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Jiz v ivodu je tfeba zminit, ze téma této diplomové prace je vhodné zvoleno s cilem
moznosti vyuziti termalniho popisu chovani silnic v realném vykonu zimni udrzby silnic.
Na tuto udrzbovou ¢innost pozemnich komunikaci vynakladaji jejich vlastnici z fad vefejného
sektoru (stat, kraje a obce) velmi vyznamnou ¢ast svych provoznich piispévka, ktera mtze dle
naro¢nosti zimnich podminek dosdhnout i 50% z celkovych nakladii roéniho rozpoctu. Proto
jakakoliv dal$i mozZnost optimalizace procesu zimni udrzby by méla zajistit nejen finan¢ni
usporu, ale i potvrzeni adekvatnosti vynalozenych vykonti (optimalné mistnim podminkam)
s pozitivnim dopadem na environmentalni hledisko. Z pohledu vlastniki komunikaci se jedna

o velmi aktualni téma, které je diskutovano v odbornych kruzich na mezinarodni urovni.

1. Pristup diplomanta k zadanému ukolu, zvoleny postup reSeni z hlediska
soucasnych metod

Autor prace zpracoval obsahle tvod do problematiky vcetné konkrétnich statistickych
udaji dat zimni Gdrzby silnic od doby vzniku krajskych uzemnich celkt. Vlastni navrh feSeni
je zpracovan pro mozné pouziti v praxi piimo v realnych podminkach v méfitku krajské
spravy a udrzby silnic. Tuto skuteénost kladné¢ hodnotim, jelikoz se nejedna jen o teorii
v laboratornich podminkach, 1ze tak ve velmi kratkém ¢asovém horizontu uvazovat o realizaci
zkuSebniho provozu.

Zvoleny postup feSeni popisuje realizaci termalni parametrizace silni¢ni sit€¢ na vybraném
okruhu zimni Gdrzby pomoci dostupnych metod a méficich zafizeni a to s ohledem na jiz
realizovana profesionalni méfeni. Na vysledcich porovnani vlastnich méfeni a profesionalné
dodavanych pro teditelstvi silnic a dalnic je zfejmy zna¢ny soulad. Rozdil v nédkladech na

pofizeni tohoto termalniho popisu je vSak v fadu desetitisicti K¢ za 1 kilometr méfeni.



7 hlediska vyuzitelnosti a pro potieby piipadného nasazeni do praxe se jevi zvolena
metoda termalniho popisu komunikaci vozidlovym teplomérem odpovidajicich parametrii
(s moznym spojenim s GPS lokaliza¢ni jednotkou) jako nejvhodnéj$i. Méfeni pomoci
termovizni kamery je vhodnym doplnénim pro upfesnéni lokalnich mist v fadu okolo 100
metri (pfechodové oblasti na vétsi mostni objekty, estakady, apod.) tak jak autor v praci
spravné uvedl a realizoval. Useky liniového méfeni termovizni kamerou by bylo nutné
realizovat velmi specifickym zafizenim, které neni bézné dostupné. Nasledné vyhodnoceni by
bylo velmi ndro¢né — na zdklad¢ vyhodnoceni dil¢ich termogramt vramci celé linie
zajmového uzemi (useku silnice), kterych by bylo nutné pofidit tisice. JiZz vlastni pofizeni
takového mnozstvi termogramu by z divodu ¢asové naro¢nosti znamenalo zkresleni vysledk
zménou povétrnostnich podminek a teploty povrchu vozovky (nejen povétrnosti, ale
1 intenzitou provozu).

Velmi vhodné bylo zvoleno zpracovani vysledkii pomoci geografického informacniho
systému (GIS), ktery neni b&zn¢ v podminkach spraved komunikaci pouzivan z divodu

finan¢ni a uzivatelské naro¢nosti na potfebny software.

2. Dosazené vysledKy, jejich spravnost a moznost praktického vyuziti

Je zfejmé, Ze vysledky prace byly ovlivnény zcela atypickym a nezvykle mirnym
pribéhem zimniho obdobi 2013-2014, kdy bylo velmi malo mrazivych noci s vyraznéjSim
poklesem teploty vzduchu pod bod mrazu. V praci prace jsou doloZeny podminky méfeni jak
pribéhu teplot vzduchu a povrchu vozovky znejblizsi silniéni meteostanice i pribéZné
autorem ukladané snimky obla¢nosti a srazkového radaru.

Mgfeni v intervalu po 1 sekund¢ zajisti dostate¢né pfesnou termalni parametrizaci pro
vysledny navrh upravy posypové davky po navrzenych 200 metrech v extravinalu. Pro
pfipané zahdjeni testovaciho provozu je to vhodné zvoleny diléi usek (pro postihnuti
vyznamné&jsich teplotnich odchylek, ale i pro mozné ovéfeni fidi¢em piimo pii provadéni
posypu a v neposledni fadé také s ohledem na technické moznosti pouzitych zatfizeni a s tim
souvisejici ¢asovou prodlevu zmény posypové davky).

Spravnost a relevantnost vysledka termdlniho popisu je zfejma jiz ze srovnani méfeni na
sil. ¢. 1/37 dne 9.3.2014, kdy je témé&f v ramci celého useku méteni patrny soulad zjisténych
odchylek s profesiondlnim méfenym realizovanym pro Reditelstvi silnic a délnic
dodavatelskou organizaci.

Autor prace popsal moznosti aplikace pro vSechny béZné pouzivané typy posypovych

nastaveb v ramci CR. Do nejrozsifengjsich nastaveb typu KOBIT je jiz teoreticky mozné



ovladacimu panelu sypace zadavat pozadavky na tpravu davky vzdalené a automatizované ve
vazbé na polohu dle GPS lokalizace (v pfipadé spojeni s vhodnou GPS komunikacni
jednotkou).

Vypocteny navrh tpravy posypové davky respektuje legislativni pozadavky na limity
davkovani a hodnoti nejen optimaln€ nastavené davkovani na trase okruhu, ale 1 vliv
chybného vychoziho nastaveni fidicem, kdy je potom posyp provadén zbytecné neadekvatné
mistnim podminkam dle zjisténého termalniho chovani dil¢ich usek komunikace.

Na zakladé téchto vysledkti bude vlastni navrh zcela nepochybné mozné po doplnéni
dostate¢ného poctu méfeni i za podminek vyraznégjsich teplotnich odchylek pouzit v realnych

podminkach minimalné v ramci zkuSebniho ovéfovaciho provozu.

3. Jak prace odpovida normam, zakonnym ustanovenim a pfedpisum

Je v praci je vuvodu popsana stavajici legislativa pro provadéni zimni udrzby silnic
véetné uvedenych limitnich posypovych déavek. Navrzena tuprava posypové davky ve
vysledcich prace tuto skute¢nost beze zbytku respektuje. Co se tyka predpisti na realizaci
méfeni a vlastni aplikaci Gpravy posypu pies elektroniku posypovych nastaveb, tak vSechny
pouzita zafizeni jsou schvéalena pro provoz na pozemnich komunikacich, vcetné¢ GPS
lokaliza¢ni a komunika¢ni jednotky. Toto je dalsi pfinos prace, kdy neni tfeba pouzivat
a vyvijet specidlni nakladna zafizeni, ale lze vyuzit jiz dostupnych a schvalenych zafizeni

a technologii, které maji vyuziti i pro dalsi tcely.

4. Formalni nalezitosti (prehlednost, iprava, apod.)

Po formalni strance je prace zpracovana piehledné s dostate¢nym poctem grafli, tabulek
a obsdhlou piilohovou ¢asti.

Jak jiz bylo uvedeno vyse velkym kladem je zpracovani vSech vysledkli méfeni v systému
GIS coz je pfinosem nejen pro vizualizaci zjisténych teplotnich parametrd, ale i pro nasledné
vyuziti do databazi, které mohou byt pouzity jako hlavni a zakladni parametr automatizované

upravy posypove davky.

5. Posouzeni prace z hlediska originalniho reseni vhodného pro autorské
osvédceni, patent apod.

Jak je mi znamo z profesni praxe feditele Spravy a udrzby silnic Pardubického kraje
a mistoptedsedy Sdruzeni sprav a Gdrzeb silnic CR, tak v rAmci republiky sou¢asné dobé neni
provozovan zadny obdobny systém s vyuzitim vlastnich termalnich méteni komunikaci, ktery

by na jejich zaklad¢ automaticky upravoval posypovou davku.



V ramci odbornych mezinarodnich konferenci svétové silniéni asociace PIARC (The
World Road Association) a konferenci specializovanych na zimni adrzbu komunikaci
SIRWEC (Standing International Road Weather Conference) jsou jiz sice prezentovany na
toto téma piispévky, ale ve stadiu testovacich a ov&fovacich provozi vétSinou s velmi
specifickymi naroky na dal$i méfici zafizeni a periferie vozidla Gdrzby a to za znacnych
finan¢nich naroki na jejich potizeni.

Z hlediska patentu se v této praci nejednd o vyvoj nového zatizeni, ale jde o vhodné
zkombinovani a vyuziti dostupnych prostfedkli a metod pro termalni popis komunikace
a nasledné zavedeni optimalizace posypové davky, které nyni neni bézné pouzivano.

Jakmile dojde k ovéfeni vysledka této diplomové prace v realnych podminkach a dojde

k potvrzeni zavéri prace, tak by bylo mozné toto povazovat za origindlnim feSeni.

6. Otazky k obhajobé diplomové prace

e [ze pro termalni popis komunikace pouzit i méteni z vozidel adrzby pii jejim
provadeéni (pluhovani, posyp)?

e Je realizovany po¢et méteni dostateCny pro termdalni popis komunikace?

e Jaké jsou pozadavky na doplnéni a Upravu vybaveni pro zahdjeni testovaciho provozu?

Zavérem konstatuji, ze diplomova prace je zpracovana pomérné obsdhle a bylo nutné
zajisténi realizace vlastnich méteni ptimo v terénu. Hodnotim pozitivné systematické vyuziti
systému GIS nejen pro zpracovani vysledkd, ale také jejich nasledné pouziti. Dle zavért prace
a pouzitych méficich zatizeni a technologii 1ze uvazovat o pfipraveé pro zahajeni zkuSebniho

provozu.

Autor prace u na$i organizace jiz Uspésn¢ realizoval vyznamny projekt ,,Modul dispecera
zimni adrzby* ve spolupraci se spole¢nosti CROSS Zlin a Univerziitou v Géteborgu. Lze ho

povaZzovat za Spickového odbornika pro zimni drzbu silnic v CR a Evropg.

Na zdklad¢ vyse uvedenych skute¢nosti doporucuji tuto diplomovou praci k obhajobé

a hodnotim ji klasifikaénim stupném vyborné 1,0.

V Pardubicich dne: 9.1.2015
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Zpracoval: Ing. Miroslav Némec



