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ANOTACE

Porovnéni zabezpecovaciho zatizeni, irovné dopravy, popis a srovnani vybaveni pracovist’
obsluhujicich zaméstnancli ve stanicich a na pracovisti tratovych dispecerti, ndvrh moznych

uprav.
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The proposal of changes in the technology of traffic control on the railway line Plzeni — Cheb
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equipment at station railway traffic controllers, proposal of possible adjustments.
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UvoD

Po nékolika letech vyluk, zplisobenych probihajicimi stavebnimi pracemi, zacaly v kvétnu
roku 2011 opét jezdit vlaky na optimalizované zelezniCni trati mezi Plzni a Chebem v celé¢ jeji

délce.

Veskeré prace na optimalizaci byly rozdéleny do tifech Casti a na jejich financovani se
vyznamnou meérou podilela prostfednictvim Operaéniho programu Doprava a Fondu

soudrznosti i Evropska unie (EU).

Prvni ¢asti byl projekt ,,Optimalizace trati Plzeni — Stiibro®, financovany z ,,Fondu soudrznosti
2004 — 2006*. Celkové schvalené naklady cinily piiblizné 130 mil. €, pfispévek z EU ¢inil
témef 80 mil. € (61 %). Tento projekt byl ukoncen v roce 2009. (1)

Navazujicim projektem, byt’ ne geograficky, ale ¢asové, byla stavba ,,Optimalizace trati Plana
U Marianskych Lazni (mimo) — Cheb (mimo)“. Na tuto cast pfispéla EU rovnéz
prostiednictvim ,,Fondu soudrznosti“ ¢astkou cca 2,86 mld. K¢, kdyz celkové schvalené
naklady byly cca 5,14 mld. K¢. Tato etapa byla uzaviena slavnostnim zakoncenim projektu

v kvétnu 2011. (2)

feSeny v ramci projektu ,,Optimalizace trati Stiibro — Pland u M. L.“. Celkové naklady
na modernizaci tohoto 32 km dlouhého useku dosahly 5,34 mld. K¢, EU pftispéla 2,58 mld.
K¢&. Na prelomu dubna a kvétna roku 2011 byly ukonceny dlouhotrvajici nepfetrzité vyluky

a obnoven provoz, slavnostni ukonceni projektu pak probéhlo v lednu 2012. (3)

Zelezni¢ni trat’ Plzeft — Cheb je souéasti III. tranzitniho Zelezniéniho koridoru, ktery vede
z hranic se sousedni Spolkovou republikou Némecko ptes Cheb, Plzen, Prahu, Pardubice,
Olomouc, Ostravu, Bohumin a Mosty u Jablunkova na hranice se Slovenskou republikou,
a zaroven projektu ¢. 22 transevropskych dopravnich siti (TEN-T), kterym je Zelezni¢ni osa

Athény — Sofie — Budapest’ — Viden — Norimberk/Drazd’any.

Do podvédomi odborné vefejnosti se tato trat’ zapsala v roce 1967 jako prvni a dlouho jediny
isek Zelezniéni sit¢ v byvalém Ceskoslovensku, kde byl vyuzit moderni systém fizeni

zelezni¢niho provozu prostiednictvim dalkového ovladani zabezpecovaciho zatizeni (DOZZ).
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Hlavnim divodem k jeho instalaci bylo zvySeni kapacity ptetizené trati, kdyz s ohledem
najeji vedeni v naro¢nych terénnich podminkdch zejména v useku mezi stanicemi
Stiibro — Pland u M. L. nemohlo byt pfistoupeno k vystavbé druhé tratové koleje. Zvyseni
bezpecnosti a propustnosti a také lepSiho a operativnéjSiho rozhodovani zaméstnanci fidicich
provoz vsak dosazeno bylo. Pii provedené optimalizaci doslo i k nahrazeni 40 let slouziciho
zabezpedovaciho zafizeni modernim produktem od firmy AZD. Pro nesporné ekonomické

piinosy a dalsi vyhody bylo zachovano jeho dalkové ovladani.

Zamérem soudasného provozovatele vétsiny drah na uzemi CR, kterym je Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace (SZDC), je fizeni provozu na vybranych tratich
z tzv. Centrdlniho dispecerského pracovisté (CDP), poptf. Regiondlnich dispecerskych
pracovis§t (RDP). CDP maji byt dvé€, prvni jiz funguje v Pferov€ a jsou do n¢ho zapojeny
moravské useky koridorovych trati, vystavba druhého se v soucasné dob¢ piipravuje v Praze
ajeho dokonceni je v planu vroce 2015. Pravé z ného by méla byt trat’ Plzen — Cheb

v budoucnu fizena.

Cilem této bakalarské prace je navrhnout dal$i zmény v technologii Fizeni Zelezni¢niho
provozu na této modernizované trati, které umozni rozsireni vyuziti pfinosu dispecerské
centralizace a dalkového ovladani zabezpefovaciho zarizeni. 1 pies ukoncenou
optimalizaci totiZ pokracuje na Casti trati tzv. usekové fizeni (Zst. Pland u M. L. + Brod
n. Tichou a zst. M. Lazn¢ + Valy u M. L.), kdy stavéni vlakovych a posunovych cest provadi
pfimo zaméstnanci ve stanicich — vyprav¢i. Tato skute¢nost pak snizuje veSkeré vyhody
dalkového fizeni, zejména moznost operativniho rozhodovéani a pohotového reagovani pfi
feSeni vzniklé dopravni situace. Zaroven je tieba vzit v ivahu riznou technologii fizeni
provozu na ctyfech ptipojnych tratich, které z trati Plzenn — Cheb odbocuji. Nezanedbatelnym
pfinosem ze zmény technologie fizeni provozu by mél byt i urcity ekonomicky efekt v podobé
snizeni mzdovych ndkladii zaméstnancii fizeni provozu. Také je tfeba zohlednit zamyslené
rozvrzeni fizeni provozu na jednotlivych tratich a v uzlech do ptislusnych dispecerskych sala

na CDP Praha.
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1 TECHNOLOGIE RIZENi PROVOZU NA TRATI PLZEN - CHEB
V MINULOSTI

Tato Cast prace se ve svych podkapitolach zamétfuje na strucné seznameni s historii traté
a na popis systému prvniho dalkového ovladani zabezpedovaciho zaiizeni v Ceskoslovensku.
Zamérem této kapitoly neni pouze popisovat historii, ale pfedevSim vyuzit jedinecné
zkusenosti, které byly béhem 40leté praxe s dalkovym ovladanim ZZ na této trati naCerpany,
tyto rozvinout a naopak vyvarovat se moznych nedostatkd. Jen na nemnoha tratich je podobné
nacerpani zkuSenosti mozné, a proto je analyza fizeni tohoto Gseku v minulosti nezbytnym
ptedpokladem pro zachovéani kontinuity v nastoupeném trendu dalkového fizeni a cestou

k jeho tspésnému rozvoji.
1.1 Strucna historie trati Plzen - Cheb

Vystavba Zelezni¢ni trati Plzeti — Cheb spada do obdobi velkého rozmachu Zeleznice na izemi

tehdejsiho Rakousko-Uherska.

Koncese pro stavbu Zelezni¢niho spojeni Vidn& a Chebu (pfes Ceské Velenice, Ceské
Budé&jovice, Strakonice, Plzent a Marianské Lazné€) byla vyddna v listopadu roku 1866
a zahrnovala rovnéz Gsek z Gmiindu do Prahy. Diky rychlé vystavbé doSlo jiz 1. zati 1868
ke zprovoznéni Gasti Zeleznice mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Plzni. Na navazujicim tseku
z Plzné& do Chebu pak byl provoz slavnostné zahdjen 28. ledna 1872. Dvanact let byl provoz
zajistovan pod hlavickou spolec¢nosti Draha cisafe FrantiSka Josefa (oficidlni némecky nazev
k. k. privilegierte Kaiser-Franz-Josephs-Bahn, zkratka KFJB), nasledné v roce 1884 piesla
trat’ do rukou statu. (4)

Pavodni projekt ,.chebské“ ¢asti spojeni navrhoval vést trat’ ze Stiibra pres Cernosin,
Michalovy Hory a Dolni Kramolin do Maridnskych Lazni, nakonec vSak bylo rozhodnuto
0 tom, ze trat’ ze Stifibra bude pokracovat naro¢nym terénem kopirujicim feku Mzi pies

Planou u M. L. dale do M. Lazni. Vedeni trat¢ v tomto Gseku zachycuje obrazek ¢. 1.

Nasledky tohoto rozhodnuti (Casté oblouky malého poloméru mezi skalami a z toho plynouci
praktickd nemoznost zvySeni propustnosti vystavbou druhé tratové koleje), jSOu pres
vykonané stavebni prace pii optimalizaci patrné 1 dnes, po vice nez 140 letech. Diky moznosti

14



vyuziti technologie nakldpéni vozovych skifini modernich Zelezni¢nich vozidel jsou vSak
negativni vlivy tohoto rozhodnuti alespoii u ¢asti vlaki osobni dopravy kompenzovany. Jizdni
doba vlaka kategorie Ex (SC Pendolino) vedenych jednotkou . 680 (s moznosti naklapéni)
¢ini mezi Plzni a Chebem 66, resp. 69 min. (vlak 516, resp. 512, dle platného JR 2013/14),
zatimco jizdni doba vlakt vedenych v klasické soupravé je 79, resp. 82 min. (vlak 760, resp.
766, dle platného JR 2013/14).
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Obrazek 1 Vedeni traté v useku Stfibro - M. Lazné (Cerné skutecné, cervené uvazované)

Zdroj: autor na podkladé www.mapy.cz

Od zahajeni provozu byla trat’ atraktivni nejen pro spojeni se znamymi zapadoceskymi
laznémi, ale také pro napojeni na némeckou Zelezni¢ni sit’. Zeleznice téZila nejen ze silné
osobni pfepravy, neméné¢ vyznamnym zdrojem piijmi byla i ndkladni doprava, vyuzivana
nejen pro piepravy uhli z plzeiiské panve, ale i priimyslem pobliZ trati. Napt. mési¢ni vykony
v nakladni dopravé dosahovaly v letech 1880 — 1884 rozmezi 101 az 174 tis. tun. Pfesto, Ze
pokles nakladky a celkové zelezni¢ni nakladni dopravy se v pozdé€js$i dobe nevyhnul zadné ze
stanic, zlstava kurioznim faktem skutecnost, Ze dnes pfepravné zcela nevyznamnd Zeleznicni

stanice Pavlovice (difive Josefova Hut, Josethiitte) byla ve své dob¢ stanici komercné
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nejsilngjsi prave diky objemu ndkladni pfepravy. Po zaniku huti v udoli feky Mze vSak

ztratila stanice Pavlovice rychle sviij piepravni vyznam, tak jako i dalsi Zst. na této trati. (4)

Vyznam traté neklesal ani v dalSich letech, kdy je mimo jiné jako spojnice se zapadni
Evropou ¢asto vyuzivana k prepravam predstavitelii statu. Po tézkém poskozeni v pribéhu
Il. svétové valky dochdzi k obnoveni provozu 25. 7. 1945. Primérny denni pocet vlakl
Vv tomto obdobi je 60, smérem do republiky proudi vlaky s pomoci UNRRA, opacnym

smérem pak jezdi vlaky s odsunutymi Némci. (4)

V dalSich povale¢nych letech pak nariistd zejména pieprava uhli ze sokolovské hnédouhelné
panve a trat’ se stava nejvytizen&j§i jednokolejnou trati nejen na siti tehdejsich CSD, ale
I ve sttedni Evropé. Z toho divodu muselo byt pristoupeno ke zvySeni propustnosti tratg.
Prvni zmény nastaly v roce 1951, kdy byl zfizen tzv. ,,vlakovy dozor.* Jednalo se o opatfeni
spiSe administrativniho charakteru, kdy vSechny stanice na trati byly pfipojeny na zvlastni

telefonni linku, jejimz prostfednictvim piedaval vlakovy dispecer dispozice k fizeni sledu

a kfizovani vlaku.

Dalsi stupent opatfeni byl postupné realizovan v nasledujicich letech, kdy byly zfizeny hlasky
Salajna (dfive zast. Salajna, je§té predtim Kunratov), Dolni Zandov (pozdgji hl. Vysoka, dfive
jen zastavka, nejedna se o stanici — ta méla v ndzvu pouze Zandov), Sklafe (diive zast.
Mar. Lazné — letiSt¢ mezi M. Laznémi a Ch. Planou), Anna (mezi Ch. Planou a Planou
u M. L.) a Damnov (Pavlovice — Svojsin). Dale byly postupné vystavény vyhybny Vsebof,
Salajna (r. 1957 zménéna z hlasky na vyhybnu s reléovym stani¢nim zabezpeovacim
zafizenim), Valy u M. L., Brod nad Tichou, OSelin, Milikov a Vranov u Stiibra (1953,
elektrodynamické SZZ). Primérny pocet vlakd za den na pocatku padesatych let byl 52 — 57,
v roce 1958 pak jiz 68, vrcholoveé dokonce 76. (4)

Pro ilustraci je mozné doplnit porovnani propustné vykonnosti trati Plzenn — Cheb tak, jak jsou
prezentovana v dokumentu ,,Zadavaci projekt DZZ trati Plzen — Cheb®, ktery zpracoval Statni
ustav dopravniho projektovani Praha (SUDOP) pro omezujici usek Lazné¢ Kynzvart — Dolni
Zandov (5). Tabulka ¢. 1 zahrnuje GVD 1964/65 (po ziizeni hlasek, vyhyben, a po dil¢ich
upravach zab. zat., pfed vybudovanim DZZ a pfed zménou trakce), ddle GVD 1969/70 (cca 2
roky po vybudovani DZZ a po zméné trakce), a GVD 1981/82 (cca 14 let po vybudovani
DOZZ a prechodu na elektrickou trakei).
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Tabulka 1 Porovnani propustné vykonnosti trati Plzer - Cheb

GVD 1964/65 1969/70 1981/82
prakticka propustnost 23 102 151
[vlakii/1440 min]
vyuziti praktické
propustnosti 100 84 87,5
[%0]
stupen obsazeni [-] 0,79 0,55 0,68
pocet prav. os. vlaki 27 32 29
pocet prav. nakl. vlaki 46 51 75
Zdroj: (5)

V roce 1958 jsou také zahajeny zemni prace na zdvoukolejnéni okrajovych tseku trati mezi
zst. Plzen-Kiimice a Kozolupy a mezi Zst. Lipova u Chebu — Cheb. V uvedenych stanicich
zaroven dochazi k budovani ostrovnich nastupi$t a mimotroviiovych piistupt k nim.
Prakticky to znamena odstranéni tzv. nastupistnich intervalti, coZ je opét jeden z pfispévki
k co nejefektivnéjSimu vyuzivani disponibilni kapacity. Dvoukolejné tseky Plzen — Kozolupy
a Lipova u Ch. — Cheb byly uvedeny do provozu v roce 1962. Vystavba dalsi trat'ové koleje
Vv celém tuseku vSak neni s ohledem na vysokou finan¢ni naro¢nost uskute¢néna (jiz tehdy
¢inila odhadovana vySe naklada vice nez 1 miliardu K¢s). Opét se narazi na dusledky tehdy
90 let starého rozhodnuti vést trat’ pfes Planou u M. L. Velkym nedostatkem byl 1 fakt, Ze ani
ve stanicich, kde zastavovaly vlaky kategorie R, nebyla vybudovdna zvySend, pfipadné

ostrovni nastupiste.

Pies tpravy provedené v letech 1950 — 1965 vSak trat’ Plzen — Cheb nadale nevyhovuje
hustoté vlakové dopravy, coz dokumentuje vyse uvedena tabulka 1 s porovnanim praktické

propustnosti.

Ve sluzebnim ptedpisu ,,D108 Dodatek k Navéstnim piedpisim a Dopravnim piedpisim®,
ktery byl vydan k 1. 3. 1962, pak je mozné v tabulce ¢. 1 ziskat prehled o obsazenych
stanicich, vyhybnach, hlaskéach a zévoratskych stanovistich (tato upravena tabulka je ptilohou
»A“ této bakalafské prace). Porovnani pocCtu obsazenych a ovladanych dopraven

Vv jednotlivych obdobich je patrny z nésledujici tabulky €. 2:
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Tabulka 2 Porovnani poctu obsazenych dopraven

Pocet dopraven obsazenych dopravnimi zaméstnanci podle profesi
v obdobi (v zavorce pocet ovladanych dopraven)
Funkce zaméstnance 1962 1967 1967 — 2006 od 2011
(pfed DOZ)
vypravei 19 (19) 33 2(4)
hlaskar 6 (6) 0(0) 0 (0)
zavorar 9 (6) 0(0) 0 (0)
Zdroj: autor

Pro uvedena omezeni byly v 60. letech minulého stoleti zvazovany nasledujici moznosti, jak

dosahnout zvyseni propustné vykonnosti trati:
1. zména trakce z pfevazujici parni, vyjimecné motorové, na elektrickou,
2. zvySeni stupné zabezpeceni (zména zabezpecovaciho zatizeni).

Nakonec bylo rozhodnuto o modernizaci zabezpeCovaciho zafizeni tak, Ze jako stanicni ZZ
(SZZ) bude pouzito reléové ZZ, a jako tratové ZZ (TZZ) ctyiznakovy univerzalni
automaticky blok. Na doporuceni sovétskych odbornikli bylo dodate¢né schvéleno
i vybudovani dalkového ovladani ZZ (DOZZ). Vlastni stavba zacala v roce 1965 a ptes
obrovsky objem praci (ZZ, stavebni prace na dopravnich a technologickych objektech, na
tratovém svrSku, na mostech, tunelech, piedelektrifikaéni prace, pokladka kabeld, atd.) byla
dokoncena tak, Ze 6. 7. 1967 v 11:15 hod. mohl byt slavnostné zah4jen provoz na prvni trati

s DOZZ v Ceskoslovensku.

V listopadu téhoz roku pak byl zahajen provoz na prvnim elektrifikovaném tseku trati mezi
Plzni a SvojSinem, v ¢ervnu 1968 na zbytku trati. Parni lokomotivy tak mohly byt nahrazeny
vykonnymi elektrickymi lokomotivami fady S 489.0 a S 499.0 (dne$ni fada 230 a 240),
pozd€ji doplnéné o tfadu S 499.02 (dnes 242) a dvousystémové lokomotivy ES 499.1
(dnes 363).

Jak je z historického vyctu patrné, nevhodné rozhodnuti o smérovém vedeni trati dodnes
ovlivituje propustnou vykonnost trati a vede k pfijimani kompenzujicich opatieni, kterd sice
vzdy odpovidaji vyvoji technického pokroku, na druhou stranu jsou ale jistym kompromisem.
Navic toto platilo vzdy stejné 1 pii raznych ,,pfepravnich tlohach® této trati. Od spojnice

Vidné se zdpadnimi Cechami, pii napojeni na némeckou zelezni¢ni sit’ v dob¢ druhé svétoveé
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valky, pfi napojeni severoceské uhelné panve pro nakladni dopravu i pii soucasné rozvijejici
se koncepci IDS (IDP a IDOK) osobni dopravy, vcetn¢ systému pieshrani¢ni dopravy
na Chebsku.

Toto vSe budiz dikazem, Ze je i nyni tfeba hledat vS§echna dostupna opatieni k maximalizaci

vyuziti omezenych kapacitnich moznosti trate.
1.2 Prvni dalkové ovladané zabezpecovaci zafizeni v CSSR

Zadavaci projekt stavby byl vypracovan organizaci SUDOP, provadéci projekt pak podnikem
Giprotranssignalsvjaz Leningrad a Automatizace Zelezni¢ni dopravy Praha (AZD). Ten byl

zaroven uréen generalnim dodavatelem stavby. (6)

Podle tehdy platné smeérnice ,,Pravidla technického provozu zeleznic* muselo dalkové

ovladani zajiSt'ovat a umozinovat:

* fizeni a obsluhu SZZ z jednoho stanovistg,

* kontrolu polohy vymén,

* indikovat obsazeni a volnost kolejovych obvodi,

* kontrolu navésti vjezdovych a odjezdovych navéstidel,

* podle potieby samocinny zaznam splnéného GVD, popft. pienos Cisel viakt.

Pt1 projektovani a nasledné vystavbé DOZZ bylo 1 nadale vyuzivano zkuSenosti sovétskych
expertl, avSak zaroven bylo nutné zapracovat celou fadu zmén tak, aby zatizeni odpovidalo

tehdy platnym ceskoslovenskym normam.

Samotné dalkové ovladani tvofilo jakousi nadstavbu celého systému zabezpeCovaciho
zafizeni. Prostiednictvim dvouzilového vedeni byl z US vyslan #idici kod do stanice, kde
doslo k prestaveni vymén dle zavérové tabulky pro zvolenou vlakovou cestu, a po splnéni
vSech podminek se na piislusném navéstidle (navéstidlech) rozsvitila navést dovolujici jizdu.
Ze stanice zpdt na ustfedni stavédlo dalkové ovladaného zabezpetovaciho zafizeni (US
DOZZ) pak byl vyslan kontrolni kod a dispecerovi se na svételné indikaéni desce bilymi
prisvitkami prosvitila postavena vlakova cesta. Zatizeni navic umoznovalo predvoleni dalsi
jedné vlakové cesty na stejném zhlavi stejné zelezni¢ni stanice ¢i vyhybny. (5)
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Pracovisté dispecert fidicich provoz (US DOZZ), bylo ziizeno v Plzni, Purkyiové ulici 22,
v budové spravy Jihozapadni dréhy tehdejsich Ceskoslovenskych statnich drah, v mistnosti
¢. 359. Do tohoto mista bylo v kone¢né konfiguraci DOZZ z traté¢ Plzen - Cheb zapojeno

nasledujici:

e kontrola sviceni navésti povolujici jizdu vjezdovych a odjezdovych névéstidel Zst.
Plzen Gottwaldovo nadrazi (dnes Plzen hlavni nadrazi) a Cheb,

e kontrola obsazeni koleji ve stanicich, které nebyly dalkové fizeny (Plzen Jizni
predmésti, Plzenn Kiimice, Kozolupy, M. Lazn¢), prostiednictvim zjednoduSeného
reliéfu kolejiste,

e dalkové ovladani zabezpefovaciho zafizeni fizenych dopraven (Plesnice, Piiovany,
Vranov u Stiibra, Stfibro, Milikov, Svojsin, Oselin, Pavlovice, Brod nad Tichou,
Pland u M. L., Chodova Plana, Valy u M. L., L. Kynzvart, D. Zandov, Lipova
u Chebu).

Umisténi pracovisté na uvedenou adresu pfineslo novy, do té doby neznamy fenomén, a sice
fizeni provozu pouze s vyuzitim techniky, bez jakékoliv interakce s pracovniky na trati. Tim

odpadla moznost osobni domluvy napf. se strojvedoucimi o situaci na trati apod.

1.2.1 Popis US DOZZ

Cel¢ pracovisté sestavalo z fidiciho stanovisté, vybaveného 2 fidicimi stoly a svételnou
indika¢ni deskou, a stanovist¢ sménného inzenyra, ktery mél na starosti spravu
zabezpedovaciho a sdélovaciho zafizeni na US, komunikaci s pracovniky SZD ve stanicich
a zajisténi odstraiiovani veskerych poruch. Obréazek ¢. 2 zachycuje pohled na pracovisté

dispec¢erut DOZZ.

V porovnani s dnes pouzivanou technikou na pracovistich s JOP méla svételnd indikacni
deska vyhody (diky vzdalenosti umisténi lepsi celkovy piehled), zaroven vSak bylo mozné
hafe rozlisit detaily. Naproti tomu monitory JOP umoziiuji lepsi praci s detaily, pokud vSak
piehled o dopravni situaci, zejména pro dals$i pracovniky na fidicim pracovisti (provozni

dispecery, operatorky).
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Obrazek 2 Pohled na pracovisté DOZZ od fidiciho stolu okruhu ¢. II

Zdroj: archiv p. Fr. Dvorak
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1.2.2 Ridici stiil dispecera

Ridici stl dispedera (ve tvaru pismene U, obrazek &. 3) byl uspofadan takto: v levé ¢asti byl
umistén ovladaci panel DOZZ, ve stiedni ¢asti zafizeni pro automaticky zadznam splnéné¢ho
grafikonu (vlakograf), v pravé Casti pak panel pro ovladani sdélovaciho zatizeni. Tlacitka
ovladdaciho panelu DOZZ byla rozmisténa tak, aby odpovidala planu kolejisté na svételné

indika¢ni desce.

anel pro ovladani
sdelovaciho zatrizeni

Obrazek 3 Ridici stil dispecera

Zdroj: archiv p. Fr. Dvofak, popisky autor

1.2.3 Svételna indikac¢ni deska

Svételna indikacni deska (obrazek ¢. 4) byla umisténd pied fidicimi stoly dispecera
a znazornovala tratové useky a reliéfy stanic a vyhyben. Dispeceriim poskytovala néasledujici

informace:

e prehled o jizdach vlakd,
e prehled o postavenych nebo predvolenych vlakovych cestach,
e piehled o volnosti nebo obsazeni jednotlivych koleji a kolejovych tasek,

V dopravnach doplnény o indikaci ¢ela vlaku,
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e kontrolu sviceni povolujicich navésti (vzdy jen zelenym svétlem) vSech navéstidel
s vyjimkou oddilovych,

¢ indikovala pfedani skupin vyhybek ¢i celého zhlavi na mistni ovladani,

¢ indikaci poruchového stavu v dopravnach,

e prevzeti dopravny na mistni ovladani,

e ve stanicich Kozolupy, M. Lazn¢ a Cheb indikaci souhlasu k odjezdu vlaku na trat’

Plzeii — Cheb. (7)

Obrazek 4 Svételna indikacni deska DOZ

Zdroj: archiv p. Fr. Dvorak

Kazdy z dispecert obsluhoval ze svého fidiciho stolu (manipulatoru) prostfednictvim tlacitek
svilj okruh traté¢ (administrativni déleni okruhti bylo u oddilového navéstidla automatického
bloku ¢. 4023 mezi stanicemi OSelin a Pavlovice, na svételné indika¢ni desce rozdéleno
podélnou rovinou). V ptipad¢ potieby bylo mozné obsluhovat oba okruhy z jednoho tidiciho

stolu. Dispec¢er mohl prostiednictvim DOZZ v dalkové ovladanych dopravnach:

e stavét a rusit vlakové cesty, véetné dosud nepostavenych (pfedvolenych),

e udélovat souhlas k odjezdu vlaku na trat’ Plzen — Cheb pro stanice Kozolupy,
M. Lazné a Cheb,

e Ustfedné prestavovat vyhybky,

e provadét ruseni blokové podminky,

e piedavat zhlavi ¢i jejich ¢asti na mistni obsluhu. (7)
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Soucasti stolu dispecera byl i1 tzv. vlakograf (detail obrazek ¢. 5) Jednalo se o zafizeni
umisténé ve stfedni Casti manipuldtoru, které slouzilo k automatickému zaznamenavani
splnéného GVD. Obsazeni kazdého kolejového useku bylo zna¢eno v minutovych intervalech
dle sméru jizdy vlaku bud’ ¢ervenou (smér Plzen — Cheb) nebo ¢ernou (smér Cheb — Plze)
znackou o velikosti 3mm. Na pauzovaci papir se zaznamem vSak muselo byt dispecerem
doplilovano c¢islo vlaku na zéklad¢ telefonického hlaseni o odjezdu vlaku z jeho vychozi

stanice. Vlakograf dile zaznamenaval 1 obsazeni jednotlivych dopravnich koleji ve stanicich

Plzen J. pt. (véetn€) — Lipova u Ch. (v¢etné). (8)

Obrazek 5 Detailni pohled na zafizeni pro samocinny zaznam spinéného GVD

Zdroj: archiv p. Fr. Dvofak
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1.2.4 Personalni obsazeni stanic na trati Plzen - Cheb

Zpocatku byla vypravéimi obsazena vétSina stanic, 1 kdyz jiz byly dalkové fizeny. Kromé
komerc¢nich povinnosti, na které nemélo zavedeni DOZZ zadny vliv, bylo jejich hlavnim
tikolem pievzit dopravnu na mistni ovladani v piipadech, které jasné popisoval piedpis CSD
D 190/T 112 ,,Ptedpisy pro obsluhu dalkového zabezpecovaciho zatfizeni a provadéci natizeni
pro vykon dopravni sluzby na trati Plzen Jizni pfedmésti — Cheb*, pozdé¢ji nahrazeny
predpisem CSD D 46 ,.Piedpis pro vykon dopravni sluzby a obsluhu dalkové ovladaného
zabezpelovaciho zafizeni na trati Plzefi Jizni predmésti — Cheb“. Slo zejména o poruchové
stavy, mimofadnosti, vyluky a pfipady jizd drobnych vozidel (dnes tzv. posun mezi
dopravnami — PMD). Tito tzv. pohotovostni vyprav¢i také zajiStovali soucinnost se
zaméstnanci SZD pii planovanych udrzbach ZZ. Pocet dopravnich zaméstnanci na trati
v roce 1964 (3 roky pted spusténim DOZZ), byl 341, v roce 1981 (po 14 letech provozu) byl
zaméstnanci se vSak bezprostfedné na fizeni provozu nepodileli a napt. vyprav¢i slouzili jako
tzv. pohotovostni vypravéi pro piipad mimofadnych situaci. Po roce 1990 pak dochazi
K postupnému snizovani potieby dopravnich zaméstnancl na trati. Pracovni doba dopravnich
zaméstnancl a jeji porovnani mezi roky 1988 a 1992 je uvedeno v tabulce v ptiloze ,,B.
K dal$imu snizovani po¢tu provoznich zaméstnancti a tim k Gsporam mzdovych nakladi pak

dochéazi 1 v dalSich letech.

1.2.5 Zabezpecovaci zarizeni ve stanicich a na trati

V souvislosti se zfizenim DOZZ bylo do stanic instalovano reléové SZZ cestového systému
(s vyjimkou zst. Lipova u Ch., kde bylo dosazeno reléové SZZ s jednotlivé pfestavovanymi
vymeénami). Ve stanicich pfimo fizenych vypravéim se jednalo o plnohodnotné SZZ, které
umoziovalo stavéni posunovych cest a veSkeré nouzové obsluhy. V dalkové fizenych
stanicich pak bylo SZZ pouze zjednodusené a neumoziiovalo fizeni posunu, nouzové obsluhy

(jizda na pfivolavaci navést, nouzova obsluha PZZ) vsak ano.

Dispecerovi DOZZ z tidiciho stanovisté zatfizeni neumoznovalo pouziti nouzovych obsluh ani

stavéni posunovych cest.

Posun v dalkové tizenych stanicich (i v pfipad€ jejich docasného pfeddni na mistni fizeni

pohotovostnimu vypravéimu) byl zajistovan predanim skupiny vymeén ¢i celého zhlavi na
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mistni stavéni. Prestaveni pak =zajiStoval zaméstnanec obsluhou fadici umisténych

Vv pomocném stavédle (tzv. kolonce), umisténém piimo v kolejisti.

V celém useku trati byl jako TZZ instalovan ¢tyfznakovy automaticky blok, ktery byl na
dvoukolejnych usecich jednosmérny, na jednokolejnych tusecich pak obousmérny. Ziizeni
tohoto TZZ umoznilo v ptipad¢ potieby provazeni vétSiho poctu vlakl ve svazcich a vyuziti
vyhod tzv. svazkového grafikonu (9). Princip Cinnosti ¢tyfznakového AB je patrny z obrazku

¢. 6.

b Cb— G G- GO GO COb - GO GO aGE»—
- G- G- G- GO GO GO G- aE» - G
b G- G G- GO O G- G- GED— GED—

b Cdb - G G- O - G- GED— GED—
— = —

b Cdb - G- GO G- D D GED— Gl aE»—
— | TN T

Obrazek 6 Schéma funkce ¢tyfznakového automatického bloku

Zdroj: http://softikon.wz.cz/ab4.gif

V letech 1997 — 1998 doslo k postupné modernizaci TZZ, pii které byl ptvodni ¢tyiznakovy
AB nahrazen trojznakovym AB. Zaroven byl snizen pocet oddilovych navéstidel na trati a tim
1 pocet prostorovych oddilt. Nésledujici obrazek €. 7 ptiblizuje princip ¢innosti trojznakového
AB.

- 4 4 &E-»- 449200 o -m»- 84842920 wm» 4442 ==
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Obrazek 7 Schéma funkce trojznakového automatického bloku

Zdroj: http://softikon.wz.cz/ab3.gif
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Tabulka ¢. 3 ukazuje porovnani poctu prostorovych oddili mezi zst. Plzen-Kfimice a Lipova
u Ch. na pivodnim zafizeni DOZZ se ¢tyiznakovym automatickym blokem se stavem po
dokonceni optimalizaci v roce 2011.

Tabulka 3 Porovnani po¢tu prostorovych oddila

smér puvodni étyFznakovy AB stav v roce 2011
Plzei - Cheb 104 52
Cheb - Plzen 103 51
Zdroj: autor

1.2.6 Specifika dopravni sluzby na trati s DOZZ Plzen - Cheb

Do rozhodovacich pravomoci dispecertt DOZZ byl zaclenén usek Plzen J. pi. — Lipova u Ch.
Vzhledem k vysoké frekvenci vlakii ndkladni dopravy na trati vSak byla nutnd 1 uzké
spoluprace a domluva s vypravéimi obou pfilehlych uzld, tedy Plzen a Cheb. Ve stanicich
Plzen J. pt., Plzen-Ktimice, Kozolupy a M. Lazné zustal i po spusténi DOZZ slouzit vypravci
a dispecer nemél moznost do obsluhy ZZ téchto stanic zasahovat. Tento vypravéi pouzival
jako sluzebni oznaceni (na rozdil od vypravéich ostatnich stanic na trati) zndmou Cervenou
¢epici a podilel se na vypravé vlakii s pfepravou cestujicich. Vypravei ve stanici M. Lazné
pak navic plnil povinnosti ve vztahu k odbo¢né trati M. Lazné — Karlovy Vary. V ostatnich
dopravnach byly vlaky s pfepravou cestujicich jedouci na trati Plzenn — Cheb vypravovany

vlakovou ¢etou (soucinnost vlakvedouci, privod¢i, strojvedouci).

Stanice Pniovany, SvojSin a Pland u M. L. byly rovnéz obsazeny vypravéim, za normalniho
stavu vSak tito vypravci do fizeni provozu na trati Plzeii — Cheb nezasahovali a plnili dopravni
povinnosti pouze ve vztahu k fizeni provozu na odbo¢nych tratich (Piovany — Bezdruzice,

Svojsin — Bor, Plana u M. L. - Tachov).

Z divodu absence zafizeni pro informovani cestujicich (rozhlas, vizualni informacni systém)
v neobsazenych dopravnach byla sluZzebnimi pomuckami striktn€ stanovena vjezdova kolej
pro zastavujici vlaky osobni piepravy, coz v pfipadé mimotadnosti a poruch pfinaSelo pro
cestujici nebezpecné situace. V obsazenych stanicich pak za bezpefnost cestujicich pfi

nastupu a vystupu, popt. piestupu, spoluodpovidal pohotovostni vypravci.

Jako velka nevyhoda se projevilo to, ze nebyl instalovan systém ohfevu vymeén, zvlasté ve
stanicich s vy$§i nadmotskou vySkou (Pland u M. L. — Lipova u Ch., kde vyska nad mofem
dosahuje hodnoty az 605 m). V kombinaci s postupnym snizovanim poctu dopravnich

zaméstnancl na trati pak v zimnim obdobi ¢asto dochazelo k znemoznéni obsluhy vyhybek
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(vlivem napadané¢ho sné¢hu a pfimrzénim jazykt vyhybek), a tim k nemoznosti aktivniho

fizeni sledu vlakd, coz nasledné zplisobovalo zpozd'ovani vlaki.

1.2.7 Vyhodnoceni prvniho ¢eskoslovenského DOZZ

V roce 1982 byl vydan Ceskoslovenskou védeckotechnickou spoleénosti sbornik prednasek
»Zkusenosti z provozu dalkového zabezpecovaciho zafizeni na trati Plzen — Cheb*.

V prispévku ing. MiloSe Deckera ze Spravy Jihozapadni drahy je uvedeno:

., Zaverem strucného vyhodnoceni dalkového zabezpecovaciho zarizeni na trati Plzenn — Cheb
Z hlediska dopravy bych chtél strucné zrekapitulovat klady a nedostatky pri provozu tohoto

zarizeni.
al Nedostatky, které se ukazaly v prithéhu ¢innosti zarizeni

* Neprovedeni prodlouzeni dopravnich koleji v nékterych stanicich, takze nutno délku viaku

omezovat na 450 metrii. Tim je také omezena moznost zvySovani hmotnosti nakladnich viakii;

* Neprovedeni uplné nebo castecné peronizace Zeleznicnich stanic s veétsi osobni nastupni

nebo vystupni frekvenci a tim zvySeni bezpecnosti cestujicich;

» Nezrizeni signalizacniho zarizeni pro ndstup cestujicich v neobsazenych zeleznicnich

stanicich,

» Nevybudovani tretich koleji ve vyhybndach a tim nevytvoreni podminek pro konstrukci

svazkového grafikonu vlakové dopravy;

* Nepostaveni opakovacich predvesti k odjezdovym navestidliim ve stanicich a vyhybnach,
ve kterych neni na odjezdové navéstidlo vidét z mista pravidelného zastavovani osobnich

viaku,

* Nedodani drobnych vozidel, oznacenych pismenem , A“, které ovliviuji cinnost

automatického bloku;

* [ pri zvySeni bezpecnosti vlakové dopravy, zhorseni sledovani jizd viakii z hlediska zdvad,

které se na viaku mohou vyskytnout,

b/ Prinos dalkového zabezpecovaciho zarizeni na trati Plzenn — Cheb z hlediska dopravniho

procesu
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» Modernizace a odstranéni zastaralého zabezpecovaciho zarizeni;
* ZvySeni propustnosti traté /spolu se zménou trakce/;
» Zvyseni technické i usekové rychlosti nakladnich viakii,

* Vyrazna uspora dopravnich zaméstnancu. Pri tom zména méné kvalifikované prace za

kvalifikovanou /u sluzby 14/;

« Uspory mzdovych a celkovych provoznich ndkladii;

* ZvySeni operativnosti a efektivnosti rizeni viakové prace vlakovym dispecerem;
* Automaticky zaznam jizd viaku ve splnéném grafikonu vlakové dopravy,

* Podstatné zvyseni bezpecnosti vliakové dopravy a bezpecnosti posunu;

* ZvySeni bezpecnosti prdce a snizeni urazii;

* Vzhledem k tomu, Ze trat je vybavena radiovym spojenim vlakového dispecera se
strojvedoucimi jedoucich lokomotiv, je umoznéno i primé rizeni viakii z hlediska nenadadlych

potreb.  (5)

Pies uvedené vyhody a nevyhody, a v podstaté bez vétSich zéasaht, vydrzelo toto DOZZ
v Cinnosti plnych 43 let. Dne 8. 7. 2010 bylo z divodu pokracujici optimalizace vypnuto

ovladani poslednich dalkové ovladanych stanic OSelin a Pavlovice.
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2 SOUCASNY STAV PO PROVEDENE OPTIMALIZACI

Pro zajisténi zlepSeni propojeni evropskych zelezni¢nich siti byla Evropskou unii a jejimi
organy piijata smérnice o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho a konven¢niho
zelezni¢niho systému a diky vstupu CR do EU v roce 2004 se vybrané tseky Zelezniéni sité
CR staly jeho soudasti. Tyto vybrané ¢asti eské Zelezniéni sité musi spliiovat pozadavky
podle Vyhlasky ¢. 352/2004 Sb. (ve znéni vyhl. €. 377/2006 Sb. a vyhl. ¢. 326/2011 Sb.)
0 provozni a technické propojenosti evropského zelezni¢niho systému, dale Natizeni vlady
0 technickych pozadavcich na provozni a technickou propojenost evropského zelezni¢niho
systému ¢. 133/2005 Sb. (ve znéni natizeni vlady ¢. 371/2007 Sb., natizeni vlady 289/2010
Sb. a nafizeni vlady ¢. 88/2012 Sb.) a pfislusnych technickych specifikaci interoperability

(TSI). Na dodrzeni téchto legislativnich norem je vazano poskytnuti ptispévku z fond EU.

Obecné jsou hlavnimi zasadami modernizace a optimalizace vybrané zel. sit¢ CR tyto:

e zvySeni tratové rychlosti na dostatecné dlouhych usecich (z divodu efektivniho
vyuziti tohoto zvyseni),

e dosazeni tfidy tratového zatizeni D4 UIC pro uroven tratové rychlosti 120 km/h
veetné (tj. 22,5 t/np a zaroven 8t/bm délky vozidla),

e zavedeni prostorové prichodnosti pro loznou miru UIC GC a S$ir$i vozidla podle
CSN 73 6320,

e zajiSténi pozadované kapacity drdhy pii soucasném stanoveni optimalizovaného
rozsahu Zelezni¢ni infrastruktury,

e vybaveni trat¢ takovym technologickym zafizenim, které zajist'uje plnou bezpecnost
provozu pii tratové rychlosti do 160 km/h,

e vybaveni Zelezni¢nich stanic nastupi$ti v souladu s vyhlaskami ¢. 177/1995 Sb.
a 369/2001 Sh. v platném znéni,

e dosazeni dostatecné délky dopravnich koleji v Zelezni¢nich stanicich,

e zlepSeni stavu trovilovych ktiZeni trati s pozemnimi komunikacemi.
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2.1 Trat Plzen - Cheb po optimalizaci

V tvodu bylo zminéno, Ze celd optimalizace byla rozdélena na 3 stavby po jednotlivych
usecich (Plzen — Stiibro, Stiibro — Plana u M. L., Plana u M. L. — Cheb). V souladu s vyse

uvedenymi obecnymi zasadami bylo na trati dosaZzeno nasledujicich zmén:

e zvySeni rychlosti pro vozidla s naklapéci skiini az 150 km/h, pro klasicka vozidla az
120 km/h,

e dosazeni tfidy tratového zatizeni D4 UIC (a tim zvySeni hmotnosti na napravu
Z ptivodnich 20 t na 22,5 t a zaroven zvySeni hmotnosti na bézny metr vozu
Z pavodnich 7,2 t na 8 t),

e dosazeni prostorové prichodnosti trati pro loznou miru UIC GC,

e zvySeni bezpecCnosti cestujicich vystavbou novych nastupist’ s vyskou 550 mm nad
temenem kolejnice, kterd jsou vybavena pro pohyb osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace,

e vybaveni vS§ech dopraven novym informacnim systémem pro cestujici,

e vybudovani nového zabezpecovaciho zatizeni,

e instalace protihlukovych opatfeni, a tim sniZeni ruSivého vlivu Zelezni¢niho provozu

na okoli.

V prubéhu stavby doslo k prodlouzeni okrajovych dvoukolejnych useki, z Plzné vedou nyni
dvé trat'ove koleje az do stanice Piiovany (dfive jen do stanice Kozolupy), zdroven vSak doslo
ke zruSeni mezilehlé stanice PleSnice (dnes pouze zastdvka). Na dvoukolejném tuseku
Z Chebu doslo k prodlouzeni a zméné konfigurace kolejisté zst. Lipova u Chebu, a nasledné

byla zrusena vyhybna Salajna leZici piivodné mezi stanicemi Lipova u Ch. a D. Zandov.

2.2 Zabezpecovaci zarizeni

Z pohledu technologie fizeni provozu lze vSak za kliCovou povazovat instalaci nového
zabezpecCovaciho zafizeni v celé délce trati, a to staniéniho (SZZ), tratového (TZZ)

I prejezdového (PZZ), samoziejme véetné nadstavby pro jeho dalkové ovladani.

I pfesto, Ze na trati bylo zfizeno DOZ jiz pfed optimalizaci, podafilo se realizovat opatfeni
vedouci k dal$i vyrazné tuspofe provoznich zaméstnancti (dozorci vyhybek a vypravéich),
atim ke snizeni provoznich nakladt. Jednalo se predevSim o zapojeni stanic Plzen-Kiimice
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a Kozolupy do DOZ, které plivodni zafizeni neumoziovalo, a tak byly tyto stanice trvale
obsazeny vyprav¢imi. Po provedené optimalizaci je vSak mozné dalkové ovladat kteroukoliv
ze stanic, vcetn¢ uvedenych, ale vlivem piedevSim administrativnich opatieni jsou stanice
Pland u M. L. (spolu s usekové mistné€ ovladanou stanici Brod nad Tichou) a M. Lazné (spolu
s isekové mistn¢ ovladanou stanici Valy u M. L.) trvale pfedany na mistni ovladani

vypravcim. Popis jednotlivych zpisobi ovladani je uveden déle.

Ptesto, ze zbyvajici zaméstnanci maji mnohem mensi podil na pfimém fizeni provozu, nez
tomu bylo pied optimalizaci, stale jsou v této oblasti urcité rezervy. Obsazeni zelezni¢nich
stanic dopravnimi zaméstnanci a jejich turnusova potieba pied a po optimalizaci je patrna

zZ nasledujici tabulky ¢. 4:

Tabulka 4 Turnusova potieba dopravnich zaméstnanct

turnusova poti‘eba pred turnusova poti‘eba po
optimalizaci (2006) optimalizaci (2013)
stanice vypravci dozorce vyhybek vypravci dozorce vyhybek
Plzen - Kfimice 55 0,0 0,0 0,0
Kozolupy 5,5 2,3 0,0 0,0
Plesnice 0,0 2,3 0,0 0,0
Piiovany 4.8 2,3 3,8 0,0
Stiibro 4,8 3,4 0,0 1,2
Svojsin 5,0 2,3 0,0 1,2
Pavlovice 1,2 1,2 0,0 0,0
Plana u M. L. 5,9 6,7 4,8 3,2
Chodova Plana 1,2 2,3 0,0 0,0
Marianské Lazné 5,7 3,0 4.8 1,0
Lazné Kynzvart 55 1,0 0,0 0,0
Dolni Zandov 1,3 2,8 0,0 0,0
Lipova u Ch. 4,8 1,0 0,0 0,0
CELKEM 51,0 30,7 13,4 6,5

Zdroj: autor na podkladé internich materialG SZDC

Ve vSech stanicich na trati bylo jako SZZ instalovano elektronické stavédlo (ESA 11),
splitujici pozadavky na zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie a které dle evropské normy EN
50 129 vyhovuje pozadavkiim na zafizeni dle Safety Integrity Level (SIL) 4, kdy jednim ze
zabezpecovaci zafizeni byl na vSech usecich pouzit obousmérny elektronicky tfiznakovy
automaticky blok ABE-1. Jedna se rovnéz o zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie a stejné jako

SZ7Z, 1 TZZ odpovida evropské norm¢é EN 50 129 a jejim pozadavkiim na zatfizeni dle SIL 4.
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Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni je pfipraveno pro pozdé¢jsi vybudovani nadstavbového
evropského systému fizeni zelezni¢ni dopravy (ERTMS — European Rail Traffic Management
System). (11)

Instalované zabezpeCovaci zafizeni samoziejmé umoziuje piipojeni k systému dalkového
ovladani, dale je pro Cinnost zaméstnance fidiciho provoz diillezita moznost prenosu Cisel

vlakll. Zadavani ¢isel vlakl vstupujicich do fizené oblasti probiha nasledovné:

e ze stanice Plzen hl. n.: dispozi¢ni vyprav¢i obsluhou JOP,

e ze sméru od dopravny Trpisty (trat’ Pnovany — Bezdruzice, D3) a Vlkovice (trat
M. Lazné — K. Vary, D3): tratovy dispecer (vypravci) obsluhou JOP,

e ze sméru Bor, Tachov a Cheb vypravéi téchto stanic obsluhou TCV (terminal pro

zadavani ¢isel vlaki a predvidanych odjezdi).

Zatizeni muze byt doplné€no o pocita¢ s aplikaci GTN (Graficko-technologicka nadstavba),

kterd umoznuje automatické vedeni dopravni dokumentace.

Rozhrani mezi obsluhou (dopravnim zaméstnancem) a zabezpeCovacim zafizenim tvori
tzv. jednotné obsluzné pracovisté (JOP), které je v zakladnich rysech stejné (stejné ovladaci
a indikacéni prvky) jak ve stanicich, kde je v ptipad¢ potieby obsluhovano vyprav¢éim, tak na
pracovisti tratovych dispecert DOZ. Funkce JOP byly definovany pravé z divodu jednotnosti

ovladani zabezpefovaciho zafizeni v Zelezni¢nich stanicich, zdkladnimi principy jsou:

e shodné stavéni veSkerych jizdnich cest (vlakovych a posunovych),
e ovladani veSkerych venkovnich prvkl zabezpecovaciho zatizeni,

e feSeni veskerych nastalych provoznich situaci a mimotadnych stavii.

Zadavaci pracovisté JOP se skladé ze zaddvaciho pocitace JOP (ZPC) a GTN pocitace (GPC).
K zaddvacimu pocitaci je pfipojen monitor, popt. monitory, zobrazujici uspotfadani kolejiste
fizené dopravny (dopraven v oblasti). Nedilnou soucasti je monitor slouZzici pro dohled nad
jednotlivymi soucastmi zafizeni, pro zobrazeni technologickych zprav o jeho stavu a provozu.
Obsluha vnéjsich prvkl zabezpecovaciho zafizeni se provadi pomoci klavesnice a mysi.
Nekteré definované kritické operace je tfeba autorizovat postupnym stiskem klaves A, S, D
a F (tzv. potvrzovaci sekvence), kdy tento tkon je analogicky sejmuti bezpecnostniho zaveru
na starSich typech zabezpeCovacich zafizeni. Oprdvnénost pfistupu obsluhy je zajiSténa

kontrolou personalni identifikacni karty (PIK), kterou je vybaven kazdy zaméstnanec
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opravnény k obsluze nebo udrzbé zabezpecovaciho zatizeni ovladaného prostiednictvim JOP,

a ktera se vklada do kontrolniho vstupu zadavaciho pocitage. Ukony povolené jednotlivym

0sobam jsou odlisené na zakladé stupnti opravnéni piifazeného jednotlivym PIK (tabulka 5)

a jsou dale vysvétlené (tabulka 6):

Tabulka 5 Stupné opravnéni pfirazené PIK

stupen opravnéni

opravnéni k obsluze

pracovi§té predané k obsluze

pracovisté nepiedané

k obsluze

obsluhovatelné tikony

A — Bez opravnéni

NOT<, UZ, STUJ, PV, F6, F3

F6, F3

B — Vyprav¢i, signalista

plny rozsah

Uz, STIT, ARCHIV, STUJ, F3,
NOT<, F6

C — Pracovnik udrzby

UZ, STIT, SUNT>, SUNTX,
ARCHIV, STUJ, ODPO, F3,
NOT<, F6

UZ, STIT, SUNT>, SUNTXL,
ARCHIV, STUJ, ODPO, F3,
NOT<, F6

NOT<, UZ, STUJ, STIT, PV, | F6, STIT
D — Administrator F6, F3, editace registru
zaméstnancil
0 - Operétor NOT<, Uz, STUJ, PV, F6, | F6
zadavani Cisel vlakt
Zdroj: (12)
Tabulka 6 Vyznam zkratek
ARCHIV zapis archivu na médium
NOT< zruseni nouzového otevieni piejezdu
ODPO odepsani nevratné poruchy
PV rezim volby pfednostni jizdni cesty
STIT zavedeni, editace a zruseni Stitku upozornéni
STUJ stlij na navéstidle
SUNT> zavedeni neSuntujici vétve
SUNT< zruSeni zavedeni neSuntujici vétve
uz uzavieni ptejezdu
F3 zaznam do archivu
F6 odeslani textové zpravy
Zdroj: (12)
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Ridici pracoviste tratovych dispecerti V Plzni a pracovisté vypravéich ve stanicich Piiovany,

Pland u M. L. a M. Lazné¢ jsou vybavena GPC s aplikaci GTN. Tato pocitacova aplikace je

charakterizovana jako nadstavba nad zabezpeCovacim zafizenim slouzici jako podpora fizeni

provozu, a umoziuje:

V redlném Case monitorovat ¢innost zabezpecovaciho zatizeni,

vedeni elektronické dopravni dokumentace (splnény grafikon vlakové dopravy,
protokol obsluhy, zdznam o vlaku),

bezprostiedné vyuzivat informace o aktudlnim stavu vlakové dopravy pro tvorbu
prognostického modelu (aktualizace polohy vlak),

pfijem a vysilani informaci o jizd¢ vlaku do informacnich systému fizeni provozu
(ISOR, CDS),

komunikace s informa¢nimi systémy pro cestujici (INISS) pro automatizované
zobrazovani a hlaseni informaci pro vefejnost,

podle cisla vlaku kontrolovat stavénou vlakovou cestu.

Konfigurace zabezpecovaciho zafizeni umoznuje nésledujici zptisoby ovladani dopraven:

Dalkové ovladani: zpisob organizovani dopravy v fizené oblasti prostfednictvim SZZ
a navazujicich TZZ, dalkové ovladanych tratovym dispecerem z obsluzného
pracovisté DOZ. Pti dalkovém ovladani se prenaseji prostfednictvim telekomunikaéni
techniky povely z obsluzného pracovist¢ DOZ do vsech ovladanych prvki a skupin
prvka zabezpecovaciho zafizeni v fizené oblasti a indikace z téchto zatizeni zpét na
obsluzné pracovist¢ DOZ. ZabezpeCovaci zafizeni umoziuje piedani obsluhy na
mistni ovladani nebo nouzové mistni ovladani.

Mistni ovladani: zpisob organizovani drazni dopravy ve stanici v fizené oblasti
vypravéim prostiednictvim mistniho obsluzného pracovisté umisténého v dopravni
kancelafi v pfislusné dopravné. Pokud je zabezpeCovaci zafizeni ovladano mistné
a nebrani tomu mimotadny provozni stav DOZ, musi byt vSechny indikace ptenaSeny
na pfislu§né obsluzné pracovisté¢ DOZ.

Nouzové mistni ovldaddni: je organizovani drazni dopravy ve stanici v fizené oblasti
vypravéim, ktery v omezeném rozsahu obsluhuje vybrané casti zabezpeCovaciho

zafizeni z desky nouzovych obsluh umisténé v ptislusné dopravné.
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o Usekové mistni ovldddni: je zptsob organizovani drazni dopravy v fizené oblasti,
obdobny dalkovému ovladani, ktery je mozno uskutectiovat ve stanici, kterd neni
vybavena mistnim obsluznym pracovistém, ale jen deskou nouzovych obsluh (obrazek
8). Uskutecnuje jej vypravéi sousedni mistné ovladané stanice prostfednictvim
mistniho obsluzného pracovist¢ umisténého v dopravni kanceldfi v této sousedni
stanici (Ptiovany + UMO Vranov u S., Stfibro + UMO Milikov, Svojsin + UMO
Oselin, Plana u M. L. + UMO Brod n. T., M. Lazn& + UMO Valy u M. L.). Termin
usekové mistni ovladani se pouziva za ucelem odliSeni tohoto zplisobu ovladani

stanice od dalkového ovladani stanice tratovym dispe¢erem DOZ. (13)

e et R et

S TR
5 ™

Obrazek 8 Deska nouzovych obsluh v Zst. Plana u M. L.

Zdroj: autor
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V tabulce ¢. 7 jsou uvedeny mozné zpusoby ovladani jednotlivych dopraven na trati:

Tabulka 7 MozZné zpUsoby ovladani

stanice dalkové mistni ovladani | asekové MO nouzové MO
ovladani
Plzen Kiimice ano ano ne ano
Kozolupy ano ano ne ano
Piiovany ano ano ne ano
Vranov u Stiibra | ano ne ano ano
Stiibro ano ano ne ano
Milikov ano ne ano ano
Svojsin ano ano ne ano
Oselin ano ne ano ano
Pavlovice ano ano ne ano
Brod n. Tichou | ano ne ano ano
Plana u M. L. ano ano ne ano
Ch. Plana ano ano ne ano
M. Lazné ano ano ne ano
Valy u M. L. ano ne ano ano
L. Kynzvart ano ano ne ano
D. Zandov ano ano ne ano
Lipova u Ch. ano ano ne ano

Zdroj: autor

2.3 Ridici pracovisté tratovych dispecert, vybaveni, a jejich

povinnosti

Podobné, jako v obdobi pted optimalizaci, je fidici pracovisté tratovych dispecerti trati Plzen

— Cheb umisténo v Plzni, v Purkynove ul. ¢. 22, nyni vSak vV mistnosti ¢. 363. Organizacné je

zaClenéno do struktury SZDC, s. 0., jako soucast CDP Praha, Odd¢leni operativniho fizeni

provozu Plzen.
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Ridici pracoviSte je obsazeno nepfetrzit¢ 2 tratovymi dispeCery, ktefi jsou vzajemné
rovnocenni a plné zastupitelni, a ktefi ve vSech dalkové ovladanych stanicich plni veskeré

povinnosti vyprav¢ich téchto stanic.

Tratovy dispeCer DOZ | ma piidélen usek Plzen hl. n. (mimo) — Pavlovice (mimo), tratovy

dispecer DOZ Il fidi provoz mezi stanicemi Pavlovice (véetné) — Cheb (mimo).

Kancelaf tratovych dispecert DOZ je vybavena dvéma JOP typu AZD DOZ 1, které
umoziuje plnohodnotnou obsluhu SZZ, TZZ a PZZ vsSech stanic a mezistanicnich useki
fizené oblasti véetné nouzovych obsluh. Zatizeni je vybaveno funkci automatického otaceni
sméru tratového souhlasu pfi stavéni vlakové cesty, dal$i vyhodou je moznost jednou volbou

postavit vlakovou cestu pfes vice stanic najednou.
Kazdé z obou pracovist je dale vybaveno:

e GPC,

e zakladnovou radiostanici TRS,

e termindlem sdé€lovaciho zatizeni IP TouchCall (telefony, radiové sité, rozhlasy),

e pocitatem pro ovladani informacniho systému pro cestujici (INISS), kamerového
systému, EPS a EZS (pouze pro usek Plzein Kifimice — Ch. Pland), a elektrického
ohfevu vymén (rovnéz pouze pro Usek Plzen Kiimice — Ch. Plana),

e potitatem s aplikacemi ISOR, CDS, KADR Desktop, a elektronickou postou.

Dominantni ¢asti kazdého JOP je matice 8 monitort (2 fady, kazda se ¢tyfmi monitory)
a samoziejmé pracovni stiill dispecera (obrazek 9, 10), na kterém se nachazi 4 klavesnice

a mys$i pro ovladani jednotlivych zafizeni.

Samotné schéma kolejisté fizené oblasti je pak zobrazeno vzdy na tfech monitorech,
umisténych ve spodni fadé matice, od levého okraje. Vizudlné je cela trat’ rozdélena na dvé
casti: v horni je zobrazen usek Plzen Kiimice - OSelin, ve spodni pak Pavlovice — Lipova

u Chebu, coz je shodné, jako je rozdeleni jednotlivych usekli mezi oba dispecery.
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Zdroj: autor

Obrazek 10 Detail pracovisté trat. dispeéera DOZ

Zdroj: autor
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vvvvvv

e zabezpecleni jizd vlakti a PMD a fizeni jejich sledu v fizené oblasti,

e obsluha SZZ, TZZ a PZZ pro jizdy vlaki, PMD a posun s ohledem na jizdni fad
a ptipadné operativni odchylky od n¢j (zpozdéni, naskok, mimotadné vlaky, poruchy,
mimotadnosti),

e informovani cestujicich o jizdach vlakt prostfednictvim zatizeni INISS a stani¢nich
rozhlasu,

e spoluprace pii udrzb¢ zatizeni dopravni cesty se zaméstnanci udrzujici organizace,

e cvidence a ohlasovani poruch na zabezpecovacim, sdélovacim a radiovém zafizeni, na

zelezni¢nim svrsku ¢i soucastech dréhy.

vvvvvv

na potieby této prace.

2.4 Povinnosti ostatnich zaméstnancii Fizeni provozu

2.4.1 Zst. Piiovany, obsazena vypravéim, dalkoveé Fizena

Zelezniéni stanice Phiovany je obsazena vypravéim v pracovni dny od 03:45 hod., v sobotu,
nedéli a o svatcich od 06:05 hod., konec smény pak ma v pracovni dny, v nedéli a o svétcich
ve 20:05 hod., v noci ze soboty na nedéli az v 00:05 hod. Mimo pracovni dobu vypravéiho je
ve stanici vyluka dopravni sluzby. V tuto dobu nesmi byt vypraven zZadny vlak ani PMD na

trat’ Piiovany — BezdruZice.

Stanice Pnovany je v zakladnim stavu dalkové ovladana tratovym dispeCerem DOZ I,
vyprav¢i se na fizeni provozu na trati Plzen — Cheb nepodili. V piipadé pfedani na mistni
ovladani pak vypravei zst. Pilovany vykonava i veSkeré povinnosti vypravciho Zst. Vranov

u St., kterou tsekoveé mistné ovlada.

Stanice je vybavena vnéj$im nastupistétm u koleje Cislo 3, ostrovnim nastupistém mezi
kolejemi ¢islo 2 a 4, a vnitinim jednostrannym néastupistém u koleje Cislo 6. Pfistup na
vSechna nastupiste je bezbariérovy a mimouroviovy (podchodem), nedochazi tedy ke kiizeni
drédhy a piistupu na néstupisté. Pro informovani cestujicich slouzi stani¢ni rozhlas

a informacni zafizeni INISS s vizualnim a hlasovym vystupem, které je v ptipad¢ potieby
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obsluhovano tratovym dispecerem DOZ 1. Ve stanici ziizenou EPS i EZS je mozné dalkové

monitorovat z fidiciho pracovisté¢ DOZ.

V obvodu zst. Piiovany je dale zfizeno uroviiové kiizeni regiondlni drahy (pfipojné traté
Pniovany — Bezdruzice) s ucelovou komunikaci, ktera vede k objektu Cerpaci stanice PHM
CD, a. s., DKV Plzen, PP BezdruZice. Jedna se o PZM v km 0,513, které je trvale uzamcené
a je otevirané podle potfeby, umisténi kontrolnich prvki je na desce nouzovych obsluh,
umisténé v dopravni kancelafi vypravcéiho zst. Piiovany, kde je v elektromagnetickém zamku

EZ PZM P1 umistén kli¢ k obsluze PZM.

Piipojna trat’ Piovany — BezdruZice je trati, kde je provoz fizen podle piedpisu SZDC D3
,»Predpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy,“ a proto je hlavni pracovni naplni
vypravciho zst. Piiovany vykon funkce dirigujiciho dispecera pro tuto trat’. Ptiléhajici usek
Piiovany — Trpisty neni vybaven zabezpeCovacim zafizenim. Dilezitou povinnosti je
Piiovany — Bezdruzice jsou vydany celkem 4 soupravy hlavnich klicl, ozna¢ené pismeny A,
B, C aD, as vyjimkou soupravy B, ktera je v ischové u dopravce CD, a. s., DKV Plzeii, jsou

vSechny ostatni uloZzeny v uzamykatelné sktifice v dopravni kancelafi v zst. Piovany.

Stavéni jizdnich cest pro vjezdy a odjezdy vlakti a PMD na trat’ Piiovany — Bezdruzice
provadi tratovy dispeCer DOZ. Odjezdovou jizdni cestu smi dispecer DOZ postavit jen na
zaklade telefonického svoleni vypravciho Zst. Piovany. Ten tak smi u€init teprve tehdy, kdyz
jsou splnény vSechny piedepsané podminky pro jizdu vlaku nebo PMD na trat’ D3. Toto
svoleni je zéaroven pokynem k obsluze zabezpecovaciho zatizeni. Vjezdové jizdni cesty
zZ traté Pnovany — BezdruZice stavi tratovy dispeer DOZ na zakladé ohlaseni predvidaného

odjezdu vyprav¢im zst. Piiovany.
2.4.2 7st. Svojsin, neobsazena, dalkové rizena

Zst. Svojsin je stanice neobsazend vypravéim a je trvale predana na dalkové ovladani
tratovému dispecerovi DOZ 1I. V ptipad¢ piedani na mistni ovlddani pak vypravci Zst.

Svojsin vykonava 1 veSkeré povinnosti vypravcéiho zst. OSelin, kterou usekoveé mistné ovlada.

Stanice je vybavena vnéjSim nastupiStém u koleje ¢islo 5 a ostrovnim nastupiStém mezi
kolejemi ¢islo 1 a 3. Pristup na vSechna nastupisté je feSen jako bezbariérovy
a mimourovinovy (podchodem), nedochézi tedy ke ktizeni drahy a pfistupu na nastupisté. Pro
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informovani cestujicich slouzi stani¢ni rozhlas a informac¢ni zatizeni INISS s vizualnim
a hlasovym vystupem, které je v ptipadé potieby obsluhovano tratovym dispe¢erem DOZ L.

Ve stanici zfizena EPS 1 EZS je dalkové monitorovana z fidiciho pracovist¢ DOZ.

Ze stanice odbocuje ptipojnad trat’ SvojSin — Bor, na které je provoz fizen dle ptedpisu
SZDC D1. Tratovy tsek Svojsin — Bor je vybaven TZZ 3. kategorie, kterym je automatické
hradlo typu AHP 03-D bez oddilového navéstidla na trati, vybavené pocitaci naprav AZF
Frauscher.

Veskeré jizdy vlaki a PMD na piipojné trati organizuje a fidi tratovy dispecer DOZ I spolu

S vypravéim zst. Bor.

2.4.3 Zst. Plana u M. L., obsazena vypravcéim, mistné rizena

Vypravéi Zelezniéni stanice Plana u M. L. (obrazek ¢. 11) ptebira stanici na mistni ovladani
v03:50 hod. apodili se na fizeni provozu do 23:50 hod., kdy ptredava obsluhu
zabezpecovaciho zatizeni tratovému dispecerovi DOZ Il na dalkové ovladani a prechazi do
funkce ,,Pracovnik dozoru.“ Pouze o nocni sméné znedéle na pondéli zistava stanice

nepfietrzité¢ preddna na mistni ovladani.

Obrazek 11 Pracovisté vypravciho v zst. Plana u M. L.

Zdroj: autor
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Zst. Plana u M. L. je v zakladnim stavu mistné ovladana vypravéim spolu s Gsekové mistné
ovladanou stanici Brod nad Tichou. Je odbo¢nou stanici pro trat’ Pland u M. L. — Domazlice,
kterd je provozovana dle piedpisu SZDC DI1. Usek Plana u M. L. — Tachov je vybaven TZZ
3. kategorie, kterym je automatické hradlo AHP — 03 s pocitaci naprav typu AZF Frauscher.

Mezistani¢ni usek neni rozdélen na dalsi oddily oddilovym navéstidlem.

Samotnd stanice je vybavena vnéjSim nastupistém u koleje ¢islo 2 a ostrovnim néstupistém
mezi kolejemi ¢islo 1 a 3. Pfistup na ostrovni nastupiste je bezbariérovy a mimouroviovy, na
vnéjsi nastupisté je piistup zajistén uroviove z vypravni budovy, nedochazi tedy ke kiizeni
drdhy a pfistupu na nastupisSté. Pro informovani cestujicich slouzi stani¢ni rozhlas
a automatické informacni zafizeni INISS s vizualnim a hlasovym vystupem, které muize byt
Vv piipadé potieby ovladano vypravcim zst. Plana u M. L. Ve stanici ziizena EPS i EZS je

dalkové monitorovéna z fidiciho pracovisté DOZ.

Zst. Brod n. T. je v zékladnim stavu usekové mistné ovladéna vypravéim Zst. Plana u M. L.
Je vybavena jednim vné&j$im nastupisttm u kazdé ze dvou koleji, pfistup na né je
bezbariérovy a Groviiovy z vefejné komunikace, jejiz kiizeni s drahou je na piejezdu P296
v km 408,864 zabezpeteno PZZ. Tim je zajisténa i bezpecnost cestujicich. K informovani
cestujicich se vyuziva informacni zafizeni INISS a v pfipad€ potieby stanicni rozhlas, stejné
jako v ptipadé zst. Plana u M. L. Dohled nad zafizenimi EPS i EZS je rovnéz zajitén na

fidicim pracovisti tratovych dispecert DOZ.
Do kolejisté zst. Plana u M. L. jsou zaustény tyto vlecky:

e Primagraa. s. — vlecka Plana, odbocujici z koleje ¢. 2b vyhybkou ¢. 14
e Stora Enso Timber Plani s. r. o., vleCka Plana, kterda odbocuje z koleje ¢. 17

vyhybkou €. 16

Vzhledem Kk existenci vle¢ky Stora Enso Timber Plana s. r. o. je stanice Plana u M. L.
vychozi stanici vlakii kombinované dopravy pro ptepravu dievni St€pky do zst. Hnévice
a cilovou stanici prazdnych souprav s woodteinery. Aktualni plan vlakotvorby (platny pro
GVD 2013/14) pro stanici Plana u M. L. vypada takto (tabulka ¢. 8):
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Tabulka 8 Plan vlakotvorby Zst. Plana u M. L. v GVD 2013/14

relacni naplii vlak odjezd hmotnost (t) délka (m)

Cheb 67710 16:09 1050 450
67712 21:57

Tachov 87761 09:53 250 500

Plzeii hl. n. 67713 02:11 1050 450
67711 20:23
57627 05:10

Hnévice s. n. 57623 20:55 1200 370
57629 21:11

Zdroj: PFiruéni technologie prace stanice Plana u M. L. dopravce €D Cargo

V tabulce ¢. 9 jsou uvedena datumova omezeni jizdy vlaku z tabulky ¢. 8:

Tabulka 9 Datumova omezeni jizdy vlakid dopravce €D Cargo v GVD 2013/14

57627 | jedev1od7.1V., nejede 21. V., 7. VII., 17. XI.

87761 | jedev 1, 3,5, nejede 23. XII.-3.1,,21. IV., 17. XI.

57623 | jedev1-5do 27.1l., nejede 23. XII. - 3. 1.

57629 | jedev1-5od28.Il.

56722 | jede 2-5do 28. II., nejede 24. XII. - 3. 1.

56728 | jede 2-50d 4. 1ll., nejede 1., 8. V., 28. X.

57728 |jedelod3.lll.a22.1V., 2.,9.V,, 29. X, 18. XI., nejede 21. IV., 17. XI.

87762 | jedel, 3,5, nejde 23. XII.-3. 1., 21. IV., 17. XI.

56726 | jedev 7od6. IV, nejede 20. IV, 6. VII,, 16. XI.

67713 | jede v 1, nejede 23. —30. XII., 21. IV.

67701 | nejedev 1, 7a25,26. XIl.,31. XIl.-2. 1.

67710 | nejedev 6, 7a27. XIl.-2.1.

67711 | nejedev 6, 7a27. XIl.-2.1.

67712 | jede v 7, nejede 22. —29. XIlI., 20. IV.

Zdroj: PFiruéni technologie prace stanice Pland u M. L. dopravce €D Cargo

Pro potieby posunu je stanice Pland u M. L. rozd€lena na 5 posunovacich obvodi, které se

vzajemné neprekryvaji. Hotové vlaky jsou odstavovany podle pokynii vypravciho na dopravni

koleje 5, 7 nebo 9. Manipula¢ni koleje pocinaje 11. koleji tvofi samostatny posunovaci obvod,

ve kterém je posun fizen z pomocného stavédla a nema tak vliv na ostatni provoz ve stanici.

Soucinnost vypravc¢iho je tieba pouze v ptipad€, kdy je nutno vyjizdét s posunovym dilem

smérem do trat'ové koleje, ptipadné ptejizdet do jiného obvodu stanice, a dale pti odstavovani

hotovych vlakii. Schéma posunovacich obvodu je patrné z obrazku ¢. 12:
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Obrazek 12 Schéma posunovacich obvodi Zst. Plana u M. L.

Zdroj: (14)

Obvod ¢. 1 je tvorfen useky od vjezdovych navéstidel TL (od Tachova) a L (od Brodu n. T.)
po vjezdové navéstidlo S (od Ch. Plané) a zahrnuje koleje ¢. 1, 3, 3a, 5 vcéetné¢ obou
navazujicich zhlavi. Koleje €. 7 a 9 jsou zahrnuty pouze do Grovné odjezdovych navéstidel S7
a S9 na plzenském zhlavi. Obsluha vyhybek v posunovacim obvodu je provadéna
prostiednictvim JOP.

Obvod ¢. 2 zahrnuje kusou kolej ¢. 7a a zhlavi navazujici na dopravni koleje €. 7 a 9 (od
odjezdovych navéstidel S7 a S9) a manipulacni koleje ¢. 11 (od urovné setad’ovaciho nav.
Se 5) a 13 (od Grovné sefad’ovaciho nav. Se 6). Vyhybky a vykolejky v tomto posunovacim
obvodu je mozné obsluhovat bud’ prosttednictvim JOP, nebo z pomocného stavédla PSt. 1.
Obvod ¢. 3 tvoti kusé koleje ¢. 15a a 17a.

Obvod ¢. 4 je tvofen lichymi kolejemi ¢. 11 — 15 a zahrnuje rovnéz ¢ast 17. koleje po vrata
objektu OTV Pland u M. L. Déle zahrnuje vytaznou kolej €. 11a. Vyhybky jsou piestavovany
rucné, popt. z pomocného stavédla PSt. 2.

Obvod €. 5 tvoii kolej €. 2 v celé délce veetné navazujicich manipulacnich koleji €. 2a a 2b.
Vyhybky a vykolejky vtomto posunovacim obvodu jsou obsluhovany z JOP, pomocné
stavédlo PSt. 3 je pouze fiktivni, ve skuteCnosti neni ziizeno a slouzi k rozdéleni
posunovaciho obvodu na dvé ¢asti (v trovni nav. Lc 2).

Vzhledem K roz¢lenéni posunovacich obvodii a objemu posunovacich praci neni nutné nadale
zachovavat pfedani stanice na mistni ovladadni v soufasném rozsahu. Zachovani funkce
vypravéiho (pohotovostniho vypravéiho v zst. Plana u M. L.) poskytuje moznost mistniho

ovladani 1 nadale. Podrobné¢ jsou varianty feSeny V kapitole 3 této bakalaiské prace.
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2.4.4 Zst. M. Lazné, obsazena vypravcim, mistné rizena

Pracovni doba vypravc¢iho zst. M. Lazné je denné od 04:00 hod. do 00:30 hod., mimo tuto
dobu je vypravci ve funkei ,,Pracovnik dozoru®.

Zst. M. Lazné je v zakladnim stavu ovladana vypravéim mistnd spolu s tisekové mistné
ovladanou stanici Valy u M. L. Je odbocnou stanici pro trat’ M. Lazné¢ — K. Vary dolni
nadrazi, pro kterou je sou¢asné stanici piilehlou dle piedpisu SZDC D3 (pfilehly usek
M. Lazné — VIkovice neni vybaven TZZ). Sidlem dirigujiciho dispecera pro tuto trat’ je
zst. BeCov nad Teplou.

Stanice je vybavena vnéj$im ndstupistém u koleje ¢islo 4 a ostrovnim nastupistém mezi
kolejemi Cislo 1 a 2. Pfistup na vsSechna nastupisté je bezbariérovy a mimouroviiovy,
nedochdzi tedy ke kiiZzeni drahy a pfistupu na nastupiste.

Pro informovani cestujicich slouzi stani¢ni rozhlas a automaticky informacéni systém INISS
S vizualnim a hlasovym vystupem, ktery mtize byt Vv pfipadé potfeby ovladan vypravéim
zst. M. Lazné.

Ve stanici ztizena EPS 1 EZS je dalkové monitorovana z fidiciho pracovisté¢ DOZ.

Vypravéi zst. M. Lazné dale provadi dozor a v pfipadé potieby i obsluhuje zafizeni pro
elektricky ohfev vymeén a pro osvétleni stanic v iseku M. Lazn¢ — Lipova u Ch.

Zst. Valy u M. L. je v zdkladnim stavu usekové mistné ovladana vypravéim zst. M. Lazné. Je
vybavena jednim vné&j$im nastupistém u kazdé ze dvou Koleji, pfistup na né je bezbariérovy
a mimouroviovy z vefejné komunikace. Tim je =zajiSténa 1 bezpecnost cestujicich.
Informovani vetejnosti je zajiSt€éno prostfednictvim staniéniho rozhlasu a informacéniho
zafizeni INISS, které ovlada vypravci zst. M. Lazng€. Dohled nad zatfizenimi EPS 1 EZS je

zajistén na fidicim pracovisti DOZ.

Stavéni jizdnich cest pro vjezdy a odjezdy vlakli a PMD na trat’ M. Lazn¢ — K. Vary dolni
nadrazi provadi vypravéi zst. M. Lazné. V ptfipadé, Ze by byla Zzst. M. Lazné¢ dalkové
ovladéna a bylo nutno stavét odjezdovou jizdni cestu na tratt M. Lazné¢ — K. Vary dolni
nadrazi, smi tak dispeCer DOZ ucinit jen na zakladé telefonického svoleni vypravciho
zst. M. Lazné. Ten miZe dat svoleni teprve tehdy, kdyz jsou splnény vSechny ptedepsané
podminky pro jizdu vlaku nebo PMD na trat’ D3. Toto Svoleni je zaroven pokynem k obsluze
zabezpecovaciho zatizeni. Vjezdové jizdni cesty ze sméru od K. Vart dolniho nadrazi stavi

tratovy dispecer DOZ na zaklad¢ ohlaSeni pfedvidaného odjezdu vypravéim zst. M. Lazné.
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Pro dirigovanou trat’ M. Lazné — K. Vary dolni nadrazi je vydano 10 souprav hlavnich klict,
které jsou oznaCeny pismeny A, B, C, D, E, F, G, H, I, J. V zst. M. Lazn¢ jsou uloZeny dvé

soupravy, oznacené pismeny A a B.

Tato prace v kapitole 3 navrhuje ponechat funkci vypravéiho v zst. M. Lazné, ovSem bez
predani stanice na mistni ovladani. Tento vypravéi by si plnil jen povinnosti vypravéiho
ptilehlé stanice ve vztahu k trati M. Lazné¢ — K. Vary dolni n. Alternativné je mozné
pfeneseni sidla dirigujiciho dispecera pro tuto trat’ z BeCova n. T. do zst. M. Lazn¢ a také
pridéleni odpovédnosti za fizeni provozu na trati Pilovany — Bezdruzice, ¢imz by bylo mozno

zrusit funkci vypravéiho v Zst. Piiovany.
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3 NAVRHOVANE ZMENY V TECHNOLOGII RiZENi

Z ptedchozi kapitoly je zfejmé, ze i kdyZ trat’ prosla nakladnou a komplexni rekonstrukci,
nejsou plné vyuzity veskeré moznosti, které nabizi soucasnd technika. I kdyZz neni mozné
Vv dnesni dob¢ hovofit o tom, Ze by byl na trati silny provoz (nebo mozna pravé proto), bylo
by vhodné pfistoupit k dalsim apravam. Tabulka ¢. 10 poskytuje orientacni piehled o poctu
vlakt za 24 hodin. Ackoliv se zda, Ze poéty vlaku se piili§ nelisi (s vyjimkou vlaki osobni
dopravy v tseku Plzen Kiimice — Kozolupy, kde doslo k nartstu diky zavedeni tzv. ,,Plzenské
linky*), jde pouze o pocet tras pravidelnych vlaki dle listu GVD. Piesné srovnani vSak neni
mozné, nebot’ ne vSechny vlaky jezdi denné, nékteré jezdi jen v urcitém obdobi a jiné jen

V Casti traté. Na druhou stranu vSak jezdi vlaky mimotadné a podle potieby.

Tabulka 10 Porovnani poétu vlaku

usek GVD 1967/68 GVD 2004/05 GVD 2013/14
nakladni osobni nakladni osobni nakladni osobni
doprava | doprava doprava doprava doprava doprava

Plzen Krimice 43 17 23 41 25 51
- Kozolupy
L. Kynzvart
-D. Zandov 46 16 24 41 27 44

Zdroj: archiv p. J. Bizek, (15)

Pro budouci fizeni provozu na trati z CDP Praha se jako hlavni nedostatky jevi:

e trvalé pfedani n¢kterych stanic na mistni a isekové mistni ovladani vypravcéim,

e rozdilna technologie zabezpeceni jizd vlakil na ptipojnych tratich, véetné jejich vstupu
do fizené oblasti a vystupu z ni,

e umisténi ovladacich prvkd nékterych technologii (INISS, elektricky ohfev vymén,

ovladani osvétleni) mimo fidici pracoviste tratovych dispecert DOZ.

Soucasné je mozné navrhnout i nékteré zmény v obsluze zabezpecCovaciho zafizeni, které
by ptinesly vys$i komfort obsluhy a umoznily by plnohodnotné vyuziti vSech dostupnych

funkci. Mezi tyto zmény lze zafadit:

e (prava funkce zasobniku jizdnich cest,
e uprava funkce ,,Evidence ztraty Suntu®,

e uprava funkce ,,Vlakova cesta s omezenim®.

48




Mezi upravy, které¢ by bylo mozné v budoucnu vyfesit nasazenim systému automatického

stavéni vlakovych cest, pak patii:

e moznost zndzornit na reliéfu kolejisté informace o délce jednotlivych nastupist,
e upozornéni na stavéni jizdni cesty pro zastavujici vlak s pfepravou cestujicich na kolej

bez nastupiste.
3.1 Dispecerska pracovisté

Nespornou vyhodou dalkového fizeni Zelezni¢niho provozu je moZznost soustfedit tok
informaci o Zelezni¢nim provozu, véetné jejich vyhodnocovani a pfijimani operativnich
rozhodnuti, do jednoho mista, k jednomu konkrétnimu zaméstnanci, ktery tak ma celkovy
ptehled o vyvoji provozni situace v pfidéleném tseku. Minimalizaci po¢tu pracovniki fizeni
provozu tak 1ze dosdhnout vétsi efektivity této innosti. Pro kvalitni rozhodovani je vSak tieba
mit i odpovidajici zdzemi a piesné, v€asné a spravné vstupni informace, které je mozné ziskat
prostfednictvim modernich systémt sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni a vypocetni
techniky. S rostouci rychlosti vlakd na postupné modernizovanych ¢eskych tratich se potieba
prehledu o vétsi oblasti, neZ je jen pfilehly mezistani¢ni sek, jesté zvySuje. Z tohoto diivodu
bylo ptistoupeno k vystavbé dvou centralnich dispecerskych pracovist’ (CDP), kdy jedno je jiz
vybudované Vv Prerové (pro fizeni hlavnich trati na izemi Moravy a Slezska), a stavba

druhého pravé zacina v Praze (pro fizeni trati na izemi Cech).

Centralni dispecerské pracovisté je misto, ze kterého je dalkovée fizen zelezni¢ni provoz na
ucelenych tratovych tsecich (tzv. fizena oblast). Jedna se zejména o traté celostatnich drah,
které jsou uvedené ve ,,Sdéleni Ministerstva dopravy ze dne 25. tnora 2004 o vyctu
zelezni¢nich drah zatfazenych do evropského Zzelezni¢niho systému®. Toto sd€leni bylo

uvetejnéno ve vyhlasce €. 111/2004 Sb. a je zatfazeno v ptiloze ,,C* této bakalarské prace.

Rozdé€leni konkrétnich trati a fizenych oblasti mezi jednotlivé dopravni saly CDP Praha pak
urcuje interni material SZDC ,»Pokyn generdlniho feditele ¢. 9/2008 ve znéni zmény ¢. 1%,

tabulka ¢. 1 je na obrazku ¢. 13.

Resend trat’ Plzet — Cheb by méla byt podle tohoto Pokynu fizena z dopravniho salu ¢. 4
spole¢né¢ s uzlem Plzen, ktery v soucasné dobé prochazi rozsdhlou modernizaci. Umisténi

nouzového fidiciho pracovisté pro dalkové ovladani traté je navrzeno do Chebu. Do stejného
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mista je pak planovano 1 umisténi nouzového fidictho pracovist¢ pro trat
Cheb (mimo) — Karlovy Vary (mimo) a také regionalniho dispecerského pracovisté pro traté
Tr$nice (mimo) — Vojtanov a Cheb (mimo) — AS. Pro nouzové fidici pracovisté plati, ze smi
byt vybaveno pouze jednim nezalohovanym pracovistém DOZ a z diivodu dal§i minimalizace
vynalozenych nakladii situovano pokud mozno do stavajiciho objektu s minimalnimi naroky

na technologické ¢i stavebni upravy.

5:' Rizens oblast NRP
Roztoky — Kralupy n. V. (vietné) Kralupy n.Vit.
KEralupy n. V. (mimo) — Lovosice (vietné) Lovosice

1 Lovosice (mimo) — Usti n. L. hl. n. {vietn&) Usti n. L. sever
Usti n. L. hl. n. (v&etn&) — Dolni Zleb (st. hr. SRN) Dé&gin
L'-lvall,.r - Kolin {vistné) Kolin
2 |Kolin {mimo) — Pardubice {viatné) Pardubicea
Pardubice {(mima) - Ceskd Trebovd (wEatné) Ceska Tiebova
3 |Beroun {mima)} — Plzen {mima) Plzen
Plzan hl. n.
“ Plzen hl. n. (mimao) - Cheb (vietn&) Cheb
5 I:h:urnl' Dvofifté (st. hr. OBB) - Ceské Bud&jovice (mima) I:h:urnl' Dwvorists
Ceské Budéjovice (vwietné) — Tabor (vietné) Ceské Budéjovice
& |Tabor {mima) — Praha Hostivar Tabor

Uzel Praha — hl. n., Masarykovo n., Liben, Béchovice, Malesice, KrE, .
7 |Vriovice, VysoCany (+odb. Skaly), Holefovice, Bubene, VySehrad, |Bez NRP
Smichov, Radotin

a Dé&cin wvychod — Lysa n. L. {(mimo); Lysa n. L. — Milovice; D&gin
Praha Homi Pofernice — Velky Osek (véetné), Nymburk - Sadska Mymburk hl. n.
S |Kutnd Hora hl. n. — Havligkiv Brod Havligkdv Brod

Usti n. L. zépad — Most (vietn&); Uski n. L. zapad — Upofiny - Bilina|Most

10 |Most (mime) — Kadowy Vary (vietng): odb. Delni Rybnik - Jirkov Kardowvy Vary

Karlovy Vary (mima) - Cheb (mima) Cheb

11 |Plzef hl. n. (mima) - Ceské Bud&jovice (mimao) Strakonice

12 |Havlickiv Brod (mima) - Veseli n. L. Jihlava

13 |Velky Osek (mimeo) - Chocen (mimo) Hradec Kralove
Praha Radctin {mimeo) — Beroun (vietné) Beroun

14 [Praha Smichov {(mimea] — Rudna u P. — Beroun — Zavodi {mimo]) Bez NRP
Praha Smichov {mimo) - Hostivice Bez NEP

15 |Praha Branik - Vrané n. V. - Cerfany (-Dob#E) Bez NEP
Praha Dejvice — Kladno (-Kladns Ostrovec) Kladno

16 Kladno {mime) — LuZna u R. — Rakovnik Rakovnik

17 |Praha VWysofany (mima) — Vietaty (mima) W istaty

Obrazek 13 Pokyn generalniho Feditele ¢. 9/2008, pfiloha €. 1

Zdroj: interni materialy SZDC
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CDP je tvotfeno né€kolika vzajemné oddélenymi dopravnimi saly, které umoznuji variabilni
obsazeni zaméstnanci fizeni provozu v zavislosti na konkrétnim uspofadani séalu, jeho
velikosti, a samoziejm¢e také na intenzité provozu v fizené oblasti a dualezitosti traté. Za
kli¢ové provozni funkce na CDP lze tedy povaZzovat posty provoznich dispecert (bez obsluhy
zab. zaf.), dispeerd DOZ (tratovych, mistnich), operatori Zelezni¢ni dopravy, a post

dispecera dopravni cesty. Obecné lze pravomoci uvedenych zaméstnancti vymezit takto:

e Provozni dispecer: bez obsluhy zabezpeCovaciho zafizeni, dispeCer pro operativni
fizeni provozu, rozhodovani o organizaci jizd vlaki, vydavani dopravnich dispozic,
komunikace s dispecerskymi aparaty jednotlivych dopravcl, feSeni mimoiadnosti
V provozu a mimotadnych udalosti,

e dispecer DOZ: piiméa obsluha zabezpecovaciho zafizeni v konkrétnim ptidéleném
ovladat rozsahlejsi oblast z mensiho poctu pracovist’ a naopak, ale vzdy tak, aby byl
pocet zaméstnanct schopen fizenou oblast zvladnout,

e operator zelezni¢ni dopravy: obsluha informacnich systémi pro cestujici, kamerovych
systémti, apod.

e dispecer dopravni cesty: dispecer pro infrastrukturu — zabezpeCovaci zafizeni,
sdelovaci zatizeni, elektricky ohfev vymén, osvétleni stanic a zastavek, dohled nad
systtmy EPS a EZS; zpovahy prace dispecera dopravni cesty vyplyva, Ze jeho

pracovisté nebude umisténé ptimo na dopravnim sale, ale v jiné mistnosti.

3.2 Navrhy pro trat Plzen - Cheb

Navrhované zmény v technologii fizeni provozu na trati Plzeni — Cheb pied jejim zaclenénim
do CDP Praha vyplyvaji predevs§im z jiz vySe uvedenych nedostatkt. Pokud je za jednu
zvyhod déalkového ovlddani povazovana moznost operativniho rozhodovani jednim
zamestnancem, ktery ma prehled a informace o provozni situaci na uceleném useku, pak je
zde tato moznost potlatena tim, Ze jsou stanice Plana u M. L. (véetné UMO zst. Brod n. T.)
a M. Lazné (véetngd UMO Valy u M. L.) pfedany na mistni ovladani vypravéim. Platné vydani
interni normy SZDC ,Provaddci nafizeni pro trat s dalkové ovladanym zabezpetovacim
zatizenim (PNDOZ) pro trat’ Plzen hlavni nadrazi (mimo) — Cheb (mimo)* stanovuje v ¢l. 13
a 14 podminky, za kterych je mozné tyto stanice pfevzit na dalkové ovladdani tratovym
dispe¢erem DOZ:
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,13. ZST Pland u Marianskych Ldzni je neprietrzité obsazena vypravéim a kromé doby
vymezené pro vykon cinnosti pracovnika dozoru (viz nize) je v zdkladnim stavu oviddana
mistné. Vypravci ZST Pland u Marianskych Lazni pritom tisekové mistné oviadda ZST Brod
nad Tichou (pokud neni preddna vypravéimu na nouzové mistni ovladani) a plni soucasné
povinnosti vypravcich ZST Brod nad Tichou a Pland u Marianskych Lazni. Pokud se vypravci
78T Pland u Marianskych Ldzni bude muset vzdalit ze svého pracovisté k provedeni
nezbytnych dopravnich vikonii v kolejisti viastni ZST nebo v ZST Brod nad Tichou, popr-
pokud nebude z jiného vazného ditvodu moci vykondavat dopravni sluzbu, mohou byt ZST
Plana u Marianskych Lazni a Brod nad Tichou preddny po predchozi dohode vypraviiho
a tratoveho dispecera DOZ na dalkové ovladani.
Na zdkladé opatieni prednosty PO Plzei, které musi byt zaslano na védomi vedoucimu ORP
Plzen, muze byt ve vymezené dobé béhem nocni smény prerusen vykon dopravni sluzby
vwpravétho ZST Pland u Maridnskych Lazni. V této dobé budou ZST Pland u Maridnskych
Ldzni a Brod nad Tichou predany tratovému dispecerovi DOZ na dalkové oviladani. Vypravci
ZST Pland u Marianskych Léazni musi i v této dobé byt pritomen na pracovisti, vykondvat
cinnost pracovnika dozoru a byt pripraven opét podle potieby nastoupit dopravni sluzbu. Pri
vwkonu cinnosti pracovnika dozoru musi byt splnény nasledujici podminky:
e v ZST Pland u Maridnskych Ldazni a Brod nad Tichou nebudou vedeny Zddné
zastavujici vliaky s prepravou cestujicich,
e nebude provadeéna obsluha viecky Stora Enso Timber s.r.o. Pland, vlecka Pland ani
Primagra, a.s. — vlecka Pland,
e nenastane néktery z dalsich divodii pro preddni ZST na mistni ovlddani, uvedeny
v ¢lanku 162 tohoto PNDOZ.
Pokud nékterd z vyse uvedenych podminek nebude splnéena, tratovy dispecer DOZ rozhodne
(na zdkladé viastnich dispozic nebo na zdakladé odivodnéné Zadosti vypravéiho ZST Pland
U Marianskych Lazni) o tom, Ze vypravéi nebude preddavat obé ZST na dalkové oviadani
a bude pokracovat v dopravni sluzbé, popi. neprodlené zahaji dopravni sluzbu a obé ZST si
prevezme zpét na mistni (usekové mistni) ovladani. Bude-li dan pokyn k pokracovani
V dopravni sluzbé, zapisi jej (véetné ditvodu) tratovy dispecer DOZ i vypravci do telefonniho
zapisniku. Bude-li dan pokyn k zahdjeni dopravni sluzby, bude predani stanic (véetné ditvodu)
dokumentovano dle ¢lankii 168 a 169 tohoto PNDOZ.
14. ZST Maridnské Ldzné je nepretrzité obsazena vypravéim a kromé doby vymezené pro

vykon cinnosti pracovnika dozoru (viz nize) je v zakladnim stavu ovladana mistné. Vypravci
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78T Maridnské Lazné pritom tisekové mistné ovlada ZST Valy u Maridnskych Lazni (pokud
neni predana vypravéimu na nouzové mistni ovladani) a plni soucasné povinnosti vypravcich
78T Maridanské Lazné a Valy u Marianskych Lazni. Pokud se vypravci ZST Maridnské Lazné
bude muset vzdalit ze svého pracovisté k provedeni nezbytnych dopravnich ukonit v kolejisti
viastni ZST nebo v ZST Valy u Marianskych Ldzni, popi. pokud nebude z jiného vazného
divodu moci vykondvat dopravni sluzbu, mize byt ZST Maridnské Ldzné po piedchozi
dohodé vypravéiho a tratového dispecera DOZ preddna na dalkové oviddani. Vypravei ZST
Marianskeé Lazné vsak musi bez ohledu na zpusob oviddani stanice vykonavat vsechny
povinnosti vypravciho prilehlé stanice ve vztahu k trati D3 Marianské Lazne — Karlovy Vary
dolni nddrazi, obsluhovat elektronickou zabezpecovaci signalizaci a elektronickou poZarni
signalizaci pro vypravni budovu ZST Marianské Lazné a pro ZST Valy u Maridnskych Lazni,
elektricky ohiev vyhybek a osvétleni v ZST Marianské Lazné, Valy u Marianskych Lazni,
Ldzné Kynzvart, Dolni Zandov a Lipovd u Chebu a osvétlent na zastavkdach Salajna, Stebnice
a Cheb-Vsebor.

Na zdkladé opatieni prednosty PO Plzei, které musi byt zaslano na védomi vedoucimu ORP
Plzen, miize byt ve vymezené dobé béhem nocni smeny prerusen vykon dopravni sluzby
vwpravétho ZST Marianské Lazné. V této dobé budou 7ZST Maridnské Ldzné a Valy
U Marianskych Lazni predany tratovéemu dispecerovi DOZ na dalkové oviadani. Vypravci
ZST Marianské Ldazné musi i v této dobé byt pritomen na pracovisti, vykondvat cinnost
pracovnika dozoru a byt pripraven opét podle potieby nastoupit dopravni sluzbu. Pri vykonu
cinnosti pracovnika dozoru musi byt splnény nasledujici podminky:

e v ZST Maridnské Lazné a Valy u Maridnskych Ldzni nebudou vedeny Zddné
zastavujici vliaky s prepravou cestujicich,

e v ZST Becov nad Teplou bude soubézné kondna vyluka sluzby vypravciho-dirigujiciho
dispecera, pri které nesmi byt v tratovém useku Marianské Lazné — Becov nad Teplou
dovolena jizda Zadnych viakii ani PMD,

e nebude provadena obsluha viecky Zapadocesky drevarsky prumysl, a.s., Marianské
Lazne,

e v ZST Maridnské Ldazné a Valy u Marianskych Ldzni nebude nutno obsluhovat
elektronickou zabezpecovaci signalizaci ani elektronickou pozarni signalizaci,

e v tratovém useku Marianské Ldzné (véetné) — Cheb (mimo) nebude nutno obsluhovat

elektricky ohrev vyhybek ani osvétleni stanic a zastavek,
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e nenastane néktery z dalsich ditvodii pro predani ZST na mistni oviadani, uvedeny
V ¢lanku 162 tohoto PNDOZ.

Pokud néktera z vyse uvedenych podminek nebude spinéna, tratovy dispecer DOZ rozhodne
(na zdkladé viastnich dispozic nebo na zdikladé odivodnéné Zddosti vypravéiho ZST
Marianské Lazné) o tom, Ze vypravéi nebude predavat obé ZST na dalkové oviddani a bude
pokracovat v dopravni sluzbé, popr. neprodlené zahdji dopravni sluzbu a obé ZST si
prevezme zpét na mistni (usekové mistni) ovlddani. Bude-li dan pokyn k pokracovani
V dopravni sluzbé, zapisi jej (véetné ditvodu) tratovy dispecer DOZ i vypravci do telefonniho
zapisniku. Bude-li dan pokyn k zahdjeni dopravni sluzby, bude predani stanic (véetné ditvodu)
dokumentovano dle clankii 168 a 169 tohoto PNDOZ. “ (13)
V ¢lanku 162 uvedenych PNDOZ jsou pak vyjmenovany nasledujici ptipady, kdy je nutné

predat stanici na mistni ovladani:

e pii udrzbé nebo vypnuti zabezpeCovaciho zafizeni nebo DOZ s ohledem na rozsah
provadénych praci,

e pii predpokladanych vylukach s obraty souprav a piestupy cestujicich do prostfedkil
nahradni dopravy, popt. pokud to vyZaduji piijatd dopravni opatieni,

e pii poruchéach, kdy nelze zabezpecovaci zafizeni obsluhovat dalkové (porucha DOZ,
nutnost nouzové nebo rucni obsluhy ustfedné piestavovanych vyhybek, nemoznost
zjiStovani volnosti vlakové cesty nebo spravné polohy vyhybek dle indika¢nich prvki,

e pii nepfedpokladanych vylukéach, vyzaduje-li to slozitost dopravnich opatieni,

e pii slozité provozni situaci ve stanici (mimotadny posun, rozsahlé odstavovani vozidel
apod.),

e pii provadéni vycviku nebo zacviku zaméstnance,

e Vv piipadé¢ nutnosti obsluhy PZM v km 0,513 (tyka se jen zst. Pfiovany). (13)

7 ’z

3.2.1 Trvalé predani vSech stanic na dalkové ovladani

Z textu vySe citovanych ¢l. 13 a 14 PN DOZ je zfejmé, ze se jednd o podminky zejména
administrativniho charakteru. Ob¢ stanice je mozné piedat trvale na dalkové ovladani a tim
zajistit moznost kontinualnitho déalkového fizeni provozu na uceleném useku
Oselin (mimo) — Cheb (mimo) tratovym dispecerem DOZ II, a pIn¢ tak vyuzit vyhod, které
tato technika pfindsi. Rozhodnuti o pfedani ¢i nepfedani stanic na mistni ovladani v pracovni
dobé¢ vypravciho by mélo prisluset vyhradné tratovému dispecerovi DOZ II.
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Je tfeba pouze upravit povinnosti jednotlivych vypravcich, stanovené v ZDD a PN DOZ,
a pridélit jim odpovédnost za dohled nad informa¢nim systémem pro cestujici INISS
(vypravéimu zst. Plana u M. L. pro zst. Plana u M. L. a zst. Brod n. T. a vyprav¢imu
zst. M. Lazné pro Zst. M. Lazn¢ a zst. Valy u M. L.). Bylo by vSak vhodnéjsi, aby byl dohled
a obsluha nad informacnim zafizenim pro cestujici INISS mozny z fidiciho stanovisté
tratovych dispecerd DOZ, jako je tomu u vSech ostatnich stanic a zastdvek na trati

Plzeti — Cheb.

Rovnéz obsluha a dohled nad ¢innosti dadlkového ovladdani osvétleni stanic a elektrického
ohfevu vymeén v tseku M. Lazné — Lipova u Ch. by méla byt soustfedéna na jedno misto,
kterym je v souCasnosti pracovisté tratovych dispecert DOZ, po pfevedeni na CDP Praha pak

pracovisté dispeCera dopravni cesty.

Ostatni povinnosti vypravéim zlstdvaji zachovany. V ndvaznosti na platny GVD a z n¢ho
plynouci omezeni jizd vlakd napt. o sobotach, nedélich a svatcich, je mozné snizit jejich fond

pracovni doby na minimum, samoziejmé v navaznosti na realizaci vySe navrzenych uprav.

Mimo pracovni dobu vyprav¢ich by bylo vhodné obsadit alespon jednu ze stanic
zamg&stnancem s pracovnim zafazenim dozorce vyhybek nebo stani¢ni dozorce s moznosti
vyuziti napf. pro nouzové piestaveni vymén nebo pro zjisténi, zda vlak dojel cely (v pfipadé
poruch a mimofadnosti), a to i mimo vlastni stanici. Alternativné by bylo mozné zachovat
obsazeni dopravnim zaméstnancem s kvalifikaci vypravciho, ktery by vSak plnil povinnosti
pohotovostniho vyprav¢iho a bylo by mozné ho vyuzit v kterékoliv ze stanic podle potieby.
Zachovani této varianty (s pohotovostnim vypravéim) lze doporucit i po premisténi pracovisté

tratovych dispecert DOZ do budovy CDP v Praze na Balabence.

V tomto piipad¢ se jako nejvhodnéjsi misto pro pracovisté pohotovostniho vypravciho jevi

zst. Plana u M. L., a to z nasledujicich davodi:

e 7st. Pland u M. L. se nachazi pfiblizn¢ v poloviné délky traté,

e méstem prochazi silnice I/21, diky které Ize s relativné malou casovou prodlevou
dojet do kterékoliv dopravny, véetné nejhtite dostupnych Zst. Pavlovice a Oselin,

e Vpiipadé potieby, a nebude-li nutna pritomnost pohotovostniho vypravciho v jiné
stanici, lze mu 1 nadale predéavat Zst. Pland u M. L. na mistni ovladani, napf. pro fizeni

posunu.

55



Zaroven je vSak dilezité nepfid¢lovat zaméstnanci ve funkci pohotovostni vypravei dalsi
neodkladné povinnosti, nebot’ samotny tento fakt by mohl zna¢né snizovat operativnost jeho
pouziti. Z toho diivodu nelze doporucit, aby u tohoto zaméstnance doslo napi. ke kumulaci
funkei s pozici dirigujiciho dispe¢era pro piipojné traté provozované podle piedpisu SZDC
D3. Bylo by rovnéz zadouci, aby mél pohotovostni vypravci k dispozici sluzebni automobil,
popf. byla jeho doprava do mista nutného nasazeni napt. smluvné vyfesena s mistni dopravni

firmou nebo taxisluzbou.

Pozornost tratového dispeCera DOZ by méla byt soustfedéna piedevsim na fizeni dopravnich
procesu v fizené oblasti, kterou je trat’ Plzeti — Cheb, a proto by bylo vhodné, aby u vlaki
vstupujicich v zst. Piiovany z pfipojné trati (ze sméru od Bezdruzic) a v zst. M. Lazné (ze
sméru od Becova n. T.) bylo ¢islo vlaku a ¢as jeho ptredvidaného odjezdu z dopravny D3
zadavano vypravéim (dirigujicim dispeCerem) zst. Piiovany a vypravéim zst. M. Lazné¢,

nikoliv samotnym tratovym dispe¢erem DOZ.

Vyhodou tohoto kroku je jeho bezproblémova a rychld moznost realizace S minimalnimi

finan¢nimi naklady. Vyraznéjsi aspory mzdovych nakladti na zaméstnance fizeni provozu lze

dosahnout pouze v ptipad¢ realizace dalSich technickych opatteni.

3.2.2 Piredani stanic na dalkové ovladani a sniZeni poctu dopr. zaméstnanci

V soucasné dob¢ jsou na trati ve sméné celkem 3 vypravéi, jejichz pracovni doba je dana
rozvrhem sluZzeb. Pokud by mélo dojit ke sniZeni jejich poctu, bylo by nutno oproti navrhu
v bod¢ 3.2.1 realizovat slozit&j$i opatieni s vyjimkou vyprav¢iho zst. Pland u M. L., kde
kromé& vyteSeni dohledu nad informaénim syst¢émem INISS nejsou tieba Zadna dalsi opatieni.
Zustava na zvazeni, zda je nutno funkci vypravciho v této zst. zachovat s ohledem na rozsah
vlakotvorné c¢innosti, popf. sjakou pracovni dobou. VétSina posunu se odehravd na
manipulacnich kolejich, pfipadny dal$i posun nebo ptejizdéni mezi jednotlivymi obvody
stanice by bylo sjedndvano telekomunikanim zafizenim s tratovym dispecerem DOZ II.
V ptipadé vyrazného narGstu mistni prace v této zst. by bylo mozné uvazovat o praci
vypravciho jen po urcitou omezenou ¢ast dne, po kterou by byla stanice soucasné predana na

mistni ovladani.

V pripad¢ vypravciho zst. Piiovany je tieba vyfesit predev§im problém s ulozenim souprav

hlavnich kli¢i a jejich vydavani opravnénym zaméstnanctim u vlakd, které vystupuji z fizené
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oblasti na trat do Bezdruzic, ktera je provozovana podle predpisu SZDC D3, a zpiisob
ovladani PZM v km 0,513, jehoz obsluha vyzaduje, dle ¢l. 162 PN DOZ, predani zst.
Piiovany na mistni ovladani. V ptfipadé PZM by bylo feSenim piemistit kli¢, drzeny
Vv elektromagnetickém zamku na desce nouzovych obsluh v dopravni kancelaii zst. Piiovany,
do samostatného EMZ, umisténého napi. piimo u PZM. Uvolnéni EMZ a umoznéni
manipulace skli¢em by provadél tratovy dispecer DOZ 1 obsluhou JOP a po dohodé
s dopravnim zaméstnancem organizujicim a fidicim provoz na trati Piiovany — BezdruZice.
Vzhledem k poloze PZM by nebylo mozné v dobé uvolnéni EMZ stavét zadnou jizdni cestu
do/do Bezdruzic. Principialné stejné je feSena obsluha dalSich PZM na trati (mezi stanicemi
Stiibro - Milikov a v zst. Milikov), kdy v ptipad¢ uvolnéni kli¢e v EMZ neni mozné stavét
jizdni cesty z zst. Stiibro do Zst. Milikov a naopak, v ptipadé¢ PZM piimo v zst. Milikov pak

zadnou jizdni cestu v této dopravné. Nejedna se tedy o zaddné nestandartni opatieni.

UloZeni souprav hlavnich klici by bylo mozné fesit jejich pfedanim do tschovy jednotlivym
dopravetim, coz umoziiuje platny piedpis SZDC D3. V ¢lancich 114 a 115 uvedeného

predpisu je uvedeno:

., 114. Soupravy hlavnich klicu smi mit v uschové, kromé dirigujiciho dispecera a vypravcich
prilehlych stanic, i dalsi uschovatelé, jsou-li k tomu urceni PND3. Dovoli-li PND3 uloZeni
souprav hlavnich klicii u dopravce, musi byt vnitrnim predpisem dopravce stanoveno, kde
jsou soupravy hlavnich klicu uloZeny a zpusob jejich prokazatelného preddavani — a to
vwhradné strojvedoucim — vietné jejich vraceni. Dopravce musi umoznit predani souprav
hlavnich klicii pro jejich kontrolu, vyménu, prezkouseni apod. zaméstnanci OSPD nebo
prednostovi dirigujici stanice (jeho zdstupci) s platnym Zmocnenim, které je opraviiuje
Kk prevzeti souprav hlavnich klicii.

115. Neni-li uschovatelem ani dirigujici dispecer, ani vypravci prilehlé stanice, musi mu byt
V PND3 stanovena odborna zpiisobilost pro cinnost uschovatele soupravy hlavnich klici. “

(16)

Vzhledem k omezenému poétu dopravet, ktefi na trati jezdi (kromé CD, a. s., je§té CD Cargo
a SZDC), by bylo mozné ptidélit soupravu hlavnich kli¢t kazdému z nich. V ptipadé CD
Cargo se nabizi moznost ulozeni u dozoréiho provozu — vedouciho smény CD Cargo v Zst.
mozné uloZeni na pracovi§ti tratmistra v Kozolupech. ReSeni formou piidéleni souprav
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hlavnich kli¢ti dopravct vSak mize narazit na limit v podob¢ celkového poctu téchto souprav
a praktické nemoznosti ptidélit je vS§em potencidlnim dopravciim. Dal§im problémem by pak
byla kontrola pouziti téchto souprav kli¢h. Jako vhodnéjsi se tedy jevi moznost upravit
pracovni dobu a pracovisté zaméstnanci ve funkci dozorce vyhybek. Ten v souc¢asné dobé
nastupuje svou sménu v zst. Stfibro, po zméné by sluzbu nastupoval v zst. Piiovany. Zde by
mohly i nadale zlstat v uschov€ soupravy hlavnich klic¢t pro trat do Bezdruzic a tento
dozorce vyhybek by je vydaval podle pokynti zaméstnance organizujiciho a fidiciho provoz
na této trati. Zaroven by plnil i pokyny tratového dispecera DOZ a dalsi povinnosti ulozené
mu PN DOZ.

Tim by bylo mozné pfistoupit ke zruseni funkce vypravciho zst. Piiovany.

Z diivodu trvalého predani zst. M. Lazné na dalkové ovladani, jak bylo popsano vyse, bude
mozné upravit vypravéimu této stanice povinnosti ndsledovne:

e plnéni povinnosti vypravciho pfilehlé stanice pro trat’ D3 M. Lazné€ — K. Vary dolni
nadrazi,

e po upravé telekomunikacniho zafizeni a po zruSeni funkce dirigujiciho dispecera
v zst. Pniovany pfevzeti povinnosti dirigujiciho dispecera pro pfipojnou trat’ do
Bezdruzic,

e pro vstup vlakl do fizené oblasti z ptipojnych trati od Bezdruzic a K. Varl zadavat
prostfednictvim TCV (nebo jinych zafizeni) ¢isla vlakd a casy jejich pfedvidanych
odjezdl ze sousednich dopraven,

e zbaveni povinnosti a odpovédnosti za sledovdni a Cinnost zafizeni INISS
Vv Zst. M. Lazné a Valy u M. L., za sledovani a obsluhu dalkového ovladani osvétleni
stanic v iseku M. Lazné — Lipova u Ch. a za obsluhu elektrického ohfevu vyhybek
V tomtéz useku.

Je patrné, Ze tento ndvrh jiz znamend rozsdhlejsi zasah do pravomoci a povinnosti
jednotlivych zaméstnancli a zarovenl predpokladd investice do uprav jednotlivych systém.
Jeho ptinosem vsak je lepsi systém a efektivni vyuziti vSech prostiedkd.

Realizaci tohoto navrhu je mozné vyrazné omezit, popft. zcela zrusit vykon funkce vypravciho
v Zst. Pland u M. L a zrusit vykon funkce vypravciho — dirigujiciho dispecera v Zst. Pilovany.
Prvoradd vSak zlstavd snaha o ucelené dalkové ovladani fizené oblasti. Zaroven je tieba
zajistit tratovym dispecerim DOZ komfortni spolupraci pifi vstupu vlakd do fizené oblasti

(¢isla vlaku a ¢asy predvidanych odjezda zobrazené v JOP).
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3.2.3 Uprava zasobniku jizdnich cest

V ¢asti popisujici ptivodni DZZ bylo zminéno, Ze toto zafizeni umoziiovalo piedvoleni jedné
vlakové cesty na kazdém zhlavi kazdé dopravny. Tento ptedvoleny povel pak cekal na
okamzik, kdy nastanou podminky umoziujici jeho realizaci, napt. projeti diive postavené

vlakové cesty.

Soucasné zabezpecovaci zatfizeni je vybaveno tzv. zdsobnikem jizdnich cest, ktery vSak neni

pro potteby DOZ piili§ vyuzitelny, a to zejména z nésledujicich divodu:

e zasobnik jizdnich cest je spole¢ny pro MO i UMO stanici, tzn., Ze pokud je v jedné
dopravné piedvolend a Cekajici jizdni cesta, pokyn zadany v druhé z dopraven se
nezrealizuje, pouze se zafadi do fronty v zasobniku jizdnich cest (tato logika vede
k ¢astému zmatkovani obsluhy a je v disledku nebezpec¢na),

e pro prepinani mezi volbou do zésobniku a pfimou volbou je tieba se pfepnout na
detailni zobrazeni konkrétni stanice (tedy opustit celkové zobrazeni fizené oblasti)
— vhodné;si by bylo umistit tuto volbu do ,,domecku* (symbol stanovisté obsluhy),

e celkové zobrazeni fizené oblasti neposkytuje pfehled o tom, jaky typ volby je
V konkrétni stanici zadan, ani o poctu a typu jizdnich cest ¢ekajicich v zasobniku ve

fronté.

Samostatnym problémem je pak ta skutecnost, Ze neni vhodné stavét vjezdové vlakové cesty
pro opacny smér za odjizd¢jicim vlakem. Na nasledujicim obrazku (¢. 14) je vidét situace,
kdy vlak €. 156722 projel Zst. Stiibro a tratovy dispecer DOZ 1 si jiZ postavil prijezdovou
(vjezdovou a odjezdovou) vlakovou cestu pro vlak opaéného sméru, se kterym uvedeny vlak
bude ktizovat v zst. Milikov. Dalsi ze snimkid (obrazek ¢. 15) ukazuje, jak tuto situaci

vyhodnoti aplikace GTN — dojde k nesmyslnému zalomeni trasy vlaku.
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Obrazek 14 Postavena vjezdova VC pro vlak opacného sméru za odjizdéjicim vlakem

Zdroj: autor

Obrazek 15 Zalomeni trasy vlaku v aplikaci GTN

Zdroj: autor
Pro lepSi moZnost vyuziti zdsobniku jizdnich cest by bylo vhodné najit takové technickeé

feSeni, které by umoznilo:

e ménit zplsob volby pfimo z celkového zobrazeni fizené oblasti — ptidat do menu
u symbolu stanovisté obsluhy, bez nutnosti pfepinani na detailni zobrazeni jednotlivé

stanice,
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e operativn¢ kontrolovat zpiisob zapnuté volby v dopravné — napt. zkratkou u nazvu
dopravny, zménou barvy nazvu dopravny, apod.,

e pouzivat samostatny zasobnik jizdnich cest pro kazdou z dopraven,

e Vv piipadé postaveni vjezdové vlakové cesty za odjizd€jicim vlakem pro vlak opa¢ného
sméru upravit funkci aplikace GTN tak, aby tato nezalamovala trasu vlaku bez dotazu,
napft.: ,,Jedna se o navrat vlaku z trati?*,

e Vv piipadé, Ze bude v zasobniku Cekat jizdni cesta, kterd bude vyzadovat uzavieni
ptejezdu, pres ktery je vedena predchozi jizdni cesta, ponechat tento uzavieny
— analogie se stisknutim tlacitka pro uzavieni piejezdu a jeho ponechani ve vystraze

na starSich typech zab. zatizeni — dle AZD feSeno v novéjsi verzi softwaru.

3.2.4 Uprava funkce evidence ztraty Suntu

Funkce evidence ztraty Suntu na stani¢nich kolejich zacala byt do systémového softwaru SZZ
ESA 11 a ESA 33 implementovana na zaklad¢ mimotradné udalosti, ke které¢ doslo
Vv zelezni¢ni stanici Moravany, kdy vlivem popiskovani kolejnic byla porusena podminka
souc¢innosti drazniho vozidla s kolejovymi obvody. Dale doslo k reakci SZZ ESA 11 na
neo¢ekavanou zménu informace o uvolnéni 1. stani¢ni koleje. Vlivem uvedenych skute¢nosti

doslo k najeti Lv vlaku 72 461 na odjizdé&jici osobni vlak 5011. (17)

Tato funkce zab. zaf. méd za ukol evidovat piipadnou ztratu Suntu na stani¢ni koleji
a upozornit obsluhu, pokud dojde k uvolnéni kolejového obvodu stani¢ni koleje bez legalniho
odjezdu drdznich vozidel, za ktery je povaZovana vlakova cesta, posunova cesta, nouzova

posunova cesta a odjezd na pifivolavaci navést.

Nedojde-li Kk legalnimu odjezdu draznich vozidel, je na tuto skuteénost obsluhujici
zamé&stnanec upozornén akustickou signalizaci a textovym hlaSenim ,,Evid. ztraty Suntu XK*,
kde XK je oznaCeni pfislusSného kolejového obvodu stani¢ni koleje. Zab. zafizeni vSak
stejnym zplusobem reaguje i na situaci, kdy je uskute¢fiovdna jizda posunového dilu ze
stani¢ni koleje vybavené kolejovym obvodem na kolej neizolovanou, a dale pfi Suntové
zkouSce, provadéné udrzujicimi pracovniky SSZT. Toto nespravné vyhodnoceni vede ke

zbyte¢nému stresovani obsluhujicich zaméstnanci.

Na popisované trati se toto tyka predevSim stanice Kozolupy (prakticky kazdodenni posun

Mn vlaku a SHV ze 4. dopravni koleje na 6. manipulaéni kolej), Svojsin (posun ze
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2. dopravni koleje na 4. manipulac¢ni kolej, Ch. Plana (posun ze 3. dopravni koleje na
5. manipulacni kolej), L. Kynzvart (posun ze 2., resp. 5. dopravni koleje na 4., resp.
7. manipulaéni kolej), D. Zandov (posun ze 2. dopravni koleje na 4. manipulaéni kolej)

a Lipova u Ch. (posun ze 3. dopravni koleje na 5. manipulacni kolej).

Stani¢ni kolej, na niz doslo k EZS, je zobrazena hnédou barvou (pokud je kolejovy obvod
volny), popt. Cervenou barvou (pokud je kolejovy obvod obsazeny). Dalsi postup
zamé&stnance obsluhujiciho zabezpelovaci zafizeni je podrobné stanoven v dokumentu
,»Pokyn provozovatele drahy pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy ¢. 1/2011%, ktery

vydala SZDC jako svoji interni normu.

Bylo by vhodné v uvedenych stanicich upravit vnéjsi c¢asti zabezpeCovaciho zafizeni
anavazné 1 software tak, aby nedochazelo k nezadouci aktivaci funkce EZS. Toho by bylo
mozné dosdhnout napfiklad instalaci pocitacli naprav na rozhrani izolované a neizolované

¢asti kolejiste.

S upravou této funkce by bylo vhodné zacit od stanic, kde dochdzi k nejcastéjsimu vyskytu
tohoto varovani v souvislosti s frekvenci posunu a dale pokracovat ve vSech uvedenych

stanicich.
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ZAVER

Cilem této bakalatrské prace bylo navrhnout takové zmény v technologii fizeni provozu na
trati z Plzn¢ do Chebu, které by umoznily rozsifeni mozného vyuziti pfinosti dispecerské

centralizace a dalkového ovladani zabezpecovaciho zatizeni.

Ptedevs§im by mélo jit o maximalni vyuzivani dalkového ovladani a netfistit fizenou oblast na
jednotlivé useky, kdy kazdy z nich je fizen jinym zaméstnancem. Toto lze realizovat ve dvou
variantach, pfiCemz prvni z nich nevyzaduje zadné naklady a je mozné kni pfistoupit
prakticky ihned. Druhd varianta jiz vyzaduje urcité technické Gpravy, a tim 1 finan¢ni naklady,

na druhou stranu se vSak tyto naklady vrati v podobé& sniZzeni objemu mzdovych prostredk.

Dale jsou navrzeny upravy dvou funkci zabezpecCovaciho zafizeni, které mohou piispét
k vyssimu komfortu obsluhy a eliminovat rusivé vlivy, nebot” pozornost dispecera fidiciho

zelezni¢ni provoz by méla byt uptfena piedevsim na jizdu vlak.
Pro budoucnost a zapojeni dalsich trati do CDP by bylo vhodné zachovavat tyto principy:

* jednotnost obsluhy vSech funkci zab. zatizeni po celé trati,
+ jednotnost technologie fizeni provozu na ptipojnych tratich,
+ zajistit kontinualni dalkové fizeni ucelené oblasti bez vyjimek, tyto povolovat pouze

V nezbytné nutnych ptipadech.

S dalkovym ovladanim zabezpefovaciho zafizeni se budeme v budoucnu na naSich tratich
setkdvat ¢im dal castéji. Ma mnozstvi pfiznivel, ale i odpirci, a obé strany pouzivaji pro
svou obhajobu fadu argumentd. Dulezit¢ je odpovédnym a kvalifikovanym piistupem
minimalizovat veskera mozna negativa a naopak maximalné vyuzit vsech vyhod soucasné

techniky.
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Ptiloha A Piehled obsazenych stanic, vyhyben, hlasek a zdvorarskych stanovist’ k 1. 3. 1962

Tabulka A Pfehled obsazenych stanic, vyhyben, hlasek a zavoraiskych stanovist k 1. 3. 1962

Stanice, vyhybny, Poloha Zabezpeceni jizd vlaki Nejdelsi
hlasky, odbocky, v km dopravni kolej
stanovisté zavorariu pojme naprav
(metri)

Plzeti Jizni predmésti 350,640 elektromechanické SZZ telefonické 165 (825)
ZV 353
Kiimice 355,405 elektromechanické SZZ — 152 (760)
ZV 357
Kozolupy 359,995 elektromechanické SZZ — 120 (600)
Plesnice 365,954 elektromechanické SZZ — 140 (700)
ZV 369
Priovany 372,150 elektromechanické SZZ — 144 (720)
Vranov u Stiibra 377,875 elektrodynamické SZZ 125 (625)
Stiibro 382,220 elektromechanické SZZ — 136 (680)
Milikov 387,010 reléové SZZ — 140 (700)
ZV 387
Svojsin 390,974 elektromechanické SZZ — 110 (550)
Oselin 396,931 mechanické SZZ — 129 (645)
HI. Damnov 400,176 —
Pavlovice 403,899 elektromechanické SZZ — 118 (590)
Brod nad Tichou 408,610 reléové SZZ — 150 (750)
Odbocka Karlin 411,749
Pland u M. Lazni 412,560 elektromechanické SZZ — 120 (600)
HI. Anna 415,000 —
ZV 416
Ch. Plana 417,549 elektromechanické SZZ — 150 (750)
HI. Sklaie 421,092 —
ZV 422
Mar. Lazné 424,595 elektromechanické SZZ — 115 (575)
Valy u Mar. Lazni 427,839 elektromechanické SZZ — 140 (700)
ZV 430
Lazné Kynzvart 432,261 elektromechanické SZZ — 138 (690)
HI. Vysoka 435,330 —
ZV 436
Dolni Zandov 438,384 elektromechanické SZZ — 145 (725)
Salajna 441,620 reléové SZZ — 150 (750)
Lipova u Chebu 445,500 elektromechanické SZZ — 126 (630)
ZV 447
Vsebof 451,258 elektromechanické SZZ — 145 (725)
Cheb 455,030 mechanické SZZ — 166 (830)

Zdroj: autor na podkladé predpisu D 108 z 1. 3. 1962




Ptiloha B Pracovni doba dopravnich zaméstnanct v letech 1988 a 1992

Ptedpis CSD D 46 uvadi tuto pracovni dobu dopravnich zaméstnanci:

Tabulka B Pracovni doba dopravnich zaméstnanct v letech 1988 a 1992

stav k 1. 5. 1988

stav k 27. 9. 1992

Dopravna vypravdi dozorce vyhybek vypravdi dozorce vyhybek
Plzen — Kfimice nepfetrzité nepfetrzité nepfetrzité nepfetrzité
Kozolupy nepietrzité nepietrzité nepietrzité nepietrzité
Plesnice Po-Pa7-15h
Ne 7-15h vy . Po—-Pa16-7h
od1.7.do31.8. nepretrzite Po-Pa7-16h So, Ne nepfetrzité
Ne 9-20 h
Piiovany nepfetrzité nepfetrzité nepfetrzité nepfetrzité
Vranov u Stf. ) denné 6:15-17:30 h ) denné 7-15:30 h
v L 6:15-19:40 h v L So, Ne 9-19:30 h

Stiibro nepietrzité nepietrzité nepietrzité nepietrzité
Milikov Po—Pa6-18 h y )

- SoaNe 6-12 h - denné 6-14:30 h
Svojsin nepietrzité nepietrzité nepietrzité denné 3-24 h
Oselin denné 6-17 h <

) vL SoaNe6-18h ) denné 6-18 1
Pavlovice denné 6-18 h nepietrzité denné 6-18 h denné 18-6 h
Brodn. T. denné 7:30-17 h . .

- vLSoaNe7-19 h - denné 6-14:30 h
Planau M. L. nepietrzité nepietrzité nepietrzité nepretrzité
Ch. Pland denné 7-19 h nepietrzité denné 7-19 h denfg_?-ﬁ 6h
M. Lazné nepietrzité nepietrzité nepietrzité denné 6-18 h
Valyu M. L. - denné 6-16:30 h - denné 8:30-11:45 h
Lazné Kynzvart nepretrzité nepretrzité nepfetrzité denné 6-18 h
Dolni Zandov denné 7-15:30 h nepfetrzité denné 7-19 h denné 19-7 h

Salajna

denng 6:30-15:30 h

denné 7-19 h

Lipova u Ch.

nepfetrzité

denné 6-18 h

nepfetrzité

Po—P4a6:30-15h

Zdroj: autor na podkladé archivnich predpisti €SD D 46




Ptiloha C Sdéleni Ministerstva dopravy ¢. 111/2004
111
SDELENI
Ministerstva dopravy
ze dne 25. unora 2004
o vyctu Zeleznicnich drah zafazenych do evropského Zeleznicniho systému

Ministerstvo dopravy podle § 3a odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb., o drahéach, ve znéni zdkona
&. 103/2004 Sb, sdéluje, Ze ke dni vstupu smlouvy o piistoupeni Ceské republiky k Evropské
unii v platnost se do evropského Zelezni¢niho systému zafazuji traté celostatni drahy na tizemi
Ceské republiky, uvedené v nasledujici tabulce. Tyto traté jsou soudasné zafazeny do
Transevropské zelezni¢ni sit¢ nakladni dopravy, ve zkratce TERFN.Y

Traté celostatni drahy na uzemi Ceské republiky, zafazené do evropského Zelezni¢niho
systému

Cislo traté
podle jizdniho Vedeni traté

fadu Ceskych
drah 2003/2004

090, 091, 098 | D&¢in statni hranice — D&¢in hl. n. — Usti nad Labem hl.n. — Kralupy nad Vitavou —
uzel Praha

072,073,231 | D&&in Prostfedni Zleb — D&&in vychod/ Dé¢&in hl.n. — Usti nad Labem Stfekov/Usti
nad Labem zdpad — Mélnik — Nymburk hl.n. — Kolin

130, 140 Usti nad Labem hl.n / Usti nad Labem jih — Chomutov — Karlovy Vary — Cheb

131 Bilina — Usti nad Labem zépad

021, 024 Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov statni hranice

010, 011 Uzel Praha — Kolin - Pardubice hl.n. — Ceska Trebova

011, 091, Traté uzlu Praha, obsahujici Useky: Praha Béchovice — Praha Liberi — Praha
HoleSovice - Praha Bubene¢, Praha Liberi — Praha Masarykovo n., St. 4 — Praha

171, 221 Bubny — Praha Bubeneé, Praha Béchovice — Praha MaleSice — Praha VrSovice
sef.n. — Praha Kr¢ — Praha Radotin, Praha Hostivar — Praha MaleSice — Praha Liben,
Praha MaleSice — Praha Zizkov, Praha Smichov — Praha Vr$ovice os.n. — Praha
Hostivar

170, 171 Uzel Praha — Beroun — Plzen hl.n. — Marianské Lazné — Cheb statni hranice




180 Plzef hl.n. — Domazlice — Ceskda Kubice statni hranice
190, 199 Plzeri hl.n. — Strakonice — Ceské Budéjovice — Ceské Velenice statni hranice
196 Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé statni hranice
220, 221 Uzel Praha — T4bor — Veseli nad LuZnici — Ceské Budé&jovice
226 Veseli nad Luznici — Ceské Velenice statni hranice
230, 250 Kolin - Havli¢kdv Brod — uzel Brno — Bfeclav — Lanzhot statni hranice
260 Ceska Trebova — uzel Brno
270 Ceska Trebova — Pferov — Bohumin véetné spojky Dluhonice - Prosenice
280 Hranice na Moraveé — Vsetin — Horni Lide¢ statni hranice
300 Brno hlavni nadrazi — Chrlice — Holubice — Nezamyslice — Pferov
320 Bohumin — Petrovice u Karviné statni hranice /Karvina hl.n.— Mosty u Jablunkova
statni hranice véetné spojky Koukolna - Zavada
Bohumin / Bohumin Vrbice — Bohumin statni hranice
321 Polanka nad Odrou / Ostrava Svinov — Havifov — Cesky T&%in
330 Pferov — Bfeclav statni hranice
340 Holubice — uzel Brno

250, 260, 340

Traté uzlu Brno obsahujici GUseky: Brno MaloméFice — Brno Zidenice — Brno dolni
nadrazi — Brno Horni Her$pice, Brno Slatina — Brno Zidenice

) €l. 10a Smérnice Rady ¢. 91/440/EHS o rozvoji zeleznic Spolecenstvi, ve znéni Smérnice

Evropského parlamentu a Rady ¢. 2001/12, kterou se méni smérnice Rady ¢. 91/440/EHS o rozvoji

Zeleznic Spolecenstvi.

Ministr:

Ing. Simonovsky, v.r.




