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ANOTACE

Prace je vénovana motoristickému sportu a je zaméfena na automobilové zavody, které jsou
znamé svoji nebezpecnosti pro ucastniky i divaky. V praci jsou uvedeny jednotlivé
motoristické akce a bliz§i zaméfeni na bezpecnost pii potadani automobilovych zavodua

na vetejné komunikaci. Zabyva se zajisténim bezpecnosti vSech zacastnénych.

KLICOVA SLOVA

autosport, rallye, bezpe¢nost, pofadatel

TITLE

Procedures to increase safety in motorsport events from the perspective of the organizer

ANNOTATION

The work deals with a motorsport and is aimed at car races, which are known for their danger
to participants and spectators. In this work are listed individually the motorsport events and
more focus on safety in the organization of motor racing on the public highway. It deals

with ensuring the safety of all involved.
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UvVOD

Tato bakalarska prace je zamétfena na motoristicky sport, konkrétné na automobilové
soutéZe a jejich bezpe€nost pro jezdce i pro divaky. Jelikoz se v historii stalo mnoho nehod
Surazy nebo umrtim pfi automobilovych soutézich, ma tato bakalafska prace poukazat
na Spatna nebo podcenéna pravidla pii organizaci motoristickych zavodu.

Nejprve je uvedeno rozdéleni motoristickych soutézi. Kazda motoristicka soutéz vyzaduje
sva pravidla. Je to dano podle toho, kde se soutéz potrada. Jsou rozdilna pravidla organizace
zavodi na uzavieném zavodnim okruhu a jsou rozdilna pravidla, pokud se bude jednat
0 zavody automobilll do vrchu, kdy je nutné uzavtit vefejnou komunikaci uréenou pro bézny
provoz a podél komunikace bézné rostou stromy. Jinak se zajistuje bezpe¢nost divaku, ktefi
piijeli sledovat zdvody na autodromu a sedi tedy na tribuné, a jind bezpecnostni opatieni
je tieba piijmout, konaji-li se naptiklad zavody do vrchu nebo rallye, kdy jsou divaci
V bezprostiedni blizkosti jedoucich vozidel.

Déle je ¢ast prace vénovana Autoklubu Ceské republiky, ktery zastfeSuje vétsinu
motoristickych akei.

V dalsi ¢asti bakalaiské prace jsou popsany jak akce mensiho charakteru, tak akce vétsiho
rozsahu a rovnéz organizace motoristickych zavodu na zavodnim okruhu. Tyto akce jsou
zvazeny z hlediska poradatele, ktery ma za povinnost zajistit bezpecnost pii zavodu tak,
aby nebyl nikdo ohroZen na zivoté nebo zdravi. Pti kazdych zavodech mize dojit k nehodg,
zvlasté automobilovych. Proto je nutné striktné dodrzovat predpisy, aby nedoslo ke zranéni
ani divakd, ani zavodniku.

V neposledni fad¢ jsou zahrnuty bezpecnostni prvky zavodniku a jejich vozidel. Zavodnici
musi mit takové obleceni a vybaveni, které pomiize snizit riziko ohroZeni na zivoté a zdravi.
V Zadném ptipadé neni vhodné zbytecné ohroZovat zdravi Spatnym nebo nevhodnym
vybavenim. Zavodni automobily musi spliiovat jistou uroveil bezpe€nosti a Vv piipadé
dopravni nehody snizit riziko ohrozeni zivota a zdravi posadky na minimum. Tato prace
se zaméiuje tedy 1 na spravné a vhodné uziti jednotlivych bezpecnostnich prvk.

Cilem bakalarské prace je tedy popsat zptisob zvyseni zabezpeceni téchto motoristickych

akci tykajici se vSech stran - divakid, poradatelti i zavodnika.

10



1 TYPY MOTORISTICKYCH AKCI

Motoristické akce se déli na tfi zdkladni typy podle druhu zavodniho stroje. RozliSujeme,
jestli se jedna o automobil, motocykl nebo motokaru. Tato bakalaiska prace se zaméiuje
na automobilové soutéze, které se dale rozdéluji takto:

o rallye,

o zéavody do vrchu,

o zavody na okruzich,
o autocross,

o rallyecross,

o slalom,

o drifting,

o tuning sraz.

Tyto druhy automobilovych soutézi jsou popsany v nasledujicich podkapitolach.

1.1 Rallye

Rallye (obrazek ¢islo 1) je motoristicky sport, ktery se kona na vefejnych komunikacich.
Uzaviené useky, které jsou povinni zdvodnici projet, nazyvame rychlostni zkousSkou.
Rychlostni zkousky jsou métené useky, kde se méfi ¢as od pevného startu do projeti cile
S pfesnosti na jednu desetinu vtefiny. Rychlostnich zkousek je nékolik a mezi nimi jsou
tzv. spojovaci etapy, které jsou realizovany na otevienych komunikacich, kde museji G€astnici
dodrZzovat vSechny dopravni ptedpisy, jelikoz zde probihd standardni dopravni provoz.
Posadky v rallye maji za povinnost pfijet na minutu piesn¢ do casové kontroly,
ale rozhodujici jsou méfené tiseky uzaviené pro bézny provoz. Ugastnici jsou vyslani na trat’
jednotlivé tak, aby se v nejlepSim piipadé nedostihli a nebrzdili zaroven. Jsou mezi sebou
rozdéleni az dvouminutovym intervalem. Prioritni jezdci startuji po ub&hnuti dvou minut.
Téch byvd maximalné deset. Dalsi jezdci startuji v intervalu jedné minuty. Jako prvni jsou
nasledovany pomalej$imi posadkami. Je to uréené podle zkusenosti posadek, jejich vysledku
a vykonu vozidla, se kterym momentalné zavodi. Tim je zajisténa vétsi pravdépodobnost,
ze zavodnik nebude dostizen jinou posadkou nebo sam nebude rychlejsi nez ti, kteti startovali
pred nim. Soucet Cast ze vSech rychlostnich zkousek a soucet penalizaci z casovych kontrol

urcuji konecny vysledek jednotlivych posadek. Rallye se rozdéluji do skupin podle uprav
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automobilt tak, aby se proti sobé& postavili soupefi s vozidly piiméfené stejnych technickych
parametr. Hlavni dvé skupiny se déli na sériové vozy a jejich oznaceni je N, a zadvodni vozy
ajejich oznaceni je A. Tyto dvé skupiny se dale rozdéluji do tfid podle objemu motoru.
Skupina N (sériové vozy) se déli na tiidy N1 az N4. Upravy na sériovych automobilech jsou
dost omezené. Toleruji se upravy nabrzdovém zafizeni a snizeni podvozku pomoci
sportovnich tlumi&t. Upravy v motoru nejsou povolené v takovém rozsahu jako u zavodnich
automobilll, ale je zde moZnost Upravy saciho potrubi a uprava na fidici jednotce motoru.
Skupina A (zavodni vozy) se déli na t¥idy A5 az A8. Upravy na zavodnich automobilech jsou
taktka bez omezeni. Na zavodnich automobilech je mozné upravovat motory v daleko vétsi
mife. Zde se rozumi Uprava a snizeni hlavy valct, ostfejsi vackové hiidele, specialni ojnice
a pisty a vyvazeni klikové hiidele. Dale se podstatné rozlisuji upravy na podvozku, kde jsou
uvsSech vozidel vyménény brzdové komponenty za zdvodni dily ovéfenych sportovnich
znacek, méni se poloosy, tlumice, stabilizatory a jiné dily. Rozd¢leni do tfid zavisi na objemu
motoru, ale také na poctu pohanénych naprav. U skupin N sériovych automobili jsou vozidla
S pohanénou jednou napravou zafazena do tfid N1, N2 a N3. Vozidla, kterd maji pohdnéna
vSechna 4 kola, uz patii do tfidy N4. U skupin A zavodnich automobilt jsou vozidla
s pohanénou jednou napravou zafazena do tfid A5, A6 a A7. Vozidla, kterd maji pohanéna

vSechna 4 kola, uz patfi do tfidy AS.

Obrazek 1 Rallye zavody

Zdroj: www.ewrc.cz
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1.2 Zavody do vrchu

Zavody do vrchu (obrazek ¢&islo 2) jsou v Ceské republice celkem rozsifenou a oblibenou
disciplinou. V zavodech do vrchu se soutézi na vefejné komunikaci, kterd musi byt uzaviena
pted béznym provozem. Zavodni trat’ neni dlouhd jako napftiklad traté u rallye. Jedna se zde
0 vyjeti kopce dlouhého piiblizn¢ 2 az 3 kilometry. Na této trati jsou piirodni zatacky, ale také
tak zvané ,Sikany“, kdy potadatel¢ piipravi do jedné poloviny drédhy zasahujici piekazku,
kterou jezdci musi objet. Tato piekazka je sestavena vétSinou z pneumatik a umistuje se
do mist, kde je dlouha rovinka bez ptirodnich zatacek. Zavodnici musi absolvovat jednu
uplnou zkusebni jizdu, a to je podminka pro pfijeti na start prvni jizdy zavodu. Pak se sefadi
na startu a jedou se jiz ostré, métené jizdy. Zavodnici jsou odstartovani vzdy po minutovych
intervalech tak, aby se vtomto kratkém zavodu mezi sebou nedostihli a vzajemné se
nebrzdili. Zavod byva rozdélen do dvou jizd. Jakmile je jedna jizda odjeta, tak se vSichni
zavodnici presunou zpatky na start a jede se jesté jedna méfend jizda. Vysledkem kazdého
zavodnika je soucet obou métenych jizd. Vyhrava ten jezdec, ktery ma nejnizsi soucet Cast
obou jizd. Zavody do vrchu se jezdi bez navigatora neboli spolujezdce, zde tvoii posadku
pouze fidi¢. Vozy se u zavodd do vrchu, konkrétng u mezindrodniho mistrovstvi Ceské
republiky, rozdéluji do dvou kategorii. Nasledné se jeSté Vv kazdé kategorii rozdéluji
do skupin. V prvni kategorii jsou skupiny N, A, SP, E1, S2000, GT. V druhé kategorii jsou
skupiny E2 a C. Skupina N jsou produk¢ni vozy. Skupina A jsou vozy cestovni a R4. Vozy
Vv jednotlivych skupinach jsou dale jest¢ do zavodu rozdéleny podle objemovych tiid.

Zatazeni vozl do skupin je ovlivnéno pravidly Gprav na vozidlech, které jsou podle skupin

povoleny. Tyto zavody jsou jednodenni.

Obriazek 2 Zavody do vrchu

Zdroj: autorka

13



1.3 Zavody na okruzich

Zavody na okruzich se 1i8i od pfedchozich dvou motoristickych akci tak, Ze tato akce
je uskute¢iiovana mimo vefejnou komunikaci uréenou pro bézny provoz. Tyto zavody jsou
pofadany piimo na misté k tomu uréenému. Zavody na okruhu se v Ceské republice jezdi
na n¢kolika mistech, nejznamé&js$imi jsou okruhy vybudované v Brné a v Mosté.
Masarykuv okruh v Brné

Tento okruh ma velkou tradici. Jiz kolem roku 1930 zde byla vybudovana pfirodni trat,
ktera byla pivodné soucésti vefejnych komunikaci. Masarykiv okruh, tak jak jej zname
V dnes$ni dobé&, vznikl pfiblizné v roce 1987. Od té doby se na okruhu potadaji desitky zavodil
motocykld, ale i automobild. Je to napiiklad Mezindrodni mistrovstvi Ceské republiky
v automobilové okruhové soutézi. Masarykiv okruh jesté cekala tiprava kolem roku 2000,
kdy doslo k rozsifeni boxt, dostavbé salonki a zazemi pro zavodniky. Béhem zimy na konci
roku 2007 a zac¢atkem roku 2008 byl cely povrch drahy kompletné vyménén. Nejvyznamnéjsi
zdvod na Masarykové okruhu neni z automobilového sportu, ale jedna se o Grand Prix Ceské
republiky, coz je zavod Mistrovstvi svéta silni¢nich motocykld. Masarykiiv okruh je nejvétsi
ze viech okruhii v Ceské republice. Délka okruhu je 5,4 kilometru. Sitka okruhu je 15 metriL.
Zatacek na okruhu je celkem 14, z toho je 6 levotocivych a 8 pravoto¢ivych.(1)
Autodrom Most

Zavodéni v Mosté zacalo piiblizné v roce 1947, kdy na specidlni trati kolem tehdejsiho
pivovaru odstartoval zavod motocykli. Pét let poté zde byl odstartovan i zavod automobild.
Na rozdil od Brna se v Mosté mista ur€end k zdvodu ¢asto ménila. Zde se jezdilo ve mésté
nebo v blizkosti mésta. Vzhledem ke stile vy$$im narokim na zavody bylo nutné ziidit
specidlni trat’ k tomu urenou. Novy okruh se zacal stavét vroce 1978 a byl dostavén
v roce 1983. Po dostavéni nového okruhu v Mosté (obrazek ¢islo 3) se zde mohly potadat
mezinarodni motocyklové i automobilové zavody. I tento okruh musel projit renovaci. Dockal
se ji vroce 1995, kdy byla postavena opérnd zed. Na okruh bylo do bezpecnostnich zén
navezeno vice nez dvacet tisic tun Stérkopisku a byly vylepSeny zachytné ploty a svodidla
podél traté. Tim renovace na okruhu nekoncily a pokracovalo se déale ve vybudovani lepsiho
zazemi pro zavodni tymy a jezdce, odvodnéni trati i nové zdravotnické centrum. V dnesni

dobé se konaji v Mosté zavody motocyklt, automobili, ale i tahaci.(2)
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Obriazek 3 Zavody na okruhu - Autodrom Most

Zdroj: autorka

1.4 Autocross

Autocross je na rozdil od zadvodi do vrchu nebo rallye velice kontaktni sport, jelikoz zde
nejsou zavodnici posilani na trat’ samostatné, ale spolecné. Jiz v prvni zatacce dochazi
ke kolizim. Jezdi se na pfirodnich okruzich, kde je nezpevnény povrch. Béhem jednoho
zavodu se méni jak kvalita povrchu, tak charakteristika traté. Na trati se mohou objevit skoky
nebo miize byt naprosto bez prevyseni. Také trat’ mize byt mékka nebo tvrda, plna kameni
a dér a je k vidéni na obrazku cislo 4. Ovladnuti vozidla, které je pfi zavodu téméf neustale
0 prvni pozice. Neni zde kladen takovy diraz na silu motoru, jako vice na dovednosti fidice,
i kdyz autocross se také rozdéluje na startovni tfidy neboli divize. Rozdéleni do divizi je jak
pro nejmensi zavodniky, tak i pro dospélé, ktefi zavodi s buggy nebo plechovymi auty. Zavod
se sklada zetfi kvalifikaénich rozjizd€k, znichz pak nejrychlejsi jezdci postupuji
do finalovych jizd. To je divacky velmi atraktivni. Prvni mistrovsky zavod autocrossu se jel
v Ceské republice vroce 1971. Autocross se V souasné dobé v Ceské republice jezdi
na sedmi okruzich, a témi jsou okruhy Vv Pferové, v Nové Pace, v Dolnim Bousove,
v Piibicich, v Sedl¢anech, v Pofi¢i nad Sazavou av Humpolci. Do Mistrovstvi Evropy
V autocrossu jsou zatazeny rovnou dvé traté z Ceské republiky. Témi jsou traté v Prerové
aVv Nové Pace. V Nové Pace je povrch trati slozen z pisku, hliny a jilu atrat’ je dlouha
skoro jeden kilometr. V Pterové je povrch zavodni trati sloZzen z hliny a pisku, délka trati

je rovnéz jeden kilometr a soucasti trati je i divacky velmi oblibeny ,,Mamuti skok®.(3)
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Obrazek 4 Autocross na Slovensku

Zdroj: www.krtz.cz

1.5 Rallyecross

Rallyecross je automobilovd disciplina, kterd spojuje zdvody automobild na okruhu
srallye. Trat neni jednolitd, ale caste¢né¢ je vedend po asfaltu a castecné je vedena
po nezpevnéném povrchu, coz mize byt hlina, Sotolina, pisek nebo jil. Na asfaltu je pfilnuti
vozidla k povrchu velice dobré, ale pii piejezdu na Sotolinu zacne auto klouzat a tidi¢i musi
vynalozit vyss8i Usili ke zvladnuti vozidla. Aby byl zadvod divacky atraktivni a pro fidice
naro¢néjsi, jsou jednotlivé prechody mezi povrchy umistény nejlépe v zatackach, coz
vyzaduje od fidi¢e maximalni nasazeni a soustfedénost. Zavod se podobné jako v autocrossu
sklada z rozjizdek, kde ti nejlepsi postupuji do finalovych jizd. Prvni rallyecrossovy zavod byl
uspoiadan v Rimové v roce 1983. Zde byla uzaviena Gast vefejné komunikace. Trat' vedla
¢astecné po ni a Castecné po louce. Diky tomu vznikl ptiblizn€ kilometr dlouhy okruh. V roce
1985 se jiz jel zavod o Pohar Svéta motoru, ktery zahrnoval Sest zavodu. Ty se konaly
ve méstech Rimov, Sedlany, Holice, Louny, Borovany a Janovice.(4) V sou¢asné dobé se
jezdi rallyecross na vice mistech po Ceské republice. Velice zndamym mistem pro potadéani
rallyecrossu je Autodrom Sosnova u Ceské Lipy, ktery je zachycen na obrazku ¢&islo 5. Povrch

weew

i Mezinarodniho mistrovstvi Ceské republiky.
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Obrazek 5 Rallyecross - Autodrom Sosnova

Zdroj: www.autokaleidoskop.cz

1.6 Slalom

Slalom (obrazek &islo 6) je jizda mezi kuzelkami, kterd probihd na tratich s riznym
povrchem. Nejcastéji se jedna o letistni plochu nebo odstavné parkovisté, ale mize se jednat
I o vefejnou komunikaci. Zavodnici musi celou trat’ projet pies vyznacené branky z kuzelek.
Sitka branky je pfiblizné tfi metry a vzdalenost mezi jednotlivymi brankami je rizna. Jizda
mezi brankami vyzaduje soustiedénost a piesnost, velice snadno se miize néjakd branka
prehlédnout, jelikoZz zdvod se jede ve vétSich rychlostech. Pokud zévodnik zapomene
nangjakou branku nebo porazi kuzelku, tak ma za to pfidéleny trestné body. Slalom
zavodnich automobill je jednodenni soutéZ. Vozidla jsou rozdélena do né€kolika tfid, jedna se
od naprosto sériovych vozi az po slalomové upravené specialy. Uéastnici zavodu si vyzkousi
tfi tréninkové jizdy. Nasleduji pak jizdy méfené. Zavodnici jedou tfi az Ctyfi ostré, métené
jizdy. Ugastnici slalomu jsou na trat’ posilani v pfiblizné minutovych intervalech. Po spo¢itani
vysledkil se jedna, ta nejhorsi, jizda Skrta. Vitézem se stava jezdec, ktery ma nejnizsi soucet
vSech svych méfenych jizd 1 po nacteni trestnych bodii, pokud né¢jaké dostal. Slalom se jezdi

dokonce na tirovni Mistrovstvi Ceské republiky a Mistrovstvi zony stiedni Evropy.
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Obrazek 6 Slalom

Zdroj: autorka

1.7 Drifting

Drifting, jako samostatny automobilovy sport je soutéz, kdy zavodnici piedvadi tfizené
pretacivé smyky. Zavod probihd na oteviené Siroké ploSe, nejlépe na letiSti nebo zavodnim
okruhu, kde je zavodni trat’ vytyCena kuzely. Jezdec se s automobilem pohybuje ve smyku
zadni napravy tak, aby pohyb automobilu nebyl pferusen pieto¢enim automobilu. Tato soutéz
je urena pro vozidla s hnanou zadni napravou nebo pohonem vsech ¢tyf kol. Jezdci jsou
rozdéleni do dvou skupin. Skupina ,,Street“ je v podstaté skupina pro zacate¢niky nebo
pro jezdce s malymi zkusenostmi. Skupina ,,Pro“ je pro pokrocilejsi jezdce s vétsi praxi
v tomto typu zavodl. Zavod se sklada z tréninku, kvalifikace a finale. Vykony jezdcii hodnoti
porota, ktera je slozena ze Ctyf Clent. V kvalifikaci porotci hodnoti jezdce samostatné
pfidélenim bodl. Jezdec musi jet pfedem urcenou trasu co nejpfesnéji a plynule v driftu.
Zasadni chybou je pfetoceni vozidla do zastaveni nebo vyjeti celého vozidla z ur¢ené drahy.
Jezdci s nejvyssim mnozstvim bodd postupuji do finale do tandemovych jizd. Jizda v tandemu
je naro¢na a na oba zavodniky je vyvinut znacny tlak, jelikoz druhy jezdec musi jet
co nejblize k prvnimu jezdci a kopirovat jeho jizdu. Pak se prohodi pofadi a jezdec, ktery jel
na druhé pozici, pojede nyni na prvni pozici. Jizda v tandemu je zachycena na obrazku ¢islo 7.
Porotci zde hodnoti nékolik parametra, kterymi jsou kopirovani vpiedu jedouciho jezdce,
rychlost driftu, uhel driftu, t€snost priujezdu kolem prijezdnych kontrolnich bodu a celkovy
dojem z ovladani automobilu v driftu. Drifting pochazi z Japonska, ktery se tam jezdi jak
na okruzich, tak jako pouliéni zavody na horskych silni¢kach. V Ceské republice jde
0 pomé&mé mlady sport, ale nyni se jezdi Mistrovstvi Ceské republiky. Mista, kde se poradaji
zavody v driftu, jsou Autodrom Sosnova, Autodrom Most, Autodrom Brno nebo na nékterém

z velkych parkovist’ v Praze.
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Obriazek 7 Tandemova jizda v driftu

Zdroj: autorka

Na vsechny tyto uvedené zavodni soutéze a jejich potadani se vztahuji pravidla Autoklubu

Ceské republiky.

1.8 Tuning sraz a sprinty

V Ceské republice jsou miliony lidi nadienych do aut, ktefi pouzivaji automobil i K jinym
ucelim nez jen na nakup a dopravu do zaméstnani. Tito lidé automobil udrzuji s velkou
laskou, snazi se své vozidlo odlisit a vylepsit, cemuz se fikd tuning automobilu a tito lidé
¢asto miluji rychlou jizdu. Atmosféru tuningového srazu zachycuje obrazek cislo 8. Po vzoru
americkych filmi (Fast and Furious) se v roce 2001 v Ceské republice zadaly pofadat prvni
tuningové srazy. Program kazdého srazu zacina ptijezdem vsech tcastnikii. Pokud se jednalo
o vikendovou akci, tak piijezd probihal od patecnich odpolednich hodin az do sobotniho
poledne. V sobotu pak bylo vyhlaseno velké mnozstvi riznych soutézi, kde se soutézilo nejen
Vv krase upravenych automobild, ale také v jejich rychlosti nebo se organizovala spanila jizda.
Jelikoz byly tuningové srazy vétSinou potradany na letiStnich plochach, nebyl problém zde
usportadat oblibené zdvody ve stylu sprintu na ¢tvrt mile.

Zavod na ctvrt mile ma jednoduchy princip. Dva nebo i vice automobilil se postavi vedle
sebe na startovni ¢aru, na znameni odstartuji a musi co nejrychleji projet drahu dlouhou
¢tvrt mile (402 metr(l). Pak uz se jen seSlapne brzda a zadvodnici se ur¢enou drahou vraci zpét
na start. Nejprve se jedou zkuSebni jizdy a nasledné se jedou jizdy méfené. Casomira

je vétsinou na fotobunku, tudiz bézi Cas az pii pohybu vozidla. Cil je méfen letmym projetim.
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Dalsi oblibena soutéz je ve slalomu, ktery je rozestavén na Siroké letistni plose.

Tyto srazy nespadaji pod autoklub Ceské republiky. Jedna se o obganska sdruzeni nebo
jen fyzické osoby, které takovato setkani organizuji.

V sobotnich vecernich hodinach jsou pofadany soutéze v nejhezCim osvétleni vozidla
nebo se mohou organizovat rizné nocni zavody. Mnoho potadatelii tuningovych srazt
od toho vsak ustupuje, nebot’ s pfibyvajicim ¢asem zpravidla nartistd konzumace alkoholu

ucastniky, a proto zakazuji fizeni aut po 22. hodin€. V ned¢li se Gicastnici rozjedou domd.

Obrazek 8 Tuning sraz a Fazeni aut na sprinty

Zdroj: autorka
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2 AUTOKLUB CR

Autoklub Ceské republiky zastfeSuje vétSinu motoristickych akci pofadanych
v Ceské republice. Je samostatnym suverénnim a dobrovolnym obganskym sdruzenim
zdjemctl 0 motorismus a &innost v Autoklubu CR, registrovanym u Ministerstva vnitra CR
Vv souladu se zakonem ¢. 83/1990 Sb., o sdruzovani ob¢ant, v platném znéni.(5) Toto sdruzeni
je ¢lenem Ceského olympijského vyboru, Rady pro sport a Rady sportovni reprezentace
Ceské republiky a Mezinarodni automobilové federace.

Sidlo Autoklubu Ceské republiky je Opletalova ulice s ¢islem popisnym 29, na Praze 1.
Prezidentem tohoto sdruZeni je pan Roman Je¢minek.

Klub se zaméfuje na organizovani aktivit, které jsou b&€zné provozovany autokluby
ve svéteé a dale na specialni aktivity pro karavanisty, zdravotné postizené motoristy, kluby
historickych vozidel, zna¢kové kluby a piipravu fidi¢u v autoSkolach. Dalsi z oblasti, kde se
Autoklub znacné zapojuje, je automobilovy a motocyklovy sport a karting, neboli jizda
na motokarach.

Autoklub Ceské republiky mé v souéasné dobé pres 200 000 &lent a jeho zastoupeni je jiz

Vv 700 mistnich klubech.

2.1 Historie

Prvni zminka o vzniku sou¢asného Autoklubu Ceské republiky je znama zacatkem roku
1904, kdy se konala valna hromada Ceského klubu Motocykld a valnd hromada Ceského
klubu Automobilistl. Po Sesti letech se tyto dva kluby slou¢ily do jednoho s nazvem ,,Cesky
klub Automobilisti“. K dal§i zméné doslo v bieznu 1922, kdy byla svolana mimotadna valna
hromada za ucelem opétovné zmény nazvu na ,,Autoklub Republiky Ceskoslovenské®.

Autoklub Republiky Ceskoslovenské se jiz tenkrat znané podilel na organizaci
sportovnich podnikt v republice. K ¢lenim tehdej$iho autoklubu patfilo hodné mezinarodné
uznavanych motoristickych osobnosti. V roce 1925 byl zakoupen dim v Opletalové ulici,
kde autoklub sidli do dnesni doby.

K posledni zmén& nazvu doslo po rozdéleni Ceskoslovenska. Nazev byl zménén

na Autoklub Ceské republiky.
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2.2 Organy
Autoklub Ceské republiky je sloZen z nasledujicich organt:

o Valna hromada,

o Vyro¢ni konference,

o prezidium,

o prezident,

o revizni komise,

o hérodni odvolaci soud,

o sekretariat.

2.3 Analyza moZnosti zapojeni Autoklubu Ceské republiky
Autoklub Ceské republiky by se mohl vice podilet na bezpeénostnich opatienich, ktera
se tykaji motoristickych zavodl. Je potieba informovat laickou vefejnost o nebezpecnosti
jejich jednani a piipadnych nasledcich, pokud budou ignorovana bezpecnostni pravidla
zavodu a pokyny potadatele. Dal§i z mozZnosti je natoCit ve spolupraci s BESIPem
(samostatné oddéleni Ministerstva dopravy CR zabyvajici se bezpecnosti silniéniho provozu)
nékolik bezpecnostnich videi. Tyto kratké filmy by mohly byt pfed zdvody vysilany
Vv celonarodnich a v regionélnich televizich, ptipadné i na samotnych zadvodech.
Jejich obsahem by mélo byt:
o jezdci jedou na hranicich moznosti techniky a svého uméni a muize dojit k chybé
jezdce nebo k technické poruse,
o vlivem pocasi nebo zménou podminek na trati (napfiklad blato na vozovce, hluboka
louze, posunuty retardér, piekazka na cesté, a jiné) muze dojit k nezvladnuti situace
a vylétnuti automobilu mimo trat’,

o divaci si musi uvédomit, ze soutéznim autim neutecou!
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3 ORGANIZACE AUTOMOBILOVEHO SRAZU

Tato kapitola se zabyva organizaci automobilového srazu. Zde je potieba zajistit
bezpecnost V celém arealu, kde je sraz potfadan, a také pii uskuteCnéni zavodl ve sprintu

na ¢tvrt mile, nebo spanilé jizdé po vefejné komunikaci.

3.1 ZlepSeni bezpecnosti na tuningovém srazu
ZlepSeni bezpecnosti je zajiSténo mnoha nafizenimi. Patfi k nim omezeni rychlosti jizdy
na maximalni rychlost dvacet kilometrii za hodinu v celém aredlu, dale zdkaz nocnich jizd

po arealu, jelikoz se piedpoklada, Ze by za volant mohli usednout i podnapili Fidiéi.

Pfi organizaci automobilového srazu jsou nutnd pravidla, kterd by m¢l kazdy ucastnik
dodrzovat. Pravidla by méla byt jasnd a nize uvedené informace by nemély chybét. Vstup
na letistni plochu, jakoZzto i pobyt na plose a tGast v zavodech, je na vlastni nebezpeci.
Zakoupenim vstupenky se uéastnik zavazuje dodrZovat pravidla tuning srazu. Pofadatel
nenese zodpovédnost za piipadné Skody vzniklé na zdravi, majetku a vécech ucastnikli
potadané akce. Za piipadnou Skodu na zdravi, majetku a vécech odpovida ucastnik akce,
ktery tuto Skodu zptsobil. VSichni Gcastnici akce jsou povinni fidit se pokyny potadateld,
ktefi budou obleceni do reflexnich vest, aby byli dostate¢né rozpoznatelni. V celém arealu
letiSt¢ je omezena rychlost jizdy na maximalné 20 kilometri za hodinu. Omezeni se
nevztahuje na vyznacenou zavodni drahu. Od 22. hodiny plati zakaz no¢ni jizdy. | v arealu
plati pro kazdého ze spolujezdcli povinnost byt pii jizd€ pfipoutdn bezpecnostnim pasem
a pro déti plati povinnost uZziti détské autosedacky. Kempovani je dovoleno pouze na mistech
K tomu urcenych. VSichni ucastnici akce jsou povinni fidit se provizornim dopravnim
znaCenim, vyslovné je zakédzano pohybovat se v prostorach za dopravnimi znackami "Zakaz
vstupu". Automobily je mozné zaparkovat pouze na vyznacenych parkoviStich uvnitt aredlu
podle pokyni potadateld. Parkovani na piijezdovych komunikacich je z bezpecnostnich
divodii zakazéano, vozidla z nich budou odtaZena na naklady majiteli. Vozidla smi fidit pouze
fidi¢i s platnym fidi€skym opravnénim. Kazdy fidi¢ téz odpovidé za platnost svého fidi¢ského
opravnéni. Utastnik akce je zodpovédny za technicky stav vozidla, se kterym se akce
zucastni. Zodpovida také za to, ze vozidlo ma platnou technickou kontrolu. Kazdy tcastnik
akce je povinen zajistit svoji bezpe¢nost a neohrozovat svym jednanim bezpecnost ostatnich

navstévniki akce. Je zakdzano paleni pneumatik protd¢enim kol na misté, tzv. "gumovani".
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Pro tuto ¢innost bude na letisti vyhrazen vymezeny prostor. Déti do 15-ti let se smi akce
zucastnit a pohybovat se po aredlu vyhradné za doprovodu rodi¢ti. Psim bude vstup do arealu

povolen, pohybovat se v§ak mohou pouze na voditku, za coz odpovida majitel.

3.2 ZlepSeni bezpecnosti pri sprintu

ZlepSeni bezpecnosti pii sprintu musi byt také zajisténo dodrzenim mnoha pravidel.
Vsechny navstévniky je nutné upozornit na zvySenou bezpecCnost pii zadvodéni. Hlavnim
divodem jsou nehody, které se jiz v minulosti staly. Jedna se o bezpeCnost divaka

I samotnych zavodnika.

Zavodnici musi dodrzet uréitd pravidla. Ridi¢ je pii jizdé na zavodni trati povinen snizit
rychlost jizdy, nebo zastavit, pokud se na trati, nebo v jeji nebezpe¢né blizkosti, objevi lidé,
pokud na trati dojde k nehodé€ nebo poruse nékterého ze zicastnénych vozidel nebo na pokyn
potadatele. Pfi jizd¢ po zavodni trati fidi¢ vyuzije vzdy pouze jeden jizdni pruh, je zak4dzéno
menit jizdni pruh béhem jizdy. Povinnost fidie je mit zapnuty bezpecnostni pds. Povinna
jepevna obuv Fidi¢h. Neni mozné zavodit vnevhodné obuvi (pantofle). Ridi¢am
je doporuc¢ena ochranna helma, jedna se o jejich bezpecnost. Pokud fidi¢ zavodi ve vozu
karoserie kabrio, tak je ochranna helma pfimo povinna. Bez ochranné helmy se nemize

ucastnit zavodu.

3.3 Zajisténi bezpecnosti divaki

Hlavnim bezpecnostnim opatienim pifi sprintech je zajiSténi, aby divaci nepfisli
do ptimého kontaktu se zavodicim vozidlem. V minulosti se jiz stalo nékolik nehod na tuning
srazech, kterym bylo mozné zabranit, pokud by divaci nebyli Vv tésné blizkosti drahy,

jak je vidét na obrazku ¢islo 9.

Obriazek 9 Divaci v blizkosti sprintu

Zdroj: www.auta.cz
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Velice vyznamnym, ale ndkladnym  opatfenim je  instalace  betonovych
bariér Vv prostorech, kam maji pfistup divaci, a ktery bude timto povazovan za bezpecny
prostor. Soucasné je dilezité urcit, kam az je bezpe¢né mit betonové bariéry. Tuto délku
ovlivni hlavné finan¢ni rozpocet, jelikoz je vysoce nakladné umistit bariéry po celé délce
sprintovaci drahy a samoziejm¢ se musi brat na zfetel, ze vozidla v cili drahy maji daleko
vyssi rychlost, kterda pak vyzaduje pevnéjsi bariéru. Na zaklad¢ téchto informaci tento
bezpeény prostor byl zkracen na 60 metrii od startu sprintl. Pokud bude mozné upevnit
betonové bariéry po obou stranach, tak budou sprinty pro divaky v tomto prostoru pfistupné
po obou stranach drahy. Na konci téchto ochrannych bariér bude vstup pro divaky uzavien
a stfezen potadatelskou sluzbou. Jakékoli poruseni zdkazu vstupu do unikové zony
pro sprintujici vozy bude znamenat okamzité vykazani z arealu letisté. Pokud nejsou

k dispozici betonové bariéry, je nutné drzet divaky ve vétsi a tim i bezpecné vzdalenosti

od sprintovaci drahy, jak je dobie vidét na obrazku ¢islo 10.

Obrizek 10 Bezpecna vzdalenost divaki od drahy
Zdroj: www.honda-club.cz
Kazdého divaka zajima vysledek zavodu. NejlepSi mozné feSeni je kromé tabule
s okamzitym zobrazenim vysledkt jednotlivych jezdci i instalace velkoplo$né obrazovky.
Na obrazovku je pienasen obraz z kamer. Divaci tak uvidi dojezdy sprintujicich vozi a budou

V bezpe¢ném prostoru mimo dosah soutéZzicich vozidel.

3.4 Zlepseni bezpec¢nosti pri spanilych jizdach
Na srazech se potradaji 1 spanilé jizdy. VétSinou je spanila jizda néco jako vyletni okruh
po okoli, kdy upravené¢ a nablyskané automobily jedou spotfadan¢ za sebou. Pokud

se odehrava sraz v kempu a potadatel organizuje i sprinty na nedalekém letisti, tak se spanila
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jizda vyuzije k hromadnému piejezdu na letisté. Ridi¢i Gdastnici se spanilé jizdy musi
dodrzovat pravidla, ktera plati pfi provozu na pozemnich komunikacich. Poradatel miize
pozadat o doprovod policii, a v takovém piipad¢ jsou vSichni Gcastnici povinni dbat pokynii

doprovazejicich policistd.

Pti organizaci spanilé jizdy jsou nutna pravidla, kterd by mél kazdy tcastnik dodrzovat.
Pti jizd¢ v koloné je bezpodmine¢né nutné dodrzovat bezpecny odstup od predchoziho
vozidla. V kolon¢ je zakazano piedvadét zrychleni svého vozu, to znamena zpomalit jizdu
vozidla tak, aby vznikla del§i mezera, a pak op&tovné zrychlit vozidlo. Ridi¢ vozidla v kolong
je povinen sledovat provoz na komunikacich, aby nedoslo k nehodé s agresivnim fidicem
jiného vozidla mimo kolonu. Ridi¢ jedouci v koloné by nemél bez vazného diivodu zastavit
vozidlo. V koloné je zakazano piedjizdét, jen s vyjimkou vozidla s defektem nebo v ptipadé
prekazky na vozovce. Pfi predjizdéni je nutné dbat na to, aby nedoslo k roztrzeni kolony.
V piipad¢, ze dojde k defektu vozu nebo jiné zavadé, je nutné, aby fidi¢ tohoto vozu dal
znameni varovnymi svétly a vyjel z kolony, pokud mu to okolnosti dovoli. Povinnosti vozidla
jedouciho za timto vozem je co nejdfive zacelit mezeru v kolong. VSichni Uc€astnici by méli
pouZzivat varovna svétla jen pii defektu vozidla nebo jiné poruse ¢i ve skutecné nebezpecné
situaci. Ridi¢i by méli myslet na mnozstvi paliva v nadrZi véas a mit ho dostatek na spanilou
jizdu jiz pfed jejim zapocetim. Pokud tidi¢ doptedu vi, Ze s kolonou nepojede az do cilového

mista, ale pfesto si chce Cast spanilé jizdy projet, mél by se zaradit azZ na konec kolony.

Pokud pojede spanila jizda bez doprovodu Policie Ceské republiky, tak se musi
bezpodmine¢né dodrzovat vSechna pravidla silni¢niho provozu podle Zikona o provozu
na pozemnich komunikacich.

V Ceské republice existuji nasledujici étyti kategorie pozemnich komunikaci:
o dalnice,
o silnice,
o Mmistni komunikace,

o ucelova komunikace.

Silnice se déli na tii tiidy a mistni komunikace se d&li na &tyfi tfidy.(6) Ucelové
komunikace nepodléhaji evidenci a zakon neomezuje, kdo smi byt jejich vlastnikem.
Pro bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich se doporucuji co nejkratsi

spanilé jizdy a jejich pohyb neni vhodny na délnicich a silnicich prvnich tfid.
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Kazdé vozidlo, které uziva pozemni komunikaci, musi byt vybaveno registra¢ni znackou.
Registracni znacky pro osobni vozidla se d€li na typy standardni a zvlastni. Zvlastni
registracni znacky jsou:

o pro jednordzové pouziti s omezenou platnosti — nelze je pouzit v mezindrodnim
provozu,

o trvale manipula¢ni (zac¢ina kodem kraje),

o pro zkuSebni ucely (zacina pismenem ,,F*),

o pro vozidla vybavend prikazem historického vozidla bez registracni znacky
(za€ina pismenem ,,V*),

o pro vozidla sportovni (za¢ind pismenem ,,R“).(7)

Na obrazku ¢islo 11 jsou registra¢ni znacky sportovniho vozidla.

Zvlastni tabulky s registraéni znackou pro sportovni vozidla, kterym byl
vystaven prikaz sportovniho vozidla

T}'p 501 sportovni vozidlo
2 tabulky o rozméru 520 mm x 110 mm a 3 tabulky o rozméru 330 mm x 85 mm (ze
samolepici félie) — zelend pismena a Eislice na bilém podkladu

HOOR 0000 | OOR 0000
ElooR 0000

Obrazek 11 Registra¢ni znacka sportovniho vozidla

Zdroj: www.mdcr.cz
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4 ORGANIZACE RALLYE ZAVODU

Tato kapitola se zabyva pofadanim zavoda rallye. Pii zavodech takového forméatu
je poticba, aby poradatel zajistil velké mnozstvi povinnosti. Rallye je komplikovana
Z poradatelské Cinnosti zejména proto, ze se zdvod kona na vefejné pozemni komunikaci

s béznym dopravnim provozem, a z toho diivodu je nutné zajistit bezpecnost vSech ucastniki.

4.1 Souhlas s poradanim zavodu

Poradatel rallye nejprve musi kontaktovat majitele komunikaci a pozadat jej o souhlas
s vyuzitim komunikace k témto ucelim. Vlastnikem dalnic a silnic prvni tfidy je stat.
Vlastnikem silnic druhé a tieti tfidy je pfislusny kraj. Vlastnikem mistnich komunikaci
je obec, na jejimz uzemi se komunikace nachazi. Zde je nutné kontaktovat Spravu a tdrzbu
silnic. Dal$i souhlas, ktery je nezbytny, je souhlas obci, pies které povede zavod. Souhlas
musi vsSak poskytnout i obce, ptes které povede objizd’ka pro bézny provoz, z divodu
uzavieni komunikace pro zivodni ucely. S danymi souhlasy obci postupuje potradatel
na méstsky tfad na odbor dopravy, a zde pozada o povoleni ke zméné uziti komunikace.
Méstsky ufad vydava povoleni za poplatek 100 K¢&. Pokud mé potadatel tato povoleni,
potiebuje zajistit firmu, ktera provede dopravni znaceni nebo je moznost dopravni znacky
vypujc¢it a zmeénu provede sam potradatel. Dilezité je vSechny informovat o zakazu bézného

provozu v Usecich rychlostnich zkousek a o navrZenych objizdnych trasach.

4.2 Uzavreni trasy a zabezpeceni traté

Dulezité je uzavrit vSechny trasy kolem rychlostnich zkouSek. Na uzavirku se pouziva
paska. Rozhodné je vzdy nutné mit novou, dobfe viditelnou pasku, jelikoZ by si naptiklad
neinformovani lidé mohli myslet, Ze se jedna o péasku, kterd rozhodné neni aktudlni a nékdo
Ji zapomnél odstranit. Mohli by vejit na trat’, aniz by si uvédomili, do jakého rizika vstupuji.
U kazdého vjezdu na trat, ktery byl uzavien, je nutné mit osobu, kterd bude jesté hlidat,
aby nikdo na trat’ nedbale nevjel. Nesmi se opomenout jediny vjezd i tteba vjezd z polni nebo
zdanlivé neprijezdné ¢i nepouZivané lesni cesty.

Trat’ je postavena tak, ze pokud je nékde na rovnych usecich pfilis rychld, tak je na trati

umistén retardér. Schéma retardéru je znadzornéno na obrazku ¢islo 12.
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AO0m
min. 35

Obrazek 12 Retardér

Zdroj: autorka

Retardéry donuti zdvodniky zpomalit, a tim se snizi riziko vjeti pfili§ velkou rychlosti
do nasledujici zatacky. Retardéry se skladaji z ojetych pneumatik svazanych k sobé nebo
ze slamovych baliki. Dale je nutné na trati zabezpecit kritické zatdcky, kde se nachazeji
stromy. Stromy se obaluji slamou a pneumatikami. Nesmi dojit k pfimému kontaktu vozidla

s kmenem stromu, pokud uz k nehod¢ dojde.

4.3 Zajisténi bezpe¢nosti prostirednictvim poiadateli

Poradatel musi zajistit dostate¢ny pocet osob, které budou dohliZzet na bezpe¢ny chod
zavodu. Tyto osoby musi hlidat jiz zmiflované vjezdy z jinych pozemnich komunikaci
na rychlostni zkousku, protoze jen paska nestaci. V zavodu jsou pouZity retardéry, pokud byl
retardér rozhozen a je ve vlastni sile dohliZejici osoby jej narovnat do ¢asu piijezdu dalsiho
vozidla, tak je urovnani retardéru do spravné polohy Vv jejich pravomoci. Jedna se napiiklad
0 rozhozené pneumatiky. DohliZejici osoby jsou po celé rychlostni zkouSce a maji za kol
sledovat bezpecnost divakil, aby divaci nevstupovali do zakdzanych a nebezpecnych zon,
ale zdrzovali se jen ve vymezenych bezpeénych mistech. Pofadatelé musi byt vybaveni
radiostanicemi, aby veskeré piedavky informaci byly jasné. VSichni pofadatelé musi byt
proskoleni a velice dobfe informovani o pribéhu akce. Potadatelé¢ maji také na starosti davat
informaci zdvodniklim, ze se na trati néco déje. To se uskuteciiuje pomoci zlutého nebo
erveného praporku. Zluty praporek znamend, Ze méa byt jezdec obezietny, protoze se miize
setkat s prekazkou na trati. Cerveny praporek znamena nepriijezdnost trati, jako je napiiklad

vazna dopravni nehoda. Pro jezdce to znamena povinnost zastavit vozidlo.
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V neposledni fadé musi byt po celou dobu zadvodu na misté zdravotni sluzba a hasici.
Dobrovolni hasi¢i v tomto piipadé nestaci. Je nutné povolat profesiondlni hasice, nejlépe

Z nejbliz§iho mésta konani zavodu. TéZ nesmi chybét odtahova sluzba.

4.4 Divaci a jejich bezpecnost

Divaci musi uposlechnout pokyni potadateli a nesmi vstupovat do zakazanych mist.
Pro divdky jsou vyznafena bezpecnd mista ke sledovani rallye zadvodu. Musi udrzovat
od kraje vozovky dostateCny odstup. Zvlasté nebezpecna jsou mista pod Grovni traté, mista
za zatackou a v zatacce. Jedno z nejhorsSich mist pro potencionalni stiet automobilu s divakem
je za horizontem z pohledu jezdce. Na obrazcich ¢islo 13 a 14 jsou tato mista zvyraznéna

¢ervenou barvou.
& &5

4

‘m‘- . H.'II'AI;:;L I- :

Obrazek 13 Schéma nebezpe¢nych mist v zatackach

Zdroj: autorka

Divaci nesmi stat ptred stromy nebo domy ¢ijinymi pevnymi piekazkami. Béhem
probihajici rychlostni zkousky divaci nesmi vstupovat na trat. Pokud si divak bere s sebou
na sledovani zavodu déti, musi je mit pod neustalym dohledem. Psi museji byt po celou dobu
na voditku. Divaci mohou parkovat navyznaCenych pfijezdovych cestach tak,

aby neblokovali prijezdnost téchto cest, nebo maji uréené parkovaci plochy a parkoviste.

Obriazek 14 Schéma nebezpecnych mist na trati

Zdroj: autorka
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5 ZABEZPECENI ZAVODNIHO OKRUHU

Tato kapitola obsahuje, jak ma vypadat spravna organizace zavodi na uzavieném misté,
jakym je zavodni okruh. V Ceské republice jsou pouze dva okruhy, které svym vybavenim
a zabezpecenim splituji moznost mezindrodnich zavodd. Tim je mySlen jakykoliv
motoristicky zdvod, kromé Formule 1. Formule 1 ma jesté ptisngjsi kritéria na zavodni okruh.
Jedna se tedy 0 okruh v Brné a okruh v Mosté. Tyto okruhy musi spliiovat v§echny zakladni
pfedpisy mezinarodnich sportovnich tadd. Dilezité je, aby okruh mél udélenou platnou
licenci, ktera se udé€luje na urcity pocet let, a pak je potieba obnoveni. Licence se rozdéluji
na tfi typy, a témi jsou A, B, a C. Pro potfddani zavodi Formule 1 je nutné spliiovat licenci
typu A. Licence typu B je na dalsi motoristické sporty. Licence typu C je pfevazné na piebory
apodobné zavody. Okruh je vzdy zkontrolovan komisafi. Ti projdou celou trat’ tak,
aby splnovala vSechny technické piedpisy. Nasledné je, nebo neni udélena homologace.
Jedna se o pevnost svodidel, o mista kde maji byt vyiezy a druh pouzitého materialu.

Na zavodnim okruhu musi byt odborny personal. Personal na okruhu se sklada vyhradné
z feditele, zastupce feditele, sportovniho referenta, tlumocniki, dispeceri, startérii, komisatii

v depu a tratovych komisafi.

5.1 Dispecink

Dispecink je hlavni sidlo bezpe¢nosti zavodni drahy. Dispecefi, kteti zde pracuji, dohlizi
a fidi veskeré déni na zavodni trati. Dispecefi musi znat dokonale praci tratového komisate
tak, aby dokazali rychle reagovat a spravné rozhodnout ve vzniklé nenadalé situaci na trati.
Hlavni néplni tedy je, Ze koordinuji praci tratovych komisaid. Pfijimaji hlaSeni a rozhoduji
0 vSem, co se v dany moment bude na zavodisti odehravat.

Reditel zavodu je nejvys§i pracovnik na zavodnim okruhu. On je povinen a opravnén
rozhodnout, co se na draze bude d¢lat, jaka bude vlajkova signalizace. Pokud dojde k nehodg,
tak feditel zavodu rozhodne, jak se nehoda bude fesit, kdo konkrétné k nehodé pojede.

Tlumocénici na okruhu jsou pro piipad potieby piekladani pti mezinarodnich zavodech.
V den akce se ucastni rozpravy a seznamuji Gcastniky s trati. V piipadé zranéni zahrani¢niho

ucastnika pomahaji vytidit veSkerou agendu v nemocnici, pokud je tfeba.
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5.2 Zachranny sbor

Bezpecnosti na okruhu je ptikladan velky vyznam, takze zachranny sbor je skutecné
rozsahly. Zdravotnicka sluzba na trati je organizovana s cilem poskytnout pomoc jezdcim
nebo jinym osobam, které se staly obéti nehody na trati béhem zavodu, soutéze nebo
oficialniho tréninku. At uz je sportovni podnik zajistovan jednim nebo vice zdravotnickymi
subjekty, hlavni 1€kar je vzdy povinen zajistit zabezpeceni v co nejvyssi kvalit€. Hlavni 1ékar
musi byt v dobé konani vlastniho sportovniho podniku trvale piitomen na dispecCinku
sttediska okruhu. Pouze ve vyjimecnych ptipadech miize byt na nezbytné nutnou dobu
nahrazen zéstupcem. Lékaiskéd sluzba mé zakladnu na dispecinku, jelikoz z dispeCinku maji
ptehled o veskerém déni na trati. Na dispecinku jsou tedy nejen dispecefi, ale také jsou zde
zastupci zachrannych slozek. Musi zde byt zdravotnicka zachranna sluzba, dale z Autoklubu
Ceské republiky je posilan na zavody tym , Autoklub Sport Rescue“, ktery zajistuje
vyprostovani, technické zasahy, haSeni pozart a odtah nepojizdnych vozidel. V neposledni
fad¢ téz Hasicsky zachranny sbor. Hlavni 1€kat zodpovida za instruktdZz posadek jednotlivych
zasahovych vozl. Posadky musi dokonale znat nebo mit k dispozici podrobnou mapu vsech
tras odsunu prichdzejicich v uvahu, pfistup k nejbliz§imu heliportu a pfistupy do jednotlivych
nemocnic. Na trati jsou pak rozmistény sanitni vozy a vozidla zachranai a hasicu takticky,
aby bylo mozno k nehod¢ dojet co nejdiive. Hlavni 1ékat musi mit spojeni S posadkami
zasahovych vozll na trati prostfednictvim specialni zdravotni sit€¢ nebo poradatelské sité.
Podminkou pro provozovani mezinarodnich zdvodd na okruhu je mit vlastni stalé lékarské
stiedisko. Musi byt jednak v relativnim centru vzhledem k zafizenim na okruhu, jednak
Vv oblasti chranéné pted tiskem a publikem, ale stile se snadnym pfistupem z trati. Takovéto
lékatské stfedisko musi obsahovat mistnost dostate¢né prostornou pro drobnéd oSetient,
aby v ni mohli byt oSetfovani najednou nejméné dva ranéni. Musi byt vybavena nastroji
pro malou chirurgii, obvazy, analgetiky. Druha mistnost ma byt specialné urcena
pro resuscitaci, ktera bude také vyhovujici pro dva ranéné. Lékaiské stfedisko musi byt
patfi¢né osvétleno, klimatizovano a musi mit zdroj studené i teplé vody. Musi mit 1ékatsky
pokoj a byt vybaveno komunika¢nim systémem, umoziujicim spojeni jak uvniti okruhu,
tak mimo néj. Je doporuceno, aby personal stfediska tvofili dva anesteziologové a dva
chirurgové s atestaci pro Urazy, vcetné urazil patete a popaleniny. V kazdém ptipadé musi
vsak byt ve stfedisku 1ékat ovladajici resuscitaci. Vybaveni pro dopravu mimo okruh nebo
na okruhu zaji$t'uji sanitni vozy, které jsou vybaveny pro dychani s dodavkou kysliku.

Personal sanitnich vozi je tvofen zdravotnickymi pracovniky, ptfipadné je jeho soucasti Iékar.
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Pokud je transportovan pacient, potfebujici zajisténi intenzivni nebo resuscitacni péce i béhem
transportu, je pfitomnost lékafe schopného tuto péci poskytnout nezbytna, bez ohledu
na pouzity typ dopravniho prostfedku. Pfi mezinarodnich zavodech je podminka, aby byl
pristaven vrtulnik zdravotnické zachranné sluzby. Lékaisky vrtulnik, vybaveny dle ptislusné
zakonné normy, musi byt schopen transportovat lezici pacienty. V piipadé, Ze je pouziti
vrtulniku pro zdravotnické zafizeni planovéano, musi byt na misté¢ kazdy den jednu hodinu
pied zahdjenim tréninku ¢i jednu hodinu pfed zahdjenim zavodu. V ptipad¢€ preruSeni
tréninku, ¢i zavodu, z jakéhokoli divodu, muze dojit k jejich obnoveni pouze za piitomnosti
vrtulniku. Pokud je tfeba provést transport vrtulnikem, musi byt jeho pohyb rychly, aby bylo
mozno v zavodg, ¢i tréninku pokracovat. V ptipadé potvrzeného fyzického zranéni musi byt
veskera lékaiska pomoc poskytnuta v co nejkratsi dobé vzhledem K mistnim podminkam
a charakteru trati. Persondl nejblizSitho stanovisté se okamzit¢ dostavi na misto.
Komunikaénimi prostiedky, které mé k dispozici, oznami nehodu ihned fediteli zavodu
suvedenim co nejveétsiho mnozstvi nezbytnych informaci a predev§im zdtirazni, zda doslo
ke zranéni. Pokud je v bezprostiedni blizkosti 1ékatsky vz, mize byt vyslan na misto, ovsem
s vyslovnou podminkou, Ze na to bude upozornén feditel zavodu. Neni-li jezdec schopen
po nehod¢ opustit vozidlo, tratovi komisafti jej nesmi vyprost'ovat, kromé ptipadu, kdy hrozi
pozar havarovaného vozidla. Musi poskytnout prvni pomoc, zatimco se c¢eka na piijezd
specializované pomoci. Po dohodé¢ s feditelem zavodu vysle hlavni 1ékai na misto zachranné
prostiedky, které poklada za nezbytné, se zastavenim zavodu nebo bez néj. V piipadé, Ze vozy
pouziji k dopravé na misto nehody zavodni trat’ a zdvod neni zastaven, je pouziti bilé vlajky

Vv piisluSném Useku samoziejmosti.

5.3 Stanovisté tratovych komisari

Tratovi komisafi jsou dilezitym bezpecnostnim faktorem na okruhu. Hlavni Cinnosti
tratovych komisaili jsou pozorovani trati, signalizace ucastniklim na trati a pfipadné nésledny
zasah. Tratovi komisafi musi pozorné sledovat sviij usek, zajiStovat signalizaci, informovat
v¢as o vSech poruchach, nehodach a jinych dalSich incidentech fidici stanovisté. Vzdy rychle
a profesionalné provadét zasah na trati. Tratovi komisafi jsou hlavnim bodem mezi dénim
na trati a dispecinkem, ale oni nerozhoduji o tom, jakym zpisobem se akce fidi. Jsou totiz
jen jednou z mnoha kontrolnich a zachrannych slozek, které vSechny podléhaji fidicimu
stanoviSti na okruhu, tim je myslen dispecink. Tratovi komisaii maji ke své praci zfizena

kontrolni stanovisté podél celé trati. Jejich pocCet a umisténi jsou urceny tak, aby zadny sektor
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trati nebyl bez dozoru. Kazdé stanovisté pfitom musi vizualné komunikovat s ptedchazejicim
I nasledujicim stanovistém. Musi byt vybavenost radiovym spojenim s fidicim stanovistém,
sadou signaliza¢nich vlajek, nadobami na latku absorbujici olej a sorbentem, koStétem
a lopatou, funkénim pifenosnym hasicim pfistrojem, ¢ernou signalizacni tabuli se sadou
vyménitelnych ¢isel, ohnivzdornymi rukavicemi a ohnivzdornou hasici rouskou. Prace
tratového komisate zacina vzdy jesté o hodinu diive, nez za¢inaji samotné zdvody na okruhu,
jelikoz kazdy tratovy komisarf je za svij usek trati zodpoveédny a musi jej tedy fadné pfipravit.
Na startovni vézi si kazdy tratovy komisaf pirevezme nezbytnou radiostanici a piesune se
na své stanovisté. Stanovist¢ nasledné tadné ptfipravi na nadchézejici akci. Zkontroluje
a pripravi signalizaéni vlajky a tabule. Zkontroluje a ptipravi hasici piistroje a rozmisti je
na mista k tomu urcend. Ptipravi si latku absorbujici olej, aby ji mohl Vv pfipadé potieby
urychlené vzit a pouzit. Projde si cely sviij usek a zkontroluje stav trati, kde ji v pfipadé
potieby vycisti od kacirku, hliny a jinych necistot, kdyz je kacirek vyhazeny az do travy
a zasahuje tim skoro az k trati, tak jej nahrne zpét. Pied zacatkem akce se na vyzvu dispecera
pii kontrole spojeni a stavu trati ohlasi do vysilacky. Pfed zahajenim zavodu, ale i kdykoli
béhem akce, mize byt provedeno jedno nebo vice inspekénich kol. Inspekéni kola provadéji
sportovni komisafi v pofadatelském voze. Inspekéni kola jsou na vSech obsazenych
stanovistich tratovych komisaid signalizovana Zlutou vlajkou v pohybu. Dalsi opatieni je,
ze pied zacatkem akce nebo v ptipadé nového otevieni okruhu musi feditel zavodu nebo jeho
zastupce zajistit uzavieni trati. Za timto Ucelem provede potadatelsky viiz kontrolni okruh
s vyvéSenou cCervenou vlajkou. Na vSech stanoviStich je signalizovano zelenou vlajkou.
Béhem celé¢ akce tratovi komisafi sleduji sviij usek trati a zajiStuji pomoci hlaSeni
pres radiostanici dispecerovi, vlajkovych signali a zasahti bezpeény priubéh akce. Jelikoz
je nutnost, aby byli tratovi komisafi neustale plné pozorni, tak jsou jakakoliv zafizeni,
ktera by mohla odvést jejich pozornost od sledovani Useku (napf. televize,
pocita¢) na stanovistich piisn¢ zakazana. V momenté, kdy se na jejich tiseku néco piihodi,
tak nejprve musi byt nahlaseno dispe¢inku, co se stalo. Dale musi byt zajiSténa signalizace,
ateprve poté nasleduje zasah. Pifi ném jsou tratovi komisaii nuceni jit na trat’ odstranit
nasledky néjaké poruchy nebo nehody, a to i béhem dale probihajici akce. Zasah na trati
provadi vzdy na pokyn z dispe¢inku. Pti pohybu na trati tratovi komisafi chodi vzdy ¢elem
proti sméru jizdy, aby vidéli blizici se nebezpe€i a stacili pak uhnout stranou. Druhé
opodstatnéni je, ze dalSim jezdcim mohou rukou ukazat, aby jeli vice pii druhé strané trati,
kdyz je jedna strana trati zneciSténa nebo zablokovéana jinym zavodnim strojem. Dalsi signal,

ktery tratovi komisafi mohou pouzivat, je ukazani hasiciho piistroje. To se vyuzije V takové
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chvili, kdy se na zavodnim stroji objevi plameny nebo kouf a jezdec neptisobi dojmem,
ze by si takového poskozeni vS§iml. KdyZ se stane na trati nehoda, prvni, kdo Kk ni dorazi, byva
tratovy komisat. Pokud dojde k pozaru vozidla, je tratovy komisaf, povinen odpojit pomoci
elektrického odpojovace elektrické obvody vozu, pokud je jim vozidlo vybaveno, a to
pted zahajenim jakychkoliv manipulaci s vozidlem nebo jezdcem. Elektricky odpojovac
je oznaCen cCervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym okrajem. Ovladaci prvky
odpojovace maji jasn¢ ¢ervenou barvu. Tim je hlavné mySlena vyrazné kontrastni barva vici
karoserii. Byvaji nejcastéji umistény v blizkosti dolni ¢asti ¢elniho skla vné vozu a na palubni
desce uvniti vozu. Odpojova¢ musi prerusit vSechny elektrické obvody, kterymi jsou obvody
od baterie, alternatoru nebo dynama, svétla, elektrické ovladace, ale s vyjimkou hasiciho
systému. Také musi zastavit motor. Pokud dojde v ramci nehody k pozaru vozidla nebo je
mozné bezprostiedni vzplanuti predpokladat, je tratovy komisat povinen zahajit prvotni zasah
vSemi dostupnymi prosttedky. Témi jsou zejména hasici pfistroje umisténé na stanovistich
tratovych komisaii a podél drahy, hasici pfistroje ve vozidlech a hasici systémy vozidel.
Jsou-li vozidla vybavena hasicim ptistrojem nebo hasicim systémem je misto pro ulozeni
hasiciho pfistroje nebo spoustéci ovlada¢ hasiciho systému oznafen Cervenym pismenem
»E“V ¢erveném kruhu. Ovlada¢ hasiciho systému byva opét vné 1 uvniti vozu, obdobné jako
vySe uvedeny odpojovaé. Pii podezieni na vyskytnuty olej na trati, si S sebou tratovi komisafi
vezmou sorbent a ko$té. Sypani sorbentem musi byt provaddéno v tenké vrstveé, ktera
je nasledné¢ dtikladné rozetfena kostétem. Pokud se jednd uz o vétsi mnozstvi oleje, tak se
pouziji savé utérky a teprve poté sorbent a kosté. V ptipadé poruchy nebo nehody je nutné
odtlacit stroj co nejrychleji z nebezpeéné pozice. Pokud se jizda za timto Géelem pierusi,
pomohou tratovi komisafi zaptfdhnout vozidlo za odtah a ten potom pokracuje po trati
K nejbliz§imu najezdu na vnitini komunikaci zavodniho okruhu. Motocykly se nakladaji
na vozik, kde ho tratovi komisafi pomohou uchytit za pomoci gum a kurt, aby se mohl
bezpecné pievézt. Jestlize motocykl nejde z hlubokého Stérku zdvihnout, pouziji tratovi
komisati k tomuto tc¢elu piipravené kurty. V pfipad¢, Ze to vsak situace nevyzaduje a jizda se
nepierusi, je ukolem tratovych komisaii odtlacit vozidlo nebo motocykl stranou, nejkratsi
cestou do vyfezu. V momenté¢, kdy jsou motocykly nebo vozidla odklizena z nebezpecné
pozice, je ukolem tratovych komisafi vycistit trat’ pomoci kostat od Stérku, hliny a jinych
necistot, aby na trati nedoSlo ke smyku jiného stroje. Po skonceni akce uklidi tratovy komisat
vSechno vybaveni zpét, odkud jej pfinesl a vrati ve startovni vézi svou radiostanici. Je nutno

sepsat protokol o kazdém incidentu nebo pouziti hasiciho pfistroje. Akce kon¢i tehdy,
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kdy dispecer ohlasi, Ze jsou po posledni jizdé vSechny zavodni stroje v depu. Do té doby
zavod probihd a vSichni tratovi komisafi jsou povinni byt na svych stanovistich.

Nedilnou soucasti jsou stanovena zakladni bezpec¢nostni pravidla pro vsechny akce
v arealu okruhu. Vstup do zavodni drédhy, pobyt v prostoru drahy a v jeji bezprostiedni
blizkosti ptedstavuje zvysSené riziko mozného ohrozeni zdravi a Zivotl osob. Jako zakladni
opatieni na ochranu pfed pisobenim riznych rizik a nebezpeci v prostoru zavodni drahy jsou
tratovi komisafi povinni pfi vSech akcich, ale i mimo n¢, dodrzovat zakladni bezpecnostni
pravidla. Tratovy komisafi musi byt dobie viditelni, takze musi mit v prabéhu vykonu
své funkce a pfi pobytu v prostoru zavodni drahy vystrazny odév s vysokou viditelnosti
a vhodnou pevnou obuv, kterd umoznuje bezpetny a rychly pohyb. Kontrolni stanovisté
tratovy komisat opousti vZdy na vyzvu nebo svoleni z dispe€inku. Pfi chiizi podél zavodni
dréhy musi jit tratovy komisat co nejdale od hranice drdhy a vzdy Celem proti sméru jizdy
na draze. Samotny vstup do zavodni drahy a jeji bezprostiedni blizkosti je dovolen pouze
tehdy, je-li to nezbytné nutné pro splnéni pracovniho ukolu a pouze na vyzvu nebo svoleni
z dispe€inku. Pfi pobytu na draze a v jeji bezprostiedni blizkosti je nutné dodrZzet pouze
nezbytné nutnou dobu pro vykonani pracovniho tkolu. Kdyz tratovy komisaf vstupuje
do bezprosttedni blizkosti zavodni drahy a do drahy samotné, je povinen se vzdy piesvédcit,
ze tak muze uéinit bez ohrozeni sebe nebo jinych osob, a to zejména s ohledem na rychlost
projizdéjicich stroju, jejich rozméry a pocet. Je naprosto vyloucené pozivat alkoholické
napoje a jiné navykové latky na pracovisti zavodniho okruhu a vstupovat pod jejich vlivem
na pracovisté. Kazdy rok musi tratovi komisafi projit Skolenim bezpecnosti prace a odbornym
Skolenim pravidel bezpe€nosti na konkrétnim zdvodnim okruhu. Soucasti Skoleni nésleduje
| prakticka ukazka, pii které si kazdy tratovy komisaf vyzkousi, jak ma reagovat a postupovat
Vv piipad¢ toho, Ze se dojde k nehod¢. Kazdé skoleni se pro tratové dispecery po roce opakuje.

Pocet stanovist’ tratovych komisaii nemusi byt podle poctu zata¢ek na okruhu, ale musi
odpovidat tomu, aby z kazdého stanovisté byl vizudlni kontakt na dal$i stanovisté a tim méli
tratovi komisafi piehled nad celou zavodni trati. Pocet tratovych komisait je stanoven vzdy
podle poctu stroji, které se budou na zavodni trati najednou pohybovat. Vice tratovych
komisafi se umistuje do zatacek, nez tieba na rovinné Useky, tim je mySleno, ze se
na kazdém stanovisti pohybuje vice tratovych komisait. Kazdé stanovisté musi byt vybaveno
ttemi kusy Zluté vlajky, bilou vlajkou, Zluto¢ervenou pruhovanou vlajkou, ¢ervenou vlajkou,
zelenou vlajkou, svétlemodrou vlajkou, ¢ernou vlajkou s oranzovym ter¢em, bilou vlajkou
s ¢ervenym diagonalnim kiizem a také Cernou signalizacni tabuli se sadou cisel. Startovni

stanovisté je navic vybaveno ¢ernou Vvlajkou a ¢ernobilou Sachovnicovou vlajkou. Vlajkova
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signalizace ze stanovist tratovych komisaii slouzi jezdcim jako upozornéni na situaci
na trati. Kazda vlajka ma svij vyznam:

Cernobila $achovnicova vlajka je nejznaméjsi vlajkou motoristického sportu. PouZiva
se V pohybu, tim je mysSleno méavani, a ddva znameni ukonceni tréninku nebo zavodu.

Cervena vlajka ma byt ukazovana v pohybu na startovni &afe, kdyz je rozhodnuto
0 zastaveni tréninku nebo zavodu. V ten samy moment je Sni signalizovano i na vSech
stanovistich tratovych komisaiti. O ¢ervené vlajce rozhoduje pouze feditel zavodu nebo jeho
zastupce. Cervena vlajka se také pouziva K uzavéfe trati a soudasné je zakazano piedjizdéni.

Cerna vlajka se pouziva pro predani informace konkrétnimu jezdci, Ze se musi pi dal§im
prijezdu zastavit v boxech nebo na misté ur€eném v predpisech soutéze. Je dopliiovana
signalizacni tabuli s ¢islem jezdce a nesmi byt ukazovéna déle nez 4 kola. O jejim pouziti
rozhoduji pouze sportovni komisafi.

Cerna vlajka s oranzovym teréem je uréena pro informovani konkrétniho jezdce, Ze jeho
vz ma néjaké ptipadné mechanické potize, které by mohly byt nebezpecné bud’ pro ného
samotného, nebo pro ostatni jezdce a Ze se musi pii ptiStim prijezdu zastavit v boxech. Musi
byt doplnéna bilym cislem jezdce na Cerné signalizacni tabuli. Jakmile jsou mechanické
problémy vyfeSeny a schvaleny pro dalsi jizdu hlavnim technickym komisatem, tak se viiz
muze vratit do zdvodu. Vlajka se pouziva pouze v prostoru startu a cile.

Zluta vlajka pro viechny znamena informaci o nebezpeéi a jsou zde rtizné zpiisoby jak
vlajku pouzit. Pokud je jedna vlajka v pohybu, tak to znamena zpomalit jizdu, neptedjizdét,
byt pfipraveni zménit smér. Na trati nebo jeji Casti je nebezpec¢i. Pokud jsou dvé vlajky
v pohybu, zpomalte, nepiedjizdéjte, bud’te pripraveni zménit smér nebo zastavit. Trat’ je zcela
nebo CasteCné neprijezdnd, nebo na trati, ¢i v jeji bezprostifedni blizkosti pracuji tratovi
komisafi. Také se zluta vlajka pouziva pti inspekénim kole. Byva zvykem, Ze se zluté vlajky
pouzivaji pouze na stanovisti tratovych komisafi, které je bezprosttedné pfed nebezpecnym
mistem, v ojedinélych pifipadech mulZe feditel zdvodu nafidit jejich pouziti 1 na vice
stanoviStich pred mistem nehody. Piedjizdéni je zakdzano od prvni Zluté vlajky az do zelené
vlajky vyvéSené za nehodou.

Zlutd vlajka scervenymi pruhy ma byt ukazovana vklidu a informuje jezdce,
ze prilnavost trati se zhorSila v zén¢€ za touto vlajkou kvili pfitomnosti oleje nebo vody.
Tato vlajka je vyvéSena nejméné 4 kola, az do chvile, kdy je povrch opét zcela v poradku.

Od mista na trati, které je jiz bezpecné, neni nutné signalizovat zelenou vlajkou.

37



Zelena vlajka ma byt ukazovana v pohybu a ma bezprostfedné nasledovat za stanovistém,
kde bylo kvili kolizi nebo poruse signalizovano jednou nebo dvéma Zzlutymi vlajkami
v pohybu. Dale zelena vlajka oznacuje start zahiivaciho kola.

Bila vlajka je vyuzivana v pohybu a slouzi ksignalizaci toho, 7e na daném useku
se nachazi podstatn¢ pomalejsi vozidlo.

Svétlemodra vlajka je pouzivana v pohybu a upozoriuje jezdce, Ze bude piedjet

rychlej$im vozidlem a to se vyuzivd v momentu, kdy je tieba jezdec o kolo pozadu.

5.4 Bezpecnostni vozidlo

Bezpecnostni vozidlo (obrazek ¢islo 15) je potadatelské vozidlo, které ma vzadu
a po stranach napisy ,,SAFETY CAR®“. Krom¢ toho, ze je vzdy postaveno na pozici
na startovnim rostu pied startem zavodu, je pfipraveno v ptfipadé¢ potifeby na zakladé
rozhodnuti feditele zadvodu k neutralizaci zavodu, jestlize jsou Gcastnici ve fyzickém ohrozeni,
ale okolnosti nevyzaduji uplné pferuseni zavodu. Jakmile vyjede bezpecnostni vozidlo na trat,
vSechna stanovisté¢ tratovych komisaiti vystavi tabuli snapisem SC a upozoriuji zlutou
vlajkou v pohybu. Tato signalizace pak zistane po celou dobu neutralizace zavodu. Vsechny
vozy se sefadi za bezpe¢nostnim vozidlem a sniZenou rychlosti krouZi po okruhu. Pfedjizdéni
béhem aktualné jezdiciho bezpecnostniho vozidla je zakdzano, aZ na n¢kolik vyjimek. Prvni
vyjimka je, kdyZ bezpecnostni vozidlo davéa signdl zelenym svétlem, Ze jej miZou jezdci
predjet. VEtSinou se jednd o to, Ze bezpecnostni vozidlo, tak pfed sebe pousti ¢ast pole, aby
mél za sebou jezdce, ktery je v pribézném potadi na prvnim misté. Druhd vyjimka je, kdyz
jiné vozidlo z o¢ividného divodu zpomali tfeba z divodu poruchy. Treti vyjimka je, kdyz
vozidlo vjizdi do boxii a protne 1. &aru bezpecénostniho vozu. Ctvrta vyjimka je, kdyz vozidlo
opousti boxy a jesté neprotne 2. ¢aru bezpecnostniho vozu. Béhem nasazeni bezpecnostniho
vozidla mohou ostatni vozy zastavit v boxu, vratit se na trat mizou pouze tehdy, sviti-li
navyjezdu zboxu zelené svétlo. Zelené svétlo sviti skoro vzdy, kromé momentu, kdy
mozné i ptipady, kdy muize bezpecnostni vozidlo projet s celym polem vozi retardérem nebo
boxovou uli¢kou. V takovém piipadé ma stale rozsvicené zluté majaky, signalizace
na stanovistich tratovych komisaiti zstava zachovana a celé pole vozl ho nasleduje do boxt.
Zavodni vozidlo mize v tomto pfipadé zastavit u svého boxu. Jakmile je bezpecnostni vozidlo
odvolano, zhasne blikajici zluta svétla, coz je signal pro jezdce za nim, ze v tomto kole zajede

do boxii. Jakmile bezpecnostni vozidlo zajede do boxové ulicky, vSechna stanovisté tratovych
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komisaft stahnou zluté vlajky a tabule SC a vystavi zelenou vlajku v pohybu do okamziku,
kdy posledni jezdec protne cilovou ¢aru. Na startovacim zafizeni je v ten stejny moment
rozsviceno zelené svétlo. Vozy uz od této chvile mohou jet plnou rychlosti, ptedjizdéni
jeovsem dovoleno, az od startovni cary. Ohledné pocitani kol zavodu se pii vyjeti
bezpecnostniho vozidla na trat’ nic neméni a kazdé kolo se pocitd jako kolo zavodu.
Ve vyjimecnych pifipadech miize byt zavod odstartovan za bezpecnostnim vozidlem. Pokud
jetak rozhodnuto, tak budou pi#i signalu 5 minut zapnuta Zzlutd blikajici svétla.
Kdyz je ukazovana zelena vlajka, bezpecnostni vozidlo opusti rost nasledovano polem vozi.
Nebude zde dalsi formovaci kolo a zavod bude odstartovan, jakmile vedouci viiz piejede

cilovou ¢aru.

Obrazek 15 Safety car

Zdroj: www.club-nissanelite.com

Nutné je dodat, ze se pies 60 let vyviji pfedpisy, podle kterych funguji zavody
na okruzich. Tyto piedpisy jsou dokonale upravovany tak, aby okruhové zavody byly
zabezpeceny v maximalni mife. S postupujici dobou zrychluji auta, ale tim se zlepSuje
I bezpecnost. Tuto bezpe€nost maji na starosti odbornici, kteti pak stanovuji mezinarodni
pravidla, kterym jsou podfizena pravidla Autoklubu Ceské republiky. Mezinarodni pravidla

ovliviiyji zavody po celé Evropé.
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6 BEZPECNOSTNI VYBAVENI POSADKY A VOZIDLA

Kazdé vozidlo musi byt vybaveno mnoha prvky, které zarucuji posaddce ve vozidle vétsi
bezpeci v piipadé nehody, neZ je u klasickych vozidel v bézném provozu. 1 kazdy jezdec,
at’ se jedna o tidi¢e nebo o navigatora, musi mit obleCeni a vybavu, kterd bude splnovat
bezpecnostni kritéria daného zavodu. Proto neni zadny div, Ze v automobilech jezdi
V helmach. Jednd se o to, ze vzavodu hrozi daleko vétsi riziko nehody, nez je
na komunikacich v bézném provozu. VSechny bezpecnostni prvky musi byt homologovany
a jejich pouziti je Casov€ omezeno, tudiZ je zapotiebi je po urcité dobé vyménit. Obleceni ma
na sob¢ znacky a bohuzel po né¢kolika letech koncici homologace se musi pofidit nové
obleceni, coz je hlavné vétsi financni vydaj, nez ze by to to bylo vyslovné nutné, pokud neni
opotfebené. Samoziejmé veskeré obleceni pro posadku musi byt vyrobeno z kvalitniho

a nehotlavého materialu.

6.1 Bezpecnostni vybaveni jezdci

6.1.1 Helma
Je jeden z nejdulezitéjsich bezpec¢nostnich prvkd. Helmy pro zavodniky do aut maji

snizenou hmotnost, kterou se Setfi patef zavodnikt. Jsou vyrobeny s klipy, ke kterym se
ptipevni HANS systém a Intercom systém na komunikaci mezi fidi¢em a navigatorem. Vyvoj
helem jde neustale kupfedu a jsou stale lehéi a pfitom pevnéjsi. Helmy se daji rizné graficky
pomalovat. Jsou vybaveny slune¢nim kSiltem nebo vnitini, pratelnou stélkou. Zavodnici

do nich jesté nosi nehotlavé kukly.

6.1.2 HANS systém
Jedna se o zadrzny systém ,,Head and Neck Support Device®, ktery byl vymyslen v USA

na université v Michiganu profesorem doktorem Robertem Hubbardem a zacal se pouzivat
pro zavody na okruhovém ovalu, kde jezdi zadvodnici Nascar 300 km/h. Je sestaven z limce
a dvou ramen, vyrobenych pfevazné z uhlikovych vldken, vede pod pésy, pfes ramena a ma
dva feminky, které jsou pfipevnény k helm¢ a po nastoupeni jezdce do vozidla je HANS
systém piipevnén dal§imi feminky i k bezpecnostnim pastim. V piipad¢ ndrazu nepusti hlavu
ani dopfedu ani dozadu. Vyhodou pfti pouziti HANS systému je, ze pii ndrazu chrani kréni

pateft.
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6.1.3 Spodni pradlo
Musi byt nehoflavé. Je rozdéleno na spodky a horni tricko a ponozky. Materidl se pouziva

Nomex. Jednd se o technicky vyspély druh materidlu, ktery je prodySny, termoregulacni,
ale hlavn¢ v podstaté nehoflavy. Nomex je meta-aramidové vlakno s velmi silnou odolnosti
proti vysokym teplotam, které se zacne rozkladat az pii 370°C a zuhelnati az pii 400°C.
Zajimava je polemika, jestli pod spodni kalhoty nosit jesté své spodni pradlo nebo jezdit
pouze VvV nehoflavém pradle. Nehoflavé spodni pradlo ztraci samoziejmé efekt, pokud

si pod n¢j zavodnici jesté vezmou nehotlavé spodky.

6.1.4 Obuv

Zavodni boty jsou pevné, vyrobené z nchoflavych materiald, jsou odolné proti oleji
a palivu, vybavené gumovou, antistatickou, hodn¢ tenkou podrazkou proti skluzu. Jsou tieba
I bo¢né vyztuzené v Casti kontaktu s pedaly, a pfitom zachovavaji vysoky cit pii seSlapavani
pedalt. Konstrukéné jsou rizné pro fidice, tak pro navigatora. U navigatora se piedpoklada,
ze v nich bude vice béhat. Pfitom se i ve zcela vyjimecnych piipadech stane, ze je moznost

prohozeni fidice za navigatora.

6.1.5 Kombinéza
Zavodnici musi byt vybaveni ochrannou nehoflavou kombinézou. Kombinéza je tfivrstva

a ergonomicky tvarovana ptresné do polohy fidic¢e, S dobrym zapinacim systémem a vétracimi

otvory. Musi mit samoziejmé homologaci.

6.1.6 Rukavice

Rukavicemi jsou vybaveni pouze fidi¢i. Slouzi pro lepsi drZeni volantu, kde nehrozi
smeknuti rukou po volantu. Rukavice jsou dobfe tvarované, odolné proti opotiebeni,
S polstrovanymi vyztuhy na kloubech a byvaji s elastickym zapéstim pro zaruceni lepSiho

pohybu ruky. Navigatofi rukavice nemaji kvili listovani v itinerafi a v rozpise.

6.2 Bezpecnostni prvky ve vozidle

6.2.1 Sedacky do auta
Sedacky jsou nejCastéji vyrobené z laminatu nebo maji karbonovou nebo ocelovou

konstrukei, jsou potazené Alcantarou s libovolnou barvou a byvaji polohovatelné pomoci
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ruzice na boku sedacky nebo packy pro rychlé sklopeni. Sedacky se montuji do auta
do spodniho ramu pomoci Sroubli a je vétSinou vhodné pouzit stavajici pojezdy. Sedacky
se kupuji na levou a pravou stranu zvlast. Zavodni sedacky nebyvaji homologovany
pro provoz na pozemnich komunikacich, ale jedna se o vyrobek ureny pro sportovni tucely,
tudiz specialné pro sportovni vozidla. Ke sportovni jizdé patii sedacka s ergonomickym
tvarem a perfektnim bo¢nim vedenim, které snizuje intenzitu proti bocnim silam v zatackéach
a tim poskytuje komfort pii jizdé¢ a nejvétsi citlivost posadky. Sedacky jsou bud’ nahoie
s vedenim, fika se jim hovorové S usSima nebo bez usi. Homologované jsou oba typy a zalezi,
jak je posadka zvykla, co jim vice vyhovuje. Do sedacek se mohou davat polstrované
polstare, které patii pfimo k sedacce. Sedacka se musi vybirat, aby byla i kompatibilni s pasy,

takZe aby m¢la jiz otvory na pésy.

6.2.2 Bezpecnostni pasy
Bezpecnostni pasy jsou rozdéleny na nékolik kategorii a déli se podle poctu umisténi

nateéle jezdce, jsou Ctyfbodové, pétibodové a Sestibodové a uz jsou 1 osmibodové pasy.
Osmibodové pasy jsou zdvojené pasy u ramenou a slouzi jako podpora k uchyceni HANS
systému. Musi mit homologaci na urcité ¢asové obdobi, ale dojde-li k nehodg, tak je nutné
vymenit pasy na dal$i zavod, jelikoz se predpoklada, Ze se pasy pii nehodé natahly. Zalezi
na uchyceni pasti oky k vozidlu. K drZeni pasti dohromady je lehka hlinikova spona. Sife pasi
musi byt pohodlnd, ale pasy musi byt pevné. Barevné provedeni je rtizné. Vozidlo musi byt

vybavené fezaCkou na pasy, a to hned dvakrat. Musi byt dostupna pro fidice 1 spolujezdce.

6.2.3 Bezpecnostni ram
Bezpecnostni rdm je klecova konstrukce, kterd uvnitf vozidla chrani prostor

pro zavodniky. Konstrukce byva nejéastéji svafena nebo méné pouzivana sroubovana. Ucel
bezpe¢nostniho rdmu je branit deformaci karoserie pifi nehodé vozidla, kde je mysSleno
pfevraceni vozidla na stfechu nebo i1 bocni ndraz, a tim snizit riziko zranéni osob
na minimum. Zaroven vSak nesmi byt bezpecnostni ram piekazkou pro zéachranaie
pii vyprostovacich akcich. Ramy jsou vyrobeny ztuhé konstrukce, spravné upevnény
ke karoserii a dokonale ptizpusobeny konkrétnimu vozidlu. Na vyrobu ramu je pouzivanym
materidlem ocel nebo slitina chrom-molybdenu. Ramy jsou rozdélovany na 3 druhy. Prvni
druh je vyvatfeny ram piimo od vyrobce automobilu. Je to nejdrazsi, ale nejlepsi varianta ramu

do auta. Druhy ram je na zakazku vyrobeny do automobilu od specializovaného vyrobce
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ramu. Tteti druh je montovany ram do aut. Koupi se jako stavebnice a sestavi se do vozidla.

Vsechny ramy v zavodnich autech musi spliiovat prvky bezpe¢nosti a mit homologaci.

6.2.4 Hasici pristroj a hasici systém
Zavodni vozidlo musi byt vybaveno ru¢nim hasicim pfistrojem o hmotnosti néplné

minimalné¢ dva kilogramy. Ruc¢ni hasici pfistroj mize byt nahrazen vestavénym hasicim
systémem, ktery je tedy napojeny na hasici pfistroj. Ve vozidle jsou rozvedeny trubky
z hasiciho pfistroje, ktery je umistén vétSinou pod sedackou. Z hasiciho piistroje je rozvod
trubek, kde vedou do motorového prostoru dve trysky, pak dalsi ¢tyii trysky vedou do kabiny
a jest¢ dalsi na nadrz. Je dovolené jakékoliv spoustéci zafizeni, pokud vSak neni vyhradné
mechanické, musi byt vybavené zdrojem energie nezavislym na hlavnim zdroji. SpuSténi
hasiciho systému musi jit ze dvou stran. Systém musi jit spustit z kabiny, jezdcem, ktery
je pfipoutany bezpecnostnimi pasy, ale i osobou zvenci. Zafizeni, které je umisténo zvenku
vozidla, musi byt umisténo co nejblize k odpojovaci akumulatoru nebo snim byt
v kombinaci. Oznaceni takového zatizeni je pismeno ,,E“ v Cerven€ lemovaném bilém kruhu,
ktery ma v priméru nejméné 100 milimetrii. Hasici systém musi byt funkéni v jakékoliv
poloze automobilu, samoziejmé 1 v ptipad¢€, ze jsou hasici lahve prevracené. Kazda hasici
lahev musi byt pevné upevnéna a kazdé dva roky se musi dokladat, Ze byla provedena

kontrola hasiciho systému.

6.2.5 ProtipoZarni sténa
Zavodni vozidla byvaji vybavena i protipoZarni sténou, kterd brani proniknuti ptipadného

ohné z motorového prostoru do kabiny posadky. Je nutné, aby otvory, které jsou zde

pro vedeni kabeli a potrubi, byly co nejmensi.

6.2.6 Hlavni odpojovac elektrického obvodu
Hlavni odpojovac elektrického obvodu, musi v ptipadé nehody odpojit vsechny elektrické

obvody a zastavit i chod motoru. Jako hasici systém, tak i tento odpojova¢ musi byt
ovladatelny zvenku 1 zevnitt vozidla. Odpojovac je zieteln¢ oznacen Cervenym bleskem v bile
oramovaném modrém trojuhelniku o strané nejméné 10 milimetrd. Kdyby byla posadka
V bezvédomi, slouzi k vypnuti vSech elektrickych pfistroji a vypnuti motoru kymkoliv,

kdo by se k nehod¢ dostal jako prvni.
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6.2.7 Tazné oko
Zavodni vozidla musi byt vybavena vpredu a i vzadu jednim taznym okem, které slouzi

pro snadnou manipulaci s vozidlem v pfipad¢ nehody nebo nepojizdnosti vozidla. Tazna oka
musi byt dobfe viditelnd, proto se natiraji jasnou barvou, kterou je zlutd, oranzova

nebo cervena.

6.2.8 Ostatni technické vybaveni
Déle mohou byt vozidla vybavena bezpeCnostni palivovou nadrzi. Je mozné vyradit

Z ¢innosti pivodni zamky kapoty a nahradit je nejméné dvéma dodate¢nymi uchycenimi,

novymi zamky pfimo na kapot¢.

6.3 Analyza bezpecnostnich prvki

Co se bezpecnostnich prvki ve vozidle i ve vybaveni jezdce tyka, je zfejmé, Ze jsou
vSechny propracovany do posledniho detailu a zptsob pouziti je spravny. Pouzity material
a vyrobce ma svoji homologaéni znacku, kterou zajistuje bezpecnost pii pouzivani.

Bezpecnostni vybaveni jezdce musi byt vzdy ptesné podle proporci zavodnika. Helma,
HANS systém, spodni pradlo, obuv, kombinéza, rukavice, musi padnout dokonale
konkrétnimu zavodnikovi na miru. Bezpecnostni prvky ve vozidle musi spliiovat nejpiisnéjsi
predpisy, aby byla zachovana nejvétsi mozna bezpecnost posadky vozidla.

Zde je vybrano nékolik nejcitlivéjSich bezpecnostnich prvkl k podrobnéjsi analyze.

6.3.1 Helma
Helma chrani hlavu jezdce a snizuje riziko zadvazného nebo smrtelného poranéni hlavy

jezdce. Helmy jsou navrzeny tak, aby absorbovaly energii narazu i za cenu jeji Castecné
deformace nebo zni€eni jeji ¢asti. Jakmile k né¢emu takovému dojde, je naprosto nepiipustné
jeji dalsi pouziti a je nutné si opatfit novou helmu. Pokud by k ndhradé za novou nedoslo,
hrozi pii dal$im nédrazu helmy Spatnd arizikovd deformace a tim ohroZeni zdravi jezdce.
Aby byla zajisténa funkce helmy, tak musi byt vybrana spravna velikost. Jak vybrat spravnou
velikost helmy?

Nejprve se krejcovskym metrem zméfi obvod hlavy, to slouzi pro ziskani zakladni
predstavy o velikosti helmy. Nikdy se nema zkousSet pouze jedna velikost helmy. Helma

ma byt tésna, ale nesmi tlacit nebo byt nepiijemnd. K vyzkouSeni tésnosti helmy se obecné
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radi, ze pfi stani pfed zrcadlem, se ma otacet helmou ze strany na stranu a nahoru a dold,
pokud je spravné tésna, tak by se kiize ve spancich méla pohybovat ve stejném sméru jako
helma. Vibec neni pfipustné, aby se na hlav¢ otacela, nebo se pohybovala po stranach nahoru
a dolt. Helma se zapina podbradnim feminkem, ktery vede co nejblize krku. Spravnost
utazeni feminku se zkontroluje, Ze je mozné polykat a samoziejmé dychat, ale nesmi se
uz pod feminek str¢it ani mali¢ek. Tim je zaji§téno, ze se helma neda pretahnout pies hlavu.
Zaroven samotnd helma nesmi omezovat fidi¢e pii pohybu hlavy a krku, spravné by se fidi¢
mél byt schopen podivat pfes rameno. Pfi vybéru helmy by se nemélo pospichat a je
doporuc¢ovano mit ji na hlavé co nejdéle moznou dobu, aby se jezdec piesvédcil, ze jej nebude
nikde tlacit, jelikoz takovy tlak zbyte¢né zpusobuje bolesti hlavy. Samoziejmé, ze kazda
takovd helma musi byt vybavena Stitkem s ¢islem homologace. Pod helmou se nosi pouze
nehoftlava kukla.

Pokud je jezdec vybaven spravnou velikosti helmy a dbal pokynt pii vybéru, neni

zde problém, ktery by ohrozil jeho bezpecnost v ptipadé pouziti této helmy.

6.3.2 HANS systém
HANS systém chrani kréni patef pfi narazu, aby nedoslo ke zlomeni vazu. Zde se vSak

jedna pouze o piimy naraz v jedné roving. Jaké je praktické vyuziti HANS systému pii rallye?
A jak probiha jizda od startu pies rychlostni zkousky?
Soutéz, jako takova se startuje vétSinou ve mésté, na nadmeésti na startovaci rampe.

ey een

Kde po startu nasleduje ptejezdova etapa. Zde maji jiz posadky helmy, jsou pfipoutani pasy
a prijizdi do casové kontroly. V ¢asové kontrole odevzdaji vykaz a zainaji se piipravovat
do rychlostni zkousky. Na pfipravu maji tfi minuty. Do té doby musi mit helmu na hlavé,
zapnuty HANS systém k helmé a k pasiim a pfipoutané pasy. Technicky komisai by se mél
spravné podivat do auta a zkontrolovat, Ze jsou spravné zabezpeceni. Posddka da pokyn,
Ze jsou oba piipraveni, komisaf Si napise ¢as a pak podle semaforu nebo podle hodin posadka
odstartuje do rychlostni zkousky. Zavodni posadka projede rychlostni zkouskou, projedou
letmym cilem a musi zastavit u stanovisté Stop. Zde vydaji jizdni vykaz, kde jim zapiSou Cas.
A dochézi ke kritickému mistu, jelikoZ néasleduje piejezd k dalsi rychlostni zkouSce. Pokracuji
tedy po normdlni silnici za normalniho provozu, akorat na rozdil od ostatnich fidi¢l maji
omezeny pohyb a pohled do kfiZzovatky, jelikoZz HANS systém drzi hlavu nekompromisné

rovn€. Proto nékdy zavodnici po rychlostni zkousce sundavaji helmu, sunddvaji kuklu

a odepinaji HANS systém. Nékdy je to moc zdlouhavé, a tak si odepinaji pasy a mezi
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pospichaji a helmy si nechaji na hlavé, tudiz nemaji viibec piehled pfi vjeti do kiizovatky,
jestli jim z jiné silnice nejede auto, kterému by méli dat pfednost. SniZzenou moznosti pohybu,
jelikoz HANS systém omezuje moznost otoCit hlavu, vystavuji v nebezpeci sebe, ale 1 dalsi
Gi¢astniky provozu na pozemnich komunikacich. Cast&jsi piipad je viak odepnuti past, jelikoz
zavodni auta jsou dost hlu¢na a fidi€ s navigatorem se domlouvaji pomoci Intercomu.

Zadrzny HANS systém je postaveny na tom, ze auto do né¢eho narazi na roving. U rallye
je devadesat procent nehod takovych, Ze auto vleti nékam mimo komunikaci, jako naptiklad
na pole, nebo kdyz se sjizdi dolu z kopce, kde je kiizovatka ve tvaru T. Vozidlo, které se zde
dostane do smyku, opusti silnici a sko¢i dolt do pole. Zpravidla se vozidlu nic nestane,
ale problém se objevi pomoci HANS systému. Jelikoz, jak je posadka auta pfipoutana HANS
systtmem k sedacce, tak zde dochazi ke zborceni bederni patefe. Dojde k tomu tlakem
sedacky zespoda a HANS systémem z vrchu a vyvine se velky tlak na patef z obou stran,
ktera se pod timto tlakem zborti. Pti podobném narazu bez pouziti HANS systému dochazelo
jen k modfinam, ale diky HANS systému dojde k tlaku na patef a nasledné destrukci bederni
patete.

Na obrazku ¢&islo 16 je HANS systém (systém je oznaden ¢&islici 1). Cislice 2 oznaluje
upeviovaci feminek (po jednom na kazdé stran¢ helmy), ¢islici 3 jsou vyznaceny upeviiovaci

klipy na helmé (opét po jednom na kazdé strané), a Cislice 4 oznacuje ramenni opérku.

Obriazek 16 HANS systém

Zdroj: www.de.wikipedia.org
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Nazory na pouziti HANS systému se mezi zavodniky dosti rizni. Napiiklad Véclav Pech,
soucasny Spi¢kovy zavodnik v rallye, pro spravné pouziti HANS systému doporucuje mit
svoji sedacku a své pasy (nejlépe osmibodové) presné na miru k vlastnimu HANS systému
a helmé.(8) Ale to je idealni piipad, ktery neni mozné zajistit, jelikoz hlavné navigatoii jezdi
s vice fidi¢i a neni mozné, aby si pokazdé s sebou brali svoji sedacku a pasy. Migrace
navigatorti je velikd. HANS systém se objevil v Ceské Republice pfiblizné v roce 2009
na mezinarodni Grovni a postupné byl uzakonén na klasické rallye soutéze. Podle zkusSenosti
navigatora Pavla RyS$anka b&hem uplynulych 38 let doslo asi k Sesti piipadim nehod
s nasledkem poskozeni patefe, ale za posledni Ctyfi roky je ptipad poSkozeni bederni patete
zpusobenych HANS systémem piiblizné 150. A to se ve velké vétsing€ jedna pouze o skok
mimo trat, pii kterém se nic vozidlu nestane. Vyhodou HANS systému je, ze podporuje kréni
patef, aby se nedoslo ke zlomeni vazu, ale zaroven vsak zpusobuje poranéni bederni patefe,
ato Casto pii kazdém vétsim skoku auta. Zavodnici podepisuji petici proti povinnému
pouzivani HANS systému.(9) HANS systém je nyni v soutézich rallye povinny, ale mél
by byt spise dobrovolny. Kazdy zavodnik by si vtomto piipadé mél dobrovolné vybrat,
zda chce startovat v soutézi s HANS systémem nebo radéji nebude tento bezpecnostni prvek

pro rallye sport viibec pouzivat.

6.3.3 Hasici pristroj
Hasici pfistroj je povinnd vybava zavodniho automobilu. Nejvhodnéjsim hasicim

piistrojem je praskovy hasici piistroj.(10) Praskové hasici pfistroje je mozné pouZit pro haseni
pevnych, kapalnych i1 plynnych hoflavych latek. Pouziva se 2 kilogramovy hasici pfistroj,
ktery je i mrazuvzdorny. VéEtSinou se pouziva ve spojeni s hasicim systémem. Pokud vSak
je ve vozidle pouze hasici pfistroj, tak je dilezité spravné pouziti takového pfistroje.
Jak se ma hasici pfistroj spravné pouzit?

Na kazdém hasicim pfistroji jsou obrazky a navod pro spravné pouziti, ale pfi poZaru
vétsinou neni Cas na dlouhé cteni pred pouzitim hasiciho pfistroje a je dobré znat postup
pouziti ptedem. Po uchopeni hasiciho pfistroje se prostréi prst do otvoru koliku, ktery slouzi
k zajisténi pred samospusténim a trhnutim se kolik odstrani, tim dojde k odjisténi packy
ventilu a pfistroj je, po kratkém protiepani, pfipraven k haseni. Pfed samotnym pouzitim
hasiciho pfistroje je nutné, pokud to je mozné, zabranit pohybu vozidla zatazenim rucni
brzdy. Musi se vypnout motor a to nejlépe pres hlavni odpojovaé elektrického obvodu.

K hoficimu vozidlu se musi vzdy pfistupovat po sméru vétru a s dodrzenim bezpecné
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vzdalenosti. Pokud hoti v motorovém prostoru, nesmi se oteviit kapota cela, ale jen z ¢asti,
aby se nedostalo vétsi mnozstvi vzduchu pod kapotu, ale pouze prasek z hasiciho pfistroje.
Nebo je zde druha moznost, a tou je haSeni zespodu vozidla. Pii pozaru v kabiné vozidla se
hasi pouze pfes jedny oteviené dvefe, a to opét kvili pfivodu vzduchu. PraSkové hasici
pfistroje pracuji na systému duseni u pevnych latek a vytvoreni sténového efektu u kapalnych
a plynnych latek. Jedna se pouze o prvni pomoc, jelikoz praskovy pfistroj nemé ochlazujici
schopnosti, tak je nutné jest¢ dohasSeni vodou nebo pénou za pomoci hasici, kteti se v ptipadé
pozaru volaji vzdy na lince 150. HaSeni se provadi pferusované u pevnych latek, doporucuje
se po 1 az 2 vtetinovych davkach do ohniska pozaru a na hoftici vozidlo. Hoftici vozidlo vzdy
hasime odspoda nahoru. Kapalné latky se hasi nepferusovan¢ a je dobré vse zahalit do oblaku
prasku. Pokud kapalina vytéka, tak ji hasime od mista vytoku doli.

Pfi dodrZeni bezpecnostnich pravidel pfed hasSenim vozidla je pouziti hasiciho pfistroje
velkou pomoci, nez se namisto nehody dostanou hasi¢i. Po praktickém vyzkouSeni
hasi¢ského pftistroje jsem zjistila, Ze stim neni velky problém. Hasi¢ské pfistroje jsou
na pouziti bezpecné a je to dano i pravidelnymi, povinnymi kontrolami. Prvni rizikové¢jsi bod
by byl, Ze se ve stresové situaci zapomene vytdhnout zajiStovaci kolik a pfistroj se bude
pouze mackat a nebude fungovat. Ale to je vtefinové zdrzeni nez dojde k uvédoméni si,
Ze Se na zajistovaci kolik zapomnélo. Druhy rizikovéjsi bod je v piipadé pozaru nebo jen
K doutnani v motorovém prostoru automobilu otevieni celého vika kapoty. K ohni by se tak
dostalo velké mnozstvi vzduchu, ktery je potieba k rozhoteni pozaru. Je naprosto nepfipustné
pootevirat viko kapoty a pohledem kontrolovat situaci pod ni, jelikoZz i tak se dostane vzduch
pod kapotu a ohen muze vyfouknout ven z pod vika kapoty. Zde je nutné pfipravit si hasici
pfistroj a pii nepatrném pootevieni vika kapoty, kde doutnd ohnisko pozaru, rovnou zacit

hasit.
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ZAVER

V této bakalaiské praci jsem zpracovala problematiku zajisténi bezpecnosti vsech 0sob
zacastnénych na motoristické akci. Konkrétné jsem se zaméfila na zlepSeni organizace

takovéto akce a na zajisténi bezpecnosti samotnych zavodniki.

Zajistit naprostou bezpecnost pro vSechny zc¢astnéné je velice naro¢né. Vzdy se najdou
lidé, ktefi neuposlechnou vyzev a instrukci potadatelt. Proto je pii pofadani zavodt nutné
nesetfit finanénimi prostfedky, ale vramci organizace podpofit veskera dostupna
bezpecnostni opatieni. Rozhodné je velice dulezita spravna, v€asna a dirazna komunikace.
Je nezbytné seznamit divaky s organiza¢nimi pokyny, aby se nemohla piihodit situace,
Ze by nevédéli, ktera mista jsou proné nebezpetna, a kde se naopak mohou bezpecné
pohybovat. Potadatel vlastné zarucuje zavodnikiim, ze divaci nebudou ohroZzeni na Zzivoté
a zdravi. Spravny objem finan¢nich prostfedkll zajisti moznost nakupu dostate¢ného mnozstvi
vystrazné pasky a zaplaceni vhodného poctu potadatelti na uplné zamezeni vstupu divaku
natrat a ohlidani nebezpe¢nych mist. Rozhodné nebude zbyteéné, pokud Autoklub
Ceské republiky ve spolupraci s BESIPem natoéi a odvysila bezpe¢nostni videa, ktera budou
jasné informovat divaky, co jim pii zavodech hrozi, pokud nebudou respektovat bezpecnostni
pravidla a pokyny potadatele. V pfipadé dodrzeni veskerych bezpecnostnich zasad
je riziko ohrozeni na Zivoté a zdravi sniZeno na minimum. Zaroven, a to je nejpodstatnéjsi,

se muze dal konat tento hezky a divacky atraktivni motoristicky sport.

Diky osobnim kontaktim a rozhovorim se zavodniky jsem méla moznost proveéfit
pouzivané bezpecnostni vybaveni. Jednotlivé prvky vyhovovaly zajisténi bezpecnosti,
az na jeden, kterym je HANS systém. HANS systém, nyni povinné pouzivany pro rallye
zavody, bych navrhla jako nikoliv povinnou, ale pouze jako dobrovolnou soucast vybaveni
zavodnika. Zavodnici by se méli mit moznost sami rozhodnout, zda chtéji HANS systém

pouzit do rallye zavodu, nebo ne.
Vystup této bakalaiské prace je mozné vyuZzit a aplikovat naptiklad pii organizaci

motoristickych akei, u kterych je obecné zvySené riziko nehody. Cil prace byl splnén, jelikoz

se mi podafilo nalézt a identifikovat mezery v bezpe¢nosti a navrhnout jejich zlepSeni.
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