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Anotace

Tématem této bakalaiské prace jsou pocatky cyklistiky v Pardubicich. Na zacatku prace se
nachazi vyvoj bicyklu od jeho pocatku a rozsifeni v Evropé a Ceskych zemich. Hlavni ¢ast
prace bude vénovana rozsifeni cyklistiky v Pardubicich do prvni svétové valky. Zavérem
seznami Ctenafe s vybranymi osobnostmi, které staly u pocatkti cyklistiky a motorismu

v Pardubicich, zejména s Vincencem Chomrakem.

Kli¢ova slova

Pardubice — cyklistika — sport — 19. stoleti — 20. stoleti

Annotation

The bachelor thesis is focused on the origins of cycling in Pardubice. The beginning of the
paper describes the development of the bicycle from its origins and the spread in Europe and
Czech lands. The main part is dedicated to the spread of cycling in Pardubice until the First
World War. In conclusion, the reader will be acquainted with selected figures that were at the

beginnings of cycling and motoring in Pardubice like Vincenc Chomrak.
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Frod CyKlistika je dnes velmi popularni sport, at’ jiz na vrcholové urovni, ¢i pouze jako
aktivni vyuziti volného Casu. Ztejmé vétSina lidi alespon slySela o zavodech jako Tour de
France, Giro d’Italia, nebo Zavod miru. Tato bakalédfské prace se zaméfuje na vyvoj cyklistiky
od jejiho pocatku do zacatku prvni svétové valky. Prace bude sledovat okrajové rozvoj
Vv zemich, které hraly v rozvoji cyklistiky prim. Popsan bude i vyvoj cyklistiky v ¢eskych
zemich a hlavni ¢ast bude zaméfena na mésto Pardubice. V Pardubicich byla cyklistika
jednim z nejstarSich provozovanych sportti po konskych dostizich, kterymi jsou Pardubice
proslaveny dodnes. Predtim, nez se v Pardubicich objevila cyklistika, vznikla zde jesté
sokolska jednota.” Prostor bude také vénovan motorismu, ktery s cyklistikou souvisi, zejména
pak podniktim, které se zaslouzily o rozvoj tohoto odvétvi u nés, ale 1 v zahranici.

Publikaci, které se vénuji cyklistice, u nas vyslo pomérné¢ hodn¢, zamétuji se vSak
spide na techniku jizdy na kole, jeho opravu, nebo maji cestopisny charakter.? Tyto knihy se
vSak historii daného sportu vénuji spise okrajové, a téch, které se vénuji historii cyklistiky,
neni v nasem prostfedi mnoho. Nelze vSak nezminit Zlatou knihu cyklistiky od Roberta
Bakaléfe, Jaroslava Cihlaie a Jittho Cerného. Kniha sleduje vyvoj od pocatku cyklistiky az do
roku 1983. Kniha obsahuje v prvni ¢asti vyvoj cyklistiky a jejich disciplin ve svété, v druhé
pak rozsiteni cyklistiky u nds a tfeti ¢ast je vénovana vysledkiim v jednotlivych cyklistickych
disciplinach.® Dalsi publikaci, ktera se vénuje historii cyklistiky, je Kronika cyklistiky na
Pardubicku od Radovana Broze.” Tato bakalafska prace se zfejmé neubrani srovnani s knihou
Radovana Broze vzhledem k podobnosti tématu. Je vSak nutno podotknout, ze pocatkiim
cyklistiky v Pardubicich je v knize od Radovana Broze vénovan jen minimalni prostor.
Nejvice se vénuje obdobi po druhé svétové valce. Radovan Broz se zabyva ve své knize i
samotnymi cyklisty, ale jejichz popis zahrnuje pouze zakladni udaje a osobnosti z pocatku
cyklistiky v Pardubicich je zde maly pocet. Cyklistice v Pardubicich se vénoval i Zden¢k
Bi¢ik napt. vjeho rukopise Pardubicky kaleidoskop, nebo vjeho piispévku ve

Vychodogeském sborniku historickém.® D&jinam bicykli se také vénuje anglicky pisici autor

1 sokA Pardubice, Bic¢ik Zdenék, inv.c. 35, kart. 2, rk 19, Pardubicky kaleidoskop 1960, s. 65.

2 Napf.: VOJTECHOVSKY, Ondrej - SEKERA, Jifi. Cyklistika — Priivodce tréninkem. Praha: Grada, 2009. s. 184. ISBN
978-80-247-2776-9. HRUBISEK, Ivo. Horské kolo ad A do Z. Praha: Sobotéles, 1999. s. 296. ISBN 80-85920-55-7.
HONZ, Josef. Pres Andy za sluncem Ink(. Olomouc: Votobia, 2000. s. 186. ISBN 80-7198-451-5.

® BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984. s. 217.

4 BROZ, Radovan. Kronika cyklistiky na Pardubicku. In AB Zet Pardubicka. Pardubice: Klub pratel Pardubicka,
2011, ¢. 59. s. 100.

> SOKA Pardubice, Bi¢ik Zdenék, inv. €. 35, kart. 2, rk 19, Pardubicky kaleidoskop 1960. BICiK, Zdenék. Z pocatku

pardubické cyklistiky (1885 — 1914). In Vychodocesky sbornik historicky. 1992, ¢. 2, s. 191 - 202.
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David V. Herlihy, ktery, mimo jiné, napsal knihu Bicycle: The History, ze které tato
bakalaiska prace také Cerpa. Tato obsahla publikace popisuje cyklistiku ve svété¢ od pocatka
az do dnesnich dnii a snazi se nastinit i jeji budouci V}'Ivoj.6

Dilezitymi zdroji této bakalarské prace, Vv jeji hlavni kapitole vénované Pardubicim,
jsou pak &asopis Cyklista, vydavany Ceskou ustfedni jednotou velocipedistickou, ktery je
dostupny v Narodni knihovné, a regionalni tisky napt. Neodvislé listy, Pernstyn, nebo Osveta
lidu, které jsou dostupné v knihovné Vychodoceského muzea v Pardubicich.

K popisu Zivota Vincence Chomrdka budou vyuZzity prameny z oblastniho archivu
v Zamrsku a zokresniho archivu v Pardubicich a nekrolog zregiondlnich novin
Vychodocesky republikan ulozenych napt. v archivu v Pardubicich, nebo v Krajské knihovné
V Pardubicich. U ostatnich vyznamnych osobnosti budou pouZzity pfevazné nekrology a
novinové ¢lanky.

Samotna bakalafska prace je rozdélena do deviti kapitol. Prvni kapitola kratce shrne
snahu o vyvoj stroje pohanéného vlastni silou, ktery bude slouzit jako odrazovy stupinek pro
budouci vyvoj bicyklu. Nasledujici kapitola popiSe vynalezeni vysokého kola a jeho rozsiteni
napii¢ Evropou. Ve tieti kapitole se bude tato bakalaiska prace zabyvat rozsifenim nizkého
kola tzv. roveru a pocatkim cyklistiky v Pardubicich. Zde bude popsano, kdy se do Pardubic
dostalo prvni kolo, vznik pardubického cyklistického klubu, stavbé cyklistické drahy,
pofadani zavodu a tanecnich vecirkl potddanych cyklistickym klubem. V dalsi kapitole bude
popsan vyvoj cyklistiky od ptelomu stoleti do prvni svétové valky, kdy doSlo na naSem
uzemi, vcetné Pardubic, k upadku cyklistiky. Jak bylo zmin€no vyse, pfedchozi kapitoly se
lehce dotknou také rozvoji motorismu. Kratsi kapitoly 5, 6, 7 a 8 budou zaméfeny na ceny
bicyklii, oble¢eni, vyznamenani a damam na bicyklech. Posledni kapitola bude vénovéana
vyznamnym osobnostem pusobicich na poli cyklistiky a motorismu v poc¢atcich v Pardubicich
a zejména pak Vincenci Chomrakovi.

Cilem této prace je tedy popsat pocatky cyklistiky v Pardubicich, zasadit je do SirSich
souvislosti v Ceskych zemich a zahrani¢i. Popsat zacatky nejdulezitéjSiho ,,sportovniho
svatku*, olympijskych her, ve kterych byla cyklistika také obsaZena. Nastinit vyvoj
motorismu. A seznamit ¢tenafe s vybranymi osobnostmi Pardubic, které staly u pocatkl

cyklistiky a motorismu v tomto mésté.

6 HERLIHY, David. Bicycle: The History, New Haven: Yale university press, 2004. s. 470. ISBN 0-300-10418-9.



1. Poéatky cyklistiky

Vynalezeni predchiidce prvniho kola je piipisovano Karlu Draisovi’. Po ném je také
vynalez pojmenovan a tik4d se mu Draisina. Poprvé na svilij vynalez nasedl 12. ¢ervence 1817
a za jednu hodinu urazil vzdéalenost 15 km. Draisina vSak jesté neméla Slapky a byla pohanéna
odrazenim nohou od zem¢. Brzdilo se téZ nohama. Jednalo se tedy o jakysi béh vsedé.

V Némeckych zemich nenabyl vynélez velké obliby, na rozdil od Francie, kde se stal
popularni zabavou vyssich vrstev. Ve Francii se vynalez uchytil pod nazvem ,,la draisienne *
a muZzeme je je$té puvodni, ruzn€ upravované a zkraSlené spatiit v mnoha francouzskych
muzeich. Jedno znejzndméjSich muzei je ve mésté Compiégne.8 V Ceské republice se
miZeme s draisinou setkat v Narodnim technickém muzeu. Diky Augustu Vondfichovi® zde
vznikla cenné sbirka, kterd obsahuje i nékolik vzacnosti.'® Draisina, mimo jiné nabyla také
velké obliby v Britanii, kde ji propagoval Denis Johnson. I v Britdnii byla jizda na draising
kratochvili vyhradné pro &leny §lechty vzhledem k cené stroje.™

Termin kolo, ¢i bicykl (bicycle) byl zaveden az v Sedesatych letech 19. stoleti. Toto
slovo oznacovalo jednostopé vozidlo pohanéné pedaly. Do té doby se pouzival termin
velociped (velocipede) pro jednostopé vozidlo pohanéné odrazenim nohou od zemé. Oba
pojmy se vSak postupné prolinaly.12

V &asopise Cyklista se mizeme doéist, Ze vynalezcem velocipedu byl Cech. Casopis
Cyklista odkazujic se na Styrskohradecké noviny z roku 1842, poukazuje, e s velocipedem
pisel jako prvni, ji¢insky rodak Rimek, zdmecnik Zijici ve Styrském Hradci. Jeho vynalez se
viak nejspiSe neujal, protoze jesté v roce 1842 mél zchudly Rimek Styrsky Hradec opustit.13

O zlepSeni draisiny se pokusilo n¢kolik lidi v pomérné kratkém casovém obdobi.
S novym pohonem pro bicykl mél pfijit uz v roce 1839 Skot Kirkpatrick McMillan, kdyz

zadni kolo pohanél pomoci tdhel. O 6 let pozdéji mechanik ze Saska Mylius pfipevnil na

” Karl Drais, plnym jménem Karl Friedrich Christian Ludwig svobodny pan Drais von Sauerbronn (29. dubna 1785
Karlsruhe — 12. prosince 1851 Karlsruhe) byl némecky lesnik a vyndlezce. Viz Karl Drais. In: Wikipedia: the free
encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation, 2001- [cit. 2014-03-20]. Dostupné z:
<http://cs.wikipedia.org/wiki/Karl_Drais>.

® Soupisem Mezinarodni cyklistické unie veterand bylo napo&itano pfiblizné 80 kust draisin na celém svété.
Vzhledem k tomu, Ze se predpoklada, Ze tento soupis neodhalil vSechny kusy, tak se celkovy pocet odhaduje na
sto kusd. Mnoho kus( se nachazi ve Francii, Némecku a Anglii. Viz SOULEK, Ivan - MARTINEK, Karel. Cyklistika.
Praha: Grada Publishing, spol. s r.o0., 2000, s. 9. ISBN 80-7169-951-9.

° Augustin Vondfich (1880 — 1958) byl zndmou osobnosti z rodu Vondfich(. Proslavil se v cyklistice i

v motorismu. Viz Narodni technické muzeum - Praha, CR. Sterba-bike [online]. (C) 2011 - 2012 [cit. 2014-03-20].
Dostupné z:<http://www.sterba-bike.cz/item/narodni-technicke-muzeum-praha-cr/group/velo-muzea>.

10 Cyklistika. Ndrodni technické muzeum [online]. © 2000-2013 [cit. 2014-01-10]. Dostupné z:
<http://www.ntm.cz/muzeum/sbirkova-oddeleni/historie-dopravy/cyklistika>.

"' BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 6.

2 HERLIHY, David. Bicycle: The History, New Haven: Yale university press, 2004, s. 23. ISBN 0-300-10418-9.

B Cyklista. Praha, 1892, ro¢. 8, &. 8, s. 41.


http://cs.wikipedia.org/wiki/29._duben
http://cs.wikipedia.org/wiki/1785
http://cs.wikipedia.org/wiki/Karlsruhe
http://cs.wikipedia.org/wiki/12._prosinec
http://cs.wikipedia.org/wiki/1851
http://cs.wikipedia.org/wiki/Karlsruhe
http://cs.wikipedia.org/wiki/N%C4%9Bmecko
http://cs.wikipedia.org/wiki/Vyn%C3%A1lezce
http://cs.wikipedia.org/wiki/Karl_Drais
http://www.sterba-bike.cz/item/narodni-technicke-muzeum-praha-cr/group/velo-muzea

ptfedni kolo draisiny kliky s pedaly. V roce 1848 provedl stejné zlepSeni i Francouz G. Lacon.

O dalsich 5 let pozdgji mé&l se stejnym vynalezem prijit i Némec Philip Moritz Fischer. **

“ BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 6.
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2. Zlaty vék cyklistiky™

2.1. Vyvoj v zahrani¢i
Podle Zlaté knihy cyklistiky mél draisinu vylepsit i syn francouzského kovaie Pierra

Michauxe, Ernest Michaux v roce 1861.° Ve Svétovych vyndlezech v datech se miZeme
docist, ze v roce 1860 ,, Pierre Ernest Michaux, parizsky zamecnik a kolar, obdrzel patent na
velociped s peddly nasazenymi na predni kolo“*'. David Herlihy posouva tento prilom aZ do
roku 1868 a piipisuje ho Pierru Michauxovi.'® Z internetovych zdrojii se lze dozvédét, e
adaptatorem draisiny byl Pierre Michaux ¢i jeho syn Ernest Michaux a vylepSeni provedli
okolo roku 1863 a v obecnou oblibu stroj prisel az o 5 let pozdgji,™ nebo Ze Pierre Michaux
toto vylepSeni provedl jiz v roce 1861.%° Zlatd kniha cyklistiky dale uvadi, Ze se o autorstvi
vynalezu vedl soudni spor. Tento spor mél vSak vést Pierre Michaux a ne jeho syn Ernest.
Michaux se pfel o prvenstvi s Paulem Lallementem, ktery spor prohral a poté odjel do
Spojenych stati, kde se dal vé€noval vyrobé jizdnich kol.#

Pedalovy pohon zpocatku umoziioval dosahovat rychlosti pfiblizné¢ 12 km/h, jiz se
vSak nemusel jezdec neohrabané odrazet od zemé. U tohoto zmodernizovaného stroje byla
kola umisténa blize k sob¢€, nez jak tomu bylo u draisiny. Byla téméf u sebe. Zadni kolo
méftilo zhruba 34 palct (86 centimetrti) a piedni kolo bylo o par palci vyssi, aby se dosahlo
vetsi rychlosti. Tento stroj jiz nebyl zhotoven ze dieva, ale ze Zeleza. Vazil okolo 70 liber (34
kilogramil) a stal 250 franki.? Ve Zlaté knize cyklistiky stoji dokonce 500 franki.?

Vynalez se brzy uchytil pod nazvem bicykl. A jako takovy se dale vyvijel. Byl mirn¢
prodlouZen ram, aby si na n¢j jezdec pii sjezdu mohl poloZit nohy, protoZe naboje jesté
nemé&ly volnob¢h, musel by Slapat tak rychle, jak se otacela kola. Sedadla byla vyrabéna
z kiize, ¢imz se mély alesponl ¢astecné eliminovat silni¢ni nerovnosti. Sedadla se také dala

posouvat dopfedu nebo dozadu. Nékteré kliky byly vybaveny drazkou, tak, aby mohly byt

" Dnes se zlatym vékem nazyva obdobi, kdy se jezdilo na vysokych kolech. Viz BAKALAR, Robert - CIHLAR,
Jaroslav - CERNY, lifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 8.

'® Tamtés s. 6.

7 JILEK, Frantitek - KUBA, Josef - JILKOVA, Jaroslava. Svétové vyndlezy v datech. Praha: Mlad4 fronta, 1977, 2.
Vydani, s. 128.

18 HERLIHY, David. Bicycle: The History. New Haven: Yale university press, 2004, s. 76. ISBN 0-300-10418-9.
19History of the bicycle. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia
Foundation, 2001- [cit. 2014-01-10]. Dostupné z: http://en.wikipedia.org/wiki/History_of the_bicycle.

Pierre Michaux. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation, 2001-
[cit. 2014-01-10]. Dostupné z: http://en.wikipedia.org/wiki/Ernest_Michaux

%% Jizdni kolo. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation, 2001-
[cit. 2014-01-10]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/J%C3%ADzdn%C3%AD_kolo.

! BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Ji¥i. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 6.

2 HERLIHY, David. Bicycle: The History. New Haven: Yale university press, 2004, s. 76. ISBN 0-300-10418-9.

> BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 6.
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pedaly posunuty nahoru nebo dolti a nastaveny tak na optimalni vzdalenost od sedla.
Luxusnéj$i modely byly vybaveny i brzdami. U modeli bez brzd jezdec brzdil slapanim
pozpaitku.24

Dne 30. kvétna 1868 se v Patfizi konal prvni cyklisticky zavod na svété, jemuz
ptihlizelo na tisice divakii. Ve spolecnosti to vytvofilo obrovské nadSeni pro cyklistiku a
spoustu lidi si zacalo cyklistikou i vydélavat. Zavody se potadaly v parcich i na prasnych
cestach.® V témze roce zorganizoval paiizsky Véloce Club ve Vincennes dva zavody na 1800
metrd, zdvod v pomalosti na 150 metr,, zd&vod ve vytrvalosti na 3 600 metri a soutéz
v akrobacii. Zavody byly rozdéleny dle primeéru kol. Ve Francii se odehravaly zavody ¢asto
na n€kolika mistech najednou. Jedny z prvnich pravidel k cyklistickym zadvodim pfinesl J.
Miquell v ¢asopise Le vélocipéde illustré. Po otisténi téchto pravidel se zvedl pocet i kvalita
organizace zavodnich podniki.?

V této dob¢ bylo ve Francii jiz na tficet cyklistickych klubti, mnoho zédvodniku a ptes
padesat tisic bicykll. Vychazel také ctrnactidenik Le Vélocipede Illustré, ktery se zabyval i
jinymi sporty, védou a kulturou.?’” Tento cyklisticky ¢asopis vyddval Richard Lesclide. Timto
casopisem se snazil Lesclide cyklistiku organizovat a jednotné fidit. Pravidla i obleceni
prevzala cyklistika z dostihového sportu. V cyklistickych zavodech vidél vhodny zplsob
osvety a propagace bicyklu.

Cyklistika se rozsifila témét po celé Evropy. Diky vitézi prvnich zavodl, Jamese
Moora se zacala kola vyrabét napiiklad v Anglii v Coventry. V Chebu byla zalozena filialka
anglické znacky Premier. Kola se zagala vyrabét i ve Stuttgartu.?®

Casem se zavody zacaly konat na stadionech. Nejdiive byly stadiony pro cyklistiku
hlinéné, poté dievéné, asfaltové, a betonové. Popularni byly i zavody ve sprintu, v podobé
Vv jaké je jezdi jesté v dnesnich dnech. Jezdci dosahovali pii zavodech rychlosti az 60 km/h, a
to bez vodi&i.?

Vedle drahové cyklistiky se vyvijela 1 cyklistika silni¢ni, ktera méla dokazat, Ze je
bicykl spolehlivy dopravni prostfedek, protoze silnice byly v té dobé prasné a kamenité.

17.unora 1869 se konal meziméstsky zdvod z Londyna do Brightonu. Poté se konal 7.

** HERLIHY, David. Bicycle: The History. New Haven: Yale university press, 2004, s. 76 - 77. ISBN 0-300-10418-9.
» SOULEK, Ivan - MARTINEK, Karel. Cyklistika. Praha: Grada Publishing, spol. s r.o0., 2000, s. 10. ISBN 80-7169-
951-9. Zlata kniha cyklistiky uvadi jako datum prvniho zavodu 31. kvétna 1868. Viz BAKALAR, Robert - CIHLAR,
Jaroslav - CERNY, Jifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 10.

*® BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Ji¥i. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 10.

7 HERLIHY, David. Bicycle: The History. New Haven: Yale university press, 2004, s. 127. ISBN 0-300-10418-9.

8 BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Ji¥i. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 7 — 8.

2 SOULEK, Ivan - MARTINEK, Karel. Cyklistika. Praha: Grada Publishing, spol. s r.o., 2000, s. 10 - 11. ISBN 80—
7169-951-9.



listopadu zavod z Patize do Rouen. Do druhého zminéného zavodu se piihléasilo 198 jezdcu,
z toho 5 Zen, které startovaly rad¢ji pod pseudonymy. Jiz hodinu pied startem byl prostor u
Vitézného oblouku zaplnén okolo 100 000 divaky. Trasu dlouhou 132 km ujel, i pfes
nepfiznivé pocasi, James Moore v ¢ase 10 hodin a 40 minut. Vedle Moorea dokonc¢ilo zavod
jests 33 jezdei. *°

V roce 1869 loukotova kola vyménil Madison za kola vypletenymi draty. O rok
pozdé&ji zptijemnil cyklistim jizdu American Bradford, kdyz na kola natahl pryzové obruge.*
V tomto roce vznikly prvni cyklistické kluby v Némecku.® Dalsi prevratnou inovaci bylo
zvétseni predniho kola na primér 43 palct (101 centimetr). O toto vylepSeni se postaral
Eugene Meyer vroce 1870. Tento francouzsky femeslnik pouzil také duty ram a gumové
pedaly namisto kovovych nebo dfevénych. Prvni uspéchy s timto vylepSenym strojem
zaznamenal James Moore na zavodech Counties Midland ve Wolverhamptonu v srpnu roku
1870. Zdalo se, ze Moore vyhraje v rekordnim Case. Nestalo se tak, nebot’ z kola spadl.
Nicmén¢ tak udal novy smér v cyklistice a ostatni zavodnici ho nasledovali. Dal§im vyvojem
se predni kolo zvySovalo, cely bicykl se stdval lehéi, pfibylo stupatko pro snadnéjsi
nastupovaini.33

V roce 1870 utlumila cyklisticky boom ve Francii prusko-francouzska valka a tak se
centrum cyklistiky pteneslo do Anglie. Od tohoto obdobi se zacinaly jednotlivé staty potradat
vlastni mistrovstvi, kterd byla vétSinou mezinarodni. Zacaly se objevovat spory, ktery
zavodnik je nejlepsi na svété, jenze neexistovala mezindrodni organizace, ktera by pievzala
zaStitu nad potfaddnim mistrovstvi svéta, proto vSe zdlezelo pouze na potadatelich
jednotlivych zavodi. Prvni neoficidlni mistrovstvi svéta se uskutecnilo v roce 1874 na draze
Lilie Bridge v Londyné. Jednalo se o duel na jednu mili mezi Jamesem Moorem a Johnem
Keenem, z kterého vysel vitézné¢ Moor s casem 3:02. Moore vyhral i prvni oficidlni
cyklisticky zavod v roce 1868. Druhé neoficialni mistrovstvi svéta bylo v roce 1879 v zakryté
hale Agricultural Hall v Londyné. Z tohoto zavodu na 50 km, mezi Francouzem Charlesem
Terrontem a Johnem Keenem, vySel vitézn€ Terront. Dal$i neoficidlni mistrovstvi svéta se
uskuteénilo v roce 1883, které vyhral Anglian Wood.** Casem si jednotlivé zemé vytvorily

bodovaci systém urcujici nejlepsi jezdce. Tyto bodovaci systémy vSak nebyly jednotné a

%9 BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 20.

* Tamtés s. 8.

3 SOMER, Jifi. Malé déjiny sportu, aneb, o sportech nasich predkd. Olomouc: Fontana, 2003, s. 223. ISBN 80-
7336-116-7.

3 HERLIHY, David. Bicycle: The History. New Haven: Yale university press, 2004, s. 160. ISBN 0-300-10418-9.
** BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 11.
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proto neobjektivni. Prvni mistrovstvi profesionalnich jezdci se uskutecnilo az v roce 1927. A
az pozdgji vznikla objektivni celosezénni soutéz, pojmenovand po dvou novinafich
Desgrange — Colombo. Prvnim vitézem této soutéze v roce 1948 byl Belgi¢an Schotte.*

V Italii byl roku 1870 uspofadan zavod na 33 km z Florencie do Pistoie a ve Francii
zavod dlouhy 95 km z Dijonu do Besangonu. O rok pozdéji se jel zavod na 46 km z Milana do
Navarry. V roce 1873 se opét v Italii konaly dal$i dva zédvody a to z Mildna do Piacenzy a
Z Florencie pies Prato zpét do Florencie. V roce 1873 se jel prvni zavod potadany
V Mnichové. Roku 1874 se jel zavod Lyon — Chalon dlouhy 272 km. V roce 1876 se potadal
prvni zavod Milan — Turin, ktery se jezdi dodnes. Prvni trasa zdvodu méfila 140 km a vitéz ji
ujel za 10 hodin a 9 minut, v roce 1976 méfila trat’ 209 km a vitéz ji projel téméf za poloviéni
¢as.* V roce 2013 ujel zavod Milan — Turin Diego Ulissi za 4:21 :02.%

Silni¢éni zavody nebyly naroéné pouze fyzicky, ale i organiza¢né a finanéné, z toho
davodu se nekteré zavody nekonaly kazdy rok. Dalsi nevyhodou dlouhych silni¢nich zavodi
bylo, ze divaci vidéli pouze velmi malou ¢ast zavodu a vysledky se dozveédéli vétSinou az
z novin.®

V roce 1878 vznikl prvni narodni cyklisticky svaz v Anglii, v roce 1880 vznkla v USA
League of American Wheelman, v roce 1881 vznikl svaz ve Francii a v Dansku, dal$i rok
zalozili cyklistickou federaci Kanad’ané a Belgi¢ané, v roce 1883 vznikl svaz ve Svycarsku a
Cesku. Mezinarodni cyklistickd federace (ICA) byla zaloZena na konci roku 1892 pfi
prilezitosti cyklistické vystavy Stanley Show v Londyné. Pouze tato organizace mela pravo
vypisovat mistrovstvi svéta. Mistrovstvi svéta amatérti na zavodni draze se mélo konat kazdy
rok v jiné zemi. Prvni mistrovstvi svéta se uskutecnilo roku 1893 v Chicagu v ramci svétové

V}'/stavy.39

2.2. Vyvoj v ¢eskych zemich
Draisina se v Cechéch objevila uz v tficatych letech 19. stoleti. K rozsifeni velocipedu

wrwv

v Evropé pfispéla svétova vystava v Pafizi konana roku 1867. Tuto vystavu navstivili i Jakub

Thonet z Bysttice pod Hostynem a Josef Pechanek z Hofic. Prvné jmenovany si pofidil jeden

z Michauxovych strojii, druhy z nich si pfivezl nakresy a oba zadali s vyrobou velocipedi.*’

> BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jii. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 21 - 22.
** Tamté? 5. 20 - 21.

*’ Results - Cycling - Road 2013: Men Elite Milano-Torino (ITA/1.HC) 02 Oct 2013 - Road race: Milan - Turin.
Union Cycliste Internationale [online]. © 1997-2014 [cit. 2014-01-11]. Dostupné z:
<http://www.uci.ch/templates/BUILTIN-NOFRAMES/Template3/layout.asp?Menuld=MTYzMzY&Langld=1>
¥ BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Ji¥i. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 21.

* Tamtézs. 11-12.

“O BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 65.
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V Praze se dievény velociped objevil o rok pozdé€ji v privodu, pfi slavnostnim polozeni
zakladniho kamene Nérodniho divadla. Jezdcem byl Augustin Vondfich, zda se na kole
odrazel nohama od zemé, nebo mél kolo opatieno Slapkami, neni z dochovanych zprav
jasné.41

Uz vroce 1869 byl v Brné¢ uspotadan cyklisticky zavod pii prilezitosti otevieni
sirot¢ince. V sedmdesatych letech zacali rakousko-uherské urady vyzadovat od cyklisti
prukaz, v ptipad¢, ze cyklista prikaz nemél, mohl o kolo pfijit, nebo skoncit ve vazbé. Prvni
prikaz si zafidil Josef Vondiich 20. kvétna 1878.%2

Vyznamnym bodem pro rozvoj cyklistiky v Praze, i ¢eskych zemich, byl pobyt
Angli¢ana Williama Crowla na Smichové. Crowl pobyval v domé tovarnika J. Kohouta, jehoz
synové se nadchli Crowleho velkym kolem. Na popud svych syni vyrobil Kohout, majitel
mensi strojirny, podle anglického vzoru prvni velocipedy na ptelomu let 1879 a 1880.
S vyrobou a obchodem velocipedii poté Kohout pokracoval. Ve smichovské tovarné vyrabél
velocipedy, tandemova kola i tricykly, pro stroje ztéto strojirny se vzil lidovy nazev
,,kohoutovky“. Bratii Kohoutové na téchto strojich podnikali vylety do ¢eskych mést, ale i za
hranice Cech.”® Mezi t&mito jizdami také byla cesta bratii Josefa a FrantiSka Kohoutl do
Vidné. Bratii cestu z Prahy do Vidn¢ zvladli za dva a pul dne.*

2. 2. 1881 bratii Kohoutové se svymi prateli zalozili Klub velocipedistt, ktery o rok
pozdgji zménil sviij nazev na Cesky klub velocipedisti. Tento velocipedisticky klub byl
nejstarsi v Cechach i v celém Rakousko-Uhersku. V zai roku 1881 klub konal na vystavisti
v Bubengi piehlidku a zdvody na podporu vyhofelého Narodniho divadla.®

O rok pozdéji zacal ve Slaném vyrabét jizdni kola Vilém Michl. O dalsi dva roky
pozdg&ji zacal s vyrobou bicyklt v Praze Jaroslav Blovsky.*

Viden hostovala prvni mezinarodni mistrovstvi Rakouska-Uherska v cyklistice teprve
v roce 1882. Nefavorizovany Josef Kohout zvitézil v zadvod¢ na anglickou mili v ¢ase 2:41,6 a
stal se tak prvnim Cechem, ktery zvitézil v mezinarodnim zavods. Kohoutovo vitézstvi dalo

47

podnét k zakladani novych klubt,”" a tak po vzoru smichovského klubu vznikaly dalsi

*L MIKA, Zden&k. Sporty a sportovisté: Pocdtky télesné vychovy a sportu v Praze. Praha: Paseka, 2011, s. 33,
Zmizeld Praha. ISBN 9788074321160.

*2 BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 65.

* MIiKA, zdengk. Sporty a sportovisté: Pocdtky télesné vychovy a sportu v Praze. Praha: Paseka, 2011, s. 33,
Zmizeld Praha. ISBN 9788074321160.

* BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Ji¥i. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 66.

> MIKA, Zdenék. Sporty a sportovisté: Pocdtky télesné vychovy a sportu v Praze. Praha: Paseka, 2011, s. 34,
Zmizela Praha. ISBN 9788074321160.

*® BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Ji¥i. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 70.

¥ Tamté s. 67.



cyklistické spolky nejen po Praze, ale i v jinych méstech. Jen v Praze vniklo do konce
osmdesatych let sedm klubi.”® Velmi vyznamnym krokem bylo zalozeni Ceské tstredni
jednoty velocipedistické, ktera se ustanovila v roce 1883. V devadesatych letech potom
V Praze vniklo dalSich 18 kluba véetné spolkli zamétenych na cyklistickou turistiku, délnické
cyklistické kluby i vyhradng némecké kluby.*® V t&chto letech zagaly vznikat samoziejmé i
kluby mimo Prahu.*

Kluby poskytovaly k dispozici aktivnim jezdcim klubovni velocipedy, jezdci vSak
méli vétSinou kola vlastni. Cyklistické spolky pofadaly zavody, piehlidky a vylety do
blizkého i vzdaleného okoli. Spolecné chvile mohli travit ¢lenové klubti v klubovnich
mistnostech, na cvicistich, nebo 1 na zédvodnich drahidch. Ve svych oblibenych hospodach
nebo restauracich potadali pravidelné schiize. Mnoho klubi mélo spolkovy prapor a pro své
&leny stejnokroj.”

Nejdulezitéjsim ukolem sportovnich klubii byla ucast a poradani zavodi at’ uz se
jednalo o zadvody poradané pouze v ramci jednotlivych klubti nebo az po mezinarodni zavody.
Zavody s mezinarodni ucasti byly pofddany od roku 1883 smichovskym klubem. V Praze
vzniklo do konce 19. stoleti pét cyklistickych zavodnich drah.®* Prvni cyklisticky zavod na
draze v Cechéch se uskuteénil 28. zafi 1883. Velké mezinirodni zavody uspotadal klub CKV
Smichov. K tomuto ucelu si pronajal pozemek na vojenském cvicisti na Invalidovné, kde
vznikla prvni cyklistickd draha v Cechach. Zavody pfitahly konkurenci z Némecka, kde jiz
v té dob& stalo osm zavodnich drah. Nejprestiznéjsi zdvod na 10 km vyhral pravé Némec
Julius Hubner, z ¢ehoz nebyl zklaméan jen favorizovany Josef Kohout, ale i ¢eska vefejnost.

Na dalsich zavodech viak jiz Kohout zavod na 10 km vyhral a stal se tak mistrem Cech. Na

*® Cesky klub velocipedistd, Klub velocipedist na Kralovskych Vinohradech (od roku 1885 nazyvany Cesky klub
velocipedistt Kralovské Vinohrady), Klub velocipedist& Praha, Cesky klub velocipedistd Karlin, Klub ¢eskych
velocipedistt Zizkov, Klub velocipedistl Liberi. Viz MIKA, Zdenék. Sporty a sportovisté: Pocdtky télesné vychovy
a sportu v Praze. Praha: Paseka, 2011, s. 34, Zmizela Praha. ISBN 9788074321160.

* Klub ¢eskych velocipedistti Praha VI, Klub éeskych velocipedistt Blesk na Zizkové, Druzstvo zavodnik(
Trojlistek, Staroméstsky klub ¢eskych velocipedist(i Praha, Klub cyklist& Cechie na Kralovskych Vinohradech, I.
klub €eskych velocipedistt v Kogitich, Cesky klub velocipedistti ve Vrovicich, Klub éeskych velocipedistt

Praha IV, Prazsky klub cyklistd Ruch, cyklisticky odbor S. K. Slavia, Prvni klub ¢eskych cyklistG-turistd Praha, Klub
¢eskych cyklistQ-turistt Hole$ovice-Bubny, Ustfedni délnicky klub cyklisté pro Prahu a okoli, Délnicky klub
Vpred, Radfahrer-Verein, Deutsch-akademischer technischer Radfahrerverein Prag, Radfahrer-Club Schwalben,
Prager Radfahrer-Verein Sturmvogel. Viz MiKA, Zdenék. Sporty a sportovisté: Poldtky télesné vychovy a sportu
v Praze. Praha: Paseka, 2011, s. 34, Zmizela Praha. ISBN 9788074321160.

>0 napf. Klub velocipedist v Rdobugickych, Klub velocipedistti a bruslafti v Rokycanech, Cesky klub
velocipedist® v Plzni, Klub bicyklistt v Lomnici nad Popelkou. Viz MiKA, Zdenék. Sporty a sportovisté: Pocdtky
télesné vychovy a sportu v Praze. Praha: Paseka, 2011, s. 34 - 35, Zmizeld Praha. ISBN 9788074321160.

>t MIKA, Zdenék. Sporty a sportovisté: Pocdtky télesné vychovy a sportu v Praze. Praha: Paseka, 2011, s. 34 - 35,
Zmizela Praha. ISBN 9788074321160.

>2 Tamtés s. 36.
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zékladé uspéchu prvnich mezinarodnich zidvodti v Cechach a diky spolupraci mezi
cyklistickymi kluby vznikla v roce 1883 Ceskéa Ustiedni Jednota Velocipedisticka®®. Prvnim
predsedou CUJV se stal Frantisek Kohout a mistoptedsedou Josef Drahokoupil. Patiit do
cyklistick€ého svazu byla i otdzka prestize a tak se v ném objevovali 1 osobnosti z fad Slechty a
mé&§tanstva.”*

Vedle Josefa Kohouta byli v Cechach i jini skvéli zdvodnici. Antonin Jal se stal v roce
1884 mistrem Némecka v zavodé na 100 km. Ve stejném roce se stal mistrem Horniho
Rakouska Eduard Sochor, Jan Dolezal vybojoval mistrovstvi VarSavy, Jaroslav K&$ se stal

v roce 1885 mistrem Rakouska v zavodé na 10 km do vrchu.*

>* Dale pouze CUIV
>* BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Ji¥i. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 68 — 69.
55 ;v

Tamtézs. 72.
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3. Nastup nizkych kol
3.1. Vyvoj v zahrani¢i

Tim jak se cyklistika stale vice rozSifovala, zaCinaly se ozyvat hlasy, které volaly po
vetsi bezpe€nosti. Vysoka kola moc bezpecna nebyla. Zacaly se tak objevovat tiikolky i
ctyikolky. V roce 1876 pouzil Henry Lawson k pohonu fetéz, ackoliv jeho ptedni kolo bylo
stile mnohem v&t3 neZ kolo zadni®® Dalsi vyznacnou zmeénou v cyklistice bylo pfejiti
k bezpe¢nostnimu kolu. John Kemp Starley vynalezl prvni takovy ,,safety bicycle“ v roce
1885 a pojmenoval ho Rover. Jeho kola byla stejné velkd, predni bylo fiditelné a zadni bylo
pohanéno fetézem.”” Tim vzniklo nizké jizdni kolo, podobné tm dnesnim.

V roce 1888 John Dunlop vylepsil plasteé pouzitim trubice se stlaCenym vzduchem.
Tim zpfijemnil jezdcim znacné€ jizdu a zvySil tim rychlost asi o tietinu.”® Tyto prvni
pneumatiky zpocatku obepinaly jen pasy platna, které se musely ¢asto ménit. Pozdéji vymeénil
platno za gumové pneumatiky. Francouzsti bratii Michelinové vylepsili tento vynalez tim, ze

Vv ptipadé poruchy bylo pneumatiku mozné sundat, opravit a zase nand at.>®

3.2. Olympijské hry

., Olympijské hry jsou dnes bezesporu jednou z nejvyznamnéjsich kulturnich udalosti.
Jiz davno prerostly ryze sportovni ramec a staly se diilezitym mezinarodné politickym
faktorem, urcitym kritériem urovné a vyspélosti jednotlivych zemi a jejich spolecenskych
zFizeni, symbolem miru a pratelstvi mezi ndarody, vyznamnym vychovnym prostredkem a
podnécovatelem rozvoje télesné vychovy a sportu. «60

Na obnoveni Olympijskych her®! mal nespornou zasluhu Francouz s italskymi koteny,
Pierre di Fredi de Coubertin. Na myslenku obnoveni olympiady ho pfivedlo studium,
cestovani a viely vztah ke sportu. Staré hry vSak musely projit revizi, aby odpovidaly moderni
dobé. Nemély byt ndbozenskou ceremonii, ale Cisté profdnni akci. Hry se meély stat
mezinarodnimi, nemély se z nich vyfazovat Zeny a zménit se mély i nekteré discipliny,
vzhledem ktomu, ze i sport jako takovy prosel nékterymi zménami. Zpocatku se
Coubertinova snaha o obnoveni OH nesetkala s odezvou od sportovnich klubl a potadateli

zavodl. Pozdéji rozeslal pozvanky do celého svéta na kongres, v€novany amatérismu a OH.

% HERLIHY, David. Bicycle: The History, New Haven: Yale university press, 2004, s. 216. ISBN 0-300-10418-9

* Tamtéi s. 235.

*% Tamté? s. 246.

> BAKALAR, Robert, CIHLAR, Jaroslav, CERNY, Jifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 9.

60 FASSATI, MiloS - GREXA, Jan - HAVEL, Josef a kol. Mald encyklopedie olympijskych her. Praha: Olympia, 1982,
s. 5.

*' Dile pouze OH
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Pted zahajenim upravil nazev na ,,Kongres pro obnoveni olympijskych her*. Na tento kongres
se, 16. Cervna 1894, sjelo na dva tisice ucastnikii a po vyslechnuti nékolika projevi a
prednasek na téma antické kultury nikdo nehlasoval proti obnoveni OH.%

S vyjimkou bikrosu, ktery byl zafazen na program olympijsky her v roce 2008% a
cross — country, které bylo zatazeno na program v roce 1996.%

I kdyz bylo fecké obyvatelstvo nadSeno, tim ze se maji I. OH potadat v Athénéch,
fecka vlada byla proti, vzhledem k tizivé finanéni situaci Recka. Nakonec se diky vefejné
sbirce a piispénim tehdy nejbohatsiho Reka, Joerge Averofa, podafilo financovat a uspoi-adat
OH v Recku.®

Prvni novodobé OH byly zahajeny 6. dubna 1896 v Athénach. Utastnilo se jich 311
sportovcl ze 13 zemi, z nichz bylo 19 cyklistli z 5 zemi. Na programu bylo Sest cyklistickych
rakousky jezdec Adolf Schmal, ktery vyhral dvanéctihodinovku, coz byl nejdelsi zavod
v olympijskych d&jinach. Do Athén se z Cech vydal pouze dr. Jiti Guth, protoze Ceska obec

sokolska se stavéla k hram nega‘[ivné.66

3.3. Vyvoj v ¢eskych zemich
V roce 1889 a 1890 vznikly v Praze dvé nové tovarny na vyrobu jizdnich kol. Prvni si

oteviel Jaroslav Poticek a druhou B. Merfait. Do konce stoleti vznikaly 1 dal§i firmy
vyrabéjici kola, z téch zndméjSich napft. tieboniska firma Achilles, nebo prazské firma Josefa
Vejtruby. Do ptelomu stoleti pak bylo na nasem uzemi ptes 200 obchodniki s koly a okolo

300 opraven kol.®’

%2 PROCHAZKA, Karel. Olympijské hry: Od Athén 1896 po Moskvu 1980. Praha: Olympia, 1984. s. 22 — 24.

% Event result. Olympic.org: Official website of the Olympic Movement [online]. © 2013 [cit. 2014-04-05].
Dostupné z: <http://www.olympic.org/content/results-and-
medalists/eventresultpagegeneral/?athletename=&country=&sport2=31466&games2=&event2=&mengender=
true&womengender=true&mixedgender=true&goldmedal=true&silvermedal=true&bronzemedal=true&worldr
ecord=false&olympicrecord=false&teamclassification=true&individualclassification=true&winter=true&summe
r=true>

* Event result. Olympic.org: Official website of the Olympic Movement [online]. © 2013 [cit. 2014-04-05].
Dostupné z: <http://www.olympic.org/content/results-and-
medalists/eventresultpagegeneral/?athletename=&country=&sport2=31513&games2=&event2=&mengender=
true&womengender=true&mixedgender=true&goldmedal=true&silvermedal=true&bronzemedal=true&worldr
ecord=false&olympicrecord=false&teamclassification=true&individualclassification=true&winter=true&summe
r=true>

& PROCHAZKA, Karel. Olympijské hry: Od Athén 1896 po Moskvu 1980. Praha: Olympia, 1984, s. 28.

®® Tamtéz s. 29 — 35.

7 BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 70.
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Ve stejném roce, kdy byl zalozen zavod Pafiz — Bordeux a Paiiz — Brest — Paiiz*® se

jezdilo mistrovstvi Cech jesté na 50 km. V roce 1893 bylo mistrovstvi prodlouzeno na 100 km
a Vv roce 1896 se mistrovstvi protahlo z Prahy ptfes Olomouc do Brna (320 km).69

V roce 1895 doslo na vyuziti bicykld i v armadé. Ministerstvo valky se rozhodlo pfi
cvienich vyzkouset distojniky, podduistojniky i vojiny jako velocipedisty, ktefi jiz méli
s jizdou zkusenosti.” Pouziti bicykli v armads se nejspise osvéd¢ilo, protoZe i po tiech letech
armada vyuzivala cyklisty pii cviceni, 1 kdyz uz jen poddustojniky a Vojiny.71
V poloviné prosince roku 1895 zacala fungovat strojnickd dilna v Mladé Boleslavi pod
vedenim Véclava Laurina a Vaclava Klementa. V této dilné se vyrabéla nova kola, opravovala
a prestavovala ta star$i, pod znackou Slavia. I pies krusné zacatky v malé diln¢ se firma
vzmohla a postavila si novou halu u silnice spojujici Mladou Boleslav s Kosmonosy. Pozdéji
zde zacala firma vyréabét i1 kola pohdnénd motorem tzv. motocykletty.72

V roce 1896 se v Rakousku-Uhersku vyrobilo 42 000 jizdnich kol v hodnoté 6,75 mil.
z1. a dovezeno bylo 2 088 kol.”

O rok pozdgji prisli v Kopfivnické tovarné Ignace Sustaly, v které se vyrabély kocary
a vagony, s prvnim automobilem s benzinovym motorem vyrobenym ve stfedni Evropé
tovarnim zplisobem. Automobil nazvany Praesident m¢l ¢tyfdoby dvouvalcovy motor Benz.
O rok pozdéji vyjel z Koptivnické vozovky prototyp prvniho ndkladniho automobilu, jenz byl
patrné jednim z prvnich nakladnich automobila vibec.”

Vynosem c. k. mistodrzitelstvi pro kralovstvi Ceské ze dne 5. fijna 1898 byl zménén

kone¢ny odstavec mistodrzitelské vyhlasky ze dne 27. ledna 1892 tak, Ze obecnim spravam

%8 Zavod Bordeaux — Pafiz, ktery se jel poprvé v roce 1891 a byl dlouhy 572 km. Tento zavod zorganizovali

- PariZ — Brest — Pafiz. Tento velmi narocny zavod ¢asem vsak zanikl a postupné se délka zavodu profesionalni
cyklistiky ustélila v rozmezi 250 — 280 km. Viz BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Ji¥i. Zlatd kniha
cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 22 - 23.

% BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jii. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 72.

70 Pernstyn. Pardubice, 1895, roc. 6, €. 9, s. 3.

& Pernstyn. Pardubice, 1898, roc. 9, €. 9, s. 2.

72 KOZISEK, Petr. L&K - Skoda 1895-1995. 1. Dil: Laurin & Klement jest nejlepsi zndmkou svéta. Praha:
Motopress Milpo, 1995, s. 13 —17. ISBN 80-901749-1-4.

”® Narodni muzeum, Sbirka déjin télesné vychovy a sportu, nesetfidény fond cyklistiky.

" KUBA, Adolf. Automobilov doprava. In JiLEK, Frantisek (ed.). Studie o technice v ¢eskych zemich 1800 — 1918
IV. Praha: Narodni technické muzeum, 1986. s. 366 - 367. KUBA, Adolf. Atlas nasich automobilii. Praha:
Nakladatelstvi dopravy a spojti, 1988, s. 24 — 25.

> KU BA, Adolf. Automobilova doprava. In JILEK, Frantisek (ed.). Studie o technice v ceskych zemich 1800 — 1918
V. Praha: Narodni technické muzeum, 1986. s 368. KUBA, Adolf. Atlas nasich automobili. Praha: Nakladatelstvi
dopravy a spoji, 1988, s. 26.
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nepiisluselo zakazovat jizdu na kole na erarnich (cisafskych) silnicich obvodem obci

. . . NP 1 it s 1 16
vedoucich. Toto pravo zlistalo méstiim jen na neerarnich silnicich.

3.4. Nastup cyklistiky v Pardubicich
Diky industrializaci a napojenim na vyznamnou zelezni¢ni trat’ nabraly Pardubice na

rozvoji a staly v druhé poloving 19. stoleti dillezitym méstem vychodnich Cech.”’

Prvni kolo se v Pardubicich objevilo patrné v roce 1885, kdyz mél podniknout pan
Viaclav Hromédko cestu z Pesti do Sezemic. Tuto cestu si pan Hromadko napldnoval na 5 dni.
Jak tento plan dopadl, neni jasné. Pan Hromadko byl ptl druhého roku ¢lenem Pest’ského
spolku bicyklistii a v roce 1884 ziskal 1 vaviinovy vénec za vitézstvi pfi taméjsSich zéavodech.”
Dle Zdenka Bicika jezdil Hromadko v Pardubicich na kole jiz v roce 1880.”° Pan Hromadko
se stal také prvnim amatérskym akrobatem v Pardubicich. Jezdil dokonce bez malého,
podpiirného, zadniho kolecka.®

Prvni kolo vyrobené v Pardubicich bylo jesté vysoké, dievéné s kuzelovym loziskem,
loziska kulickova, ktera se v kolech pouZzivaji dodnes. Toto prvni kolo vyrobené v
Pardubicich sestavil mistni zame¢nik Vilém Vorbach. Zacatky byly pochopitelné tézké.
Kazdy si nejspi$ jesté¢ pamatuje na svou prvni jizdu na kole bez pomocnych kolecek. Kdyz si
pfedstavime, ze prvni jezdci zacinali na vysokych kolech, je jasné, Ze se neobesli bez odfenin
a pohmozdénin. To je vSak neodradilo a brzy jiz uskute¢iiovali vylety na nedaleké Kunétice,
nebo do Bohdanée.®

Cyklistika se v Pardubicich zpocatku nesetkala se vstiicnosti. Néktefi obfané si
stézovali na bezohlednou jizdu cyklistd, ktera ohrozovala zvér, ale i chodce.®? Nekteii mistni
odptrci cyklistiky dokonce na jezdce zautocili, coz vedlo k vySetfovani incidentu méstskou

policii.®

’® Cyklista. Praha, 1898, ro¢. 15, &. 10, s. 176.

"7 Vice o d&jinach mésta Pardubice napf. BRONCOVA, Dagmar. Pardubice. Kniha o mésté. Praha, 1999. SAKAR,
Josef. Déjiny mésta Pardubic. Dil | -V, Pardubice 1920 — 1935.

Pernstyn. Pardubice, 1885, roc. 6, €. 25, s. 2.

7 BICIK, Zdenék. Z pocatku pardubické cyklistiky (1885 — 1914). In Vychodocesky sbornik historicky. 1992, €. 2, s.
192.

% DANIEL, Frantigek. Vzpominky na pocatky cyklistiky. In Jubilejni almanach Sportovniho klubu Pardubice 1899-
1924: Vzpominky z 25-leté ¢innosti. Pardubice: Sportovni klub : J.Otto a RiZicka, 1925, s. 71.

8t DANIEL, FrantiSek. Vzpominky na pocatky cyklistiky. In Jubilejni almanach Sportovniho klubu Pardubice 1899-
1924: Vzpominky z 25-leté ¢innosti. Pardubice: Sportovni klub : J.Otto a RGzicka, 1925, s. 70 - 71.

8 Pernstyn. Pardubice, 1885, roc€. 6, €. 50, s. 2. Pernstyn. Pardubice, 1885, roc. 6, €. 52, s. 2.

8 Pernstyn. Pardubice, 1885, roc. 6, €. 73, s. 3.
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Ve stejném roce, kdy se v Pardubicich objevilo kolo, pfisli Karl Benz se svoji
benzinovou tfikolkou a Gottlieb Daimler s motorovym kolem. Tento rok se povazuje za
pocatek moderniho motorismu. Rychle po piedstaveni vySe zminénych stroji se zacal
rozSifovat 1 automobilismus, zejména pak ve Francii a poté 1 v Némecku. Benzinovym
motoriim jests chvili trvalo, nez se prosadily mezi motory elektrickymi a parnim pohonem.®!
Nejvétsi nevyhodou elektromotort byla vysokd hmotnost jejich akumulétorti a maly dojezd, i
tak byl ale elektromobil nejrychlejsim silnicnim vozem do konce stoleti devatenactého.®

Otazkou je, kdy vlastn¢ vznikl cyklisticky klub v Pardubicich. Zdenck Bicik ve svém
rukopise Pardubicky kaleidoskop,®® stejné tak ve svém prispévku do Vychodoceského
sborniku historického® uvadi rok vzniku 1885, stejny rok uvadi i Mauric Daniel® i jeho bratr

8 Radovan Broz ve své Kronice

FrantiSek v jubilejnim almanachu sportovniho klubu.
cyklistiky na Pardubicku posouva pravdépodobny vznik klubu do roku 1886.% Ani jeden rok
vSak pravdépodobné neni spravny. V jednom ¢isle Cyklisty z roku 1888 se sice mizeme
docist, ze stanovy klubu vznikly jiz v roce 1886, ufedné vsak potvrzeny nebyly a pii zakonné
SestinedéIni lhiit€ se stanovy nepoopravily, a proto klub oficidln€ jesté nevznikl. Az 29. dubna
1888 se pii vylet¢ do Chrudimi rozhodlo nékolik ptatel zalozit v Pardubicich klub
velocipedistli. Pfi tomto chrudimském vyletu se rozhodli panové Krpata, Vorbach, Grus,
TuSka a Daniel vypracovat stanovy nové a 24. kvétna 1888 je podali ke schvaleni. 15. ¢ervna
byly stanovy Ufedné¢ schvéleny a 22. ¢ervna se odbyvala schiize zakladajiciho vyboru, které se
zhcCastnili vySe zminéni panové a byli jesté pfizvani panové: A. Budinsky, V. Hromadko, K.
Jelinek, A. Kraus a Svoboda. V této schiizi se ustanovilo nabidnout protektorat klubu knizeti

Twtw

pozdéji vyskytovalo na zahradé¢ pana Budinského a zavodni dréhu a také vyfeSit podobu

kU BA, Adolf. Automobilova doprava. In JILEK, Frantisek (ed.). Studie o technice v éeskych zemich 1800 — 1918
IV. Praha: Narodni technické muzeum, 1986, s. 364. BENES, Petr. Automobil pod lupou. Praha: Préace, 1981,

s. 32.

¥ KUBA, Adolf. Automobilovéa doprava. In JILEK, Frantitek (ed.). Studie o technice v &eskych zemich 1800 — 1918
V. Praha: Narodni technické muzeum, 1986, s. 366.

8 sokA Pardubice, Bicik Zdenék, inv.c. 35, kart. 2, rk 19, Pardubicky kaleidoskop 1960, s. 74.

¥ BICIK, Zdenék. Z po&atku pardubické cyklistiky (1885 — 1914). In Vychodocesky sbornik historicky. 1992, &. 2, s.
192.

% DANIEL, Mauric. Vzpominky na pocatky cyklistiky. In Jubilejni almanach Sportovniho klubu Pardubice 1899-
1924: Vzpominky z 25-leté ¢innosti. Pardubice: Sportovni klub : J.Otto a RGZi¢ka, 1925, s. 68.

% DANIEL, Frantigek. Vzpominky na pocatky cyklistiky. In Jubilejni almanach Sportovniho klubu Pardubice 1899-
1924: Vzpominky z 25-leté ¢innosti. Pardubice: Sportovni klub : J.Otto a RlZicka, 1925, s. 71.

% BROZ, Radovan. Kronika cyklistiky na Pardubicku. In AB Zet Pardubicka. Pardubice: Klub pratel Pardubicka,

2011, ¢.59.s. 3.
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klubového odznaku a kroje. Za odznak byl pfijat maly, z kovu fezany, pozlaceny velociped se
Sikmo pres n€j polozenou sttibrnou tabulkou s napisem ,, Pardubice . Kroj pak obsahoval:
kabat, spodky a ¢apku z tmavomodrého sukna, trikot bily s velkym, v barvach provedenym
klubovym monogramem na prsou, ¢erné puncochy a stievice. Klub také ptistoupil k cugv.
Klub také vyuoval nové jezdce jizdé na kole.”

Ve stejném roce kdy oficialné vznikl velocipedisticky klub v Pardubicich, byl pro
cyklisty vypracovan plan, podle kterého nesméli jezdit az k Zelené bran¢, ale nejdale mohli
pouze k Veselce. Pti nedodrzeni tohoto fadu byli bicyklisté pokutovani.”

Pardubicka Zupa, ktera vznikla pii Pardubicich, v ohranieni spravnich kluba CUJV.
v Cechach méla ¢&islo XV a obsahovala okresni hejtmanstvi Pardubice, Chrudim a Vysoké
M}'/to.g4

30. zati 1888 v 15 hodin se uskutednily prvni klubové zavody Ceského klubu
velocipedisti v Pardubicich na silnici mezi Pardubicemi a Chrudimi. Zavody se vydaftily
nadevSe ocekdvani poradateld. Dést, ktery trval téméf celé dopoledne, proménil praSnou
silnici, ktera byla pro jizdu $patna v obstojnou. Na zavadu snad bylo jen to, ze diky desti se
nedostavil do zavodu velky pocet hostujicich jezdcli. Zavod poctil navstévou protektor
Pardubického klubu knize z LichtenStejna, generdlmajor Galgoczy de Galantha, hrabé
Kinsky, mistodrzitelsky rada Boukal, hrab¢ Larisch, starosta mésta p. Hoblik a vice jinych
hodnostaitd a samoziejmé davy obecenstva. Ve sboru soudcti zasedli: baron Arthur z Kraust,
Jelinek Karel, Ka$par Frantisek a pfedseda klubu Budinsky Albert. Lékaisky dohled z ochoty
konal dr. Ed. Svoboda.®® Po zavodech se konal v hotelu Veselka velkolepy banket, kde
probéhlo udéleni cen vitézim. Ceny pro vitéze byly v podobé€ napt.: stiibrného ptiboru, hodin,
stiibrného kalicha, tabatérky apod. Po rozdéleni cen se ucastnici jiz mohli vénovat zabave.
Tyto zédvody ziskaly v Pardubicich zna¢nou oblibu a konali se poté témé&f pravidelné dvakrat
do roka az do prelomu stoleti.®® O hudbu se postarala méstska kapela pod taktovkou J.

Prochazky.”” Dale spolutginkovaly sle¢ny Antonie Goldsteinova, Olga, Antonie a Riizena

°! Cyklista. Praha, 1888, ro¢. 4, &. 10, s. 131 — 132.

% Pernstyn. Pardubice, 1888, roc. 10, ¢. 57, s. 2.

3 Pernstyn. Pardubice, 1888, roc. 10, €. 60, s. 2.

% Cyklista. Praha, 1887, roc. 3, €. 4, s. 35.

% Cyklista. Praha, 1888, ro¢. 4, €. 12, s. 165 — 166.

% SOkA Pardubice, Bitik Zdenék, inv.¢&. 35, kart. 2, rk 19, Pardubicky kaleidoskop 1960, s. 76.
97 Pernstyn. Pardubice, 1888, roc. 10, ¢. 77, s. 2.
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Zakovské a panové Bezdicek, Kousek, Mikovec a Sedlacek.®® Tento vecer se velmi vydatil a
pofadatelé byli chvaleni, jak vie zvladli s prehledem usporadat.*®

Dne 19. ledna 1889 potadal klub velocipedistii v Pardubicich v hotelu Veselka ples.
Na prvnim potfadaném plese si dal klub velmi zalezet. Sal byl vyzdoben cely bile se
svétlemodrymi drapériemi. O tuto vyzdobu se postaral prazsky dekoratér Zeman. V rozich
salu byly umistény velocipedy, v ¢ele podobizna protektora klubu v Zivotni velikosti, jiz
zhotovil zdejsi dvorni fotograf a ¢len klubu velocipedisti pan Pirka. Tane¢ni program byl
umistén na pravé strané salu a piedstavoval velociped. Ples byl velmi hojné navstiven, mimo
jiné byli pfitomni i klubu knize z Lichtenstejna, generadlmajor Galgoczy de Galantha, sbor
distojnikd zdej$i posadky, také sbor z ekvitacni $koly, ¢tyic¢lennd delegace chrudimskych
velocipedisti. Hruby pfijem plesu obnaSel 328,50 zl., vydani 310,47 zl., vytézek byl tedy
18,03 zI. Klub se i pfes poradani zabav neodvratil od hlavniho bodu a to ustanoveni zavodni
drahy.'®

30. biezna 1889 odbyval klub na Veselce svoji fadnou valnou hromadu. V této dobé
vzrostl pocet Cleni na 103 oproti pivodnim 68. Klub povzbuzen uspéchem at jiz
pfistoupivsich ¢lent, nebo zdarnych lonskych zavodi, zabyval se myslenkou zfidit si vlastni
zédvodni drdhu. Po mnohém marném usili bylo pro tuto drdhu nalezeno misto na obecnim
pozemku naproti tovarné p. Hnatka z Hory, které byly pronajaty erdru k vojenskému cviceni.
Laskavosti generalmajora de Galantha byly vSak klubu k zfizeni zavodni drdhy podstoupeny.
K obstarani dovozu stavebniho materidlu pfispéli k vyzvani klubu veSketi majitelé povozl
vV Pardubicich; Skvaru darovaly drdhy a vymeéfeni a dozor nad stavbou obstaral inZenyr
Pavligek.'
V roce 1889 piipravili pardubiéti cyklisté sportovnim piatelim v Cechach piijemné
ptekvapeni. Postavili totiz ,, ztichoucka a bez reklam“ za n€kolik mésict zadvodni drahu, kterd
patiila k jedné z nejlepsich v Cechach. Zavodni dréha byla zaloZena zhruba 20 minut chiize
od mésta na okraji lesa. Plida, na které se draha nachazela, byla sucha lesni pisCina, vzdorujici
1 nejveétsim privalim desté. Draha méla hruskovity tvar, dvé strany rovné spojené oblouky o
polomérech 30 a 40 metrti, podobné jako méla zavodni draha v Praze, a métila 480 m. Rovné
strany mély Sitku 5 metrti, zatdcky byly Siroké 8 metrl se sklonem zhruba 1:10. Pozd¢ji chtéli

pardubicti cyklisté rovnou stranu, kterd vedla k cili, rozsifit na 6 m a zatdickam dat pramérny

% Na programu bylo: Rossini: Ouvertura k opere Tancred, Brahms: Uherské tance €. 4, Dvorak: Slovanské tance,
Cibulka: Zastavenicko, Blodek: Arie z opery V studni atd. Viz Pernstyn. Pardubice, 1888, roc. 10, €. 78, s. 2.

% Pernstyn. Pardubice, 1888, roc. 10, ¢. 79, s. 2.

100 Cyklista. Praha, 1889, roC. 5, €. 3, s. 43 — 44,

&
1% cyklista. Praha, 1889, ro¢. 5, &. 5, s. 58 — 59.
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naklon 1:8 a ptfesnou délku drahy zkratit na 450 m. Draha byla postavena tak, ze na silnou
vrstvu Stérku z lamaného kamene, tvofici pevny zéklad, byly kladeny vrstvy Stérku, tézsi
hliny, koksu a popelu, jez byly hned pii pokladani uvalcovany. Nakonec byl polozen jizdni
terén a provedena nivelace.?

1. kvétna potadal Cesky klub velocipedistil v Pardubicich majovy vénegek na Veselce.
Tento majovy vénecek byl povazovan za jednu z nejzdafilejsich zabav toho roku. Dekorace
byla vytvofena z maje a malych snitek. Co se navstévy tyce, byla velmi hojnad a tanecnikt
bylo takové mnozstvi, ze ,,Zddnd z dam nemohla odchdazet nespokojena . Z vyssich kruht
navstivili zabavu knize z Lichtenstejna, starosta mésta F. Hoblik, brigddnik hrabé Hiibner a
veskeré dustojnictvo zdej$i i okolnich posadek. Ze stranky finan¢ni byl vénecek pro
potadatele uspokojujici. I pfi vysi vyloh byl vydélek 82 zl. a 60 kr., ktery byl ptipsan k fondu
na dostavéni drélhy.103
Koncem cervna se rozhodli clenové Klubu velocipedisti na Kralovskych

Vinohradech'®

navstivit Chrudim a Pardubice. 22. ¢ervna rano vyjel houf ¢lenit KVKV.
veden svym nacelnikem p. Krulifem smérem ke Kolinu, dale pak pies Caslav k Hefmanovu
Méstci. Tam jiz prazskym vyletnikim vyjeli vstfic clenové klubii chrudimského a
pardubického. Jménem svych klubti pozdravili Prazany, nacelnik chrudimskych cyklistti pan
dr. Jeschke a za pardubické, ptredseda pan Albert Budinsky. Po navstévé Chrudimi
nasledovali Pardubice. Zastupy lidi zaplnily ulice, aby ptivitaly cyklisty. Vjezd do mésta
pusobil velkolepé. Lidé uvitali cyklisty destém vonnych kvétin. Okna a balkony domi byly
vyplnény lidmi az po Zelenou branu a do toho hrala hudba. Priivod dorazil na hlavni ndmésti,
kde se otocil a dile smé&foval k mistnosti CKV v Pardubicich v domé ptedsedy p. Budinského.
Na Bubenci, kde byl pfipraven koncert, se sesli vSichni vyletnici. Zastoupeny byly kluby z
Pardubic, Chrudimi, Kralovskych Vinohradt, Litomysle, Jarométe, Dvora Kralové, Plzné,
Josefova, Podébrad, Kolina a Sezemic. Po koncerté se ¢ast cyklistd byla podivat na zdvodni
drahu a poté odjeli ke svym domovim, zbytek se pfemistil na Veselku, kde se ve vkusné
dekorovaném séle odbyval vénecek. Réno se vyletnici nasnidali v hotelu Strebsky a poté se
vydali prohlédnout si zavodni drdhu cyklistickou a svétozndmou zévodni drahu koniskych
dostihti. Vyletnikim se v Pardubicich tolik libilo, Ze se rozhodli vylet o den prodlouzit. Po
obéd¢ se cyklisté vydali na vylet ke Kunétické Hoie a ptfes Sezemice jeli zpét do Pardubic.

Vecerni program byl uspotadan v klubové mistnosti v hotelu Veselka. Pti vecernim radovani

102 Cyklista. Praha, 1889, roc. 5, €. 6, s. 69

Cyklista. Praha, 1889, roc. 5, €. 6, s. 75.
Dale pouze KVKV

103
104
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si predsedové klubl podékovali navzajem za piijemné straveny ¢as a dal$i den rano, v 7 hodin
vyjeli cyklisté pres Chlumec do Bohdange, Pod&brad zpét do Prahy.'®

Tteti velké mezinarodni zavody CUJV byly uspofadany v Pardubicich dne 28. a 29.
zatri 1889. Zavody se konaly na nové vybudované draze, kterou mohly Pardubicim ostatni
kluby zavidét. 1 vyzdoba drdhy svédCila o svédomitosti pofadatelii. Vytknuto bylo
pardubickym pouze to, ze strana drahy blize u silnice nebyla f4dné ohrazena a tim byla
umoznéna ,, podivana lacinému obecenstvu, které neuznavajic za dobré, vénovati par krejcarit
na pozitek sportovni, doprava si ho gratis na Skodu poradatelii. “ Z Ceskych klub byla cast
velmi hojna, zastoupena kluby: KCV Smichov, KV Praha, Karlin, Vinohrady, Zizkov, dale

pak kluby z Pardubic, Roudnice, Rokycan, Chrudimi, Slaného, Plzn¢, Tteboné, Brna, Bysttice
1.106

wwrw

a Kroméfize. Z ciziny se dostavili Frankfurtsky L. Stein a Mohuésky Goebe Mezi témito
zavody byla zatfazena disciplina zvand handicap. Tato disciplina byla v této dobé bézna.
Rikalo se o ni, Ze pii ni neni nikdo spokojen kromé vitéze. V téchto zavodech §lo o to, Ze
handicaper sledoval jezdce pfi tréninku a zavodech a pak pii samotnych zavodech postavil

»Slabsi zavodniky blize k cili nez zavodniky ,,silnéjsi. Proto byli v Anglii voleni za

19 Cyklista. Praha, 1889, ro€. 5, &. 8, s. 109 — 110.

. Jizda hosti. Mezinarodni zavod, pfistupny vSsem amatérlim. Draha 3000 m. 1. Pochman 6:26,2; 2. Kratina
6:54,2; 3. Rabas 6:57,8. Il. Jizda o mistrovstvi zemi koruny ceské na bicyklu. Draha 5 anglickych mil (8045 m).
Vitéz obdrzel titul ,,Mistr zemi koruny Ceské na bicyklu“. Do té doby tento titul drzel p. Ed. Sochor ¢len KV
Vinohrady. 1. Frantisek Pochman (CKV Slané) 17:56,8; 2. Josef Cifka (KV Praha) 18:54. lIl. Jizda o mistrovstvi
zemi koruny ¢eské na tricyklu. Draha 5 anglickych mil. Vitéz obdrzel titul , Mistr zemi koruny &eské na tricyklu”.
1. Stein 19:5,8; 2. Koenecke 19:07,4; 3. Kratina 19:07,8. IV. Jizda klubova na bicyklu. Zdvod pro ¢leny CKV
Pardubice. Draha 2000. 1. Budinsky 4:38,8; 2. Daniel Mor. 4:39; 3. Wertheimer 4:49. V. lJizda na tandem-
tricyklech. Draha 2000 m. 1. Fehrer s Kohoutem 4:52,2; 2. Kratina s Rabasem 5:14,4. VI. Jizda na strojich
bezpeénych. Draha 2000 m. 1. Louis Stein 5:13; 2. Cenék Barthell (CK Trebori) 5:17,4. VII. Jizda o ddmskou cenu.
Dréha 5000 m. 1. Fr. Pochman (CKV Slané) 9:57,8; 2. Petr Kohout 10:03,4; 3. Josef Lasek (Hlinsko) 11:21. VIII.
Jizda s prekazkami. Draha 2000 m. 1. Petr Kohout 6:01,8; 2. FrantiSek Pochman 6:02; 3. Vaclav Minovsky (KV
Roudnice) 7:53.

Druhy den. I. Jizda junior(. Draha 2000 m. 1. Vaclav Rabas (KV Praha) 4:37,6; 2. Josef Witz (KV Praha) 4:37,8; 3.
J. Lagek (CUJV Hlinsko) 4:39,6. II. Jizda o rekord na 1 anglickou mili. 1. Fr. Pochman (KV Slané) 3:16,6; 2. J.
Blovsky (KV Praha), ktery nastoupil misto zranéného Kohouta, 3:35,8; 3. Hromadko 3:38,2. Ill. Zavod na tricyklu.
Dréha 3000 m. 1. Vaclav Kratina 6:50,2; 2. J. Dubovsky (CKV Plzeri) 7:01,4; 3. Josef Fehrer 7:32,2.

IV. Handicap na bicyklu. Draha 2000 m. 1. Budinsky 4:35; 2. Daniel 4:36; 3. Delacroix 4:39,4. V. Jizda na 10
kilometrd se neuskutecnila z divodu, Ze Kohout byl zranén a Cifka se nedostavil na start. Na startu vyhliZel tedy
pouze samotny Pochman. Prestavka mezi dalSim zavodem byla vyplnéna produkci mladého krasojezdce L.
Sréné (KV Praha). VI. Jizda tfikilometrova. 1. G. Adrews (Club Prag) 6:55,8; 2. J. Witz (CUJV Bystfice) 6:57;
3. V. Rabas (KV Praha) 6:58,4. VII. Jizda na strojich bezpecnych. Draha 3000 m. 1. Kratina s casem 6:46,4 a druhy
byl Barthell (CK T¥ebori) 6:47,6. VIII. Jizda o piebornictvi CUJV se jako V. jizda neuskuteénila, protoZe se na start
postavil pouze jeden jezdec. Misto tohoto zavodu se uskutecnil mezinarodni handicap na 4000 m. Tento zavod
vyhrdl Pochman v ¢ase 8:45; 2. Andrews 8:50; 3. Blovsky 8:57. IX. Jizda s prekazkami. Drdha 2000 m. 1.
Pochman 5:54,4; 2. Blovsky 6:22; 3. K. Stapfer (KV Praha) 7:01,4. Viz Cyklista. Praha, 1889, ro¢. 5, ¢. 11, s. 148 —
151.

K témto zavodim se dochoval také program, ktery bylo mozné zakoupit za 10 kr. Viz Narodni muzeum, Shirka

106

déjin télesné vychovy a sportu, nesetfidény fond cyklistiky.
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handicapery osoby stojici mimo zavodni komitéty, kluby atd. To nebylo v Cechach mozné
kvali pfili§ malo prilezitostem pro Cinnost handicapera — profesionala. Pfi vymeétovani
vzdélenosti nemél zddny jezdec obdrzet ndskok vétsi nez je 10% z celkové drahy zdvodu a
také ne vetsi nez délku jedné drélhy.107

Cyklisticky klub to nebyly pouze zavody, tréninky a vylety na kolach, ale i zébava, a
tak na sklonku roku 1889, klub uspofadal na Veselce Silvestrovsky vecirek, na kterém
vystupovali nejen Clenové divadelni spole¢nosti pana Ludvika, ale 1 napiiklad clenové
cyklistického klubu. 18. ledna nasledujiciho roku uspotadal KCV Pardubice v hotelu Veselka
ples, jehoz vydélek mél jit na podporu mistnich chudych. O vyzdobu salu se postaral prazsky
dekoratér Zeman.'® Prostorny sal byl jednoduse, zato viak vkusné vyzdoben. V prageli byla
umisténa podobizna protektora klubu knizete LichtenStejna. Uprostied a po stranach byly
kvétiny. K poslechu a tanci hrala pardubickd méstska kapela. Z vyznamnéjSich osobnosti byly
pritomni velitel zdejsi posadky dragounského pluku p. hrabé Hiibner i s celym diistojnickym
sborem, starosta mésta p. Dr. Jan Zak, protektor klubu knize z Lichtenstejna se omluvil
z divodu umrti knézny Ropanové. Dale se dostavili velocipedisté smichovsti s rodinou p.
Kohouta, velocipedisté z Chrudimi, z DaSic, Hefmanova M¢stce atd. Vesela zabava byla
netinavné udrZzovdna az do 5. hodiny ranni. Damam byly v upominku podavany skvostné
tane¢ni programy, nesouci na piedni stran€ v kovové desce vyryty Velociped.lo9

Od zacatku kvétna dalsiho roku to na zdvodni draze opét ozivalo, protoze od této doby
byla pfistupna k tréninkiim na dalsi velké mezinarodni zavody. Ty hostily Pardubice 25. a 26.
kvétna. Téchto zavoda se zucastnilo 89 jezdcu a nejvice se datfilo borcim z Prahy. Oba dva

dny se po zavodech konala spoleenské zabava v hotelu Veselka.'*

97 Cyklista. Praha, 1892, ro&. 8, &. 3, s. 31 — 32.

Pernstyn. Pardubice, 1890, roc. 12, €. 3, s. 2.

109 Cyklista. Praha, 1890, roc. 6, €. 2, s. 5.

19 pryni den. I. 1. Fr. Pochman (KV Slané) 5:42; 2. Petr Kohout (CKV Smichov) 5:42,2; 3. G. Andrews (Praha)
5:45,4. 1I. 1. Bedfich Haupt (CKV Smichov) 6:53,4; 2. Jaroslav K43 (CKV Smichov) 7:20,4; 3. Kurt Dorndorf
(Vratislav) 7:31. lll. 1.Petr Kohout 17:22,4; 2. Pochman 17:22,5; 3. Adolf Paul (Vratislav) 17:23,2. IV.
1. Koennecke 4:45,2; 2. Barthell 4:46,8; 3. Fr. Dvorak (KVKV) 5:10,4. V. 1. Albert Budinsky 5:4,2; 2. Arthur
Froschel 5:05,6; 3. Mor. Daniel 5:13,6. VI. 1. A. Paul 11:48,6; 2. C. Barthell 11:49,2. VII. 1. Koennecke - Andrews
4:58,2; 2. Kohout - Haupt 4:58,4. VIIl. ,jizda hochi” na 450 m. 1. St. Havlik 1:24, 2. Jan Kaspar 1:28, 3. Hugo
Cihak bez ¢asu. IX. jizda s prekazkami. 1. Petr Kohout 7:40,2, 2. Josef Sejbal (KV Praha) 7:50.

Druhy den. I. 1. Karel Dittrich (KV Praha) 4:04,6; 2. Karel Fri¢ (KV Slané) 4:04,8; 3. Arthur Froschel (CKV
Pardubice) 4:05,8. II. 1. Fr. Pochman 2:48,8; 2. Adolf Paul 2:49,6. Ill. 1. Petr Kohout 18:41; 2. Boh. Koenecke
19:04,6. Kohout se tak stal mistrem na bicyklu i tricyklu. IV. 1. €. Barthell 6:30; 2. Karel Dittrich 6:41. V. 1.
C. Barthell 6:41; 2. Fr. Dvorak 6:44,4; 3. H. E. S. Hawkins 7:09,6; 4. Boh. Koennecke 7:07,4. Soudnicky sbor se
usnesl, ze Koennecke donutil Hawkinse zpomalit, tudiz pripadla tfeti cena Hawknisovi. VI. 1. Havlena 7:52;
2. Pochman 7:54,8; 3. Barthell 7:58,6. VII. 1. A. Budinsky 7:15; 2. Mor. Daniel 7:20,2; 3. Stépéanek 7:25,2. VIII.
1. Koennecke - Andrews 6:35,2; 2. Barthell - Kas 6:35,6. IX. 1. Kohout 6:06,4. Viz Cyklista. Praha, 1890, roc. 6, ¢.
6,s.71-73.
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Jiz na podzim téhoz roku Pardubice hostily v poradi V. velké mezindrodni zavody, i
kdyz s mensim finanénim usp&chem neZ v piipadé zavodi jarnich.*™* I pii t&chto zavodech se
nejvice prosadili zavodnici z Prahy, zdatnymi konkurenty jim, ale byli 1 jezdci pardubicti a
videnisti."?

Za sezéonu 1890 bylo poiadano 30 klubovych vylett. Clenové klubu se z(&astnili

vvvvv

zavodll v Roudnici, Trutnové, Kroméiizi a Jaromeéfi. Nejuspé$néjsim zavodnikem
z pardubickych cyklistd byl Albert Budinsky. ™™

V roce 1892 byl pardubicky klub jiz ¢tvrtym, ktery potadal ndrodni zdvody. Ty se
uskutecnily 31. ¢ervence. Vlivem destivého pocasi nemély zdvody valny financni uspéch. Na
zavodnim poli se ukazali osvédCeni borci i novacci. Albert Budinsky si vitézstvim
v handicapu na tricyklu a v hlavni jizdé na roveru zajistil misto mezi nejlepSimi ¢eskymi
jezdci. Po ukonfeni zdvodl se v Odeonu na Veselce konal obvykly vénecek s rozdavanim

cen.!t

m Cyklista. Praha, 1891, ro¢. 7, ¢. 5, s. 57.

2 pryni den. I. 1. Fr. Pochman (KV Slané) 7:04,8; 2. M. Ehinger (Videri) 7:08,2; 3. J. Labus (Vider) 7:14,4. II.
zévod na roverech. 1. A. Budinsky (CKV Pardubice) 4:20; 2. J. Panzer (CKV Plzefi) 4:26; 3. Fr. VoZenilek (CKV
Pardubice) 4:34. lIl. Mezinarodni handicap na tricyklech. 1. Alfr. Gericke (Vider - 50 m) 6:07,8; Petr Kohout (CKV
Smichov - scratch) 6:11. IV. Jizda juniorG. 1. M. Kabourek (CKV Karlin) 4:09,6; 2. A. Dobroruka (CKV Karlin)
4:10,2; 3. J. Valter (KCV Zizkov) 4:15,4. V. Jizda o mistrovstvi Cech na bicyklu. 1. Vaclav Kohout (CKV Smichov)
23:40,6; 2. Fr. Pochman 23:44; 3. J. Labus 23:52,4. VI. Jizda tandem( na 2000 m. 1. A. Gericke - J. Labus 4:01,4;
2. P. Kohout - A. Budinsky 4:07,6. VII. Jizda o damskou cenu na 3000 m. 1. Fr. Pochman 6:20; 2. J. Labus 6:21,2;
3. M. Ehinger 6:25. VIIl. Mezinarodni zdvod na roveru na 2000 m. 1. A. Gericke 4:40; 2. Fr. Dvorak (KVKV)
4:40,6; 3. Vr. Bartl (CKV Smichov) bez &asu. IX. Jizda s prekazkami na 2000 m. 1. Petr Kohout; 2. Jar. K4§ — bez
Casu.

Druhy den. 1. Jizda o rekord na 1609 m. 1. Fr. Pochman 3:05,8; 2. M. Ehinger 3:06; 3. J. Labus 3:08. Il. Jizda o
mistrovstvi Cech na tricyklu na 5000 m. 1. A. Gericke 11:12,4; 2. Petr Kohout 11:13,2. lIl. Jizda juniord na roveru
na 2000 m. 1. A. Budinsky 4:15,6; 2. J. Panzer 4:17; 3. F. VoZenilek 4:25,4. IV. Mezinarodni handicap na bicyklu
na 4000 m. 1. F. Pochman 6:49; 2. M. Ehinger 6:57,2; 3. J. Labus 7:00,4. V. Mezinarodni handicap na tandemech
na 3000 m. 1. V. Kohout - Vr. Bartl 6:03,4; 2. P. Kohout - A. Budinsky 6:05,6. VI. Klubova jizda urcena pro ¢leny
CKV Pardubice. Draha 2000 m. 1. F. VoZenilek 5:27; 2. V. Hromadko 5:28,2; 3. J. Chaloupka 5:41,4. VII. Zavod na
vysokych kolech. Draha 2000 m. 1. A. Dobroruka 4:16,2; 2. J. Valter 4:17,8; 3. E. Zinker (Drazdany) 4:25. VIII.
Mezinarodni handicap na roverech. 1. F. Dvorak 5:46; 2. A. Budinsky 6:15; 3. A. Gericke 6:15,1. IX. Zavod o cenu
J. C. V. arcivévody Fr. Ferdinanda d’Este. 1. Pochman 3:44,4; 2. V. Kohout 3:45. X. SmiSeny handicap. 1. J. Labus
6:11,8; 2. M. Kabourek 6:20; 3. Vr. Bartl 6:30. XI. Pfekdzkovy handicap. 1. Petr Kohout 5:49; 2. Jaroslav Kas
6:04,4; 3. ). Witz 6:20,3. Viz Cyklista. Praha, 1890, roC. 6, €. 9, s. 119 - 120. Pernstyn. Pardubice, 1890, roc. 12, ¢.
73, s. 2 — 3. Pernstyn. Pardubice, 1890, roc. 12, €. 74, s. 2.

3 Albert Budinsky — 6x prvni, 4x druhy, Daniel MoFic — 1x prvni, 1x druhy, 1x tfeti, Fréeschl - 2x druhy a 2x
tfeti, Hromadko — 1x prvni, Chaloupka — 1x tfeti. Viz Cyklista. Praha, 1891, roc. 7, €. 2, s. 15. Cyklista. Praha,
1891, roc. 7, €. 3, s. 28.

|, Jizda hosti. Draha 3000 m. 1. Fr. Dvorak 5:30,3; 2 V. Kratochvil 5:43,1. II. Jizda klubova. Draha 2000 m. 1. A.
Budinsky 4:30,1; 2. A. Slava 4:30,2. lll. Handicap na tricyklech. Draha 2000 m. 1. A. Budinsky (200 m) 5:01; 2. Fr.
Dvorak (scratch) 5:01,1. IV. Jizda juniord. Drdha 1000 m. 1. Jak Kiiz (CKV Smichov) 2:05,2; 2. A. Meissler (CKV
Karlin) 2:05,3. V. Hlavni jizda na vysokych kolech. Drdha 4000 m. 1. V. Kratochvil 9:06,3; 2. J. Valenta 9:35.

VI. Hlavni jizda na roverech. Drdha 1609 m. 1. A. Budinsky 3:04,3; 2. Fr. Dvorak 3:04,4. VII. Handicap omnium.
Draha 3000 m. 1. A. Meissler 7:04,3; 2. Jan KFiz 7:05. Oba scratch. VIII. Jizda pro utéchu. Draha 1000 m. 1. B.
Hutla 2:55; 2. Cizinsky 2:57. Viz Cyklista. Praha, 1892, ro¢. 8, €. 8,s. 120 — 121.
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Téhoz roku se v =zafi uskutecnily velké mezinarodni dvoudenni zavody Vv
Pardubicich,115 ale také distan¢ni jizda Praha — Pardubice. Po nékolika malo distan¢nich
zavodech, které potadaly kluby pouze pro své jezdce, byl Pardubicky klub prvni, kdo vypsal
zavod na 100 km pro jezdce ze zemi Koruny ¢eské. K jizdé se piihlasilo 21 jezdcu, na start se
viak postavilo pouze 11 z nich. Startovalo se v 10:30 na Ohradé v Zizkové. Hned od zagatku
vedl favorizovany Dvorak, ktery také zavod vyhral. Soupefem mu byl prvnich 30 km Lederer,
kterému se vSak poté porouchal stroj a zavadu vytesil az v Koliné. Cil byl na zavodni draze
v Pardubicich, kde pro prvnich Sest jezdcti byly pfipraveny ceny.116

Rok 1893 zacali pardubicti cyklisté ,, tanecnimi zavody* 21. ledna na Veselce, pii
kterych nebylo nouze o dobré piti a chutné jidlo."*’

28. zafi se jel distanéni zavod Praha — Pardubice, kterého se zucastnilo 21 jezdcl, mezi
nimiz byli Dvotak a Lederer, ktefi se prosadili 1 v zavodu Berlin — Viden. O tfi dny pozdéji se
pak konaly V. mezinarodni zavody CKV v Pardubicich,"*® do kterych se prihlésil rekordni

pocet 126 ucastnika. ™

> pryni den. I. 1. A. Gottfried (CKV Karlin) 4:17,6; 2. J. Klir (KV Kladno) 4:21,6; 3. A. Valtr (CKV Zizkov) 4:32,8. II.
1. H. Opel 3:24,4; 2. M. Ehinger 3:24,6; 3. V. Kratochvil 3:24,8; IIl. 1. Beyschlag 10:10,8; 2. Kratochvil 10:54; 3.
Ivanov 10:56,4. IV. 1. A. Libal (CKV Smichov — 80 m) 3:51,2; 2. P. Hausadel (Germania Drazdany - scratch) 4:03.
V. Z divodu chyby v némeckych proposicich, kde nebyla jizda pro cestovni stroje vyhrazena, vznesli Beyschlag
s Radlerem protest, Ze budou startovat na strojich zavodnich. Zadvodni komitét se usnesl, Ze usporada jizdy dvé:
prvni na cestovnich a druhou na zavodnich strojich. 1. P. Hausadel 5:28,6; 2. A. Pfingstner (CKV Zizkov) 5:29; 3.
Fr. Kliment 5:29,2. Vdruhé jizdé se na start vedle Beyschlaga a Radlera postavili jesté V. Novakovsky
(Podébrady) a Ivanov. 1. Beyschlag 5:37,2; 2. Radler 5:45. VI. 1. A. Budinsky 5:49,6; 2. Fr. VoZenilek (KV
Chrudim) 5:51; 3. A. Sldva (CKV Pardubice) 6:01. VII. 1. H. Opel (scratch) 4:52,2; 2. A. Pfingstner (300 m) 4:54; 3.
Fr. Kliment (300 m) 4:55,6.

Druhy den. I. 1. VoZenilek 3:47; 2. Novakovsky 3:50; 3. Radler 3:50,2. Il. 1. Opel 2:59,4; 2.Beyschlag 3:00;
3. Kratochvil 3:00,6. 1ll. 1. Beyschlag 16:45; 2. Kratochvil 16:45,4; 3. Ivanov 16:50. IV. 1. Opel 9:12; 2. Kratochvil
9:13,2; 3. Budinsky 9:13,4. Budinsky ziskal cenu za vedeni. V. 1. Libal (scratch) 4:06,8; 2. Hausadel (50 m) 4:12,4;
3. Prokop (150 m) 4:22,4. VI. 1. Lendecke 6:35; 2. Pfingstner 6:38. VII. 1. Budinsky (280 m) 5:46; 2. Radler (280
m) 5:50,6; 3. Vozenilek 6:00. Viz Cyklista. Praha, 1892, roc. 8, ¢. 10, s. 149 — 150.

1% 1. Fr. Dofdk (CKV Smichov, na kole ,Austria“ od firmy Bernhard a Mérbitz v Teplicich); 2. V. Kuklik (CKV
Zizkov); 3. V. Vondrich (KV Liber); 4. V. Kapicka (CKV Pardubice); 5. J. Lederer (RV Podersam); 6. K. Polak (CKV
Pardubice); déle dojeli: A. Curda (Praha), J. Seitz (CKV Zizkov), B. Witz (CKV Pardubice), J. Kiiz (CKV Smichov). Viz
Cyklista. Praha, 1893, ro€. 9, ¢. 10, s. 141.

1w Pernstyn. Pardubice, 1893, roc. 4, €. 3, s. 3.

18 Jizda juniord na bezpe&nych strojich. Draha 2000 m. 1. Fr. Stépanek (CKV Pardubice) 3:43,4; 2. Konrad
Sachs (Zwickau) 3:44; 3. Antonin Patizek (KCV Turnov) 3:51. Il. Jizda o mistrovstvi zemi koruny Ceské na bicyklu.
Draha 8045 m. 1. Jindfich Roth (,Bavaria“ Minchen) 19:49,2; 2. Vaclav Kratochvil (A. C. O. Slavia Praha)
19:49,4; 3. Karel Kimmel (Dresdner V. Club ,Die Wanderer“) 19:50,2. Ill. Jizda na cestovnich strojich
bezpecnych. Draha 8000 m. 1. Jindfich Opel (Wiener Bicycle Club) 5:49,2; 2. Konrad Sachs (Zwickau) 5:49,4; 3.
Fr. Stépanek (CKV Pardubice) 5:50,2; IV. Jizda o mistrovstvi zemi koruny Ceské na tricyklu. Draha 8045 m. 1.
Jindfich Roth 18:14,2; 2: Petr Kohout 18:15. V. Jizda o rekord na bicyklu. Draha 1609 m. 1. Vojtéch Ropp (CKV
Plzer) 3:40,2; 2. Karel Kimmel 3:40,4; 3. Vaclav Kratochvil 3:40,6. VI. Jizda klubova. Zavod pouze pro ¢leny CKV
Pardubice. Draha 2000 m. 1. Fr. Stépanek 4:21; 2. Fr. Vozenilek 4:23; 3. V. Kapicka. VII. Jizda o mistrovstvi zemi
koruny Ceské na bezpeéniku. Drdha 2000 m. 1. Maxim Lurion 3:47,6; 2. Albert Titsch 3:48; 3. Josef Burger
(Dresdener V. Club ,,Die Wanderer”) 3:48,4. VIII. Jizda na cestovnich bicyklech. Draha 3000 m. 1. Karel Kimmel
7:10 (jel na kole s pneumatikami); 2. Frantisek Sebek (Brno) 7:17; 3. Josef Smolik (CKV Kladno) 7:18,6. IX. Jizda o
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Na zacatku roku 1894 piipravil cyklisticky klub, jiz tradi¢né, tanec¢ni zébavu
tentokrate v hotelu Stiebsky. %

V nedéli 15. dubna poifadal baron Arthur Kraus silni¢ni zavody, které vedly z Pardubic
pres Bohdane¢, Zdanice a Hradisté na Pisku zpét do Pardubic. Zavody byly kompletné v reZii

barona, celkové se jich ziiGastnilo 8 jezdcti a nejlepsim z nich byl pan Felfel. '

Na svatodudni svatky vyrazil klub na p&tidenni vylet na Sumavu.'??

29. &ervna 1894 hostily Pardubice velké narodni zavody piistupné pro jezdce z Cech,
Moravy a Slezska, diky tomu, Ze nebyli pfizvani zahrani¢ni jezdci, mohli vyniknout jezdci
esti jako napf. Dvorak, Stépanek, Bubenik, bratii Novakoviti, Felfel a jini. P¥i téchto
zéavodech byla nejmensi pistupna vaha kola 15 kg.'?® Diky priznivému pocasi byla navitdva
zavodnikl 1 obecenstva hojnd. Mezi obecenstvem sedélo mnoho duastojnikd, Ufednikl i
starosta mésta a okresni hejtman, i kdyz néktefi Cestni funkcionafi cyklistického klubu
Pardubice chybéli. Po zavodech se jiz tradicné v hotelu Veselka rozdavaly ceny a byl
uspofadan koncert.'?*

O mésic pozdéji se v Pardubicich znovu konaly velké narodni zédvody, které se opét
neobesly bez zabavy na Veselce.! A 28. zafi se jel opét distancni zavod z Prahy do

Pardubic.*?®

putovni cenu J. J. kniZzete Rudolfa z Lichtenstejn. Draha 5000 m. 1. Albert Titsch 10:28,2; 2. Josef Burger 10:28,4;
3. Maxim Lurion 10:29. X. Mezinarodni handicap pro veskeré jednosedlové stroje. Draha 3000 m. 1. Karel
Kimmel (80 m) 5:24,4; 2. Bubenik (300 m) 5:31,6; 3. Opel (scratch) 5:33,6. Viz Cyklista. Praha, 1893, roc. 9, ¢.
10, s. 141 - 143. V pardubickém dennim tisku se lisi vysledky u treti jizdy a to prohozenim druhého a tretiho
poradi. Viz Pardubické listy. Pardubice, 1893, roc. 5, ¢. 1 (ze 7. fijna), s. 4.

119 Pernstyn. Pardubice, 1893, roc. 4, €. 22, s. 2.

Pardubické listy. Pardubice, 1894, roc. 5, €. 7, s. 2.

Dale se zavodu zucastnili: Slava, Dvorak, Novak, Hoblik, Novotny, Jandourek a baron Kraus. Viz Pardubické
noviny. Pardubice, 1894, roc. 5, €. 14, s. 2.

22 pardubické noviny. Pardubice, 1894, roc. 5, €. 15, s. 2.

Cyklista. Praha, 1894, ro¢. 10, ¢. 9, s. 133 — 134.

. 1. A. Bubenik 3:37,6; 2. VI. Matéjec 3:37,8; 3. R. Janousek bez ¢asu. II. 1. Fr. Stépanek 8:07,2; 2. H. Felfel
(CKV Pardubice) 8:07,4. lIl. 1. A. Bubenik 3:36; 2. H. Felfel 3:37,6; 3. Fr. Sebek (Brno) 3:38,4. IV. 1. V. Fugas
5:37,6; 2. V. Bartosek 5:37,8; 3. G. Rezni¢ek 5:40. V. 1. F. Dvorak 3:12; 2. J. Novakovsky 3:12,4; 3. F. Stépéanek
3:12,2. Na druhé pozici, i pres horsi ¢as, je uveden Novakovsky, protoze mu Stépanek prekfizil cestu a tim
padem byl o misto posunut. VI. 1. Fr. Stépanek 6:18; 2. V. Salasek 6:18,2; 3. Fr. VoZenilek 6:20. VII. 1. Bartosek -
Reisner 3:40,4; 2. Bubenik a Brodsky 4:30,2. VIII. 1. F. Dvorak 5:04; 2. R. Janousek 5:04,4; 3. VI. Matéjec 5:05.
IX. Zavod na vysokém kole na 3000 m. 1. V. Fugas 5:55,2; 2. A. Gothfried 5:56; 3. V. BartoSek 5:56,8. Viz
Cyklista. Praha, 1894, roc. 10, ¢. 10, s. 151 - 152. Pardubické listy. Pardubice, 1894, roc. 5, ¢. 19, s. 4.

25 Jizda juniord na bezpeénych cestovnich strojich. Draha 2000 m. 1. 1. Hugo Felfel (CKV Pardubice) 3:32,8; 2.
VI. Matéjec (KCV Blesk) 3:33; 3. K. Kaiser (Liberec) 3:33,8. II. Jizda o putovni cenu. Drdha 4000 m. 1. V. Mller
(CKV Plzeri) 6:38,2; 2. Jos. Novakovsky (CKV Podébrady) 6:39; 3. Fr. Stépanek (CKV Pardubice) 6:39,4. IlI. Zavod
na cestovnich strojich bezpecnych. Draha 2000 m. 1. Hugo Felfel 4:26,6; 2. W. Lohnert (Jablonec) 4:26,4; 3.
Fr. Dvordk (CKV Smichov) 4:26,6. IV. Hlavni zadvod na vysokém kole o ddmskou cenu. Draha 3000 m. 1. A.
Gottfried (KCV Zizkov) 5:36,8; 2. V. Bartosek (KCV Zizkov) 5:37; 3. V. Fugas 5:37,6. V. lJizda o rekord na
bezpecnych strojich. Draha 1609 m. 1. V. Miiller 2:29,2; 2. K. Duffek (DRB Briinn) 2:30,6; 3. Jul. Lederer (RV
Prag) 2:30,8. VI. Handicap na vysokych kolech. Draha 3000 m. 1. V. Bartosek 5:59,2; 2. V. Fugas 5:59,6; 3. A.
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V roce 1894 vyslovili n&ktefi piedstavitelé CUJV myslenku, Ze by se velocipedisticka
jednota mohla pietvotit v jakousi vSesportovni unii. Proti tomuto navrhu vystoupili pardubicti
Clenové klubu velocipedistli, protoze by cyklisté mohli timto spiSe ztratit nez ziskat.
S pardubickymi souhlasily téz kluby ze Slané¢ho, Plzn¢, Karlina, Prahy VII., Pfibrami, Brna,
Loun, VelvaraJ i¢ina.t?’

20. unora 1895 usporadal cyklisticky klub vénecek v hotelu Veselka, ktery i ve velké
konkurenci pardubickych spole¢enskych akci obstal velmi dobte, coz bylo i zasluhou vkusné

vyzdobeného salu a hudbé pana Slemra. 128

Dalsi zabavou cyklistického klubu téhoz roku byl
majovy vénecek usporadany 18. kvétna.'?

V této dobé se bicykl vyuzival jiz bézné jako dopravni prostiedek, i kdyz jeho cena
jesté nebyla piistupna vSem vrstvam, pardubické noviny Pernstyn mu slibovaly svétlou
budoucnost. 1 kdyz se objevovaly nehody zavinéné cyklisty, zminéné noviny uvadi, ze se
jednalo pouze o malé procento v porovnani s nehodami zavinénymi jezdci na konich, povozy,
nebo kocary.”*® Oviem vzhledem k stavu komunikaci, a neuvazenosti nékterych cyklistd, se
kolo stavalo 1 prostiedkem zplsobujici vazna zranéni ba dokonce i smrt.*!

Velké zemské zavody, které byly planovany na 25. srpna 1895,'% se uskutecnily az 1.
zaii v Pardubicich. Zavody obsahovaly i1 jedno ¢islo mezinarodni, do né¢hoz se vSak nikdo
Z ciziny nepftihlasil. Zavody 1 tak mély velkou ucast, diky jizdé¢ dam. U zavodl bohuzel nebyl

pfitomen tfedni méfi¢ ¢asu CUJV, proto se vydobyté rekordy nemohli byt uznéany. 133

Gottfried 5:59,8. VII. Jizda na tandemu. Draha 2000 m. 1. Bubenik - Brodsky (ACO Slavie) 3:17,2; 2. Pokorny -
VIacil (DRB Briinn) 3:17,4; 3. V. Polak - Fr. Dvorak (CKV Smichov) 3:17,6. VIII. Smi$eny handicap omnium. Draha
3000 m. 1. V. Miiller (scratch) 4:43,2; 2. Fr. Stépanek (80 m) 4:44,6; 3. Jos. Novakovsky (30 m) 4:44,8. Viz
Cyklista. Praha, 1894, roc. 10, ¢. 13, s. 210 — 211.

2% pardubické listy. Pardubice, 1893, roc. 4, €. 22, s. 3.

Cyklista. Praha, 1894, roc. 10, ¢. 19, s. 320 — 321.

Pardubické listy. Pardubice, 1895, roc. 6, €. 10, s. 2.

2% pardubické noviny. Pardubice, 1895, roc. 6, €. 16, s. 2.

130 Pernstyn. Pardubice, 1895, roc. 6, €. 11, s. 3.

B pardubické listy. Pardubice, 1895, roc. 6, €. 20, s. 2.

Cyklista. Praha, 1895, ro€. 11, €. 14, s. 228. Pardubické noviny. Pardubice, 1895, roc. 6, ¢. 19, s. 2 — 3.
Pernstyn. Pardubice, 1895, roc. 6, €. 13, s. 3.

33, Ptebornictvi €. U. J. V. Drdha 4000 m. 1. Hausman (Slavie) 7:53,4; 2. V. Kepler (Plzefi) 7:53,5; 3. F. Sokol
(Podébrady) 7:54. II. Juniofi. Draha 2000 m. 1. J. Svoboda (Blesk Zizkov) 3:13; 2. V. Kansky (Blesk Zizkov) 3:13,1;
3. L. Luks (Sparta Praha) 3:13,3. lll. Tandemy. Draha 2000 m. 1. Hausman - Vodilek 2:50,8; 2. Sokol - Kepler
2:50,9. IV. Jizda o putovni cenu J. J. kniZzete Rudolfa z Lichtenstejna. Drdha 5000 m. 1. V. Kepler 8:30,8; 2. H.
Felfel (Pardubice) 8:31; 3. Fr. Sokol 8:31,1. V. Jizda dam. Draha 1609 m. 1. Souckova 3:55; 2. Prochazkova 3:58;
3. Svagrovskd 4:00. VI. Handicap pro tandemy. Draha 3000 m. 1. Sokol - Vlacil (120 m) 4:10; 2. Hausman -
Vodilek (scratch) 4:23; 3. Svoboda - Rehacek (Lomnice — 250 m) bez ¢asu. VII. Cestovni stroje. Draha 3000 m. 1.
H. Felfel 5:34,4; 2. J. Svoboda 5:34,4; 3. V. Kdnsky 5:35,2. V rozhodujici jizdé na 1000 m vyhral Felfel v ¢ase 1:33.
VIII. Handicap. Draha 3000 m. 1. J. Vodilek (scratch) 4:35; 2. V. Kepler (scratch) 4:34,2; 3. J. Luks$ (120 m) 4:35,4.
Viz Cyklista. Praha, 1895, roc. 11, €. 18, s. 8. Pardubicky obzor. Pardubice, 1895, roc. 3, ¢. 17,s. 2 — 3.
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8. zaii 1895 uspotadal CKV Kmit na Opo¢né narodni silniéni zavody, v kterych se
umistil 1 Pardubicky jezdec Hugo Felfel, a to v jizdé hosti na 3000 metrd, kde vyhral a
v handicapu na 3000 metri obsadil 3. misto.**

Vroce 1895 byla uznana Pardubickd draha jako druhd nejlepsi v Cechach po té
podébradské U drah byla pochvalena ptedevsim jejich Gprava a zatacky. Dale pak bylo
zohlednéno, kolik rekordl bylo na draze vytvoreno. Na podébradské draze to bylo 10, z nichz
véak 7 nebylo CUJV uznano z divodu $patného méfeni. A na pardubické draze to byly
rekordy tii — 3000 m na bezpecniku™ vytvoreny J. Vodilkem (S. K. Slavia) 4:35,2; tandem
na 2000 metr zajety Hausmanem a Vodilkem (S. K. Slavia) 2:50,8; tandem na 3000 metrt
opét Hausman a Vodilek 4:23,2. Ani jeden z rekordli nebyl uznan z divodu nedostate¢ného
méfeni.’*®

Dne 28. ¢ervna 1896 se za pckného pocasi uskutecnily narodni zdvody v Pardubicich.
V tento den se uskute¢nily zavody i v Teplicich, proto byla ucast jezdci slabsi.**’ Mistni tisk
si velmi pochvaloval postup potadatelského klubu konat jiz pouze zavody néarodni misto
mezinarodnich po vzoru sokolského sdruzeni, coz se z dneSniho pohledu muze zdat jako
tmafstvi."®® Nadseni tisku viak nevydrzelo dlouho, kdyZ na podzim klub po tfileté pauze
mezinarodni zavody opét hostoval.

V roce 1896 vystoupil plzensky klub s navrhem, po vzoru ze zahrani¢i, vytvofit
., Sdruzeni zavodnich drah . Klub tak reagoval na nepfistojnosti, které se dély pfi zadvodech a
ztrpCovali tak praci pofadatelim i zdvodnikiim. Klub vypracoval stanovy a rozeslal je viem
provozovatelim zavodnich drah a potfadatelim zavodu a sezval je na schtizi konané v Plzni.
Za pardubické se schlize zucastnili Budinsky a Daniel. Déle se zucastnili zastupci klubu:
CKV Podébrady, CKV Kr. Vinohrady, CKV Zizkov, SK Slavia Praha a Druzstva sportovniho

zdvodisté a zastupci CUJV S ndvrhem plzefiskych souhlasili delegati z Pardubic. Proti

3% Cyklista. Praha, 1895, ro¢. 11, €. 18, s. 8.

135 Nizké kolo se nékdy nazyvalo bezpecnik.

3¢ cyklista. Praha, 1895, ro¢. 11, & 24, s. 383.

7). Jizda zahajovaci. Draha 3000 m. 1. Kosina (Tyni§t&) 4:56,2; 2. Kansky (KCV Blesk Zizkov) o 5 délek; 3. Hanug
(ZD Trojlistek) 0 9 dél. 1. Jizda juniort. Draha 2000 m. 1. Aufednik (CKV Kralovské Vinohrady) 3:22; 2. Kopf (CKV
Zizkov) o0 10 dél.; 3. Petrzilek (KC Chrudim) o 30 dél. IIl. Jizda o putovni cenu kniZete z Lichtenstejna. Draha 5000
m. 1. Kosina 10:44; 2. Hanu$ o 4 dél.; 3. Miiller (ZD Trojlistek) o 9 dél. IV. Jizda dam na 1 anglickou mili. 1.
Souckova (KCV Zizkov) 3:45,4; 2. Baftipanova (CKV Kr. Vinohrady) o 1 dél.; 3. Karpiskova (KCV Zizkov) o 6 dél. V.
Jizda na tandemech. Draha 2000 m. 1. J.Sokol - F. Sokol 3:05; 2. Curda a Kosina o 6 dél.; 3. Poticek a Svoboda
(bez vysledku). VI. Jizda star$ich. Draha 2000 m. 1. J. Vejtruba (SKCV Praha) 3:44,8; 2. Popper (CKV Kr.
Vinohrady) o % dél. VII. Jizda tfikilometrova. 1. A. Curda (ZD Trojlistek) 5:46,2; 2. V. Kansky o % dél.; 3. B.
Potlcek o 5 dél. VIII. Handicap pro jednosedlové stroje. Draha 3000 m. 1. Kosina (scratch) 4:45,8; 2. Orlicky
(KCV Pardubice - 80 m) o % dél.; 3. Kansky (35 m) o 1/3 dél. IX. Handicap tandem(. Draha 2000 m. 1. Pot(icek -
Svoboda (100 m) 3:01,2; 2. bratfi Sokolové (scratch) o 100 m. Viz Cyklista. Praha, 1896, ro¢. 12, ¢. 13, s. 218.

38 Neodvislé listy. Pardubice, 1896, roc. 2, €. 26, s. 2.
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vystoupil Liska z Kr. Vinohrad, Ze posta¢i dosavadni stanovy CUJV a zavodni fad, a Ze by
nova unie zpusobila jen fadu zmatkd, kdyby najednou existovaly stanovy dvoje a dva zavodni
rady. Shodli se tak delegati, ze bude lepsi upravit dosavadni stanovy na mimotadné valné
hromadg CUJV.'¥

15. srpna poiadal KCV Kmit na Opoéné narodni silniéni zavody, v nichZ startovali i
pardubicti jezdci. Linhart skonCil v jizd€ juniorG tfeti v prvni rozjizd’ce, v druhé se jiz
neprosadil. Orlicky zvitézil v handicapu, v kterém se postavil proti 16 jezdctim.'*°

Stejného roku, 6. zafi, hostovaly Pardubice opét mezinarodni zavody, na start se
postavilo i osm zavodnikli ze zahrani¢i. Po zévodech uskutecnil se pravidelny vecirek na
Veselce."!

V tomto roce byl piedsedou klubu cyklisti Albert budinsky, mistopfedsedou J.
Kocérek a nacelnikem Fr. Vambera. Do vyboru klubu byl také zvolen pardubicky tovarnik J.
Prokop,'*? kterému bylo ve stejném roce v jeho podniku odcizeno kolo praktikantem
Rudolfem Kfivkou z Kladrub. Za kradeZ kola v hodnot& 180 zl. skon&il pachatel v Zalafi.**?

V dubnu roku 1897 pfisly pardubické noviny se zpravou o novince, ktera dorazila
z Némecka do Hradce Kralové. Jednalo se o ,,zvidstni kocar, jenz jezdi bez koni...a budil u
tech, kteri jej spatrili, podiveni svoji upravou. Jest to pekny kocar o dvou sedadlech. Kola
opatiena jsou po zpusobu velocipedii gumovymi, vzduchem naplnénymi silnymi obruci, tak zZe
se divny ten viiz pohybuje beze vétsiho hrceni. Vzadu a pod sedadlem umisténa vkusna,
oteviraci se skrin, ve které naléza se maly ale dosti piisobivy motorek, vytapeny benzinem, a
ten Zene zvlastni upravou viz ku predu. Ze sedadla se da se malymi pakami viiz po vili bud’
rychleji, nebo volnéji hnati ku predu, a jind opét pdka slouzi k vizeni sméru, vyhybani,

zataceni se a podobné. “ Viz Benz si pofidil tovarnik a majitel domti Cenék Mahrle. A i pies

3 Cyklista. Praha, 1896, ro¢. 12, €. 19, s. 324 — 325.

10 cyklista. Praha, 1896, ro&. 12, &. 17, s. 296.

I. Putovni cena kniZete Lichtenstejna. Draha 5000 m. 1. Habich (Berlin) 8:35,4; 2. Koch (Frankfurt) o 1 dél.; 3.
Miindner (Berlin) o 2 dél. II. Juniofi. Draha 2000 m. 1. Stary 4:09,2; 2. Kolesa o % dél.; 3. Jaros o 3 dél. lll. Zavod
dam. Drdha 2000 m. 1. Kohoutova 3:56,2; 2. KarpiSkova o 6 dél.; 3. Baftipanova o 7 dél. IV. Handicap tandemd.
Draha 4000 m. 1. Habich - Miindner (scratch) 5:39 — rekord; 2. Kepler - Hausman (120 m) o 3 dél.; 3.
Baumgartner - Vlatchil (100m) o 3 a % dél. V. Jizda tfikilometrova. 1. Pisa 5:55; 2. Klier (Kamenice) o 1 dél.; 3.
Cibulka o 3 dél. VI. Handicap pro jednosedlové stroje. Draha 3000 m. 1. Libicky; 2. Felfel; 3. Miindner. Z dGvodu
Spatného zvonéni jeli Miindner, Kux a Koch o jedno kolo navic. VII. Zavod na 25 km. 1. Habich 43:42,6; 2. Koch o
2 dél.; 3. Kux o 5 dél. Viz Cyklista. Praha, 1896, roc. 12, ¢. 18, s 310. Neodvislé listy. Pardubice, 1896, ro¢. 2, €.

141

37, s. 2. Pernstyn. Parduibce, 1896, ro€. 7, ¢. 17, s. 2.
2 Neodvislé listy. Pardubice, 1896, roc. 2, €. 14, s. 2.
3 Neodvislé listy. Pardubice, 1896, roc. 2, €. 15, s. 3.
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jeho poftizovaci cenu 2000 marek, bez dopravy, byly jeho provozni nédklady na 15 km 5 — 7
krejcari. '

27. kvétna 1897 potadaly sdruzené kluby vychodnich Cech (Pardubice, Chrudim a
Hradec Kralové) zavody na pardubické draze. Zavody byly jezdci hojné navstiveny, podle
tisku se k nim dostavilo az t&zko uvéfitelnych 400 cyklistd.**® Zato v hlediiti byla ucast velmi

, 146
slaba.

Témto zavodim bylo vytknuto, Ze nebyly CUJV ani redakci Cyklisty fadné a véas
ohlaseny i kdyZ na nich mélo byt vyhlaseno ,, piebornictvi vychodnich Cech* a tim porusen
zavodni ¥ad ¢l. 27 odst. 4.1

Po zvefejnéni vyse zminéné vytky v Casopise Cyklista oznamily Klub Pardubicky a
Hradecky vystoupeni z CUJV Klub pardubicky vystoupil ze tiech diivodil. Zaprvé se spolek
nepohodl s klubem Slavie (pardubi¢ti zadrzeli ceny po zavodech slavistim, ktefi nezaplatili
vklady). Smir¢i soud uznal, Ze na obou stranach se stala chyba, k dohod¢ vSak nedoslo.
Zadruhé proto, ze v roce 1896, kdy se konal vylet na Moravu, jezdci minuly planovanou
zastavku v Pardubicich. V druhém piipad¢ byl vSak na viné pan Saller, ktery vylet vedl a byl
za tuto chybu pokaran a dale jiz nebyl do vyboru jednoty volen. Tteti vytkou pardubickych
bylo, ze i vroce 1897 se vylet na Moravu Pardubicim vyhnul. V tomto ptipadé byl divod
takovy, ze se CUJV rozhodla pii vyleté nenavitivit Pardubice, protoze ani na jednéch
pardubickych zavodech neschéazel ¢len vyboru jednoty a tudiz nebylo potieba k vzpruzeni
vztahli obou organizaci. Dal$im spornym bodem byly vySe zminéné zavody, které nebyly
dopiedu fadné ohlaseny a vypsanim zavodu o pebornictvi vychodnich Cech byl porusen §29
zavodniho fadu, podle kterého mé pravo vypsat zavod o piebornictvi pouze CUJV. Jestlize
diavody vystoupeni z jednoty pardubického klubu byly malicherné, pak hradeckého klubu
byly jesté bezvyznamnéjsi. Vystoupil pry ,,ndsledkem riznych nepristojnosti v Cyklistovi i

nékterych svych cinovniku viici klubu jakoz i vici klubu Pardubickému i ostatnim s nimi tizce

144 Pernstyn. Pardubice, 1897, roc. 8, €. 9, s. 3.

>, Juniofi. Draha 2000 m. 1. Hugo Capke; 2. Lud. Kotan; 3. H. Steffensky. II. Jizda Klubu Kr. Hradeckého. Draha
2000 m. 1. B. Huttla; 2. V. Jansky; 3. G. Reznic¢ek. Ill. Handicap klubu Pardubického. Draha 2000 m. 1. H. Felfel
(pod pseudonymem H. Véclavik - scratch); 2. H. Capke (100 m); 3. V. Svoboda (200 m). IV. Jizda klubu
Chrudimského. Draha 2000 m. 1. V. Jirecek; 2. Ant. Smid; 3. Fr. Schulz. V. Jizda star$ich panQ. Draha 2000 m. 1.
Fr. Vozenilek; 2. J. Cernohorsky; 3. Fr. Fricek. VI. Tandemy. Draha 4000m. 1. Chomrak - Capke 7:40; 2. Huttla -
Titéra; 3. Felfel - Slava. VII. Jizda dam. Bez vzdalenosti. 1. A. Podstranecka; 2. Milada Chomrdova. VIIl. Smiseny
handicap. Draha 3000 m. 1. H. Felfel; 2. H. Capke; 3. R. Stasek. IX. Jizda pro Gtéchu. Draha 2000 m. 1. K.
Strakaty; 2. G. Reznicek; 3. F. Kalkus. Viz Cyklista. Praha, 1897, ro¢. 13, ¢. 11, s. 177. V tisku Pernstyn je v lll. jizdé
na 3. pozici uveden J. Soukup, v V. jizdé na 2. misté St. Holinka a na 3. misté Cernohorsky, v VIII. jizdé na 3.
misté je uveden L. Kotan z Tynisté. Viz Pernstyn. Pardubice, 1897, ro¢. 8, ¢. 13, s. 3.

18 Neodvislé listy. Pardubice, 1897, roc. 3, €. 22, s. 2.

Y Cyklista. Praha, 1897, ro€. 14, &. 2, s. 24.
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spojenych klubii, kterych se Unie dopustila.“**® \ nedéli 17. ¥jna se v hostinci v Chlumci nad
Cidlinou uskutecnila schiize svolana klubem pro Hradec Kralové a okoli. Schiize byla svolana
pro vSechny kluby, které se zucastnily kvétnovych zavodi, aby se vyjadiily k vystoupeni
z CUJV hradeckého a pardubického klubu. Schiize se z(¢astnil i pfedseda CUJV pan Klimes.
Ze schlize vyplyva, ze divodem vystoupeni obou klubli z jednoty byl uvedeny c¢lanek
v Casopise Cyklista a ptiznavaji svoji chybu o nenahlaseni zavodt CUJV Zastupce klubu
Chrudimského se od celé neptijemnosti se zavody distancoval. Vysledek schiize byl, ze
vystoupeni klubli z jednoty bylo nasledkem vzajemného nedorozuméni, a Ze bude nejlepsi,
kdyz kluby své vystoupeni odvolaji. Zaroven vSechny kluby vyslovily ptani, aby vSem
¢lenim jednotlivych klubti byl usnadnén pfistup k jednoté snizenim pfispévki, ¢imz se
jednota méla stat sdruzenim vSech cyklistlh v zemich Koruny Geské.M® K reorganizaci CUJV
nedoslo, protoze clenové vyboru byli ,,pro zachovani dosavadniho zpusobu prihlasovani
Clenti, neb kazda zména v stavajici praxi méla by za ndsledek vzdapéti vipadek C. U. J. V. «150
Od této chvile 1ze pozorovat pozvolny tpadek zavodni cyklistiky v Pardubicich. Jiz o dva
roky pozdgji se zménil nazev Pardubické cyklistické Zzupy na Chrudimskou." A po roce 1900
zanikla pardubickd zavodni drdha (viz nize).

Pardubicti cyklisté se vSak touto rozmiskou nenechali odradit a jiz 25. ¢ervence téhoZz
roku uspotadali za spoluucasti sdruzenych klubti dalsi zavody, které obsahovali jedenact jizd
a slugnou udast.*

Ke konci roku se ufednici rozhodli, Ze ,,dan z bicyklu bude zavedena v Rakousku a
bude trojiho druhu, dle toho, k cemu kolo slouzi. Tém, kdoz uZivaji kola jako pomucky
k Zivnosti, bude vymérena dan v obnosu 10 zI., kdo pouziva kolo pro zdbavu, bude platiti 20

zl., a kdo zavodi na kole o ceny 30 zl. dane. «153

vvvvvv

vvvvvv

8 Cyklista. Praha, 1897, ro¢. 14, &. 5, s. 85 — 86.

9 Cyklista. Praha, 1897, ro¢. 14, €. 8, s. 139 — 141.

0 cyklista. Praha, 1897, roé. 14, €. 12, s. 202.

Cyklista. Praha, 1899, roc. 15, €. 21, s. 343.

I. Jizda juniord. 1. J. Novotny (Hradec Krélové); 2. S. Filip (Hradec Kralové); 3. J. Vanéura (Caslav). Il. Jizda
klubu velocipedist Hradce Krélové a okoli. 1. B. Hutla; 2. V. Jansky; 3. H. Slapal. IIl. Jizda klubu ,,Chrudim“. 1. A.
Palpan; 2. A. Strup; 3. Fr. Petrzilek. IV. Jizda na tandemech. 1. Felfel — Slava (Pardubice); 2. Novotny — Slapal (Hr.
Kralové). V. Jizda klubu kolinského. 1. Al. Nagl; 2. J. Frynta; 3. V. Svoboda. VI. Jizda klubu ¢aslavského. 1. J.
Vancura; 2. VozZenilek; 3. F. Vyborny. VII. Jizda s prekazkami. 1. B. Hutla; 2. A. Pllpan; 3. A. Linhart. VIII. Jizda
star$ich pand. 1. Fr. Sulc (Chrudim); 2. Fr. VoZenilek; 3. Svoboda. IX. Velka jizda o prebornictvi klub@ sdruzenych.
1. Felfel; 2. Linhart (Pardubice); 3. Exner Josef. X. Jizda klubu Kutné Hory. 1. Z. Barborsky; 2. Grim, 3. Bernard.
XI. Jizda pro Gtéchu. 1. Strup, 2. Petrzilek, 3. Seidl (Pardubice). Viz Pernstyn. Pardubice, 1897, ro¢. 8, ¢. 19, s. 3.
Neodvislé listy. Pardubice, 1897, ro¢. 3, ¢. 31, s. 3.

153 Pernstyn. Pardubice, 1897, roc. 8, €. 32, s. 3.
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152

29



jezdcem v roce 1897. Druhym nejlepsim pardubickym zavodnikem byl H. Capke s jednim

vvvvv

Kosina s 18 vitézstvimi, 9 misty druhymi a 5 tietimi. Celkové si za tento rok vydélal 1167
korun. Nejvice vydélal na penézitych cenach za rok 1897 J. Vodilek (1979 komn).154

Cervenec roku 1898 byl pro pardubické jezdce velmi nabity a zaroveti i uspéiny, kdyz
se v mnoha zavodech dokézali prosadit zejména Capke a Linhart. Nejprve pfi distanéni jizdé
na 80 km Vysoké Myto — Holice — Pardubice — Chrudim — Vysoké Myto zvitézil Capke nad
prazskym jezdcem Ulrichem, ktery vyhral jizdu na 100 km Praha — Ji¢in a jizdu na 240 km
Praha — Ji¢in — Hradec — Praha. Capke zajel 80 kilometrovy zavod za 2 hodiny a 52 minut. Ve
Vysokém Myt se konal jesté zavod na 22 km, ve kterém zvitézil Linhart.**®

17. Cervence 1898 uspotadal klub cyklistii v Chrudimi II. narodni silni€ni zavody.
V jizdé hosti na 3000 metri se umistil na tfetim mist& pardubicky H. Capke. V zavéretné
jizd& na 3000 metri se umistil H. Capke na prvnim mist& a na druhém Linhart z Pardubic.®

Pii zavodech v Caslavi konanych 24. Gervence se prosadil pardubicky H. Capke, ktery
zvitézil v hlavni jizdé a v jizd& hosti obsadil druhé misto.**’

Posledni cervencovy den uspotadali pardubicti cyklist¢ zavody pro sdruzené
vychodo¢eské kluby (CKV Pardubice, KCV Opoéno, KCV Kral. Hradec, KV Caslav).
Zavody se nejely dle zavodniho fadu CUJV, proto nebylo dovoleno jejim ¢lentim se zavodi
za&astnit.**® Pii t&chto zavodech se prosadily zejména Capke a Linhart z Pardubic. I pfesto, Ze
se zavodl nezucastnili jezdci z ostatnich klubii velocipedistické jednoty, mély alespon velkou
Gidast, co se ty&e obecenstva. Vrcholem programu pak byl koncert na Veselce v sale Odeon.*™

Capke se pii srpnovych zavodech v Opoéné umistil na prvnim misté v jizdé zahajovaci
a na druhém v jizd¢ hosti. Linhart pak dojel na druhém misté v zavodech nachodskych a to

V jizd& zahajovaci a v jizd& hosti.*®

' Cyklista. Praha, 1897, rot. 14, &. 13, s. 21 — 220.

55 Neodvislé listy. Pardubice, 1898, roc. 4, ¢. 31, s. 2.

156 Cyklista. Praha, 1898, roc. 15, €. 2, s. 8. Neodvislé listy. Pardubice, 1898, roc. 4, ¢. 29, s. 2.

Y7 Neodvislé listy. Pardubice, 1898, roc. 4, ¢. na ukazku z 30. Cervence, s. 3.

18 Cyklista, Praha, 1898, roc. 15, ¢. 3, s. 54.

. Jizda junior(. Draha 2000 m. 1. Filadox (pod pseudonymem z Hradce Kralové), 2. Tintéra (Hradec Kralové),
3. Al. Seidl (Pardubice). Il. Jizda na tandemech. Draha 4000 m. 1. Capke — Linhart (Pardubice), 2. Hutla —
Novotny (Hradec Kralové). lll. Jizda klubu ¢aslavského. Draha 3000 m. 1. K. Hudec, 2. K. Vancura, 3. Bilek IV.
Prebornictvi Ceského klubu velocipedist(i v Hradci Kralové a okoli. Draha 2000 m. 1. B. Hutla, 2. Kopal, 3. Fr.
Tintéra. V. Hlavni jizda. Draha 4000 m. 1. H. Capke (Pardubice), 2. Linhart (Pardubice), 3. J. Exner (Josefov). VI.
Jizda s prekazkami. Draha 2000 m. 1. A. Linhart, 2. Th. Kalkus (Hradec Kralové), 3. A. Seidl. VII. Handicap na
3000 m. 1. H. Capke (scratch), 2. Kopal (70 m), 3. J. Exner (50 m). VIII. Jizda pro ttéchu. Draha 2000 m. 1. Kopal,
2. K. Vandura, 3. Bilek (Caslav). Viz Pernstyn. Pardubice, 1898, ro¢. 11, ¢. 22, s. 2. Neodvislé listy. Pardubice,
1898, roc. 4, €. 31, s. 2. Rozdil mezi Perns. A NL

180 Neodvislé listy. Pardubice, 1898, roc. 4, ¢. 32, s. 3.
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P#i Chocefiskych zavodech zvitézil opét Hugo Capke ve dvou disciplinach a to v jizdé
hosti a v jizd& na 15 km. Linhart vyhrél v jizd& hlemyzdi a v jizdé hosti byl tieti.'®!

Na den sv. Vaclava se v Praze konaly mezinarodni zévody, kde se dokazal v silné
konkurenci prosadit pardubicky Hugo Capke a v jizdé amatérd obsadil druhé misto,
162

V handicapu pak misto tieti.

Pro oba jmenované jezdce byla sezéna v roce 1898 velmi Gsp&sna a H. Capke se stal

vvvvvv

vvvvvvvvvvvv

pardubickym jezdcem roku 1898 se 4 vitézstvimi a 5 misty druhymi. Celkové byl 13.
nejisp&ingjdim Seskym jezdcem.'®® Déle ziskal 4 ceny pan Kalva, stejné jako pan Seidel a
slecna Budinska ziskala za sezonu 3 ceny. VSichni tito jezdci jezdili na kolach ze zavodu pana
Chomréka.'®*

Diky snaze vyboru cyklistického klubu v Pardubicich, pfistoupil v kvétnu 1899,
spolek opét jako ¢len CUJV 1%

V nedéli 4. Gervna se uskute¢nily zavody CKV Pardubice. Jeité pied samotnymi
zavody se konala porada ohledné zavodni drdhy, jenZ byla nejstar$i stdlou zadvodni drahou
v Cechach, protoZze potiebovala nutné opravy. Porada méla piiznivy vysledek a wcastnici

porady se zavazali v pfistim roce drahu opravit a ozivit. Zavody se jely podle zavodniho fadu

CUIV*® Dalsi zavody se potadaly v Pardubicich 27. srpna 1899.1%7

181 Neodvislé listy. Pardubice, 1898, roc. 4, ¢. 33, s. 2.

Neodvislé listy. Pardubice, 1898, roc. 4, ¢. na ukdzku z 1. fijna, s. 2.

Téchto vysledkd dosahli jezdci v zdvodech odjetych dle stanov CUJV. Viz Cyklista. Praha, 1899, ro¢. 15, &. 15,
s. 254 - 255. Se zavody, které se nejely dle stanov CUJV pak stanul na stupnich vitézi Hugo Capke 22x a A.
Linhart 19x. Viz NeodVvislé listy. Pardubice, 1898, roc. 4, €. na ukazku z 1. fijna, s. 2.

%% Neodvislé listy. Pardubice, 1898, roc. 4, ¢. na ukazku z 1. fijna, s. 2.

Neodvislé listy. Pardubice, 1899, roc. 5, ¢. 19, s. 2.

. Jizda junior(l. Drdha 2000 m. 1. Janecek (JaroméF); 2. Hattan (Pardubice) o 3 dél.; 3. Tatter (Pardubice) o 7
dél. Il. Jizda klubu Hradce Kralové a okoli. Drédha 2000 m. 1. Kopal; 2. Skoda o 3 dél.; 3. A. Cupr o % drahy zpét.
1I. Jizda klubu ,Blesk“ z Caslavi. Drdha 2000 m. 1. V. Ptacnik; 2. V. Lipsky o % drahy; 3. Fr. Paul. IV. Jizda na
tandemech. Draha 4000 m. 1. Capke - Linhart (Pardubice); 2. P(ilpan — Hattan. V. Jizda dam. Draha 2000 m. 1.
Vy¢ichlova; 2. Chomrakova o 4 dél.; 3. Budinska. VI. Jizda hlavni na 10 000 m. 1. Capke; 2. Linhart o 3 dél.; 3.
Kopal o 6 dél. VII. Jizda star§ich panG. Draha 2000 m. 1. Sebera (Chocefi); 2. Vycichlo (Caslav) o 5 dél.; 3.
Vejtruba (Praha) o 15 dél. VIII. Handicap na 3000 m. 1. Capke (scratch); 2. Hattan (200 m); 3. Kopal (25 m). IX.
Jizda pro Gtéchu. Dréha 2000 m. 1. Smaka; 2. Svoboda; 3. Grim. Viz Cyklista, Praha, 1899, ro¢. 15, ¢. 25, s. 441 —
442,

%71, Jizda juniord. Drdha 2000 m. 1. K. Zradi¢ka (Pardubice); 2. Tatter (Pardubice); 3. Hron. Il. Jizda klubu
Litomyslského. 1. A. Smaha; 2. V. Kincl; 3. A. Stolba. Ill. Jizda hlavni o putovni cenu J. J. kniZete Rudolfa
Lichtenstejna. Draha 5000 m. 1. Vejtruba (Praha); 2. Linhart (Pardubice); 3. Capke (Pardubice). IV. Jizda starich
pan(. Draha 2000 m. 1. Cervinka (Pardubice); 2. Sembera; 3. Leandr (Kolin). V. Jizda o pfebornictvi zupy XVI.
Chrudim. Draha 3000 m. 1. Capke; 2. Linhart; 3. Zradic¢ka. VI. Jizda tandem(i na 4000 m. 1. Capke — Linhart; 2.
Cernohorsky — Padour. VII. Jizda klubu chrudimského. Draha 2000 m. 1. Strup; 2. Cervinka; 3. Viktor. VIII.
Handicap na 3000 m. 1. Linhart (scratch); 2. Capke (scratch); 3. Vejtruba (scratch). IX. Jizda pro Gtéchu. Draha
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4. Od konce 19. stoleti do prvni svétové valky

4.1. Vyvoj v zahranici
V roce 1886 byl udélen prvni mistrovsky titul v krasojizdé Nicolasovi Kaufmanovi pfi

vystaveé Stanley Show v Londyné. Podle pravidel se mél stat novym mistrem, ten, ktery vyzve
dosavadniho mistra a pfekona jej. Kaufman obhajoval titul az do roku 1891, kdy jej ziskal
Némec Gustav Marschner. S piichodem nizkych kol doznala krasojizda zna¢ného rozsiteni.
Nejvétsi rozmach zaznamenala krasojizda na sklonku stoleti, kdy k tomuto boomu napomonhl
Paul Liiders. Do roku 1914 byl nejvyssi dosaZitelny stupet Mistrovstvi Evropy.*®

Na sklonku 19. stoleti se zhorSily poméry v ICA, protoze v nejvyssich funkcich byli
vyhradné Angli¢ané a Ameri¢ané. Dal$i neshody vznikly jiz pfi prvnim mistrovstvi svéta ve
sprintu v Koliné nad Rynem, kdyz zajistili rozhod¢i domacim jezdcum postup do finalové
jizdy. Rozpory v ICA vyvrcholily v roce 1900, kdy vystoupili delegati Belgie, Svycarska,
Francie a Itilie a 15. dubna 1900 zaloZili novy svaz Union Cycliste Internationale®®.
K novému svazu se brzy pfidaly i zbyvajici zemé véetné Anglie s USA. Prvni mistrovstvi
nove¢ vzniklé organizace se konalo jiz v roce 1900 v Patizi. Na mistrovstvi se objevil i Cesky
jezdec Rudolf Vejtruba, ktery byl vSak v semifinalové jizd¢ vyfazen. Na druhém mistrovstvi
UCI v Berlin¢ vroce 1901 se Vejtruba umistil na druhém misté¢ v amatérském zavodé
sprinteri. Nejlep$im zavodnikem do prvni svétové valky byl Dan Thorwald Ellegard, ktery
byl Sestkrat mistrem svéta a Ctyfikrat byl druh}'/.170

Od samostatnych velkych silni¢nich zavodi uz byl jen kriacek k zdvodim etapovym.
V roce 1895 podnikl novinat Henri Desgrange se silni¢nim cyklistou Joyeuxem cestu kolem
Francie. O této cesté, ktera méla devatenact etap a méfila celkem 4 500 km, psal Desgrange
novinové ¢lanky. V té dobé mél Desgange myslenku uspofadat zadvod kolem Francie, takovy
podnik vSak vyzadoval nemalé penize. Ty se mu v roce 1903 podatilo sehnat. V roce 1903 se
tak jel prvni ro¢nik, dnes snad nejslavnéjSiho cyklistického zavodu, Tour de France. Prvni

roénik méfil 2 428 km a byl rozdélen do Sesti etap.!™ Jezdci s sebou vozili vie potiebné

k opravé kol, protoze jim pii mechanickych zavadach nesmél nikdo pomahat. Vitézem

2000 m. 1. Vodstrdil; 2. Scholle; 3. Klement. Viz Cyklista. Praha, 1899, ro¢. 16, ¢. 5, s. 85. Neodvislé listy.
Pardubice, 1899, roc. 5, €. na ukazku z 2. zafi, s. 2.

1%8 BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 33.

Dale jen UCI.

BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jiti. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 14 — 15.
Prvni etapa méfila 467, druhd 374, tfeti 423, tvrta 268, pata 425 a Sestd 471 kilometrd. Viz BAKALAR,
Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 38.
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prvniho ro¢niku Tour de France se stal patizsky kominik Maurice Garin s ndskokem necelych
ti hodin pred druhym zavodnikem.'"

Dalsim odvétvim cyklistiky je salova cyklistika a jednou z disciplin, tohoto odvétvi, je
kolova. V Ceské republice proslavena diky bratrim Pospisilim. Kolové vznikla patrné nékdy
na prelomu 19. a 20. stoleti. Jako prvni ji predvedl vySe zminény krasojezdec Kaufman, i
kdyz ve zjednodugené formé. Prvni mistrovstvi svéta v kolové se uskuteénilo v roce 1930."

Predchiidcem kolové bylo bicyklepolo (bicyclepolo, bicyklepolo). Jednd se o hru,
ktera je takika totozna s polem na konich. Tato hra vznikla pravdépodobné v jednom irském
cyklistickém klubu, kdyz pokazdé vyjizd’ce hrali Clenové jesté kriket nebo hokej. Jeden
Z hract, i kdyz byl v dobré kondici, byl po nékolika minutach hokeje zcela vycCerpan, rozhodl
se proto hrat na kole. I ostatni ¢lenové klubu se touto myslenkou nadchli, proto si pozdéji
poftidili palky pro kofiské polo. Tato udalost se datuje do roku 1891. Pravidla, kterd tento tym
vytvorila, se kryla s pozdé¢jsimi pravidly piijatymi Irish Bicycle-Polo Association. Zpocatku
m¢la tato hra jisté problémy s tim, Ze nebyli dostupni fadni sudi a i s nékterymi pravidly hraci
»zapasili“, ptedev§im s ofsajdem. Pozd¢ji se tato hra i pfes nevalné zacatky rozsifila a i u
publika sklidila velky usp&ch.'™

Casopis Cyklista piisel vroce 1900 s pravidly, aby se v &eskych zemich hralo
jednotné. Pravidla byla prevzata od F. Schmala redaktora N. W. Tagblattu. Bicyclepolo se
hraje mezi dvéma muZstvy o 4 hracich na obdélnikovém hfisti o délce 100 — 150 yardd
(91,44 — 137, 16 m) a Sifce 30 — 50 yarda (27, 43 — 45, 72 m). V levém rohu kazdé strany
bylo zdmezi. Branky byly Siroké 6 stop a tehdy byly vyznafeny bambusovymi ty¢emi
s praporky. Jako mi¢ se pouzival klasicky polovy dievény mi¢ o pruméru 3, 375 palct (8, 6
cm). Hole, se kterymi se hraly, nemély ptesahovat délku 3 stopy 6 palci (1, 066 m) a vahu
160 unci (4, 5 kg). Hlava hole méla mit rovnou plochu a neméla mit vice nez 7 palct (17, 8
cm) dlouhd a 1,5 palct (3,8 cm) vysokd. Hréalo se 60 minut, popiipad€ jiny stanoveny Cas, na
4 Ctvrtiny. Pred kazdym zapasem kapitani losovali o stranu hiisté¢. Hra zafinala znamenim
pistalky sudiho, mi¢ byl ve stfedu hiisté a hraci stali za svoji cilovou ¢arou vedle svych kol.
Pfi golu ustoupila obé muZstva za svoji cilovou €aru, a po hvizdu sudiho rozehral tym, ktery
dostal branku. Paklize mi¢ ptesel cilovou ¢aru a nepadl gol, ustoupil Gtoc¢ici tym za stiedovou
¢aru. Na zapas dohlizel jeden rozhod¢i spolu se dvéma az ¢tyfmi pomocniky. Za poruseni

pravidel, mél druhy tym volny uder, pfi vaznéj§im provinéni proti pravidlim mohl sudi

72 BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 38.

Tamtézs. 32 —33.
Cyklista. Praha, 1900, ro¢. 17, €. 6, s. 83 — 84.
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pfisoudit poskozenému tymu gol.'”® Po uvedeni téchto pravidel zaGaly vznikat prvni
bicyclepdlové tymy i v eskych zemich.'™® Pozdgji se z pravidel vypustilo rohové zamezi pro
vetsi prehlednost a jednoduchost hry.177 Prvni mistrovstvi CUJV v bicyclepdlu se uskuteénilo
vroce 1902 a vyhralo jej CKV Kralovské Vinohrady, 2. KV Kladno, 3. KC Cechie na
Kréalovskych Vinohradech.'”® Pardubickému i okolnimu obecenstvu bylo bicyclepolo
predvedeno pii prilezitosti Vychodoceské vystavy vroce 1903, 15. a 16. srpna. Spolu
s cyklistickymi reji zde byla snaha o to, ,,Ze se opét vieje cily ruch a novy Zivot” do zil
pardubickych cyklistfi.179

V roce 1908 se redaktofi italského Gazetta dello Sport inspirovali zavodem pies celou
Francii a vyhlésili na pfisti rok zavod Giro d’Italia. 2 448 kilometri dlouhy zavod byl
rozdé¢len do 8 etap. Vitézem prvniho ro¢niku se stal Ital Ganna.'®

Vyse zminéné etapové zavody slouzily jako vzor pro ostatni staty, a tak vznikaly
v Evropé dalsi takové zavody a od roku 1903 do konce druhé svétové valky vzniklo 25

profesionalnich zavodii (napt. Okolo Svycarska, Okolo Belgie, Okolo Holandska atd.).*®*

4.2. Olympijské hry
V roce 1900 se v Pafizi konaly II. OH v ramci svétové vystavy. JelikoZz byly hry

jednou z vystavnich atrakci, trvaly od 20. kvétna do 28. fijna. Her se zacastnilo vice nez 1300
sportovei z 21 zemi. Diky dr. Jitimu Guthovy vznikl v roce 1899 COV,**? ktery byl pti OH
v Pafizi piitomen i s tajemnikem COV, Véaclavem Rudlem a &tyfélennou delegaci sportovci.
Pozd¢ji se knim pfidala jesté tenistka Hedviga Rosenbaumova a cyklista FrantiSek
Hirsche.'®® Cyklistika mé&la na programu II. OH pouze jednu disciplinu, a to zavod na 1000 m,
ktery vyhral Georges Taillandier, druhy dojel F. Sanz a tfeti Lake. FrantiSek Hirsch
v rozjizd’kach neuspél.'**

V Saint Louis se v roce 1904 konaly Ill. OH, které byly také jako pfedchozi hry
spojeny se sveétovou vystavou, jejich organizace byla vSak v mnoha ohledech lepsi. Problém
vyvstal, kdyZ se primator Saint Louis, David R. Francis, zavazal vypravit lod’ pro evropské

sportovce. K uskutecnéni tohoto slibu vSak nikdy nedoslo, a tak se na hry dostavilo pouze 42
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Cyklista. Praha, 1900, ro¢. 17, ¢. 7, s. 94 — 96.
Y7 Cyklista. Praha, 1900, ro¢. 17, €. 8, s. 108.
Y7 Cyklista. Praha, 1900, roé. 17, & 11, s. 140.
Y78 Cyklista. Praha, 1902, ro&. 19, & 19, s. 150.

179 Pernstyn. Pardubice, 1903, roc. 13, €. 26, s. 3.

180 BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 40.
Tamtéz s. 41.
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reprezentantli z Evropy. Celkové bylo na hrach jen 95 sportovcl z 11 zemi. Domacich
ucastnikid bylo naproti tomu 474. ,, Nékteré prameny uvadeji mezi olympijskymi sporty v Saint
Louise take cyklistiku a basketbal, jde vsak o omyl. V sedmi cyklistickych disciplinach se
poradaly oteviené zavody profesiondli a amatéru a nelze je tedy povazovat za olympijske.
Zndme sice jména vitézii, nikoli viak pocty startujicich. “*®

IV. OH se mély ptivodné konat v Italii, nakonec se musely pfesunout do Britanie. Sdm
Coubertin z toho nebyl nadseny, protoze jeho predstava Rima jako poradatele byla diistojngjsi
nez Londyn. Hry se opét mély konat vramci vystavy, tentokrate britsko-francouzské
imperidlni. I prestoze mél organizacni vybor, jehoz predsedou byl lord Desborough, necelé
dva roky na ptipravu, stihl postavit stadion, ktery byl velmi moderni. Za zminku stoji 1 feSeni
narodnostnich problém. ,, Od pocdtku se modernich olympijskych her samostatné pod svou
narodni vlajku zucastnovali sportovci Kanady a Austrdlie, zemi patiici do Velké Britanie...
Australie vroce 1908 vytvorila spolecnou reprezentaci s Novym Zélandem pod ndazvem
Austroloasie...V souvislosti s nejasnostmi Vv ustanoveni o ndarodnostnich otdazkdach se objevil
problém, jak se zachovat, kdyby treba Bavorsko nebo Sasko prisio s pozadavkem samostatné
reprezentace nezavislé na Némecku.” NejvyS$i vladni mista ujistily Coubertina, ,Ze se
Neémecko stavi za svou jednotnou reprezentaci, pricemz ale chdpe specifika Velké Britanie.
Odlisna situace panovala v Rakousku-Uhersku, kdy Ce$i vystupovali na hrich zcela
samostatng.'®® V Londyné se jelo celkem sedm cyklistickych disciplin, kterych se zucastnilo
z Francie."®

Ve Stockholmu se vroce 1912 uskutec¢nily V. OH. Na Zadost pofadateli mély byt
vynechany dva sporty, a to box a cyklistika. Prvni z nich byl ve Svédsku ze zakona zakazan, a
tak se na OH ve Svédsku neobjevil. Co se tyde cyklistiky, tak si MOV*® prosadil, aby
alespoi silni¢ni cyklistika byla zachovana. Ve Svédsku, stejné jako v Britanii byl pro tudely
OH postaven novy stadion, ktery funguje po rekonstrukcich dodnes. Her se zicastnilo 2511
sportovcl z 28 zemi, z toho 45 Ceskych sportovcﬁ.189 Cyklisticky zavod se jel na 320 km,
ktery vyhral Jihoafri¢an Rudolf Lewis. Z vysledku jednotlivci tohoto zdvodu se pak scetly

Casy Ctyfech jezdcl jedné zemé, aby se vyhodnotily vysledky druZstev. Diky vyrovnanym

18> PROCHAZKA, Karel. Olympijské hry: Od Athén 1896 po Moskvu 1980. Praha: Olympia, 1984, s. 50 — 52.

TamtéZ s. 60 — 63.

TamtéZ s. 343.
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vykontim vyhréal soutéz druzstev domaci tym, i kdyZ v jednotlivcich se ani jeden ze Svéda

neumistil na medailové pozici.'*

4.3. Vyvoj Vv ¢eskych zemich
V roce 1900, po dvou letech sestrojovani velocipeda z anglickych soucastek, vyrobil

Josef Walter motorové kolo s jednovalcovym motorem, ktery ziskal na prazské vystave
stiibrnou medaili Jednoty. Pozd&ji zatal Walter vyrab&t i motorové tiikolky a automobily.*™*

V roce 1904 prob¢hly v Praze hned dvé automobilové vystavy, pficemz prvni nebyla
nijak obsahld a veskeré vystavni stroje byly umistény na verandé¢ jedné Zofinské restaurace.
Druha, mezinarodni, vystava, tentokrate v Primyslovém palaci, zahrnovala stroje od 28
firem.'%

Obdobi od roku 1904 — 1910 bylo ve znameni stagnace pro cyklistiku po celych
Ceskych zemich. ,, V letech 1904 — 1912 u nas drahova cyklistika takika prestala existovat.
V roce 1904 bylo napriklad naposled usporadano mistrovstvi v jizdé na kratkou vzdalenost.
Dalsi se podarilo usporddat jeste v roce 1910, tehdy zvitézil Bohumil Kubrycht, ale obnoveno
bylo az po prvni svetova Valce.” Roku 1903 piestal vychazet i ¢asopis Cyklista. A pocet
klubi spadl z 95, v roce 1900, na 50 klubt v roce 1910.*

Roku 1907 vyrostla v Praze nova automobilka pozdé€ji znama jako Praga. Dé¢lnici
nejprve sestavili dva zahrani¢ni automobily, z divodu poznani nového vyrobniho postupu a
poté jiz sestavovali licencované vozy nebo napodobeniny zahrani¢nich vozl. Pozdé&ji zde
zacali montovat vlastni automobily, prvnimi z nich byly Praga 01 a 02. Pozd¢&ji se tato
prazska automobilka proslavila zejména vyrobou kvalitnich nakladnich automobild.***

Ve stejném roce byla zalozena dal$i automobilka v Liberci s nazvem Reichenberg
Automobilfabrik (RAF). Tato tovarna vyrabéla osobni automobily, nékteré i se Soupatkovymi
motory, které byly méné¢ hlucéné, zato drazs$i nez klasické motory. Firma produkovala také
nosné ramy pro uZzitkova vozidla. RAF nemohla konkurovat znacce Laurin a Klement, proto

bylo pozdé&ji rozhodnuto, Ze se fabrika proda mladoboleslavské firmg.*®

%% PROCHAZKA, Karel. Olympijské hry: Od Athén 1896 po Moskvu 1980. Praha: Olympia, 1984, s. 80.
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V roce 1911 se v kralovehradeckych Kuklenach zacaly vyrabét automobily znacky

KAN. Do zac¢atku prvni svétové valky se zde vyrabélo rocné asi 80 automobild a poté firma

zanikla.*®®

V Chebu zacala fungovat firma Elite, pozd¢€ji pfejmenovana na ES — KA, jez zalozili

byvali ¢lenové tovarny Premiér, taktéz v Chebu, ktera zde fungovala jiz od sedmdesatych let

devatendctého stoleti. '’

V roce 1913 se v Praze konal Sestidenni mezinarodni zavod, pro ktery byla postavena

zavodni draha v Primyslovém paldci. Zavodid se zuacastnili naptiklad jezdci z USA,

. y 1
Holandska, Francie, Némecka.*%®

4.4. Vyvoj v Pardubicich

24. tnora 1900 uspotadal velocipedisticky klub v Pardubicich elitni vénecek, ktery

Cvil % < . 199
soutézil s véneckem M¢Stanské besedy o korunu karnevalu.

Vzhledem k tomu, Ze zavodni drahy byly zakladany i v jinych méstech a zavody se
potadaly i na silnicich, zdjem o Pardubickou drahu pomalu klesal. Kolo bylo ¢im dal vice
vyuzivano jako dopravni prostiedek a k opravam drahy slibenym roku 1899 nedoslo. Tak
okolo roku 1900 se o ni jiz témé&f nikdo nestaral a trat’ zarostla travou a byla zpustoSena
pocasim.*® Vroce 1901 se vtisku hovoii o trati jiz jako o , byvalém cyklistickém
zavodisti. “*%

CKV Pardubice se v roce 1900 zmohl jiz pouze na konani plesu 24. tnora, poté jiz
nejsou o klubu v dobovém tisku zminky.?*

O tom, Ze se kolo zacinalo vice vyuZivat jako dopravni prostiedek, svéd¢i 1 mnozstvi
zprav v mistnich novinach, bohuzel vétSinou téch smutnych, jako kdyz naptiklad jezdec

nestastnou nahodou usmrtil kolemjdouciho dé€lnika, vinou Spatnych viditelnych podrninek.203

A o zpravach, ve kterych je hlavnim tématem kradeZz kola ani nemluvé.?® Nebo i o pfepadeni

196 KUBA, Adolf. Automobilova doprava. In JILEK, Franti$ek (ed.). Studie o technice v ¢eskych zemich 1800 — 1918

IV. Praha: Narodni technické muzeum, 1986. s. 383.

7 TOTUSEK, Martin. Vyroba jizdnich kol v CR: minulost, sou¢asnost a budoucnost (geografické aspekty). Brno,
2009. Bakalarska prace. Masarykova univerzita, prirodovédna fakulta. Vedouci prace Vaclav Tousek. s. 18 — 19.
1% BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 80.

199 Pernstyn. Pardubice, 1900, roc. 11, ¢. 4, s. 3.

2% MAURIC, Daniel. Vzpominky na pocatky cyklistiky. In Jubilejni almanach Sportovniho klubu Pardubice 1899-
1924: Vzpominky z 25-leté ¢innosti. Pardubice: Sportovni klub : J.Otto a RdZicka, 1925, s. 69.

21 Neodvislé listy. Pardubice, 1901, ro¢. 7, ¢. 19, s. 3.

22 Neodvislé listy. Pardubice, 1900, ro€. 6, €. 7, s. 2.

203 Pernstyn. Pardubice, 1900, ro€. 11, €. 15, s. 2. Neodvislé listy. Pardubice, 1900, ro¢. 6, ¢. 21, s. 3.
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205

cyklistd.”™ Vedle Castéji se objevovanych novinovych zprav, se objevil 1 novy jizdni ad pro

cyklisty vydany méstskou radou, za jehoZ nedodrZeni hrozilo jezdci aZ dvoudenni vézeni.?®
Uz v roce 1900 si pardubicky tisk pochvaloval zavedeni automobild, a to z davodu

uspor za nakladné udrzovani koni, staji i posluhd. Piedevsim, protoze se v automobilech

skryva netnavna sila.”’ ,V onéch dobdch zacdtkii motorizmu byl skoro kazdy automobil

(208 1y v . ,
Presto témér vSechny automobily v té

prototypem. Velké série prakticky neexiStovaly.
dobé mély podobné soucastky. ,, Vsechny méely benzinové ctyrtaktni motory 0 velkéem obsahu a
neumérné spotiebé az 20 [ na 100 km, treci spojku, rychlostni skrin a ndahon na zadni kola.
Sedadlo pro Fidice na pravé strané, sklonény volant se dvéema packami na predstih a rucni
pridavani plynu, venku, vné karoserie, paku na zasunovani rychlosti (tri vpred a jednu vzad) a
rucni brzdu, houkacku na gumovy vzdusny balonek * atd.?®

16. zati usporadali Pejfimovsky a Chomrak druhé soukromé zavody, které se jely od
hostince Pejifimovského pies Svitkov, Popkovice, Dubany a Drazkovice zpét pied hostinec.
K pofadatelstvi druhych zavodii se pfidal jesté pan Tatter,”® ktery si vroce 1900 oteviel

v Pardubicich obchod s koly.?!

2% Neodvislé listy. Pardubice, 1900, roc. 6, ¢. 39, s. 3. Neodvislé listy. Pardubice, 1900, ro¢. 6, ¢. 41, s. 2.

2% & 1. Jezditi na velocipedu po vefejnych ulicich a naméstich v Pardubicich povoleno pouze jezdctim
opattenych legitimaci a ¢islem na kole upevnénym. § 2. Legitimaci, obsahujici jméno jezdce, Cislo kola a udani
doby, po kterou platnou zlstava, vydava obecni Urad za rezijni poplatek 2 K. Za Cislo plati se 1 K. O tom, zda
komu slevy za legitimaci prislusi, rozhodne obecni trad, z jehoZto nalezu odvolati se mozno ku starostovi. (Viz
legitimace délnické.) § 3. Cislo kola budi? pfipevnéno vptedu, aby zfetelné viditelnym bylo. § 4. Neopravnéné
uzivani legitimace, neb uZiti jiného Cisla, nez obecnim Uradem vydaného, tresce se dle ustanoveni § 13. tohoto
fadu. § 5. Kazdy cyklista povinen jest vSech nafizeni bedlivé Setfiti, na vyzvani straznika, at stane se to pouze
zavolanim, neb zvednutim ruky, zastaviti a na pozadani téhoz vykazati se legitimaci, kterou vzdy pfi sobé nositi
ma. § 6. Velocipedista pouZzivati smi toliko jizdni drahy, ne pfilis blizko chodniku. Pfisné zakazano jesté jezditi po
chodnicich, stromoradim a sady, rovnéz zapovézena jest jizda v Zelené brané a na mosté za redlkou, dale

v mistech, kde praveé trh se odbyva, jakoz i v mistech, kudy pohteb neb vétsi privod se ubira. Mista, kudy jezditi
se nesmi, oznacena jsou vystraznymi tabulkami. § 7. Od soumraku do svitani musi miti kazdy jezdec rozzatou
svitilnu. V dobé té rychlost jizdy budiz zvlasté zmirnéna, zvlasté na kfizovatkach. § 8. Nerozvazné rychla jizda
méstem, jizda bez drZeni fiditek, jakoZ i vozeni déti na kole se co nejptisnéji zapovida. § 9. Jede-li vice cyklistd
pohromadé, musi se tak sefaditi, aby volnou komunikaci neohrozovali. § 10. Prohanéti se sem tam po ulicich,
aneb cviditi se v jizdé, jest zakdzano. § 11. Pfedpisim témto podrobeni jsou cyklisté vsichni. Jezdci cizi, pokud se
nezdrzi déle jednoho téhodne v Pardubicich, nepotrebuji legitimaci ani Cisla. Maji vSak i oni povinnost podati na
vyzvani organil bezpecnostnich vykaz o své osobé a jsou jinak podrobeni vSem ustanovenim tohoto radu, jako
jezdci domaci. Pri delSim pobytu jest cizi cyklista postaven domacimu zcela na roven. § 12. Kola k dopraveé zbozi
slouZici, opatfena budtez jen jménem svého majitele. § 13. Kdo by nafizeni téchto nesetfil, trestan bude,
nepodléha-li jednani jeho vSeobecnému zdkonu trestnimu, penézitou pokutou od 2 do 20 K, po pfipadé
vézenim od 6 do 48 hodin. § 14. Jizdni fad nabyva platnosti ode dne vyhlaseni. Viz Pernstyn. Pardubice, 1900,
ro¢. 11, ¢. 19, s. 2.
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V témze roce byl zaloZzen Prazsky automobilovy klub, jako prvni némecky
motoristicky klub na naSem zemi. Ryze ¢eska motoristicka sdruzeni se zacala objevovat od
roku 1904.%

| v Pardubicich se postupné¢ rozvijela automobilova doprava. Omnibusoveé®™ spojeni
mezi Pardubicemi a lazefiskym méstem Bohdancem bylo od 17. ¢ervna 1901 pravidelné a
omnibus jezdil tikrat denné. Jizdné stalo 40 kr.** Pozd&ji se v Pardubicich objevili i
autobusy Laurin a Klement. Tyto Sedivé vozy, s pogumovanymi kovovymi koly uvezly az 8
osob. Vzadu mély autobusy prostor pro postu. Vepiedu sed¢l fidi¢ chranén pouze prednim
sklem a roztahovaci platénou stfechou. Lidé vsak autobusovou dopravu piili§ nevyuzivali.*
Prvni tyto autobusy na téchto linkach jezdily primérnou rychlosti okolo 15 km/h. Pfimo ve
mésté zavedl omnibusovou Josef Linhart. Jizdné omnibusem stalo z nadrazi na PernsStynskeé
namésti 20 haléfi a na Bilé pfedmésti dvojnasob. 216

V Lanech na Dulku uspotadali mistni cyklisté 25. kvétna roku 1902 silni¢ni zavody o
délce 12 km, i kdyZz z toho museli zdvodnici ujit 2,3 km pésky z divodu vystavby nové
komunikace.?!’

Dne 29. cervna probéhly zdvody na 12 km nedaleko od Pardubic. Trasa vedla
z Choltic ptes Veseli, Vale, Bezd€kov zpét do Choltic, kde prob&hlo vyhodnoceni zdvodu za
toni choltické kapely v hostinci pana Psenicky.”*®

Vychodoceska vystava v Pardubicich roku 1903 pfispéla k rozsifeni sportovniho
motorismu. Vystava piinesla prvni motoristicky zavod v Pardubicich na trati Pardubice —
Chrudim — Vysoké Myto — Holice — Hradec Kralové — Pardubice. Tohoto zavodu se
zGcCastnilo 11 jezdct, vesmés na strojich z firmy Laurin a Klement. Zavod vyhral Toman

véase 1:51:00.° Paradoxng byla rychld jizda vpovozu méstem zakdzana kdeZto

212 yACHA, Zden&k. Motoristicka spolkovd samosprava —zndma, ¢i neznama? Vybrané momenty z vyvoje

motoristické spolkové samospravy do roku 1945. In HOREJS, Milo$ — KRIZEK, Jiti a kol. (ed.). Automobilismus a
slechta v ¢eskych zemich 1894 — 1945. Praha: Narodni technické muzeum Praha, 2012. S. 209. ISBN 978-80-
7037-216-6.

1 Omnibus byl viiz pro 12 — 16 osob taZeny korimi. Viz LOSOS, Ludvik. Méstska hromadna doprava. In JILEK,
FrantiSek (ed.). Studie o technice v Ceskych zemich 1800 — 1918 IV. Praha: Narodni technické muzeum, 1986. s.
311.

214 Neodvislé listy. Pardubice, 1901, ro¢. 11, €. 24, s. 2.

VOSAHLO, J. Prvni pardubiéti automobilisté. In Zprdvy Klubu pfdtel Pardubicka, 1978, ro¢. 13, ¢. 7 -8, s. 148.
SOkA Pardubice, Bicik Zdenék, inv.¢. 35, kart. 2, rk 19, Pardubicky kaleidoskop 1960, s. 87 — 88.

Y Jizda stargich panl: 1. Lacina, 2. Bures, 3. Matura. Jizda mladych: 1. Horalek, 2. Kolman, 3. Matura. Viz
Neodvislé listy. Pardubice, 1902, ro¢€. 12, ¢. 21, s. 3.

218 Pernstyn. Pardubice, 1902, roc. 13, €. 23, s. 3.

% SOkA Pardubice, Bitik Zdenék, inv.¢&. 35, kart. 2, rk 19, Pardubicky kaleidoskop 1960, s. 87.
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nékolikandsobné rychlejsi jizda autem ¢i motocyklem se trpéla, to se samoziejmé mnoho
lidem nelibilo.”*°

Dalsi cyklisticky zavod v okoli Pardubic se konal v Cepich 27. ¢ervence. Trasa dlouhd
15 km byla rozdélena na tii discipliny. Po zavodech se v hostinci Josefa Jelena v Cepich
konal koncert iplného Schlemrova sboru z Pardubic. %

V nasledujicim roce se pak konaly zavody v Kfi¢eni v ramci mistni pouti na silnici do
Bohdance. Discipliny byly pfipravené Ctyfi, z nichZ jedna byla urCena pro motorové stroj e. 2

Zatimco vySe zminéné cyklistické zdvody byly spiSe regionalniho charakteru, v srpnu
1904 se Klub ceskoslovanskych velocipedisti, zpévacky spolek Tovacovsky a Klub
tamburasii, rozhodly uspofadat manifestadni vylet videtiskych Cechii do Pieloude a uskute&nit
zde klubové zavody. Vylet videnskych cyklisti vedl pfes Pardubice a Bohdane¢ do Pielouce,
kde byli pfivitani s velkou sldvou nejen mistnim obyvatelstvem, ale i zdjmovymi spolky a
honoraci. Na samotné zavody pak dorazili divaci i ¢lenové velocipedistickych klubt z Holic,
Podgbrad, Pardubic i Mé&lnika.??® 1 piesto, Ze byly cyklistické zavody pro mésto Preloud
premiérou, potadatelé se ukolu zhostili zodpovédné a nenastaly tak zadné komplikace. Po
skonCenych zavodech byl pfipraven program v zadloZzenské dvorané, kde vystoupil spolek
tamburast, ,, Valecovsky “ a sle¢na Langova.??*

Ptestoze si v roce 1900 v Pardubicich pochvalovali automobily, diky jejich netinavné
Jjako draci a nahanéji strachu lidem i dobytku ““. Pardubicti si chtéli vzit za vzor ¢etniky z New
Yorku, kde méli policisté pravo rychle jedouci vz bud’ vyzvat ke zpomaleni, nebo i k jeho
zastaveni. New Yorsti policisté méli dokonce pravo po neukaznénych fidicich sttilet, to se
vSak pardubickym zdalo pies pfiliS a takto velkou pravomoc u mistnich strazniki

nevyzadovali.?®®

Ti, kteti sedéli za volantem, byli ostatnimi povazovani za ,,ztresténce a
blazny*. Ztejm¢ prvnim majitelem automobilu v Pardubicich byl mlady pan Opitz. Ten si
okolo let 1906 — 1908 piivezl automobil, rakouské vyroby, z Vidn¢ a ¢asto se s nim projizd¢l.

Laska k automobilismu byla patrné panu Opitzovi osudna, kdyZz se za mrazu projizdél

20 Neodvislé listy. Pardubice, 1905, roc. 11, €. 35, s. 2.

221 Neodvislé listy. Pardubice, 1902, ro¢. 8, €. 28, s. 3.

222 Neodvislé listy. Pardubice, 1903, ro¢. 9, €. 32, s. 3.

2 Neodvislé listy. Pardubice, 1904, ro&. 10, & 33,s.6 - 7.

2241, Jizda novagkd. Trasa 5 km. 1. Jindfich Stary 13:31, 2. Josef Novak 13:31,1, 3. Alois Sedlacek 13:31. II. Jizda
seniorQ. Draha 6 km. 1. Vaclav Broucek 18:75, 2. Em. Svoboda 21:50, 3. Matéj Bek 24:50. Ill. Jizda junior(.
Draha 8 km. 1. Oskar Divis 22:00, 2. Josef Novak 22:10, 3. Zdenék Stome 23:00. IV. Jizda hostl. Draha 18 km. 1.
Al. Rames 37:00, 3. J. Vratny 40:20. V. Distancni zavod o cenu mésta Prelouce. Draha 30 km. 1. O. Divi$ 1:13:00,
2.J. Novdk 1:14:28,2, 3. Jind. Stary 1:29:39. Viz NeodVvislé listy. Pardubice, 1904, ro¢. 10, €. 34, s. 4.

22 Neodvislé listy. Pardubice, 1905, roc. 11, €. 35, s. 2.
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Vv otevieném auté, dostal zapal plic a jest¢ mlad zemiel. Dal$im majitelem automobilu byl Ing.
Zden¢€k Kruli§, ktery ve svém tmavée rudém auté Casto jezdil kontrolovat prace provadéné pti
upraveé toku Labe. Vaclav Hromadko byl oblibeny zubni technik, ktery mél ordinaci ve
Sladkovského ulici, a dal$i pardubicky majitel automobilu. Tento automobil mu slouZil spise
jako zadminka pro déti, aby byli hodnéjsi v zubatském kiesle a za odménu nechal ditka posadit
se za volant.”*°

Stejného roku vyjel z mladoboleslavské tovarny Laurin a Klement prvni automobil
S nazvem ,, Voiturette 4 « 221

Jak jiz bylo zminéné vyse, po pfelomu stoleti se rozpadla zadvodni dréha v Pardubicich
a az na mensi zavodni podniky Vv okoli Pardubic, se sportovni cyklistika prakticky
neprovozovala. V roce 1910 byl zalozen v Pardubicich novy cyklisticky klub ,, Vpred .
V pocatku mél klub 27 ¢lend, z toho pouze 10 aktivnich. Ostatni ¢lenové se museli teprve na
kole naucit jezdit. Prvni klubovy vylet se konal o letnicich 1910. Trasa vedla za Chrudim a
Giéastnikd bylo 18. Tato trasa jezdctm trvala okolo dvou hodin. Cinnost klubu spogivala
pfedevsim v turistickych vyletech. V roce 1910 se konalo celkem 15 vyletii, 9 polodennich, 5
celodennich a jeden 1 a % denni. Celkem v téchto 15 vyletech bylo najeto 1047,5 km.*?

Stejného roku se zacala zlepSovat situace po celych Ceskych zemich. Zacal vychazet
asopis ,, Vestnik Ceské tstiedni jednoty velocipedistii a i pies predchozi Gitlum zde byli
vyborni zavodnici napt. Kubrycht, Peri¢, Jechl Rames, nebo Kundert, ktery vyhral v roce
1912 mistrovstvi a zucastnil se tfikrat olympijskych her.?®

V roce 1911 pocet ¢lenil pardubického klubu vzrostl na 57, véetné dvou dam, Novotné
a Mohauptové. V tomto roce zacal klub cviCit bicyklepolo a krasojizdu. Prvni zapas v
bicyklepolu sehral klub proti tymu z Hotic. Vylet bylo poradano celkem 33, 20 polodennich,
10 celodennich, 1 dvoudenni, 1 dvou a ptldenni a jeden tfidenni. Ttfidenni vylet byl konan
spole¢né s Klubem velocipedistli v Pielouci a jelo se do Pruského Slezska. Celkové bylo tento

rok ujeto jednim jezdcem 1995 km. %

226 VOSAHLO, J. Prvni pardubiéti automobilisté. In Zprdvy Klubu pfdtel Pardubicka, 1978, ro¢. 13, &. 7 — 8, s. 146.

NACHTMANN, Lukd3. L & K ve sluznach 3lechticli a $lechtici ve sluzbdch L & K. In HOREJS, Milo§ — KRIZEK, JiFi
a kol. (ed.) Automobilismus a slechta v ¢eskych zemich 1894 — 1945. Praha: Narodni technické museum v Praze,
2012, 5 229. ISBN 978-807037-216-6. CEDRYCH, Mario - NACHTMANN, Luka$. SKODA — quta zndmd i neznémd.
Praha: Grada Publishing a. s., 2003, s. 10. ISBN 80-247-9052-1.

228 NOVOTNY, Josef. Struény nastin cyklistiky v Pardubicich od r. 1910. In Jubilejni almanach Sportovniho klubu
Pardubice 1899-1924: Vzpominky z 25-leté ¢innosti. Pardubice : Sportovni klub : J.Otto a Razicka, 1925, s. 72.
2 BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, JiFi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 79.
NOVOTNY, Josef. Struény nastin cyklistiky v Pardubicich od r. 1910. In Jubilejni almanach Sportovniho klubu
Pardubice 1899-1924: Vzpominky z 25-leté Cinnosti. Pardubice: Sportovni klub : J.Otto a RlzZicka, 1925, s. 72-73.
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V roce 1912 m¢l klub o dva ¢leny vic, jak rok predesly tj. 59. V bicyklepolu se tym
zlepSoval, i kdyZ s Hoficemi dvakrat prohral se skore 6 : 2 a 5 : 4, ne uz s takovym rozdilem
jako v roce minulém. Proti Hlinsku vyhrali dokonce 14 : 0. V tomto roce se pfi vyletech ujelo
2 163 km.?*! Klub ziskal také &etné ceny za dlouhé trate.”%

Vrcholem sezény v Pardubicich v roce 1913 byl zavod Praha — Pardubice poradany
Ustiedni jednotou velocipedistickou k jejimu 30letému vyro&i a sjezd cyklistii spojeny s timto
zavodem. 31 jezdcl, ktefi dojeli do cile, pfivitalo na tisice divak. Dale se soutézilo
v bicyclepolu, které vyhralo CKV Vinohrady a rejovou soutéZ vyhraly Pardubice pied
favorizovanymi Hoficemi.”®® Tohoto sjezdu se zacastnilo celkem 45 klubéi &eskych, 5
moravskych a 6 videniskych.

KC Vpied Pardubice ¢ital v roce 1913 66 ¢lent. Bicyklepolovych zapast bylo sehrano
za sezOénu 9. Celkové skore z téchto zapasti bylo 37:10 pro Pardubice. Pii vyletech bylo
dohromady ujeto jednim jezdcem 2 540 km. Smutnou udalosti v tomto roce bylo, Ze zemfel
predseda klubu Jaroslav Cerny.?*

V roce 1914 zvolili pfedsedou klubu Prokopce. Clenti bylo v klubu 60. Doslo viak
K nedorozuméni mezi ¢leny, a tak 12 znich vystoupilo a zalozilo cyklisticky odbor
Sportovniho klubu Pardubice. Bylo uspotadano 18 vylett s primérnou ucasti 12 ¢lend. V 1été

tohoto roku konaly se posledni vylety a po mobilizaci ¢innost klubu téméet ustala.?®

> NOVOTNY, Josef. Struény nastin cyklistiky v Pardubicich od r. 1910. In Jubilejni almanach Sportovniho klubu

Pardubice 1899-1924: Vzpominky z 25-leté Cinnosti. Pardubice : Sportovni klub : J.Otto a RdZicka, 1925, s. 73 —
74.

22 0svéta lidu. Pardubice, 1913, ro€. 19, & 1, s. 10.

233 74vod na 100 km vyhral Fr. Kundert 9:52:46,2, 2. Petfik Janousek, 3. Vokoun. Viz Neodvislé listy. Pardubice,
1913, roc. 19, €. 38, s. 4 —5.

234 NOVOTNY, Josef. Struény nastin cyklistiky v Pardubicich od r. 1910. In Jubilejni almanach Sportovniho klubu
Pardubice 1899-1924: Vzpominky z 25-leté ¢innosti. Pardubice : Sportovni klub : J.Otto a RGzicka, 1925, s. 74 —
78.

25 Tamtés s. 78.
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5. Ceny bicykla
Velocipedy okolo roku 1890 staly zhruba od 60 do 200 zl. Nejdrazsi ojety velociped

stal v nabidce z roku 1886 tovarny J. Kohouta na Smichové 190 zl., byl to 48 palct velky
,, Extra ordinairy Challenge“. Velociped byl polo-niklovany a ,,upiné zachovaly ““. Velociped
,.jako novy“ se dal poridit, ale 1 levnéji napt. 56 palcti velké kolo za 130 zl., nebo 54 palct
velky, ,,novym ndtérem a novymi kaucukovymi kruhy opatreny za 105 zl. Nejlevnéjsi
velociped z Kohoutovy nabidky ojetych velocipedd byl 56 palcti vysoky bicykl za 60 zl.
Primérna cena ojetych velocipedii se pohybovala okolo 105 zl. za kus.?®

Ceny za novy bezpeénik Premier s poduskovymi obru¢emi od firmy Hillman Herbert &
Cooper — Limited se v roce 1891 pohybovaly od 170 do 315 zI. A montaz poduskovych
obrudi misto obruéi plnych stala od 40 do 55 zl. Sklad t&chto kol se nachazel ve Vidni.?*’

V roce 1893 v hlavnim skladu velocipedli v Praze stily nové rovery s poduskovymi
obruc¢emi od 130 do 180 zl. Kola s pneumatickymi obruc¢emi staly od 180 do 260 zl. Ojeta
kola s novymi gumovymi obrudemi bylo moZné pofidit v tomto skladu od 70 do 120 zI.2*®
Prvni kola z Mladé Boleslavi zn. Slavia bylo moZné pofidit od 110 do 160 zI.%*®

Pro srovnéani bylo mozné v roce 1887 koupit 5 kg kavy v primeéru za 4,8 zl., 1 kg ¢aje
za 3 zl., 5 kg ryZe za 1,15 zl., nebo 4 litry jamajského rumu za 4 z1.2% Hektolitr pSenice stal
vV priméru 7 zl., brambory 1,5 zl., kilogram hovéziho masa 0,6 zI. a litr domaciho piva 0,14

241
zl.

Zakladni plat rakousko-uherského utfednika se v roce 1898 pohyboval od 800 do

12 000 zl. v zavislosti na hodnostni t¥idg.?*?

3¢ Cyklista. Praha, 1886, ro¢. 2, &. 4, s. 48.

237 Cyklista. Praha, 1891, ro¢. 7, ¢. 9, s. 98.

238 Cyklista. Praha, 1893, roc. 9, €. 4, s. 51.

KOZISEK, Petr. L&K - Skoda 1895-1995. 1. Dil: Laurin & Klement jest nejlepsi znamkou svéta. Praha:
Motopress Milpo, 1995. s. 14. ISBN 80-901749-1-4.

240 Pernstyn. Pardubice, 1887, ro¢. 8, €. 4, s. 4.

Pernstyn. Pardubice, 1887, ro¢. 8, €. 8, s. 3.

222 \iySKOCIL, Ales. C.k. ufednik ve zlatém véku jistoty. Praha: ISTORICKY USTAV AV CR, 2009. s. 108. ISBN 978-
80-7286-149-1.
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6. Obleceni
V roce 1895 pftijala CUJV navrh na cyklisticky kroj. Obuv — nizké, Cerné, kozené

stievice na Snérovani se slabou podrazkou a nizkym podpatkem. Puncochy — cerné, dlouhé,
sahajici pfes kolena. Kalhoty — svétle hnédé, bez kapes na kolenou nebo stehnech, do pasu,
bez knoflika, a bez §li, dole stazené Sirokou gumou. Opasek cerny 10 cm Siroky. Svetr - Cerny
bez okras. Kabat — pftiléhajici sako u krku spjaté hackem, lezaty limec 5 cm Siroky. Jako
zapinani slouzilo 6 plochych $itir tmavsi barvy. Kabat se na prsou 6 cm pies sebe piekryval.
Dole m¢l kabat 2 kapsy, nahoie kapsy mit nemél. Rukdvy byly v ramenou nadsazené,
Vv loktech Siroké a v zapéstich zké bez $iiir. Pokryvka hlavy — Cerny, Siroky baret z kasmiru.
Odznaky se mély nosit na levé stran& prsou, mezi prvni a druhou fadou $tr.?**Anglické
stievice s gumovymi podesvi bylo mozné potidit od 2,60 do 5 zl. Gumové plasté, kratké pro

jizdu v desti za 6 az 8 zl. Cepice uréené na kolo staly od 70 kr. V)’/ée.244

243 Cyklista. Praha, 1895, roc. 11, €. 13, s. 212.

 Cyklista. Praha, 1892, ro¢. 8, &. 6, s. 96.
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7. Damy na bicyklech

Prvni damy jezdily predev§im na tiikolkdch. Vzhledem k vaze stroji a stavu
tehdejsich silnic, nemohl se tento sport v ddmskych kruzich vice rozvijet. Az s vynalezem
nizkého stroje a pozdéji ddmského roveru s jejich charakteristickym nizkym ramem, byl dan
novy impuls pro rozvoj damské jizd¢ na kole.

Jizda na kole ze zdravotniho hlediska byla srovnavana s praci na Sicim stroji, pfi niz
byly Zeny také sehnuty a namdahaly ptfedev§im nohy. Lékati poté pfisli stim, Ze nelze
srovnavat praci na stroji v uzaviené, Spatné vétrané mistnosti s pohybem na cerstvém vzduchu
a jizda na kole byla ddmadm doporucovéna. Jizdé¢ na kole bylo jesté¢ vytykano pftiliSnych
otfest, od toho se vSak upustilo, kdyz porovnali jizdu na kole s jizdou na koni, pii které
dochazelo k mnohem vétsim otfestim, a piesto byla Iékati doporucovana.

Pti volbé kola pro damu, bylo nejhlavnéjsi pohodli a prakticky platily stejné zasady pfti
vybéru kola jako dnes. Sedlo i fiditka musely byt posunovatelné. Kliky byly o 4 -5 cm kratsi
nezli u kol panskych, protoze vysoky zdvih snadno , zavdati miize pricinu k vycitce
neslusnosti““. Ptevod byl mensi ,,ponévadz i sila télesna Zen byva mensi nezli u muzu* a
damska kola byla urCena vyhradné k turistickym ucelim, proto nebyl vysoky pievod
zapotiebi.

Démské kola musela byt zbavena vSech predméth, které by se mohly zachytit o
damsky Sat. Damska kola byla také vybavena ochrannym zafizenim fetézu a zadniho kola.
Tyto kryty byly vyrobeny z plechu nebo kaucuku. Vaha damského kola se pohybovala okolo
15 kg.2%

Diilezita byla také volba spravného obleceni. Obleceni muselo byti pohodIné a muselo
umozinovat uplnou pohyblivost t€la. Doporucovany byly Saty jednoduché bez prekazejicich
ozdob. Sukné méla byti dostatecné Sirokd. Spodnicka nebyla doporucovana. Za vhodné se
povazovalo obléci se jako jezdkyné na koni, totiz pfiléhajici jezdecké spodky z cerného
trikotu a ¢erné puncochy, popfipadé tmavé kamasSe. Boty se zendm doporucovaly co
nejpohodIngjsi bez podpatki. Jako pokryvka hlavy se povazovala za nejlepsi volbu forma
anglické capky nebo klobouku. Dale se také doporucovaly nosit rukavice. I v cyklistické
modeé existovali vystfelky. V Pafizi, kde jezdily damy v muZskych Satech, coz v ¢eskych
zemich zasluhovalo ,,rozhodné politovani, nebot’ podobné neslusnosti odradi mnohé slusné
damy od jizdy na kole . Pozdé&ji byly damam, které se neodhodlaly obléci si ,, reformni odev“,

doporugovany kalhotové sukn&.?*®

243 Cyklista. Praha, 1893, roc. 9, ¢. 4,s. 40 — 42.

2% Cyklista. Praha, 1897, ro¢. 13, &. 4a 5, s. 56.
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Nejvhodnéjsi poloha na kole byla pro ddmy co nejvzpiimené;si, za timto ucelem bylo
vyrabéno kolo tovarnikem Georgem Consinsem v Anglii. Tento stroj byl dokonce vybaven
anti-vibraénim ramem. Od stavéni anti-vibra¢nich rdmu se postupné upustilo s pfichodem
pneumatik.?*’

(248 v
, 0 tr1

Jesté v roce 1893 se zdvodeéni dam odsuzovalo jako ,,sportovni bezcennost
roky pozd&ji se uz zeny prohanély i po zavodni draze v Pardubicich.?*

Prvni ¢eskou cyklistkou byla pani Bilad ze Slaného, ktera doprovazela svého manzela
na vSech vyletech. Vitézkou na prvnich ¢eskych zavodech Zen byla sle¢na Kamila Tintérova,
¢lenka Ceského klubu velocipedistii na Smichové. Prvni damsky zavod byl uspoiadan v ramci
narodnich zavodi byvalého A.C. O. Slavia 22. zaii 1894. Vitézce zavodu bylo tehdy

pouhych 17 let. %

247 Cyklista. Praha, 1893, roc.

¢.9
Cyklista. Praha, 1893, roc. 9
Cyklista. Praha, 1896, ro

Cyklista. Praha, 1894, ro

,€.5,5.55-57.
¢.9,s.123.

¢. 13,s.218.

€. 21,s.346 —347.
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8. Vyznamenani nebo medaile?
Odznaky, jako odména jen ve starSich sportovnich odvétvi zejména, ve stielbé a ve

veslafstvi, nalezly zpocatku své misto i1 v cyklistice a to predevsim v Némecku. Jakmile se
ujal cyklisticky sport i v Rakousku, zacaly se jako ocenéni uzivat medaile zlaté, stiibrné,
bronzové, velké a malé, pozdéji se objevily 1 medaile pozlacené a posttibfené. Postupné se
ustalila zasada, ze medaile se ptedavaly v zavodech mezinarodnich. Tato zasada vSak nebyla
smérodatnd a kazdy klub mohl vypsat odmény za umisténi, jak uznal za vhodné. OvSem byla
zde snaha, aby se medaile rozdavaly za mistrovstvi a hlavni zédvody, za umisténi v méné
dalezitych zavodech, aby byly odménou odznaky a pokud mozno, aby se v internich
zéavodech udilely maximéln& Eestné ceny.”*!

Diplomy se jako odmény zavodnim jezdcim udilely v ¢eskych zemich poprvé v roce
1890. Diplomy byly urceny pifedev§im jako ceny druhé a tfeti v zdvodech o mistrovstvi,

pfebornictvi a junioratu. Diplom slouZil i jako milé pfipominka dne zéavoda. >

»1 Cyklista. Praha, 1885, ro

Cyklista. Praha, 1890, ro

13,s.171-172.

22 5,s.56—57.
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9. Vyznamné osobnosti z poc¢atka Pardubické cyklistiky a motorismu
Chomrék Vincenc

Cen&k Vincencius Ferdinand Chomrak se narodil 20. ledna roku 1871 Ferdinandu
Chomrakovi soukromnikovi v Pardubicich a Marii Magdalen¢, rozené BasStové. Ferdinandtv
otec byl Antonin Chomrak, feznik v DaSicich a jeho matkou byla Anna, rozend Valachova
Z Prachovic. Marie Chomrakova pochazela z rolnické rodiny z Barchova, jejim otcem byl
Véaclav Basta a matka Anna, rozena Sejkanecova.”®®

Obecnou skolu chlapeckou na Starém Mésté v Pardubicich zacal navstévovat od 2. 5.
1877. Zpocatku se mu ve Skole pomérné dafilo, avsSak s pfibyvajicimi léty se jeho Skolni
vysledky zhorsovaly, aZ na §kolni dochézku a chovéni.?>*

V dob¢ jeho skolni dochéazky, konkrétn€¢ v roce 1879, se jeho rodina ptesté¢hovala
Z domu €. 63 do domu ¢. 2, ktery byl znam jako hostinec U Zlaté koule, ktery otec Vincence
Chomréka tidil az do své smrti roku 1897. Poté pievzala fizeni hostince Marie Chomrakova,
ktera se o n&j starala az do roku 1910, kdy ptesel do drzeni rodiny Hillerovy.?>

Poté co Vincenc dokoncil obecnou Skolu v Pardubicich, nastoupil na némeckou redlku
v Trutnové a vyucil se puskafem. Po vyuleni se vydal do , sveta“. Pracoval v Plzni,
Litoméficich, Vidni, Styru, Tyrolsku, Budapesti, Frankfurtu, v Belgii a v Lutychu. Po této
zkuSenosti se vraci zpét do Pardubic.?®

V patnacti letech zacal jezdit na velocipedu, ktery byl v Pardubicich v té dob¢ jesté
novinkou. Jezdil za kazdého pocasi a na vSech dostupnych typech velocipedi. Vzhledem ke
své malé postavé si musel na svém velocipedu upravit ram a sniZit sedlo, aby doséhl na
$lapky. V roce 1891 podnikl na velocipedu cestu ze Styru do Gritzu, Triestu, Pola, Benatek,
Lince a do Pardubic. Tato cesta méfila 1 835 km a ziskal za ni cenu od némecké unie
z Norimberku. Cestu podnikl je§té na ,, kostitFasu“, s plnymi rafky, vazicim 28 kg.*" V roce
1892 podnikl cestu z Pardubic do Kuf$teinu, Salcburku, Budapesti a zpét do Pardubic. Tuto
cestu uskutecnil na kole znacky Rover, ale stale s plnou pneumatikou. O rok pozdé&ji byla jeho
dalsi dalkova cesta, trasa z Pardubic do Mnichova, Frankfurtu, Lutychu a zpét do Pardubic.

Na této cesté¢ mél jiz kolo S pneumatiky plnénymi vzduchem. V roce 1895 zalozil v rodinném

253

SOA Zamrsk, Matriky narozenych, sign. 2646, inv. ¢. 7002.
% SOKA Pardubice, Vykazy o skolni dochdazce, Obecna skola chlapecka — Staré Mésto, sign. 603, knihy 34 — 38.

> KOTYK, Jifi. Pardubické hotely, restaurace a hospody na dobovych pohlednicich. In AB Zet Pardubicka,

Pardubice: Klub pratel Pardubicka, 2003, ¢. 27, s. 39 —40.
26 SOKA Pardubice, Bicik Zdenék, inv.¢. 35, kart. 2, rk 19, Pardubicky kaleidoskop 1960, s. 74.

27 LADYR, Ivan. Chomrakova dvé a ¢tyfi kola. In Magazin pochodné, 1991, roé. 80, ¢.z 2. — 3. Gnora, s. 4.
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domé na Bilém predmésti v hostinci u Zlaté kule sportovni zavod, v kterém se staral o
dorostenecké zavodniky a zavodni cyklistickou drahu v Pardubicich.?*®

Ve svych cCtyfiadvaceti letech se Vincenc Chomrak ozenil s Miladou Zavielovou.
Milada se narodila 16. ledna 1875 hostinskému z Popkovic Josefu Zavielovi a Marii, rozené
Zemanové. Za svédky jim Sli puskar FrantiSek Kerester a Stanislav Chomrak, ktery se zivil
jako sladovnik.?*

Ve stejném roce si Vincenc Chomrak oteviel v Pardubicich sviij sportovni podnik, kde
opravoval bicykly, prodaval i vyrabél soucastky na jizdni kola.?*

Dne 10. Cervence 1900 zapocal Vincenc Chomrak svoji cestu do Pafize o cenu
Rakouského Touringclubu, na kterou se od jara peclivé piipravoval. V t¢ dob¢ jiz nebyl
Chomrak zadny zacate¢nik, v roce 1892 ziskal druhou cenu na vzdélenost 1 835 km, v roce
1893 cenu prvni na vzdalenost 1 200 km, v roce 1894 prvni cenu na vzdalenost 2 450 km od
Unie némecké. Prvni den jel Chomrak v desti a blaté celou cestu z Pardubic do Plzné. Druhy
den jel z Plzné ptes Stiibro, Waidhaus, Sulzbach a Hersbruch do Norimberku. Cely den bylo
pckné pocasi. Cestou ztratil cestovni pas, nastésti ho néjaky dobry cloveék poslal do Pardubic
na obecni ufad. Tieti den byli panu Chomrakovi dani od Premierecycle k dispozici 2 tandemy.
Jeden vodi¢ ho doprovodil z Norimberku pies Kalterbach, Ausbach, Dikelsbiihl, Aalen a
Schorndorf do Stutgartu. Ze Stutgartu ho doprovodil druhy vodi€, ktery jel do Stutgartu
vlakem, pies Pforzheim do Karlsruhe, kam dorazil v 10 hodin vecer. Tteti den bylo velké
horko, proto musel jezdec hodné pit a obkladat si hlavu mokrym $itkem. Ctvrty den jel
z Karlsruhe pies Achern, Strassburg, Zabern dale ptes francouzské hranice, kde mu byla na
zéklad¢ legitimace anglického Touring clubu vystavena propustka a za kolo zaplatil 50 c.
mytné. Diky této plo$né legitimaci mu odpadly pifipadné tahanice na celnicich. Déle jel ptes
Anricourt a Lumeville do Nancy, kde zistal pfes noc. Paty den jel pies Toul, kde shlédl
vojenskou prehlidku. Poté jel pfes Ligny, Revigny, Vitry le Francois, Feré a Sezanne do
Coriminiers, kam dorazil v 9 hodin vecer. Po celou cestu posilal 5x denné¢ klubu listky

S vyplnénym casem.? | Jak psaly parizskke listy Le velo a La Presse, na prevodu ¢. 81 slapl

pan Chomrék béhem jizdy 202 800 krdt. “**

28 Vychodocesky republikdan. Pardubice, 1931, ro¢. 13,, ¢. 4., s. 2.

SOA Zamrsk, Matriky oddanych, sign. 2652, inv. ¢. 7036.

BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, JiFi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha: Olympia, 1984, s. 70.
Cyklista. Praha, 1900, roc. 17, €. 3, s. 45.

Pardubicky denik. Pardubice, 2008, ¢. 206, s. 7. Pardubické noviny. Pardubice, 2005, €. z 6. zafi, s. 9.
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S ptichodem motorismu se zacal vénovat i tomuto sportu. I kdyz az jako druhy, po
baronu Arthurovi Krausovi, zacal jezdit v Pardubicich se svym tfikolovym motocyklem
znacky de Dion Bouton.?*® Tuto svou tfikolku si poridil v roce 1906. 264

Za zminku stoji, ze markyz de Dion byl prikopnikem zdvodniho motorismu. Zucastnil
se prvniho oficialniho zdvodu pro vozidla nepohanéna lidskou nebo zviteci silou, ktery vypsal
Vv roce 1887 patizsky Casopis Vélocipede. Tehdy jesté s parnim pohonem jako jediny ucastnik
zavod vyhral. Po svych studiich v Némecku zalozil v Pafizi tovarnu na parovozy, pozd¢ji
nahradil parni pohon zdzehovymi motory. Tuto tovarnu zalozil se dvéma spolecniky
Boutonem a Trepardouxem. Druhy jmenovany ve firmé vSak dlouho nevydrzel. V roce 1894
byla znagka de Dion Bouton nejvyznamné&jsi na poli vyrobeii automobild. 2

Poté co, pan Chomrak, podlehl , vini benzinu‘ jezdil na vSech moznych typech
motorovych vozidel a propagoval je. Zalozil si dilnu na opravy téchto vozidel, kterd byla v té
dobé¢ jedind ve vychodnich Cechach. Byl také jmenovan soudnim znalcem v oboru
automobilismu. V roce 1906, kdy byl zaveden automobilovy zakon, zavedl fidi¢ské zkousky
pro celé vychodni Cechy, které se konaly kazdy mésic.? 1 kdyz, jak jiz bylo feceno, nebyl
prvnim motoristou v Pardubicich, bezesporu nejvyznamnéjsim prikopnikem automobilismu a
motorismu na Pardubicku a nejen tam, byl pravé Vincenc Chomrak. V ptizemi svého domu
ve Sladkovské ulici mél kram, ve dvofe mél prostornou zadmecnickou dilnu spojenou

267

sopravnou aut.”>" Povoleni ke stavbé svoji , kolny pro automobily, u svého domu ve

Sladkovského ulici &.p. 482, se mu dostalo v roce 1909.%%®

Dfive nez propadl autiim, prodaval
a opravoval jizdni kola. Pozdé&ji, kdyz se pln¢ vénoval automobilim, mnoho véci na kolo ve
své diln¢ nem¢l a mnoho lidi si nahradni dily na jizdni kola nekupovalo, zato pro auta sehnal
vse od pneumatik az po kabely k zapalovacim svickam. Primarni profesi byla pro Chomraka
jeho autoskola.”®® V nekterych pramenech se uvadi, ze v roce 1910 zalozil Chomrak prvni
¢eskou autoskolu, jejimz vzorem byly autoSkoly ve Francii a Némecku.?”® V dobovém tisku
1ze vSak dohledat, ze c. k. vys. mistodrzitelstvi v Praze udé€lilo panu Chomrakovi ,, koncesi na

zFizeni prvni ceské skoly chaufferské se sidlem v Pardubicich‘ az roku 1912.2" Svij vyukovy

263 LADYR, lvan. Chomrakova dvé a ¢tyfi kola. In Magazin pochodné, 1991, ro¢. 80, €. z 2. — 3. tnora, s. 4.

SOkA Pardubice, Bicik Zdenék, inv.C. 35, kart. 2, rk 19, Pardubicky kaleidoskop 1960, s. 89.

SKOREPA, Milos. Dé&jiny automobilovych zdvodu. Praha: Olympia, 1973, s. 7 — 8.

266 Vychodocesky republikan. Pardubice, 1931, ro¢. 13,, €. 4., s. 2.

267 VOSAHLO, J. Prvni pardubicti automobilisté. In Zprdvy Klubu prdtel Pardubicka, 1978, ro¢. 13, €. 7 — 8, s. 147.
SOKA Pardubice, Spolecenstvo smiSenych Zivnosti Pardubice, kart. 632, Vincenc Chomrak.

VOSAHLO, J. Prvni pardubiéti automobilisté. In Zprdvy Klubu pfdtel Pardubicka, 1978, ro¢. 13, ¢. 7 -8, s. 147.
Napft. Vychodocesky republikdn. Pardubice, 1931, roc. 13,, €. 4., s. 2. Vychodocesky republikan. Pardubice,
1935, ro¢. 17., €. 36., s. 5.

"1 Neodvislé listy. Pardubice, 1912, roc. 18, ¢. 14, s. 5.
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automobil si sam upravil tak, aby mohl zasahovat pti zdkovych chybéch a jizda tak nebyla
nebezpecnd pro okoli i pro sedici ve voze. Ve svém stroji Laurin a Klement vyvazel svoje
zéky, n¢kdy stojici 1 na stupatkach, smérem na Chrudim, kde jim pak mohl piedat fizeni.?"
Tenkrat pro udé€leni fidicského opravnéni stacilo, kdyz adept slozil praktickou jizdu pted
komisatem, testy z dopravnich ptedpist nebylo zapotiebi. Stacilo, ze Sofér védél, ze ma jezdit
pfi levém okraji cesty. Ucastnici autoskoly se seznamovali s komponenty automobilu pii
piipadné poruse a nasledné jeji oprave.’”® Vletech 1914 — 1915 byl jmenovan
mistodrzitelstvim znalcem pti vojenskych automobilovych odvodech. Po narukovani v roce
1916 vyucoval jako vojensky ,, autoucitel“ ve Vidni a Hornu vojiny viech narodnosti.?”

I Vincenc Chomrék opakované¢ vletech 1915 a 1916 zadal na c. k. okresnim
hejtmanstvi o povoleni koncese pro pfepravu osob a nikladu se stanoviStém na Zeleném
pfedmeésti, nebo u nadrazi v Pardubicich, v dob¢ kdy slouzil na vojné ve Vysokém Myté. Této
zadosti bylo vyhovéno az na pocatku roku 1917. Opétovné této zadosti vyhovélo v fijnu roku
1918.

V roce 1923 mél Vincenc Chomrak jisté problémy s Gfady, protoze nevedl fadny
seznam svych uciu své puskaiské dilny, podle norem a ubytovaval je na pudé nad dilnou, coz
byly nevhodné podminky, které neodpovidaly zemskému stavebnimu fadu.””

Pozdéji, okolo roku 1924, se Vincenc Chomrdk v prodeji zaméfil na automobily
tuzemské znacky Tatra, které v té dobé staly od 35 tisic V}'/ée.276 V kopftivnické tatrovce se
automobily zacaly vyrabét jiz roku 1897 a prvni automobil vyrobeny ve stfedni Evropé byl
vyroben praveé v této firmeé a nesl nazev Priisident.?”’ Svoji zivnost pro pifepravu osob a
nakladu provozoval az do roku 1934, kdy si jiZ svoji koncesi neobnovil.2"®
Vincenc Chomrak zemfel 1. zafi 1935 ve véku 64 let. Chomrak vlastnil mnoho cen a

vyznamenani z riznych zavodi z Cech a ciziny.?”

Vincencovi Chomrakovi se samoziejmé
dostalo prvottidniho pohibu se zvonénim umiradcku u sv. Jana Kititele, v polokovové rakvi ho
dopravil na hibitov proskleny, zlaty viiz s dvéma pary koni za zvukil kapely Antonina Slejsky.

Po jeho smrti se o dédictvi pfihlasilo hned nékolik osob, at’ jiz jemu blizkych ¢i

vzdalenéjsich. Vincenc Chomrak mél sestru Marii, ktera byla v dobé jeho umrti sama jiz po

72 L ADYR, Ivan. Chomrakova dvé a Ctyri kola. In Magazin pochodné, 1991, roc. 80, €. z 2. — 3. Unora, s. 4.

VOSAHLO, J. Prvni pardubicti automobilisté. In Zprdvy Klubu prdtel Pardubicka, 1978, ro¢. 13, €. 7 — 8, s. 147.
274 Vychodocesky republikan. Pardubice, 1931, ro¢. 13,, €. 4., s. 2.

73 SOKA Pardubice, Spolecenstvo smisenych Zivnosti Pardubice, kart. 632, Vincenc Chomrak

Vychod. Pardubice, 1924, ro¢. 5, ¢€. 20, s. 8.

SVIHALEK, Milan. Zivot s erbem Tatry. Vypravéni hlavniho konstruktéra Tatry Milana Galii. Praha: Grada
Publishing, a.s., 2009. s. 8. ISBN 978-80-247-2723-3.

8 SOKA Pardubice, Spolecenstvo smisenych Zivnosti Pardubice, kart. 632, Vincenc Chomrak.
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smrti. Marie méla dvé déti, JUDr. Emila Brozka, ten se o dédictvi nepftihlasil, na rozdil od své
sestry Marie Brozkové. Dalsimi sourozenci Vincence Chomraka byli bratfi Stanislav a
Leopold, z nichZ se o dédictvi prihlasil pouze Leopold. Dale se o dédictvi ptihlasila vdova po
Vincenci Chomrakovi, Milada, a jejich dcera Ruzena Vobornikova, ktera se provdala za
1ékarnika do Prahy.?®® Riizena se narodila 4. ledna roku 1897.%

Sprava sportovniho zdvodu byla ponechdna pani Miladé Chomrakové. Ostatni dédictvi
bylo soudem rozdé€leno jednou ctvrtinou pro Miladu a tfemi ¢tvrtinami pro Rizenu. Obé
damy si mély pozustalost rozdé€lit samy a poté pisemné vyrozumét soud. Vzhledem k rozsahu
pozistalosti a absenci testamentu, to nebyl snadny ukol a trvalo téméf devét mésict nez se
vSechen majetek, jak movity tak nemovity sepsal a rozd¢€lil. A poté, co bylo dédické tizeni
uzavieno, se muselo znovu obnovit, kvili objeveni novych aktiv. Samotné vyfizovani

pozustalosti trvalo az do roku 1941, mezitim se dcera Rlizena provdala za pana Hamana.?®

Budinsky Albert

Albert Budinsky byl jednim z prikopnikii pardubické cyklistiky, ve které dosahoval
vybornych vysledkii na zavodnim poli.283 Byl zvolen prvnim mistoptedsedou CKV
Pardubice?®* a pozdé&ji i jeho predsedou.?®® Pozdgji se vénoval i spravé kotiskych zavodi
v Cechach a poté i v Rakousku.?®® V Pardubicich vlastnil rohovy diim na Krélovské tiidég, ve
kterém ubytovaval rodovou S$lechtu sjizd&jici se do Pardubic na parforsni hony. Albert
Budinsky byl aktivni i na poli politickém, byl zvolen za Clena obecniho zastupitelstva a
méstské rady, ve funkci méstského radniho vSak dlouho nevydrzel, protoZe na ni rezignoval.
Zastaval také funkci policejniho dozor¢iho. Pan Budinsky zemfel ve véku 53 let, 11. dubna
roku 1913.2

v

Cihak Hugo
Hugo Cihdk se zudastnil svého prvniho cyklistického zavodu se svym bratrancem
Janem Kasparem v roce 1890, poté se cyklistice zavodné nevénoval v takové mife, protoze se

288

na vysledkovych listinich neobjevuje.”® Hugo se narodil 15. tmora 1884 v Zupaniji.

V Pardubicich bydlel u svého stryce patrné od roku 1889. Pozdéji se stal vlastnikem lomu a

280 50OkA Pardubice, Pozistalost Vincence Chomréka.

SOkA Pardubice, Matrika dom. pf. — Chomrak.

SOKA Pardubice, Pozustalost Vincence Chomraka.

Cyklista. Praha, 1889, roc€. 5, €. 11, s. 6. Cyklista. Praha, 1890, roc. 6, C. 6, s. 4.
Cyklista. Praha, 1888, roc. 4, ¢. 10, s. 7.

Cyklista. Praha, 1889, roc. 5, €. 5, s. 6.

Osvéta lidu. Pardubice, 1913, roc. 18, ¢€. 43, s. 6.

Neodvislé listy. Pardubice, 1913, ro¢€. 19, €. 29, s. 5.

Cyklista. Praha, 1890, roc. 6, €. 6, s. 4.
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firmy ,, Inz. Frantiska Cihdka syn“.* V roce 1910 spolupracoval se svym bratrem Eugenem
na stavbé vlastniho letadla. Eugen pfedtim i potom spolupracoval v aviatice se svym

bratrancem Janem Kaéparem.290

Freund Hugo
Hugo Freund byl aktivnim ¢lenem cyklistického klubu, ktery se objevil i na zdvodnim

poli.?* Pozd&ji mél na Kralovské tFide svoji zivnost, kde prodaval velocipedy firmy Subert,
Tombo a spol.,?*? ale prodaval napiiklad i praci stroje.?*® Pozdgji zastupoval v Pardubicich

294

firmu na automobily Praga. Zemiel 17. listopadu 1925 ve véku 49 let.”" Po ném pievzal

zastupnictvi firmy Praga v Pardubicich Rudolf F reund.?®

Jelinek Karel

Karel Jelinek pfiSel do Pardubic vroce 1884 a zakoupil zde mlyn ,,na Halde",
zaslouzil se i o zaloZeni svobodomysiného klubu a zaroven byl ¢lenem svobodomysiné
strany. Byl ¢lenem okresniho zastupitelstva a jednim z radnich. Uplatnil se 1 v penéznich
Gistavech, napiiklad v méstské spofitelnd. Cetbou odbornych ¢lankt a Gastym cestovanim
ziskal zna¢né zkuSenosti V oblasti obchodnické, které zuZitkoval poté, co prodal mlyn a
zalozil si na namésti ,,Jelinkitv bazar*, coz byl jeden z nejvétSich a nejvyhleddvanéjSich
podniktl ve Vychodnich Cechach. Karel Jelinek zemiel 17. zafi 1909.2%® Karel Jelinek byl
zvolen zakladajicim vyborem jako prvni pfedseda klubu pardubickych Velocipedisti’l.297
Zavodu se pfili§ neucastnil, zato pifi nich zasedal naptiklad jako soudce.”*® Mimo jiné byl i

také ve vyboru spolku pro ztizeni divadelniho domu v Pardubicich.?*

Kaspar FrantiSek

FrantiSek Kaspar patfil do rodiny, kterd po dlouhd léta méla ve vlastnictvi formanskou
hospodu ,, Veselku *“. Hostinsky dim Veselka vybudoval Krystof Just, kdyz v roce 1684 zdedil

objekt budouciho hotelu po své Zené. Od roku 1802 byla Veselka ve vlastnictvi rodiny

% SVITAK, Pavel. Prvni Cesky letec inZenyr Jan Kaspar a zacatky ceského letectvi. Pardubice: Vychodoceské

muzeum v Pardubicich, 2003. s. 31. ISBN 80-86046-65-6.

2% S\/ITAK, Pavel. Prvni Eesky letec inzenyr Jan Kagpar a zatatky Eeského letectvi. Pardubice: Vychodogeské
muzeum v Pardubicich, 2003. s. 56. ISBN 80-86046-65-6.

1 Cyklista. Praha, 1893, ro¢. 9, &. 10, s. 5.

22 Neodvislé listy. Pardubice, 1900, roc. 6, €. 12, s. 6.

293 Neodvislé listy. Pardubice, 1905, ro¢. 11, ¢. 7, s. 5.
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Kaspart. Prvnim z Kaspari, ktery vlastnil Veselku, byl FrantiSek. Za n¢j doslo v hostinci
k dvéma velkym pozarim. Po Frantiskovi pfevzal Veselku jeho syn Jan. Ten nechal v letech
1857 — 1858 vybudovat rohovy sal Odeon. Za dob Jana KaSpara se z hostince stal hotel a
prakticky kulturnim stfediskem Pardubic. Koncertoval zde naptiklad Bedfich Smetana ¢i
Antonin Dvotdak, svoje pfednasky tam méli cestovatelé Holub, Vraz, nebo Kotensky, konaly
se zde bankety, vlastenecké schiize, plesy i divadelni pfedstaveni. V letech 1874 az 1913
preSla Veselka v majetek, synovi Jana KaSpara, Frantiskovi,>® jednomu ze zakladatell
cyklistického klubu v Pardubicich. FrantiSkovi KaSparovi se dostalo vzdélani na pardubické
realné skole a svij rozhled si poté rozsifil i cestovanim. Vedle vedeni hotelu Veselka zasedal
v méstské rad¢ a byl clenem obecniho zastupitelstvi. Tyto ufady vSak musel pozdé&ji opustit na
ukor hospodafstvi, které mél ve Lhotce. Zaslouzil se o rzsifeni vySe zminéného hotelu a to
tak, Ze mu pfistavél celé druhé poschodi a jiné piistavby. FrantiSek KaSpar také podporoval
svého syna, Jana, V jeho aviatickych zalibach. FrantiSek KaSpar zemftel 3. kvétna 1913 ve

véku 65 let.*%

Kraus Arthur

Arthur Kraus se narodil 1. srpna 1854. Vyrustal v domé s ¢islem popisnym 113 na
Kralovské tfidé. Tento diim byl postaven v roce 1860 a v roce 1866 ho navstivil i sdm cisaf
FrantiSek Josef 1., kdyZ se vracel z prohlidky bojisté u Sadové. V té dobé byl Josef Kraus,
Arthurv otec, druhym dnem starostou Pardubic. Jinak pracoval Josef Kraus jako spravce
pardubické posty. Rodina Josefa Krause pfiSla ke Slechtickému titulu diky jeho bratrovi,
Alfrédu Krausovi. Alfréd Kraus byl vyznamnym politikem, ale protoZe byl bezdétny, vyzadal
si 0 udéleni baronského titulu rodin€é svého bratra. Cisaf udélil Kraustim baronsky titul 23.
ervence 1881.%%% Arthur byl vzdélanym muZem a s neobyCejnym zajmem sledoval vSechny
technické novinky. Diky tomu, ze byl zdmoZnym soukromnikem, mél ¢as 1 penize na své
konicky. Jednim takovym konickem bylo i pozorovani hvézd, proto nechal vroce 1892
postavit v Pardubicich hvézdarnu. Hvézdarnu vybavil vSemi pfistroji potfebnymi
k pozorovani hvézd. Hvézdarnu zpfistupnil i vefejnosti. Navstévovali ji i Skolni exkurze. Sam
Kraus rad provazel navstévniky a vypravél jim o astronomii. Po jeho smrti pfipadlo vybaveni
pardubické hvézdarny hvézdarné pettinské v Praze. Jeho zalibami vSak nebyla jen astronomie,

ale také literatura, sdm napsal dvé brozury ,,Létavice a povétroné* a ,, Pozorovani slunce*.

3% KOTYK, Jifi. Pardubické hotely, restaurace a hospody na dobovych pohlednicich. In AB Zet Pardubicka,

Pardubice: Klub pratel Pardubicka, 2003, ¢. 27, s. 33 - 35.
31 Neodvislé listy. Pardubice, 1913, ro¢. 19, €. 35, s. 6.
392 S0kA Pardubice, Bitik Zdenék, inv.¢&. 35, kart. 2, rk 19, Pardubicky kaleidoskop 1960, s. 195.
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Vénoval se i fotografovani hvézd a patfil mezi prvni fotografy v Pardubicich. Vlastnil i jedny
z prvnich fonografii, poté gramofon a psaci stroj. Vlastnil i motocykl znacky Hildebrand &
Wolfmiiller, ktery koupil okolo roku 1895.%%3 Nejvice ho oslovila aviatika. Byl zastaincem
., létani viastni silou” a tak zkonstruoval i dva typy kluzakd. Ty pak netspés$né zkousel na
zameckych valech v Pardubicich. Diky tomu, Ze nemohl kluzak ovladnout vlastni silou, dal se
na sportovani. Trénoval tak, ze b&hal za kocarem. O dvacet let pozdéji se stal blizkym
spolupracovnikem Ing. Jana KasSpara. Arthur Kraus podporoval i mistni sport. Sam byl
aktivnim sportovcem. Jako prvni mél pfivést do Pardubic lyZze a tenisovou raketu. U svého
domu nechal zfidit tenisovy kurt, na kterém uspotadal i turnaj. V jeho vlastnictvi bylo i jizdni
kolo. Kdyz na pocatku 20. stoleti vydala méstska rada tad pro cyklisty, obdrzel Kraus
legitimaci s &islem 1.3 Arthur Kraus byl jeden z muzfi, kteii zaloZili cyklisticky klub

h,305

v Pardubicic a vroce 1892 byl zvolen jejim piedsedou. 3 Cyklistickych zavodi se

neucastnil, ale dohliZel ob&as na jejich priibéh.**” Baron Arthur Kraus zemfel 21. biezna

1930. Byl pohiben v rodinné hrobce na starém hibitové. 3%

Krpata Hynek

Hynek Krpata ml. byl jednim ze zakladajicich &lenu CKV v Pardubicich,®® ktery se

prosadil 1 v zavodech.>™°

Rodina Krpatova vlastnila dim u Zelené brany, kde se vyrabély
kocary, které dokonce vyhraly stfibrnou medaili na vychodoceské vystav€. Hynek Krpata
prodéaval také velocipedy anglické, némecké i1 rakouské V}'/roby.311 Jméno Krpata nebylo
v Pardubicich neznamé, nejen ze Hynek Krpata st. vybudoval podnik na vyrobu kocard, byl
akcionafem zdejSiho pivovaru, obcanské zalozny, plsobil také v obecni spravé a byl i

horlivym ¢lenem Narodni strany svobodomyslné.312

313

Hynek Krpata ml. mél bratra Emanuela a

se zenou Marii mél syny FrantiSka a Hynka.

Kudrnaé Josef

393 50kA Pardubice, Bicik Zdenék, inv.c. 35, kart. 2, rk 19, Pardubicky kaleidoskop 1960, s. 196.

Tamtéz s. 197.

Cyklista. Praha, 1888, roc. 4, ¢. 10, s. 7.

Cyklista. Praha, 1892, ro€. 8, ¢ 8, s. 4.

Cyklista. Praha, 1888, roc. 4, ¢. 12, s. 3. Cyklista. Praha, 1889, ro¢. 5, ¢. 11, s. 4.

SOkA Pardubice, Bicik Zdenék, inv.¢. 35, kart. 2, rk 19, Pardubicky kaleidoskop 1960, s. 198.

Cyklista. Praha, 1888, roc. 4, ¢. 10, s. 7.

Cyklista. Praha, 1888, roc. 4, ¢. 12, s. 4.

Pardubické noviny. Pardubice, 1894, roc. 5, €. 11, s. 6. Pardubické listy. Pardubice, 1895, ro€. 6, €. 12, s. 4.
Neodvislé listy. Pardubice, 1903, ro¢. 9, €. 22, s. 3.
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Josef Kudrnac je jednim z prikladt, Ze byt ¢lenem cyklistického klubu mohlo byt i
otazkou prestize. Vzhledem k pokrocilému véku se jiz aktivné do zavodu nezapojoval, ale
pusobil naptiklad jako dozor na zavodni draze pfii zavodech.®* Josef Kudrmag se po studiich
vénoval sladovnictvi, kterému se ucil v celé tfadé pivovard v Némecku. Po navratu fidil
pivovar v Sezemicich, pozd¢ji si najal pivovar v Dasicich a Pardubicich. Poté, co se vzdal
pivovaru Vv Pardubicich, se vénoval hospodafeni v Pocaplech. Mimo jiné byl také ¢lenem
obecniho zastupitelstva, piedsedou akciového cukrovaru a clenem dobro¢innych a

vlasteneckych spolkt. Pan Josef Kudrna¢ zemtel 24. ledna 1909 ve véku 80 let.3

Opitz Karel
Karel Opitz s cyklistikou toho sice moc spoleéného nemél, ale byl to patrné prvni

¢lovek v Pardubicich, ktery vlastnil automobil.*!® Jeho otec, také Karel, prisel do Pardubic
okolo roku 1866 se svym pfitelem Juliem Hiibnerem a zacali jako prvni v Habsburské
monarchii vyrabét francouzské mlynské kameny. Pozdéji zaali vyrabét témét veskeré
komponenty k mlynim a jejich podnik se proménil v nejvétsi pramyslovy zavod.®'" O kvalité
firmy svéd¢i 1 dopis Antonina Hirschmanna zaslany do Pardubickych novin. Pan Hirschmann
si nechal v Liberci vybavit mlyn od firmy Hiibner a Opitz a zafizeni si naramné
pochvaloval.**® V srpnu roku 1902 zemfiel Karel Opitz a v lednu 1903 zemfel i Julius Hiibner,
ktery nem¢l muzZského potomka, vedeni firmy tak pfeslo na Karla Opitze ml. Ten zemfel

v roce 1907.3°

Perner Jan
Jan Perner byl klasickym ptfipadem, kdy se €len vyznamné rodiny piihlasil do

cyklistického klubu®?°

pouze z prestiznich diivodu, ale vyznamnéji se do néj nezapojoval. Byl
poslednim muZzskym potomkem staré pardubické rodiny, z niz vySel i zndmy Ing. Perner. Jan
Perner vystudoval pardubickou redlnou Skolu a poté nastoupil na Skolu technickou. Do
armady vstoupil jako dobrovolnik. Nékolik let vyuCoval v Praze jizdu na kadetni Skole.
Vzhledem ke svym nazoriim byl z politickych diivodii pfelozen mimo Cechy, a tak léta své

aktivni sluzby pobyval v Hali¢i a v Uhrach. Za prvni svétové valky pusobil v Albanii. Za

% Cyklista. Praha, 1889, ro¢. 5, &. 11, s. 4.

315 Neodvislé listy. Pardubice, 1909, ro¢. 15, €. 5, s. 5.

316 VOSAHLO, J. Prvni pardubicti automobilisté. In Zprdvy Klubu prdtel Pardubicka, 1978, ro¢. 13, €. 7 — 8, s. 146.
SEBEK, FrantiSek. Toulky historii Pardubic: ... ptame se pardubického historika Frantiska Sebka. Radnicni
zpravodaj mésta Pardubic. 2013, €. 9, s. 10.

8 pardubické noviny. Pardubice, 1893, roc. 5, €. 5, s. 3.

SEBEK, Franti$ek. Toulky historii Pardubic: ... ptdme se pardubického historika Frantiska Sebka. Radni¢ni
zpravodaj mésta Pardubic. 2013, €. 10, s. 10.

320 cyklista. Praha, 1890, ro¢. 6, &. 6, s. 1.
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prvni republiky byl jako plukovnik vozatajstva dan do vysluzby. Jan Perner zemfiel 23. bfezna
1926.%

Pirka Josef

Josef Pirka je dal$im piikladem, ktery byl v cyklistickém klubu spiSe z prestiznich
divodii. Zavodl se nezacastioval, ale pomahal napiiklad pii vyzdobé salu pfi
velocipedistickych plesech.*? Pirka se narodil 6. erva 1861. Jeho otec, také Josef, byl
obuvnikem. Jeho matka, za svobodna Kolackova, byla dcerou chalupnika z RaSova na
Prelouc¢sku. Ve dvanacti letech se dal na uceni u akademického malife Antonina Glocknera
v Sumperku. V roce 1888 ziskal titul ,, Dvorni fotograf vévody Nassavského*. Ve stejném
roce si zalozil vlastni fotograficky podnik ,, U zlatého Iva“, ktery se nachazel na Kralovské
tfidé. V roce 1895 sklidil velky obdiv za sviij soubor fotografii vystaveny na Narodopisné
vystav€é v Praze. V roce 1899 ziskal titul c.k. dvorni fotograf a o rok pozdé&ji se ozenil
s Valerii Kesslerovou, jeZ byla dcerou Slechtice ze Sprengeisseni. V roce 1907 se dostal az do
Ruska, a to na pozvani hrabéte GiZického, na jehoZ panstvi fotografoval koné. Poté jesté
fotografoval dostihy v Pruskurové, ale dalsi zakazky z Moskvy a Petrohradu odmitnul a vratil
se zpét do Pardubic. Diky Josefu Pirkovi se zachytily vyznamné promény Pardubic v jeho

fotografiich. Josef Pirka zemfel den po svych 81. narozeninach. 3

Ing. Prokop Josef

Ing. Josef Prokop puisobil ve vyboru CKV Pardubice v roce 1896 jako nahradnik.3**
Joset Prokop se narodil 23. 1. 1872 do pocetné rodiny Josefovi a FrantiSce Prokopovym. Otec
zemtel, kdyz bylo Josefovi 8 let, jeho matka se 1 pfesto dokézala postarat o rodinu 1 o podnik.
V roce 1893 vystudoval Vysoké uceni technické v Praze. Poté byl rok v Pulji, kde slouzil
vojenskou namoini sluzbu a pak se vydal do svéta, kde nabyl poznatkt o mlynskych strojich,
diky kterym mohl po névratu z cest se svym bratrem a matkou vést rodinny podnik. Tento
podnik prevzal v roce 1904. O rok pozdg&ji se oZenil s Marii L. Schultzovou.3* Od roku 1903

pusobil v pardubickém méstském zastupitelstvu a od roku 1910 se stal dokonce starostou

321 Vychodocesky republikan. Pardubice, 1926, roc. 8, €. 14, s. 4.

322 Cyklista. Praha, 1889, roc. 5, €. 3, 5. 11

VOKSA, Stanislav. Pribehy fotografi z Pardubicka. Pardubice: Helios, 2007, s. 16. ISBN 978-80-85-211214.
Neodvislé listy. Pardubice, 1896, ro€. 2, ¢. 14, s. 2.

KREMLOVA, Linda — Ing. Josef Prokop — Starosta a tovarnik. In In AB Zet Pardubicka, Pardubice: Klub prétel
Pardubicka, ¢. 21,s.6—7.
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mésta.*® Starostensky ufad slozil vroce 1915, ale dale se angaZoval v obecni politice,

s vyjimkou mezi lety 1924 — 1927, do roku 1933, kdy zemfel.**’

Vorbach Vilém

Vilém Vorbach se narodil 17. 7. 1855. Jeho otec, také Vilém, pracoval jako naméstek
statniho navladniho v Mladé Boleslavi. Jeho matka, Marie Graubstein, pochéazela z Mladé

Boleslavi. Vilém Vorbach mél se svoji, o 16 let mladsi zenou, Bohumilou dceru Bohumilu,

328
6.

narozenou 15. 4. 189 Vilém Vorbach vyrobil v Pardubicich prvni kolo, které bylo jesté ze

dieva.’® Ziejmé jeho kola jsou doposud k vidéni ve Vychodoceském muzeu v Pardubicich.>®

Pozdé&ji také stdl u zrodu cyklistického klubu.®*

Vilém Vorbach se uplatnil spiSe jako
funkcionaf klubu, neZ jako zdvodnik.*** V Pardubicich prodaval kola anglickd, némecka,
eska i rakouska. Na kola Swift, od rakouské zbrojovky ve Styru, m&l dokonce vyhradni
zastupitelstvi. Vénoval se 1 opravdm kol a vyucovani jizdé, které mély ddmy zdarma.?® Svoji

. . 1. . 334
opravnu a prodejnu mél ve Smilové ulici.

VoZenilek Frantisek

FrantiSek VoZenilek, byl vynikajicim cyklistou, ktery jezdil nejprve za pardubicky
klub,3* pozdgji presel do klubu chrudimskych cyklisti.**® Poté co jeho otec zemiel, prevzal
po ném rodinny statek, na kterém hospodafil. Pfed prvni svétovou valkou byl starostou v obci
PodulSany a tésil se velké tcté. Mimo cyklistiky se vénoval také jinym sportiim a byl ¢lenem
Sokola ve Zdanicich, kde se také zaslouzil o zaloZeni sboru dobrovolnych hasiét. Frantisek

Vozenilek zemiel 24. 3. 1927.%% Se svoji Zenou Annou mél syna Vincence.?®

326 KREMLOVA, Linda — Ing. Josef Prokop — Starosta a tovérnik. In In AB Zet Pardubicka, Pardubice: Klub p¥atel

Pardubicka, ¢. 21,s. 10 -11.

**’ Tamté s. 28 — 29.

SOA Zamrsk, Matriky narozenych, sign. 4469, inv. ¢. 7011.

DANIEL, Frantisek. Vzpominky na pocatky cyklistiky. In Jubilejni almanach Sportovniho klubu Pardubice 1899-
1924: Vzpominky z 25-leté ¢innosti. Pardubice : Sportovni klub : J.Otto a RGzZi¢ka, 1925, s. 70.

3% e sbirce sportu jsou dvé vysoka kola, vyrobena ziejmé Vilémem Vorbachem, ddle jedno kolo vysoké,
anglické vyroby. Dale jsou z dané doby ve sbirce 2 kola nizkd a n(iZ na dopisy, jako ¢estna cena z roku 1888.

31 Cyklista. Praha, 1888, roc. 4, ¢. 10,s. 8

Ve vysledkovych listinach je o panu Vorbachovi pouze jedna zminka, kdyZ se ucastnil zdvodu na 1000 metrd,
v kterém vsak z kola spadl a zavinil tak pad jesté dalsich dvou zavodnik(. Vi: Cyklista. Praha, 1888, roc. 4, ¢. 12,
s. 3.V cyklistickém klubu byl zvolen prvnim mistonacelnikem. Viz Cyklista. Praha, 1888, ro€. 4, ¢. 10,s. 8. aii
pozdéji byl volen do jeho vyboru. Viz Cyklista. Praha, 1889 roc. 5, €. 5, s. 59, nebo Cyklista. Praha, 1891, roc. 7,
¢.5,s.57.
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Zavér

Vyvoj bicyklu od jeho pocatku, do jeho ptiblizné podoby, v jaké ho zndme my dnes,
zabralo témer tii Ctvrté stoleti, od draisiny, pfes vysoké kolo po nizké kolo s pneumatikami
plnénymi vzduchem. Od prvnich zdvodi na prasnych cestach se cyklistika pfesunula na
klopené drahy, které se do jisté miry podobaji t€m dneSnim, az na pouzité¢ materialy. Prvni
zavody byly dlouhé jen nékolik stovek metrli, pozdé¢ji nékolik stovek kilometrt, az se pieslo
k etapovym zavodim dlouhym nékolik tisic kilometri. To vSe se odehralo v prubé¢hu
necelych sto let.

Diky casopiseckym a novinovym c¢lankiim dobového a regionélniho tisku se mné
podatilo v této praci popsat vyvoj nejdulezitéjsich udalosti poc¢atku cyklistiky v Pardubicich a
zasadit je do vySe zminénych udalosti. Podafilo se stanovit oficidlni datum vzniku
cyklistického klubu v Pardubicich, které se v riznych ¢lancich nebo knihach lisi.

Bohuzel se v této praci nepodafilo vice postihnout fenomén soélovych déalkovych jizd,
jakych se zucastnil napt. Vincenc Chomrak (viz vySe). V pouzitych regiondlnich tiscich o
téchto uspésich prakticky nejsou zminky, az na Chomrakovu cestu do Pafize a v literatufe se
tato disciplina vyskytuje také spiSe sporadicky.
naSem Uzemi. Jak je z textu patrné nékteré firmy nejprve zacinaly s vyrobou kol a poté presly
k produkci motocykli a automobild. Opacny vyvoj prakticky nenastal.

Ponékud ,, prdazdné“ pisobi, v oblasti cyklistiky, obdobi po pfelomu stoleti. V této
dobé doslo na nasem Gzemi k Gtlumu aktivity cyklistického sportu. Za ptiklad mize poslouzit
i to, ze v roce 1903 prestal vychazet ¢asopis CUJV, Cyklista. Tento utlum se nevyhnul ani
Pardubicim, ve kterych zpustla dfive vychvalovana zavodni dréha. A aZ na malé zdvody se
kolo vyuzivalo vice jako dopravni prostfedek. K rozpuku dochéazi opét okolo roku 1910, kdy
byl zalozen v Pardubicich cyklisticky klub Fpred. Situace se zacala zlepSovat i v celych
eskych zemich, kdyz zadal vychazet novy &asopis s nazvem Veéstnik Ceské vistiedni jednoty
velocipedistii. Situace se samoziejm¢ opét zhorSila s pfichodem valky a cyklistika se zacala
opét rozvijet az po jejim skonceni.

Tento utlum byl vSak vyplnén jinym odvétvim, které bylo v t¢ dobé v rozmachu, a to
motorismem. Zacaly se objevovat nové firmy vyrabé&jici motorizované stroje, vznikaji nové
kluby sjednocujici ptiznivce tohoto nové vzniklého oboru.

Na zavér se prace snazi piiblizit Zivoty n€kterych osobnosti z Pardubic, které staly u

zrodu cyklistiky, nebo motorismu v tomto mésté

38 50A Zamrsk, Matriky narozenych, sign. 4467, inv. ¢. 7003.
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Prace méla za cil popsat pocatky cyklistiky v Pardubicich, vénovat urcity prostor
motorismu a propagatoru obou téchto oborti Vincenci Chomrakovi. A i piesto, Ze je toto téma
jiz zpracované v knize Radovana Broze,> v které je tomuto obdobi vénovan jen minimalni

prostor, se domnivam, ze se cil podatilo splnit.

339 BROZ, Radovan. Kronika cyklistiky na Pardubicku. In AB Zet Pardubicka. Pardubice: Klub pratel Pardubicka,

2011, ¢. 59. s. 100.

60



Seznam prameni a literatury

Seznam prament

Narodni muzeum, Sbirka dé&jin télesné vychovy a sportu, nesetfidény fond cyklistiky.
Knihovna Narodniho muzea, Cyklista 1886 - 1900, 1902

Statni oblastni archiv Zamrsk, Matrika narozenych, sign. 2646, inv. ¢. 7002.

Statni oblastni archiv Zamrsk, Matrika narozenych, sign. 4467, inv. ¢. 7003.

Statni oblastni archiv Zamrsk, Matrika narozenych, sign. 4469, inv. ¢. 7011.

Statni oblastni archiv Zamrsk, Matrika narozenych, sign. 6604, inv. ¢. 7013.

Statni oblastni archiv Zamrsk, Matrika oddanych, sign. 2652, inv. ¢. 7036.

Statni okresni archiv Pardubice, Bi¢ik Zden¢k, inv.¢. 35, kart. 2, rk 19, Pardubicky
kaleidoskop 1960.

Statni okresni archiv Pardubice, Obecna $kola chlapecka — Staré Mésto, sign. 603, Vykazy o
Skolni dochazce, knihy 34 — 38.

Statni okresni archiv Pardubice, Spolecenstvo smiSenych zivnosti Pardubice, kart. 632,

Vincenc Chomrak

Statni okresni archiv Pardubice, Pozustalost Vincence Chomraka.
Statni okresni archiv Pardubice, Matrika dom. pf. — Chomrak.
Statni okresni archiv Pardubice, Vychod 1924.

Statni okresni archiv Pardubice, Vychodocesky republikan. Pardubice 1925 — 1926, 1931,
1935.

Knihovna Vychodoc¢eského muzea Pardubice, Pernstyn 1885, 1887 - 1888, 1890, 1893, 1895
- 1898, 1900, 1902 - 1903

Knihovna Vychodoceského muzea Pardubice, Pardubicke listy. 1893 - 1895

Knihovna Vychodoceského muzea Pardubice, Pardubické noviny 1893 - 1895

61



Knihovna Vychodoceského muzea Pardubice, Pardubicky obzor 1895

Knihovna Vychodoceského muzea Pardubice, Neodvislé listy 1896 - 1905,1909, 1912, 1913
Knihovna Vychodoceského muzea Pardubice, Osvéta lidu 1913

Krajska knihovna v Pardubicich, Pardubicky denik 2008

Krajska knihovna v Pardubicich, Pardubické noviny 2008

Krajska knihovna v Pardubicich, Magazin Pochodné 1991

Vychodoceské muzeum, Fotoarchiv.

Vychodoceské muzeum, Sbirka sportu.

Seznam literatury

BAKALAR, Robert - CIHLAR, Jaroslav - CERNY, Jifi. Zlatd kniha cyklistiky. Praha:
Olympia, 1984

BENES, Petr. Automobil pod lupou. Praha: Prace, 1981.

BICIK, Zden&k. Z po&atku pardubické cyklistiky (1885 — 1914). In Vychodocesky sbornik
historicky. 1992, €. 2,s. 191 - 202.

BRONCOVA, Dagmar. Pardubice. Kniha o mésté Pardubice. Praha, 1999. ISBN 80-86098-
12-5.

BROZ, Radovan. Kronika cyklistiky na Pardubicku. In AB Zet Pardubicka. Pardubice: Klub
ptatel Pardubicka, ¢. 59, 2011.

CEDRYCH, Mario - NACHTMANN, Luka$. SKODA — auta zndmd i nezndmd. Praha: Grada
Publishing a. s., 2003. ISBN 80-247-9052-1

DANIEL, Frantisek. Vzpominky na pocatky cyklistiky. In Jubilejni almanach Sportovniho
klubu Pardubice 1899-1924: Vzpominky z 25-leté cinnosti. Pardubice : Sportovni klub : J.Otto
a Ruzicka, 1925, s. 70 - 71.

62



DANIEL, Mauric. Vzpominky na poc¢atky cyklistiky. In Jubilejni almanach Sportovniho
klubu Pardubice 1899-1924: Vzpominky z 25-leté cinnosti. Pardubice : Sportovni klub : J.Otto
a Ruzicka, 1925, s. 68 - 70.

FASSATI, Milo§ - GREXA, Jan - HAVEL, Josef a kol. Mald encyklopedie olympijskych her.
Praha: Olympia, 1982.

HERLIHY, David. Bicycle: The History, New Haven: Yale university press, 2004. ISBN 0-
300-10418-9.

HONZ, Josef. Pres Andy za sluncem Inkii. Olomouc: Votobia, 2000. ISBN 80-7198-451-5.
HRUBISEK, Ivo. Horské kolo ad A do Z. Praha: Sobotéles, 1999. ISBN 80-85920-55-7.

JILEK, Frantisek - KUBA, Josef - JILKOVA, Jaroslava. Svétové vyndlezy v datech. Praha:
Mlada fronta, 1977.

KOTYK, Jifi. Pardubické hotely, restaurace a hospody na dobovych pohlednicich. In AB Zet
Pardubicka, Pardubice: Klub pfatel Pardubicka, ¢. 27, 2003.

KOZISEK, Petr. L&K - Skoda 1895-1995. 1. Dil: Laurin & Klement jest nejlepsi znamkou
svéta. Praha: Motopress Milpo, 1995. ISBN 80-901749-1-4

KREMLOVA, Linda. Ing. Josef Prokop — Starosta a tovarnik. In In AB Zet Pardubicka,
Pardubice: Klub pratel Pardubicka, ¢. 21, 2002.

KUBA, Adolf. Atlas nasich automobilii. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoju, 1988.

KUBA, Adolf. Automobilové doprava. In JILEK, Frantisek (ed.). Studie o technice v ceskych
zemich 1800 — 1918 IV. Praha: Narodni technické muzeum, 1986, s. 366 - 367.

LADYR, Ivan. Chomrakova dvé a ¢étyfi kola. In Magazin pochodné, 1991, ro¢. 80, ¢. z 2. — 3.

unora, s. 4.

LOSOS, Ludvik. Méstska hromadné doprava. In JILEK, Frantidek (ed.). Studie o technice
V ceskych zemich 1800 — 1918 IV. Praha: Néarodni technické muzeum, 1986, s. 310 — 335.

MIKA, Zden&k. Sporty a sportovisté: Pocatky télesné vychovy a sportu v Praze. Praha:
Paseka, 2011. ISBN 9788074321160.

63



NACHTMANN, Lukas. L & K ve sluznach Slechtict a Slechtici ve sluzbach L & K. In
HOREJS, Milo§ — KRIZEK, Jiti a kol. (ed.) Automobilismus a §lechta v ceskych zemich 1894
— 1945, Praha: Narodni technické museum v Praze, 2012, s 229 - 234. ISBN 978-807037-216-
6.

NOVOTNY, Josef. Struény néstin cyklistiky v Pardubicich od r. 1910. In Jubilejni almanach
Sportovniho klubu Pardubice 1899-1924: Vzpominky z 25-leté cinnosti. Pardubice : Sportovni
klub : J.Otto a Razicka, 1925, s. 72 - 86.

PROCHAZKA, Karel. Olympijské hry: Od Athén 1896 po Moskvu 1980. Praha: Olympia,
1984.

SAKAR, Josef. Déjiny mésta Pardubic. Dil 1 -V, Pardubice 1920 — 1935.
SKOREPA, Milo§. Dé&jiny automobilovych zdvodii. Praha: Olympia, 1973.

SOMER, Jiti. Malé dejiny sportu, aneb, o sportech nasich predkii. Olomouc: Fontana, 2003.
ISBN 80-7336-116-7.

SOULEK, Ivan - MARTINEK, Karel. Cyklistika. Praha: Grada Publishing, spol. s r.0., 2000.
ISBN 80-7169-951-9.

SVITAK, Pavel. Prvni &esky letec inzenyr Jan Kaspar a zacatky eského letectvi. Pardubice:

Vychodoceské muzeum v Pardubicich, 2003. ISBN 80-86046-65-6.

SEBEK, Frantidek. Toulky historii Pardubic: ... ptame se pardubického historika Frantiska
Sebka. Radnicni zpravodaj mésta Pardubic. 2013, &.9, s. 10.

SEBEK, Frantidek. Toulky historii Pardubic: ... ptame se pardubického historika Frantiska
Sebka. Radnicni zpravodaj mésta Pardubic. 2013, &. 10, s. 10.

SVIHALEK, Milan. Zivot s erbem Tatry. Vypravéni hlavniho konstruktéra Tatry Milana
Galii. Praha: Grada Publishing, a.s., 2009. ISBN 978-80-247-2723-3.

TOTUSEK, Martin. Vyroba jizdnich kol v CR: minulost, souc¢asnost a budoucnost
(geograficke aspekty). Brno, 2009. Bakalaiska prace. Masarykova univerzita, ptirodovédna

fakulta. Vedouci prace Vaclav Tousek.

VACHA, Zdenék. Motoristicka spolkova samosprava — znama, ¢i neznama? Vybrané

momenty z vyvoje motoristické spolkové samospravy do roku 1945. In HOREJS, Milo§ —

64



KRIZEK, Jiii a kol. (ed.). Automobilismus a §lechta v ceskych zemich 1894 — 1945. Praha:
Narodni technické muzeum Praha, 2012, s. 209 - 214. ISBN 978-80-7037-216-6.

VOJTECHOVSKY, Ondiej - SEKERA, Jifi. Cyklistika — Privodce tréninkem. Praha: Grada,
2009. ISBN 978-80-247-2776-9.

VOKSA, Stanislav. Pribehy fotografii z Pardubicka. Pardubice: Helios, 2007. ISBN 978-80-
85-211214.

VOSAHLO, J. Prvni pardubiti automobilisté. In Zpravy Klubu piatel Pardubicka, 1978, roé.
13,¢. 7 -8, s. 146 - 149.

VYSKOCIL, Ales. C.k. irednik ve zlatém véku jistoty. Praha: ISTORICKY USTAV AV CR,
2009. ISBN 978-80-7286-149-1.

Internetové zdroje
<http://cs.wikipedia.org>
<http://en.wikipedia.org>
<http://www.sterba-bike.cz>
<http://www.ntm.cz>
<http://www.uci.ch>

<http://www.olympic.org>

65


http://cs.wikipedia.org/

Piilohy
Obr. ¢. 1: Vincenc Chomrak. Zdroj: SOkA Pardubice.
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Obr. €. 2: Absolventi prvniho Soférského kurzu pana Chomréaka. Zdroj: SOkA Pardubice.
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Obr. ¢. 3:Vincenc Chomrak. Zdroj: Vychodoceské muzeum Pardubice, fotoarchiv. FA-P
00935
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Obr. ¢. 4: Cyklisticka spolecnost. Zdroj: Vychodoceské muzeum Pardubice, fotoarchiv.
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Obr. €. 5: Dama na bicyklu. Zdroj: Vychodoceské muzeum Pardubice, fotoarchiv. F2_1225
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Obr. ¢. 7: Dama na bicyklu. Zdroj: Vychodo¢eské muzeum Pardubice, fotoarchiv. F2_1425
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fotoarchiv. F2 3179

Obr. ¢. 8: Muz s velocipedem. Zdroj: vychodoc¢eské muzeum Pardubice,
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Summary

The bachelor thesis deals with the development of cycling in Europe and Czech lands
from its beginning until the First World War. The main part is focused on the development of
cycling in Pardubice. It describes the formation of the cycling club in Pardubice and its main
activities such as organizing races, providing social entertainments, etc. Later on, the
foundation of the racetrack in Pardubice, which was one of the best tracks in Czech lands at
its times is described and some of the most important producers of bicycles, motorcycles and
cars are introduced as well. The paper also mentions the decline of cycling in Czech lands,
which was at the turn of the 20" century and was caused by the expansion of motoring, which
is described briefly.

The main sources of the thesis were taken from regional contemporary newspapers,
e.g. Neodvislé listy, Pernstyn a Osvéta lidu and the magazine Cyklista, published by Ceska
ustfedni jednota velocipedisticka. The sources for the chronological description of the
development in Czech lands and foreign countries were Zlata kniha cyklistiky, Sporty a
sportoviste: Pocatky télesné vychovy a sportu v Praze a Bicycle: The history.

The last part of the paper is dedicated to Vincenc Chromak and other personalities that
were at the beginnings of cycling and motoring in Pardubice. The main sources for this part
were chronicles of the regional archive in Zamrsk, selected folders from the district archives

in Pardubice and contemporary newspaper necrologies.
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