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ANOTACE

Prdce se vénuje cyklistickym stezkaim a jejich vlivu na rozvoj regionu. Hodnoti dopad
vystavby cyklostezek ve vychodnich Cechdch a navrhuje pripadnd opatieni ke zlepsent jejich
vyuziti. V prvni casti diplomové prdce je definovan pojem regiondlni rozvoj a nastroje, které
fenomeén cyklistiky ovlivituji. Prace popisuje cyklistiku jako soucast cestovniho ruchu. Druha
cast prace je venovana vybranym cyklostezkam ve vychodoceském kraji a zhodnoceni dopadu
techto cyklostezek na region.

KLICOVA SLOVA

Region, regionalni rozvoj, cestovni ruch, cykloturistika, cyklostezka

TITLE

The potential of cycling as an element of regional development support

ANNOTATION

The theses is dealing with cycling paths and their influence on the development of the region.
It evaluates the impact of cycling path construction in eastern Bohemia and suggests
measures and precautions to improve the use of cycling trails. The first part of the theses
defines the concept of a regional development and the instruments that affect the cycling
phenomena. It also describes cycling as part of tourism. The second part of the theses
presents selected cycling paths in eastern Bohemia and rating of the effect of cycling trails on
the region.
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Region, regional development, tourism, cycling, bicycle path
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Uvob

Cyklisticka doprava je fenomén, kterému je vénovana velka pozornost vzhledem k jeho
vyznamu a atraktivité v ramci cestovniho ruchu a vzhledem k jeho rozvojovému potenciélu.
Obrovsky rozvoj cykloturistiky, ktery byl v CR zaznamenan v poslednich zhruba patnacti
letech, s sebou pfinesl tisice kilometri novych cyklotras a stovky kilometri cyklostezek.
Vznikla tak husta sit' znafenych cyklistickych tras. Stale se zvySuje mnoZstvi turistu,
ktefi poznéavaji krasy krajiny a piirody pravé na kole. Kolo se stalo nedilnou soucasti
moderniho zivotniho stylu, ale i dopravnim prostiedkem vyuzivanym k dopravé za praci.
Cykloturistika se tak vyrazné projevuje i v méstském prostiedi. Méstské cyklotrasy a dalsi
opatieni pro cyklistickou dopravu mohou jejich uzivatele efektivné dovést (bez dopravni
zacpy, kolapsti na silnicich atd.) do zaméstnani, do Skol, do historického jadra mést,
do meéstskych parki, rekreaénich oblasti, na koupalist¢ apod. Cyklistickd doprava ma
pozitivni vliv nejen na dopravni situaci a dopravni obsluznost uzemi, ale soucasné snizuje

dopady na Zivotni prostfedi, zlepSuje zdravi a kvalitu Zivota obyvatel.

Cilem prace je vyhodnotit dopady vystavby cyklostezek do vybranych regioni

a pripadné navrhnout opatieni k lepSimu vyuZiti jejich potencialu.

V prvni ¢asti prace bude nejprve vymezen pojem regionalni rozvoj a region,
nebot’ cykloturistika a budovani cyklistickych stezek ma vzdy urcity dopad na region.
Déle bude charakterizovana regionalni politika, a to jak v ramci Ceské republiky, tak v ramci

Evropské unie.

Nasledné se prace bude vénovat cestovnimu ruchu, ktery ma mnoho forem, pficemz
jednim z nich je pravé cykloturistika. Popsany budou druhy a faktory cestovniho ruchu a jeho
vliv na rozvoj regionu. Zminény budou zakladni pojmy, programy a projekty cyklistické
dopravy. Charakterizovana bude také mezinarodni sit’ dalkovych cyklistickych tras EuroVelo,
jejichz né&které trasy prochazeji Ceskou republikou. Opomenuto nezistane ani znadeni

cyklotras, které v nedavné dob¢ proslo ur¢itymi zménami.

Dalsi ¢ast se zamé&ii na existujici cyklostezky vychodnich Cech. Vzhledem k jejich délce
a prostfedi, jimZ prochédzeji, maji tyto trasy potencial ovlivnit alesponn castecn€ rozvoj
pfislusnych region. Zanalyzovany budou trasy dvou cyklostezek, u kterych budou
zmapovany moznosti obcCerstveni, ubytovani, zajimavosti a pamatky podél cyklostezek.
Zminén bude i provedeny monitoring navstévnosti cyklostezek snaslednym doplnénim

0 vlastni monitoring. Na zavér budou vyhodnoceny dopady vybudovanych cyklostezek
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na okolni obce z pohledu nabidky atraktivit podél cyklostezek, nabidky sluzeb, navstévnosti,
bezpec¢nosti a ekonomickych a subjektivnich dopadid vystavby cyklostezek na fungovani

pftilehlych obci.
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1 REGIONALNI ROZVOJ

Regionalni rozvoj je komplexem procesii, které probihaji uvnitt regiont a které se tykaji

pozitivnich ekonomickych, socidlnich, environmentalnich a jinych promén regionu.

V obecné roviné mutize byt rozvoj oznacen jako ,,proces pozitivnich zmén.* Obvykle jde
o zlepSeni kvantitativnich a ptredevsim kvalitativnich charakteristik dané oblasti (nejcastéji
pfirodni a socidlné-ekonomické oblasti). Je ale nutné odlisit od sebe posouzeni toho,
jak se zlepsilo naplnéni kvantitativnich charakteristik (délka vybudovanych komunikaci,
vybudovani ubytovacich kapacit apod.), od toho, jakych cili mélo byt dosazeno realizaci
jednotlivych aktivit (zlepSeni dopravni dostupnosti — zrychleni dopravy, usnadnéni dojizd’ky
za praci, zajiSténi prljezdnosti pro rizné typy vozidel; zkvalitnéni podminek pro rozvoj
cestovniho ruchu — zkvalitnéni poskytovanych sluzeb, zajisténi potiebné infrastruktury

cestovniho ruchu, prodlouzeni doby pobytu hosti atd.).

Konkrétni pfedstava o rozvoji je spojena s vnimanim jednotlivych promén ze strany
ptislusnych aktéri (obyvatelé, podnikatelé, politicti predstavitelé, ufednici vefejné spravy
atd.) Rozvoj se stava ryze subjektivni veli¢inou, kterd se odviji od hodnotové orientace
obcanil, lokdlnich autorit apod. Smérovani rozvoje se odviji od mistnich zdroji a rozvoj

ziskava obrysy preménou zdrojl na rozvojové potencialy.

Rozvoj byva casto zjednoduSovan a zaménovan za rist. Zatimco regionalni rlst je chapan
jako zvySeni celkového produktu regionu v daném casovém obdobi, regiondlni rozvoj
je oproti tomu predstavovan celym komplexem procest, které probihaji uvnité regionu.
Rust vede k polarizovanému rozvoji a regionalni rozdily spise zvétsuje [41].

Zajisténi u¢inného regionalniho rozvoje predstavuje nejen v Ceské republice, ale prakticky
Vv celé Evropské unii, jeden z vysoce aktualnich strategickych cili. Zdatilé vypracovani pojeti

rozvoje, jakoZ 1 jeho implementace za pomoci nezbytnych materidlnich a lidskych zdrojii

si zakonité na mistni a regionalni urovni vynucuje co nejsirsi interdisciplinarni ptistup [37].

1.1 Region

V soucasné praxi se velmi cCasto sklofiuji terminy ,regionalni politika®, ,;regiondlni
e . C . C s ; . ]
rozvoj“, ,,mikroregiony* apod. aniz by si vétSina populace lamala hlavu tim, co tyto terminy

obsahuji a od ¢eho se odvozuji. V této ¢asti prace plijde o vymezeni pojmu ,,region®.

Nejobecnéjsi vyklad, ktery lze nalézt je: ,krajinny celek rizného fadu, spravni celek,

okrsek, rajon [67].
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,»Region muze byt subnarodnim celkem — ¢ast jednoho statu nebo jednoho narodniho
hospodartstvi oddélend od ostatnich oblasti formalnimi hranicemi a obvykle S nimi Spojena

ekonomickymi bariérami.*

,»Region je uzemi s definovanymi prvky, v némz existuje specificka funk¢ni a souvisejici
infrastruktura a prosazuje se spole¢ny zajem na rozvoji regionu a na zlepSeni blahobytu

obcéanu.*

Podle zdkona o podpoie regionalni rozvoje ¢. 248/2000 Sb. je tizemni celek vymezeny
pomoci administrativnich hranic kraja, okresi, obci nebo sdruzeni obci, jehoz rozvoj

je podporovan [63].

Soucasni teoretici urbanismu definuji region jako ,,u¢elové vymezené tizemi, jehoz hranic
jsou dany vyznamnymi funk¢énimi vazbami (zejména v pfipadé méstského regionu) anebo
spoleénymi charakteristikami fyzikalnimi, pfirodnimi, klimatickymi, ekonomicko-socialnimi,

etnickymi, jazykovymi atd.*

Z hlediska uskuteciiovani zasad regionalni politiky lze region definovat nejcastéji jako
»specificky uzemni celek, ktery ma za icelem dosazeni vyssi efektivnosti jeho fizeni - a tim

i na provadéni obecné odsouhlasené regionalni politiky - ptidéleny potiebné pravomoci [38].

Komplexngjsi pohled na region nam nabizi teorie socioekonomické geografie,
kde je region chapan jako ,,izemi na zemském povrchu s od ostatnich odlisnym, ale vnitiné
sourodou (konzistentni) strukturou bud’ fyzickych prvkli, nebo socioekonomickych prvki

a jejich rozvoje.*
V této praci bude pod pojmem region vnimana geograficka oblast v kontextu kraju.

Z vyse uvedené definice je patrné, Ze na regiony muzeme nahlizet ze dvou zakladnich thla

pohledu, a to z pohledu gyzickogeografického a z pohledu socialnégeografického.

Fyzickogeografické vymezeni je historicky star$i a opira se o takové faktory jako
je poloha a velikost pohoti, toky fek, klimatické podminky, reliéf apod. Toto vymezeni mélo
rozhodujici vliv zejména v historickych etapach vyvoje osidleni, kdy byla ekonomicka
zakladna témito prvky limitovana. Teprve rozvoj technologii pomohl piekonat
fyzickogeograficé limity Gizemi a v praxi se objevili jiné (dnes vyznamnéjsi a dominujici
faktory) — faktory socioekonomické. Mezi tyto faktory lze uvézt napf. hospodaiskou
strukturu, rozmisténi vyroby a spotieby, rozmisténi obyvatelstva, jazykové, kulturni a socialni

rozvrstveni obyvatelstva apod. [67].
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Zasadni vyznam ma vymezeni NUTS jednak pro statistické potieby EU, jednak pro
zatazovani regiont rizné urovné pod jednotlivé Cile regiondlni strukturalni politiky Evropské
unie. Pfitom plati, ze Cile strukturdlni politiky EU mohou byt v ramci jednoho statu
uskutecnovany bud’ v jedné, nebo vice uUzemné spravnich jednotkach, které maji

Vv jednotlivych evropskych statech rtizna oznaceni.

Z hlediska poskytovani podpor z rozpoctu Evropské unie maji klicovy vyznam statistické
jednotky NUTS II. Tyto jednotky jsou ve Velké Britanii administrativné tradi¢né
pojmenovany jako ,,hrabstvi“, ve Francii maji nazev ,regiony*, v Italii jsou jimi ,,oblasti®,
Vv Polsku ,,wojvodstvi®. Statistické jednotky NUTS III jsou reprezentovany u nas kraji, jinde
skupinami okresti apod. Piedevsim na uvedené bazi regiony ziskdvaji finanéni prostiedky

ze strukturalnich fond EU [38].

Vymezeni jednotek NUTS znazoriiuje néasledujici tabulka.

Tabulka 1: Vymezeni jednotek NUTS

NUTS I Uzemni jednotka typu velkych oblasti (zemi, makroregiontl) daného statu.
Je nejrozsahlejsi regiondlni srovnavaci jednotkou. NUTS 1 je reprezentovan
teritoriem celého clenského statu EU. Obvykle je tvotfen nékolika jednotkami
Vv trovni NUTS II.

NUTS II Jednotka tadové nizsi, obvykle odpovid4 urovni sttedniho ¢lanku tzemné
spravniho ¢lenéni statu, jeji rozloha se pohybuje v poctu obyvatel mezi
1-2 miliony obyvatel (méné ma naptiklad Rakousko a Finsko, primér EU
¢ini 1,83 mil. obyvatel). M4 piimou vazbu na Strukturdlni fondy EU.
Obvykle odpovida urovni stiedniho ¢lanku izemné spravniho ¢lenéni daného
statu.

NUTS 11 V mensich c¢lenskych statech EU osciluje jejich velikost z hlediska poctu
obyvatel mezi 200 000 az 400 000. Rozloha izemni jednotky se pohybuje
mezi 1 000-3 000km? V CR je ekvivalentem této trovni jednotek 14 kraji
(VUSC).

NUTS IV Pro tucely regionalni a strukturdlni politiky EU neni nutné vymezeni
uvedenych jednotek. V fad¢ cClenskych statii nejsou vytvoreny. Piedstavuji
uroven okrest, ptipadné mikroregiond.

NUTS V Je nejmensi jednotkou. Odpovida zpravidla urovni obci. Nasi specifikou
je skutecnost, Ze v CR pfiblizné 30% obci ma méné nez 200 trvale bydlicich
obyvatel.

Zdroj: viastni zpracovani dle [38]

Jak je z tabulky patrné, vyznamna je predevsim skutecnost, ze regiony NUTS II a III maji
pfimou vazbu na strukturdlni fondy. Pokud jde o uroven NUTS I, IV a V, neni vymezeni
zminénych uzemnich jednotek z pohledu regionalni a strukturalni politiky ve smyslu

jednotlivych natizeni Rady Evropské unie tykajici se Strukturalnich fonda vyZadovano [38].
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1.1.1 Vymezeni regionu

Kazdy, at’ uz fyzickogeograficky nebo sociogeograficky pojaty region Se vymezuje

pomoci tii zakladnich prvku. Jsou jimi jadro, zdzemi a hranice regionu [67].

- Jadrem se rozumi misto v izemi, vétSinou nejstarsi sidlo nebo jeho ¢ast, ktera byla
zakladem dalSiho strukturalniho vyvoje sidla resp. systému osidleni v daném misté.
Je to v podstaté krystaliza¢ni jadro, kolem kterého sidlo resp. systém osidleni rostl.
Vjadru jsou soustfedény nejintenzivnéji vztahy a vazby, které v regionu
probihaji — hovoii se zde o vyssi kvalité a intenzité aktivit. Jadrem regionu je obvykle
mésto, jehoz sidelni vztahy k okoli dosahuji takové intenzity, ze jsou rozhodujicim

faktorem po vznik sidelni regionalni aglomerace.

- Zdazemim regionu se rozumi uzemi, které pfiléha k centru — jadru a ma s nim rizné

intenzivni vztahy a vazby. Podle uhlu pohledu zjakého na toto tzemi nahliZime,

délime zdzemi regionu na Uzemi zajmové a na Uzemi spadové. Zajmovym uzemim
je chéapano uzemi prilehlé k centru (sidlu), ve kterém prevladaji soucasné nebo
vyhledové vztahy k tomuto centru (sidlu) a ve kterém se uspotddani musi feSit
ve vzajemné funkéni a technické zavislosti s timto sidlem tj. jde tu o uzemi, kdy samo
centrum — jadro ma z4jem na uZivani tohoto Uzemi, at’ jiz z hlediska zdrojii — zejména
zasobovani centra vodou, zdGvodid prostoru pro rekreaci obyvatel jadra,
ale napf. i jako prostoru pro odvoz a ukladani komunalniho odpadu produkovaného

centrem. Naproti tomu spadové tzemi, je Uzemi, vnémz jsou sidla, jejichz

obyvatelstvo dojizdi za zikladnim obcCanskym vybavenim zpravidla za Casti
pracovnich pftilezitosti do centra tj. Uzemi, které mé& zajem na uzivani vyhod,
které centrum pfinaSi vysokou intenzitou vztahli a vazeb, které zde probihaji.
Jedna se nejen o umisténi administrativné — spravni vybavenost situované v centru,
ale 1 o dalsi typ zejména obcanské vybavenosti vyssiho fadu — Skolstvi, zdravotnictvi,

kultura apod.

- Hranice regiont jsou vétSinou tvofeny jako hranice pfirodni, historické nebo jako
administrativni. Hranice vymezené z hlediska funkce spravy a vladnuti vyzaduji
vytvofeni administrativnich jednotek na niz8i Grovni nez je stat. N&kdy se jedna
o pfirozené nebo historické regiony, jindy o administrativni jednotky vytvofené uméle

rozhodnutim administrativnich organd [67].
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1.1.2  Prifiny nerovnosti mezi regiony

Hospodarské a socidlni rozdily mezi regiony se pfirozené vytvaiely v pribéhu
dlouhodobého vyvoje. V témér kazdé zemi se zformovaly prosperujici regiony s vysokou
zivotni Urovni. SoucCasné naopak dlouhodobé existuji ekonomicky nevyhodné regiony,
které jsou navic Casto postaveny pred feSeni problematiky nezaméstnanosti a dalSich
zavaznych problému. Znamena to, ze v jedné zemi se lze soucasné setkavat s prosperujicimi
regiony a s dalSimi regiony, které sice vykazuji relativné pfijatelnou ekonomickou troven,
avSak zaroven jsou charakterizovany zna¢nymi bariérami rustu, jez jejich dal$i rozvoj

negativné ovliviiuji [79].

Vyvoj v jednotlivych regionech CR se podle diferenciace jednotlivych faktord
ovliviiyjicich regiondlni rozvoj a Vv zavislosti na riznych vychozich podminkach, poloze
a stupni urbanizace projevuje rozdilnou dynamikou 1 rozdilnymi zménami uzemnich

ekonomickych struktur [59].

Z porovnani hlavnich faktorG regionalniho rozvoje je zfejma existence zietelnych

meziregionalnich disparit, které 1ze charakterizovat [59]:

- dochazi k pomérné vyznamnému prohlubovani rozdili v ekonomické vykonnosti kraji
v fadé ukazateli rozhodujicich pro zivotni troven obyvatelstva (HDP/obyvatele,

prumérné mzdy, nezaméstnanost aj.),

- existyji vyznamné rozdily mezi okresy v mife nezaméstnanosti a v pfijmech

na obyvatele,

- Vvkrajich postizenych nezbytnosti rozsahlé restrukturalizace primyslu (zejména
v Usteckém a Moravskoslezském kraji) je stile vysokd nezaméstnanost, nedaii

se dostatecné rychle efektivné realizovat pottebné strukturdlni pfemeény,

- prohlubuje se odliSnost venkovského prostiedi komparativné nevyhodné vici prostiedi
meéstskému, obce ve venkovskych oblastech maji neptfiznivé podminky pro podnikani

a dochazi ke starnuti venkovského obyvatelstva,
- zaostava ekonomicka uroven znacné €asti piihrani¢nich okresil,

- pretrvava nedostatecné napojeni severovychodni Moravy a Slezska na transevropské
komunikac¢ni tahy a hlavni mésto, coz vyrazné ptispiva k nezajmu investorti, zejména

zahraniCnich, o toto izemi,
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- existujyi rozdily mezi podilem vysokosSkolsky vzdélanych lidi ve dvou nejvétSich

meéstech (Praha a Brno) a v ostatnich krajskych méstech,

- projevuje se stale narusené zivotni prostiedi v disledku minulé priimyslové ¢innosti
Vv severozapadnich Cechach a na severni Moravé, v disledku rozvoje automobilové

dopravy Vv Praze a dal$ich velkych méstech.

Postizené regiony je mozno z pohledu EU roz¢lenit do tii zékladnich skupin — a to podle

hlavnich pfi¢in vzniku jejich problémi [38]:

- Regiony nedostatecné vybavené prirodnimi zdroji: vétSinou se jedna o odlehlé
Casti statl s nepfiznivymi piirodnimi podminkami, jez jsou viceméné pouze
zemédelskymi regiony. Jejich predstavitelé proto Casto vkladaji znacné nadéje

do ptipadného intenzivnéj$iho rozvoje cestovniho ruchu.

- Regiony s nedostate¢nym vyuZitim vlastnich zdrojii: jsou charakterizovany
pfedevi§im nedostatkem kapitalu. ReSeni se vnich hleda v technologickém
pokroku, tj. vhledani strategickych investori a ve vyuzivani modernich

technologii.

- Regiony se stagnujicimi & upadajicimi zakladnimi odvétvimi: diive Casto vyspélé
regiony, V jejichz ptipadé by zména ve struktuie poptavky zpisobila stagnaci nebo
dokonce upadek tradi¢niho mistniho primyslu, ktery diive zajistoval ekonomickou
vykonnost regionu. Tradi¢ni primysl v nich upada hlavné v disledku zmény
struktury poptavky. Tyto regiony byvaji postizeny pomérné vysokou mirou

nezameéstnanosti.
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2 REGIONALNI POLITIKA

Regionalni politika statu ptredstavuje V prvni fad¢ soubor opatifeni a nastroju, s jejichz
pomoci ma dojit ke zmirnéni nebo odstranéni rozdili v ekonomickém rozvoji regiont.
Konkrétni podoba cilli i nastroji zavisi na konkrétni hospodarské a politické situaci zemé.
Regionalni politika pfedevsim zahrnuje opatfeni napomahajici rustu stupné ekonomickeé
aktivity v izemi, v némz se projevuje vysoka mira nezaméstnanosti a pro né€z jsou piiznacné
malé nadéje na pfirozeny ekonomicky rist. Soucasné¢ na druhé strané¢ obsahuje opatfeni

slouzici ke kontrole ekonomickych aktivit v izemich s nadmérnym rastem [38].

Obecné tedy 1ze konstatovat, Ze regionalni politika je koncepcni a vykonna ¢innost statu

a jeho regionalnich organti zamétena [67]:
- navyrovnany rozvoj vSech regioni a

- na prechazeni ¢i zmirfiovani negativnich dusledkii tzemné-nerovnomérného
rozvoje.

Cilem regionalni politiky je efektivni a vyvazeny rozvoj vSech Casti statu a aktivace

jejich nedostatetné¢ vyuzivaného potencialu, zejména pokud jde o hospodaisky rozvoj

a zivotni podminky obyvatel, moznost pracovnich pftilezitosti, zvySovani kvalifikace

vvvvvv

zvlastnosti, ptirodnich hodnot uzemi a pozadavki tvorby a ochrany zivotniho prosttedi [67].

Krealizaci regiondlni politiky musi nositelé politiky zajistit splnéni t¥i zakladnich

piedpokladi [67]:

- existence programl (strategii) regionalniho rozvoje ve formé tzv. programovych

dokumentt, které specifikuji priority, cile a opatfeni k jejich dosaZeni,

- zajiSténi zdroji na realizaci programli a strategii (finan¢nich, technickych

a lidskych),
- vytvofeni institucionalniho rdmce pro piipravu programovych dokumentd, realizaci
programt a projektu.
2.1 Nastroje regionalni politiky

Nastroje regionalni politiky se obvykle ¢leni do dvou zakladnich skupin, a to na nastroje
makroekonomické a mikroekonomické povahy. Nicméné se uzivaji i nékteré ostatni nastroje,

které nemaji primarni ekonomicky obsah [76].
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2.1.1 Makroekonomické nastroje

Uziti makroekonomickych néstroji je pro feSeni regiondlnich problému silné¢ omezeno
ostatnimi narodohospodaiskymi cili, zejména udrZzenim inflace na zadouci urovni,

vyrovnanosti platebni bilance, pfipadn¢ realizaci cilti primyslové ¢i agrarni politiky [76].

Z téchto nastrojii jsou upfednostiiovany instrumenty a postupy zaméfené na prildkani
kapitalu do postizeného regionu. V prvni fad¢é k nim patii vyhodné poskytovani stavebnich

pozemkt, domu a bytli zainteresovanym podnikateltim obci, pfipadné regionem.
A. Fiskalni politika

Fiskalni politika je zalozena na mezinarodnim pterozdélovani financ¢nich prostredk.
Uskutecnovanim zéasad fiskalni politiky dochazi k meziregionalnimu piferozdélovani jednak
prostfednictvim systému dani a odvodi, jednak strukturou vydaji statniho rozpoctu.

Dilezitou roli v ni hraje princip solidarity spo¢ivajici ve skute¢nosti, ze [38]:

- vysoce pfijmové regiony odvadeji do statniho rozpoctu vice finan¢nich prostredkd,

nez kolik jich cestou redistribuce ziskavaji,

- nizko pfijmové regiony dostdvaji vice prostiedkll, a to zejména prostfednictvim
socialnich vydaju.

V nekterych ptipadech se spiSe vyjimecné ve vybranych problémovych regionech

téZ na urcity Cas pouziva sniZend sazba dani, nebo se statni zakazky prednostné smétuji

K podnikatelskym subjektim z problémovych regiont.

Jinymi slovy, tzv. ,regionalizace* takto pojaté politiky stdtu umoziiuje ovliviiovat
poptavku v jednotlivych regionech — a to snizenim danovych sazeb v regionech s nizkou
urovni poptavky a naopak [38]. Regionalizovana danova politika je ovSem spiSe teoretickou
zalezitosti. V praxi trznich ekonomik se regionalizovana danova politika nerealizuje [76].

V ptipadé, ze by byla uplatiiovana v delsim ¢asovém horizontu, vyvolala by patrné zna¢ny
nesouhlas obyvatel oblasti s vy$S§i danovou zatézi (tj. rozvinutéjSich regiontl) a mohla

by dokonce v ur¢itych ptipadech vést k podvazani jejich ekonomického rozvoje. Stat proto

spise upiednostiiuje podporu jednotlivych regiont prednostnim zadavanim zakazek [38].
B. Monetarni politika

Monetarni politika je zalozena na ovliviiovani mnozstvi penéz v ekonomice.
Jeji tzv. regionalizace se Casto provadi na zaklad¢ usnadiiovani ptistupu vybranych (vétSinou

znevyhodnénych) regionti k ivérim cestou stanoveni objemu poskytovanych uvért, vyse
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urokové miry, lhit splatnosti, atd. Efektivnost téchto opatfeni byva ovSem problematicka
a je do zna¢né miry zavisla na kvalité¢ spoluprace vefejné spravy s bankovnim sektorem.
Realné je vSak prostor pro jeji uziti v regiondalni politice dale siln¢ omezen vzhledem k jejimu
negativnimu vlivu na miru inflace. Aplikuje se tudiz vétSinou formou usnadnéni pfistupu
k avérim ve vybranych regionech pomoci stanoveni vySe objemu avért, trokové miry a lhity

splatnosti.
C. Protekcionismus

Protekcionismus je piedstavovan hlavné dovoznimi cly a limity, jejichz uplatnéni po urcity
¢as pomaha obnovit konkurenceschopnost vybranych produktii problémovych regiont,
respektive jejich firem. Zdejsi podnikatelské subjekty maji byt s vyuzitim zminénych nastroji

chranény tak, aby se poptavka orientovala na vybranou domaci produkci.

Praktické vyuziti uvedeného nastroje je ovSem rovnéZ omezené, protoze existuje vysoce
realné riziko odvetnych opatfeni ze strany ostatnich zemi. Jinymi slovy, podstatou
protekcionalismu je ovliviiovani dovozl statem na zdklad¢ stanovovani dovoznich limitt
a cel. Tzv. regionalizace protekcionalismu se vyuziva k feSeni regionalnich disparit. Spoc¢iva
v zavadéni dovoznich limith a cel na produkty, jejichZ vyroba je prostorové koncentrovana

Vv upadajicich regionech. Zkusenosti dokladaji, ze zminény postup pomahé zvysovat poptavku

po domacich produktech [38]

Podnikatelské subjekty takto dostavaji jistou ochrannou lhitu, kterou by mély vyuZzit
ke [38]:

- zvySeni produktivity prace,

- snizeni nakladu,

- zvySeni kvality jejich produkti,
- ke zméné¢ vyrobnich programd,

- a kdalsim opatfenim usticim v obnoveni Cive zvySovani konkurenceschopnosti

vyrobkill z upadajicich regiond.

Po vstupu CR do EU a po vytvoieni jednotného celniho tizemi podstatné klesl vyznam cel.
Proto nelze pocitat S nastroji obsazenymi ve skupin¢ ,,protekcionismus®. Na druhou stranu
se nové objevuje zvyhodnovani, resp. znevyhodinovani urcitych oblasti (regionll) v ramci
spolecné zemédelské politiky EU, kterd se svym uplatnovanim blizi zamyslenému dopadu

zminénych protekcionistickych nastroj, a to véetné jejich regionalniho dopadu [63].
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2.1.2 Mikroekonomické nastroje

Hlavnim poslanim mikroekonomickych nastrojti je ovliviiovat rozhodovani ekonomickych
subjektii o jejich prostorové lokalizaci. Podle toho, na ktery ekonomicky subjekt jsou nastroje

zamé&feny, je lze rozdélit do dvou zakladnich skupin [76]:
- nastroje ovliviiujici prostorovy pohyb pracovnich sil,
- ndstroje pusobici na prostorovy pohyb kapitalu.

Mikroekonomické nastroje maji vzdy podobu ucelové poskytovanych financnich castek
ze statniho, regionalniho ptfipadné i mistniho (municipalniho) rozpoctu. Pokud to jsou castky
plynouci ze statniho rozpoctu, jde vlastné o konkretizaci fiskalni politiky, tedy jednoho
z makroekonomickych nastroji. Cilem mikroekonomickych nastrojii je obnoveni rovnovahy
na regionalnich trzich prace ovliviiovanim jedné ¢i obou stranek tohoto vztahu, €ili prace

a kapitalu [76].
A. Nastroje realokace pracovnich sil

Nastroje vétsinou byvaji zaméfeny na prildkani kapitalu do problémového tzemi, tvorbé
novych pracovnich piilezitosti a tim stabilizaci obyvatelstva v regionu.

Pokud vsak z jakychkoliv divodi vyvstane nutnost podporovat emigraci obyvatelstva
z regionu, pouzité ekonomické nastroje se zaméiuji na ¢aste¢nou thradu nakladt spojenych

s emigraci. Mohou nabyvat nasledujicich podob [38]:
- Uhrada nakladi na st€hovani, na pfepravu osob a majetku,
- vykup nemovitosti,
- podpora pi1 nakupu nového domu ¢i bytu.

Dulezita je také konkrétni vySe nastroju. Vzhledem k tomu, Ze obyvatelstvo se k migraci
nerozhoduje pouze na zékladé¢ ekonomickych kalkulaci, ale pfistupuji k nim i otazky
neekonomické, je nezbytné, aby ekonomické stimuly byly dostatecné vysoké a ptevazilo
tak rozhodovani ekonomické nad aspekty.

Nastroje podporujici prostorové piemisténi pracovnich sil se ve vetsi mife pouzivaly
v pocate¢nim obdobi aplikace regionalni politiky. V soucasné dob& jednoznacné ptevladaji
ve vztahu K pracovnim silam nastroje podporujici rekvalifikaci pracovnikd a nastroje

pfitahujici kapital do problémovych regiont.
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B. Nastroje realokace kapitalu

Hlavnim tukolem téchto néstroji je ovlivnéni tvorby novych pracovnich piilezitosti
Vv regionu. Toho je mozné dosahnout bud’ prostfednictvim jiz zavedenych firem v regionu,

nebo ptilakanim novych firem [38].

Subvence urcené k ptilakani kapitalu do vybranych regioni mohou nabyvat rtiznorodych
forem, jako jsou napf. kapitalové subvence, subvence na pracovni silu, subvence na hotovou
produkci, subvence na dopravu, levné pijcky, snizené ceny pozemkl, snizené dané a dalsi
formy, které jsou vazané na stranu vstupti i vystupt. Konkrétni forma poskytované subvence
podstatnym zpiisobem ovliviiuje chovani firmy, a proto je velmi dualezité jeji podobu
zodpovédné zvazit, zejména S ohledem na cil, kterého se chce dosahnout, ale i s ohledem

na specifické podminky regionu, ptipadné specifika, o kterou je pro danou oblast zajem.

Rozdily v koneéném pulisobeni subvenci a dani nejsou piili§ velké. Piijmy ze sniZenych
danovych sazeb mohou byt chipany jako urcitd forma subvence, jejiz vySe do zna¢né miry
zavisi na urovni hospodafeni podniku. Jestlize je napf. snizena sazba dané ze zisku, potom

podnik ma z tohoto nastroje tim vétsi uzitek, ¢im vyssi zisk se mu podafi vyprodukovat.
C. Ostatni nastroje

Tyto nastroje nebyvaji pouZity Casto. Patfi sem administrativni a institucionalni néstroje.
V praxi regiondlni politiky v zemich s trzni ekonomikou byly v minulosti vyjimecné pouzity
administrativni nastroje. Z pohledu dotéenych ekonomickych subjektii mé&ly represivni®
charakter, nebot’ vybranym firmam bylo na zaklad¢é spravniho rozhodnuti pfikdzano zastavit

ekonomickou ¢innost, kterd nevyhovovala potfebam vyvazeného rozvoje v daném tizemi.

Vyznamnym instituciondlnim nastrojem podpory regiondlniho rozvoje jsou v fadé¢ zemi
regionalni rozvojové agentury (RRA). V ramci podpory rozvoje uzemi zajist'uji relativné
Siroké spektrum tukolt. Jejich hlavni néaplni vSak obvykle byva zabezpefeni tvorby
regiondlnich programi a pland, poskytovani sluzeb pro podnikatelské subjekty
a pro regionalni a mistni organy vefejné spravy, prezentace regionu a obci, vzdélavaci
a Skolici aktivity a v neposledni fad¢ se zapojuji do ptipravy a realizace programii Evropskeé

unie. RRA existuji v fadé zemi EU, v&etné Ceské republiky [76].

! Represivni = potlatovaci, donucovaci.
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2.2 Regionalni politika EU

V ramci Evropské unie existuje nékolik pojeti a pfistupii k regiondlni politice,
téz nazyvanou jako politika hospodaiské a socialni soudrznosti (HSS). Postupné vSechny
¢lenské zemé EU pfistoupily k realizaci vlastni ndrodni regionalni politiky, pomoci niz usiluji
o snizeni rozdila v zivotni Girovni mezi regiony a bojuji s vysokou regiondlni nezaméstnanosti.
Podporuji zpravidla socioekonomické struktury V zaostavajicich regionech ¢i v Gizemich

s nevyhovujici strukturou pramyslu [80].
V EU je regionalni politika provadéna na tfech zakladnich urovnich [63]:
- nadndrodni — relativné nezavisle ji provadi piimo EU,

- ndrodni — tuto diferencovanou politiku provadéji jednotlivé ¢lenské zemé, pricemz

postupné prejimaji n€ktera spolecnd pravidla,

- regiondlni — existuje ve vét§iné zemi, jeji pozice je dlouhodobé posilovana.

2.2.1  Principy regionalni politiky EU

Regiondlni politika EU a vyuzivani strukturdlnich fondd vychézeji pifi financovani

jednotlivych projektt ze zakladnich principt [63]:

- solidarity — hospodaisky vyspé€lejsi staty financuji méné vyspélé staty

prostiednictvim piispévkl do spolecného rozpoctu,

- subsidiarity — vyjadfuje nutnost realizace jednotlivych cilii na co nejnizs§i mozné

urovni,

- koncentrace — odrazi snahu sméfovat prostredky do regiond s nejvétsimi problémy
a dosahnout nejvétsiho mozného uzitku. Prostfedky jsou vynakladany na projekty

podle pfedem stanovenych cilt,

- partnerstvi — zahrnuje uzkou vertikdlni i1 horizontalni spolupraci mezi organy
na vSech urovnich, které rozhoduji o umisténi finanéni pomoci ze strukturdlnich

fondu,

- programovdni — udava Casovy rozvrh pro alokaci prostredkd, tzn. pomoc z fondil
je poskytovana na zdéklad¢ viceletych a viceoborovych programi, jejichz

zpracovanim jsou povéeieny vlady jednotlivych ¢lenskych zemi,
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adicionality — prostfedky ze spole¢ného rozpo¢tu EU maji pouze dopliikovy
charakter pro vydaje Clenskych stati, pfitom vydaje Clenskych stati se nesméji

snizovat,

monitorovdani a vyhodnocovani — jde o priabézné sledovani a vyhodnocovani
provadénych opatfeni a celkovou efektivnost vynaklddanych prostiedku.
Hodnoti se ptfedpokladany dopad projektu pted jeho schvalenim, realizace projektu

a jeho skutecné ptinosy.

2.2.2 Hlavni nastroje politiky hospodarské a socialni soudrznosti

Mezi hlavni nastroje, které Unie pouziva k dosazeni stanovenych cili své politiky

hospodaiské a socidlni koheze patii strukturalni fondy a Kohézni fond.

Strukturalnimi fondy se rozumi Evropsky fond pro regionalni rozvoj (ERDF) a Evropsky

socialni fond (ESF). Fond soudrZnosti, jinak zvany také jako Kohézni fond, je né&kdy

nespravng fazen také do strukturalnich fondu. Faktem je, Ze na rozdil od strukturalnich fondu,

je tento fond uréen na podporu chudsich statt, nikoliv regiont [65].

Evropsky fond pro regionalni rozvoj

Prvni ze strukturdlnich fondd je soustfedén predevSim na investiéni (infrastrukturni)

projekty. Mezi né patii [65]:

vystavba silnic a Zeleznic,

odstraniovani ekologickych zatézi, budovani stokovych systémil,
podpora inovacniho potencialu podnikateld,

rozvoj a obnova sportovnich arealt,

rekonstrukce kulturnich pamatek,

vysadba regeneracni zelené,

vystavba ¢i oprava infrastruktury po poskytovani zdravotni péce,

zavadéni sluzeb elektronické vefejné spravy apod.

Evropsky socialni fond

Tento fond podporuje aktivity v oblastech zaméstnanosti a rozvoje lidskych zdrojii. Svych

cili dosahuje napiiklad posilovanim socidlnich programt c¢lenskych statl, pomahanim
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rizikovym skupindm obyvatel, podporou rovnych pftilezitosti na trhu prace a zlepSovanim

mobility pracovnich sil v ramci EU [65].

Z tohoto fondu jsou financovany piedevsim neinvesti¢ni projekty, napt. [65]:

rekvalifikace nezaméstnanych,

- specidlni programy pro osoby se zdravotnim postizenim, déti, mladez, etnické

mensiny a dal$i znevyhodnéné skupiny obyvatel.
- tvorba inovativnich vzdélavacich programi pro zaméstnance,
- rozvoj vzdélavacich programt apod.
Fond soudrZnosti

Fond soudrznosti, jinak také Kohézni fond, je na rozdil od strukturdlnich fondt uréeny
na podporu rozvoje chudSich statl, nikoli regiond. Podobné¢ jako u ERDF jsou
z n&j podporovany investi¢ni projekty, avSak jen se zaméfenim na dopravni infrastrukturu
vétsSiho rozsahu (napt. transevropské sit€) a ochranu zivotniho prostiedi. Noveé se zamétuje
také na oblast energetické Géinnosti a obnovitelnych zdroji energie. Clensky stat ma moznosti
Cerpat prosttedky z FS, pokud jeho hruby narodni dichod na obyvatele neptekroci
90% priméru EU a ma sestaveny program vedouci ke splnéni podminek hospodarského

sblizovani (tzv. konvergen¢ni program) [65].

2.2.3 Politika soudrznosti Evropské unie 2014 - 2020

Ptiprava programového obdobi 2014-2020 je v souladu s nadchazejicim rozpoétovym
ramcem Evropské unie pro toto sedmileté obdobi. Konecnd podoba financni alokace

pro Ceskou republiku byla stanovena na 21,46 mld. € v béznych cenéch [66].

Jednémi z nejvyznamnéjsich kapitol evropského rozpoétu v nadchazejicim obdobi budou
1 ty, jez obsahuji fondy zamétené na podporu politiky soudrznosti, politiky rozvoje venkova
a Spole¢né namoini a rybaiské politiky. Souhrnné se tyto fondy budou nazyvat Evropské
strukturalni a investi¢ni fondy, ve zkratce ESIF. Jedna se o dva strukturalni fondy: Evropsky
fond pro regionalni rozvoj (EFRR), Evropsky socidlni fond (ESF), dale o Fond soudrznosti
(FS), Evropsky zemédélsky fond pro rozvoj venkova (EZFRV) a Evropsky namoini
a rybafsky fond (ENRF). Napli téchto fondl se oproti jejich souasnému zaméieni piilis

neméni [66]:

- EFRR (Evropsky fond pro regiondlni rozvoj) bude soustiedén zejména

na podporu produktivnich investic pfevazné pro malé a stfedni podniky, budovani
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infrastruktur pro zékladni sluzby obantim a podnikatelim, investice do vyzkumu
a vyvoje, do zajisténi vnitiniho potencidlu regiond a pro vytvaieni siti, spoluprace
a vymeénu zkusenosti;

- cilem ESF (Evropsky socidlni fond) je podpofit vysokou Uroven zameéstnanosti
a kvalitnich zaméstnani, mobilitu pracovnich sil, povzbudit k vyss§i turovni
vzdélavani a vycviku, podporovat rovnost pohlavi, rovné prilezitosti
a nediskriminaci a podpofit socialni za¢lenovani a boj s chudobou;

- FS (Fond soudrinosti) bude zacilen na investice do infrastruktury v oblastech
zivotniho prosttedi, dopravni infrastruktury evropského vyznamu a efektivniho
vyuzivani energie;

- cilem EZFRV (Evropsky zemédélsky fond pro rozvoj venkova) je podpora
konkurenceschopnosti zemédélstvi, udrzitelné nakladani s ptfirodnimi zdroji

a vyvazeny rozvoj venkovskych uzemi;

- podpora ENRF (Evropsky ndmoini a rybdisky fond)bude v CR zaméfena
na podporu akvakultury, ktera bude konkurenceschopna, Zivotaschopna a socialné

1 environmentalné udrzitelna, a podpofi rozvoj uzemi.
Cile regionalni politiky CR a obdobi 2014 — 2020:

Zajistit dynamicky a vyvazeny rozvoj uzemi Ceské republiky se zietelem na kvalitu Zivota
a zivotniho prostredi, prispét ke snizovani regionalnich rozdili a zarovenn umoznit vyuziti
mistniho potencialu pro posileni konkurenceschopnosti jednotlivych tzemné spravnich celka

(4zemnich jednotek).

Globalni cil je rozveden ve ctyfech zakladnich cilech (hierarchicky rovnocennych)
regiondlni politiky korespondujicich s prioritnimi  oblastmi  Strategie regionalniho

rozvoje [35].

Cil 1: Podporit zvySovani konkurenceschopnosti a vyuZiti ekonomického potencidalu

regionii (rustovy cil).

Cil 2: Zmirnit prohlubovani negativnich regiondalnich rozdilit (vyrovnavaci cil).

Cil 3: Posilit environmentdlni udrZitelnost (preventivni cil).

Cil 4: Optimalizovat instituciondlni ramec pro rozvoj regionii (instituciondlni cil).
Prioritni oblasti a priority regionalni politiky CR na obdobi 2014-2020

Prioritni oblast 1 — Regiondalni konkurenceschopnost
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Priorita 1: Vyuziti potencialu rozvojovych tzemi

Priorita 2: Rozvoj kli¢ové infrastruktury nadregionalniho vyznamu
Prioritni oblast 2 — Uzemni soudrinost

Priorita 3: Zkvalitnéni socialniho prosttedi rozvojovych tizemi

Priorita 4: Vyvazeny rozvoj stabilizovanych tizemi

Priorita 5: Oziveni perifernich uzemi
Prioritni oblast 3 — Environmentdlni udrZitelnost

Priorita 6: Ochrana a udrzitelné vyuzivani zdroju v regionech

Priorita 7: Ochrana pfirody a krajiny, kvalitni a bezpe¢né prostiedi pro Zivot
Prioritni oblast 4 — Verejna sprava a spoluprdce

Priorita 8: Zkvalitnéni institucionalniho rdmce pro rozvoj regionti

Priorita 9: Podpora spoluprace na mistni a regionalni trovni

2.3 Regionalni politika CR

Regionalni politika je pfi srovnani s tradicemi ostatnich vladnich politik v CR tiplnou
novinkou. PtestoZe rozvoj konkrétnich izemi statu byl akcentovéan i v dobé pied rokem 1989,
nelze vzhledem ke zcela odlisnym spolecenskym, a tedy i spravnim strukturam a za fungovani

planovaného hospodaftstvi tyto aktivity oznacit za regionalni politiku.

V roce 1998 byly vladou CR piijaty zasady regionalni politiky, jakozto prvni dokument,
ve kterém vlada vyjadrila sviij postoj viic€i regionalni politice. O dva roky pozdéji nasledoval
zdkon ¢&. 248/2000 Sb. o podpofe regionalniho rozvoje. Pfijetim tohoto zakona se CR
vyznamné piibliZila k legislativni Gpravé regiondlni politiky obvyklé v ramci EU, a podatilo

se tak vytvofit jeji pravni a administrativni ramec [78].

V soucasnosti je Ceskd regionalni politika chapana jako koncepcni cCinnost statu,
regiondlnich a mistnich organii, jejimz cilem je pfispivat k vyvadzenému a harmonickému
rozvoji jednotlivych regionti v CR, ke snizovani neodiivodnénych rozdili mezi Grovnémi
rozvoje jednotlivych regioni a ke zlepSeni regionalni hospodarské struktury. Regionalni

politika tedy [79]:

- predstavuje koncepcéni a vykonnou c¢innost statu a tzemnich samospravnych

organd,
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- stanovuje hlavni sméry a strategické cile regionalniho rozvoje na jednotlivych

urovnich, tj. narodni a regionalni,
- Vytvaii metody a postupy k zajisténi realizace stanovenych cill a priorit,

- UuskuteCiiuje se predevSim prostrednictvim systémovych opatieni na podporu

regionalniho rozvoje.

2.3.1  Legislativni ramec regionalni politiky CR

Zékladni systémovy, legislativni a institucionalni ramec regionalni politiky v CR byl
vytvofen v roce 2000 souborem zakont pfijatym v souvislosti se zavadénim krajského ziizeni

v CR. Pro regionalni politiku jsou v tomto smyslu kli¢ové [80]:
- zékon ¢. 129/2000 Sb., o krajich,

- zakon ¢. 128/2000 Sb., o obcich,

v

- zadkon ¢. 132/2000 Sb., o zméné a zruSeni nckterych zdkond souvisejicich
se zakonem o krajich, zdkonem o obcich, zdkonem o hlavnim mést¢ Praze
a zejména pak zakon ¢. 248/2000 Sb., o podpore regionalniho rozvoje, v platném

Znéni.
2.3.2 Zakladni programové dokumenty pro realizaci regionalni politiky

Pristoupeni Ceské republiky k EU a jeji zapojeni do strukturalni politiky vyvolalo nutnost
vypracovat celou fadu strategickych a programovych dokumenti. VSechny dokumenty
tykajici se regionalni politiky v CR musi byt vsouladu sdokumenty a mechanismy
pouzivanymi v EU. Ceské dokumenty souvisejici s regionalni politikou jsou dvojkolejné:
na stran¢ jedné dokumenty pro ¢eskou narodni podporu regionalniho rozvoje, na stran¢ druhé

dokumenty pro regionalni politiku EU.

Réamcovym strategickym dokumentem pro regionalni politiku EU jsou Strategické zdasady
Spolecenstvi. Tento dokument obsahuje hlavni zasady a priority politiky hospodaiské
a socialni soudrznosti EU pro sedmileté programovaci obdobi. Ukolem téchto Zasad
je poskytnout zptisoby, jak by regiony mély co nejlépe vyuzit financni prostiedky, které jsou
k dispozici pro vymezené obdobi. Na zaklad¢ téchto zasad pak kazdy Clensky stat vypracuje

Narodni strategicky referen¢ni ramec.

Diulezité postaveni mezi programovymi dokumenty mé& Narodni rozvojovy plan.

Aby mohl ¢lensky stat ziskat prostfedky regionalni pomoci, musi jasné¢ definovat konkrétni
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pravidla a strategie Cerpani finan¢nich prostfedki. Tento dokument vytycuje cile, které maji

byt splnény, obsahuje rozpracovani priorit do dil¢ich cill a popisuje postupy jejich realizace.
Narodni rozvojovy plan slouzi jako podkladovy materidl pro vyjednavani Narodniho
strategického referenéniho ramce s Evropskou komisi [40].

Narodni strategicky referen¢ni ramec

Narodni strategicky referen¢ni rdmec predstavuje ramcovou rozvojovou strategii na tirovni
statu a referencni nastroj pro pfipravu programovani fondd. Je podkladem pro jednotlivé
opera¢ni programy, nebot’ pravé na jeho zakladé vyjednava dany c¢lensky stat jejich podobu
s Evropskou komisi. Tvofi jakousi spojnici mezi evropskymi prioritami uvedenymi
ve Strategickych zasadach Spolecenstvi a narodnimi prioritami politiky soudrznosti

rozpracovanymi v Narodnim rozvojovém planu.

Nérodni strategicky referencni ramec je rozdélen do dvou hlavnich ¢éasti — strategické
a operacni. Strategickd cast specifikuje zvolenou strategii pro vSechny definované cile
politiky soudrznosti EU. Zakladem operacni ¢asti je seznam operacnich programi a rozdéleni

finanénich prosttedki mezi tyto programy [40].

Tento dokument ve svych prioritach reaguje na konkrétni faktory, jeZ negativné ovliviiuji

dynamiku ¢eského ekonomického a socialniho prostiedi. Patii mezi n¢ [40]:

- Spatnd vymahatelnost prava a nedostate¢né rozvinuté institucionalni struktury

podporujici moderni podnikani v globalnim kontextu,

- nedostateCny soulad mezi potfebami zaméstnavateli a kvalifikaci pracovni sily

1 nabidkou vzd¢lavacich instituci,

- nedostatecné rozvinuté inovacni procesy ovliviyjici konkurenceschopnost

podnikd,
- malo efektivni vefejna sprava,

- regiondlni rozdily a postupné zhorSovani rozvojového potencidlu nékterych

regiond,
- nedostatecné vybaveni dopravnimi a dalSimi infrastrukturnimi sitémi.
Operacni programy

Cerpéani finan¢nich prosttedkd v ramci regionalni politiky EU je realizovano pomoci

operacnich programi, které jsou z hlediska zadatelu a realizatorti projektii nejvyznamnéj$imi
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dokumenty. Opera¢ni programy jsou souhrnem priorit, fizeni a finan¢nich zdroju a dale
upfesiuji oblasti intervenci na narodni trovni i V jednotlivych regionech ¢lenského statu [40].
Operacni programy se vyskytuji ve dvou variantach [40]:
- tematické operacni programy, které tesi problematiku dané¢ho sektoru ¢i oblasti
(zivotni prostfedi, doprava, podnikéani apod.),
- regiondlni operacéni programy, které se tykaji pouze jednoho regionu (NUTS II).
Vyznamnym cilem regionalni politiky CR je konvergence regionii v ramci uréitého
uzemniho celku a klicovym znakem je jeji selektivnost, to znamena diferenciace zameéteni
intervenci na podporu vybranych problémovych regioni, které vyrazné zaostavaji ve svém
rozvoji za primérem v mifte, ktera je spolecensky uznana za nezadouci.
V podminkach CR se regionalni politika uplatiiuje z trovné EU viiéi vybranym regiontim
NUTS Il, z trovné CR vigi vybranym statem podporovanym regionim (§4 zikona
248/2000 Sb.) a z trovné kraji vici vybranym mikroregionim [64].

Zéakladnimi tirovnémi v regionalnim rozvoji a realizaci regionalni politiky CR jsou [64]:

regiony soudrznosti (NUTS II) — statistické oblasti,
- kraje (NUTS II) — vyssi tzemni samospravné celky,

- okresy — regionalni jednotky pro stanoveni regioni se soustiedénou podporou

statu,

- spravni obvody obci s rozSitenou pusobnosti ( SO ORP) — spravni okrsky,

obce — obecni a méstské ufady.

2.3.3 Podporované regiony
Zakon o podpofe regionalniho rozvoje vymezuje nasledujici zakladni typy podporovanych
regionu [81]:
a) regiony se soustfedénou podporou statu, které se podle charakteru svého zaostavani
¢leni na:

- strukturdalné postiZené regiony, ve kterych se soustfed’uji negativni projevy
strukturdlnich zmén. Dochézi k Gtlumu odvétvi a vyrobnich podnikii a k ristu
nezaméstnanosti. K jejich vymezeni slouzi ukazatele charakterizujici zejména trh

préace a rozvoj podnikani,

31



- hospodarsky slabé regiony, které na zéklad¢ ukazateli hospodaiského a socialniho
rozvoje vykazuji podstatné nizsi uroveii rozvoje, nez je pramérna uroveit v Ceské
republice. K jejich vymezeni slouzi ukazatele charakterizujici zejména trh prace,

hospodarskou troven a strukturu a Grovei piijmi obci a obyvatel,

- venkovské regiony, které jsou charakterizovany nizkou hustotou zalidnéni,
poklesem poctu obyvatel a vy$$im podilem zaméstnanosti v zeméd¢lstvi. K jejich
vymezeni slouzi ukazatele charakterizujici zejména vyvoj poctu obyvatelstva,

strukturu jeho zaméstnanosti a podil obyvatelstva ve venkovskych obcich,

b) ostatni regiony, jejichz podporovani statem je zadouci zjinych duvodd, jedna
se 0 pohrani¢ni regiony, byvalé vojenské prostory, regiony postizené zivelnimi
pohromami, regiony se siln¢ narusenym ¢i poskozenym Zzivotnim prostfedim, regiony
sméné piiznivymi podminkami pro rozvoj zemédé€lské vyroby, regiony s vyssi

primérnou mirou nezaméstnanosti, nez je primeérna uroven v Ceské republice.
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3 CESTOVNI RUCH

Cestovani a cestovni ruch jsou aktivity, jejichz souhrn ptedstavuje jedno z nejvétSich
svétovych ekonomickych odvétvi a stdva se stidle vyznamnéjSim faktorem regionalniho
rozvoje. Jedna se o oblast ekonomiky, kterd je vyznamn¢ fixovana na misto (region) svého
vzniku (destinaci cestovniho ruchu), ¢imz podporuje stabilitu regionalnich a mistnich

ekonomik.

Je vyznamnym spolecensko-ekonomickym fenoménem jak z pohledu jednotlivce, tak
i spolecnosti. Kazdorocné¢ predstavuje nejvetsi pohyb lidské populace za rekreaci,
poznavanim a naplnénim vlastnich snt z ptfijemné dovolené. Je soucésti spotieby a zplsobu
zivota obyvatel zejména ekonomicky vyspélych zemi. Ve svétovém meétitku patii vedle

obchodu s ropou a automobilovym primyslem ke tfem nejvétsim exportnim odvétvim [21].

Presné vymezit a definovat cestovni ruch je velmi obtizné. V minulych letech bylo u¢inéno
mnoho pokusl o jednozna¢nou definici, proto se v odborné literatuie vyskytuji rizna, vice
¢i méné vystizna vysvétleni [12].

Definice cestovniho by méla v prvé tadé odkazovat na Svétovou obchodni organizaci
(WTO), kterd pfi realizaci cestovniho ruchu definuje cestovni ruch jako ,,Cinnost osoby,
cestujici a pobyvajici ve volném cCase do mist mimo jeji trvalé bydlisté, po dobu kratsi
neZ jeden rok a to za jinym ucelem, neZ je vykonavani vydélecné Cinnosti v navstiveném

misté [11].«

,»Cestovni ruch je mezinarodné definovan jak c¢innost osob cestujicich do mist
a pobyvajicich v mistech mimo své obvyklé prostfedi po dobu kratsi nez jeden uceleny rok,
za UcCelem trdveni volného Casu, obchodu a za jinymi Ucely nevztahujicimi se k ¢innosti

za kterou jsou z navstiveného mista odménovani [25].¢

,Cestovni ruch je Cinnost osob cestujicich do mist a pobyvajicich v mistech mimo své
obvyklé prostiedi po dobu ne delsi nez jeden uceleny rok, za ucelem traveni volného casu,
podnikdni nebo jinymi ucely, nesouvisejicimi s vykonem vydéleéné Cinnosti v navstiveném
misté [8].¢

»Cestovnim ruchem se rozumi soubor c¢innosti zaméfenych na uspokojovani potieb
souvisejicich s cestou a pobytem osob mimo misto trvalého bydlisté, zpravidla ve volném
Case, za ucelem zotaveni, poznani, spolecenského kontaktu, kulturniho a sportovniho vyziti,

lazeniského 1é¢eni a pracovnich cest [51].
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,Cestovni ruch je komplexni, mnoha oblastmi a z mnoha hledisek se prolinajici
spolecensky jev bez jakychkoli pevné stanovitelnych hranic, ktery je synergickym souhrnem
vSech jevi, vztahll a dopadd v ¢asoprostorovém kontextu, souvisicich s nartistajici mobilitou
lidi, motivovanou uspokojovanim jejich potieb v oblasti vyuziti volného Casu, rekreace,
cestovani a poznani, dale v oblasti socidlni, kulturni a v dalSich oblastech. Jevovou naplni CR
jsou predev§im souhrnné aktivity jeho ucastnikd, procesy souvisici s budovanim
a provozovanim zafizeni poskytujicim témto Gi€astnikiim sluzby, aktivity spojené S rozvojem
a ochranou zdroji pro jeho funkci, souhrn politickych a vetejnéspravnich aktivit (politika,
propagace a regulace CR, mezinarodni spoluprace apod.) a soucasné i rekreace mistnich

komunit a ekosystému na uvedené aktivity (zpétna vazba) [54].*

Pti zkoumani cestovniho ruchu mohou byt uplatnéna rtiznéd hlediska, coz dokazuje,
ze jde o slozity a mnohostranny jev. Cestovni ruch lze charakterizovat jako: oblast spotieby,
pfi které jsou uspokojovany lidské potieby, jak je napi. potieba odpocinku, poznévani,
potieba kulturniho a sportovniho vyziti, lazeniské péce, neobvyklych zazitka, kontaktu s lidmi,
vyznamnou soucast narodni ekonomiky, kterou tvofi fada podnikatelskych aktivit v rdmci
zajisténi ucasti lidi na cestovnim ruchu (doprava, ubytovaci sluzby, stravovaci sluzby, sluzby
cestovnich kancelafi, privodcovské sluzby, apod.) [12]. Prifezovy charakter cestovniho ruchu
je tedy patrny nejen v oblasti védy, ale také v oblasti ekonomické, kdy je cestovni ruch
povazovan za vyznamné odvétvi hospodarstvi, které vSak neni jednoznaéné identifikovano,

protoZe se na cestovnim ruchu podili fada ekonomickych ¢innosti [22].

3.1 Cestovni ruch jako systém

Cestovni ruch je casto zkoumdn s vyuZitim systémové teorie jako formalni védy
0 struktufe, vazbach a chovani n&jakého systému. Systémem se pfitom rozumi jednota
ruznych prvki, mezi kterymi jsou ur€ité vztahy nebo mezi kterymi je mozné takovéto vztahy

vytvofit.

Cestovni ruch je otevieny a dynamicky systém, ktery tvoii dva podsystémy, a to subjekt
cestovniho ruchu a objekt cestovniho ruchu véetné vzajemnych vazeb, viz obrazek 1. Vazby
existuyji 1 mezi cestovnim ruchem jako systémem a jinymi systémy, které tvofi
jeho okoli — vnéjsi prostiedi. Jde o ekonomické, politické, socidlni, technicko-technologické

a ekologické prostiedi [21].
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ekonomické prostiedi politické prostredi

N d

Cestovni ruch
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cestovniho
ruchu

objekt
cestovniho
ruchu

!

socialni prostiedi technicko-technologické prostiedi ekologické prostiedi

Obrazek 1: Cestovni ruch jako systém

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21]

Subjektem cestovniho ruchu je ucastnik cestovniho ruchu. Ugastnikem cestovniho ruchu
je staly obyvatel, navstévnik, turista, vyletnik. Uspokojuje svoje potieby spotiebou statkl
cestovniho ruchu v dob& cestovani a pobytu mimo misto trvalého bydlist¢ a obvykle

ve volném case.

Objektem cestovniho ruchu je vSechno, co se miiZe stat cilem zmény mista pobytu
ucastnika cestovniho ruchu. Jde o pfirodu, kulturu, hospodafstvi apod. Objekt je nositelem

nabidky cestovniho ruchu. Je tvofen podniky, cilovym mistem a institucemi cestovniho ruchu.

Ekonomické prostiedi je pro rozvoje cestovniho ruchu velmi vyznamné. Jde zejména
0 pozitivni anebo negativni vlivy ekonomického riistu, nezaméstnanosti, inflace, stability

mény a trokové miry.

Politické prostiedi, které ovliviiuje rozvoj cestovniho ruchu, tvoii zejména mirové
podminky v jednotlivych stitech a ve svéteé jako celku, odstraiiovani bariér v podobé
cestovnich formalit (napf. zruSeni vizové povinnosti jednotlivych zemi, zrychlovani odbaveni

cestujicich na hrani¢nich pfechodech a dalsi).

Socialni prostredi je dano socidlni politikou statu. Socidlni politika se zamétuje

na socialni zabezpeceni téch obcant, ktefi maji nedostacujici nebo nemaji zadné pracovni
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piijmy na zabezpeceni zékladnich Zivotnich potieb. Stat urcuje podminky pro nemocenské

pojisténi, dichodové zabezpeceni, ptidavky na déti, podpory v nezaméstnanosti apod.

Technicko-technologické prostiedi zahrnuje dopravni infrastrukturu a dal$i technickou
informacné-technologickou vybavenost umoznujici rozvoj cestovniho ruchu. V dopravni
infrastruktufe jde zejména o existenci a vybavenost sit¢ dalni¢nich taht, hustotu, kapacitu
a propustnost zelezni¢ni dopravni sit€, hustotu letiSt’, existenci lodni pfepravy. Rozvoj

dopravy ma i negativni vliv ne cestovni ruch a zivotni prostiedi.

Ekologické prostiedi. Ekonomicky riist mé své hranice a provazi jej zhorsovani zivotniho
prostfedi. Cestovni ruch se rozviji tam, kde existuji vhodné ptirodni a kulturné-historické
zdroje rozmisténé v zemi. Proto naruseni Zivotniho prostiedi (pida, voda flora, fauna) vede

k omezeni, ptipadné i k likvidaci cestovniho ruchu [21].

3.2 Formy cestovniho ruchu

Formy cestovniho ruchu vychazeji ze zaméteni cestovniho ruchu na uspokojovani urcitych
konkrétnich potieb ucastnika, tj. z poptavkové orientované definice cestovniho ruchu. Potteby
ucastnikli cestovniho ruchu maji specifikovany charakter a odliSuji se od jinych potieb
nekolika specifickymi znaky. Jednotlivé formy cestovniho ruchu obvykle kladou zvlastni

pozadavky na zpusob realizace a zabezpeceni sluzeb (rozsah a kvalitu) [55].
Zakladnimi formami cestovniho ruchu jsou [61]:

- rekrealni cestovni ruch — pfispivda kregeneraci a reprodukci fyzickych
a duSevnich sil ¢loveka, realizuje se ve vhodném rekrea¢nim prostiedi (vody, lesy,

hory), zvlastnosti specifickou pro ¢eské prostiedi je chatateni a chalupateni,

- kulturné-poznavaci cestovni ruch — je cileny na poznavani historie, kultury, tradic,
zvykl apod.

- Sportovmé-turisticky cestovni ruch — vyuziva zajmu lidi o aktivni odpocinek,
aktivni ucast na sportovnich ¢innostech, obsahem mize byt 1 organizovani pasivni

ucasti na sportovnich akcich,

- léCebny a lazerisky cestovni ruch — je zamétfen na 1éCbu, prevenci, relaxaci,
celkovou obnovu fyzickych a duSevnich sil jednotlivce.

Specifické formy uspokojuji zvlaStni potfeby nejriznéjSich specializovanych

spotiebitelskych/cestovatelskych segmentl, pfiCemz nabidka se bude i1 nadale rozSifovat

v souladu s nejnovéjsimi trendy v cestovnim ruchu. Ke specifickym formam cestovniho ruchu
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patii cestovni ruch mladeznicky, seniort, rodinny, lidi s télesnym handicapem, meéstsky,
venkovsky (,,rurdlni®, tj. spojeny s venkovem), soucasti je agroturistika (tj. cestovni ruch
spojeny s pobytem na farmé), piipadn¢ ekoagroturistika (tj. cestovni ruch spojeny
s ekologicky hospodaficimi farmami), kongresovy a incentivni, chataisky a chalupafsky,
nabozensky, zabavni a atrak¢ni, gastronomicky, cykloturistika, mototuristika, golfova

turistika, sportovni lov, rybolov, karavanova turistika, ndkupni turistika a dalsi.

Pti rozliSovani tzv. forem cestovniho ruchu se vzdy zduraziuje urcity prvek, at uz je

to vek, zptisob dopravy, motiv tcasti apod. [61].

3.3 Druhy cestovniho ruchu

Druhy cestovniho ruchu jsou ureny mistem cCerpani sluzeb cestovniho ruchu, resp.
Podle vztahu kplatebni bilanci (export, import, domaci spotieba) a dalSimi
charakteristikami [61]:

- domaci CR — osoby trvale sidlici v zemi cestuji uvnitt zem¢ a nepiekracuji jeji
hranice, podle vztahu k platebni bilanci jde o domaci spotiebu,
- zahranicni CR — dochézi k ptekracovani hranic jednoho ¢i vice statd, patii sem:
o aktivni cestovni ruch, tedy pftijezdy cizinci do destinace, jde de facto

o export sluzeb, které Cerpaji turisté za cizi ménu na izemi destinace,

o pasivni cestovni ruch, tedy vyjezdy domacich turistl do zahranici,
z pohledu platebni bilance jde o dovoz, import zahrani¢nich sluzeb, za néz
domaci turisté utraceji své prostiedky v zahranici,

- tranzgitni cestovni ruch — jednd se o prijezd cestujiciho pifes izemi projizdéného
satu do jiného cilového statu, zpravidla bez ptfenocovani, resp. v ramci lhity
stanovené projizdénym statem, anebo se jednd o pohyb cestujiciho v letiStnim
prostoru pii mezipfistani letadla, aniZz prochédzi celnim odbavenim a pasovou
kontrolou.

Podle mista ptevazujici realizace sluzeb cestovniho ruchu se déli cestovni ruch také na [61]:

- wniti'ni cestovni ruch — zahrnuje domaci cestovni ruch, tj. cesty obyvatel po vlastni

zemi, a aktivni cestovni ruch, tj. cesty a pobyt cizincl v dané zemi,

- ndrodni cestovni ruch — zahrnuje domaci cestovni ruch a pasivni cestovni ruch,

tj. vyjezdové cesty obyvatel dané zemée do cizich destinaci,
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mezindrodni cestovni ruch — zahrnuje veskery cestovni ruch, pii némz dochazi

k ptekro¢ni hranice statu, at’ uz jde o aktivni, nebo pasivni cestovni ruch.

Podle zpiisobu financovani se déli cestovni ruch na [61]:

volny cestovni ruch, tj. cestovni ruch, na kterém tucast neni formaln¢ nijak
podminéna a ucastnik si ji hradi v plném rozsahu ze svych prostiedkil, zafizeni

sluzeb je voln¢ ptistupné, ceny jsou stanoveny na zakladé dohody,

vdazany cestovni ruch, tj. cestovni ruch, na kterém je ucast ,,vazana“ na splnéni
ur¢ité podminky (napi. Clenstvi v organizaci, pacient v lazeiiském cestovnim
ruchu), jedna se o (Castecnou) thradu sluzeb ze spole¢enskych fondl (podnikové
fondy, fondy kulturnich ¢i socidlnich potieb, z nemocenského pojisténi apod.),
muze jit o podnikovou rekreaci ve vlastnich podnikovych zatizenich, lazenskou

péci, détskou rekreaci.

Podle délky pobytu se cestovni ruch déli na [12]:

kratkodoby, ktery predstavuje dobu pobytu zpravidla do tfi pfenocovani,

dlouhodoby, pii kterém se jednd o vice nez tfi pfenocovani, ale ne vice
nez 6 meésicu v domacim cestovnim ruchu a ne vice nez 1 rok v zahrani¢nim

cestovnim ruchu.

Podle zpiisobu ucasti — zabezpeceni cesty — se cestovni ruch déli na [12]:

organizovany, kdy cestu a pobyt zajiSt'uji predevSim cestovni kanceldie nebo jini
zprostiedkovatelé,
neorganizovany, pii kterém si veskeré sluzby a program zabezpecuje ucastnik sam,

tento typ cestovniho ruchu ma stale rostouci podil.

Podle po¢tu ucastnikiu se cestovni ruch déli na [61]:

individualni, kdy se navstévnik nebo turista Ucastni cestovniho ruchu sam,

popt. s rodinou,

kolektivni, jenz je spojen s Ucasti vice osob, mize mit dale podobu skupinového,

masového cestovniho ruchu, zcela zvlastnim typem je pak klubovy cestovni ruch.
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Podle ro¢niho obdobi se cestovni ruch déli na [61]:

- sezonni (letni sezona, zimni sezona), kde je sezona obdobim s vysokou koncentraci
navstévnosti mista a tim i maximalni nabidkou sluzeb, soucasné jde o obdobi

maximalnich cen,

- mimosezonni, jenz je charakteristicky obdobim nizké névStévnosti mista,

coz je Casto doprovazeno snizenou nabidkou sluzeb, jez jsou za nizsi ceny.
Podle vlivu na Zivotni a sociokulturni prostiedi se cestovni ruch déli na [12]:

- mékky cestovni ruch, ktery minimaln¢ narusuje piirozené prostiedi v navstiveném
misté a snazi se co nejvice vyuzivat mistnich zdroji (ptivodni obydli, potraviny,

tradi¢ni zpiisob zivota),

tvrdy cestovni ruch, ktery pisobi vyrazné zmény v ptivodnim zivotnim prostiedi,

nebere ohled na mistni tradice a maximalné vyuziva vSechny zdroje daného mista.

Dalsimi hledisky pro typologii cestovniho ruchu muize byt naptiklad cil cesty, pouzity

dopravni prostiedek, destinace, zptisob ubytovani apod. [61].

3.4 Faktory ovliviiujici cestovni trh

Faktory ovliviiujici cestovni ruch déli teoretici cestovniho ruchu do tii skupin: na faktory
lokalizacni, realizaéni a selektivni. Lokalizacni faktory (ptirodni a spoleCenské atraktivity)
tvofi ,,fyzickou* zdkladnu pro uspokojovani mozné poptavky (tedy ,,co se da vidét™), o jejich
vyuziti rozhoduji faktory realizacni (zejména doprava, ubytovani a dalsi sluzby) a faktory
selektivni (spolupréce, fizeni, politické situace, vnimani uzemi hosty, atd.). Cestovni ruch
je predevSim ekonomicka aktivita. Vliv faktorGi na cestovni ruch je nezbytné pométovat
a posuzovat pragmaticky z pohledu obchodni tuspéSnosti Gzemi, jehoz faktory jsou
analyzovany a posuzovany, z pohledu dlouhodobé ekonomické vyuzitelnosti ve stale silici

konkurenci.

3.4.1 Lokaliza¢ni faktory

Lokaliza¢ni faktory jsou takové faktory ¢i podminky pro cestovni ruch, které jsou dany
uzemim a jsou prakticky neménné. Patii mezi né predevsim piirodni podminky — klima,
charakter a modelace terénu (geologie, reliéf, geomorfologie), vodni poméry, ptirodni
atraktivity, zivoCichové a rostliny. Déle sem patii spolecenské atraktivity, tedy, ty, jez vznikly

a existuji diky ¢innosti lidi. Spolecenskymi atraktivitami rozumime pamatky, zvyky, slavnosti
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a podobné. Z pohledu cestovatele je tedy lokalizacni faktor pfedevSim ,to, co se musi

vidat [61].

3.4.2 Realiza¢ni faktory

Realiza¢ni faktory umoznuji danou oblast dosdhnout (doprava) a vyuzit (infrastruktura
sluzeb). Bez dostate¢né kapacity sluzeb neni mozné technicky vyuzit potencidl uzemi.
Bez odpovidajici nabidky sluzeb urcité kvality nelze ani dobie sestavit turistické produkty,
a tim ani oblast nabizet na trhu. Pro hodnoceni rovné realiza¢nich faktord se pouziva fada
ukazatelll — pocCet a skladba navstévnika v uréitém prostoru, pocet ubytovacich zafizeni, pocet
luzek, pocet mist u stolu, ukazatele kvality ubytovacich a stravovacich zafizeni, velikost
prepravnich kapacit a jejich kvalita, limit vyuziti Gzemi z pohledu materidlné-technické

zaklady, ob¢anska vybavenost atd. [61].

3.4.3 Selektivni (stimula¢ni) faktory

Selektivni faktory dokumentuji zptisobilost spolecnosti zucastnit se cestovniho ruchu.
Umoznuji vybér Uc€astnikd cestovniho ruchu. Projevuji se geograficky, na urcitém uzemi
a maji také primdrni vyznam pro jeho rozvoj. Jejich prostfednictvim se mohou vyuZzit
podminky pro cestovni ruch v konkrétnich oblastech, sttediscich cestovniho ruchu. Selektivni

faktory se déli na objektivni a selektivni.
Objektivni faktory

Mezi zékladni politické faktory stimulujici rozvoj cestovniho ruchu patii obecné mirové
uspofadani svéta bez valecnych konfliktl jakéhokoliv rozméru, ve vztahu k jednotlivym
zemim pak jejich vnitropolitické situace a charakter politick¢ého systému. Stabilita

vnitropolitické situace umoziuje intenzivnéjsi realizace vnitrostatniho cestovniho ruchu.

Jako vyznamny faktor se uplatiiuje proces urbanizace. Postupujici urbanizace vSak narazi
na problém ve sféte zivotniho prostiedi. Ukazuje se, Ze masovy rozvoj cestovniho ruchu miize

ohrozit kvalitu pfirody v oblastech, kde se nejvice soustfed’uje.
Subjektivni faktory

Patii mezi né¢ kulturni uroven, vzdélanost a fada psychologickych pohnutek, kterymi
je ovlivilovano rozhodovani obyvatel k ucasti na cestovnim ruchu a jeho sméfovani.
Vyznamnou roli zde ma reklama a propagace, které maji vliv na vytvafeni modnosti

nekterych sttedisek a oblasti. Tyto skutecnosti mohou v relativné kratkém cCase zvysit priliv
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navstévniki a postupné vyvolat znacné zmény v rozmisténi mezinarodniho cestovniho ruchu

v §irsich oblastech [68].

3.5 Vliv cestovniho ruchu na rozvoj regioni

Cestovni ruch v regionech umozniuje ekonomicky zhodnotit pfirodni a kulturné-historické
atraktivity, které by bez cestovniho ruchu zistaly vétSinou nevyuzity. Vyznam
cestovniho ruchu pro urity region je potom tim vys$i, ¢im vice vyuziva mistni zdroje
pracovnich sil a mistnich produktti. Bezprostiedni pfinos cestovniho ruchu v daném regionu

se projevuje [25]:

v piijmech z cestovniho ruchu (vydaje ucastnikii cestovniho ruchu v daném

regionu),
- v danovych ptijmech a poplatcich — zdroj mistnich rozpo¢tu,

- vnovych podnikatelskych pitilezitostech zvySujicich zaméstnanost (v cestovnim

ruchu je tieba zna¢ného mnozstvi pracovnikl riznych profesi a rizné kvalifikace),
- Vnovych investi¢nich pftilezitostech,
- ve zlepSovani celkové Grovné infrastruktury a vybavenosti,

- v podnécovani aktivit mistniho obyvatelstva atd.

3.6  Analyza cestovniho ruchu v CR

Analyzou postaveni cestovniho ruchu v CR se zabyvalo i Ministerstvo pro mistni rozvoj

CR pti ptipravé koncepce statni politiky cestovniho ruchu na obdobi 2014 — 2020.

Z tohoto hodnoceni vyplynula nasledujici pozitiva a negativa soucasné¢ho cestovniho

ruchu [32].

Silné stranky:

tematicky bohatd nabidka cestovniho ruchu, obecné pomérné vysoka spokojenost

s travenim dovolené v CR, postupny nartist aktivni turistiky,
- CR jako bezpeéna destinace,

- atraktivni nabidka pamatek UNESCO, vysoky kulturné-historicky a pfirodni

potencial,

- rostouci zajem novych zdrojovych trhit o destinace CR (Rusko, Ukrajina, Cina,

Australie),
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- staleta tradice ceského lazenistvi, tradice Ceského kulinafstvi, pivovarnictvi

a vinafstvi,

- hustd a dokonale znacend sit’ turistickych tras a stezek, ve svétovém meéfitku
unikatni,

- Praha jako fenomén svétového vyznamu,

- geograficka poloha CR ve stfedni Evropd jako idealni misto pro kongresovy

cestovni ruch,
- pozitivné se menici kvalita nabidky ubytovaci infrastruktury,

- kondni tradi¢nich kulturné-spoleCenskych a sportovnich akci regiondlniho,

narodniho (vybéroveé i mezinarodniho) vyznamu,
- ziva tradice a folklor v mnoha turistickych regionech.
Slabé stranky:
- priliSna sezoénnost nabidky cestovniho ruchu,
- stagnace objemu domaci i zahrani¢ni poptavky,
- zkracovani délky pobytu domacich 1 zahrani¢nich turisti,
- nizka kvalita poskytovanych sluzeb v cestovnim ruchu,
- velmi vyraznd koncentrace zahrani¢nich navstévnikl do Prahy,
- pokles navstévnosti némeckych turistd,

- zaostdvani za dynamickym rozvojem nabidky Setrnych forem cestovniho ruchu

v konkurenénich destinacich (Rakousko, Némecko, apod.)
Prilezitosti:

- tvorba a nabidka novych inovativnich produkt cestovniho ruchu, zachyceni
aktualnich trendl v cestovnim ruchu,

- zkvalitiovani sluzeb jako zasadni faktor ristu spokojenosti navstévniki,

- vyraznéjsi kultivace lidského kapitalu v cestovnim ruchu,

- aktivace hlubsi spoluprace jednotlivych subjekt v cestovnim ruchu,

- rozvoj IT technologii ve vSech oblastech cestovniho ruchu,

- dalsi rozvoj venkovské a vinatské turistiky,
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Hrozby:

rozvijejici se fenomén wellness a golf.

zhorSeni image a znacky destinace Ceska republika,

silnd a aktivni konkurence v sousednich zemich, propad v kvalit¢ nabidky oproti

témto destinacim,

pfichod dals$i hospodaiské krize, vyrazngjsi kolisani ndvstévnosti ovliviiované
aktudlnimi trendy, na které nebude schopna nabidka CR reagovat,

zhorSeni zahrani¢né-politické situace, zavadéni restrikci pro piijezdy zahrani¢nich
navstévnikd,

zhorSené legislativni prostfedi pro cestovni ruch,

nedostatek finan¢niho kapitalu pro dalsi rozvoj cestovniho ruchu,

ptetizeni vybranych stiedisek cestovniho ruchu jejich rostouci navstévnosti,

obecny rist danového zatizeni obyvatelstva, vyrazngj$i propady piijma

domacnosti,

nedostatecna kvalita, struktura a vyuziti infrastruktury cestovniho ruchu (zejména

vetejné).
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4 CYKLOTURISTIKA

Mezi perspektivni produkty vyuzitelné v regionalnim rozvoji cestovniho ruchu se fadi
1 sportovni turistika. Jednou z jejich forem, jez se tés$i v posledni dobé vzristajicimu zajmu

obyvatelstva, je cykloturistika.

Sport se stava stale vétsi soucasti moderniho Zivotniho stylu. Mnoho lidi si oblibilo jizdu
na kole. D4 se fici, ze prave jizda na kole zaziva ve svété urCitou renesanci jako dopravni
prostiedek i jako nedilna soucast zivotniho stylu. V posledni dob¢ lze pozorovat zvysujici
se mnozstvi turistd, ktefi pozndvaji krasy krajiny a pfirody pravé na kole.
Na to zareagovala i fada cestovnich kancelafi a zacala nabizet produkty souvisejici
scykloturistikou — napf. rizné typy poznavacich cykloturistickych  zajezdu.
Cestovni kancelafe pak musi mit dokonale pfipravenou trasu, a to nejen chronologicky,

ale i topograficky.

Nejenom, ze je tento typ rekreace zdravy, ekologicky a bezpecny, ale také
nezanedbatelnym zptisobem pfispiva krozvoji venkova a to i Vv nékterych malych,

zapomenutych vesnickach.

Cykloturistiku 1ze definovat jako ,,moderni formu cestovniho ruchu, jejiz aktivity jsou
spojeny s kolem, ptirodou a venkovskym prostiedim. Pomoci kola lidé poznavaji pfirodni
krasy a okolni krajinu. Dala by se srovnat s pé&si turistikou, ale vyhodou je, Ze cyklista toho
vidi mnohem vice, je mnohokrat rychlejsi. Pokud se nejedna o jednodenni vylet, vyuzivaji

turisté ubytovacich moznosti v dané oblasti.

V soucasnosti se buduje fada cyklostezek mistniho, regionalniho i nadnarodniho vyznamu.
Prikladem mezinarodni cyklotrasy je Jantarova cyklostezka, vedouci 2z Rakouska
az do Polska, v tuzemsku protinajici vyznamnd moravska mésta Olomouc, Brno, Prostéjov,
Ostravu. Jantarova cyklostezka je soucasti mezinarodnich cyklistickych tras EuroVelo.
U Rakouskych hranic se na ni napojuje jina evropska cyklotrasa s nazvem Greenways Praha-
Vident a fada regionalnich ¢i mistnich cyklostezek. Pfes Vysocinu vede napf. regionalni

Santiniho cyklotrasa [62].
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4.1 Vyhody a prekazky jizdy na kole

Uzivani jizdniho kola ma néckolik piednosti jak pro individualniho uzivatele,

tak pro spolecnost i Zivotni prostfedi. Hlavni vyhody pfi pouzivani jizdniho kola pro ucelové

cesty Ize shrnout takto [53]:

-z ekonomického hlediska

©)

(@]

cyklistika jako individuélni druh dopravy nabizi rychlou a efektivni pfepravu —

jizdni kolo pfestavuje pruzny dopravni prostiedek,

kola jsou kdykoliv k dispozici a jejich provoz je relativné levny, coz snizuje

naklady obc¢ana na dopravu,

cyklisté pocituji vyhodu uUspory casu nutné pro piepravu, nebot se jich

nedotykaji dopravni zacpy,

ve méstech cyklisticka doprava udrzuje pohyb a zabranuje a snizuje dopravni
zacpy,
s cyklistikou je spojen maly zabor prostoru pfi jizd€, parkovani i odstaveni,

uzivani jizdnich kol Setfi prostor, ¢as a podporuje rozvoj mistnich

hospodafstvi,

-z pohledu jednotlivce

o

o

o

o

Jizdni kolo pfinasi pocit soukromi, nezavislosti a svobody,

cyklistika zlepSuje fyzickou kondici ob¢ana a tim upeviiuje télesné zdravi

a dava aktivni odpocinek,

cyklistika rozSifuje okruh osobnich aktivit u vSech skupin obyvatel

(mladSich/starSich, movitych/nemajetnych, muzi/zen apod.),
zvySené uzivani jizdniho kola lepsi ptistup k pracovnim aktivitam,

vyuzivani kola pfina$i moznost dosaZeni témét vSech cild,

- Z hlediska prostiedi

o

o

@)

cyklistika mé& neSkodny vztah k zivotnimu prostredi, zlepSuje zivotni prostor

obyvatel a vitalitu naseho okoli,
cyklistika je bezhlu¢na, Cista a trvale udrzitelna,

cyklistika neohrozuje ptirodu a krajinu,
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o cyklisté jsou pro ostatni jen minimalni piekéazkou,
o jizda na kole nevyzaduje zasoby fosilnich paliv.
S vyuzivanim jizdniho kola jako prostfedku pro cykloturistiku je spojena fada prekazek
¢i zabran. Mezi nej¢astéjsi bariéry patii [53]:

- urcity odpor cyklisty k pouzivani jizdniho kola, ktery plyne z pocitu ohrozovani
ostatni dopravou, vynuceného pohybu ve smogu motorovych vozidel a vynuceného
pohybu v nevhodném terénu,

- fyzickd moznost cyklisty (spiSe zdravotni stav nez vek),

- nepiiznivé pocasi, zimni obdobi,

- snizena bezpecénost (vEtSi moznost padi a traza u jednostopych vozidel),

- obavy z odcizeni kola nebo jejich soucasti po zaparkovani, nebo z dlouhodobéjsiho

odstaveni drazsich typt kol na vefejném nehlidaném prostoru.

4.2 Programy a projekty cyklistické dopravy
V této podkapitole budou zminény hlavni programy a projekty cyklistické dopravy v CR.
Nadace Partnerstvi

Nadace Partnerstvi je vyznamnou ¢eskou nadaci podporujici projekty udrzitelného rozvoje
ve viech regionech CR. Pomaha nevladnim organizacim, obcim a dal§im partnerim v pégi
o zivotni prostiedi, stimuluje trvale udrzitelny rozvoj, mezisektorovou spolupraci a ucast
obcanll na vécech vetejnych. Svého poslani nadace dosahuje predev§im udélovanim granti
a vlastni ¢innosti v rdmci specializovanych programi. Dale organizovanim stazi, Skoleni,
seminaii a jinych vzdélavacich modull, vydavanim publikaci, aktivnim propojovanim
obdobnych projektii doma i v zahranic¢i, zprosttedkovavanim informaci a kontaktd z oblasti

zivotniho prostredi a trvale udrzitelného rozvoje [45].
Program Greenways

Zelené stezky Greenways je asistenéni a grantovy program Nadace Partnerstvi.
Jeho prostiednictvim nadace poskytuje pomoc a podporu organizacim a projektiim
pfispivajicim k udrZitelnému rozvoji podél stezek a ptirodnich koridorti. Cilem programu
je rovnéz vytvofit sit’ organizaci a projektll, které si mohou navzajem vymeénovat zkusenosti

a spolupracovat jak mezi sebou, tak s partnerskymi organizacemi doma i v zahranici [6].
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Program Zelené stezky Greenways se zamétuje na projekty, které v sob¢ integruji feSeni
nékolika oblasti, s cilem zlepSeni kvality Zivota obyvatel mést i obci. Hlavni témata programu

jsoul[6]:

- mistni a regionalni rozvoj,

- Setrna a bezpecna doprava,

- Setrna turistika,

- ochrana ptirodniho a kulturniho dédictvi,

- zdravy zivotni styl.

V Ceské republice program Zelenych stezek - Greenways fidi Nadace Partnerstvi. Nadace
poskytuje metodickou pomoc a finanéni podporu organizacim a projektim, které piispivaji
k udrzitelnému rozvoji stezek, ptirodnich koridorti a ptilehlého tizemi. Cilem programu

je rovnéz vytvofit sit’ organizaci a projektil, které si mohou navzajem vymenovat zkuSenosti

a spolupracovat [6].
Cesko jede

Cesko jede je projekt, ktery je zaméfen na komplexni podporu cykloturistiky a dalsich
sport v CR. Jeho cilem je zejména poskytnout piehledné a kvalitni informace &eskym
a zahrani¢nim cyklistim o moznostech cyklistiky ve vsech regionech CR. Ve vyhledu bude
rozSiten o marketingovou podporu dalSich odvétvi aktivni turistiky — péSi a vodni turistiku,

in-line brusleni, terénni cyklistiku, ale i bézeckou turistiku.

Soucasnym ukolem tohoto webového portalu www.ceskojede.cz je lépe a viditelngji
prezentovat vize, cile a myslenky projektu Cesko jede pro jednotlivé partnery. Proto je nutné
k tomuto webu pfistupovat jako k testovaci verzi, ktera byla poprvé projednana na narodni

cyklokonferenci dne 2. 6. 2011 ve Velkych Karlovicich [7].

Ambici www.ceskojede.cz je nabizet na jednom misté top cykloturistickou nabidku CR,
pfiCemz by spolupracoval s portdly krajii, turistickych oblasti a mistnich turistickych
destinaci, mozna i s komerénimi weby, kdyby byl z jejich strany zdjem o spolupraci. JiZ nyni

zde muzete najit ukazky cyklomarketingovych produkti podle typu cilovych skupin [7]:
- rodiny s détmi (kratsi a bezpecné trasy, preferuji pfevazné kvalitni zpevnény povrch),

- tematické produkty,
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o mén¢ zdatni rekreacni cyklisté, maji obavy z vétsi fyzické namahy, do této
kategorie patii Casto i seniofi (nenarocné kratSi trasy, cca do 30 km,

preferuji prevazné kvalitni zpevnény povrch),

o zdatngjsi rekreacni cyklisté, (okruzni trasy 40 - 80 km, ¢asto v kombinaci
s poznavanim mistnich zajimavosti a kulturnich pamatek, zpevnény povrch

1 nenaro¢né pfirodni cesty),

- dalkovi cyklisté (trasy 50 - 100 km, pfevazné se drzi patetnich tras, v cilovych

destinacich se zdrzi zpravidla jen chvili),

- bikefi, terénni cyklisté (preferuji predevSim piirodé blizké cesty a Uzké stezky

v terénu rizné naro¢nosti).
Cyklisté vitani

Certifikaci Cyklisté vitani spustila Nadace Partnerstvi v roce 2006. Certifikovana
ubytovaci a stravovaci zatizeni, kempy a turistické cile oznacuje v terénu usmivajici se zelené
kolo na bilém pozadi. Tym deseti akreditovanych hodnotiteld provéiuje v sezoné plnéni
podminek certifikace ve vice nez tisicovce zafizeni. Certifikace byla v prvnich dvou letech
podpofena ze strukturdlnich fondl Evropské unie v ramci Spolecného regionalniho

opera¢niho programu.

Cilem je vytvofeni certifikatniho systému Cyklisté vitani, jako néarodniho standardu
kvality sluzeb cestovniho ruchu pro skupinu cyklist¢ a cykloturisté, zavedeni certifikace
a systému kontroly do praxe na celém tizemi CR na zakladé twsp&inych zkuSenosti
ze zahrani¢i. Na Slovensku se loni rozb&hl podobny systém pod znackou Vitajte cyklisti!,

ktery je s Ceskym vzajemné propojeny.

Rekreacni cyklistika a cykloturistika patii k nejpopularnéjSim formam individudlni,
rodinné a skupinové turistiky v CR. K rozvoji této specifické formy $etrné turistiky ma Cesko
dobré geografické podminky a pomérné hustou sit’ jednotné znacenych cyklistickych tras.
Kromé zajmu domécich cyklistli roste 1 nav§tévnost cykloturistli ze zahrani¢i, vyhledavajicich

zejména nadregionalni tematické trasy (napriklad stezku Greenways Praha Viden) [7].

4.3 EuroVelo

Celkem 14 mezinarodnich déalkovych cyklistickych tras v celkové délce piesahujici
70 000 km — to je mezinarodni sit’ s nazvem EuroVelo propojujici vSechny zemé Evropy.

Zrealizovanych je jiz 45 000 km tras, zbytek ma byt zrealizovan do roku 2020.
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Jiz v poloviné 90. let ptipravila Evropska cyklisticka federace navrh ambicidzniho
projektu, jehoz cilem bylo vytvoreni evropské sité cyklotras, kterd bude zakladnim stavebnim
kamenem pro rozvoj evropské cykloturistiky. Béhem patnacti let se za podpory Evropské unie
a ve spolupraci s mnoha narodnimi partnery, véetné Ceského zastupce, Nadace Partnerstvi,
podatilo Evropské cyklistické federaci navrhnout vedeni jednotlivych tras a zaroven vyznacit
velkou cast znich. Zaroven projekt EuroVelo zahrnuje nejriznéjsi aspekty silniéni
dopravy — cestovni ruch, rekreaci, ochranu zivotniho prostiedi, plynulost provozu
a jeho bezpecnost, ale i rozvoj regionalni infrastruktury a v neposledni fadé i podporu kulturni
vymeény. Jednotlivé trasy se tak stavaji velkou vyzvou pro obce a podnikatele podél tras

a ptirodnich pamatek svétového formatu [20].

EuroVelo jsou vedeny po existujicich ¢i planovanych dalkovych cyklotrasach, které
spliiuji stanovené podminky. Podstatnou cast této sité tvofi jiz stavajici narodni, regionalni
¢i mistni cyklotrasy. Existuje také jednotna forma znaceni logem EuroVelo, kterd je dana
V Manudlu znaceni tras EuroVelo. Trasy jsou jednotné¢ oznaceny ¢islem a logem na modrém
podkladu v kruhu 12 Zlutych hvézdi¢ek (symbol Rady Evropy), nazvem trasy (v anglicting
¢i vnarodnim jazyce) a nazvem sit€¢ tras (EuroVelo). Toto znafeni je integrovano

do jednotlivych narodnich systémi znaceni v Evropé [9].
EuroVelo v Ceské republice

Vedeni tras EuroVelo nemiiZze byt nahodné. Tyto koridory se maji stat patefnimi trasami,
do kterych v budoucnosti potecou nejvétsi investice pro dalsi rozvoj. Pii budovani EuroVela
jsou ve vyhod¢ staty, které koordinuji rozvoj tras prostfednictvim jediné organizace.
CR tu narazi na problém, protoze zde neexistuje takova silna organizace nebo statni instituce.
Partnerem Evropské cyklistické federace je Nadace Partnerstvi. Na rozvoji patefnich tras
spolupracuje s Centrem Dopravniho vyzkumu (CDV), které bylo ziizeno Ministerstvem
dopravy CR, a s Klubem &eskych turistd (KCT). Do jednani dale vstupuji jednotlivé kraje,

mikroregiony a mistni sdruzeni. Proto jsou jednani slozita a postupuji jen pomalu [46].
Trasy EuroVela

Celkové je v siti EuroVelo zahrnuto jiz vice nez 63 tisic kilometrti cyklistickych tras.
Ceskou republikou prochazi 4 mezinarodni trasy EuroVelo v celkové délce 2 100 km [17],
[18], [19], [16]:

- EuroVelo ¢. 4 — prochazi tzemim Francie, Velké Britanie, Nizozemi, Belgie,

Némecka, CR (Cheb, Plzeni, Praha, Brno, Olomouc, Ostrava), Polska a Ukrajiny,
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- EuroVelo ¢. 7 — Stiedoevropska, nebo-li Slunec¢ni trasa prochazi uzemim Norska,
Finska, Svédska, Danska, Némecka, CR (Dé&cin, Praha, Tabor, Ceské Budgjovice),

Rakouska, Italie a kon¢i na Malté,

- EuroVelo ¢. 9 — Jantarova stezka - prochazi izemim Polska, CR (Jesenik, Oomouc,

Bteclav, Brno), Rakouska, Slovinska a kon¢i v Chorvatsku,

- EuroVelo ¢. 13 — Stezka zelezné opony — vedouci na hranici mezi Ruskem,
Norskem a Finskem az po Bospor na hranici mezi Bulharskem, Reckem
a Tureckem. Nasledn¢ stezka mifi k pobiezi Estonska, odkud smétuje do LotySska,
prochazi Litvou, Polskem, Némeckem, az do mista, kde spolu hrani¢i Sasko,
Bavorsko a Ceska republika (AS, Cheb, Sumava, Vyssi Brod, Slavonice, Znojmo,
Mikulov, Valtice), dale prochazi Rakouskem, Slovenskem, Madarskem,

Slovinskem, Chorvatskem, Srbskem, Rumunskem, Bulharskem a Makedonii.
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Obrazek 2: Dalkové trasy EuroVelo v CR
Zdroj: [9]
Dale se trasy EuroVela déli na severojizni trasy, zapadovychodni trasy a okruhy [9].
- Severojizni trasy
o EV 1-Trasa po pobiezi Atlantiku: North Cape — Sagres (8 186 km)

o EV 3 - Poutnicka trasa: Santiago de Compostella — Trondheim (5 122 km)
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o EV 5-Via Romea Francigena: Londyn — Brindisi (3 900 km)
o EV 7 —Stiedoevropska trasa: North Cape — Malta (6 000 km)
o EV 9-0d Baltu k Jadranu (Jadranova cesta): Gdansk — Pula (1 930 km)
o EV 11 - Vychodoevropska trasa: North Cape — Atény (5 964 km)
o EV 13 — Stezka Zelezné opony: Barentsovo — Cerné moie (9 000 km)
o EV 15— Rynska stezka: Andermatt — Hoek van Holland (1 320 km)
- Zapadovychodni trasy
o EV 2 - Cesta hlavnimi mésty: Galway — Moskva (5 500 km)
o EV 4 - Roscoff — Kiev: (4 000 km)

o EV 6 — Od Atlantiku k Cernému mofi (Ri¢ni trasa): Nantes — Constanta
(3 653 km)

o EV 8- Stredomoiska trasa: Cardiz — Atény (5 388 km)

- Okruhy
o EV 10 - Trasa kolem Baltského mote (Hanzovni okruh), (7 930 km)
o EV 12 — Trasa kolem Severniho mote (5 932 km)

Vyznaceni dalkovych tras EuroVelo je uvedeno v ptiloze A.

4.4 Znaceni cyklotras

Diky aktivitim kraji a regionii vzniklo v CR mnoho kilometri novych cyklotras.
Zaroveti je ale potieba této situaci upravit systém znaceni cyklotras. I proto, Zze by v CR mély

byt vyznaceny i nové dalkové cyklotrasy [31].
Cykloznaceni

Cyklistické trasy délime na cyklotrasy a cykloturistické trasy. VSechny prvky

cykloturistického znaceni maji Zlutou podkladovou barvu.

Cyklotrasy jsou ty, které vedou po silnicich, dobrych mistnich a ucelovych komunikacich.
Jejich znaceni je podobné jako u silnicniho znaceni pro motorova vozidla. Pouzivaji se tfi
zakladni cykloznacky: Navést pfed kiizovatkou, Smérova tabule a Smérova tabulka. Na vSech

najdete symbol kola, Cislo dané trasy a na smérovych tabulich i kilometrové vzdalenosti
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k dal$im cilim na trase. Umist'uji se stejné jako dopravni znaCky pied kazdou kiizovatkou

nebo odbockou cyklotrasy [30].
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STARY
JIGIN
502
STRAMBERK, 52  JIHLAVA
3 STUDNICE @%
1S 20 IS 19d
Mavést pred kifizovatkou Smérova tabule s dvéma cili
352 352 h =l 1018
15 21a IS 21b IS5 21c
Smérova tabulka pfimo Smérova tabulka vlevo Smérova tabulka vpravo

Obrazek 3: Cykloznacky
Zdroj: [30]

Cykloturistické trasy jsou ty, které vedou vétSinou po horSich polnich €1 lesnich cestach
nebo terénem. Jsou vyznaCeny pasovymi znackami o rozméru 14x14 cm, které maji krajni
pasy zluté a prostiedni je Cerveny, modry, zeleny nebo bily. Mohou byt také doplnény
na Sipku. Jedna se tedy o podobné znaceni jako u tras péSich nebo lyzatskych, jen zékladni
barva je zluta a znacky jsou pfiblizné jednou tak velké, aby byly pro cyklisty 1épe viditelné.
Pasové znaceni je doplnéno smérovkami, které oproti t€m péSim maji opét Zluty podklad,

jen dvé fadky textu a v zahlavi napsano ,,Cyklotrasa KCT &. ...« [30].

trﬁLnTEAE.a KET £.1ede
VOLYNE 20 kn
BAVOROV b

(B i

Cykloturisticka znacka a Sipka Cykloturisticka smérovka

Obrizek 4: Cykloturistické znacky

Zdroj: [30]
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4.5 Nova metodika cykloturistického znaceni

Jasna pravidla pro navrhovani cykloturistického znaceni zavadi metodicka ptirucka,
kterou ve spolupréaci s Klubem &eskych turistd (KCT) ptipravil tym odbornikt projektu Cesko
jede.

Nova metodika upravuje tvorbu a znacCeni mezinarodnich, narodnich a regionalnich
cyklotras v jednotné, mezinarodné srozumitelné a technicky snadno proveditelné podobé.
Material dopliiuje sou¢asnou podobu znadeni cyklotras v CR. Znacky na dalkovych trasach
mohou podle tohoto materialu obsahovat kombinaci turistickych cili a cisel cyklotras
spole¢n¢ s logy dalkovych cyklotras. Pro pfiznivce cykloturistiky z domova i ze zahranici
to ptredstavuje jednodussi a srozumitelnéjs$i systém, ktery kromé Cisel cyklotras bude

obsahovat také loga nadregionalnich tras a mezinarodnich dalkovych tras EuroVelo [4].

A

B 37 5| HORNI LHOTEC 56
& &% = | DOLNI LHOTKA 7

Obrazek 5: Nové znaceni cyklotras

Zdroj: [4]

Nové znaCeni cykloturistickych tras vychdzi ze stavajici legislativy a respektuje

pouzivanou metodiku Klubu ¢eskych turisti.

Nové znacky [4]:

doplituji platny systém dopravniho znaéeni cyklotras v CR,

- umoziuji proznaceni cyklotrasy ¢islem i logem, véetné znaceni mezinarodnich tras

EuroVelo,

- upozoriiuji na blizké turistické cile pomoci mezinarodn€ srozumitelnych

piktogramt (napt. Nadrazi, ptivoz, pamatky, nebezpecnd mista atd.),

- jsou mezinarodné¢ srozumitelné a kompatibilni se znacenim cyklotras v evropskych

zemich.
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3) CYKLOSTEZKY

Nasledujici ¢ast prace bude zaméfena na existujici cyklostezky ve vychodo¢eském kraji.
Tyto cyklostezky byly vybrany proto, Ze patfi k nejdelsim souvislym cyklotrasam v Ceské
republice (pfiblizn¢ 30 km dlouhé) a proto je mozné u nich provést analyzu a vyhodnotit
u nich dopady na cely region. Konkrétné¢ se bude jednat o novou cyklostezku vedouci
z Hradce Kralové do Kuksu a cyklostezku vedouci z Letohradu do Usti nad Orlici a odtud
do Chocné. Nejprve budou cyklostezky uvedeny, poté bude popsana jejich trasa, zmapovany
moznosti obcCerstveni a ubytovani v obcich, kterymi cyklostezky prochazi. Budou zminéna
turisticky zajimavad mista podél cyklostezek, které mohou vyletnici projizdéjici témito
cyklostezkami navstivit. Dale bude do prace zafazen monitoring navstévnosti cyklostezek,
ktery byl vobou piipadech zpracovan obecné prospéSnou spolecnosti Partnerstvi.
Bude proveden i vlastni monitoring a jeho vyhodnoceni. Metodou fizeného rozhovoru
se starosty obci leZicich podél cyklostezek, poptipadé s jejich zastupci budou analyzovany

dopady cyklostezek na tyto obce.

Dopady cyklostezek budou vyhodnoceny z nasledujicich pohledu:

nabidky doprovodnych sluzeb u cyklostezek,

- nabidky atraktivit podél cyklostezky,

- navstévnosti cyklostezek,

- ekonomického vyhodnoceni,

- subjektivnich dopadii vystavby cyklostezek na fungovani obci,

- bezpecnosti.

5.1 Cyklostezka z Hradce Kralové do Kuksu

v

Labska stezka patii k nejptivabnéj§im a nejrozmanitéjSim dalkovym cyklotrasam v Evropé.
Od Severniho mote pfes Labské piskovce az do Polabi ¢ekd cyklisty 1 270 km rozmanité
a nedotéené piirody labskych luznich lesi. Usek v CR je dlouhy 370 km. V Némecku
se tato cyklotrasa nazyva Elberadweg. Labska stezka je soucasti sit€¢ evropskych tras
EuroVelo. Ceska ¢ast Labské stezky je znadena jako cyklotrasa 2 a prochazi Usteckym,
Stfedoceskym, Pardubickym a Kralovéhradeckym krajem. Jako ¢ast mezinarodnich tras
EuroVelo je Labska stezka v CR souéasti tras EuroVelo 4 a 7. Elberadweg je na celé

své némecké trase proznacena svym logem [36].
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Obrazek 6: Logo cyklostezky Elberadweg

tIBEN

ELBERADWEG

Zdroj: [47]

Cyklostezka Hradec Kralové — Kuks byla oteviena 15. 5. 2013 a je soucasti dalkové

Labské stezky, ktera zacind u jeho pramene a kon¢i v Hamburku. Jeji vybudovani stalo

67 milioni korun a ztoho témér 48 miliond cinila dotace poskytnuta z Evropské

unie [57].

Zacatek cyklostezky Hradec Kralové - Kuks je v Hradci Kralové u tzv. Kamenného mostu

na Plackach na levém biehu Labe. Cyklostezka navazuje na méstsky systém cyklotras

a jeji délka je 26 km. Jak bylo jiz uvedeno, tato trasa je jednou z nejdelSich souvislych

cyklotras v Ceské republice. Je vhodna i pro bruslafe, handbiky2 a koleckové voziky.

Trasa vede pievazné v tésné blizkosti feky Labe (v Jaroméii i podél Metuje a Upy).
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Obrazek 7: Trasa cyklostezky Hradec Kralové — Jaromét — Kuks

Zdroj: viastni zpracovani

2 Handbike je unikatni mobilni prostfedek pro osoby se zdravotnim postizenim. Jedna se o typ t¥ikolky
s elektropohonem, ktery je uréen pro snadn&j§i mobilitu osob, zejména s t€lesnym postizenim (poranéni a
nemoci michy, amputace dolnich koncetin aj.), které zpravidla pouZzivaji ortopedicky vozik.
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5.1.1 Projekt cyklostezky Hradec Kralové — Kuks
Cile projektu

Obecnym cilem projektu je vybudovani cyklostezky slouzici pfedevSim pro potieby
rozvoje cestovniho ruchu a zvyseni atraktivity regionu pro zivot obyvatel a navstévnika kraje.
Projekt ptredpoklada a jeho cilem je vybudovat cyklostezku, ktera by v sob¢ integrovala
zakladni potteby navstévnikii regionu na ekologickou dopravni obsluznost a zaroven
by nahradila trasu stavajici cyklotrasy ¢. 24 Labské. Cyklostezka propoji nejzajimavéjsi
regiondlni pamatky (Kuks) s krajskym meéstem v navaznosti na dalsi cyklostezky, které
se kiizuji ve méste.

Vystupem projektu je vytvoreni 20,795 km pro aktivni odpocinek turistli a navstévnika
regionu. Vysledkem projektu je vytvoreni pateini cyklostezky, ktera je zaroven i cyklistickou
stezkou mezinarodni. Jeji realizaci dojde k vytvotreni novych kvalitnich podminek pro rozvoj
rekreacni a turistické cyklistiky v regionu. Uzivani cyklostezky je vicetcelové — jedna
se o nemotoristickou komunikace slouzici jako cyklisticka stezka, p&si stezka, stezka

pro in-line bruslare.

Jedinym indikdtorem, ktery je v projektu uveden, je délka nové vybudovanych

cyklostezek a cyklotras v délce 20,79 km.

Tento projekt byl realizovan v rdmci operacniho programu NUTS II Severovychod,
prioritni oblast 3. Cestovni ruch, oblast podpory 3.1. Rozvoj zakladni infrastruktury

a doprovodnych aktivit v oblasti cestovniho ruchu [83].

5.1.2 Popis trasy cyklostezky

Hradec Krdlové — Smiiice / navaznost na dalsi cyklotrasy 2 (24), 181, 4197, 4257 (mimo

300m useku po polni cesté za Lochenicemi je stezka sjizdnd i pro in-line)

Labska stezka prochdzi v Hradci Kralové podél teky Labe, pfiblizn€¢ 500 metra
od historického jadra a 1,5 kilometru od vlakového nadrazi a terminalu hromadné dopravy.
Po znateni se z centra mésta (od budovy Muzea vychodnich Cech) cyklista dostane
ke Kamennému mostu na Plackéach, odkud je stezka vedena po levém biehu az do Predmeéfic

nad Labem.
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Obrazek 8: Kamenny most na Plackach

Zdroj: viastni zpracovani

V Pifedméficich se pifejede pres jez na pravy bieh a dale se pokracuje do Lochenic.
U mostu je nutné ze stezky odbocit vlevo na stavajici komunikaci a na prvnim odboceni
za zelezni¢nim piejezdem pokracovat vpravo — objizdi se piirodni rezervace Trotina.
Po stavajici komunikaci (opét se ptejizdi Zelezni¢ni piejezd) se za mostkem pies ficku Trotina
najizdi na polni nezpevnénou cestu (tu méa do asfaltové podoby rekonstruovat Statni
pozemkovy ufad). Ptiblizné po 300 metrech polni cesty se cyklista opét dostane na asfaltovou
stezku, ktera jej ptivede do zameckého parku ve Smificich. (Parkem se da projet na kole

az k zamku.)

Smirice — Josefov / navaznost na dal§i cyklotrasy 4252 a 4166 (usek je v celé délce

sjizdny pro in-line)

Ve Smificich stezka pokracuje po stavajici komunikaci ke stielnici a nastoupa u jezu
na hraz na pravém biehu. Po pravém biehu vede kolem lodénice v Cernozicich,
pod Semonicemi az k Cdistirné odpadnich vod v Jaroméfi. Od Cistirny se po stavajici
komunikaci dojede k mostu, za nim se odbo¢i doleva na Stérkovou cestu podél feky Metuje

kolem tenisovych kurtd v Josefové.

Josefov - Jaroméi-Brod nad Labem / navaznost na dalsi cyklotrasy 4034, 4117, 4266 (aZ

na 700 m usek u tenisovych kurtit v Jaromé¥i je stezka sjizdnd pro in-line)

Z cesty u tenisovych kurt se odbo¢i doleva na stavajici komunikaci a za mostem na silnici

smér Rychnovek. Po 500 metrech se za zahradkami sjede doleva na novy cementobetonovy
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povrch smérem k primyslovému komplexu Karsit. Na konci je vlevo piejezd mostu
po stavajici komunikaci, pak se odboc¢i vpravo podél fadovych domi a za nimi tizkou ulickou
dolt k Upé.

Podé¢l teky stezka dovede cyklistu k podchodu pod silnici I. tfidy Hradec Kralové —

Néchod a nasleduje po stavajici komunikaci ke krematoriu. Za nim se sjede dolli z kopce

a dale vede stezka porad po ukazatelich rovnou za nosem pies Hefmanice, Brod nad Labem

az do Kuksu.

V Kuksu je navaznost na dalsi cyklotrasy 2 (24), 4098, 4116 [33].

Obrazek 9: Hospital Kuks

Zdroj: viastni zpracovani

Dalsi fotografie z cyklostezky jsou uvedeny v ptiloze B.

5.1.3 Nabidka doprovodnych sluzeb u cyklostezky
Ob¢erstveni na cyklostezce

Vyletnici se mohou ve sméru zHK do Kuksu poprvé obcerstvit v Pfedméficich
nad Labem, kde se nachéazi bufet Hawai. Pfed nim je malé détské hiisté s piskovistém, nekolik
lavicek, hiisté na plazovy volejbal a jen par metrii odtud se nachazi Spravc¢icky rybnik. Détské
htisté¢ oceni predevsim rodiny s détmi. Nedaleko bufetu je také cukrarna s terasou.

Dalsi stanek s obcerstvenim je vyletnikim k dispozici ve Smiticich. Moznost obcerstveni
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je zde také naproti baroknimu zameckému kostelu v méstské restauraci. V Cernozicich piivita
cyklisty poutaci cedule upozorniyjici na hosptidku se zahradkou U Saze. O vikendech se zde
I griluje. V Jaromé&fi, konkrétné v jeji Casti Jakubské piedmésti se nachazeji dvé moznosti
obCerstveni. Prvni z nich, Obcerstveni U mé je umisténo v obytné zoné¢ rfadovych domii,
kde je pfed jednim fadovym domkem k dispozici sezeni. Par metr odtud se nachazi po pravé
stran¢ od cyklostezky jesté jedno obcerstveni. Dalsi obcerstveni mohou vyletnici vyuzit
v Brodé¢ nad Labem, vpravo od cyklostezky. Je zde nova, kvuli cyklostezce vybudovana

hospudka. Jsou zde umistény lavicky a zastieSeni. U této hosptudky se také griluje.

V Kuksu se nachazi Hostinec U Prd’oly, ktery je vSak docasné uzavien. V baroknim domé
na nabfezi probiha rekonstrukce, kterd potrvd do podzimu 2014. Hostinec je zapsan mezi
narodni kulturni pamatky a sidli zde od roku 1720. Po skonceni rekonstrukce bude v budové
otevien velky multifunkéni sal a wvystavni prostor v suterénu. V casti budovy bude

pravdépodobné opét oteviena restaurace [60].

Tabulka 2: Moznosti ob¢erstveni na cyklostezce Hradec Kralové — Kuks

Obc¢erstveni na cyklostezce HK - Kuks
Piredmérice nad Labem Bufet Hawai
SmirFice 2 X obcerstveni, méstska restaurace
Cernozice Hospoda U Saze

Uk IbIAes i TRt Obcerstveni U M€, obcerstveni

(Jaromér)
Brod nad Labem Hospoda
Kuks Hostinec U Prd’oly

Zdroj: vlastni zpracovanit

Ubytovani na trase

Podél cyklostezky se nachazi nékolik ubytovacich zatfizeni. Obec Piedméfice nad Labem
a mésto Smifice nedisponuji zddnym ubytovacim zafizeni. Mezi nimi lezi obec Lochenice,
ve které se nachazi Ubytovna Lochenice. V této ubytovné se vSak cyklisté neubytovavaji.
Vyjimkou bylo minuly rok ubytovani rodiny s détmi, ktera podnikala vylety po Hradecku.
Ubytovani nebylo spojeno snové vystavénou cyklostezkou. V obci CernoZice se vedle
mezinarodni silnice E67 vedouci z hlavniho mésta Prahy pies Polsko, Litvu, LotySsko

a Estonsko do hlavniho mésta Finska - Helsinek, nachazi Motel Arkus. Metodou fizeného
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rozhovoru ze dne 17. 4. 2014 bylo zjisténo, ze tento motel vyuZzivaji hojné tidi¢i nakladnich
zcela vyjimecné€. V Penzionu Expanze v Jarométi se cyklisté ob¢as ubytovavaji. Nartst poctu
ubytovani vybudovéanim cyklostezky vSak nezaznamenali. Cyklisté se v penzionu ubytovavali
i diive. Naopak v Grand Hotelu, ktery se nachazi také v Jaroméfi, majitelé zaznamenali nardst
poctu ubytovanych cyklisti, ktery mnastal pravé diky vybudované cyklostezce.
V Hotelu 28 v lonském roce nebyl zaznamenan zadny dramaticky nartst v poctu ubytovani
cyklisti. Hotel se nachazi ptiblizné€ jeden kilometr od cyklostezky. Poutaci cedule na moznost
ubytovani v hotelu u cyklostezky neni. Posledni moznosti ubytovani na cyklostezce
je v Chalup¢ v Kuksu a v Galerii Kuks. Ubytovani v Chalupé v Kuksu zacalo sviij provoz
minuly rok, kdyz byla cyklostezka jiz vystavéna, proto Cetnost ubytovani nelze hodnotit.
Ubytovani v Galerii Kuks zatim nebylo cyklisty tolik vyuzivano. Cyklisté spiSe projizdéli.
Vyhledové majitelé ocekavaji nartst ubytovani v 1ét¢€, kdy by jiz mél byt po nyni probihajici

rekonstrukci znovu otevien Hospital Kuks, ktery ma navstévnikiim zajisté co nabidnout.

Tabulka 3: Ubytovaci zatizeni podél cyklostezky Hradec Kralové — Kuks

Ubytovaci zafizeni podél cyklostezky HK - Kuks

Hotel Okresni dim, Hotel Grand,
Hradec Kralové Penzion-Arto, Penzion U Jana, Penzion
U Svatého Lukase (vSe v centru) a dalsi

Lochenice Ubytovna Lochenice
CernofZice Motel Arkus
sy, Pension Expanze, Grand Hotel, Hotel
Jaromér
28
Kuks Chalupa v Kuksu, Galerie Kuks

Zdroj: viastni zpracovani
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Na nasledujicim obrazku jsou vyznaCeny ¢ervené¢ moznosti obCerstveni a zelené moznosti

ubytovani na cyklostezce HK — Kuks.
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Obrazek 10: Moznosti ob&erstveni a ubytovani na cyklostezce HK — Kuks

Zdroj: viastni zpracovani

5.1.4 Nabidka atraktivit podél cyklostezky

Podél cyklostezky a Vv jejim blizkém okoli se nachazi mnoho pamatek a zajimavosti, které
cyklisté mohou pti své projizd'ce navstivit. Jednd se predevSim o Smificky zamek a jeho

Kapli Zjeveni Pang, Zelezni¢ni muzeum, Muzeum Magie, Pevnost Josefov a Hospital Kuks.
Smificky zamek a jeho Kaple Zjeveni Pané

Nejvétsi atrakci mésta Smifice je zamek a jeho kaple Zjeveni Pané. Cenénd barokni
stavba vznikla vletech 1699 az 1705 a je pfisuzovana bud® K. Dienzenhoferovi nebo
J. B. Santinimu [48].

Jeji slozity, zprohybany pidorys mé tvar mirné protahlého osmithelniku. Stavba je cenna
nejen architektonicky, ale 1 diky ojedinélému, kompaktnimu, slohové jednotnému interiéru,

ktery od dostavby kaple nedoznal vétSich zmén. Zamecka kaple Zjeveni Pané byla pro svoji

vyjimecnou architekturu prohlasena v roce 1996 za narodni kulturni pamatku. Od roku 2006
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je narodni kulturni pamatkou 1 Brandliv obraz tii krali umistény na hlavnim oltafi smifického

kostela (jako sougast souboru Sesti oltainich obrazi od P. Brandla a K. Skréty) [34].
Zelezni¢ni muzeum v Jaromé&¥i

Milovniktim masinek se bude jist¢ libit Zeleznicni muzeum, které se nachazi ve vice
nez sto let staré vytopné parnich lokomotiv. Ta je pamatkou sama o sob&. Mezi exponaty patii
osm parnich lokomotiv, nejstarsi je z roku 1873. Své obdivovatele potési unikatni ozubnicova
lokomotiva z roku 1901, ktera slouzila na trati Tanvald — Kofenov. Déale se zde nachazi
elektrickd akumulatorova lokomotiva Ringhoffer z roku 1916, motorové lokomotivy,
inspektorskd autodrezina TATRA a dalSi ndkladni 1 osobni vozy. Exponaty jsou funkéni,
coz je pomérn¢ unikatni. Do lokomotivy si mohou navstévnici vlézt, pozorovat vse velice

zblizka a opatrné osahat [29].
Muzeum magie

Muzeum magie je zajimavym cilem v Kladském pomezi a unikatem nejen tuzemskym,
ale také evropskym. Muzeum je rozd€leno do tii ¢asti. Prvni se vénuje vzniku ptedstav
o nadpfirozenu, kouzel a magickych praktik spojenych s povérami. Druhd ¢ast expozice
pfedstavuje mistry Ceské magie a historii nejznaméjSich a nejlepSich ceskych kouzelnych
divadel. V posledni ¢asti jsou vystaveny vlastni prace pana Zacha - intarzie, kolaZe

a asamblaze na téma kouzla a magie.

Soucasti muzea je také Skolici, odborné a rekreacni stiedisko kouzelnikli se studovnou,

knihovnou a videozaznamy svétovych kouzelnickych ¢isel [73].
Pevnost Josefov
Pevnost Josefov byla postavena rakouskym cisafem Josefem II. V obdobi 1780 az 1787.

Jejim hlavnim tkolem bylo branit severni hranice rakouskeé fiSe proti Pruskému kralovstvi.
Pevnost méla i sva dalsi vyuziti. Byla obrovskou zbrojnici, skladi§tém stfelného prachu, zasob

jidla a v neposledni fad¢ také poskytovala bezpe¢né ubytovani vojaktim i civilistim [56].

V obdobi od dubna do fijna se konaji prohlidky podzemnich chodeb v pevnosti, kazda trva

70 minut [48].
Hospital Kuks

Nérodni kulturni pamétka Hospital Kuks je statni pamatkovy objekt spravovany Narodnim
pamatkovym tGstavem, Uzemni pamatkovou spravou pro vychodni Cechy na Sychrové.

Zvenku objekt pripomind klasicky zamek, tento pocit navic umocnuje 1 nadhernd zahrada,
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ktera k nému piiléha. Ve skutecnosti se tento objekt proslavil jako hospital pro vyslouzilé

vojaky [71].

Spitalni budova plni pfedeviim muzealni funkce a prezentuje historii v podobé expozic

barokniho uméni a vyvoje lékarenstvi [23].

Diky své vyzdobé a urceni patii kuksky Hospital mezi nejvyznamnéjsi barokni pamatky

ve stiedni Evropé [49].

Metodou tizeného rozhovoru ze dne 18. 4. 2014 bylo zjisténo, Zze vybudovani cyklostezky
prisp€lo Kk mirnému zvySeni navstévnosti Muzea Magie Vv Jaroméfi, které se nachazi
v blizkosti cyklostezky. V Zelezniénim muzeu nebyl zaznamenan nartist podtu nav§tévnosti
po vybudovani cyklostezky. Cyklisté se zde zastavuji podobné, jako v minulych letech.
Nejveétsi narlst v poctu navstévnosti zaznamenal Hospital Kuks. U cyklistti projizdéjicich
po této cyklostezce pievazuji spiSe jednodenni vylety, kdy se vyletnici na Kuksu zastavi
a projdou si aredl, vétSinou bez prohlidky. Cyklistl, kteti podnikaji cyklistické vylety pies
celou republiku, zastavi se na Hospitalu a ucastni se prohlidky, také znatelné pfibilo.
V soucasné dobé probihd rekonstrukce Hospitalu, kterd by méla byt dokoncena do zacatku
¢ervna. Kuks bude nabizet vétsi alozni prostory pro kola a bude se vice orientovat na cyklisty.
Hospital by se mél zapojit i do programu Cyklisté vitani, kdy by se stal jednim
z certifikovanych turistickych cilt s doprovodnymi sluzbami. Naopak v Pevnosti Josefov

se vybudovanim cyklostezky navs§tévnost nezvysila.

Navstévnost téchto atraktivit by se mohla v dalsich letech zvySovat. Vzhledem k tomu,
ze cyklostezka byla oteviena teprve v kvétnu roku 2013 nelze vyvozovat z navstévnosti
atraktivit ucelené zavéry. Pifedpoklada se, ze v dalSich cyklistickych sezonach by

se navstévnost atraktivit mohla zvysovat.

5.1.5 Monitoring navstévnosti cyklostezky Hradec Kralové — Kuks
Potfeba monitoringu

Rozvoj Setrné dopravy a turistiky se dnes neobejde bez vyuziti modernich technologii,
diky kterym lze zjistit navstévnost jednotlivych lokalit i celych oblasti. Data z monitoringu
slouzi jak pro planovani kapacit cyklistickych a péSich komunikaci ve méstech,
tak pro sledovani pohybu turistil v pfirodé a chranénych oblastech. Udaje o navitévnosti jsou
nezbytné piedevSim pro efektivni rozhodovani a odivodnéni planovanych ¢i realizovanych

investic.
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Obecné prospésna spolecnost Partnerstvi nabizi Sirokou paletu monitorovacich zafizeni
Eco-Counter vyvinutych specidlné pro sledovani poctu a sméru pohybu cyklistli a pésich
na stezkach a v dopravnich pruzich. Soucésti zafizeni je i software pro profesionalni

zpracovani dat.
Prinosy monitoringu

Znalost kvantitativnich dat o pohybu cyklistii a péSich na stezkach a v dopravnich pruzich

vedou ke zvyseni efektivity kazdodenni prace. Ziskavaji se data potiebna k [43]:
- kvantifikaci atraktivity turistickych destinaci a stezek,
- zhodnoceni vlivu publicity na turistickou navstévnost,
- zdlvodnéni efektivnosti investic a planovani priorit udrzby,
- vykazovani dat o navstévnosti médiim a partnertim,
- navrhim Gprav pro rozvoj nemotorové dopravy a jeji bezpecnosti ve méstech,
- plénovani opatieni k ochrané pfirody v narodnich parcich a CHKO.

Monitoring navstévnosti je realizovan pomoci automatickych s¢itacti Eco-counter. Sc¢itace
Ecocounter vyuZivaji pro monitoring péSich pyroelektrické senzory, tj. technologii zaloZenou
na zdznamu skokové zmeény teploty, kterou vyvolava prichod navstévnika. V piipadé cyklistt
slouzi kjejich wurceni indukéni smycky instalované pod povrch komunikace,

na které monitoring probiha.

Zaznam dat probihda 24 hodin denné, nepfetrzit¢ po cely rok, a to v hodinovych
intervalech. Na jednotlivych lokalitach je kromé celkového poctu prichozich zjistovan i smér
jejich pohybu. Datova jednotka, do niz se udaje ukladaji, je spole¢né s baterii a dal§im
zafizenim umisténa v zamykatelném kovovém sloupku, na némz je nasunut dievény kryt,
zaji$tény visacim zdmkem.

Bézné uzivané technologie zaznamenavaji dvé osoby jdouci vedle sebe jako jednu,
a proto byla pro umisténi s¢itacli vybirdna v pfipadé mozZnosti uzkd mista. Na Sirokych
cestach, kde ztzeni nebylo mozné dosahnout, bude pomoci empirického Setfeni stanoven

pfepocitaci pomér redlného poctu turistl a zdznaml automatického scitae. Tento pomér

dosahuje bézné hodnot 1,0 — 1,5.
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Celkové vysledky za obdobi 1. 8. — 31. 10. 2013

Jak jiz bylo uvedeno, monitoring navstévnosti Labské stezky v Kralovéhradeckém kraji
probihal ve sledovaném obdobi od 1. 8. do 31. 10. 2013 celkem na 3 lokalitach. Mé&si¢ni
poCty pruchodd a prujezdi jednotlivych typi navstévnika jednotlivymi lokalitami jsou

uvedeny v nasledujicim grafu.

Navstévnost lokalit monitoringu cyklostezky
HK - Jaromeér - Kuks
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Graf 1: Navstévnost lokalit monitoringu cyklostezky Hradec Kralové — Jarométr — Kuks v obdobi 1. 8. 2013
—31.10. 2013

Zdroj: viastni zpracovani dle [43]

Z grafu je patrné, ze nejvyssi celkova navstévnost byla zaznamenana ve Veékosich,
nasleduji Smifice a Kuks. Vyrazné se tak uplatiuje vliv vzdalenosti mésta Hradec Kralové
na navstévnost jednotlivych lokalit. V mezimési¢nim srovnani celkovy pocet uzivatell

ve vsech lokalitach klesal.

Nejvice cyklistlh bylo ve vSech mésicich zaznamenano ve Vékosich a jen o néco méné
ve Smificich. V Kuksu byl pocet cyklistli cca o polovinu nizsi nez ve Vékosich. Mezi mésici

J& 4

srpnu a zati doSlo ve vSech lokalitach k vyraznému poklesu poctu cyklistt.

Pé&si tvofi méné vyznamnou ¢ast uzivatelli Labské stezky ve vSech sledovanych lokalitach.
Nejvice pésich bylo ve vSech mésicich zaznamenano ve Vékosich. Ve Smifticich a Kuksu byl

pocet p&Sich podobny, pfiblizn¢ s poloviénimi hodnotami oproti Vékosim [43].
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5.1.6  Navstévnost cyklostezky

Vlastni monitoring na cyklostezce probihal v sobotu, 19. dubna 2014. Pocasi bylo
jiz od rana slune¢né a teplota se pohybovala kolem 18 stupnu Celsia. Monitoring byl vybran

zamerné na vikend, nebot’ v téchto dnech maji vyletnici vice €asu, nez v pracovnim tydnu.

Navstévnost cyklostezky dne 19. dubna 2014
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Graf 2: Navstévnost cyklostezky HK - Kuks

Zdroj: viastni zpracovani

Po dobu 4 hodin monitorovani bylo sefteno celkové 692 uzivateli cyklostezky.
Zaznamenano bylo 522 cyklistii, 134 péSich a 36 in-line bruslaiti. Monitoring byl provadén
vzdy 15 minut. Nasledné byl pro zjisténi poctu navstévnik za celou hodinu tento pocet
vynasoben ¢tyfmi. Z grafu je patné, Ze nejvétsi Cetnost uzivatelti cyklostezky byla u obce
Predmeétice nad Labem, celkem 217 uzivateld, ztoho 161 cyklistd. Cyklostezka byla
v sobotu, 19. dubna 2014 hojné vyuzivana, coz bylo zptisobeno piedevsim krasnym jarnim
pocasim. Uz od rana svitilo slunce a bylo teplo, proto na cyklostezku vyrazilo mnoho
vyletnikii. Cetnost cyklisth mirné klesala s pfibyvajicim ¢asem, nejméné uZivateld
cyklostezky bylo zaznamenano mezi patou a Sestou hodinou odpoledni, kdy bylo secteno

celkem 118 uzivatel cyklostezky, z toho bylo 92 cyklisti.

5.1.7 Subjektivni dopady vystavby cyklostezky na fungovani obci

Pro zjisténi subjektivnich dopadt a vlivu cyklostezky na ptilehlé obce byla pouzita forma

fizeného rozhovoru, ktery byl provadén dne 31. 3. 2014. Vybrany byly obce Piedméfice
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nad Labem, Lochenice, m&sto Smitice a obec Cernozice, které lezi v bezprostiedni blizkosti

cyklostezky nebo jimi cyklostezka piimo prochazi.

Pti rozhovoru se starosty ¢i mistostarosty tfi obci a jednoho mésta lezicich podél
cyklostezky bylo zjisténo, ze cyklostezka ma na obce uréity vliv. V Predméficich
nad Labem vedeni obce konstatovalo, Ze cyklostezka ma na obec negativni vliv. Cyklisté
se pletou a komplikuji provoz lodénice, kterd se kitizi s cyklostezkou. Dale bylo feceno,
ze projezd cyklistl je slozity u mistni elektrarny. Navstévnost obce nevzrostla, cyklisté obci

pouze projizdi.

Na obec Lochenice ma cyklostezka negativni dopad, zplUsobeny prijezdem cyklistii
po obecnich komunikacich, na kterych se objevuje odpad, pohozené plastové lahve apod.

Navstévnost obce se nezvysila, cyklisté obci opét pouze projizdi.

Ve Smificich cyklostezka HK — Kuks jednozna¢né zvysila atraktivitu Gzemi. Po jejim
vybudovani se ve Smificich oteviely dva stanky rychlého obcerstveni. Méstska restaurace
nema u cyklostezky v soucasné dobé zadnou upoutdvku a zatim nevyuzila prilezitosti
spoCivajici V blizkosti cyklostezky. Diky cyklostezce se zvysil pocet lidi dojizdéjicich
do zaméstnani na kole. Po silnici to bylo diive nebezpecné. Tim stezka pftispiva k zlepSeni
ekonomiky dopravy pracujicich lidi. Starosta mésta vidi pifinos cyklostezky spiSe
z dlouhodobgjsiho hlediska, kdy v souvislosti s cyklostezkou mésto znovu otevira téma
osobni lodni pfepravy. Ve Smificich pod starym mostem je nejvyse poloZené kotvisté na fece
Labe. Pokusy o turistickou lodni pfepravu jiz byly, ale nebyla dostate¢nad poptavka.
Po otevieni cyklostezky se mésto domniva, ze by mohla byt lodni pfeprava znovu spusténa.
Jednalo by se o dalsi pracovni piilezitost a potazmo dal$i moznost, jak do uzemi pfitahnout

turisticky kapital.

Na obec Cernozice cyklostezka nema skoro zadny dopad. Jedinym piinosem, ktery byl
konstatovan, bylo rozsiteni Hospody U Saze. U cyklostezky byla umisténa poutaci cedule

na tuto moznost obcerstveni, diky niz se zvySila jeho navstévnost. Dale bylo uvedeno,

------

5.1.8 Bezpecnost

Jednou z pozitivnich vyhod vybudovéani cyklostezky HK — Kuks je mozné snizeni
dopravnich nehod na silnicich, které vedou v jeji blizkosti. V pfipad€ této cyklostezky
se jedna o silnice III. t¥id, konkrétn¢ o silnici 2997 vedouci z Hradce Kralové do Josefova,

silnici 29912 vedouci opét z Hradce Kralové do Pifedmétic nad Labem, kde se napojuje
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na silnici 29913 a silnici 29913, ktera vede z Hradce Kralové a za Lochenicemi se napojuje
na mezinarodni silnici E67. Jak jiz bylo zminéno u subjektivniho hodnoceni cyklostezky, lidé
se po cyklostezce dopravuji do prace, coz zvysuje jejich bezpecnost dopravy. Z nésledujiciho
grafu je vidét pocet dopravnich nehod na jednotlivych silnicich, které kolisaji. V roce 2013
doslo ke snizeni poctu dopravnich nehod na silnici ¢. 29912 a silnici ¢. 29913. Nelze fici,
zda k tomuto snizeni v urcité mife napomohlo vybudovani cyklostezky, nebot’ cyklostezka
byla oteviena az v kvétnu. V dalSich letech by se ovSem snizeni dopravnich nehod
na uvedenych silnicich III. tfidy diky cyklostezce projevit mé¢lo. Na druhou stranu vybudovani
cyklostezky piisp€lo a dale pfispéje kjejimu vétSimu vyuzivani rodin S de€tmi, nebot

wevr

je bezpecnéjsi formou, jak s détmi vyrazit na vylet nebo se nékam dopravit na kole.

Dopravni nehody na silnicich lll. tfidy vedouci podél

cyklostezky
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Graf 3: Dopravni nehody na silnicich III. tfidy vedouci podél cyklostezky HK — Kuks v letech 2009 - 2013

Zdroj: viastni zpracovani dle [28]

5.1.9 Celkové vyhodnoceni cyklostezky

Dopady cyklostezky HK — Kuks nelze tak spolehlivé vyhodnotit, nebot’ cyklostezka byla
oteviena v kvétnu 2013. Je nova a jeji dopady a vliv na okolni obce bude mozné Iépe
analyzovat v dalSich letech. Z ekonomického hlediska nelze vyhodnotit, zda cyklostezka
ovlivnila pfijmy obci a nezaméstnanost v obcich, jimiZ prochazi. Za rok 2013 nejsou

tyto udaje k dispozici.
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Po vlastnim prizkumu in-situ dne 19. dubna 2014 bylo zjisténo, Ze cyklostezka je opravdu
hojné vyuzivanad. Vysoké navstévnosti cyklostezky nahravalo teplé a slune¢né jarni pocasi.
Béhem 4 hodin prizkumu bylo napocitdno témét 700 cyklisti. Cyklostezka je nova a laka
vyletniky zvlasté svou cilovou atraktivitou, Hospitalem Kuks, ktery zaznamenal znacny

narast navstévnosti, coz bylo zplisobeno praveé vybudovanim této cyklostezky.

Moznost obcerstveni je podél cyklostezky hned n€kolik. Na okolni obce ma cyklostezka
zatim jen mirny dopad. Cyklisté obcemi spiSe projizdi, poptipadé se zastavuji v mistnich

hospodach, restauracich nebo u obcerstveni.

Pro vétsi provazéani cyklostezky a okolnich atraktivit by bylo vhodné umistit podél
cyklostezky vice poutacich a informacnich tabuli, aby turisté méli piehled o tom,
jaka atraktivita se u cyklostezky nachazi. Do informacnich center by bylo vhodné umistit
pruvodce cyklostezky, atlas ¢i brozuru, kde by byly tyto atraktivity uvedeny. Vyhledové
by se méla snizit dopravni nehodovost cyklistl, nebot” vyuzivanim cyklostezky nebudou
cyklisté muset jezdit po silnicich. Rodiny s détmi zajisté vyuziji pro své vylety nebo dopravu

na kole cyklostezky, u nichz védi, ze jsou vice bezpecné.

5.2 Cyklostezka Letohrad — Usti nad Orlici — Choceii

Cyklostezka Letohrad — Usti nad Orlici byla oteviena 7. zaii 2007, je dlouha 15 km a jeji
sitka je 2,5 — 3 metry. Je znadena jako cyklostezka 4048 a zvana Stezkou ,,Udolim Tiché

Orlice.“ Disponuje asfaltovym povrchem a dobrym zna¢enim [50].

Cyklostezka je vedena nadhernymi udolimi fek Ticha Orlice a Tiebovka. Vede
romantickym okolim a nabizi relaxaci i aktivni odpocinek. Po celém tseku je cyklostezka
vybavena fadou odpoéinkovych mist a altant, informaénimi tabulemi a rozcestniky. Radi

se také mezi nejlepsi terény pro in-line v CR [75].

Cyklostezka Letohrad — Usti nad Orlici je znadena jako cyklostezka ¢. 4048 a neni souéasti
zadné dalkové cyklotrasy ani soucasti sité evropskych tras EuroVelo. Navazuje

na cyklostezku Letohrad — Usti nad Orlici.
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Obriazek 11: Trasa cyklostezky Letohrad — Usti nad Orlici

Zdroj: viastni zpracovani

Druha &ast cyklostezky Usti nad Orlici — Chocefi byla oteviena v iseku Bezpravi — Choceit
4. 9. 2009. Je dlouha celkem 15 km a disponuje kvalitnim povrchem o $ifce 2,5 — 3 metry.
Jeji vybudovani stalo 23 milionti korun, z ¢ehoz 17 milionti korun bylo financovano z dotaci
Evropské unie. Trasa vede malebnym tdolim Podorlicka podél feky Ticha Orlice. Diky
rovinatému profilu a asfaltovému povrchu je vhodna pro rodiny s malymi détmi i in-line

bruslafe. Cyklostezka se fadi mezi nejlepsi terény pro in-line v CR [77].

Cyklostezka Usti nad Orlici - Chocent je znadena jako cyklostezka &. 4061 a neni soudasti

zadné dalkové cyklotrasy ani soucasti sité evropskych tras EuroVelo [10].
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Obrazek 12: Trasa cyklostezky Usti nad Orlici — Chocent

Zdroj: viastni zpracovani
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5.2.1 Projekt cyklostezky Bezpravi — Chocen
Cile projektu

Hlavnim cilem projektu je zvysit bezpec¢nost cyklistické dopravy v Regionu Orlicko
Tiebovsko a prilehlém uzemi. Tohoto cile bude dosazeno vybudovanim tseku cyklostezky
Bezpravi — Chocen, kterd v nadvaznosti na stavajici sit’ propoji zejména dvé velkd meésta

Usti nad Orlici a Chocen.

Cilem projektu je snizit pocet dopravnich nehod v Regionu Orlicko Tiebovsko a ptilehlém
uzemi. Tohoto cile bude dosazeno piesunutim cyklodopravy ze silnice II. tiidy €. 312 v tiseku
Chocen — Se¢ a silnice II. T¥idy & 315 v iseku Chocent — Usti nad Orlici na cyklostezku
Chocen — Brandys nad Orlici — Bezpravi — Usti nad Orlici. Doprava tak bude plynulejsi
a ubude dopravnich nehod typu srazka auta s cyklistou nebo srazka dvou aut pti predjizdéni

cyklisty.

Cilem projektu je podpofit rozvoj Setrného a ekologického typu dopravy. Tohoto cile bude
dosazeno vybudovanim useku cyklostezky Bezpravi — Chocen, ktera v navaznosti na stavajici
sit’ propoji zejména dvé velka mésta Usti nad Orlici a Chocen. Timto se zatraktivni pravidelné
dojizdéni na kole, omezi se pocet aut na silnicich a zvysi se tak podil tohoto ekologického

druhu dopravy na celkové dopraveé v regionu.

Cilem projektu je zvysit pocet pravidelné dojizd€jicich obcanit Regionu Orlicko
Ttebovsko a pfilehlého tzemi do zaméstnani, Skol, na Ufady i za zdbavou. Tohoto cile bude
dosazeno tim, Ze se uvniti stavajici sit¢ cyklostezek v ROT a okoli doplni chybéjici usek
Bezpravi — Chocent a vznikne tak propojend sit cyklostezek s celkovou délkou 45 km

se spadovym uzemim 85 tisic obyvatel.

Jedinym zvolenym indikdtorem projektu je délka nové vybudovanych cyklostezek

a cyklotras v délce celkem 6,25 km.

Tento projekt byl realizovan v rdmci operacniho programu NUTS II Severovychod,
prioritni osa 1: Rozvoj dopravni infrastruktury, oblast podpory 1.2. Podpora projektt

zlepSujicich dopravni obsluznost tizemi [82].

5.2.2 Popis trasy cyklostezky

Trasa vede z Letohradu stale témét podél Zelezniéni trati az do Usti nad Orlici. Na zagatku
cyklostezky je kdispozici parkovisté vybudované piimo pro uzivatele cyklostezky.

V obci Cervena je nutné piekonat mistni komunikaci, ktera nema kvalitni povrch. Po vyjeti
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Z obce cyklisty ¢eka stoupani s naslednym sjezdem. Opatrnosti je tieba dat v obci LanSperk
na zelezni¢nim piejezdu a také na piejezdech mostkt pies Orlici, které maji odliSny povrch
neZ samotna stezka. Poté trasa pokratuje kobci Cernovir, kde vede chvili po mistni
komunikaci. Nésledné¢ sméfuje k obci Oldfichovice, kde je po levé strané¢ Aredl aktivni
turistiky Cakle. V Obci Dolni Libchavy vede trasa po mistni komunikaci a je nutné piekonat

Zelezniéni prejezd. Poté stezka cyklisty zavede do Usti nad Orlici [15].

Obrazek 13: Cyklostezka Letohrad — Usti nad Orlici

Zdroj: viastni zpracovani

Druha &ast cyklostezky za¢ina v ¢asti Usti nad Orlici, Kerharticich v ul. Sokolovska a vede
krasnym tudolim Tiché Orlice. Bruslafi by méli byt opatrni ptfi piejezdu zelezni¢ni traté
a pfi mirném stoupani a sjezdu pied obci Klopoty. Dale stezka pokracuje po novém povrchu
az k obci Perna. Odtud je nutné jet 900 metrG po silnici smérem k Brandysu nad Orlici.
Po levé strané se piejede dievény most a dojede se az k Zelezniénimu piejezdu, ktery
je smérem od Brandysa zkopce. Pokracuje pfiblizn€é 1 km k Zeleznicnimu podjezdu
Vv Brandyse nad Orlici, odtud trasa vede necely 1 km po mistnich komunikacich pfimo
pies méesto. Za Brandysem se opét nerusené pokracuje téméf 4 km po SpiCkovém povrchu

cyklostezky az k Chocni. V tésné blizkosti mésta se nachazi pfirodni rezervace Peliny [14].
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Obrizek 14: Cyklostezka Usti nad Orlici — Choceti

Zdroj: viastni zpracovani

Dalsi fotografie z cyklostezky jsou uvedeny v ptiloze C.

5.2.3 Nabidka doprovodnych sluZeb u cyklostezky
Obderstveni na cyklostezce

Moznosti obcerstvit se na cyklostezkich z Letohradu do Chocné je mnoho.
Poprvé se cyklist¢é mohou obcerstvit v Hostinci u Suchomeld, ktery se nachazi v obci
Cervena. Cyklostezka prochazi piimo obci a na mensi kiizovatce se po pravé strané nachazi
tento hostinec. Dalsi obcerstveni je v obci Hnatnice na mistnim golfovém hfisti, které lezi
hned vedle cyklostezky po pravé stran€. Dale se mohou vyletnici na cyklostezce obcerstvit
vV mistni ¢asti obce Dolni Dobrou¢, Lansperku. Po levé strané piimo u cyklostezky
je obcerstveni Pod Lan$perkem. Jsou zde stoly s lavicemi, stojany na kola a détské piskoviste.
V &asti obce Cernovir, kterd patii k Usti nad Orlici, se 1ze obé&erstvit v Hostinci U Bobse,
ktery se nachézi vlevo, 1 km od cyklostezky. U cyklostezky je umistén poutac, ktery na tento
hostinec odkazuje. V Usti nad Orlici se nachidzi mnoho restauraci, kde se cyklist¢ mohou
obcerstvit. Dalsi obcCerstveni, které se nachazi hned u cyklostezky, po levé strané, je Ranc
na Tiché Orlici v Kerharticich. V této ¢asti mésta Usti nad Orlici se nachazi u cyklostezky
jesté jedna moznost obcCerstveni, a to v Pivnici U Kacera, ktera je na pravé strané, par metra
od Rance. Cyklostezka pokracuje do casti obce Orlické Podhiifi, kterym je osada Bezpravi.
Zde je po levé strané hned u cyklostezky umisténo obcerstveni U Pildy. Jsou zde stojany

na kola a venkovni sezeni. Posledni moznosti obcCerstvit se pfed Chocni maji cyklisté
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v Brandyse nad Orlici. Zde se ptimo u cyklostezky, po levé strané u fotbalového hfiste,
nachdzi Obcerstveni U Kont'dku. Jsou zde stojany na kola, skluzavka a piskoviste
pro déti. Cyklostezka vede pfes namésti, kde je po pravé strané¢ Hospoda U Podkovy a kousek
za namestim se po pravé strané nachazi Cukrarna Na Vysluni. Dale se pokracuje do Chocné,

kde se vyletnici mohou obgerstvit v mistni Restauraci Pansky dim ¢i v Penzionu U Zvoni.

Podél cyklostezek je také mnoho odpocivadel, kde si cyklisté mohou odpocinout a zaroven

posvacit.

Tabulka 4: Moznosti ob&erstveni na cyklostezkach Letohrad — Usti nad Orlici, Usti nad Orlici - Choceit

Obcerstveni na cyklostezkach Letohrad - Chocen

Letohrad Nadrazni restaurace, Restaurace Novy
dvur, Hotel na Zamku a dalsi

Cervena Hostinec U Suchomelt

Hnatnice Obcerstveni Golf Club Uno

LansSperk Obcerstveni Pod LanSperkem, Penzion
Lansperk

Cernovir Hostinec U Bobse

Oldrichovice Pivnice U skoby, Areal aktivni turistiky

Usti nad Orlici

Cakle

Nadrazni restaurace, Restaurace u
Malind, Bufet u Rakety, Restaurace
Sauna, Restaurace Sportcentrum Radava

Kerhartice Ranc na Tiché Orlici, Pivnice U Kacera

Orlické Podhiiri Restaurace Klopoty

Bezpravi Obcerstveni U Pildy

o
Restaurant — Pizzerie Taverno,

Chocen Restaurace Pansky diim, Penzion U
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Ubytovani na trase

Podél cyklostezek se nachdzi hned n€kolik moznosti ubytovani. Néktera ubytovaci
zatizeni se nachazeji pfimo u cyklostezky, jina jsou v dostatecné blizkosti cyklostezky,

vétsinou do 1 km.

Tabulka 5: Ubytovaci zafizeni podél cyklostezek Letohrad — Usti nad Orlici, Usti nad Orlici — Chocett

Ubytovaci zatizeni podél cyklostezek Usti nad Orlici - Chocei

Letohrad Hotel Na Zamku, Penzion Esmeralda

LansSperk Penzion Lans$perk

Oldrichovice Aredl aktivni turistiky Cakle

Libchavy Penzion Hurka

Usti nad Orlici Hotel Uno, Hotel Avion, Hotel Florida,
Penzion Quattro

Brandys nad Orlici Hotel Jifi¢ka, Penzion Mitkov

Chocen Hotel Peliny, Penzion U Zvont

Zdroj: viastni zpracovani dle [5],[58]

Metodou fizeného rozhovoru dne 14. 4. 2013 bylo zjiSténo, Ze vystavba cyklostezek
Letohrad — Usti nad Orlici a Usti nad Orlici — Choceii mirné zvysila navitévnosti nékterych
ubytovacich zafizeni podél téchto cyklostezek. Samoziejmé se tak nestalo u vSech
ubytovacich zafizeni stejné. V Hotelu Na Zamku, ktery se nachazi v Letohradé, majitelé
v cyklistické sezoné nepocitili zvySeni poctu ubytovani. OvSem restauraci patfici k hotelu
nyni navstévuje vice cyklistd, nez v dobé kdy tu cyklostezka nebyla. V Penzionu Lansperk
se pocet ubytovani v cyklistické sezon¢ diky vlastni propagaci na cyklostezce mirn¢ zvysil.
Poutac, ktery je umistén piimo u cyklostezky upozoriiuje cyklisty na moznost ubytovani
Vtomto penzionu. Penzion Hurka, ktery je umistén v del$i vzdalenosti od cyklostezky
se o cyklisty zajima. Na letni sezonu jsou piipravené pobyty a slevy piimo pro cyklisty.
Penzion disponuje uschovnou kol. Cyklisté se v penzionu stavuji pfedevS§im za ucelem
obCerstveni v restauraci, ale ubytovadni se diky cyklostezce také mimné zvysilo.
V Aredlu aktivni turistiky Cakle hodnoti vybudovani cyklostezky velmi kladné.
Diky ni se v turistické ubytovné ubytovavd mnoho cyklistl. Aredl se nachazi piimo
u cyklostezky, coz si majitelé velmi pochvaluji. V sezon¢ je toto misto hodné navstévované.

V hotelech, které se nachézeji piimo v Usti nad Orlici, se podet ubytovani cyklisti nezvysil.
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Cyklisté navstévuji hotely spiSe za ucelem obcCerstveni v restauracich. V hotelech nemohou
veédet, zda cyklisté, ktefi se tam zastavi, jeli témito vybranymi cyklostezkami, nebo zda piijeli
po mistnich komunikacich ¢i jinych cyklostezkach. Dal§i moznost ubytovani maji cyklisté
az v Brandyse nad Orlici v Penzionu Jificka. Pocet ubytovani se v penzionu nezvysil. Cyklisté
se tam neubytovavaji, penzion slouzi spiSe pro ubytovani pacientd, ktefi navstévuji
rehabilitaéni ustav v Brandyse nad Orlici. V Hotelu Peliny a Penzionu U Zvont v Chocni
zaznamenali majitelé diky vystavbé cyklostezky mirny nariist po¢tu ubytovani. Ubytovavaji
se zde predev§im rodiny s détmi. Vybudovani cyklostezek tedy mirné piispélo ke zvysSeni

poctu ubytovani v cyklistické sezoné.

Na nésledujicich obrazcich jsou c¢ervené vyznaceny moznosti obcerstveni a zelené
moznosti ubytovani. V prvnim obrazku se jednd o cyklostezku Letohrad — Usti nad Orlici,
Vv druhém obrazku jsou vyznaceny moznosti obcCerstveni a ubytovani podél cyklostezky

Usti nad Orlici — Choceti.

s blm \,‘ "“' V Y
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- T & L ,
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7 580" nad Orlici |

Obrazek 15: Moznosti ob&erstveni a ubytovani na cyklostezce Letohrad — Usti nad Orlici

Zdroj: viastni zpracovani
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Obrazek 16: Moznosti ob&erstveni a ubytovani na cyklostezce Usti nad Orlici — Choceft

Zdroj: viastni zpracovani

5.24 Nabidka atraktivit podél cyklostezky

Nabidka atraktivit podél cyklostezky Letohrad — Choceil je pomérné bohata.
Jednad se predevSim o Aredl aktivni turistiky Cakle, zficeninu hradu LanSperk, Muzeum
femesel, Piirodni bludisté, Golf club Uno, zficeninu hradu Zampach, Piirodni rezervaci

Hemze, Ptirodni rezervaci Peliny a Orlické muzeum.
Areal aktivni turistiky Cakle

Vodacké tabotisté Cakle, u mésta Usti nad Orlici, nabizi skvélé zazitky v malebném

prostiedi fek, udoli, kopci, lest, hradd a dalSich pfirodnich a kulturnich zajimavosti.

Aredl se nachazi na klidném misté vhodném pro rodiny s détmi v bezprostiedni blizkosti
cyklostezky. Nabizi ubytovani v turistické ubytovné (celoroéné) nebo ve vlastnim stanu
a karavanu. V arealu je volejbalové hiisté, ohnisté, bufet a socialni zafizeni. Soucasti arealu
je také ptijcovna lodi, vodackého vybaveni, turistickych a horolezeckych potieb. Hosté dale
muzou v aredlu vyuzit horolezeckou sténu, détské Tarzanovo htiste, stielbu z lukd, lasovani,
praskani bigem, slackline®, chiizi na chiidach a to v&etnd instruktorskych sluzeb nebo si pijéit
kola [2].

LanSperk

Malebné ziiceniny hradu LanSperk se nachazi na okraji stejnojmenné vsi nedaleko mésta

Usti nad Orlici. Lan3perk stoji na strmém kopci nad idolim feky Tiché Orlice. Hrad Lansperk

% Slackline nebo také zkracené slack je balancovéni, chozeni a skakani na popruhu upevnéném mezi dvéma
body, napfiklad stromy. Na rozdil od chozeni po provazu neni popruh na slackline natazeny napevno, ale je vice
nebo méné pruzny.
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byl pomérn¢ vzacnym typem hradu s plastovou zdi a zcela bez vézi. Dodnes se dochovaly
mohutné zficeniny obvodové zdi na severni, jizni a vychodni stran¢ a piicné zdi paldce
s valené sklenutou mistnosti, v niz jsou ulozeny fragmenty nékdejsi kamenické vyzdoby,
nalezené pii upravach LanSperku. Z hradniho vrchu je krasny vyhled do hlubokého udoli

Tiché Orlice. Areal hradni zficeniny je volné piistupny [72].
Muzeum Femesel

Muzeum femesel v Letohrad¢ bylo otevieno 18. kvétna 2000. Je umisténo v pamatkove
chranéném arealu Nového dvora z roku 1750. Plochou 1650 m? je nejvétsim muzeem svého
druhu v CR. Zahrnuje vice nez 50 ucelenych expozic femesel a Zzivnosti z obdobi
1840 — 1930. Krom¢ relativné znamych profesi, jako je truhlaf ¢i fezbaf, prezentuje i praci
kovotlacitele, kolafe, bednare, Sindelafe a mnoha dalSich. Mezi nejzajimavéjsi exponaty patii
vyfezavany mechanicky skanzen femesel, mechanické dilny, pilnice se tfemi funkénimi katry
a 100 let stard Skolni tfida s ukdzkami narodnich kroji. V expozici vozovny je mozné
si prohlédnout nejrtiznéjSi historicka vozidla. Po prohlidce muzea mohou navstévnici

poobédvat ve stylové Restauraci Novy dvir, kterd je umisténa ve stejné budové s muzeem

[44].
Prirodni bludisté

Ve mést¢ Brandys nad Orlici leZicim na brezich Tiché Orlice, se nachazi dimyslné

ptirodni bludisté, které je zdrojem chytré a vtipné zabavy.

Stred bludisté lezi asi 50 metrl od jednoho z ramen Tiché Orlice, je umistén piiblizné metr
nad jeho hladinou a jizni stranu pozemku Caste¢né kryje zalesnény svah. Piirodni bludisté
Brandys nad Orlici je ¢tverec o rozméru 35 x 35 metr, kterého vnitiek vypliuje vysazena
zjednoduSend kresba zemékoule, jejiZ poledniky rovnobézniky prerusuji a komplikuji cestu
do jeho stfedu. Pro ucel vybudovani zelené odzy, ve kterém se ¢lovek ztraci a zase nachazi,
byl zvolen habr obecny, ktery vytvafi jeji linie. Hned naproti bludisti se nachazi pomnik

J. A. Komenského [52].
Golf club Uno

Golfovy areal se nachazi v prekrasné ptirodé podhtii Orlickych hor. Jeho soucasti
je deviti jamkové znormované hfisté v obci Hnatnice, které svymi 3 418 metry sice nevynika

délkou, ale rozhodné se o ném neda fici, ze by bylo jednoduché [3].

V soucasné dob¢ je v provozu celoro¢ni tréninkové centrum, které slouzi jak ¢lentim

Klubu, tak i Siroké vefejnosti [13].
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Z¥icenina hradu Zampach

Zficenina hradu Zampach se ty¢i nad stejnojmennou vsi. Pivodni hrad byl zaloZen

na pielomu 13. a 14. stoleti [26].

V soucasné dob¢ jsou na misté po stranach stopy hospodaiskych budov. Také jsou
zde pozistatky po klenutém sklepu paladce, zbytky vstupni brany a hradeb. Soucasti
obranného systému hradu byl dokonce zanikly hradek Chudoba, ktery stal pii upati hradniho
kopce. Ukolem hradku bylo branéni cesty k vlastnimu hradu. V soudasné dobé se jedna pouze

o zficeninu hradu, kterou navs§tévuje spousta turisti [70].
Piirodni rezervace Hemze

Toto chranéné uzemi bylo vyhlaseno v roce 1996 na plose 29,20 ha. Jedna se o opukové
stran¢ a skalni pilite, podobné skalam v nedaleké rezervaci Peliny, avSak zde dosahuji

menSich rozmeéru.

Hlavnim pfedmétem ochrany ptirody je ochrana geomorfologického tutvaru opukovych
skal se sutovymi lesy sbohatym vyskytem héjni kvéteny, mekkysSi a obojzivelnikl
v prilehlych slepych ramenech Tiché Orlice. Lesy v rezervaci patii do kategorie lesy

zvlastniho ruceni [39].
Prirodni rezervace Peliny

Jméno tento park ziskal v 16. stol., a to podle Pelova mlyna. Tato lokalita
se tahne od byvalého pivovaru aZz k osadé Hradniky. Parkovité upraveny levy bieh
Tiché Orlice je rovinaty, z protilehlého pravého biehu vystupuji strmé svahy,

zakon¢ené mohutnymi skalnimi bloky, misty vysokymi az 35 metra [24].
Orlické muzeum

Orlické muzeum v Chocni se miiZze v soucasné dobé chlubit vyznamnymi kratkodobymi
vystavami, koncerty a také prednaSky. Nabizi 1 historicky krouzek pro déti a vénuje se dalsi
odborné Cinnosti ¢i konzultaci pro vefejnost. Muzejni pracovnici se staraji o vice nez 13 500
sbirkovych predméth a muzeum skryva vice nez osm tisic knih. V ramci badatelské ¢innosti
maji moznost navstévnici seznamit se s rozsahlymi sbirkami geologie, archeologie,
etnografie, botaniky, mykologie, entomologie a také uméni. Muzeum se nachézi v prostorach

mistniho zamku [69].

Metodou fizeného rozhovoru ze dne 18. 4. 2014 bylo zjisténo, ze vybudovana cyklostezka

méla nejvetsi vliv na navstévnost Ptirodniho bludist¢ v Brandyse nad Orlici. Bludisté
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se nachazi ptfimo u cyklostezky a zde byl zaznamenan velky nariist navstévnosti, bylo
uvedeno, ze 70 % navstévnikl jsou hosté prave jedouci po cyklostezce. Velky nartst v poétu
navstévnikii zaznamenali v Aredlu aktivni turistiky Cakle, ktery se také nachéazi piimo
u cyklostezky. Diky cyklostezce se zde zastavuje mnoho turist, predevsim v cyklistické
sezoné. Naopak v Muzeu femesel v Letohradé a v Orlickém muzeu v Chocni nepocitili zadny
nariist v poctu navstévnosti po vybudovani cyklostezky. Prohlidek je zhruba stejné jako
v ostatnich letech. U ziicenin hradti Lansperk a Zampach a téZ u piirodnich rezervaci Hemze
a Peliny nelze urcit, zda se zvysila navstévnost, nebot’ tyto atraktivity jsou vyletnikiim volné

pristupné.

5.25 Monitoring navstévnosti cyklostezky Ticha Orlice

Pro kratkodoby monitoring navstévnosti byla vybrdna lokalita na cyklostezce podél feky
Tich4 Orlice u obce Cernovir. Jedna se o stezku se slouéenym provozem cyklistii a p&sich
se ziviénym povrchem a §itkou 3 m, tudiz je zde umoznén pohyb cyklistim, pésim i in-line

bruslaium.

Monitoring byl provadén obecné prospéSnou spolecnosti Partnerstvi a to v obdobi

19. 6. 2010 -9. 7. 2010.

K monitoringu névstévnosti byl vyuzit automaticky sc¢ita¢ Eco-counter, Pyro Box
Compact. Jedna se o kompaktni monitorovaci zatizeni pro s¢itani vSech uzivateld stezek
(chodct, cyklistt, in-line bruslait atd. bez odliSeni). S¢itan je zaloZeno na rozdilnosti teplot
lidského téla a okolniho prostiedi. Diky dvéma oddélenym c¢idlim dokaze rozlisit smér
pohybu. Je nezavisly na externim zdroji energie, obsahuje baterii s garantovanou Zivotnosti
10 let, pamét'ovou kartu, tepelny senzor a volitelné také GSM modem pro prenos dat pfimo
do pocitace. Data jsou do paméti ukladana v hodinovych intervalech. Flexibilni upeviiovaci

systém umoznuje instalaci na libovolny sloup [42].
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Navstévnost cyklostezky Letohrad - Usti nad Orlici
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Graf 4: Navstévnost cyklostezky Letohrad — Usti nad Orlici

Zdroj: vlastni zpracovani dle [42]

Ve sledovaném obdobi bylo zaznamenano celkem 22 124 uzivatelt cyklostezky, pticemz
56% z tohoto poctu pripada na pracovni dny (13 dni) a 44% na dny vikendu a statni svatky
(8 dni). Z hlediska smérovosti téméf dvojnasobné pievazuje pocet uzivateli jedoucich
do Usti nad Orlici nad témi, ktefi sméfuji do Letohradu. Tento pomér ziistiva zachovan

jak v pracovnich, tak nepracovnich dnech [42].

5.2.6  Navstévnost cyklostezky

Vlastni monitoring probihal v nedéli, 13. dubna 2014. Pocasi bylo réno zataZené
az destivé, ale odpoledne se postupné vyjasnilo a svitilo slunce, bylo 15 stupint Celsia.
Zamérné byl pro monitoring opét vybran vikend, nebot’ o vikendu maji vyletnici vice Casu,

nez v pracovnim tydnu.
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Navstévnost cyklostezky dne 13. dubna 2014
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Graf 5: Navstévnost cyklostezek Letohrad — Usti nad Orlici — Choceit

Zdroj: viastni zpracovani

Po dobu 4 hodin monitorovani bylo sefteno celkové 116 wuzivateli cyklostezky.
Zaznamenano bylo 88 cyklistt, 21 pésich a 7 in-line bruslaiti. Monitoring byl provadén vzdy
15 minut. Nasledné byl pro zjisténi poctu navstévnikl za celou hodinu tento pocet vynasoben
4. Z grafu je patrné, Ze nejvétsi Cetnost uzivateld cyklostezky byla u mista Lansperk, celkem
38 uzivatell, z toho 27 cyklistt. Cyklostezka byla v nedéli, 13. dubna vyuzivana ponékud
méng, nez tomu tak bylo na cyklostezce HK — Kuks. Duvodem mohlo byt dopoledni
nepiiznivé pocasi. Po rozhovoru s mistni cyklistkou, ktera cyklostezku vyuziva k dopravé
za svym synem z Chocné do Letohradu a dal pokracuje na Pastviny, je cyklostezka hojné
vyuzivand a to aZ v negativnim slova smyslu, kdy se cyklista musi vyhybat vSem moZnym
uzivatelim cyklostezky. V letnich mésicich se po cyklostezce pohybuji rodiny s détmi (pésky
s kocarky, psi, na kole €i in-line). Nékteti se chovaji neukdznéné, tim bylo poukazano zvlaste
na malé déti, které se na cyklostezce ,,valeji*, béhaji a pletou se cyklistim, coz by mohlo

zpusobit stet cyklisty s jinym uzivatelem cyklostezky.
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5.2.7 Subjektivni dopady vystavby cyklostezky na fungovani obci

Pro zjisténi dopadu a vlivu cyklostezky na pfilehlé obce byla pouzita forma fizeného
rozhovoru, ktery byl provadén 14. 4. 2014. Vybrana byla obec Jankovice, Dolni Dobrouc,

Hnatnice a mésto Brandys nad Orlici.

Z rozhovoru se starosty C¢i mistostarosty tii obci a jednoho mésta vyplynulo,
ze cyklostezKy maji na uvedené obce a mésto urity vliv. V obci Jankovice zaznamenali
V letni sezon¢ vice cyklistli. Navstévnost obce se ovSem nezvysila, nebot’ se jednd o malou
obec, kterd nedisponuje Zadnou atraktivitou. Cyklisté obci pouze projizdéji. V obci Dolni
Dobrou¢ se vybudovani cyklostezky projevilo ve zvysSeni navstévnosti obce. Dale bylo
konstatovano zvySeni bezpecnosti provozu na mistnich komunikacich. Na obec Hnatnice
nema cyklostezka zadny vliv, nebot’ je odklonénd mimo obec, dotyka se pouze nezastavéné
spodni ¢asti obce. V Brandyse nad Orlici se diky vybudované cyklostezce zvysila navstévnost

tohoto mésta. Kladné je hodnoceno také propojeni cyklostezkou s mésty Usti nad Orlici

a Choceil. Jiné dopady nebyly zaznamenény.

5.2.8 Ekonomické vyhodnoceni

Pro analyzu piijml byly vybrany tfi obce a jedno mésto. Jedné se o obec Jankovice, Dolni
Dobrou¢, Hnatnice a mésto Brandys nad Orlici. Tyto obce byly vybrany, protoze se nachazeji
podél cyklostezek Usti nad Orlici — Letohrad a Usti nad Orlici — Chocefi. Ostatni sidla
nemohla byt zahrnuta do analyzy, nebot’ jsou soucasti vétSich obci a data pro né tak nelze

spolehlivé identifikovat.

Tabulka 6: Celkové piijmy obci po odeéteni dotaci v letech 2005 — 2012

Celkové prijmy bez dotaci v tis. K¢
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Jankovice 3754,29 334513 | 2371,19 276593 294347 372473 | 226583 2863,66

Dolni

9 27 152,42 27800,01 28072,42 2782751 4955445 59098,62 52791,82 37684,15
Dobrouc

Hnatnice =~ 7190,09 624166 712942 904991 712845 8314,72 7429,40 790527

Brandys

n. Orlici 23396,87 16731,19 13809,22 14627,89 1646593 1837191 16325,73 15430,55

Zdroj: vlastni zpracovani dle [1],[74]
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Z tabulky a nasledujiciho grafu je patrné, Ze vystavba cyklostezky a jeji provoz nezvysil
pfijmy v pfilehlych obcich a mésté¢ Brandyse nad Orlici. Jankovice, Hnétnice a Brandys
nad Orlici vykazuji v pribéhu let 2005 az 2012 podobné vyse piijmi. Pouze v obci
Dolni Dobrou¢ se v roce 2009 a v dalsich letech prudce zvysily ptfijmy, coz bylo zplisobeno
tim, ze vtabulce 1 grafu jsou uvedeny piijmy pied konsolidaci®. V roce 2009 <&inila
konsolidace piijmi 20 milionti korun, coZz je podstatna ¢astka a diivod, pro¢ se piijmy v roce
2009 a letech nasledujicich skokové zvysily. Pfijmy po odecteni konsolidace v roce 2009
az 2012 se pohybovaly okolo 30 milionti korun, coz je podobné jako v minulych letech.

V ostatnich obcich konsolidace pfijmii neni nebo je v nepatrné vysi vaci piijmim obce.

Prijmy obci bez prijatych dotaci v tis. K¢
70 000,00 -
60 000,00 -
50 000,00 -

vyse 40000,00 -

pfijmu
30 000,00 - _ _ _ »
10 000,00 - e -
S g — S —

0,00 T T T T T T T 1
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

roky

== |ankovice ==e=Dolni Dobrou¢ =s=Hnatnice ==@=Brandys n. Orlici

Graf 6: Pijmy obci bez piijatych dotaci podél cyklostezek Letohrad — Usti nad Orlici — Chocen v letech
2005 — 2012

Zdroj: vlastni zpracovani dle[1],[74]

V nésledujicim grafu Ize vidét nezaméstnanost v obcich Jankovice, Dolni Dobrouc,
Hnatnice, mésté Brandys nad Orlici a nezaméstnanost za cely okres Usti nad Orlici. V letech
2007 a 2010, kdy byly cyklostezky otevieny, neni patrny pokles nezaméstnanosti.
Vybudovani cyklostezek nemélo na miru nezaméstnanosti piimy vliv. V obci Hnatnice mira

nezameéstnanosti skokové rostla a klesala. Jedna se o sezonni zmény, které lze ptisuzovat

* Konsolidace: Obce ziizuji kromé zakladniho bézného Gctu i dalsi ucty a fondy napt. fond rezerv a rozvoje nebo
fond kulturnich a socialnich potieb. Pokud dochazi k pfesunu penéznich prostiedkit mezi jednotlivymi fondy
nebo Ucty v pribchu je kazdy takovy interni pfesun soucasn¢ vydajem jednoho fondu/uctu a pfijmem jiného
fondu/uctu.
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lidmi zaméstnanymi ve stavebnictvi a zemé&délstvi, jelikoz tato sezonnost se objevuje
i pted rokem 2007 a 2009, kdy byly cyklostezky vybudovany. V ostatnich obcich je tendence
nezaméstnanosti podobnad jako nezaméstnanost v celém okrese Usti nad Orlici.

Miry nezaméstnanosti v jednotlivych obcich v letech 2005 — 2011 jsou uvedeny v piiloze D.

Nezaméstnanost v obcich v letech 2005 - 2011
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Graf 7: Mira nezaméstnanosti v obcich podél cyklostezek Letohrad — Usti nad Orlici — Choceti v letech
2005 — 2011 (v %)

Zdroj: viastni zpracovani dle [27]

5.29 Celkové vyhodnoceni cyklostezky

Dopady cyklostezky na obce lezici podél trasy nejsou az tak velké. Lisi se to obec od obce.
Z ekonomického hlediska lze fici, ze na vysi pfijml obci a mésta Brandys nad Labem nema
cyklostezka vliv. Pifijmy obce se diky cyklostezce nezvySily. S nezaméstnanosti
je to podobné, cyklostezka nema vliv na miru nezaméstnanosti. Dolni Dobrou¢, Hnatnice
a Brandys na Labem maji podobnou tendenci piijmii obci jako cely okres Usti nad Orlici.
V obci Jankovice se Vv mife nezaméstnanosti objevuji sezonni vlivy, zptsobené lidmi

zaméstnanymi v zeméedélstvi a stavebnictvi.

Nabidka sluzeb podél cyklostezky je na dobré urovni. Je zde mnoho pfilezitosti
k obcerstveni a také ne¢kolik moznosti ubytovani. Obcerstveni jsou v sezoné hojné vyuzivana
cyklisty. Ubytovaci zafizeni jsou vyuzivana méné Casto. V nékterych ubytovacich zafizenich

pocty ubytovanych diky cyklostezce vzrostly, jinde se naopak neprojevily.
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Na okolni obce ma cyklostezka ur€ity vliv. Obec Dolni Dobrou¢ hodnoti kladné ptedevsim
zvySeni bezpecnosti provozu, kde cyklist¢é vyuzivaji k dopravé do zaméstnani
¢i vylety cyklostezku a také vétsi navstévnost obce. ZvySeni navstévnosti zaznamenali také
v Brandyse nad Labem. Na zbylé obce nema cyklostezka témét zadny vliv, cyklisté obcemi
ze cyklostezka je pomérn¢ vyuzivand 1 v jarnich mésicich. Navaznost na atraktivity
nachazejicich se v blizkém okoli cyklostezky je dobra. Podél cyklostezky jsou rozmistény

informacni a poutaci tabule upozoriiujici na moznost navstiveni okolnich zajimavosti.
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6 SOUHRNNE VYHODNOCENI OBOU CYKLOSTEZEK

Vybrané cyklostezky, které byly zkoumdany, vedou nenaroénym terénem, krasnou
pfirodou a podél své trasy maji n€kolik zajimavych mist a pamatek, které mohou cyklisté
navstivit. Nabidka atraktivit podél obou cyklostezek je pestrd, vyletnici maji podél
cyklostezek hned nékolik zajimavosti. Podél cyklostezky HK — Kuks je nejvétsi atraktivitou
Hospital Kuks, kde vyznamné vzrost pocet navstévnosti pravé diky vybudované cyklostezce.
V blizké dobé se Hospital chce vice zamétit na cyklisty a poskytovat jim vice sluzeb.
Dalsi atraktivitou, u které se diky cyklostezce zvysila navstévnost, je Muzeum magie
v Jaroméfi, které se nachazi par metrti od cyklostezky. Podél cyklostezky Letohrad — Usti nad
Orlici — Chocen je nejvice navStévovanou atraktivitou Pfirodni bludist¢ v Brandyse
nad Orlici, kde se diky cyklostezce obrovsky zvysila navstévnost. Dalsi atraktivitou, ktera
zaznamenala po otevieni cyklostezky vyrazné zvySeni navstévnosti, je Areal aktivni turistiky
Cakle v Oldtichovicich, kde se nachazi mnoho volnocasovych aktivit a je zde i moznost

ubytovani. Obé tyto atraktivity se nachazeji v bezprostiedni blizkosti cyklostezky.

Nabidka sluzeb podél cyklostezek se tyka predev§im moznosti obCerstveni a ubytovani.
Podél cyklostezky HK — Kuks je mnoho moznosti obCerstveni. Néktera obCerstveni vznikla
ptimo kvuli cyklostezce po jejim vybudovani. MoZnosti ubytovani je podél cyklostezky mensi
mnozstvi. Za minulou sezonu nebyl zatim zaznamendn Zadny vétSi narlst v poctu
ubytovanych cyklistli. Cyklist¢ po cyklostezce spiSe jen projizdi, jedna se predevSim
o0 jednodenni vylety. ZvySeni poctu ubytovani zaznamenali pouze v jednom hotelu v Jaroméfi.
Ubytovani, ktera se nachazi v Kuksu, vyhledové ocekavaji narust v poctu ubytovani v letni
sezoné. U cyklostezky Letohrad — Usti nad Orlici — Chocefi je mnoho moznosti ob&erstveni.
Na jednotliva obcerstveni, ktera nelezi pfimo u cyklostezky, upozorfuji poutaci cedule.
Ubytovacich zafizeni je na této cyklostezce o néco vice nez u cyklostezky HK — Kuks.
Nejveétsi narist v poctu ubytovanych, byl zaznamenan v Aredlu aktivni turistiky Cakle,
kde je moznost dalSiho sportovniho vyuziti. V dalSich ¢tyfech ubytovacich zatizenich byl
zjistén diky vybudované cyklostezce mirny nartst v po¢tu ubytovani. V ostatnich zafizenich

se ¢etnost ubytovani nezvysila.

Po vlastni navstévé cyklostezek bylo zjisténo, Ze cyklostezky jsou pomérné hojné
vyuzivany. Na cyklostezce HK — Kuks bylo v sobotu 19. dubna 2014 b&hem c¢tyi hodin
zaznamenano témet 700 uzivatela cyklostezky. Bylo to zplisobené i1 vlivem pocasi, které bylo
sluneéné a teplé. Na cyklostezce Letohrad — Usti nad Orlici — Chocefi bylo v nedéli 13. dubna

napocitano béhem ctyt hodiny pres 100 uzivateli cyklostezky. Mensi navstévnost cyklostezky
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byla v ur¢ité mife zptisobena méné piiznivym pocasim, nez tomu bylo v piipadé cyklostezky

HK — Kuks. V letnich mésicich je tato cyklostezka nékdy az nadmérné vyuzivana.

Z ekonomického hlediska dopady cyklostezky na okolni obce podél cyklostezky
HK — Kuks nelze zatim hodnotit. Cyklostezka byla oteviena v kvétnu 2013, proto jeji dopady
bude mozné vyhodnotit az v dalgich letech. U cyklostezky Letohrad — Usti nad Orlici —
Chocent se v obcich podél cyklostezky diky jejimu vybudovani a naslednému vyuzivani
ptijmy obci v zadném piipadé nezvysily. Miru nezaméstnanosti v obcich podél cyklostezky
jeji vybudovani a vyuzivani neovlivnilo. Tendence miry nezaméstnanosti je az na obeC
Jankovice, kde se projevily sezonni vlivy lidi zaméstnanych v zemé&délstvi a stavebnictvi,

podobna trendu miry nezaméstnanosti jako v celém okrese Usti nad Orlici.

Subjektivni dopady spojené s vybudovanymi cyklostezkami byly metodou fizeného
rozhovoru zjistovany od jednotlivych ptedstaviteld obci a mést. Byly zjistény pozitivni
1 negativni dopady. V n¢kterych obcich se po vybudovani cyklostezek témét nic nezménilo.
Na obce lezici podél cyklostezky HK — Kuks ma nové vybudovana cyklostezka malé dopady.
V obci Predméfice nad Labem vedeni obce uvedlo, ze cyklostezka ma na obec negativni vliv.
Cyklisté se pletou a komplikuji provoz mistni lodénice, ktera se kiizi s cyklostezkou. V obci
Lochenice byl zjistén také jeden negativni dopad a to v podobé odhozenych platovych lahvi
a podobného odpadu. Ve Smificich hodnoti vybudovani cyklostezky velmi kladné, zvysil
se zde pocet lidi, dojizd&jicich do prace na kole a tim se tedy zlepSila 1 bezpecnost dopravy.
Nové€ zde vznikly dva stanky s obCerstvenim a diky vybudované cyklostezce, ktera pfitahuje
mnoho vyletnikd, chtéji spustit provoz lodni dopravy, ktera jesté vice zatraktivni toto Gizemi.
Na obec Cernozice méa cyklostezka jeden pozitivni dopad a to rozsifeni stavajici
po cyklostezce. Podél cyklostezky Letohrad — Usti nad Orlici - Choceti zaznamenali v obci
Jankovice v cyklistické sezoné vice cyklistl, ale navs§tévnost obce se nezvysila, nebot” cyklisté
navstévnosti obce a bezpecnosti provozu na mistnich komunikacich. Na obec Hnatnice nema
cyklostezka zaddny dopad. V Brandyse nad Orlici se diky cyklostezce zvySila navstévnost

mgésta.

Obé cyklostezky maji potencial piitdhnout turisty zjinych koutd Ceské republiky.
U cyklostezky z HK do Kuksu chybi navaznost na mistni pamatky a zajimavosti, ty by mély
byt vice propagovany, napi. poutaci u cyklostezky. Tim by se zvysil ekonomicky dopad

na obce, kterymi cyklostezka prochazi. Pokud by vyletnici vice nav§tévovali mistni pamatky
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a zajimavosti, zvySily by se pfijmy obce. Labska cyklostezka se propaguje na internetovych
strankdch www.labskastezka.cz, kde jsou informace o stavu a historii Labské stezky, kalendar
akci, uvedeny zajimavosti, které 1ze na stezce navstivit, informace o moznostech ubytovani
a elektronicky atlas Labské stezky. Atlasy by bylo dobré umistit do informac¢nich center
ve méstech a obcich kolem cyklostezky. Seznam informacnich center je také uveden

na zminénych internetovych strankach.

U cyklostezek z Letohradu do Chocné je navaznost na mistni pamatky a zajimavosti vetsi.
Podél cyklostezky jsou umistény ukazatele a poutace, které navstévniky cyklostezky
informuji o tom, co se v blizkosti stezky nachazi. Diky témto poutacim se muze zvysit
navs§tévnost okolnich zajimavosti a pamatek. Velmi Kladn¢ jsou hodnoceny internetové
stranky www.orlicko-trebovsko.cz, které cyklostezky popisuji, informuji cyklisty,
kde se nachazi obclerstveni a ubytovani, moznosti navstivit pamatky a zajimavosti v okoli,
podobné mapky cyklostezek a podobné. Chybi ovSem tiStény privodce, ktery by se mohl
umistit do informacnich center. Cyklostezka byla propagovana na veletrhu Regiontour v Brng,

ktery se konal v roce 2012.
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ZAVER

Cyklistické dopravé je vénovana ¢im dal vétsi pozornost a to predevSim z divodu jeji
atraktivity a rozvojového potencialu. V CR byl zaznamenan nejvétsi rozvoj cykloturistiky
Vv poslednich patnacti letech. Byly vybudovany stovky kilometri cyklostezek. Kolo se stalo

nezbytnou soucasti moderniho Zivota, ale také dopravnim prostfedkem vyuzivanym k dopravé

za praci. Postupné se propojuji méstské cyklotrasy s regionalnimi.

Cilem prace bylo vyhodnotit dopady vystavby cyklostezek do vybranych regioni

a pripadné navrhnout opati‘eni k lepSimu vyuZiti jejich potencialu.

Pro naplnéni cile prace, bylo provedeno Setfeni na dvou cyklostezkdch ve vychodnich
Cechach. Konkrétné se jedna o cyklostezku Hradec Kralové — Kuks a cyklostezky Letohrad —
Usti nad Orlici — Chocei. Tyto cyklostezky byly vybrany proto, Ze patii k nejdel$im
souvislym cyklotrasam v Ceské republice (pfiblizné 30 km dlouhé) a proto maji potencial
oslovit velké mnozstvi turistli. Zaroven je mozné u nich provést analyzu a vyhodnotit dopady
jejich vystavby a provozu na cely region. Provedenim analyzy a vyhodnocenim dopadu

cyklostezek na obce lezici podél cyklostezek byl cil prace splnén.

Ob¢ vybudované cyklostezky maji uréité, ne vsSak tak vyrazné dopady na obce,
jimiZ prochazeji. Nabidka atraktivit podél obou cyklostezek je pestra. Navstévnost nékterych
zajimavosti se diky vybudovani cyklostezek zvysSila, nestalo se vSak tak u vSech.
U cyklostezky HK — Kuks je nejvice nav$tévovanou atraktivitou Hospital Kuks,
kde se vybudovanim cyklostezky vyrazné zvysila jeho navstévnost. U cyklostezky Letohrad —
Usti nad Orlici — Choceti je nejvice navitévovano Piirodni bludisté v Brandyse nad Orlici,
kde se vybudovanim této cyklostezky také vyrazné zvysila navstévnost, cyklisté tvoii vétsinu
navstévniki.

Nabidka sluzeb podél cyklostezky spoc¢ivd v moznostech obcerstveni a ubytovani podél
cyklostezek. Podél obou cyklostezek je hned ne€kolik moznosti obcerstveni. Hojné jsou
vyuzivana obcerstveni lezici ptimo u cyklostezek. U dalSich obcerstveni, kterd nelezi ptimo
u cyklostezky, ale ma na ni umisténou poutaci ceduli se navs§tévnost také vétSinou zvysila.
Déle byly zkoumény ubytovaci sluzby. Podél cyklostezky HK — Kuks je nékolik maélo
ubytovacich zafizeni. Mirné zvySeni v poctu ubytovanych cyklistl zaznamenali pouze
v jednom hotelu v Jarométi. Majitelé Chalupy v Kuksu a Galerie Kuks zvySeni poctu

ubytovanych cyklisti ocekavaji v dalSich sezonach. Ubytovaci zafizeni podél cyklostezky
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Letohrad — Usti nad Orlici — Chocefi jsou vyuzivany vice. Poéty ubytovanych cyklistt

se zde az na par vyjimek mirné zvysily.

Vlastnim Setfenim obou cyklostezek bylo zjisténo jejich vysoké vyuzivani. Cyklostezka
HK — Kuks je hojné navstévovana. Za slunecného a teplého pocasi bylo na cyklostezce béhem
4 hodin nascitano téméf 700 uzivateld. To potvrzuje vysokou navstévnost cyklostezky, ktera
byla zjidténa pii jejim monitoringu. U cyklostezky Letohrad — Usti nad Orlici — Choceti bylo
béhem 4 hodin zaznamenano témét 120 cyklisti. Mensi navstévnost byla zfejmée zplsobena
méné priznivym pocasim. Podle mistnich obyvateldi a wuzivatelo cyklostezky

je v letnich mésicich cyklostezka také hojné vyuZzivana.

Z ekonomického pohledu nelze u cyklostezky HK — Kuks prozatim jeji dopady hodnotit.
Cyklostezka byla oteviena v kvétnu 2013, za tento rok nejsou dostupné udaje.
Jeji vyhodnoceni bude mozné provést az v dal$ich letech. U cyklostezky Letohrad — Usti
nad Orlici — Chocenn nebyl zjistén piimy vliv cyklostezky na pfijmy pfilehlych obci,

ani na miru nezamé&stnanosti v téchto obcich.

Dopady cyklostezky na okolni obce hodnoti jejich predstavitelé rizné. V nékteré obci
hodnoti vybudovani cyklostezky kladné, naptiklad diky zvySeni navstévnosti obce, zlepSeni
bezpecnosti dopravy, moznost pro obCany dopravit se do zaméstnani na kole a podobné.
V jinych obcich spattuji negativni dopady cyklostezky, predev§im byly uvedeny pohozené
odpadky u cyklostezky, slozity prajezd cyklisti v urcitych ¢astech obci, ¢i kiizovani

cyklostezky s jinymi atraktivitami.

Z pohledu bezpecnosti dopravy by se méla vybudovanim cyklostezek snizit nehodovost
na silnicich vedoucich V jejich blizkosti. Z diivodu vétsi bezpecnosti na cyklostezce ji lidé
preferuji pied jizdou po silnicich. Na cyklostezce HK — Kuks se nehodovost cyklistti snizila
na dvou ze tii sledovanych silnic III. tfidy vedoucich v blizkosti cyklostezky. Nelze fici,
zda k tomuto snizeni v urcité mife napomohlo vybudovani cyklostezky, nebot’ cyklostezka
byla oteviena az v kvétnu. V dalSich letech by se ovSem snizeni dopravnich nehod

na uvedenych silnicich III. tfidy diky cyklostezce projevit mélo.

Pro lep$i navaznost na atraktivity podél cyklostezky a dal$i moZzné zvySeni cestovniho
ruchu v obcich je doporuceno vice poutacich a informacnich tabuli s uvedenymi atraktivitami,
predeviim podél cyklostezky HK — Kuks. Cyklostezka Letohrad — Usti nad Orlici — Chocent
ma lepSi névaznost na mistni atraktivity. Podél cyklostezky jsou umistény poutaci
a informacni tabule, coZz zvySuje jejich navstévnost. Pokud by vyletnici vice navstévovali

mistni pamatky a zajimavosti, zvysily by se pfijmy obce. Ob¢ cyklostezky jsou propagovany
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na webovych strankdch. Piesto by bylo vhodné umistit do informacnich center letaky

a brozury propagujici ob¢ cyklostezky.

Prestoze tato prace neprokazala piimy vliv cyklostezek na ekonomicky rozvoj pfilehlych
obci, maji cyklostezky zajisté vliv na rozvoj celého regionu. Tyka se to predevsim cestovniho
ruchu, kdy je cyklostezka nejen prostiedkem k piilakani turistd k jinym turistickym ciltim,
ale mnohdy se sama stava atraktivitou, za kterou jsou turisté ochotni vazit cestu do regionu.
Dalsi jejich potencial I1ze rozvinout s vEétsi navaznosti na atraktivity v okoli, které by se mohly

projevit vétsimi nejen ekonomickymi dopady na regiony, ve kterych se nachazeji.
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Priloha B

Fotografie z cyklostezky Hradec Kralové - Kuks
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Priloha C
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Priloha D

Miry nezaméstnanosti v obcich podél cyklostezky Letohrad - Usti nad Orlici — Choceii
v letech 2005 - 2011

Mira nezaméstnanosti v obci Jankovice (v %)
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11, 12
2005 106 114 106 83 68 76 61 53 68 76 91 114
2006 91 98 98 68 38 38 53 53 45 38 68 10,6
2007 98 91 45 3 45 38 3 45 76 83 68 76
2008 61 106 91 83 76 61 61 53 45 68 45 6,1
2009 76 91 76 53 53 76 61 45 53 76 68 83
2000 98 98 98 53 38 61 45 45 38 61 114 129
2011 98 106 114 83 76 83 91 83 98 91 98 121

Zdroj: viastni zpracovani dle [27]

Mira nezaméstnanosti v obci Dolni Dobrou¢ (v %)

. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11, 12
2005 7,1 7 6,7 6 51 51 51 46 52 52 55 6
2006 6 6,8 6,1 6 57 58 6 57 51 54 45 49
2007 43 43 42 41 39 36 39 36 35 36 37 39
2008 4,1 43 43 37 33 3 28 29 32 31 31 36
2009 4 5 62 75 8 78 84 79 96 105 10,3 10,8
2010 116 118 11,7 10,7 101 96 92 88 88 78 74 85
2011 85 85 81 78 73 7 74 73 73 75 8 8,9

Zdroj: viastni zpracovani dle [27]

Mira nezaméstnanosti v obci Hnatnice (v %0)

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11, 12
2005 6,5 6 44 49 56 44 51 58 53 51 51 63
2006 6,5 6 6 56 47 47 47 56 49 42 4 4,7
2007 58 53 51 49 44 35 33 35 35 4 35 37
2008 42 35 35 35 35 35 3 4 51 42 4 4,4
2009 5,1 7 74 81 77 77 93 10,2 109 12,1 10,7 1172
2010 128 13 121 116 88 91 95 91 10,7 98 91 9.1
2011 86 81 84 74 81 81 86 86 86 7 6,7 74

Zdroj: viastni zpracovdani dle [27]



2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011

2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011

8,1
7,8
7,3
5,2
6,9

12,4

1.
8,8
8,4
6,5
5,1
7,2

11,4
9,9

Mira nezaméstnanosti ve mésté Brandys nad Orlici (v %)

2. 3.
78 79
69 68
7179
45 42
79 88
125 128
11,4 10,5

4. S.

91 94
66 6,8
66 6,2
3,7 37
89 92
12,8 11,7
10,4 10,7

6.
8,9
79
6,1
4,2
91
12
9,9

7. 8.
92 97
84 86
6,5 59
53 62
94 98
124 114
10,4 10,1

9. 10. 11.
84 84 85
7% 79 68
59 56 46
59 48 49
10,4 10,7 10,7
12,1 12 114
82 82 719

12.
8,8
7,5
5,6
5,9
11,4
12,8
9,7

Zdroj: viastni zpracovani dle [27]

Mira nezaméstnanosti v okrese Usti nad Orlici (v %0)

2. <4
86 83
8,3 8
64 59
5 4,6
8 8,8
114 111
98 93

4,
8
73
5,5
4,4
9,2

10,4

8,5

5
1,7
6,7
5,1
4,3
9,2
9,7

8

6.
1,7
6,5

3)
4,3
91
9,4
7,7

7.
8
6,7
5,3
4,7
9,5
9,4
7,9

8.
8,1
6,8
5,3
4,9
9,4
91
7,8

9.
8,1
6,6
51

5
9,4

9
7,6

10.
7,5
6,1
4,8
4,9
9,5
8,7
7,4

11.
7,4
59
4,7
5,1
9,7
8,7
7,5

12.
8,1
6,3
5
6,1
10,4
10
8,2

Zdroj: viastni zpracovani dle [27]



