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Na zakladé dopisu piedsedy komise pro obhajobu dizertaéni prace ze dne 7. 5. 2014,
¢.j.. dfj/0441/41, kterym jsem byla jmenovana oponentkou dizertaéni prace pani Ing. Jitky
Hamplové s nazvem ,Interoperabilita Zelezni¢nich kolejovych vozidel v regionalni osobni
dopravé”, predkladam tento oponentni posudek.

Dizerta¢ni prace obsahuje celkem 91 stran Cistého textu, 18 tabulek a 10 obrazku, rozsahem
napliuje podminky stanovené pro dizertacni praci. Jeji skladba spliuje podminky védecké
prace. Uvod do problematiky, stav védeckého poznani a popis metod zkoumani je zpracovan
na 38 strankach, stéZejni Cast tvofi sestaveni metodiky (25 stranek) a jeji ovéfeni na
vybranych Zelezni¢nich tratich (20 stranek).

Z hlediska aktuélnosti daného tématu je mozno konstatovat, Ze se jedna o téma, které je pro
rozvoj konkurenceschopného evropského Zelezni¢niho systému nesmirné dulezité. VyuZziti
prvkl interoperability na regiondlnich tratich ve vazbé na rozsah uplatnénych TSI miize

zelezni¢ni systém vyrazné zefektivnit.

Jako cil prace (kapitola 2) si autorka dizerta¢ni prace vytyc¢ila ovéfeni vhodnosti ¢asteéné
implementace TSI v oblasti regionalnich Zelezni¢nich vozidel s vyuZitim navrZzené metodiky a
modelu. Vyznamnou ¢ast prvni kapitoly (kap. 1.1 az 1.4) tvofi analyza pravniho prostiedi
interoperability evropského Zelezni¢niho systému (smérnic a nafizeni), bohuZzel v dalSich
Castech prace uz neni na to navazano. Také velké penzum prace bylo vynaloZzeno na
zpracovani analyzy dopadi Vv pfipad¢ absolutniho odd€leni neinteroperabilnich a
interoperabilnich trati, které viak jenom potvrdilo premisy narustu ptestupnych mist a tedy
zhorSeni kvality pro cestujici.

Konstatuji, Zze vymezeny cil prace byl z vétsi ¢asti naplnén zejména v kapitolach 4 a 5.
Z vytvorené¢ho modelu nelze jednoznaéné potvrdit nebo vyvratit vhodnost implementace TSI
na regionalnich tratich. Pozitivni je, ze autorka si je védoma i vazeb na dalsi subsystémy,
ktereé by v pfipad¢ aplikace TSI na tuto kategorii trati musely byt feSeny.



Metody zkoumani (kapitola 3) jsou zvoleny adekvatné a nasledné i vyuzity pro feSeni.
Otazkou je zda bylo nutné detailné popisovat metodu PRIVOL (kap. 1.5.2, kap. 3.5) a kdyZ je
detailné popsana jeji modifikaci v navrhové ¢asti prace. Ur€itym limitujicim prvkem
navrzeného modelu je zUZeni optimalizace na kritérium minimalizace finan¢nich nékladi na
pofizeni interoperabilnich a neinteroperabilnich vozidel, na Ukor dalSich kvalitativnich
(ptestupovost, kvalita JR, rozsah nabizenych spojd,...) i daldich nakladovych slozek (napi.
provozni naklady). Prosim o vysvétleni, jakym zplisobem byla odhadnuta cena vozidel
v modelovém ptikladu.

Piinos disertaéni prace spatfuji predevSim v navrZeni metodiky pro prvotni posouzeni
vhodnosti nasazeni interoperabilnich a neinteroperabilnich vozidel na dané siti, které je ale
potfeba dopracovat a ovéfit pro skutené pozadovany dopravni koncept obsluhy daného
Uzemi a zejmena s ohledem na kvalitativni dopady na koncové uzivatele systému (cestujici) a
pozadavky objednatelt dopravni obsluhy. Poznatky z prace lze aplikovat i ve vzdélavacim
procesu v piedmétech magisterského studia oboru TRD.

Publika¢ni aktivita doktorandky k danému tématu je minimalni a ¢asové nevyvazena (2007 —

2009), proto doporucuji publikovat podstatné zavéry z predlozené doktorské prace.

Pripominky a dotazy k préci:
1. V seznamu zkratek by bylo vhodné sjednotit vysvétleni zkratek (anglicka zkratka - nékdy
je jenom ¢eské vysvétleni jindy jenom anglické vysvétleni, napt. na str. 14 HS a ERTMS)

Byl jiz technicky pilit ¢tvrtého Zeleznicniho balicku schvalen?

Kapitola 1.5.1 — zdtiraznéna norma CSN EN 13816 (kritérium piestupovost) a nasledné je
popfena predpokladem absolutniho oddéleni provozu na regiondlni a interoperabilni trati

4. Str. 63 — Je nutné¢ modelovat pfepravni poptavku pomoci Ctyfstupiového dopravniho
modelu, kdyZ jsou k dispozici data z dopravniho prazkumu CD?

5. Str. 65 — co se rozumi pojmem ,smérnd Ccisla“? Prosim o vysvétleni celého
piedposledniho odstavce ,,Model i jeho....jednotlivych spoji*“ Co doktorandka rozumi
pojmem mekky systém (cely posledni odstavec na stejné strance ...“Pojeti vysledkil
modelu ...na smérna ¢isla®)?

6. Str. 80 — ...Bod 1 — vyloucCeni variant, které nemaji dostate¢ny pocet spojl, coz je
definovano méné jak polovina z maximalni varianty. Z ¢eho autorka odvodila pravé tuto
hodnotu, kdyZz model viibec nepracuje s poctem spoji jako omezujici podminkou nebo
kritériem?

7. Str. 92 — rozpor v nazvu tabulky 9, kde je uvedeno ... ve sledovaném casovém obdobi T
(coz jsou 4 hodiny) a ve sloupci dva je uveden hodinova intenzita (viz. tab. 7) - co je
spravn¢ a bylo to tak pouzito pii ovéfeni metodiky?

8. Str. 103 ... co je to ,,rychlejsi takt“?,



9. Str. 103 - hodnoceni vypoctu ¢. 7 ...“nabizi relativné dostatecny pocet spoju,...« — jak
tomu rozumét? Pii hodnoceni by mél byt jednozna¢né definovan a vyhodnocen jasné
stanoveny pocet spojt (minimalni nebo optimalni).

10. Jak byla definovana kapacita vozidel? Tento parametr vyrazné ovliviiuje vysledek feseni —
to se projevilo napf. na str. 104 u vyhodnoceni modelového piikladu.

11. Jak chépat vaSe vyjadieni na str. 104 ...“Dosazené vysledky vSak lze povazovat za
experimentalni data, nevypovidaji o realit¢ skute¢ného provozu*?

12. Str. 110 Co konkrétn¢ se mysli ... ,,Pfinos pro védni obor je prohloubeni poznani ve
studijnich planech Dopravni management, marketing a logistika a Technologie a 5izeni
dopravy, v pfedmétu Interoperabilita dopravnich systému‘?

13. Format vazby tezi k DP je nestandardni (je doporucen AS5), anglicka verze tezi by
potiebovala jazykovou korekturu.

14. V textu se obcas vyskytne formula¢ni nebo obsahova nepfesnost napf-.:

a. str. 22 ...legislativni dokumenty (jaké nebo ¢eho?) interoperability EU;

b. str. 24 — Spole¢né bezpetnostni cile (CST) ... kterych musi byt v kazdém
Clenském staté¢ jednotlivé casti Zelezni¢niho systému a systém jako celek
minimalné dosahnout (?? - nejasna formulace);

C. Vpraci se Casto dokazuje na odst. X.Y a je to spravné kapitola (napt. str. 27 —
posledni véta uvozujiciho textu kap. 1.2);

d. nazev kapitoly 1.4.3 — ,Instituce a autofi v oblasti interoperability” - vystizngjsi
formulace nadpisu, neni jasné, co je obsahem dané kapitoly;

e. str. 36 — ,,Subsystém kolejova vozidla ....byva feSen pouze okrajove s vyjimkou
ptispévku Ing. Pohla na ...., ktery se zde okrajové zabyva...." — co tim autorka
chtéla fict?

f. V textu vicekrat nespravné oznaceni platnosti JR napt. str. 37, str. 39 a dalSich -
JR 2012/2013 — spravné jenom JR 2013

g. Str. 39 — ,V celé zelezni¢ni siti CR autorka zjistila 157 statnich trati (tratovych
usekt)...“ — skute¢né trat’ = trat'ovy tsek?

h. str. 51 - ..."avSak jak vyplyva ze zhodnoceni tohoto odstavce...” 1épe kapitoly

I. nespravné ¢islovani obrazki a odkazu na n¢ str. 86, str. 87.

Na zéklad¢ piedchoziho hodnoceni, posouzeni splnéni cile dizertaéni prace a navrhi na
feSeni doporucuji dizertani praci autorky Ing. Jitky Hamplové s nazvem ,Interoperabilita
Zelezniénich kolejovych vozidel v regionalni osobni dopravé Kk obhajobé, a po jejim
uspésném obhajeni doporucuji udéleni titulu Ph.D.

V Pardubicich, dne 31. kvétna 2014 prof. Ing. Tatiana Molkov4, Ph.D.
oponentka dizerta¢ni prace



