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Oponentsky posudok na dizertaént pracu ,Interoperabilita zelezni¢nich kolejovych vozidel
Vv regionalni osobni dopravé“ Ing. Jitky Hamplovej bol spracovany na zaklade menovacieho
listu predsedu komisie prof. Ing. Vaclava Cempirka, Ph.D. ¢j dfj/0042/14, Dopravni fakulty
Jana Pernera Univerzity Pardubice zo dna 7.5.2014.

Predlozena dizertatna praca je napisana na 143 stranich vratane priloh, obrazkov a d’alsich
neoddelitelnych prvkov, ktoré dokresl'uji ucelenost’” a konzistentnost’ rieSenia problematiky
interoperability v osobnej zelezni¢nej doprave so zameranim na regionalnu dopravu.
Posudzovana dizertacnd praca rieSi aktudlnu problematiku implementacie interoperability
v osobnej zZelezni¢nej doprave so zameranim na oblast technickych Specifikacii
interoperability prevadzkovanych vozidiel v sty¢nych miestach regionédlnej a celoStatnej
dréhy. Spracovana praca je v stulade so Studijnym programom Technika a technologia
v doprave a spojoch.

Ciel' dizertacnej prace je definovany na str. 52 spolu s ¢iastkovymi cielmi ako overenie
vhodnosti ¢iasto¢nej implementacie TSI v oblasti regionalnych Zelezniénych vozidiel, vratane
zostavenia modelu pre konkrétnu Cast’ ZelezniCnej siete podla navrhnutej metodiky. lde
0 relativne nova problematiku, naro¢nt na ziskavanie aktudlnych informacii, pricom moZzno
konStatovat, Ze hlavny ciel’ prace bol splneny. Zaroven boli splnené vytycené Ciastkové ciele,
najmid navrh Struktury linkového vedenia v pripade prevadzkovania interoperabilnych
a neinteroperabilnych vozidiel.

Praca je rozdelena do Siestich kapitol, ktoré na seba logicky nadvizuji. Tazisko samotného
rieSenia je v prvej avo Stvrtej kapitole. Prva kapitola priblizuje analyzu sucasného stavu
rieSenej problematiky, najmé pravne predpisy vytvarajice ramec interoperability v osobnej
doprave a naroky na kol'ajové vozidla z hl'adiska TSI. Nasledne st analyzované regionalne
trate v CR z hl'adiska pokrytia vlakovymi naleZitostami a nutnosti prestupu. Zaroveii bola
otestované vhodnost’ vyuzitia metody PRIVOL.

V navrhovej, Stvrtej, kapitole su predlozené vysledky skimania v podobe komplexného
navrhu metodiky na vypracovanie Struktury linkového vedenia vlakovych spojov s vyuZitim
stvorstupnového dopravného modelu. Modifikovany model ma zvolené optimalizacné
kritérium S cielom minimalizovat’ naklady na obstaranie vozidiel a uréit’ ich vhodnu strukttru
vzhl'adom na potreby prevadzkovatela a pokrytie dopytu po preprave. Metodika obsahuje
obmedzujtiice podmienky, ako je limitny pocet vozidiel a ich kapacita. Aplikacia navrhnutej
metodiky na konkrétnej Casti zelezni¢nej siete preukazala funkcnost’ tejto metodiky.
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Pri spracovani prace boli pouzité primerané metdody a postupy, ktoré zodpovedaju pracam
tohto druhu. Boli pouzit¢ najmd metody systémovej analyzy a klasifikacnej analyzy
a v navrhovej Casti linearne programovanie, modelovanie, vratane metédy PRIVOL.

Prinosom dizertaénej prace pre vedny odbor je predovsetkym v predlozeni navrhu metodiky
tvorby linkového vedenia vlakovych spojov na styku regionalnych a celostatnych drah
s oh'adom na TSI planovaného vozidlového parku. Praca je zéaroven cielena pre priame
vyuzitie v praxi pri rieSeni konkrétnych problémov pri implementacii interoperability v oblasti
nasadzovania kol'ajovych vozidiel na regiondlnych tratiach vzhl'adom na ich obstaravacie
naklady. Pri aplikovani vysledkov prace v podmienkach osobnej Zelezni¢nej dopravy moze
predstavovat priamy prinos s priaznivym dopadom na celkové posilnenie jej
konkurencieschopnosti a udrzatel'nosti objednavky vykonov vo verejnom zaujme.

Praca spifa pozadované formalne kritéria, nevyskytuju sa v nej Ziadne zavazné nedostatky
a je spracovana na dobrej grafickej tirovni s prehl’'adnou Gpravou.

Na zaklade predchadzajiceho hodnotenia mozno konstatovat, Ze dizertaéna praca splnila svoj
hlavny ciel’ a preto ju odporu¢am prijat’ k obhajobe a po jej uspesnom vykonani priznanie
vedeckej hodnosti Ph.D.

Otazky k obhajobe:

1. Vyjadrite sa k uloham narodn¢ho kontaktného miesta pre telematické aplikacie v
osobnej a ndkladnej doprave v CR.
2. Je podla navrhovanych pravidiel TSI pre kolajové vozidla pripustna prevadzka

neinteroperabilnych vozidiel v kol'ajisku odbo¢nych stanic leziacich na celoStatnej
drahe?
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