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ANOTACE

Bakalatska prace se zaméiuje na historickou dalnici z Vratislavi do Vidné z hlediska
minulosti a soucasnosti. V praci je feSena souvislost mezi zminénou délnici a pldnovanou
rychlostni silnici R43. Rychlostni silnice je analyzovana z hlediska financovani a vybéru
optimalni varianty trasy. V zavérecné fazi prace jsou charakterizovany dopady, kterymi by

pfipadna vystavba rychlostni silnice R43 pusobila na spolec¢nost.

KLiICOVA SLOVA

doprava, dalnice, rychlostni silnice, financovani, finan¢ni zdroje

TITLE

The analysis of possibilities of completion of motorway Wroclaw - Brno - Vienna
ANNOTATION

Bachelor thesis focuses on historical motorway from Wroclaw to the Vienna in past
and present period. In the thesis is as well solving connection between mentioned motorway
and planned high - speed road R43. High - speed road is analysed of possibilities of financing
and selecting optimum variants of route. In final phase of this work are characterized costs
and benefits, that construction of high - speed road R43 can causes to society.

KEYWORDS

transport, motorway, high — speed road, financing, financial resources
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UvVoD

Potiebu pfemist'ovani se snazi uspokojovat jiz n€kolik pfedchozich generaci. I kdyz
doprava, po dobu jeji existence, prosla fadou zmén a mnoha modernizaci, predméty piepravy
se vSak neméni. Jednd se stale 0 pfemistovani osob, véci a informaci. Pro zajisténi prepravy
je tieba dopravnich prostredk, lidskych zdrojt, zdrojii energie a financi, a predevsim potieba
vyhovujici dopravni infrastruktury. S pozadavkem kvalitni infrastruktury se vypotadavali jiz
starovéci Rimané, kteii stavéli po Evropé dlazdéné cesty, které uspokojovaly piepravni
pozadavky té doby. Problematika, tykajici se pravé dopravni infrastruktury, bude autorem

feSena v této praci.

Doprava jako takova je dilezitou slozkou ekonomiky statu. Svoji roli hraje predevsim
Vv zajisténi chodu primyslu, zemédélstvi i1 sluzeb. S pozadavkem kvalitnéjSich a casové
rychlejSich potieb v pfemistovani je tieba stale zvySovat kvalitu dopravy na odpovidajici
uroven. Dopravu lze d€lit na silni¢ni, zelezni¢ni, leteckou, vodni a potrubni. V této praci se
vSak autor bude zabyvat pouze silnicni dopravou se zaméfenim na moznosti dostavby

historické dalnice z Vratislavi do Vidng.

Prace je formélné rozd€lena do Ctyt Casti. V prvni Casti se autor bude zabyvat
charakteristikou dopravniho systému Ceské republiky a pribéhem historické vystavby dalnice
Vratislav — Brno — Viden. Cilem této ¢asti je zjiSténi piic¢in nedokonceni vystavby zminéné
dalnice a vytvoteni podkladu pro analyzu navrhované rychlostni silnice R43. Druha Cast prace
bude zaméfena na analyzu soucasného stavu, tedy pozustatkii historické dalnice
a predevsim rozbor planované vystavby rychlostni silnice R43 s vyhledem do budoucnosti.
Cilem bude zjistit a navrhnout optimalni variantu trasy. V nasledujici ¢asti budou feseny
moznosti zisku financi na vystavbu rychlostni silnice R43. Cilem bude snaha
o nalezeni vSech pfijatelnych finanénich zdroji a poukdzani na moZnosti vyuZiti
alternativnich zdroji. V posledni ¢asti se bude autor zabyvat rozborem ptedchozich ¢asti
s cilem zjistit vyhody a nevyhody, jak samotné rychlostni silnice R43 nebo jejich variant, tak

i jednotlivych finanénich zdroji. Na zavér bude feSena lokace logistického centra a cost

benefit analyza pro stavbu R43.

V praci bude autor vyuzivat riznych metod. Analytickou metodu vyuzije pii zkoumani
okolnosti tykajicich se historické dalnice, soucasného stavu nebo moznosti financovani.
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Metoda syntetickd bude pouzita pro shrnuti feSené problematiky danych kapitol a v posledni
¢asti prace pro shrnuti vysledku prace. V zavérecné Casti prace bude rovnéz pouzita metoda

srovnavani pro zjisténi vyhod a nevyhod jednotlivych finan¢nich zdrojt a variant navrhované
trasy R43.
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1 Postaveni dalnice Vratislav — Brno — Viden

v dopravnim systému Ceské republiky

Zékladem této kapitoly je obecnd charakteristika dopravniho systému v Ceské
republice (dale jen CR) a predev§im zaméfeni se na historii vystavby dalnice Vratislav — Brno
— Viden.

1.1 Vymezeni zakladnich pojmu

Doprava

,Doprava je jakékoliv premisténi osob ¢i hmotnych statku, provedené, bud’ vlastni
silou, nebo zprostiedkované. Podle premistovanych objektii rozlisujeme dopravu osob nebo
nakladii. Predmétem premisteni v obecném pojeti mohou byt i riizna media (plyny, kapaliny,

elektiina) anebo také zpravy a informace (data). Premisténi se uskutecnuje pomoci

dopravniho prostredku po dopravni cesteé. “[1]
Silni¢ni doprava

Druh dopravy, kde je pfemistovani osob a véci zajisténo pomoci silni¢nich dopravnich

prosttedkl, jakoz i samotné pfemistovani silni¢nich vozidel po pozemnich komunikacich.
Pozemni komunikace

., Pozemni komunikace je dopravni cesta urcend k uziti silnicnimi a zvlastnimi vozidly

a chodci, véetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho a bezpecnosti. “[2]
Dalnice

,,Dalnice je pozemni komunikace, ktera je urcena pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu silnicnimi motorovymi vozidly. Je budovana bez uroviiovych kiizeni, s oddélenymi
misty napojeni pro vjezd a vyjezd, a kterd md smérové a oddélené jizdni pdasy. V CR je
pristupna pouze silnicnim motorovym vozidlum, jejichz konstrukcni rychlost je vyssi nez

80 km/h*.[2]
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Financovani

"Ziskant financnich zdrojii, obecnéji kapitalu, ve vsech jeho formdch a jejich pouZiti,

obstarani potrebnych statkit a k vhrade na cinnost podniku oznacujeme jako financovani."[3]

1.2 Dopravni systém Ceské republiky

Jak jiz bylo feceno, doprava nam slouzi k uspokojovani rozséhlych potieb
Vv pifemistovani. Prostfednictvim dopravy muzeme uskute¢nit tok materidlu mezi vyrobou
a spotfebou nebo samotnou pifepravu osob mezi mésty. Z toho nam plyne, Ze doprava je
dalezitou slozkou ekonomiky statu. Je podminkou pro chod primyslu, zemédé€lstvi i sluzeb.
S pozadavkem kvalitngjSich a casov€ rychlejSich potieb v pfemistovani je tfeba stale
zvySovat kvalitu dopravy na odpovidajici uroven. Nesmime vSak opomenout i dalsi cile

dopravy, jako jsou Setrnost vici zivotnimu prostfedi nebo globalizace dopravy.

Jednotlivé cile dopravy jsou feSeny a navrhnuty ve specidlnich dokumentech.
Pro Evropskou unii (dale jen EU) jsou to Bilé knihy, kde se feSi spole¢né cile dopravni
politiky EU. Setkame se zde s podporou harmonického a vyvazeného rozvoje ekonomickych
aktivit, ochrany zivotniho prostfedi, vysokého stupné zaméstnanosti, zvySovani Zivotni
tirovné a kvality Zivota nebo eliminace dopravné pietizenych mist. CR se Vv ramci rozvoje
dopravy fidi dokumentem ,,Dopravni politika®, ve kterém se docteme o zdkladnich smérech
vyvoje dopravy ve stfednédobém horizontu. Zakladnimi prioritami dokumentu ,,Dopravni

politika“ jsou:

e Dosazeni vhodné délby piepravni prace mezi jednotlivymi druhy dopravy

zajisténim rovnych podminek na dopravnim trhu
e Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury
e Zajisténi financovani v sektoru dopravy
e ZvySeni bezpecnosti dopravy
e Podpora rozvoje dopravy v regionech
e Zajisténi mobility

13



e Snaha o udrzitelnost dopravy

1.2.1 Rozdéleni dopravy

Dopravu lze délit podle riznych hledisek, a to napiiklad:
e Dle prostredi
e Dle dopravnich cest
e Dle formy organizace
e Dle pravidelnosti
e Dle intenzity dopravy v ¢asovém obdobi
¢ Dle tzemniho rozd¢leni
e Dle uspokojovani ptepravnich potieb
e Dle dopravnich prostredki[1]

Nejcastejsi se vSak setkdme s délenim dopravniho systému na dopravu silni¢ni,
zelezni¢ni, leteckou, vodni a potrubni. Zikladem dopravniho systému CR je Zelezniéni
a silniéni doprava. Spolecné piepravuji pies 98 % vSech nakladii a pfes 95 % cestujicich.

Vyznam ostatnich druhti dopravy je z hlediska objemu ptepravy nizky.

Ve své praci se nebudu zabyvat vSemi druhy dopravy, ale zaméfim se pouze na

charakteristiku silni¢ni dopravy.

1.2.2 Silni¢ni doprava

Jak jiz bylo zminéno v uvodu prace, silni¢ni doprava je urCity druh dopravy, kde
veskery pohyb osob a véci je zajistovan pomoci silni¢nich dopravnich prosttedkli po silni¢ni
dopravni cesté. Silni¢ni doprava nakladni 1 osobni pfedstavuje co do objemu piepravenych
véci a osob nepostradatelnou slozku celkové dopravy v CR. Pro rok 2012 v osobni dopravé je
to konkrétné 73,28 miliard (dale jen mld.) oskm (dale jen osobokilometrti), coz je 80 % podilu

véech druhii dopravy v CR a v nékladni dopravé 51,23 mld. tkm (déle jen tunokilometri), coz
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fedstavuje 77 % podilu viech druhti dopravy v CR [4], (viz piiloha &. 1 a 2). Nejvétsi vyuziti
p

silni¢ni dopravy je na kratké az sttedné dlouhé piepravni vzdalenosti.

Silniéni doprava se mize vyskytovat v riznych podobach. Nejcastéjsi déleni je podle
toho co pfepravujeme na osobni, a nakladni silni¢ni dopravu. Silni¢ni dopravu vsak miizeme
rozliSovat pro vlastni a cizi potieby. Silni¢ni osobni doprava nam slouzi k piepravé osob,
naopak silni¢ni nékladni doprava nam slouzi k pfepravé véci a zvitat. Silni¢ni doprava pro
vlastni potfeby je takova doprava, kterou podnikatel zajiStuje podnikatelskou cinnost
a nedochazi ke vzniku zavazkového vztahu, jehoz predmétem je preprava osob, zvitat nebo
véci. Silni¢ni doprava pro cizi potieby je doprava, pii niz vznikd zdvazkovy vztah mezi
provozovatelem silni¢ni dopravy a pravnickou nebo fyzickou osobou, pro kterou se doprava
poskytuje.[1]

Charakteristika silni¢ni dopravy:
» Vyhody:
e Nejkratsi doba piepravy (na kratké vzdalenosti)
e Hustd sit’ silni¢ni infrastruktury umozZiujici vysokou mobilitu
e Vysoka flexibilita

e Terminové rychlé a presné dodavky (vyuzivani logistické filozofie ,,Just

in time* a sluzby ,,Door to door*)
e Siroka moznost nabidky typti dopravnich prosttedki

e Mensi administrativni narocnost v piepraveé

VéEtsi bezpecnost v pieprave, zasilka je stale pod dohledem tidice
» Nevyhody:

e Vysoké procento nehodovosti

e Kongesce

e Znacné znecisténi zivotniho prostiedi
15



e Energeticky a finan¢né naro¢ny druh dopravy[1]

Ve srovnani s Evropou se v CR nachazi pomérné husta silniéni sit’, ktera je tvofena
dalnicemi a silnicemi riznych tfid. Nejvétsi podil z celkového poctu kilometrii zaujimaji
silnice III. t¥idy (viz ptiloha ¢. 3). V dasledku rozmachu silni¢ni dopravy je kladen stale veétsi
diraz na modernizaci a vystavbu novych komunikaci, pfedevsim v otdzce délnic
a rychlostnich komunikaci. Mezi konkrétni pozadavky patii dobudovani rozestavénych dalnic,
dokonc¢eni modernizace dalnice D1, vystavba tranzitniho tahu napii¢ Moravou a pozadavky

ze strany mést, na vybudovani obchvat.

Pozemni komunikace se d¢li do c¢tyi kategorii. Jednotlivé kategorie jsou cElenény
z diivodu urceni vlastnika pozemni komunikace, stanoveni spravce pozemni komunikace nebo

samotného zpoplatnéni jednotlivych komunikaci. Existuji nasledujici kategorie:
e Dalnice
e Silnice
e Mistni komunikace
o Ugelové komunikace[2]

Délnice je pozemni komunikace, ktera je ur¢ena pro rychlou dalkovou a mezinarodni
dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly. Do kategorie dalnic fadime krom& samotnych dalnic

1 rychlostni silnice.

Silnice jsou vefejné pfistupné komunikace, které slouzi k vyuzivani silni¢nimi
a zvlastnimi vozidly a chodci. Kategorie silnice se ¢leni podle vyuZiti na silnice L., II. a III.

ttidy.

Mistni komunikace je opét vefejné piistupna komunikace, kterd slouzi k dopravé ve

meéstech a obcich. Tato kategorie se dé€li na mistni komunikace L., I, I1I. a IV. tfidy.

Ucelové komunikace mohou byt vefejné pfistupné 1 nepfistupné. Slouzi nam

predevsim ke spojeni nemovitosti nebo k jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace.[2]
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1.2.3 Dalnice

Na uvod je tiecba pfipomenout, ze do kategorie dalnice fadime rovnéz i rychlostni
silnice, jejichz odlisnosti budou vysvétleny Vv nasledujicim odstavci. Dalniéni sit' v CR ve
srovnani s Evropou patii, co do poctu kilometrti, K nejkratsim v Evropé. Pokud nebereme
v potaz rychlostni silnice, tak délka zprovoznénych dalnic je k1. 7. 2013 775,8 km
(kilometru), spole¢né s rychlostnimi silnicemi pak 1217,9 km (viz pfiloha ¢. 3). Zatimco
hustota silni¢ni sit¢ CR patii k prednim statiim Evropy, pon&kud horsi je to s hustotou dalnic,
kterd je v CR 9,4 km/1000 km? (kilometri Gtvere&nich). Pro srovnani, hustota dalniéni sité
v Evropé je v rozmezi 20-57 km/1000 km?. Ackoliv dalnice tvo¥ pouze malou &ast celé
silniéni sit&, jejich délka se za poslednich 15 let v CR témé&f zdvojnasobila.[5] Kompletni
seznam dalnic a rychlostnich silnic je zaznamenan v piiloze ¢. 4. Jejich konkrétni umisténi
v silniéni siti CR je nasledn& zobrazeno v piiloze &. 5. Dalni¢ni sit’ s vizi do budoucnosti je

zobrazena v ptiloze ¢. 6.

Dalnice se znaci velkym pismenem ,,D* a Cislem v rozmezi 1-99. Konkrétni oznaceni
podél jednotlivych dalnic se vyskytuje v ¢ervenych tabulkéch s bilym ordmovanim a bilou
Cislici. Rychlostni silnice znac¢ime velkym pismenem ,,R* a ¢iselnou kombinaci od 1-99.
Podél rychlostnich silnic se pak setkame s modrou tabulkou s bilym oramovanim a bilou

Cislici.
Porovnani parametri dalnic a rychlostnich silnic

Stanoveni stavebnich podminek a ndvrhovych parametrii dalnic a rychlostnich silnic
CR stanovuje norma CSN 73 6101. Je potieba si oviem uvédomit, Ze stavebni normy nejsou
pro projektanty dopravnich staveb zavazné, ale slouzi jen jako doporuceni. Piikladem toho
muze byt nedodrZzeni normy pfi klesanich, kde pfekroceny stupen klesani je kompenzovan

sniZenou povolenou rychlosti v daném useku.

Rychlostni silnice je silnice I. tfidy urcena pro rychlou dalkovou a mezinarodni
dopravu, kterd je pfistupna pouze silnicnim motorovym vozidlim, jejichz nejvyssi povolena
rychlost neni niZsi, neZz stanovi zvlastni ptedpis. Rychlostni silnice ma obdobné stavebné

technické vybaveni jako dalnice.[6]
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,,Dalnice je pozemni komunikace, ktera je urcena pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu silnicnimi motorovymi vozidly. Je budovana bez uroviovych krizeni, s oddélenymi
misty napojeni pro vjezd a vjezd, a kterd ma smérové a oddélené jizdni pasy. V CR je
pristupna pouze silnicnim motorovym vozidlum, jejichz konstrukcni rychlost je vyssi nez

80 km/h*.[2]

Shodné znaky
e Kazdy smér ma minimaln¢ dva pruhy
e Njjezdy a vjezdy mimourovioveé
e Maximalni povolena rychlost 130 km/h
e Stejné orientacni dopravni znaceni

Odlisné znaky
e Rychlostni silnice maji oproti dalnicim celkové uzsi prostorové usporadani
e Rychlostni silnice maji moZnost vétsiho stoupani a klesani
e Dalnice maji vétsi naroky na poloméry kiiZzovatkovych vétvi

Z téchto odliSnosti miizeme vycist, ze dalnice celkové vyzaduji mnohem vice prostoru,
tj. objemnéjsi zemni prace a vykup vétSiho prostoru pozemkil. To vSe nese za nasledek vyssi
vynakladané investice do vystavby dalnic. Ne nadarmo se tak fikd, Ze rychlostni silnice je

levngj$i variantou dalnice.

V CR se plati za uzivani dalnic a rychlostnich silnic dvéma zpiisoby. Pro silniéni
vozidla do 3,5 tuny je to Casové zpoplatnéni prostfednictvim dalni¢nich znamek, které lze
zakoupit na dobu desetidenni, mési¢ni nebo ro¢ni. Pro vozidla nad 3,5 tuny se vyuziva
vykonové zpoplatnéni, které je zajiStovdno pomoci systému elektronického mytného
a elektronického palubniho zafizeni. Existuje n€kolik systému elektronického myta. Zakladni
dva typy jsou satelitni a mikrovlnny. Mikrovinny systém, instalovany v CR, vyZzaduje stavbu

mytnych bran na pozemnich komunikacich a palubni jednotku ve vozidle. Vyse sazeb je pak
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zavisld na ujeté vzdalenosti, kategorii vozidla a poctu naprav, ekologii vozidla a ¢asovém

obdobi.

1.3 Doprava a legislativa

Doprava jako cCinnost k uspokojovani lidskych potieb je zajiStovéana a opatfovana

fadou norem. Pravni ramec v CR tvofi hierarchie téchto norem:

e Ustavni zakony — kde najdeme nejzékladngjsi zakony CR, tj. Ustava Ceské

republiky a Listina zdkladnich prav a svobod

e Mezinarodni smlouvy — naptf. Evropskd dohoda o hlavnich silnicich

S mezinarodnim provozem
e Smernice, nafizeni a rozhodnuti EU
e Zakony
e Usneseni a nafizeni vlady, vyhlasky ministerstev
e Vyhlasky kraja a obci
e Smluvni podminky a vnitini ptedpisy

1.3.1 Zakony v silni¢ni dopravé

nasledujici:
a) Zakon ¢&. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich piredpisi.

Zakon upravujici podminky provozovani silni¢ni dopravy silnicnimi motorovymi

vozidly provadéné za ucelem podnikani a to jak pro vlastni, tak cizi potieby.
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b) Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich

predpisi.

Zakon upravujici ¢lenéni pozemnich komunikaci do kategorit, jejich stavbu, podminky
uzivani a jejich ochranu. Dale pak zékon stanovuje prava a povinnosti vlastnikli a uzivatela

pozemnich komunikaci.

w

C) Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisi.

Zakon, ktery stanovuje podminky provozu vozidel na pozemnich komunikacich, a to
pfedevsim tykajicich se registru vozidel, schvalovani technické zpisobilosti vozidel
k provozu na pozemnich komunikacich nebo podminky tykajicich se prav a povinnosti

vyrobctll a dovozct silni¢nich vozidel.

W

d) Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdéjSich predpis.

V zdkoné o provozu na pozemnich komunikacich se docteme o pravech
a povinnostech ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich, o pravidlech provozu,
fidi¢skych opravnénich a taktéz o plsobnosti a pravomoci organti statni spravy a Policie CR

ve vécech provozu na pozemnich komunikacich.

e) Zakon ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury, ve znéni

wewr

pozdéjSich predpis.

V zékoné se dozvidame o problematice stdtniho fondu. A to jak o vzniku, jeho vyuZiti,
tak az po fidici a spravni organy fondu. Hlavnim tkolem tohoto fondu je podpora rozvoje,

vystavby, drzby a modernizace silnic a dalnic.[1]

1.4  Pocatky dalni¢nich staveb na uzemi naseho statu

Pocatky vystavby dalnic u nds nespadaji do Sedesatych let dvacatého stoleti, do obdobi
komunismu, jak bychom ocekavali, ale jiz do obdobi prvni republiky pted 2. svétovou valkou.
V té dobé jsme byli dokonce druhym statem na svété (hned za Némeckem), ktery se zabyval

stavbou dalnic.
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Konkrétni navrhy se objevily jiz vroce 1935, a to konkrétné vybudovani
»Narodni silnice Plzen — KoSice®, kterd méla za cil propojit zdpadni a vychodni cast tehdejsi
republiky. Vefejnost se k tomu stavéla pozitivné, avSak statni Ufady tyto navrhy zavrhly.
Vybudovani dalnice, ktera by spojovala zadpadni a vychodni ¢ast statu obnovil Jan Antonin
Bata v roce 1937 ve své knize ,,Budujme stat pro 40 000 000 lidi*. Projekt, ktery byl dokonce
schvalen ministerstvem vefejnych praci a ministerstvem narodni obrany, obsahoval navrhy

dalkové silnice vedouci z Chebu do Velkého Bockova. [7]

Vsechny pripravované navrhy konc¢i dne 30. 9. 1938, kdy doslo k podepsani
Mnichovské dohody. To mélo za néasledek zmenSeni Casti uzemi statu a s tim souvisejici
zhorSeni ekonomické situace a naruSeni dopravni infrastruktury. Bylo ziejmé, ze nové

utvorend druhé republika se neobejde bez investovani do novych dopravnich projekti.

Prvni velkou zménou byla zména organizace sméru jizdy na silnicich. Staly vybor
prijal opatfeni, kterym zavedl jizdu vpravo: ,, V poloviné listopadu vyslo ve Sbirce zdkonii
vldadni narizeni o zavedeni jizdy vpravo na ceskoslovenskych silnicich; ke zmené mélo dojit
1. kvétna 1939, ale jiz od zverejneni vyhlasky se provadely ruzné pripravy pro zmény sméru
jizdy. “[8] Ptestoze by se zdalo, Ze zmé&na sméru k nam dorazila pravé z Némecka, opak je
pravdou a jizda vpravo je vazana Pafizskou umluvou k zavedeni jizdy vpravo.

Také je nutno zminit, Ze slovo ,,dalnice” je znamo az od 15. listopadu 1938, kdy ho
poprvé pouzil ing. Karel Chmel zkridcenim slov ,,dalkova silnice®. Z toho divodu byly

ve star§ich dokumentech ¢asto dalnice nespravné oznacovany jako silnice, ¢i autodrahy. [7]

Dne 13. ledna 1939 je piedloZen navrh o vybudovani trasy Ceskoslovenské dalnice
Praha — Jihlava — Brno — slovenska hranice, kterda méla propojit zapad s vychodem tehdejsi
tzv. druhé republiky. Dne 14. bfezna 1939 vSak nastava zlom, kdy je vyhlaSen Slovensky Stat
a nasledujici den uzemi druhé republiky obsazuje Hitlerova arméda. Projekty této dalnice,
kterd se v budoucnu stane pfedchiidkyni dne$ni dalnice D1, jsou zuZeny na propojeni pouze

Cech a Moravy.

19. listopadu 1938 uzaviraji vlady Ceskoslovenska a Némecka ramcovou dohodu
o stavbé némecké autostrady z Breslau (dnes$ni Vratislav) do Vidné, ktera se méla kiizit
s ,nas$i“ dalnici nedaleko Brna. ,,Dne 19. listopadu 1938 byla podepsana rada

Ceskoslovensko-nemeckych dohod a protokolii, mezi nimi o stavbé dalnice napric Moravou,
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ktera meéla spojovat Vratislav s Vidni a méla se stat exteritorialnim risskym vuzemim uvniti

CSR (Ceskoslovenska republika).[8]

Tato dalnice se zacala stavét na Gizemi jiz Protektoratu Cech a Moravy 11. dubna 1939,
coz je o priblizné 3 tydny diive nez stavba Cesko-slovenské dalnice. ,,Hitlerova dalnice®,
jak byva Casto dalnice z Vratislavi do Vidné nazyvana, poskytovala lidem z Protektoratu,
pfedevSim z Moravy, velkou piilezitost k praci. Uvedeni Casti dalnice do provozu bylo
planovano na 31. fijna 1940. Ve skuteCnosti se postavilo pouze 76 km na izemi Protektoratu,

piedevsim jizn€ od Brna a dostavba zbylych ¢asti dalnice jiz nebyla nikdy zahajena. [7]

Z uvedenych dat vyplyva, ze jak Cesko-slovenska, tak i némecka délnice zacaly byt
budovany az po vyhlaSeni protektoratu. Jesté pfed vznikem protektoratu, za hranicemi
tehdejSi druhé republiky, planovali sudetonémecti politici na tizemi odtrZzenych Sudet vést
dalnici, aby zlepsili dopravni obsluznost na nové ziskaném tzemi. Dalnici naplanovali
projektanti se zacatkem pobliz némecké obce Streitau, odkud méla pokracovat na byvalé
hranice nasi republiky, dale kolem Chebu, Chomutova, Mostu az k Liberci. Od Liberce méla
délnice vést na sever k planované dalni¢ni kfiZovatce s dalnici DraZd’any - Vratislav. Prvni
vykop byl proveden jiz 1. prosince 1938, tedy mnohem diive nez se zacalo pracovat na
dalnicich uvnitt protektoratu. Fakticky Slo o stavbu za hranicemi naSeho statu, nicméné po
valce nam byly Sudety opét navraceny a dnes mizeme Sudetskou délnici povaZovat za prvni

stavbu tohoto druhu na nasem tzemi, i kdyz nebyla nikdy dokoncena.[9]

Terminy dokonceni tehdejSich staveb by se v dnesni dobé zdaly jako velmi nerealné.
Musime si ov§em uvédomit urcité faktory, které odliSuji dnesni a tehdejsi dobu. Velky rozdil
se jevi v bezpecnostnich kritériich (at’ uz se jedna o Sitku dalnice nebo névrhovou rychlost),
v majetkovych pomérech, kdy Ceskoslovensko bylo nuceno poskytnout potiebné pozemky,

nebo dostatkem nasazenych délniki na jednotlivé tiseky dalnice.

1.5 Planovani prichozi dalnice Vratislav — Brno - Viden

Uzemi Moravy bylo jiz od pradivna vyznamnou dopravni kiiZovatkou v Evropé.
At uz to byly historické stezky, cisaiské silnice, zelezni¢ni drahy nebo dne$ni Zelezni¢ni
koridory. Vétsina byla ovSem ve sméru ze zdpadu na vychod a naopak. V severojiznim sméru

se na uzemi Moravy nachazela pouze statni silnice z 19. stoleti, spojujici mésta Brno
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a Svitavy. Tato silnice byla pfedchidkyni dne$ni silnice 1/43, ktera uz delsi dobu svymi

parametry neni pfimo umérnd provoznim pozadavkam.

To vSe by v dnesni dobé bylo zapomenuto, pokud by se nacistickému Némecku

podatila béhem druhé svétové valky dostavét dalnici, jejiz stavbu si vynutil Adolf Hitler.

1.5.1 Cesko - némecka jednani o budouci dalnici

»Pozadavek na stavbu dalnice pfes uzemi tehdy jiz zna¢né tzemné oklesténé
Ceskoslovenské republiky se viibec poprvé objevuje v pokynech Adolfa Hitlera ministru
zahrani¢nich véci Joachimu von Ribbentropovi 11. fijna 1938. Dlvodem této stavby bylo
uskute¢néni piimého dalni¢niho spojeni hospodaisky vyznamného meésta Breslau (nyni
Wroctaw - Polska republika), leziciho v némecké ¢asti Slezska, s Vidni, ktera se po pfipojeni

Rakouska stala sou¢asti Némecka.“[10]

Nasledovalo nékolik jednani mezi vladami Ceskoslovenska a Némecka, na kterych
bylo podepséno n¢kolik smluv. Byla zde naptiklad podepsdna smlouva o exteritorialité, coz
znamenalo, Ze Gizemni pas kolem dalnice by byl vynat z ¢eskoslovenské pravomoci. Silnou
pravomoc ziskdva dalnice pfijetim vladnich nafizeni €. 309/1938 Sb. a ¢. 291/1938 Sb.
Docéteme se zde, Ze proti projektu nejsou zadné namitky, Ceskoslovensko poskytne potiebné

pozemky Némecku zdarma a stavbu provede RAG' vlastnim nakladem.

., Nasim vuzemim bude tato dalnice probihat v délce asi 65 kilometrii... bylo ustaveno,
Ze ji postavi spolecnost RAG. Financni zajisténi stavby, dopravni policii a celni sluzbu zajisti
Némecko. NasSe viada vsak poskytne zdarma vsechny potrebné pozemky. Dalnice bude celné
oddélena od Ceskoslovenska a na viech dalnicnich ndjezdech budou némeckym statem ziizeny
celnice. “[11] Takhle znélo prohlaseni otisténé v té dob¢ pravidelné vychazejici publikaci. Se
zastupci RAG bylo dohodnuto, 7e vozidla Ceskoslovenska budou moci na nasem uzemi

dalnici pouzivat bez poplatkt a pasovych formalit, avSak aZ po prujezdu t€émito celnicemi.[10]

Ackoliv se zda, ze podepsani zdkona o vyvlastnéni bylo nelogické a nespravné, opak
mize byt pravdou. Vlada Ceskoslovenska méla pfislibeno za podepsani zakona

&. 291/1938 Sb. zachovani hranic naseho statu, coz v dobéach, kdy se hranice Ceskoslovenska

! Reichsautobahngesellschaft - tehdejsi statni organizace pro stavbu dalnic v Némecku, v dobovych
dokumentech je nazev organizace prekladan do Cestiny jako ,,RiSské automobilové drahy*.
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neustale ménily, byl ,,vysnény“ cil nasi vlady. Jako dalsi divod lze povazovat obrovskou

moznost k zaméstnanosti pii stavbé dalnice. [7]

Postavenim dalnice bylo ziejmé, ze dojde k propojeni dvou velkych mést tehdejsi
Treti tiSe, Vidné a Vratislavi. Cilem nebylo pouhé propojeni téchto mést, ale také napojeni
na dopravni spojeni s Berlinem. Proto bylo potfeba dalnici peclivé zasadit do terénu, o coz se
m¢éli pokusit némecti odbornici. Samotna dohoda o vystavbé prichozi dalnice z Vratislavi

do Vidné byla podepsana dne 19. listopadu 1938.

1.5.2 Planovani trasy dalnice

Ptiprava a projekce byly zapocaty jiz pted koncem roku 1938. Postup byl z pohledu
dnesni doby neuvéfitelny. Jelikoz vSechny problémy s pozemky byly vyfesené podepsanymi
zakony, mohlo se se samotnou stavbou zacit jiz v dubnu 1939. Neznamena to vSak, Ze tou
dobou byly nachystany vSechny plany pro celou trasu z Vratislavi az do Vidné. Stavba dalnice
Vratislav — Brno - Viden postupovala po ur€itych dilech. Za podrobné rozpracovany usek
muzeme povazovat zhruba 83 kilometrd dlouhy pruh Gizemi mezi obcemi Méstecko Trnavka
na severu a obci Ledce na jihu republiky. Dodnes jsou poziistatky prace v tomto useku dobie
patrné pii pozorovani v krajin€ 1 z leteckych snimkd. Je to vSak také jediny usek dalnice, ktery

se dockal vystavby.

Jak jsem jiz zminil, Némecku byly poskytnuty zdarma pozemky potfebné na vystavbu
dalnice a vlada se rovnéz zavazala, Ze stavitelem a provozovatelem budou . Risské

automobilové drahy*“.

Hlavni slovo pii vytvafeni trasy dalnice méli zéstupci generdlniho inspektora
némeckych silnic a podniku RAG. Ti veSkeré navrhy predkladali naSemu ministerstvu
vetejnych praci a Zemsky ufad v Brn¢ nasledné vedl informativni fizeni pro dany tsek. Tim
byla zajisténa urcita spoluprace mezi Ceskou stranou, kterd méla ziskat pozemky pro stavbu

a némeckou stranou, ktera ji méla realizovat a financovat. [10]

Na Zemském uradé v Brn¢ se schéazela fada Ufadll a korporaci pii informativnich
fizenich. Ukolem bylo zjistit, v jakém rozsahu projekt némecké dalnice zasihne tehdejsi
pozemni komunikace, vefejné toky, elektrickd vedeni, vodovody nebo dokonce i rozsah

omezeni piistupu na zemédélsky spravované pozemKky.

24



Kazdy projekt dalSich usekti dalnice byl na informativnich fizenich podroben rozboru
a lze fici, ze ve vétsSing pripadi kritice. Jednalo se predevsim o ptfipominky ze strany obci
ohledn¢ pfesunuti trasy, protoze trasa byla stanovena bez ohledu na kvalitu pid a obce tak
obcas ztratily nejurodnéjsi pudy. Dalsi pfipominky ze strany obci se tykaly nadjezdi
a podjezdi. Némecko o navrzich zmén jednalo jen vyjimec¢né, protoze trasa byla pro né jasné
dana a zmény povolilo jen v minimalnich pfipadech. Jednani se tak omezovala pouze na

fesSeni situace kolem nadjezda a podjezdu pod dalnici.

Oficialnim trasérem dalnice byl zvolen ing. Hans Lorenz, ktery se vénoval planovani
a ptipravnym pracim na dalnici. Ve své dobé byl jednim z nejlepSich déalnicnich trasért. Jeho
snahou bylo zaclenit dalnici co nejpfirozenéji do terénu a zdroven zabranit tzv. uskakovani
dalnice, kdy se fidi¢im pti prijezdu zatdickou na chvili ztraci délnice z pohledu. Takové
naroky jsou spojené S vyuzitim vyspélé techniky, kterd v té dob€ vSak jesté neexistovala.
Povolal si proto k sobé profesora Schafrana, ktery mu vytvafel realistické obrazy, na nichz
byla déalnice zakreslena v terénu. Dal$i metody trasovani byly porovnavéani nakreslenych
obrazii a fotografii, do kterych byla dalnice zakreslena ze stejného uhlu pohledu nebo

vytvafeni dfevénych modelt dalnice. [9]

Kompletni trasa dalnice zacinala nultym kilometrem na, tehdy jiZ z ¢asti dokon¢eném,
okruhu kolem Berlina, kde se ktizily dalnice Berlin — Drazdany a Berlin — Vratislav —
Gliwice. Na tuto dalnici jihozédpadné od Vratislavi, pobliz obce Katy Wroclawskie, jiZ
navazovala némecka dalnice Vratislav — Brno — Viden.[10] Dalnice méla dale pokracovat
smérem na jih kolem mésta Klodzko (Cesky Kladsko), potom kolem pohrani¢nich mést
Kraliky, LanSkroun a Moravskd Ttebova. Na uzemi protektoratu kolem Boskovic, Kufimi,
Brna, az do Mikulova, ktery byl jiz v pohrani¢i. V Rakousku pak dalnice méla vést pobliz
termalniho mésta Laa an der Thaya a koncit u Vidné (viz ptiloha ¢. 7). Némecka dalnice méla

celkem mérit 320 kilometru.

Délnici miZeme rozd¢lit na dveé pomysiné ¢asti podle toho, pod kterou stavebni spravu
nalezela. A to konkrétné na severni ¢ast, patfici stavebni spravé ve Vratislavi a na jizni ¢ast,
patiici stavebni spravé ve Vidni. Hranice mezi témito ¢astmi se nachazela na 493. kilometru

mezi obcemi Skali¢ka a VSechovice. [12]
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1.5.2.1 Planovani severni ¢asti dalnice

Prvni podrobny navrh se zakreslenou trasou dalnice protinajici izemi druhé republiky
od severu na jih obdrzelo zemské zastupitelstvo od Zemského tfadu v Brné v lednu 19309.
Muzeme se zde docist: ,, Podotyka se vsak, zZe trasa dalnice v téchto planech vyznacenda neni
jesté trasou definitivné stanovenou, a Ze podle zastupcii 7issko-némeckého podniku
Reichsautobahnen dojde v nékterych mistech kjejim zmeéndm.“[13] Béhem né&kolika

nasledujicich mésicti byly na informativnich jednanich projednavany pravé tyto zmeény.

Prvni tsek délnice, ktery mél lezet na tizemi druhé republiky, byl naplanovan
od severnich hranic po obec Vanovice. Na projekt tohoto tseku dalnice bylo obcemi ihned
predlozeno nékolik pozadavkl. Pozadavky na zménu trasy souvisely zejména s Castymi

archeologickymi nalezy pravé v této oblasti.

Nasledujici usek, ktery spadal mezi 10. a 20. kilometr?, prochazel kolem obci
Vanovice, Drvéalovice, Kninice u Boskovic, Sudice, Bacov, Boskovice, Chrudichromy,
Svitavka a Skalice nad Svitavou. Zadné ptipominky ohledné trasy dalnice se zde uZ nefesily,
ponévadz trasa byla schvalena dle projektu, ktery podnik RAG na pocatku roku zaslal
Zemskému ufadu v Brné. Bylo zde vSak feSeno kiiZeni délnice se Zelezni¢ni trati
Brno - Ceska Tiebova u obce Svitavka. Dalnice se méla se Zeleznici kiizit pomoci nadjezdu,

¢imz se neslo vyhnout bouracim pracim Vv okoli trati.

Navazujici tsek, ohraniceny 20. a 28. kilometrem®, mé&l byt postaven na tizemi kolem
obci Sebranice, Vodérady, Drnovice, Lysice, Bykovice a Bofitov. Na schiizich starosti
zminénych vesnic byla projednavéna opét trasa dalnice a ptislusné podjezdy a nadjezdy.
I kdyZ byly navrzené urcité namitky ohledné izemniho zasahu trasy dalnice do pozemki obci,

starostové nakonec projekt schvalili. [10]

Nasledujici a posledni usek pod stavebni spravou Vratislav, byl z hlediska planovani
Zernovnik, Mala Lhota, Ujezd, Milonice, Lazany, Nuzifov, Malhostovice. Zde viak nastaly
komplikace s kopcovitym terénem, a to konkrétné Hornosvrateckou vrchovinou pobliz Cerné

Hory. Plivodni trasa dalnice byla zménéna ing. Lorenzem, ktery jako vyhodnéjsi variantu

2 Dle némecké kilometraze §lo o 465.-475. kilometr.
3 Dle némecké kilometraze §lo o 475.-483. kilometr.
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vidél vést trasu zapadné od Cerné Hory, izemim obci Mala Lhota, Lub&, Hluboké, Skali¢ka
a Vsechovice. Pro tuto variantu se traséfi rozhodli z diivodu moznosti vést dalnici takika
piimkou, 1 za cenu velkych stavebnich a zemnich praci. Tento usek némecké dalnice byva
Zasto ozna¢ovan jako ,,Ctyfmosti®, protoZe zde byla v planu stavba &tyf mostil pres piirodni
pamatku ,,Krkatda baba“. 1 kvili naroénému planovani zacaly stavebni prace v oblasti
,,Ctyfmosti“ s roénim zpozdénim, coz mélo za nasledek, Ze tisek byl rozpracovan asi nejméné
ze vSech. Nasledujici useky dalnice, Vratislav — Brno — Viden, jiz spadaji do jizni Casti,

spravované stavebni spravou Viden. [12]

1.5.2.2 Planovani jiZni ¢asti dalnice

Prvni Gsek jizni ¢asti dalnice méftil piiblizné Ctyfi kilometry a vedl smérem kolem obci
V3echovice, Drasov, Malhostovice, Cebin a asteéné zasahoval na tizemi Moravskych Kninic.
Zajimavosti tohoto useku je pfipad dvou firem, které byly pldnovanou stavbou postizeny.
Jednalo se o vapenku Rosa a Malaskové a podnik Ceskomoravské zavody Brown Boveri.
Se stavbou dalnice byla spojena likvidace zastaralé Zelezni¢ni trati a mélo dojit k nahrazeni
modernéj$i dvoukolejnou trati. Ob¢ firmy, zavislé na pivodni zelezni¢ni trati, rozeslaly
stiznosti na Zemsky ufad v Brné. Valecné nelspéchy Némecka nakonec zpusobily to,

ze veskeré zmény a stavby, souvisejici se stavbou délnice, nebyly uskute¢nény.

Trasa planovaného useku mezi 42. a 52. kilometrem* méla nasledovat pres Gzemi
Moravskych Kninic, Kufimi, Jinaovic, Rozdrojovic a Brno — Knini¢ek. Zde doslo
k neshodam ohledné trasy dalnice. Nékteré obce byly nespokojené s usazenim dalnice do
krajiny, protoZe jeji vysoky relief se mél citelné dotknout malebné krajiny, nachazejici se
Vv téchto ¢astech. Zména trasy byla zastupci podniku RAG ve Vidni zamitnuta. Pres vSechny

komplikace a znepokojeni zastupcti obci, tak byla trasa v tseku schvalena.

Dalsi usek dalnice byl vytyGen 53. a 66. kilometrem®. Trasa se méla vinout kolem
Brna, konkrétné kolem uzemi Bystrce, Zebétina, Bosonoh, Troubska, Ostopovic, Nebovid,
Moravan a asteéné i uzemi Zelesic. NejduleZitdjsi bod projektu v tomto tseku bylo spojeni
mésta Brna s dalnici a vybudovani mimouroviiové kiizovatky, kterd méla spojit dalnici

Vratislav — Brno - Viden s Ceskoslovenskou dalnici, ktera byla planovana mezi Prahou,

* Dle némecké kilometraze $lo o 497.-507. kilometr.
® Dle némecké kilometraze §lo o 507.-520. kilometr.
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Brnem a slovenskou hranici. Nevyhovujici byl ostry uhel kiizeni obou dalnic a tak méla byt
varianty kiizeni, Stim Ze byla vybréna varianta s kiizenim u Bosonoh, pfed variantou

kiizenim u Nebovid.

Posledni usek dalnice, nachazejici se na izemi druhé republiky, mél prochazet obcemi
Zelesice, Rajhrad, Syrovice a Sobotovice. Dale pak mél pokracovat k Pohotelicim, ty se viak
jiz nachazely na zabraném uzemi. Zemsky ufad v Brné¢ se snazil prosadit lepsi umisténi trasy
Vv okoli obci Syrovice a Sobotovice. I kdyz starostové téchto obci souhlasili, ing. Lorenz tuto
zménu trasy zamitl. Dne 4. bfezna 1939 se v Brné konala zavére¢na porada, kde se sesli
zastupci obou stavebnich sprdv. Na programu bylo projednani dvou usekll dalnice, usek
od severni hranice republiky a tisek mezi ZeleSicemi a jizni hranici republiky. Timto
jednanim, kde se fesily predevsim nadjezdy a podjezdy pro dané obce, skoncily veskera
jednéni k usekiim dalnice, nachézejici se na izemi druhé republiky. Pro useky lezici za statni
hranici se prili§ dokumentace nedochovalo. Délnice vSak méla pokracovat kolem Pohotelic,
Mikulova az smérem na Viden. Stavba pokrac¢ovala pouze po obec Ledce, dale se jiz zadné

pozustatky dalnice nevyskytuji, protoze se zde jiz nestihlo stavét. [12]

1.6 Shrnuti stavby priichozi dalnice Vratislav — Brno - Viden

Samotné planovani zacalo Vv lednu roku 1939. JelikoZ byl na vystavbu dalnice,
z Vratislavi do Vidné, kladen velky dtraz, stavebni prace zacaly jiz v dubnu 1939.
S uvedenim do provozu se pocitalo koncem roku 1940. Nejednalo se o uvedeni do provozu
celé¢ dalnice, ale pouze jednotlivych usekil, protoZze 1 samotnid stavba probihala po
jednotlivych dilech, resp. (respektive) tsecich. Na stavbé se podilela fada firem a mnoho
d€lniki, pro které to byla obrovska prilezitost zaméstnani. Velky diiraz stavbé dalnice byl
kladen predevSim ze strany Némecka, které pro tuto stavbu zajistilo stavebni materidl,
pohonné hmoty nebo pracovni sily. Paradox je, ze pracovni sily byly vétSinou ob¢ané Cesko-
slovenské narodnosti. Po celé délce trasy vznikaly pro tyto délniky pracovni tabory, které
slouzily k ubytovani a stravovani. I pfes veskerou snahu nebyla tato dalnice z politickych

davodu nakonec dokoncena.
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1.6.1 Pribéh stavebnich praci

I ptes rychlou projektovou pfipravu a prvotni stavebni prace se zacalo tempo vystavby
dalnice zpomalovat. Rozhodujici pro vystavbu dalnice Videin — Brno — Vratislav se stava
1. srpen 1941, kdy Némecko piechazi na fizené hospodafstvi. Zasadni zména nastava
v nedostatku stavebnich materiala, pfedevSim cementu a oceli, které bylo potieba predevsim
pro nova zazemi ustupujici némecké armady od Stalingradu. Dale byl vyhlaSen zakaz
novostaveb a i kdyz dalnice dostaly vyjimku, neznamenalo to jiZ plnohodnotné pokra¢ovani
praci. Definitivni konec stavby délnice Viden — Brno — Vratislav nastava 30. dubna 1942.
Byly pozastaveny veSkeré prace na dalnici, zbylé stroje a stavenisté jsou hliddny némeckou
armédou a pozemky pronajaté pro vystavbu dalnice byly opét vraceny pivodnim majitelam.
Tuto situaci vystizn¢ popisuje pamétni kniha obce Chrudichromy: ,, Prace na dalnici byly
preruseny. Ustupujici nemeckda armada od Stalingradu potrebovala nova opevnéni v zazemi.
Proto veSkery material provozni byl odstéhovan nékam do Polska a snad i do Norska a s nim

i zaméstnani Némci. Ddlnice ziistala nedokoncena. “[14]

1.6.2 Navrzené parametry dalnice

O dalnici se mluvilo a ptedevsim psalo jako o gigantickém dilu. Je vSak potieba fici,
ze se o ni mluvilo v pfitomném c¢ase a to byla dalnice teprve zakreslena v projektech. V roce
1940 si asi nikdo nepfipoustél, Ze by déalnice nebyla dostavéna. Opak se stal pravdou.
Miizeme si tedy aspon fici jeji planované parametry. Délka dalnice méla ¢init 340 km a jeji
Sitka byla uctyhodnych 28,5 m. VSe bylo navrZeno podle nejmodernéjSich norem, kterymi
se fidily vSechny tehdejsi stavby v oboru némeckého dalnicniho stavitelstvi. Navrhova
rychlost ¢inila 160 km/h a maximalni dovolené stoupani 5 %. Na dalnici se mélo nachézet
nckolik mimouroviiovych kiizovatek, mostd a naspl, z nichZ nékteré dochované mizZeme

spatfit z leteckych pohledi.

Z planovanych 300 kilometri déalnice bylo nakonec rozestavéno pfiblizné
83 kilometrii. Pfevazna vétSina se nachazela na tizemi tehdej$iho Protektoratu Cechy
a Morava, konkrétné¢ mezi obcemi Méstecko Trnavka na severu a Ledce na jihu. I dnes,
po nékolika desitkdch let, miZeme spatfit na mistech planované trasy dalnice nékolik

zachovalych ¢asti. [10]
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2  Analyza soucasného stavu dalnice Vratislav —

Brno — Viden

Kapitola nazvand ,,Analyza soucasné¢ho stavu dalnice Vratislav — Brno — Viden** se
bude zabyvat aktualnim pohledem na wvystavbu dalnice, piipadné rychlostni silnice
vV ptuvodnim télese tzv. Némecké dalnice. Dozvime se o hmotnych poziistatcich po némecké
dalnici, soucasné silnici 1/43 vedouci pravé ve vytizeném sméru, feSenych variantdch
vystavby rychlostni silnice R43 s naslednym zatazenim do Transevropské sit€ nebo cenu

1 km dalnice v CR.

2.1 Pozistatky dalnice Vratislav — Brno - Viden

Z historického shrnuti plyne, Ze dalnice nebyla nikdy dostavéna, natoZz pak
zprovoznéna. Veskeré prace na dalnici byly pozastaveny v roce 1942 a K jejich obnové jiz
v§ak nikdy nedoslo. Po valce byla v letech 1946-1947 provedena demontaz zbylych
stavebnich zafizeni a odvezen pouzitelny stavebni material. Od té doby je stavenisté zcela
opusténé. Mnozstvi provedenych praci podél planované trasy je vSak obrovské. Jednalo se ve
velké vétsiné 0 mostni konstrukce, naspy, zafezy nebo propustky. Tyto objekty jsou vsak ve
velké vétSin€ uz zarostlé stromy a kiovinami. Paradoxem je, Ze dokoncené objekty na této
délnici jsou vSak dosud velmi zachovalé a nékteré jsou Vv dnes$ni dobé dokonce i vyuzity

k provozovani dopravy.

Obrazek €. 1: Vyuzivané zemni téleso planované dalnice z Vratislavi do Vidné

Zdroj: [45]
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2.1.1 Pozistatky na severni ¢asti dalnice

Pfevaznou cast dochovanych staveb na dalnici Vratislav — Brno — Videin mizeme
zaznamenat az od tehdejsi protektoratni hranice. O stavebnich pracich na uzemi Sudet se toho
ptilis nedochovalo. Jednou z mala dochovanych staveb na tizemi Sudet je stavebni dil ¢islo
30, usek dlouhy 7 kilometrt, ktery se nachazi mezi MésteCkem Trnavka a Visky u Jevicka.
V okoli MéstecCka Trnavka se nachazi pilit, ktery zde zbyl po planovaném Zelezobetonovém
Arnostovského potoku nebo zafez dalnice v terénnim hibetu, kde se nachazela protektoratni

dalnice.

Dale se jiz nachazime na tehdejSim protektoratnim uzemi, konkrétné mezi obcemi
Visky u Jevicka a Vacenovicemi. Tento stavebni usek byl oznaovan ¢islem 31 a miizeme se
zde setkat s nékolika dostavénymi mosty. Mezi vyznamné mosty patii most z Jevicka do
Kienova a most, ktery ma parabolickou konstrukei, nachéazejici se na silnici z Jevicka do
Smolné. Mezi témito mosty se nachazi nasyp dalnice, ktery pak pokracuje az k rozestavéné
mimouroviiové kiizovatce na silnici Jevicko — Smolnd. ,, Dlouhy nasyp dale pokracuje
smérem kjihu az do zdrezu u Velkych Opatovic. Pri pohledu zdrezem smérem k jihu skyta
efektni podivanou dokonceny a pouzZivany most pres dalnici na silnici z Jevicka do Velkych
Opatovic. Vystoupime-li na most, je pekné videét rozestavéna dalnice smérem k severu.* [10]
Dale pokraCuje rozestavéna dalnice, ve vysokém stupni dokonceni, dlouhym nasypem, ve
kterém se nachazeji 3 dokoncené objekty. “Most pres zeleznicni trat’ Chornice — Skalice nad
Svitavou a polni cestu, typicky parabolicky mostek pres Opatovicky potok a most pres polni
cestu a dnes jiz zruSeny mlynsky ndhon. “[10] Jiznim smérem narazime na téméf dostavény
most pies silnici z Borotina do Cetkovic. Nasledujici mosty jsou velmi husté zarostlé
kfovinami a tak je velmi obtizné je zaznamenat. Posledni most, ve stavebnim tseku ¢islo 31,

spatiime v zafezu dalnice ptes silnici z Vanovic do Sebetova.

Jizni smérem od Vanovic se méla dalnice stacet kolem zapadni strany obce Sudice
S naslednym pteklenutim silnice Sudice — Pamétice a silnice ze Sudic do Visek. Mezi témito
dostavénymi mosty se nachazi vysoky nasyp, ktery je i dnes téméf bez porostu a je tak snadno
rozpoznatelny. Téleso dalnice se nasledné pied obci Chrudichromy znaéné rozsifuje. Podle
autorti knihy ,,Némecka prichozi dalnice*, Tomase Jandy a Vaclava Lidla, zde mé&lo tidajné

byt vybudovano odpocivadlo s Cerpaci stanici, autoopravnou a restauraci. Mezi obcemi
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Svitdvka a Skalice nad Svitavou vede silnice 1I/150, kterd svym, piiblizné 1,5 kilometru
dlouhym usekem, vyuziva ptvodni trasu ,,Hitlerovy dalnice®. Silnice 11/150 se ve zminéném

Giseku ki s I. tranzitnim Zelezniénim koridorem.®

Ve stavebnim tseku ¢islo 33, ohrani¢eny obcemi Svitadvka a Bykovice, narazime na
vyrazny, lesnim porostem zarostly nasyp zemniho télesa. Podél ndspu narazime na nékolik

rozestavénych a na dva jiz dostavéné mosty.

V nasledujicim useku stavby se setkdme pouze se zéklady n€kolika mosti, protoze zde

v 60. letech probéhla rekultivace.

Navazujici Gseky, tj. 35 a 36, se rozkladaji mezi Zernovnikem a V§echovicemi, kde se
nachazela hranice, odd&lujici izemi spravované jinymi stavebnimi spravami.” Zde se viak
nesetkdme s téméf zaddnymi pozistatky, protoze vystavba na téchto usecich byla znaéné
opozdéna oproti plivodnim planim. V této ¢asti dalnice mély byt vybudovany ¢Etyfi vyznamné
mosty, tzv. Ctyfmosti. Mosty vedouci skrz piirodni pamatku Krkatd baba vsak nebyly
vzhledem k vélecnému vyvoji nikdy dokonceny a jako vzpominku zde narazime pouze na

betonové zaklady.[10]

Obrazek &. 2: Ctyfmosti

o T S

Zdroj: [12]

® I. tranzitni Zelezni¢ni koridor — Zelezni¢ni koridor vedouci mezi meésty Décin a Breclav

" Stavebni sprava Vratislav spravovala severni &ast dalnice a stavebni sprava Videfi naopak jizni &ast.
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2.1.2 Pozistatky na jizni ¢asti dalnice
Jizni ¢ast dalnice za¢ina isekem oznaCenym la, ve kterém opét doslo k rekultivaci
a tak se zde stémétr zadnymi objekty nesetkame. Vyjimku tvoii nasyp mezi fickou Lubé

a silnici z Malhostovic a n¢kolik propustki.

V useku z Cebina do Novych Kniniek, ktery je oznadovan jako stavebni tsek &islo 1,
je opét mozné pouhym okem spatiit pozistatky déalnice. Zhlédneme zde ptedevsSim néspy,
zaiezy nebo mosty v rozestavéné podob¢. Jediny dostavény most se nachazi v okoli obce
Jinacovice. Pii pokraovani jiznim smérem od Rozdrojovic pak narazime na most opét pouze
V rozestavéném stavu. V tomto misté uz dalnice zacina klesat k Brnénské prehrad€. V méstské
¢asti Brno — Knini¢ky je zemni téleso dalnice vyuzito jako plocha pro chatovou oblast.
Nejznaméjsi pozustatek délnice v okoli pfehrady ovSem ptedstavuje vysoky betonovy pilit

mostu, ktery dominantnim zptisobem vy¢niva nad samotnou hrézi prehrady.

Obrazek €. 3: Betonovy pilit mostu u Brnénské piehrady

Zdroj: [45]

Stavebni dil 2a mezi méstskymi ¢astmi Brna, Bystrci a Zebétinem, po sob& zanechal
jako jeden z mala zcela dokonceny, pfiblizn¢ tfikilometrovy usek dalnice. Jedna se
o Ctyfproudovou silnici se dvéma jizdnimi pruhy v kazdém sméru a stitednim délicim pasem.
Tento tusek je dnes vyuzivan pro vedeni vyznamné meéstské komunikace s vystiznym

oznacenim ,,Stara dalnice®. Zajimavosti je, ze v tomto useku dalnice se nachdzi dvoupatrovy
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most, ktery vyfesil problém jak vybudovat most nejen pies potok, ale zaroven i pies polni

cestu.

V okoli, kde se méla ktizit dalnice Vratislav — Brno — Viden s ¢eskoslovenskou dalnici
Praha — Brno — slovenska hranice®, se bud’ Zzadné pozistatky z divodu nevybudovani, nebo

rekultivace nedochovaly.

Ve stavebnim useku ¢islo 3, nachdzejicim se mezi Troubskem a ZeleSicemi, narazime
na pozistatky nedostavéné dalnice v podobé hluboce zasazené silnice z Ostopovic do Stielic,
z diivodu planovaného premosténi a nékolik rozestavénych mostl. Zvlasteé dva mosty jiznéji

od Ostopovic jsou turisticky oblibenou pamatkou.

Obrézek €. 4: Nedokonceny parabolicky most u Ostopovic

Zdroj: [12]

......

protektoratni hranici, resp. k obci Ledce. Jiznim smérem od ZeleSic potom zadina dobie
patrny nasyp, ktery posléze piechdzi v zétez. Na hibetu zemniho télesa dalnice se nyni
nachdzi polni cesta. V poslednim tseku dalnice mizeme zhlédnout jiny dostavény most a to
pobliz Rajhradu. Zbylé pozistatky stavby byly vtéchto mistem v minulych letech
rekultivovany. Za protektoratni hranici jiz byla vystavba dalnice v minimalnim rozsahu.
V nasledujicich tisecich smérem k Vidni uz tzv. némecka délnice zanechala po sobé pouze

plany s planovanou trasou, ktera byly pouZzity pifi vystavbé rychlostni silnice R52, z ¢ehoz

& Ceskoslovenska dalnice je predchidkyni dnesni dalnice D1
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plyne, Ze dnesni silnice R52, v tiseku od Syrovic do Pohofelic, se nachazi v mistech, kde méla

pivodné vést dalnice Vratislav — Brno — Viden.[12]

2.2 Silnice 1/43

Soucasna situace je takova, Ze ve sméru z Brna K severni hranici CR se nenachazi
zddna dalnice ani rychlostni silnice. Nalezneme zde pouze silnici prvni tiidy
¢islo 43. V dnesni dob¢ je nejcastéji zminovana jako silnice z Brna do Svitav, ve skute¢nosti
vSak 1/43 vede z Brna pies Svitavy, Lanskroun az do Kralik u polskych hranic. Tato silnice
je vzhledem k jeji nebezpecnosti na Moravé znama jako ,.Silnice smrti“. Piezdivku ziskala
z nékolika divodi. Je to pouze jedind dalkova silnice v daném sméru, kapacita dopravy
prevysSuje kapacitu komunikace, je zde nékolik nebezpe¢nych kiizovatek bez odbocovacich
pruhtl a predevsim se na této komunikaci témét nevyskytuji zadné obchvaty obcei. Naptiklad
mezi lety 2011 a 2013 se v iseku mezi Cernou Horou a odbo¢kou na Kunstat stalo nejvice
zavaznych nehod v Jihomoravském kraji. Stru¢né feceno, silnice 1/43 je vzhledem ke stéle
rostouci dopravni intenzité siln¢ nevyhovujici a otdzka k vyreseni této situace by méla byt co

nejdiive zodpovézena.

Premiér Bohuslav Sobotka (CSSD) nebere tuto situaci, s nevyhovujici silnici 1/43,
na lehkou véhu a snazi se ji vyfeSit nahrazenim rychlostni silnici R43, kterd by méla spojit
Brno a Svitavsko. Podle ngj je nutné, aby se co nejdiive udé€lala revize projektu této dopravni

stavby a vytesily se problémy s tim, kudy ji vést.

Dosud vsak na projekt nebyl dostatek finanénich prostfedkd. Ministerstvo dopravy
pocitalo pied dvéma lety, za ministra Pavla Dobese (VV), se zahajenim stavby R43 nejdiive
vroce 2025. Premiér Sobotka si ovSem zacatek vystavby netroufd odhadnout. Zduraznuje
vSak, ze R43 patii pro jeho vladu k prioritdm. Uvidi se, o kolik bude nova vlada schopnéjsi

oproti té predchozi...[15]

2.3 Navrhované varianty trasy R43

Bude — 1i rozebrana pozemni komunikace z Brna do Moravské Ttebové z hlediska
historie, je mozné a predev§im spravné pouzivat slovo dalnice, a to predev§im z divodu
planované vystavby v téchto mistech. Pokud se ovSem budeme zabyvat plany poslednich let

nebo plany tykajicimi se budoucnosti této komunikace, setkdme se uz s pojmem rychlostni
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silnice, konkrétné¢ R43. Zména v oznaceni je prostd, pozemni komunikace by zasazenim do
této krajiny neodpovidala aktualnim normam zivaznym pro oznaceni komunikace jako

dalnice.

K oficialni zméné doslo Vramci usneseni vlady Ceskoslovenské socialistické
republiky ze dne 29. ledna 1987 €. 24, o rozvoji dalni¢ni sité¢ do roku 1995, kde byla dalnice
D43 pietazena do kategorie rychlostnich silnic v trase Brno - Moravska Ttebova.[16]
Konkrétni rozdily mezi dalnici a rychlostni silnici jiz byly rozebrany v kapitole ¢. 1.2.3

bakalaiské prace.

2.3.1 70. 1éta 20. stoleti

O potiebé vystavby vyznamného silni¢niho tahu napti¢ Moravou se védélo ihned po
neuspésné stavbé dalnice z Vratislavi do Vidné. Neni potom nijak piekvapujici, Ze prvni
navrhy na jeji dokonceni pochazeji jiz ze 70. let 20. stoleti. Jednalo se 0 planovani stavby
déalnice D43, vedouci ze Svitav (Jevicka) do Brna, kterd méla z casti vyuzit pozlstatkl
némecké dalnice. V prubéhu celych 70. let se stale feSila otazka kudy vést trasu D43. Jako
feSeni se objevily dva navrhy. Jednak vyuziti zemniho télesa némecké dalnice v celé délce
z Brna do Moravské Tiebové, jednak jeho vyuziti pouze v useku z Brna do Svitavky a dale do
Svitav pokracovat podél silnice 1/43. V roce 1979 Dopravoprojekt Brno dokoncil studii

a pfisel s navrthem vyuzit zemniho télesa némecké dalnice, jak z Brna do Svitavky, tak

nasledné ze Svitavky do Moravské Trebové.

Problematika se netykala pouze severni ¢asti puvodni dalnice, ale také jeji jizni Casti.
Odkryla se zde jiz historicka otazka ohledné& napojeni dalnice D43 na délnici D1. V jednani
byla varianta napojeni na D1 u Troubska, stim, ze se vyuzije ptvodnich plant délnice
Vratislav — Viden nebo varianta napojeni na D1 u Ostrovadic, s tim, Ze dalnice D43 by se na

némeckou dalnici napojila u Drasova. Samotné vystavba navrhu ovSem byla naplanovédna az

na rok 1990. [16]

2.3.2  90. 1éta 20. stoleti aZ soucasnost

S pocatkem 90. let 20. stoleti ptichazi fada dalSich variant pro vystavbu ,,vysnéné*

rychlostni silnice R43, kterd by propojovala severni a jizni ¢ast Moravy. Tyto varianty uz
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muzeme povazovat za aktudlni, protoze se jich spolec¢nost ,,drzi* a pokud dojde ke zménam,

tak jen v minimalnim rozsahu.

Zacneme-li se zabyvat konkrétnimi ndvrhy, zjistime, ze hned okoli Brna je

wewvr

rychlostni silnici R43 do dopravniho systému v ramci Brna, ale i z hlediska napojeni na
dalnici D1. Celkové bylo navrhnuto 7 riznych variant, pro vystavbu R43 v okoli Brna.

Jmenovité se jednd o varianty:
e A — Ostrovacicka (Cervena barva)
e B - Ostrovacicka tunelova (Cervena + tyrkysova barva)
e C — Tunelova (Zluta barva s ozna¢enim ,,Tr*)
e D — Bystrcka (fialova barva)
e E — Kominska (modra barva)
e F — Medlanecka (zelena barva)
e G — Centralni tunelova (znacena ,,CT“ a,,CT+*)

Planované trasy vSech vySe zminénych variant jsou znazornény V ptiloze €. 9. Stru¢ny

rozbor jednotlivych variant bude nastinén v nésledujici kapitole.
Ostrovacicka varianta (A)

Ostrovacickd varianta vyuziva vysledki studie Dopravoprojektu Brno, ktery s timto
navrhem piisel v 70. letech, jak bylo zminéno vyse. Trasa by byla vedena z po¢atku v ramci
dalnice D1, u obce Ostrovacice by se severovychodné stacela smérem na Veverskou Bitysku

a posléze by se napojila na ptiivodni planovanou trasu dalnice Vratislav - Viden.
Ostrovacickd tunelova varianta (B)

Ostrovacicka tunelova varianta se od piedchozi 1i§i pouze usekem v oblasti obci

Veverska Bityska a ChudcCice, kde by priichod timto uzemim byl zajistén tunelem. Vyhodou
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ostrovacickych variant je pomérn¢ dostatecnd vzdalenost od brnénskych meéstskych ¢asti,

¢imz by nebyly naruseny osidlené oblasti.
Tunelova varianta (C)

Moznost jak trasu R43 priblizit Brnu a zaroven vystavbou nezasdhnout méstské casti
fesi tunelova varianta. V téchto navrzich by rychlostni silnice od obce Poplvky nékolika
tunely piekonala Podkomorskou vrchovinu a za Rozdrojovicemi by se opét napojila na trasu

némecké dalnice.
Bystrcka varianta (D)

Bystrckou variantou se mysli zdkladni trasa podle uzemnich plant ve vedeni némecké
dalnice. Zacinala by mimoutroviiovou kiizovatkou u Troubska a nasledné by pokracovala
vybudovanym usekem Stara dalnice. Za Brnénskou pichradou smérem na sever by potom
vyuzivala nedostavéného télesa némecké dalnice. Vyhodou této varianty je odklon velkého
mnozstvi dopravy z centru Brna pfi cestovani smérem na sever Moravy, piipadné ze severu

Moravy na jih.
Kominskd varianta (E)

Kominska varianta je téméf totozna s Bystrckou, s tim rozdilem, ze obchazi rekreacni

oblast Brnénské piehrady z vychodni strany, ze strany bliZze centru Brna.
Medlanecka varianta (F)

Medlanecka varianta opét Gizce souvisi s bystrckou variantou. Jeji trasu kopiruje az do
mist méstské casti Kohoutovice, kde by se pozdéji vychodnim smérem, prostfednictvim

tunelu, odpojila k obci Ceska az na komunikaci 1/43.
Centrdlni tunelova varianta (G)

Centralni tunelova varianta pocita stim, ze jako hlavni pfivadé¢ ze severu stale
zustane silnice 1/43, a tudiz vibec nepocita s vystavbou R43. Jeji velkou vyhodou by bylo
podkopani velké Casti Brna prostfednictvim tunelu ze severu na jih, ¢imz by doslo k odlehceni
dopravy v zapadni a vychodni vétvi méstského okruhu. Rozsitena centralni tunelova varianta,
téz oznacovana jako tzv. aktivni nulova varianta, pocita i s vystavbou obchvatli obci na
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stavajici silnici 1/43. Snahou aktivni nulové varianty je rovnéz dostavba méstského okruhu
a tim zvySeni kapacity dopravy uvniti Brna. Tato realizace uz je néjaky ¢as v provozu, kdy
posledni stavbou byl tunel Dobrovského, ktery umoznil propojeni zédpadni a vychodni ¢asti

méstského okruhu na severu Brna.[16]

Jestlize srovname vySe jmenované varianty podle vybranych kritérii, jako jsou
dopravni pozadavky nebo vlivy na zivotni prostiedi, zjistime, ze jako idedlni se jevi Bystrcka
varianta, tedy varianta s oznacenim ,,D“. Naopak jako nevyhovujici se nam podle téchto
hledisek jevi varianty A, B, C a G.[16]

V navazujicich usecich severnim smérem od Brna, jmenovité v usecich Kufim — Cerna
Hora, Cernd Hora — Svitavka, Svitivka — hranice Jihomoravského kraje a hranice
Jihomoravského kraje — Moravskd Tfebova se navrhovana varianta trasy R43 Vv podstaté,
az na par odlisnosti, shoduje s plivodni trasou dalnice Vratislav — Brno — Viden. Neobjevuji se
zde ani nijak vyrazné protesty proti jeji realizaci. Jedinym takovym ,,protestem‘ by bylo,
kdyby byla zvolena n¢kterd z nulovych variant, ¢imz by vlastn€ nedoslo k vystavbé R43

a spole¢nost by se musela spokojit maximalné s obchvaty obci na soucasné silnici 1/43.

Cilem vSech téchto variant a ptedevSim cilem vystavby rychlostni silnice z Brna na
sever je vytvorit co nejkrat$i a nejrychlejsi spojeni Brna s Pardubicemi, resp. Hradcem
Kralové. Urcity problematicky fakt je ten, Ze rychlostni silnice R43 lezi na uzemi dvou krajt,
Jihomoravského a Pardubického, coZ znamena, ze aby byla R43 realizovana, musi byt tento
projekt zatazen do izemné¢ planovaci dokumentace obou kraji. Investorem stavby R43 by
podle vieho mélo byt Reditelstvi silnic a délnic Ceské republiky (dale jen RSD CR), coZ je

statni prispévkova organizace zfizena Ministerstvem dopravy CR.

Pokud se zaméfime na nejaktualnéjsi zpravy ohledné vystavby R43, tak je potieba
zminit, ze za rok 2013 nedoslo k Zadnému pozitivhimu posunu v ramci ptipravy jednotlivych
staveb rychlostni silnice R43. V zapisu z jednani konaného dne 25. ledna 2014 se mizeme
docist, Ze dal$i jednani Sdruzeni pro vystavbu rychlostni silnice R43 probéhne az ve 2.
poloviné roku 2014. Do té doby se tak ohledn¢ vystavby rychlostni silnice R43 nic zasadniho

nestane.[17]

Z poslednich navrhd, které vydalo RSD CR, je ziejmé, Ze jako s nejpravdépodobn&;jsi
variantou se pocita s bystrckou variantou Vv jizni Casti a naopak severni tsek by mél byt
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protazen az k Détfichovu u Moravské Tiebové, kde by byla R43 napojena na rovnéz

planovanou rychlostni silnici R52 (viz ptiloha ¢. 10).

2.4  Statistické udaje navrhovanych variant

Rychlostni silnice R43 by meéla v budoucnu vytvofit spojnici mezi dalnici DI
a rychlostni silnici R35 a tim padem by se meéla stat soucasti mezinarodni silnice
E461 Svitavy — Brno — Viden. Jeji trasa, az na situaci v useku Troubsko — Kufim, je téméf
stanovena. Nejpravdépodobnéjsi variantou je ovSem vyuziti zemniho té¢lesa nedostavéné
,Hitlerovy dalnice” v celém jejim rozsahu, tzn. z Brna az do Moravské Tiebové, kde by se
napojila na rychlostni silnici R35. Nize bude uvedeno nékolik statistickych idajii spojenych

S vystavbou R43.

Celkova planovana délka je 78,4 km (pocitame-li s vybérem tzv. bystrcké varianty
v okoli Brna). Nikoho asi nepiekvapi, Ze v provozu je zatim stale 0 km a celych 78,4 km je

teprve v ptipravé. Rychlostni silnice by pfi vystavbe byla rozdélena na 4 tseky:
e Troubsko — Kufim

V tomto tseku byla dokumentace EIA (Studie pro posuzovani vlivii na Zivotni
prostiedi) dokonéena a odevzdana jiz v roce 2001. Od té doby doslo v projektu k nékolika
upravam. Pokracovat v predprojektové piipravé vSak nelze, dokud ministerstvo zivotniho
prostiedi (dale jen MZP) nevyda stanovisko k EIA a dokud nebude trasa zakotvena
v izemnim planu mésta Brna (dale jen UPmMB). Usek je dlouhy 18,2 km a odhadované
naklady na vystavbu ¢inil0,111 mld. K¢ (korun ceskych). Tyto naklady vsak byly
kalkulovany pro rok 2005 a od té doby se mnohé zmeénilo. Pii soucasné vystavbé komunikaci
dochazi k prekrocovani lhit, coz v feci Cisel predstavuje rocni inflaci 4,32 %, rocné tedy
narustaji naklady o 432 milionti K¢&. Za dobu ptiblizné 8 let tak doslo, z divodu nerealizace
stavby, Kjejimu prodrazeni pfiblizné o 3,5 mld. K¢ Pro zajimavost, pro rok 2014 je
vyhrazeno 1,5 milionu K¢, které jsou vyclenény stale pouze na piipravu projektové

dokumentace.[18]
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e Kurim — Cerna Hora

Usek Kufim — Cerna Hora se rozprostira v rozmezi 18,2 km a 31,9 km. Jeho délka je
tedy 13,7 km. Od roku 1994, kdy Transconsult zpracoval studii svybérem trasy
Vv tzv. Némecké dalnici, se vyskytla fada dalSich variant odliSnych pouhymi drobnostmi podle
uréitych zajmovych skupin. V roce 2010 vak MZP vydalo souhlasné stanovisko pro
konkrétni variantu. V tiseku by se mély vyskytovat 2 mimouroviiové kiizovatky, 10 mostd,
8 nadjezdi, piivadéé k Cerné Hofe a nékolik pielozek silnic. Pro rok 2014 jsou na piipravu

vyc¢lenény 3 miliony K¢&. [16]
e Cerna Hora — Svitavka

Délka tohoto stavebniho useku méti 10,252 km. Stejné jako u piedchoziho useku byla
studie zpracovana v roce 1994 a v roce 2010 vydalo MZP souhlas pro 2 varianty, které se od
sebe lisi drobnymi upravami, piedev§im odklony v uréitych mistech. V roce 2012 byla firmou
HBH Projekt zpracovana technicka studie useku Kufim — Svitdvka. Soucasti planované
stavby by mély byt 2 mimotroviiové kiizovatky, 8 mosti, 6 nadjezdid, most na pielozce

a prelozky silnic. [16]
e Svitavka — hranice Jihomoravského kraje

Stavba tohoto useku je projektovana v délce 16,350 km. V roce 2001 podnik HBH
Projekt zpracoval studii trasy a v roce 2005 byla vypracovana technicka studie ve zdejSim
iseku. Ac&koliv byla vroce 2008 sepsina dokumentace EIA, MZP ji obratem vratilo

K ptepracovani.

V této Casti planované rychlostni silnice by se mély vyskytovat 2 mimotroviové
ktizovatky, 20 mostd, 4 nadjezdy, 1 most na pielozce, ekodukt® a ptelozky ostatnich
silnic. Smérovy polomér by mél byt minimalné¢ 3000 m a podélny sklon maximalné 4,5 %.
Zajimavosti je, ze v téchto mistech byla dalnice z Vratislavi do Vidné rozpracovana
Vv pokrocilém stadiu, takze k budouci vystavbé R43 je mozné vyuzit 9 dokoncenych mosta

a 4 propustky. [16]

°Ekodukty jsou specialni mostni objekty ur&ené pro zachovani spojitosti Zivotniho prostiedi
a migracnich tras zivo¢icht.
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e hranice Jihomoravského kraje — Moravska Tiebova

Posledni tusek chystané R43 by mél métit 20,617 km. Vyhledavaci studie byla
zpracovana v roce 2002 a vroce 2008 byla zvefejnéna dokumentace EIA s naslednym
opétovnym vracenim ze strany MZP Kk piepracovani. Usek by mél obsahovat 3 mimouroviiové
kiizovatky, 20 mostl, 8 nadjezdii, most na R35, 2 mosty na ptelozkach a n¢kolik prelozek
silnic. I zde by mélo dojit k vyuziti pozistatku tzv. Némecké dalnice, konkrétné
prostiednictvim jednoho propustku. Rozestavéné nebo dostavéné mosty by byly zdemolovany

a nahrazeny novymi. [16]

2.5 Transevropska dopravni sit’

Transevropskou dopravni siti (dale jen TEN-T) se rozumi mezindrodni sit’
zelezniCnich a silni¢nich koridorti, mezinarodnich letist’ a vodnich cest v ramci EU. TEN-T se
fidi dokumentem 884/2004/ES vydanym v roce 2004 Evropskym parlamentem a Radou, ktery
vychazi z ptivodniho dokumentu z roku 1996 s ¢islem 1692/96/ES. Pravni ramec je vSak nové
od 1. 1. 2014 definovan v nafizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie

pro rozvoj transevropské dopravni sité.

Politika EU v oblasti TEN-T si klade za hlavni cil vytvofeni kvalitn&j$i dopravni
infrastruktury, jelikoz doprava ptedstavuje zasadni ¢lanek pro ekonomicky rust. Snahou je
vytvofit takovou dopravni sit’, ktera usnadni pohyb zbozi a osob mezi Clenskymi staty EU,
tedy snaha o podporu interoperability v doprave. Doslo by tak k hladSimu fungovani vnitiniho
trhu, posileni hospodarské, socialni a izemni soudrznosti, zabezpeceni dostupnosti a s tim
souvisejici rist zaméstnanosti. Propojenim vybranych silnic okolnich stati tak dochazi
k podpote volného pohybu osob mezi staty EU, popsanému ve smérnici 2004/38/ES o pravu
ob¢ani Unie a jejich rodinnych pfislusniki svobodné se pohybovat a pobyvat na tizemi
¢lenskych statd. Velky pfinos zafazeni silnice do Transevropské dopravni sité¢ spociva ve
zpiisobu financovani, kdy nékteré projekty mohou byt financovany prostfednictvim Fondu

soudrznosti.[19]

Zakladni charakteristika sit¢ TEN-T spoiva vtom, ze sit' je definovdna jako
dvouvrstva:
e globalni sit’ — zajiStuje multimodalni propojeni vSech evropskych regionti na

urovni NUTS 1I (regiony). Jejim zakladem je soucasna sit TEN-T a podle
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stanovenych cild, uvedenych v Bilé knize, by globalni sit’ méla byt dokoncena

do roku 2050.

vvvvvv

transevropské tahy (pro vSechny druhy dopravy). Hlavni sit’ byla stanovena na
zékladé jednotné evropské metodiky vypracované Evropskou komisi. Zejména
piispiva k feseni rostouci mobility a k rozvoji dopravniho systému s nizkymi
emisemi uhliku. Podle nafizeni, tykajiciho se TEN-T, by m¢la byt dokoncena

do roku 2030. [20]

V roce 2013 TEN-T obsahovala 75 200 km silnic, s tim Ze do roku 2020 by TEN-T
méla zahrnovat 90 000 km dalnic a kvalitnich silnic. Pfi zafazovani dalnic a silnic do TEN-T

je potieba splnit striktni podminky:
Globalni sit’

e musi mit podobu bud dalnice, rychlostni komunikace nebo standardni

strategicky vyznamné silnice

e musi byt zajisténa, sledovana a podle potfeby zlepSovana bezpecnost silni¢ni
infrastruktury v souladu s postupem stanovenym smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2008/96/ES

e interoperabilita systému pro vybér mytného musi byt zajisténa v souladu se
smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES a rozhodnutim Komise
2009/750/ES;

Hlavni sit’ miZe mit charakter jen déalnice nebo rychlostni silnice a vedle toho musi

spliovat tyto pozadavky:
e odpocivadla na dalnicich musi byt ptiblizné kazdych 100 km;

e musi byt zajisténa dostupnost infrastruktury pro alternativni pohonné hmoty
[20]

Jestlize se zaméfime na rychlostni silnici R43, tak zjistime, Ze je s ni do budoucna

poéitano v ramei TEN — T (viz ptiloha &. 11). CR se pii vstupu do EU v roce 2004 zavazala,
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ze vybuduje rychlostni tah z Brna na sever. V t¢ dob¢ se zavazala, Ze limitni rok dostavby
bude rok 2020, coz uz dnes vime, Ze je rok pravdépodobné¢ neredlny, kdyz rychlostni silnice
R43 je teprve ve fazi planovani. Problém se zafazenim do TEN-T nastava ve chvili, kdy je
zvolena pro trasu R43 varianta s prichodem méstskou ¢asti Brna, protoze politika TEN-T
nafizuje mijeni sidelnich utvart. Naopak velikou vyhodou zatfazeni je moznost poskytnuti

financi z riznych fondi na samotnou vystavbu.[21]

2.6 Cenalkm dalnice

Srovnavat cenu 1 km délnice s okolnimi staty je velice naro¢ny a ve vétSiné pripadi
zkresleny proces. Pokud se s takovymi udaji setkame, je pravdépodobné, Ze budou upraveny
podle vyse kritiky jednotlivych zajmovych skupin k dopravé v CR. Nachazi-li se ¢lovék na
stran¢ neutralni a predevSim na stran¢, Se snahou ziskat realné vysledky, musi srovnavat
srovnatelné, tedy pouhy piepocet ceny na kilometr ddlnice nestaci. Relevantni vypocty jsou
potom takové, které jsou ocistény o rizné vlivy. Mezi takové vlivy, které se v jednotlivych
staitech  1i§i, patfti napfiklad vySe zdanéni, cena materidlu, kolik polozek
ve vysledku samotny investor plati nebo zda trasa vede obydlenou nebo neobydlenou
lokalitou. Nejcastéjsi argument pro vysvétleni, Ze naSe dalnice jsou ,,nejdrazsi v Evropé®,
je Ze mame drahou pracovni silu. To ale neni relevantni argument, protoZe néklady na
pracovni silu ¢ini pouze cca 9 % z celku. Z toho plyne, Ze nejvétsi podil na nakladech na

vystavbu ma material a energie.[22]

Pro ukédzku uvedu par ptikladl, kde si miizeme vSimnout, jak je jednoduché ptiradit
Ceskou republiku mezi ,,staty s levnymi a naopak s nejnékladng&j§imi dalnicemi® podle toho,

jak ktera ze zajmovych skupin potiebuje.
Priklad ¢. 1
Ceska dalnice D8 tisek Kninice — Geskonémecké hranice — 411 mil. K&/km
Némecka dalnice A38 Sangerhsn — S (B86) — Eisleben — 149 mil. K¢/km
Priklad ¢. 2

Ceska dalnice D1 usek Kojetin — Kroméfiz — 147 mil. K&/km
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Némecka dalnice A71 Prov. AS B85 — AS Heldrungen — 460 mil. K¢/km
Priklad ¢. 3

Prazsky okruh, isek Vestec — Lahovice — 542 mil. K&/km

Vidensky okruh, West Kn. Eibesbrunn — Kn. Korneuburg — 1036 mil. K&é/km[22]

Z uvedenych piikladd je vidét, jak miZe byt jedna ze staveb dalnice v CR oproti
zahraniéi 2-3x drazsi a naopak dalsi 2-3x levné&jsi. Néklady na vystavbu 1 km dalnic v Ceské

republice jsou potom pro veiejnost odvozené od toho, ktera stavba se uvede jako priklad.

Na obrazku ¢&. 9, uvedeném V piiloze, je uvadéna relevantni cena vystavby dalnic v CR
ve srovnani se zahrani¢im. Tato cena (226 611 241 K¢) je ocisténa o vlivy, které zkresluji
naklady na vystavbu v jednotlivych statech. Z grafu je patrné, zZe néklady na vystavbu délnic
v CR dosahuji primémych hodnot ve srovnani s uvedenymi staty. Nejdrazsi dalnice se
nachazeji v Republice Rakousko a nejlevngjsi naopak v Danském kralovstvi (viz ptiloha ¢. 8).
Obdivuhodné je i1 postaveni Chorvatska, které v poslednich letech vynalozilo obrovské

mnozstvi financi do vystavby dalni¢ni infrastruktury a i pfesto se zde cena dalnice na 1 km

v

2.7  Shrnuti analyzy souc¢asného stavu

Z analyzy soucasného stavu je ziejme, ze o dalnici, resp. rychlostni silnici R43 se
usiluje jiz nékolik let. Hnacim motorem projektu je predevsim fakt, Ze v severojiznim sméru
se napti¢ Moravou dosud nenachdzi Zadna rychlostni komunikace. Nachdzi se zde pouze
silnice prvni tfidy 1/43, kterd z hlediska bezpecnosti a stile se zvySujici intenzity dopravy

neodpovida pozadavkim.

oy e

se nachazi stale jesté¢ ve fazi projektovani. Faze realizace je stidle oddalovana z divodu
zdlouhavého vybéru nejoptimalng&jsi trasy, astych nesouhlasi MZP nebo v posledni dobé
castych zmén vlady. Pro takovy projekt je ovSem potieba velkého mnozstvi financi na
investici. V nasledujici kapitole se tedy autor bude zabyvat analyzou a moZnostmi zisku

financi z finan¢nich zdrojt.
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3 Analyza mozZnosti dostavby dalnice

Vratislav — Brno — Viden

V této kapitole bakalaiské prace se bude autor zabyvat moznostmi vystavby
uvazované dalnice, pfipadné rychlostni silnice v mistech nedokoncené historické dalnice

z Vratislavi do Vidné. Bude se jednat zejména o moznosti dostavby z hlediska finan¢niho.

3.1 Moznosti financovani dopravni infrastruktury

V CR nastal obrovsky zlom, nejen v oblasti financovani, v roce 2004, kdy se CR stala

¢lenem Evropské unie. Rozsifila se tak dal$i moznost jak ¢erpat finance z Evropské unie.

Pojem financovani je mozné chapat jako obstaravani kapitdlu, poptipad€ s tim
souvisejicich kapitalovych opatfeni nezbytnych pro uskuteénéni podnikové ¢innosti. Laicky si
pod pojmem financovani muzeme piedstavit proces ziskavani a rozdélovani financnich
zdroji. Pfi rozhodovani o financovani projektd je dilezité polozit si né€kolik otazek.
Investi¢ni rozhodovani nam nastini, kolik financi investovat a do jakych projektt. Naopak
finan¢ni rozhodovani odpovidd na otazku, jakym zplsobem sehnat potfebné finance na
zvolené projekty. Vysledky obou rozhodovani jsou pak podkladem pro vytvoteni spole¢ného

finan¢niho planu.

Financovani velké vétSiny projektd v dopravni infrastruktufe spada do kategorie
projektového financovani. Banky tento zplsob financovani definuji nasledovné: ,, Projektové
financovani umoznuje financovat rozsahlé projekty, jez na zakladé financni, danové, pravni,
technické a eventudlné dalsi provérky prokazi schopnost splacet predmétny iivér

z projektovanych vynosii realizovanych po uvedeni projektu do provozu. “[23]

Finan¢ni prostfedek, ktery je ziskdvan za ucelem zajiSténi Ghrady mezd, nakupu
surovin a materiali apod., je Cerpan z finan¢nich zdroji. Tyto finan¢ni zdroje je moZzné

rozliSovat podle nésledujiciho déleni:
1. vefejné zdroje

a. narodni zdroje
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e statni rozpocet
e rozpocty krajl a obci
e Statni fond dopravni infrastruktury
b. zahrani¢ni zdroje

e evropské zdroje

2. alternativni zdroje
e vybirani ptfimych poplatkll za uzivani infrastruktury
e partnerstvi vetejného a soukromého sektoru [24]

Financovani dopravni infrastruktury nezbytné zahrnuje dlouhodobé vazani rozséhlych
investi¢nich prostfedki, pficemz pravidelnost pfijmil a jejich vySe ziistava nejistd. Z tohoto
divodu bylo financovani dopravni infrastruktury tradi¢én¢ doménou vetejného sektoru.
ZhorSujici se rozpoctova situace mnoha zemi v poslednich letech vedla vSak k vyhledavani

1 jinych alternativnich zdroji dopravni infrastruktury.

3.2 Verejné zdroje

Vefejné zdroje financovani ptedstavuji finance, které jsou ziskdvany od statnich

a samospravnych instituci. Tyto zdroje miZeme rozdé€lit na narodni a zahrani¢ni zdroje.

3.2.1 Narodni zdroje

Za veiejné narodni zdroje financovani mizeme v CR povaZovat rozpodty statu, kraji
a obci nebo Statni fond dopravni infrastruktury (dale jen SFDI). V nasledujici ¢asti prace
budou podrobnégji charakterizovany jednotlivé zplsoby financovani dopravni infrastruktury

v CR z narodnich zdroju.
Statni rozpocet

Statni rozpocet predstavuje plan finanéniho hospodaieni statu pro dany rok. Dalo by se
fici, ze statni rozpocCet je nejvétsi cash - flow v zemi. Z toho plyne, Ze se jedna o souhrn vSech

otekavanych pifjmd a vydaji z pohledu statu. Statni rozpocet je v CR pro rok 2014

47



upravovan zdkonem &. 475/2013 Sb., o statnim rozpoétu CR na rok 2014. Kazdy rok byva
navrhovan Vladou CR a nasledné predan ke schvaleni Poslanecké snémovné CR. Na strand
piijm do statniho rozpoctu se nachazi dané, cla, poplatky, dotace nebo razné pujcky.
Transferové platby, tedy socidlni davky a dichody, nakupy vetejnych statkli nebo investice do

dopravni infrastruktury jsou pak fazeny do vydaju statniho rozpoctu.

Finan¢ni prosttedky jsou ze statniho rozpoctu na investice v dopravni infrastruktute
ptevadény prostiednictvim Ministerstva dopravy. To je nasledné rozdéluje v podobé
piispévkl a dotaci statnim organizacim v jednotlivych druzich dopravy, Spravé Zelezni¢ni
dopravni cesté (dale jen SZDC) v Zelezni¢ni dopravé, Reditelstvi silnic a délnic V silniéni
dopravé, Ceské spravé letist’ (dale jen CSL) v letecké dopravé a Vodnim cestam (déle jen VC)
ve vodni dopravé. V dne$ni dobé tedy statni rozpocet piedstavuje pouze vedlejsi zdroj
financovani pro dopravni infrastrukturu. Hlavnim zdrojem financovani dopravni
infrastruktury v CR je SFDI. Statni rozpodet nefiguruje pouze ve formé piispévkii a dotaci na
vystavbu nové ¢i modernizaci stavajici infrastruktury, ale rovnéz slouzi k finanéni podpote
kombinované dopravy nebo poskytnutim financi pfi povodnich na opravu dopravni

infrastruktury.[25]

Tabulka ¢. 1: Schvalené vydaje z rozpoctu Ministerstva dopravy pro rok 2014

VYDAJE (v K¢&)
Drazni a kombinovana doprava 8 187 988 000
Pozemni komunikace 0
Dotace pro Statni fond dopravni infrastruktury 32 390 806 914
v tom: dotace pro spole&né programy (projekty) EU a CR 13 990 806 914
financovani dalnice D47 podle zakona ¢. 220/2003 Sb. 0
dotace na projekty spolufinancované z EIB 0
ostatni dotace pro Statni fond dopravni infrastruktury 18 400 000 000
Ostatni vydaje spojené s dopravni politikou statu 3 296 669 986
Zdroj:[46]

Z ptedchozi tabulky lze vycist, ze investice do dopravni infrastruktury ze statniho
rozpoctu, prostiednictvim Ministerstva dopravy, je pouze vedlejsim finan¢nim zdrojem. A to
proto, Ze nejvetsi podil financi putuje do SFDI, ktery je povazovan za hlavni zdroj financi na

narodni Grovni.
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Rozpocty kraji a obci

Nejenom stat, ale i kraje a obce zajisStuji fadu sluzeb a proto je tfeba, aby mély
k dispozici potiebné mnozstvi financi. Pfijmy téchto rozpoctd tvofi dan€, dotace, nedanové
piijmy a pfijmy z dluhovych nastrojii. Dan¢ jsou vybirany prostfednictvim statu a ty jsou pak
nasledné podle stanovenych koeficientl rozd¢€lovany krajiim, resp. obcim. Naptiklad takova
dail z nemovitosti je rozdélovana obcim v plné vysi 100 %. K danim mizeme rovnéz pfitadit
poplatky vybirané na tzemi obce, jako je napiiklad poplatek na povoleni k vjezdu
s motorovym vozidlem do vybranych mist a ¢asti mést. Dotace se mohou vyskytnout ve
formé prispévki na statni spravu na daném tzemi nebo ve formé prispévkit od EU v podobé
strukturdlnich fondd. Vynosy z vlastniho podnikani, pfijmy z podild na zisku ¢i piijmy
z prodeje vlastniho majetku patii mezi nedanové piijmy mistnich rozpocti. Poslednim typem
piijmu jsou dluhové nastroje, kam patii uvery a pajcky. Nevyhodou tohoto druhu piijmu jsou
uroky, proto je potieba, aby byly uvéry nebo pujcky pouzity na investice, které budou
Vv budoucnu generovat vynosy. Vydaje mistnich rozpocti se déli na vydaje bézné
a kapitalové. Mezi vydaje rovnéz patii prostfedky vynalozené na dopravni infrastrukturu na
urovni kraji a obci. Je to logické, protoze kraje jsou vlastnici silnic II. a III. tfidy a tak je
potieba je udrzovat a opravovat. Tento zdroj financi je na Urovni kraji a obci opét pouze

vedlejsi a mezi hlavni zdroje patii SFDI a finance z regionalnich programi.[26]
Statni fond dopravni infrastruktury

Jak jiz bylo zminéno u statniho rozpo¢tu, SFDI pfedstavuje v dnesni dobé hlavni zdroj
financovani dopravni infrastruktury v CR. SFDI je zfizen zakonem &. 104/2000 Sb. o Statnim
fondu dopravni infrastruktury. Ze zakona se dozvime, Ze Fond je pravnickou osobou, ktera je
podiizena Ministerstvu dopravy, z ¢ehoz plyne, Ze majetek, se kterym hospodati, je ve
Vlastnictvi statu. Hlavnim tkolem SFDI je vyuziti svych pfijmi ve prospéch rozvoje,
vystavby, modernizace, oprav a udrzby silnic a délnic, Zelezni¢nich dopravnich cest
a vnitrozemskych vodnich cest. Mimo jiné Fond také predfinancuje vydaje, které by mély byt
vynalozené¢ zrozpoctu EU u programii a projekti schvélenych ke spolufinancovani
z prosttedkit EU nebo poskytuje ptispévky na pruzkumné a projektové prace, studijni

a expertni ¢innosti zamétené na vystavbu, modernizaci a opravy dopravni infrastruktury.[27]
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Rozpocet SFDI se opét skladd z planovanych piijmt a vydaji. Pfijmy a vydaje jsou

shrnuty v nasledujicich tabulkach spole¢né s planovanymi financemi pro rok 2014.

Tabulka €. 2: Pfijmy rozpoc¢tu SFDI pro rok 2014

Druh pi#ijmu (v mil. K¢) rozpocet 2014
prevody vynost silni¢ni dané 5200
prevody podilu z vynosu spotiebni dané 7500
poplatky za uzivani dalnic a rychlostnich silnic 3900
prevody vynosi z mytného 8 000
dotace ze statniho rozpoctu 18 400
Piijmy SFDI 43 000

Zdroj: [47]

Tabulka €. 3: Vydaje rozpoctu SFDI pro rok 2014

Vydaje (v mil. K¢) rozpocet 2014
bézné vydaje 23 862
kapitalové vydaje 22 738
Celkem 46 600
- Z toho:
financovani vystavby a modernizace, oprav a tdrzby silnic a dalnic a poskytovani
Y x 1 , 24 013
piispévkl na vystavbu a modernizaci prijezdnich useki silnic a dalnic
glnincovéni vystavby, modernizace, oprav a udrzby celostatnich a regionalnich 17 913
ra
financovani vystavby a modernizace dopravné vyznamnych vnitrozemskych 345
vodnich cest
financovani nakladt na zavedeni a provozovani systému elektronického myta a 3302
telematiky
poskytovani ptispevki na priizkumné a projektové prace, studijni a expertni
¢innosti zamétfené na vystavbu, modernizaci a opravy silnic a déalnic, dopravné 265
vyznamnych vodnich cest a staveb celostatnich a regionalnich drah
poskytovani pfispévki pro napliiovani programti zamétenych ke zvyseni
bezpecnosti dopravy a jejiho zpfistupiiovani osobam s omezenou schopnosti 250
pohybu a orientace
poskytovani prispévki na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek 150
naklady na ¢innost SFDI — emise a distribuce dalni¢nich kupont 268
ostatni naklady na ¢innost SFDI 94
Celkem 46 600
Zdroj: [47]

Z ptedchozich tabulek je zfejmé, Ze ptijmy a vydaje SFDI jsou téméf shodné. Neni to

nahoda, nybrz cileny timysl, sestavovat vyrovnany rozpocet.
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Finance pouzité na vydaje z rozpoctu SFDI se mohou rovnéz d€lit na vydaje investi¢ni
a neinvesti¢ni. Mezi investi¢ni vydaje patfi napfiklad finance na vystavbu, rekonstrukci nebo
modernizaci dopravni infrastruktury, pfispévky na prizkumné a projektové prace, studijni
a expertni Cinnosti zaméfené na vystavbu, modernizaci a opravy dopravnich cest nebo
naklady na zavedeni systému elektronického mytného. Do neinvesti¢nich vydaji fadime
naopak financovani udrzby a oprav dopravni infrastruktury, ptispévky na programy zamétrené
ke zvySeni bezpecnosti dopravy nebo nédklady na provozovani systému elektronického

mytného.[28]

Tabulka ¢&. 4: Analyticky rozklad akci rozpo&tu SFDI pro RSD (v mil. K¢&)

Nazev vydaje Celkem vydaje 2013 | Predpoklad 2014 Piedpoklad 2015
gr‘jlv‘f);f@z;ye 3??3;2 11 794 12 900 12 720
Opravy a udrzba 6 741 7871 7871
Myto a telematika 3672 3 648 3 568
Provozni vydaje 1381 1381 1281
Doplatky probihajicich akci 8 583 956 0
Ostatni programy 1037 985 985
Akce v realizaci 11971 9123 7017
Akce nove zahajované 130 23 0
Ptiprava akcti 2032 2 827 2230

Zdroj: [47]

V ptedchozi tabulce jsou shrnuty vydaje rozpo¢tu SFDI pro rok 2013 a také odhady

pro nasledujici roky 2014 a 2015. Nejvétsi alokaci pfedstavuji opravy, Udrzby a provozni

vydaje, ale rovnéz také akce v realizaci.

Shrnuti narodnich zdroji

O disponibilni alokace znéarodnich zdroji mulze cerpat fada skupin piijemcii

z vefejného, soukromého i neziskového sektoru. Hlavnim Zzadatelem o dotace z narodnich

zdrojt je stat. Kraje jiZ tedy nejsou vyhradnimi Zadateli a pfijemci, jak to bylo dfive.

Oblasti, ze kterych lze zZadat o dotace, 1ze obecné shrnout do tematickych okruht:

e ZvySovani kvality poskytovanych vetejnych sluzeb

o1




e Podpora socialnich sluzeb, socidlni integrace a prevence
e ZlepSovani kvality zivotniho prostiedi

e Podpora vyzkumu a vyvoje

e Regionalni dopravni infrastruktura

e Rozvoj cestovniho ruchu

¢ Rozvoj vefejné infrastruktury, sluzeb a center

3.2.2 Zahrani¢ni zdroje

Zahrani¢nimi zdroji je mySlena zejména finan¢ni pomoc z Evropské unie v podobé
podptirnych fondii a programi. Nyni se vam pokusim popsat a piiblizit tyto financni

zahrani¢ni zdroje.
Evropské zdroje

Jak bylo zminéno na zaéatku kapitoly, v roce 2004, v souvislosti se vstupem CR do
EU, nastala v oblasti financovani dopravni infrastruktury zasadni zména. Do roku 2004 se
finance na dopravni infrastrukturu ¢erpaly z narodnich zdroji, nebo také z programi jako jsou
Phare (Poland and Hungary Aid for Restructuring of the Economy) ¢i ISPA (Instrument for
Structural Policies for PreAccession).

e Phare

Program plvodné slouzici k vyrovnani hospodaiskych a politickych rozdili mezi
zemémi byvalého vychodniho bloku a zipadni Evropy, ktery se pozdéji pfeménil na
predvstupni program do EU. Laicky feceno, program Phare napomaha ptipravit kandidatské

staty tak, aby po vstupu do EU byly schopny Cerpat finance z evropskych zdrojt.[29]
e ISPA

Jedna se o dal§i predvstupni nastroj, ktery CR vyuzivala pied vstupem do EU a to

konkrétn¢ na financovani projekti v oblasti dopravy a Zivotniho prostiedi. Jeho hlavnim
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ukolem vsSak bylo pomoci statim se zapracovanim prav EU pted okamzikem vstupu do EU.

V dnesni dobé je v CR tento finanéni nastroj nahrazen Fondem soudrznosti.[30]

Od okamziku vstupu CR do EU je viak moznost také zadat o dotace nebo piispévky
Z fond nebo programi EU. Rozdélovani financi z evropskych rozpoctu se fidi regionalni
politikou EU. Cilem regionalni politiky EU je hospodaiska a socialni soudrznost, tedy snaha
vyrovnavat zivotni a ekonomickou uroveinl jednotlivych Clenskych statl. Regionalni politika
se tidi n¢kolika principy, podle kterych pak stanovuje cile, kterych se v urcitém obdobi snazi

dosahnout:

e princip koncentrace — prostiedky jsou vyuZivany pouze k realizaci projektu
podle piedem stanovenych cilli, jsou nacileny do regiond s nejvétSimi

problémy;

e princip partnerstvi — navazani velmi Uzké spoluprace mezi organy na vsech

urovnich, které spolecné rozhoduji o alokaci finan¢nich prostredkt z fondu;

e princip programovani — prostiedky z fondl jsou alokovany na zakladé
viceletych a viceoborovych programt, které zpracovavaji vlady jednotlivych

¢lenskych zemi;

e princip adicionality (doplikovosti) — prostfedky z fondi maji pouze dopliovat

investice vynakladané jednotlivymi ¢lenskymi staty, nikoli je nahrazovat;

e princip monitorovani a vyhodnocovani — pted schvéalenim projektu musi byt
vyhodnoceny jeho dopady, velky diraz je také kladen na pribézné

monitorovani a nasledné zhodnoceni skute¢nych ptinost projektu;

e princip solidarity — zasada spole¢né podpory vyspélych zemi ve prospéch

financovani zemi méné vyspélych;

e princip subsidiarity — je zékladnim principem a znamena nutnost realizovat

cw w7

Ke spliiovani stanovenych cili vyuziva regionalni politika EU nastroje, kterymi jsou

Strukturalni fondy nebo Fond soudrznosti. Konkrétni charakter dotaci nebo ptispévku je pak
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stanoven pomoci strategického dokumentu Sndzvem ,,Operacni program“. Ke vztahu
k financim z evropskych zdrojii je téeba si uvédomit, ze CR se fadi mezi staty méné rozvinuté,
a tak podle principti regionalni politiky nam vznika fada moznosti, jak finanéné podpoftit

rozvoj naseho statu.

e Fond soudrznosti

Fond soudrznosti, neboli také Kohezni fond, byl zaloZen ptivodné pro pfipravu statt
na hospodaiskou a ménovou unii. V dne$ni dobé ma za cil podporovat rozvoj chudsich stati
v EU, konkrétng eliminovat hospodaiskou a socialni nerovnost a podporovat udrzitelny rozvoj
téchto statl. Zameétuje se predev§im na staty, jejichZ hruby narodni diichod na obyvatele je
niz§i nez 90 % praméru EU. Do politiky soudrznosti v letech 2014 az 2020, je CR rovnéz
zatazena z pohledu &erpani financi z Fondu soudrznosti.’® Finance z tohoto fondu je mozné
ziskat na realizaci projektl v oblasti TEN - T, ochrany Zivotniho prostfedi, nebo nové i na
oblast energetické uiCinnosti a obnovitelnych zdroji energie. Dotace a pfispévky Ize Cerpat na

zakladé dokumentu Operaéni program.[33]
e Strukturalni fondy

Je to nastroj regionalni politiky, jehoZ hlavnim poslanim je vyrovnavat rozdily Zivotni
urovné a zaostalosti mezi riznymi regiony ¢lenskych stati EU. Na zdklad¢ jasn€ stanovenych
pravidel a cilt, jsou pak finance z téchto fondi ¢erpany v nékolikaletych cyklech (pozn. rok
2014 spada do tzv. programového obdobi 2014-2020). Vyhodou financi z téchto fondu je to,
Ze jsou nevratné, tudiz nefiguruji pro staty jako pljcky a stat se tedy nestava dluznikem. Staty
jsou ovSem povinny platit ptispévky do strukturdlnich fondd, které jsou nasledné vlozeny do
spolecného rozpoctu EU. Pro zajimavost, na regiondlni politiku plyne az 35 % vSech financi
zrozpo¢tu EU. Podklady pro cerpani penéz ztéchto fonda jsou rovnéz zakotveny

vV dokumentu Operacni program. Strukturalni fondy se déli nasledovné:

o Evropsky fond pro regiondlni rozvoj

strukturalnich fondid z hlediska objemu poskytnutych financi, ale také z hlediska investi¢nich

% Hruby domaci produkt na obyvatele byl v roce 2013 v Ceské republice ve srovnani s EU 84%.
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cili. Jeden z mnoha cilt je totiz investovani do dopravni infrastruktury, konkrétné dokonce
vystavba a modernizace silnic. Mezi dal$i oblasti investovani patfi napiiklad rozvoj a obnova
sportovnich aredlii, rekonstrukce kulturnich pamatek, vysadba regeneracni zelen¢ nebo
vystavba €1 oprava infrastruktury pro poskytovani zdravotni péce. Lze tedy fici, ze ERDF
zabira Sirokou skalu oblasti, ale obecn¢ se zaméfuje na posilovani a modernizaci hospodaistvi

¢lenskych statti EU.
o Evropsky socidlni fond

Evropsky socialni fond (dale jen ESF) neni pro nas az tak dilezity, protoze jeho
prispévky a dotace neplynou do dopravni infrastruktury. Zajimd se predevSim o oblast
zaméstnanosti a rozvoj lidskych zdrojii, tedy o neinvesticni projekty jako jsou napf.
rekvalifikace nezaméstnanych, specidlni programy pro osoby se zdravotnim postizenim, déti,
mladez, etnické menSiny a dal$i znevyhodnéné skupiny obyvatel, rozvoj vzdélavacich

programu apod.[34]

Strukturalni fondy a Fond soudrznosti tvofi spolecné s investicnimi fondy, jako
je Evropsky zemédélsky fond pro rozvoj venkova a Evropsky namoini a rybaisky fond,
Evropské strukturalni a investi¢ni fondy (ESIF). Pro nase zaméfeni vSak nejsou tyto investicni
fondy pfinosem, protoZe nejsou zacilené pro investovani do dopravni infrastruktury a tak se

jimi nebudeme dale zabyvat.

Zamérem EU je, aby Evropské strukturalni a investi¢ni fondy jako celek pfispivaly
k napliovani strategie EU 2020, coz je strategie pro inteligentni a udrzitelny rust podporujici
zaClenéni. K efektivnimu naplnéni strategie EU 2020 pak slouzi jednotlivé operacni

programy.[35]
e Operacni program

Opera¢ni program muzeme chapat jako finanéni nastroj, jehoz prostfednictvim jsou
Clenské staty schopny Cerpat financni prostiedky z EU. Miizeme ho rovnéz povazovat za
oficidlni dokument schvaleny Evropskou komisi, pomoci néhoz muzeme ziskat finan¢ni
prostiedky z evropskych rozpoc¢ti. Na dané programové obdobi jsou staty povinny sestavit
navrh opera¢niho programu, V pfipadé zajmu o dotace a prispévky z EU. Jelikoz rok 2014 je
v tomto ohledu prechodovy, musi staty Vv soucasném roce do 22. dubna piedlozit vlastni

55



navrhy opera¢nich programt. EU po pfipadném schvaleni investi¢nich plant poskytuje
pozadované finance na zvolené projekty danych stati z Fondu soudrznosti nebo strukturalnich

fonda.

Rokem 2014 se kohezni (regiondlni) politika pfesunula do nového programového
obdobi, konkrétn¢ do let 2014 — 2020. I kdyz je snahou navazovat na programové obdobi
z predchozich let (2007 — 2013), je logické, Ze nastaly v operacnich programech urc¢ité zmény
ve vztahu k novému programovému obdobi. Nejpodstatnéjsi rozdil je ten, ze od 2014 uz
nemame moznost Cerpat vice, nez do EU piispivame. Nové¢ také doslo ke zredukovani
z pavodnich 26 na 20 operaénich programit CR. Od roku 2014 bude moznost pracovat
S 8 hlavnimi tematickymi programy, ¢imz by meéla tato Stihlejsi infrastruktura umoziovat
vEtsi provazanost mezi programy. Pro naSe zaméfeni je z téchto programii nejdilezitéjsi
operacni program Doprava pod zaStitou Ministerstva dopravy. Mezi dal§i novinky V novém
obdobi patii naptiklad zptisnéni pravidel pro vyplaceni zaloh ¢lenskym statiim, zjednodusena
a mezi fondy sblizené pravidla pro zpasobilost vydaji nebo snizeni poctu cili na 2 (Investice

pro rust a zaméstnanost a Evropska uzemni spoluprace).[32]

V fedi &isel, CR bylo piidéleno mezi lety 2007 az 2013 v rAmci opera¢nich programu
piiblizné 21,23 miliard EUR, kdyz na samotny operacni program doprava bylo vyclenéno
5,82 miliard EUR.[34] Pro nyn¢jsi programové obdobi je nachystano na opera¢ni programy
cca 20,5 miliardy EUR, stim ze na operacni program Doprava zatim neni stale znama

absolutni vyse alokace.[35]
o Operacni program Doprava

Opera¢ni program Doprava (dale jen OPD) je jeden z 8 hlavnich tematickych
opera¢nich programl pro programové obdobi 2014 az 2020. Jednd se dokonce o nejvetsi
operaéni program v CR. V piedchozim obdobi, mezi lety 2007 — 2013, plynulo dokonce az
22 % (cca 5,82 miliard EUR) vsech financi pro CR z EU do OPD. Ridicim organem je zde
potom Ministerstvo dopravy. Cilem tohoto finan¢niho nastroje je piedevsim Cerpat finance
z evropskych fondi na zvolené dopravni projekty v ramci CR. O podporu OPD mohou zadat
vlastnici a spravci dotcené infrastruktury, vlastnici draznich vozidel, provozovatelé drazni
a silni¢ni dopravy, vlastnici ptekladacich mechanizmt a multimodalni dopravy, piipadné dalsi

relevantni subjekty. [36]
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Struktura OPD 2014+, jak je nazyvano soucasné programové obdobi, se sklada ze

4 prioritnich os, z nichz v kazdé z nich je obsazena podporovand oblast:
e [. Infrastruktura pro Zeleznicni a dalsi udrzitelnou dopravu

Zde se jedna piedevsim o specifické cile, jako je vystavba a modernizace Zelezni¢nich
trati, vystavba a modernizace vnitrozemskych vodnich cest v hlavni siti TEN-T, multimodalni
doprava, infrastruktura draznich systémt méstské a ptiméstské dopravy, Systémy fizeni
méstského silniéniho provozu a zavadéni informacnich technologii a systému (dale jen ITS)

na méstské silni¢ni siti a environmentalné ¢isty dopravni park.

o 2. Silnicni infrastruktura na siti TEN-T a verejna infrastruktura pro cistou

mobilitu

Druha prioritni osa zahrnuje cile v oblasti silni¢ni infrastruktury sit¢ TEN-T (vystavba
a modernizace silnic a dalnic, ITS a nové technologie) a podpory rozvoje sité¢ napajecich

stanic alternativnich energii na silni¢ni siti.
o 3. Silnicni infrastruktura mimo sit TEN-T

V této prioritni ose OPD se vyskytuje vystavba a modernizace silnic a dalnic mimo sit’
TEN-T, které jsou ve vlastnictvi statu. Konkrétn¢ by se mohlo jednat 0 zlepSeni parametrii

rychlostnich silnic mimo sit’ TEN-T, za u¢elem zvyseni bezpecnosti a plynulosti dopravy.
o 4. Technicka pomoc

Posledni prioritni osa je zaméfena na financovani realizace projekt. Tedy naptiklad
takové Cinnosti, jako je zajiSténi persondlnich kapacit nebo podpora monitoringu projektii

V jejich pribéhu plnéni.[37]

Pro OPD 2014+ nejsou zatim bohuZel zpracovany definitivni finan¢ni alokace.
Z tohoto ditvodu neni mozné dohledat a uvést konkrétni idaje, které by se tykaly castek,
plynoucich na jednotlivé prioritni osy. Bude — 1i pouzito udaji pfedchoziho programového
obdobi, miizeme alespon ptiblizn¢ odhadnout, jaky podil bude pfipadat na jednotlivé osy
v OPD 2014+. Konkrétni data pro programové obdobi 2007 — 2013 budou uvedena

V nasledujici tabulce. Pro zacatek je tfeba poznamenat, Ze v piedchozim obdobi se
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vyskytovalo 7 prioritnich os, oproti 4 osam v sou¢asném obdobi. Doslo tak ke spojeni

nékterych os za Gcelem vétsi strategické koncentrace zaméteni.

Tabulka €. 5: Celkova alokace OPD dle jednotlivych prioritnich os v letech 2007 az 2013

. e, % celkové
Prioritni osa EUR alokace OPD
1 2 196 706 382 37,7
2 1614 071 569 27,7
3 393 547 402 6,8
4 1098 426 088 18,9
5 330 076 926 5,7
6 119 426 722 2,0
7 69 235 274 1,2
Celkem 5821 490 363 100

Zdroj: [36]

Z predchozi tabulky lze vycist, Ze nejvétsi finance jsou vynalozeny na prvni
4 osy, které se tykaji zelezni¢ni a silni¢ni infrastruktury. Pro OPD 2014+ to znamena, ze
nejvetsi podil finanénich prostfedkii z evropskych fondi by mél byt vynaloZen na prvni

3 prioritni osy, které obsahuji rovnéZ oblast Zelezni¢ni a silni¢ni infrastruktury.
e Evropska investi¢ni banka

Evropska investi¢ni banka (dale jen EIB) je autonomnim orgénem, ktery vlastni vSech
28 Clenskych stath EU. Lze tedy fici, Ze je bankou EU. Nejednd se vSak
o klasickou banku, kterou zndme z béZného Zivota jako je komer¢ni banka. EIB byla zaloZena
v roce 1958 Rimskou smlouvou se sidlem v Lucemburku. EIB ziskava finanéni prostiedky na
kapitalovych trzich a naopak poskytuje uvéry na projekty v oblasti dopravni infrastruktury,

energetickych dodavek nebo zivotniho prostredi.

Jak uZ bylo nastinéno, hlavnim ukolem EIB je poskytovat finance na projekty, které
jsou v souladu s cili EU. Jeji podpora neni urcena pouze pro zemé EU, ale také pro budouci
¢lenské nebo partnerské staty. Snahou EIB je pomoci méné rozvinutym oblastem, podporovat
rozvoj dopravnich, telekomunikacnich a energetickych siti, ochrana zivotniho prostiedi
a kvality zivota, podpora méstského rozvoje a ochrana architektonického dédictvi EU nebo

podpora malého a stfedniho podnikani.
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Uvéry, které banka poskytuje Ize rozdélit na 3 typy:
e uvéry na plnéni funkci statu
e Uvéry EIB krajim a municipalitdm
e uvéry soukromému sektoru

EIB ptisobi v CR od roku 1992 a od té doby se mezi Ministerstvem financi, které
zastupuje EIB v CR a EIB uzaviely Gvérové smlouvy v celkové hodnoté cca 15 902 mil.
EUR. Podil CR na upsaném kapitalu EIB potom ¢&ini 0,761 % (1 851 369 500 EUR) z celkové
hodnoty upsaného kapitalu EIB (243 284 154 500 EUR).[38]

Na zavér této podkapitoly by chtél autor poznamenat, ze prispévky z fondt EU hraji
ve financovani dopravni infrastruktury dualezitou roli. A to predev§im diky OPD, ktery
umoznuje Cerpani financnich prostiedkt z Fondu soudrznosti nebo z Evropského fondu pro
regionalni rozvoj. Diky témto okolnostem pak nedochazi k tak masivnimu zatiZzeni ¢eského
statniho rozpoctu ve spojitosti s vystavbou novych tuzemskych dalnic a silnic. Evropskeé
fondy totiZ v mnoha ptipadech dosahuji az 85% celkové Castky za vystavbu. Celkové se do
roku 2013 jednalo az o 66 miliard korun (v zavislosti na pohybu kurzu koruny vici
Euru). Celkovéa alokace z fondi EU na obdobi let 2007 — 2013 pro RSD CR ¢inila cca
2658,7 mil. EUR. Zbyvajici cast nakladi byla hrazena z rozpo¢tu SFDI a z uvéru

poskytnutého Evropskou investi¢ni bankou.[39]
Shrnuti zahrani¢nich zdroja

Hlavnim zadatelem o zahrani¢ni dotace jsou kraje. Zakladnimi kroky, spojené

s podanim Zadosti o dotaci z fondi EU, jsou:
e Vytvofeni podrobného projektového zaméru
e Nalezeni ptislusného opera¢niho programu nebo evropského fondu
e Zpracovani zadosti o dotaci
e Vyzva Kk piedkladani zadosti

e Kontrola zadosti a ptilohy
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e Hodnoceni a vybér zadosti

e Realizace projektu

e Zadost o platbu a monitorovaci zprava
e Udrzitelnost projektu

Hlavnim bodem je samotna realizace projektu, nebot' projekt hrazen z vefejnych

zdroju se musi tidit pravidly, stanovenymi pro projekty financované ze strukturalnich fondu:
e Dodrzovani ptedpist pro vybér dodavatelt
e Pravidla pro povinnou publicitu
e Zasady pro vedeni a uchovani dokladu vztahujicich se k projektu
e Monitoring projektu

Realizace zaméru musi vést ke splnéni predem vytycenych cill, tzv. monitorovacich
indikatoru. Néklady projektu se vyplaceji Zadatelim zpétn€, po dobu realizace jsou
financovany z vlastnich zdrojii nebo bankovni plij¢kou. Prostfedky z EU jsou pro financovani
dopravnich staveb velkym piinosem, v mnoha ptipadech dosahuji az 85 % celkové Castky za
vystavbu. Do roku 2013 akce do 50 tis. EUR schvalovalo Ministerstvo dopravy CR a akce
nad 50 tis. EUR schvalovala vlada CR (resp. poslanecka snémovna). Po roce 2013 byla tato
Castka zvySena na 70 tis. EUR.

Mezi zahrani¢ni zdroje lze rovnéz zatadit fadu programi, ve kterych se jedna
o spolupraci CR se zahrani¢nimi stity na zakladé ramcové dohody. Ptikladem takového
partnerstvi muze byt Program Svycarsko — ¢eské spoluprace, ktery se snazi snizit hospodarské
a socialni rozdily v rdmci rozsitené EU. Narodni koordinacni jednotka vSak bohuzel ke dni
28. 1. 2014 pozastavuje otevienou vyzvu pro piijem a hodnoceni zadosti, z diivodu vycerpani

témer celé alokace urcené pro tento fond.[40]

3.3 Alternativni zdroje

Alternativnimi zdroji jsou mysleny zdroje, které docasn¢ nahrazuji, resp. dopliuji

klasické zdroje financovani, kterymi jsou néarodni a zahrani¢ni zdroje. Do této kategorie
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finan¢nich zdroju lze zatradit uvéry a leasingy od domacich ¢i zahrani¢nich bank, vybirani
poplatkti za uzivani infrastruktury, projekty Public — Private Partnership (dale jen PPP) nebo

také svym zptisobem soukromé zdroje.
e Vybirani poplatkii za uZivani infrastruktury

Vybirani poplatkti za uzivani infrastruktury jiz bylo castecné rozebrano v kapitole
1.2.3, kde bylo nastinéno ¢asové a vykonové zpoplatnéni. V CR jsou vybirany poplatky za
uziti dalnice nebo rychlostni silnice. Poplatky jsou vybirany, protoze jizdou vozidla dochazi
k amortizaci pouzité komunikace. Dochazi tak k poSkozovani dané komunikace, pficemz
hlavnim cilem vybirani poplatku je, aby si komunikace vydélala ,,sama na sebe“. Poplatky
mohou také souviset s problematikou mobility (napt. vybirani poplatkti za parkovani) nebo
s problematikou externich nakladt v dopravé, kdy se spole¢nost snazi internalizovat tyto
naklady napf. zavedenim emisnich poplatkt. Vybirané poplatky nemaji pouze charakter
finan¢ni Castky za jizdu po pozemni komunikaci, ale jsou také ve formé komplementu
(nepiimo zavislé poplatky), kdy jsou poplatky vybirany za vedlejsi faktor, ktery souvisi

S jizdou po placené komunikaci.

V silni¢ni doprave se tedy plati nasledujici poplatky:
e silni¢ni dan (zdkon €. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni)
e spotiebni dan z mineralnich oleju
e ckologické dan
e dan z pfidané hodnoty
e dalni¢ni znamky s riznou hodnotou a dobou platnosti
e vykonoveé zpoplatnéni

Zminéné poplatky mizeme souhrnné délit na:
e piimo zavislé na Case (pausalni placeni ve form¢ dalni¢nich znamek)
e nepiimo zavislé (dané ziskané ze spotieby pohonnych hmot, mineralnich oleji

a silni¢ni dang¢)
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e piimo zavislé na vykonu (model vyuzivani poplatki za ujeté km — vykonové

zpoplatnéni, tzv. mytné)

Silni¢ni vozidla do 3,5 tuny v CR podléhaji na vybranych komunikacich a jejich
usecich ¢asovému zpoplatnéni prostiednictvim dalni¢nich znamek, které l1ze zakoupit na dobu
desetidenni, mési¢ni nebo ro¢ni. Vykonové zpoplatnéni se tyka vozidel nad 3,5 tuny, které je
zajistovano pomoci systému elektronického mytného a elektronického palubniho zafizeni.
V CR je vyuzivan pro vybér finanénich prostiedkd, plynoucich z vykonového zpoplatnéni
mikrovlnny systém, ktery ovS§em vyzaduje stavbu mytnych bran na pozemnich komunikacich
a palubni jednotku ve vozidle. VySe sazeb je pak zavisla na ujeté vzdalenosti, kategorii

vozidla a po¢tu néprav, ekologii vozidla a casovém obdobi.
e Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru (PPP)

PPP je zkratka z anglického Public Private Partnerships, kterd oznaCuje spolupraci
vetejného a soukromého sektoru s cilem uspokojit sluzby tradi¢né zajistované vefejnym
sektorem. Cilem PPP je formulovat spolupraci mezi organy veifejné spravy a podnikatelskym
sektorem za ucelem zajisténi financovani, vystavby, obnoveni, spravy ¢i udrzby vetejné
infrastruktury nebo poskytovani vetejné sluzby. S PPP se setkdvame v ptipadech, kdy vetejné
prostifedky nejsou schopny dostat nakladim na realizovany projekt. V tomto okamziku tedy

vstupuje soukromy sektor do financovani vefejnych projekta.

Ugastniky PPP projektt jsou zadavatelé a konsorcia, ktera projekty realizuji. Konsorcia
jsou tvofena poskytovateli sluzeb, kterymi mohou byt developerské spolecnosti, investofi
nebo stavebni spolecnosti. Zadavateli jsou subjekty, které jsou odpovédni za nakladani
s vefejnymi prosttedky. K zadavatelim patii, organizacni slozky statu, piispevkoveé

organizace, kraje nebo mésta.
PPP lze charakterizovat nasledovné:

e relativné dlouhodobé trvani vztahu mezi vefejnopravnim a soukromym

partnerem na planovaném projektu

e metoda financovani projektu (¢aste¢né soukromym sektorem)
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e vyznamna uloha ekonomického provozovatele, ktery se ucastni riznych fazi
projektu; vetejnopravni partner se soustiedi hlavné na definovani cilu, které je
nutné z hlediska vefejného zajmu, kvality poskytovanych sluzeb a cenové

politiky dosdhnout, a piebird odpovédnost za dohled nad jejich dodrzenim

e rozd¢leni rizik mezi vefejnopravniho a soukromého partnera (Konkrétni
rozdéleni rizika se urcuje pifipad od piipadu podle moznosti zucastnénych stran

toto riziko vyhodnotit, kontrolovat jej a vyrovnat se s nim)[41]
PPP projekty Ize aplikovat v nasledujicich oborech:
e dopravni infrastruktura (dalnice, tunely, mosty nebo rychlodrahy)

e administrativni, pfipadn€¢ ubytovaci kapacity (Gfady, soudy, ubytovny,

administrativni prostory nebo véznice)
e zdravotnictvi (nemocnice)
e Skolstvi (univerzitni komplexy, studentské koleje, Skoly)
e Obrana (vyzbroj, specidlni infrastruktura)
e utility (vodarenstvi)[42]
Vyhody partnerstvi vefejného a soukromého sektoru jsou:
e mobilizace soukromého kapitalu
e sniZeni ndklada po dobu Zivotnosti projektu
e rychlejsi realizace
e lepsi rozlozeni rizika
e piilakani vétSiho poctu zjemci o realizaci projektu

e posilovani vefejného fizeni
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Nevyhody jsou potom nasledujici:
e vyssi cena PPP projekta
o konflikt kvality a zisku
e moralni hazard
e privatni sektor nema odpovédnost vici vefejnosti
e omezena dispozice s majetkem[43]

I kdyz je PPP financovani teprve v pocatcich své existence, je potieba fici, Ze
v budoucnu budou pravdépodobné piedstavovat zajimavou alternativu ziskavani finan¢nich
prostiedkt na financovani vefejnych potieb. Z divodu kratké existence v CR dosud nebyl
zatim zadny projekt z partnerstvi vetejného a soukromého sektoru realizovan. Nejznamé;si
snahami o vyuziti PPP financovani byla dalnice D47 a soucasna modernizace dalnice DI.

Tato moznost zisku financi byla ov§em z ditvodu Spatné€ postavenych smluv pozastavena.

64



4 Vyhodnoceni moznosti dostavby dalnice

Vratislav — Brno — Viden

Posledni kapitola prace na téma ,,Analyza moznosti dostavby délnice Vratislav — Brno —
Viden se bude tykat shrnuti jednotlivych feSenych problémii v této praci. Autor bude zjist'ovat
vyhody a nevyhody piipadné dostavby dalnice, resp. rychlostni silnice R43, vyhody
a nevyhody navrhovanych variant a zminovanych finan¢nich zdrojt, pfinosy a naklady R43

pomoci sestaveni cost benefit analyzy nebo pouZzije metodu pro lokaci logistického centra.

4.1 Vyhody a nevyhody dostavby rychlostni silnice R43

S ptipadnou vystavbou rychlostni silnice R43 je samoziejmé spojena fada pozitiv
a negativ, které by tato stavba pfinesla. V této ¢asti prace budou shrnuty zasadni vyhody

a nevyhody feSené rychlostni silnice.
e Vyhody

Zasadni vyznam vystavby rychlostni komunikace R43 z Brna do Moravské Tiebové
spo¢iva ve zlepSeni dopravni prostupnosti, ptedev§im v severojiznim smeéru. S tim Uzce
souvisi zrychleni dopravy a pfedevSim zvySeni bezpecnosti v daném tuseku. Stavajici silnice
1/43 je v téchto ohledech zna¢né nevyhovujici, z hlediska bezpe¢nosti dokonce sarkasticky
oznacovana jako ,silnice smrti“. Propojenim regionu Svitavska by rovnéz vzrostla jeho
atraktivnost pro pfipadné investory, ¢imz by byla zarovenn podpofena zameéstnanost
a schopnost dojizdét do zaméstnani ze vzdalengjSich kouti republiky. Vystavba R43 by
neprospéla jenom okoli Svitavska, ale rovnéz méstu Brnu, kde by byla tato komunikace
schopna odvadét ¢ast dopravy z centra Brna, ¢imz by doslo k uleh¢eni dopravniho zatizeni
uvnitt mésta. V neposledni fad¢ je potieba si uvédomit, ze vystavba této komunikace odvede
¢ast externalit ze soucasné silnice 1/43, kterd vede skrz mésta a obce. Obyvatelé by se tak

¢astecné zbavily vibraci, hluku, prachu a celkové by se bezpecnost uvniti obci zvysila.

Za vyhodu lze rovnéz povazovat piipadné logistické centrum, které by bylo mozné
umistit do blizkosti rychlostni silnice R43. Umisténim do této oblasti by se zvysil z4jem
zahrani¢nich investor obchodovat na tzemi CR, coz by mohlo vést naslednd k

pravdépodobnému zlepsSeni ekonomiky statu.
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e Nevyhody

Nejvice diskutovanym negativem dalnic a rychlostnich silnic je viditelny zasah jejich
staveb do krajiny. Pivodni pfirodni raz je tak uméle ménén prostiednictvim naspi, zarezu,
rozlehlych kiizovatek a predevsim prostfednictvim samotné betonové cesty. Na to navazuje
fakt, ze stavba dalni¢niho typu vytvéii v pfirodé nepiekonatelnou piekazku, a to jak pro lidi,
tak pro zvifata. Pieckonavani je uskute¢iovano pomoci mimouroviiovych kiiZzeni, tedy
nadjezdi a podjezdi, resp. pomoci ekoduktti pro prechod zvifectva. Tato feSeni opét zvysuji
naklady na vystavbu. I kdyz rychlostni komunikace pomahaji k ¢astecnému odstranéni
externalit z obci, tak nesmi byt opomenuto, ze sami tyto externality rovnéz vytvareji. I kdyz
jsou externality produkovany ve vétsim mnozstvi nez na klasickych silnicich prvni tiidy, je
zde mnohem vétsi snaha je redukovat, napt. stavbou protihlukovych stén. Jenomze napf.
takové vyfukové plyny, vznikajici z provozu na rychlostni komunikaci, nelze piimo
regulovat. Nepiimou regulaci se dafi aplikovat pomoci vyroby Setrnych automobilovych
motort nebo pomoci nékterych dopravnich omezeni. Mezi nevyhody rychlostni silnice R43
Ize zatadit i komplikovanost a zdlouhavost jeji realizace, resp. jejiho planovani. Zdlouhavost
a taktéz urcité komplikace zptisobuje reliéf zemského povrchu, ktery je v jeji jizni poloviné

znacn¢ kopcovity.

4.2 Klady a zapory jednotlivych variant rychlostni silnice R43

V ndvaznosti na predchozi problematiku se budou vtéto kapitole fesSit
nejkontroverznéjs$i problémy jednotlivych tras planované rychlostni silnice R43. V ramci

kompaktnosti budou zminéna také urcita pozitiva pro vybrané varianty.

4.2.1 Bystrcka varianta

Na tvod byla vybrana varianta, ktera je nazyvana variantou bystrckou. Tato varianta
se jevi jako nejredlné€jsi variantou pro piipadnou vystavbu R43. I kdyz je oznaCovéana za
optimalni variantu ze vSech zpracovanych, tak i tato varianta s sebou nese urcita negativa.
Obecné planovani trasy v jizni €asti, V okoli Brna, je nejproblémovéjsim usekem rychlostni

silnice R43.
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Jako nejvétsi negativum se jevi, ze planovana trasa prochazi obydlenymi oblastmi. At
uz je to méstska ¢ast Bystrc nebo obce Rozdrojovice, Jinacovice nebo Moravské Kninice. Se
zavedenim rychlostni silnice do obydlenych oblasti pak souvisi vznik externalit, jako mohou
byt prasnost, hluk nebo vibrace. Koncipovat tuto variantu do sousednich oblasti, do oblasti
s mensi osidlenosti, by mohlo byt feSenim. To vSak nepfipada v Givahu, protoze terén a krajina
V této oblasti to nedovoluji. Jedinym moznym feSenim by mohlo byt bystrckou variantu
zasadit do podzemi a tyto zminéné problémy piekonat pomoci tunelu nebo celou trasu
obehnat kvalitni protihlukovou sténou. Lze vSak ocekéavat, Ze by témito zplsoby feSeni

vzrostly markantné naklady na vystavbu.

U této varianty ovSem prevazuji piedev§im pozitiva. Zakladnim pozitivem je vyuziti
(z Casti i v dnesni dobé zprovoznéného) zemniho télesa historické tzv. Hitlerovy dalnice. Tim
by se podafilo usetfit uréitou ¢ast financi na projekty. Neopomenutelnou vyhodou je urcité
tésnost napojeni na rychlostni silnici R52 smérem na Pohoftelice, ¢imz by doslo k hladkému
propojeni severni a jizni Moravy. Posledni vyznamny pfinos této varianty spociva v tom, ze
by byla schopna odvadét velké mnozstvi dopravy z centra Brna, ¢imZ by doslo k ¢aste¢nému

urychleni provozu, zvlasté ve dnech velkého vytiZeni.

4.2.2 Trasav Boskovické brazdé

Trasou Vv Boskovické brazdé jsou mySleny obé& ostrovaické trasy. Nevyhodou
ostrovacické trasy je opét zdsah do okoli ne€kolika obci, které lezi v mistech potenciondlni
vystavby rychlostni silnice. S tim souvisi i ur€ity problém s vykupem pozemkil. V téchto
mistech jsou vSechny pozemky v rukou soukromniki, nikoliv v rukou statu. Tento problém
by $lo opét fesit vystavbou tunelu, coz ¢astecné fesi ostrovacicka tunelova varianta, ale jelikoz
investor se snazi vétSinou najit ,.cestu nejmensiho zla“, je pravdépodobné, Ze varianty
s vystavbou tunell zlstanou jen v navrzich. Dal$im negativem je napojeni na dalnici D1 ve
vetsi vzdalenosti od Brna, ¢imZ by nedochazelo k takovému odklonu dopravy z centra Brna,

jako je to napft. v bystrcké variant¢.

Vétsi odklon od Brna v sobé skryva také uréité vyhody a to konkrétné v podobé

vyhnuti se zasahu do obydlenych méstskych ¢asti Brna.
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4.2.3 Ostatni varianty

Pokud se zamétfime na nevyhody a porovname je s vyhody jednotlivych variant,
zjistime, ze varianty se navzajem dopliiuji a zaroven neutralizuji. Nazornym piikladem muize
byt ostrovacicka varianta, kde jsou urcité problémy se zasahem rychlostni silnice do
obydlenych oblasti, a feSenim tohoto problému miize byt vystavba tunelu, ktery je

projektovan v ostrovacické tunelové variant¢.

Nasledujici varianty jako jsou medlaneckd nebo kominska se uz pak od bystrcké 1isi
pouze v uzemni lokaci planované trasy R43, ¢imz by se nevyfeSily problémy se zdsahem do
obydlenych méstskych casti, ale jejim smyslem je najit nejlepsi moznou lokaci, kde by
ptipadna vystavba rychlostni silnice zanechala nejmensi Skody. U téchto dvou variant je opét

velké vyhoda pfimého napojeni na rychlostni silnici R52.

Vystavba variant v centru Brna, tj. centrdlni tunelova varianta a aktivni nulova
varianta, je svym zpisobem nepiimo zavisla na rychlostni silnici R43. T kdyZ je napf.
centralni tunelova varianta navrzena v rdmci projektd pro tuto rychlostni silnici, je velka
pravdépodobnost, Ze by byla realizovana, i kdyby se pro rychlostni silnici R43 schvalila
varianta jind. Touto stavbou by doSlo k vyraznému urychleni dopravy v Brné v severojiznim
sméru. Naopak lze pocitat s tim, ze jako negativum by bylo obrovské mnoZstvi vynalozenych
financi na realizaci a komplikovanost se stavbou tunelu pod méstem. Aktivni nulova varianta
je jiz z Casti realizovana a tak jeji nejvétsi nevyhodou by byla stavba sama, tedy kdyby
nedoslo k jejimu dokonceni. Jeji obrovskou vyhodou je opét urychleni a rozmélnéni dopravy

V ramci mésta Brna.

4.2.4 Ptirodni pamatky

V mistech planované trasy rychlostni silnice z Brna do Moravské Tiebové se nachézi
né&kolik p¥irodnich oblasti, kterym je povinnost, z pozadavkia MZP, se vyhnout. Prvni pfirodni
rezervace se nachazi mezi Kufimi a Cebinem, kde se v podmacené pidé vyskytuji chranéné
rostliny. Této oblasti se bude tieba vychodnim nebo zapadnim smérem vyhnout. Dalsi
pfirodni pamatkou, kterd ,,stoji v cesté” je, jiz v této praci zminény skalni masiv ,,Krkata
baba“, ktery se nachéazi v udoli ficky Lubé. O této pamatce se jiz v minulosti védélo a na
zakladé toho zde vznikl projekt ,,Ctyfmosti“. ReSenim miize byt smérové odklonéni trasy
nebo vyuziti historické myslenky, tedy feSeni pomoci smérové oddélenych pruhii. Posledni
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piirodni pamatkou, omezujici vystavbu R43, je pamatka ,,Ctvrtky za Boiim®, ktera paradoxné
vznikla v zemnim télese némecké dalnice. Posunuti trasy rychlostni silnice vychodnim

smérem, by bylo asi nejlepsim fesenim, jak se vyhnout problémam s MZP.

4.3  Vyhody a nevyhody jednotlivych finan¢nich zdroji

Financovani obecné zahrnuje urcitd specifika, ktera komplikuji dostupnost prostredkii

pro infrastrukturni stavby. Mezi takova specifika mize patfit:
e dlouhodobost
e relativné nizké operacni naklady
e potieba velkého objemu prostiedk
e dlouhotrvajici vystavba (2-7 let)

e negativni cash flow v pribéhu vystavby, kterd byvd mnohem del$i nez

u béznych primyslovych projektt (to je dilezity faktor pro investorské riziko)

e pomaly narlst cash flow v pocatcich provozovani, ktery je zptisoben velkymi

uroky z aveért.

4.3.1 Financovani z narodnich zdroji
Narodni zdroje v sobé zahrnuji oproti evropskym zdrojim uréité vyhody, kterymi

mohou byt:
e mensi administrativni naro¢nost

e moznost financovani narodnich zdroji ze soukromych finan¢nich prostfedki

(v ramci sluzeb pii poskytnuti vyhodné ptijéky od soukromého sektoru)
e kratSi doba vyfizovani zisku financi

e véEtsi riznorodost pii vybéru projekti
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Narodni zdroje rovnéz disponuji s urcitymi nevyhody:

moznost ¢erpani mensiho mnozstvi financi ve srovnani s evropskymi zdroji
roste zadluzenost statniho rozpoctu

nejistota financovani schvalenych projekta (napt. zména vlady nemusi podpofit

dany projekt, ktery byl podpoten piedchozi vladou)

nejistota doba splatnosti (pfi neocekavanych statnich vydajich dochazi

k posunu doby splatnosti)

4.3.2 Dotace z evropskych zdroja

Vyhodou dotaci z evropskych zdrojii neboli grantti miize byt:

rozlozeni pfijmu do vice zdroju

vyssi flexibilita

ptrehled ve finan¢nim fizeni a planovani
mozZnost Cerpani vétSiho objemu financi
zviditelnéni organizace

zvyseni sebedlivéry

zahdjeni spoluprace riznych zainteresovanych subjektl véetné vetejnosti

Nevyhody evropskych zdroji pak mohou byt nasledujici:

Casova narocnost (je tfeba stanovit termin dokladani projektu s casovym

predstihem)
dofinancovani (kazdy program si urcuje vysi podpory)

zpétné dofinancovani (financovani z vlastnich zdrojl a po prokazani uspésnosti
projektu muize piijemce ocekavat podporu zgrantu — plati predevsim

u Strukturalnich fondt EU)
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e rozsahla administrativni ¢innost

433 PPP

Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru se vyuziva v piipadech, kdy nedojde
k pokryti vSech nakladi vefejnymi zdroji, nebo kdyz nejsou investice do dopravni

infrastruktury pro soukromy kapital pfili$ atraktivni, a to hned z nékolika divodu:

e prilis dlouha doba amortizace

velka prodleva mezi zacatkem projektu a prvnimi vynosy

nevratnost investic

ptedem dany produkt investice, zZadné moznosti pro zmény

politické vlivy

Ditlezitou soucasti soukromych investic tedy musi byt diavéra. Z hlediska rizik

vyplyvajicich z vySe uvedenych bodl 1ze pfedpokladat pouze omezeny zajem investort.

Soukromy kapital 1ze ziskat pouze za predpokladu poskytnuti dlouhodobych vladnich

zaruk. Ty mohou mit nésledujici formy:
e (garance vynosi
e Kkompenzace ztrat
e Ujisténi o nakupu urcitych sluzeb
e Uhrazeni ndkladl a nakupt urcitych zatizeni
e Mmoznost provozovani jinych ziskovych sluzeb jako kompenzace
e ochrana pied konkurenci

Takovato masivni vefejnd podpora vSak vede k mySlence, zda nejde o dal§i formu
vefejné pujcky. V pfipade, Ze na sebe vlada formou garanci bere veSkera rizika, je nutné

konstatovat, ze je tomu skutecné tak.
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Vlozeni soukromych prosttedkl v kombinaci s vladnimi garancemi ma vSak vyhody
pro ob¢ strany. Investor ma divéru v névratnost vlozenych prosttedkt, zatimco vefejny sektor
ma mnohem vEtSi moznosti investovani s mensim rastem rozpoctového zatizeni. Je to tedy

cesta, jak se vyhnout rozpo¢tovym limittim.
Vyhody a nevyhody PPP jsou:

e lepsi rozlozeni rizika mezi oba sektory zvladnout a dochazi tak k efektivni

alokaci rizik
¢ financni pomoc vetfejnému sektoru soukromym sektorem

e predavani si zkuSenosti mezi sektory, vyvoj novych technologii nebo predavani

si dovednosti
e moznost spolufinancovani PPP projektt z fondt Evropské unie,

o vyssi kvalita statkd a sluzeb (o kvalitu materialii na stavbu se staraji 2 sektory,

¢imz miiZze dochézet k jejich vzajemné kontrole)

4.4  Lokace logistického centra

S vystavbou rychlostni silnice dochazi u podnikatelti ke zvyseni atraktivnosti regiond
v okoli planované trasy komunikace. S tim uzce souvisi moznost vystavby logistického
centra, které by se tak stalo distribu¢nim ¢lankem pro vice firem podnikajici ve stejném
odvétvi. Autor se tedy v nasledujici Casti pokusi pomoci metody vhodné umistit logistické

centrum v souvislosti s odkazem na rychlostni silnici R43.

4.4.1 Zakladni vymezeni klienti pro logistické centrum

V oblasti okolo planované rychlostni silnice R43 je velké mnozstvi firem, které
podnikaji ve stavebnim priamyslu. Pfi lokaci logistického centra se bude autor tedy zabyvat
firmy ztohoto odvétvi (viz tabulka ¢. 11). Moznost vyuziti stejného materialu vice
spole€¢nostmi a moZnost dlouhodobéjsiho skladovani tohoto materidlu, byl rovnéz ditvod pro
vybér firem ze stavebniho odvétvi. ReSené logistické centrum navic nebude muset byt

vybaveno prostiedky, jako jsou napt. chladici boxy potiebné pro potravinarsky prumysl.
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Tabulka €. 6: Seznam stavebnich spolecnosti pro lokaci logistického centra

HOMAC s.r.o. OSS BRNO s.r.o. ESOX s.r.o.

Adares s.r.0. MUPO s.r.o. Ars Stavby s.r.o.

Avanta Systeme s.r.0. Rekostyl s.r.o. Lobstav s.r.0.

Rigi s.r.o. Megastav s.r.0. Tekostav s.r.0.

Stavkom s.r.0. Benestav s.r.0. Kompletstav Letovice s.r.o.
MOLAT s.r.o. Eldek s.r.o. Stavospol s.r.o.

Aroww s.r.o. OLSPOL s.r.o. HIKELE s.r.o.

P&R Construkt s.r.o.

ELBET Cetkovice s.r.o.

Stavby Jordan s.r.o.

Zdroj: autor

4.4.2 Metoda urceni polohy logistického centra

Pro lokaci logistického centra bude pouzita metoda soufadnic, kterd se zabyva

definovanym uzemim se zékazniky a je vhodna pro umistovani centralnich objektt. Vysledné

soufadnice pro lokaci logistického centra je pak v 99 % potieba subjektivné upravit.

W Wew

oo 2%
- ZQi

_Zyiqi
ax

...soufadnice zakaznik(

...kriterium (véha)

4.4.3 Postup vypoctu

Lo, Vyhledani potenciondlnich zdkazniki
2 i Vyhledani soutadnic zadkaznik

S s Urceni indexového kritéria
4o, Dosazeni do vzorce

O i Vyhodnoceni vysledku a naslednd Giprava logistického centra




ad 1. Vyhledani potencionalnich zakazniku

Zakaznici byli vybirani na zéklad¢ zvoleného stavebniho primyslu. Dilezité bylo
vybirat pouze takové spolecnosti, které¢ se nachdzeji v blizkosti planované rychlostni silnice
R43.

ad 2. Vyhledavani souradnic zakazniki

Soutadnice zakazniki logistického centra autor vyhledaval pomoci webového serveru

mapy.cz, kde lze zjistit pfesné soufadnice objektti na mapé.
ad 3. Urc¢eni indexového Kritéria

Indexova kriteria firem byla zvolena dle dopravni infrastruktury, kterd se nachdzi
v okoli mést, v nichZ jednotlivé spole¢nosti sidli. Jednotliva kritéria jsou uvedeny v tabulce
¢. 7 ,Indexova kritéria®“. Ohodnoceni jednotlivych mést podle stanovenych kritérii je pak

V tabulce ¢. 8 ,,Indexové ohodnoceni mést®.

Tabulka €. 7: Indexova kritéria

Kritérium Hodnota
V okoli dalnice a zeleznice

V okoli Zeleznice a vice silnic 1. tfidy

V okoli Zeleznice a silnice L. tfidy

Zeleznice nebo silnice 1. t¥idy

R IN|W|~ O

Ani Zeleznice a ani silnice [. tfidy

Zdroj: autor
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Tabulka ¢. 8: Indexové ohodnoceni mést

Indexové

Mésto ,
ohodnoceni

ol

Brno

Kufim

TiSnov

Blansko

Lysice
Boskovice
Letovice
Cetkovice

Velké Opatovice

Jevicko

Moravska Trebova

IR ININDIND|WIWINIWIN|W

Svitavy

Zdroj: autor

ad 4. Dosazeni do vzorce

A%

Pro soufadnici X byly dosazeny hodnoty zemépisné §itky a pro soufadnici y hodnoty
zemépisné délky zakazniki. Jednotlivé soufadnice (odd€lené pro soufadnice X a y) jsou pak
nasobeny hodnotou kritéria pro daného zakaznika. Po sefteni vyslednych hodnot vSech
zakaznikd dojde k vydé€leni sumou hodnotovych kritérii. VeSkeré spolecnosti s danymi

soufadnicemi a k nim pfisluSné indexové ohodnoceni jsou uvedeny v ptiloze ¢. 12.
Vzorec pro vypocet

o 49,19°x5+49,19°x5+49,21°x5+...X; X (;
5+5+5+..0

16,54°x5+16,54°x5+16,49° x5 +...y; x
y:
5+5+5+..q
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Vysledky rovnic

X=49,42° x=49°05
y=1658°  y=16°34

Vysledné soufadnice jsou optimalni pro vzdusné vzdalenosti. Logistické centrum zde
nelze umistit z diivodu zasahu do obydlenych &asti obce Cerna Hora a také z divodu

terénnich nerovnosti.
ad 5. Posun logistického centra

Z ptedchozich divodi je logistické centrum pfesunuto k obci Réjec - Jestiebi, kde se
nachdzi I. tranzitni koridor, ¢imz by bylo logistické centrum dobie obsluhovatelné pomoci
zelezni¢ni dopravy. Obec Rajec - Jestfebi je vzdalena vzduSnou c¢arou od vyslednych

soufadnic cca 4 km, coz je velice piijatelna hodnota pro umisténi logistického centra.
Vysledna hodnota

X = 49,41°
y =16,63°

Grafické znazornéni presného zasazeni logistického centra do krajiny je zaznamenano

v priloze €. 13.

4.5 Cost benefit analyza rychlostni silnice R43

Cost benefit analyza, ¢asto nazyvana jako analyza nékladl a pfinosil je nejcastéjSim
zpusobem hodnoceni vefejné prospésnych projektl. Cilem téchto projektii neni maximalizace

zisku, nybrz cilené uspokojeni urCitych subjekti.

V této Casti prace se autor pokusi sestavit cost benefit analyzu pro projekt vystavby
rychlostni silnice R43. Je tfeba si uvédomit, Ze samotny projekt je teprve ,,na papife®, proto
neni zatim znama oficialni ¢astka, potfebna pro realizaci tohoto projektu. Bude — li na projekt
nahlizeno jako na celek, lze potfebnou castku piiblizné¢ odhadnout pomoci primérné ceny
dalnice vCR. Vtéto cené jsou jiz obsazeny ndklady na pracovni silu, material

i energie.
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4.5.1 Nakladovy rozpocet projektu

Sestavenim nakladového rozpoctu autor usiluje o zjisténi odhadu castky, ktera bude
potieba na realizaci projektu. Jelikoz je projekt teprve v zakladech, tak o stanovenych cenach

se 1ze bavit jenom jako o cenéch orientacnich, vychazejicich z primérnych hodnot.

Tabulka ¢. 9: Cena za 1 km dalnic

Cena za 1 km dalnice

226 611 241 K¢

Pocet kilometru

78,4 km

Celkové investi¢ni naklady

226 611 241 K& * 78,4 km
17 766 321 294,4 K¢

Zdroj: autor

Do rozpoctu projektu je vSak potieba zapocitat i provozni vydaje, které se vypocitaji
rovnéz pomoci primémé sazby na 1 km. Z rozpoétu RSD CR plyne, Ze v roce 2013 bylo
vynaloZeno na udrzbu a opravy délnic a rychlostnich silnic pfiblizn¢ 3 mld. K¢, coz znamena,
ze na 1 km ptipada 2 463 256, 42 K¢. Pro R43 to tedy znamend vynalozit 193 119 303,33 K¢

ro¢n€ na udrzbu a opravy.

Tabulka €. 10: Cena udrzby a oprav na 1 km

Opravy a idrzba dalnic a rychlostnich silnic
cca 3 000 000 000 K¢

Pocet kilometru

1217,9 km

Cena za opravy a idrZby za 1 km
3000 000 000 K¢/ 1217,9 km
2 463 256,4 K¢

Celkové provozni naklady za rok
2 463 256,42 K¢ * 78,4 km
193 119 303,3 K¢&

Zdroj: autor
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4.5.2 Rozbor jednotlivych poloZek rozpoctu

Jak investicni, tak i provozni naklady v sobé& obsahuji fadu polozek, které je potieba si
rozebrat. Do investi¢nich ndkladi mohou patfit ndklady na projekci, pracovni silu, material
nebo néklady na energii. Provozni naklady v sobé zahrnuji ndklady na opravy, udrzbu,
naklady spojené s vykonovym zpoplatnénim, ndklady na odstranéni externalit a ostatni

provozni vydaje.

Naklady na projekci jsou mysleny naklady vynaloZené na fotodokumentaci, zaméfeni,
studii stavby, vypracovani projektové dokumentace, ndklady spojené se stavebnim tfadem,

naklady na kolaudaci aj.

Naklady na pracovni silu predstavuji mzdové ndklady, socidlni a zdravotni pojisténi
placené zaméstnavatelem, stravné poptipadé pracovni obleCeni. Za nepfimé naklady na
pracovni silu lze povazovat nijem kancelare, Skoleni zaméstnancu, cestovni ndklady nebo

riznd pojisténi.

Néklady na materidl jsou v feSeném projektu mySleny vydaje spojené se zajiSténim
materialu potiebného na vystavbu rychlostni komunikace. Mize se jednat o asfalt, beton,

stérk, kamenivo, struska, ocel, aj.

Do investi¢nich nakladh taktéZ patii ndklady na energii, ¢imZ jsou mySleny néklady na
pohonné hmoty, osvétleni, ohfev, chlazeni nebo vétrani. Spolecné s ndklady na materiél

ptredstavuji nejvetsi podil v investi¢nich nékladech.

Provoznimi naklady jsou mysleny néklady zajiStujici provozuschopnost dalnice, resp.
rychlostni silnice po dobu jeji Zivotnosti. Zivotnost se v CR rozlisuje podle typu krytu
vOozovKy — cementobetonovy a asfaltovy. V piipadé cementobetonového krytu je to zivotnost

35 —150 let, v piipadé asfaltového pak 10 — 15 let.[44]

Pro dosazeni maximalni Zivotnosti dalni¢niho télesa je potieba udrzby a ptipadnych
oprav. Néklady na udrzbu ,,ptfichdzeji na fadu* v dobé&, kdy konci etapa vystavby a nastupuje
etapa vyuzivani komunikace vefejnosti. Udrzba se déli na zimni a letni. Zimni udrzba
zahrnuje néklady na odklizeni sn€hu, posyp vozovek soli, dispecink, umisténi zdsnézek nebo
kontrolu stavu komunikaci. Naklady na udrzbu v letnim obdobi pak mohou byt vydaje

spojené se sekanim podél komunikaci, kontrolou, ¢isténim nebo natéry vozovek. Jestlize je
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néco poniceno, opotiebeno nebo pokud stav vozovky né&jakym zplisobem neodpovida

bezpednému provozuschopnému stavu, je nutnost vynalozit naklady na opravu.

Naklady, tykajici se vykonového zpoplatnéni, mizeme z hlediska stavby mytnych
bran a obdobim zavadéni do provozu uvadét do investicnich nakladi. Z hlediska nakladt na

obsluhu a opravy je vSak mizeme uvadét v provoznich nakladech.

Internalizace externich nakladi neboli naklady na odstranéni externalit je nutné
vynalozit v okamziku, kdy nam silni¢ni doprava vytvati vedlejsi nezadouci uéinky. Mezi
takové nezadouci vlivy patii napiiklad kongesce, s ¢imz je spojena zvySena nehodovost, vyssi
spotieba energie, zhorSena kvalita ovzdusi nebo zvySena hladina hluku. Existuji ale i dalsi
externality, jako jsou vibrace nebo prasnost, coz mize mit za nasledek az Skodlivy vliv na
zdravi ¢lovéka. Snahou dopravy je, se od téchto negativ postupné opoustét prostiednictvim
riznych administrativnich omezeni, norem hluku a Skodlivin, omezeni jizd a rychlosti
vozidel, rozsifeni kapacit komunikace, podporou alternativnich dopravnich prostiedk,
emisnich povolenek nebo vybirdnim rGznych typl dani. Externi naklady vSak nemusi mit
pouze negativni charakter. Je moZnost se setkat i s pozitivnimi externalitami jako je vzdélani

nebo osvétleni pozemnich komunikaci.

4.5.3 Vymezeni zasaZenych subjekti

Pro ucel cost benefit analyzy se zdkladnimi zasazenymi subjekty mtze jednat o:
e investor stavby rychlostni komunikace R43
e vlastnik a spravce rychlostni komunikace R43
e uzivatelé rychlostni silnice R43
e podniky a obce v okoli planované vystavby rychlostni komunikace R43

4.5.4 Kvantifikace cost benefit analyzy pro jednotlivé zasaZené subjekty

Seznam subjekti znazornuje, koho zasdhne vystavba daného projektu. Jednotlivé

subjekty muze projekt ovlivnit jak na strané nakladu, tak na strané pfinosu.

Investorem stavby je mySlena spole¢nost, kterd je zvolena pro realizaci projektu na

zéklad¢ vybeérového fizeni. V prvotni fadzi na ni pusobi pouze ndklady, které jsou
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Vv nésledujicim obdobi kompenzovany ptijmy od organizace, pro kterou je projekt realizovan.
V fedeném piipadé se tedy jednd o stat, resp. 0 statni organizaci RSD CR, kterd je vlastnikem
a spravcem dalnic a rychlostnich silnic v CR. Pro ziskovost investorské spolenosti je

zéasadni, aby pfijmy z realizace projektu pievysovaly vynalozené naklady.

Jak jiz bylo nastinéno, spravcem a vlastnikem pldnované rychlostni silnice R43 bude
s nejvétsi pravdépodobnosti statni organizace RSD CR, které je pod zastitou Ministerstva
dopravy. Finance potfebné na realizaci mohou byt tedy poskytnuty ze statniho rozpoctu,
zahrani¢nich zdrojii nebo z alternativnich zdroji. Ve vSech pfipadech je to pro organizaci
povazovano za néklad, 1 kdyz v ptipad€ zahrani¢nich zdroji je to pouze docasny néaklad, ktery
je pozdéji anulovan prostfednictvim dofinancovani. Vlastnik a spravce pozemni komunikace
neni zasazen pouze investicnimi ndklady, ale také naklady provoznimi, které jiz byly

rozebrany v kapitole ¢&. 4.5.2. Za piinos pro RSD CR lze povazovat piijmy, které budou

plynout do statni kasy prostiednictvim vybirani dani nebo poplatkti za vyuzivani komunikace.

Druhy a odhadovanou vysi jednotlivych piijma pro rok 2014, které mize stat vybirat
a nasledné odvadét do SFDI, ukazuje tabulka ¢. 2. Nasledujici tabulka nam napovi, jaké
ptinosy by nadm vynesla rychlostni silnice R43, pokud by byla uvedena do provozu v letoSnim
roce. Pouzité¢ hodnoty, resp. ceny budou vypocitdny na 1 km z odhadovaného rozpoctu pro

rok 2014.

Tabulka €. 11: Ptijmy z provozu rychlostni silnice R43

Druhy pFijmu Prijmy rozpoctu pro
rok 2014

Mytné 8 000 000 000 K¢

Dalni¢ni kupony 3900 000 000 K¢

Celkem 11 900 000 000 K¢&

Pfijmy na 1 km 9770917 K¢

Prijmy R43 za rok 766 039 905 K¢

Zdroj:[47]

Pfinosem statni organizace rovnéz miiZe byt sezndmeni se s novymi technologiemi

a stavebnimi postupy nebo navazani novych kontaktt.
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Uzivateli pozemnich komunikaci jsou mysleny jak pravnické, tak fyzické osoby, které
by vyuzivaly rychlostni silnici z Brna do Moravské Tiebové pro vlastni nebo cizi potiebu.
Naklady spojené s vyuzivanim této komunikace odpovidaji ¢astce za vykonové zpoplatnéni
nebo za ¢asové zpoplatnéni pro osobni automobily do 3,5 t. Hlavni pfinos pro potencialni
uzivatele R43 se vyskytuje ve form¢ dopravni dostupnosti dané¢ho izemi, zkraceni doby jizdy

V severojiznim sméru nebo zvySeni bezpecnosti dopravy.

Dopravni dostupnost regionu Svitavska je pro obyvatelstvo obrovskou moznosti, jak
do zaméstnani dojizdét ze vzdalenéjSich mist. Zvysila by se tim tedy moznost zisku
zaméstnani a naopak se tim zmenSila mira nezaméstnanosti. Pro pravnické osoby je to
ptilezitost jak investovat do obchodovani pravé v téchto mistech nebo jen samotné uSetieni
nakladl na cestu v daném sméru, nebot’ zatim z4dna rychlostni komunikace se v této oblasti
nevyskytuje. Pii srovnani doby jizdy po soucasné silnici 1/43 z Brna pies Svitavy do
Moravské Ttebové zjistime, ze cesta po R43 by byla pro osobni automobily zKracena o vice

nez polovinu.

Tabulka €. 12: Doba jizdy

Jizda z Brna do Moravské

T¥ebové (pies Svitavy) po 1/43 1h 21 min

Jizda z Brna do Moravské

T¥ebové po R43 36 min (78,4 km / 130 km/h)

Zdroj: autor

VEtsi bezpecnost cestovani po dalkovych cestdch se odviji od pouziti nového
betonového materialu, sméroveé odde€lenosti jizdnich pruhti nebo plynulosti provozu. VSechna
tato fakta pfispivaji k tomu, ze dochazi k asporam nakladu, plynoucich z dopravnich nehod
nebo z provozu dopravnich prostfedki. Dopravni prostiedky na dalkovych silnicich,
Vv zavislosti na plynulosti provozu, mohou vyuzivat tempomat, ¢imz dochazi k absenci
pouzivani brzdy a naslednych rozjezdu, jako je to pii prujezdt obcemi. Jedna se tak o Gisporu
paliva, zvlasté pti rozjezdech, kdy je spotfeba nejvyssi. ZvySenou bezpecnosti se nemysli

N 24

kterych by diky vystavbé R43 doslo k regulaci intenzity dopravy.
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Pro podniky by vystavba R43 znamenala piinos v podob¢ zvyseni atraktivnosti v okoli
jeji trasy. Zlepsila by se dostupnost tizemi a zkratila doba dovozu, resp. vyvozu. Dochazelo by
tak k dal§im asporam v podobé nakladii na cestu. Jako pfinos Ize rovnéZ povazovat pripadnou
vystavbu logistického centra pobliz trasy rychlostni silnice, ¢imz by se zvysila atraktivnost
daného izemi pro zahrani¢ni spolecnosti. Obce, které by ovlivnila vystavba R43 z Brna do
Moravské Tiebové, se mohou rozdélit na dvé skupiny. A to na obce, kterymi prochéazi
stavajici silnice 1/43 a na obce, které by se nachazely v blizkosti R43. Pro obce na trase silnice
1/43 by to byl obrovsky ptinos. Nejen v podobé zbaveni Casti externalit a zvySeni bezpecnosti
Vv obcich, ale také v dobrém spojeni s R43, lezici v nedaleké blizkosti. Druhé skupina obci,
tedy obce u planované trasy R43, budou sice dostupné i ze vzdalenéjSich koutt republiky, ale
markantnim zptisobem by se zde zvySila koncentrace oxidu uhli¢itého, vibraci, hluku

a samotného prachu.

4.5.5 Shrnuti cost benefit analyzy

Je tieba si uvédomit, ze jako kazdy projekt, ma i tento své vyhody a nevyhody, resp.
naklady a pfinosy. Dne$ni trend, charakterizovan castymi stavbami, zna¢né ovliviluje nasi
spolecnost. V soucasnosti, kdy je snaha stale se zdokonalovat, vyvijet nové technologie, nové
postupy a predevSim v dob¢, kdy intenzita dopravy stale roste, je potieba si uvédomit, ze
nové, bezpecné a intenzity schopné komunikace jsou nutné. Na druhou stranu, spole¢nost se
snazi rist externalit zpomalit tim, ze vyviji Setrn&jsi technologie k Zivotnimu prostiedi nebo
instaluje takové prvky, které¢ tlumi plisobeni externalit na obyvatelstvo. Pti vybéru projekti
lze pomoci Cost benefit analyzy urcit zdali bude projekt spoleCensky prospéSny. A to
konkrétné pokud pfinosy pievazuji nad néklady, které projekt s sebou piinasi. O vystavbé
rychlostni silnice R43 Ize mluvit o projektu jako o spolecensky prospesném, nebot’ piinosy
které pfinese, pfevazuji nad néklady. Z finan¢niho hlediska si miizeme ovéfit, za jakou dobu

vystavba R43 za¢ne byt vydelecna (viz nasledujici tabulka).
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Tabulka ¢. 13: Doba navratnosti investic

Investi¢ni naklady 17 766 321 294,40 K¢
Rozdil prijmu a vydaju za rok 766 039 905 K& - 193 119 303,3 K&
572 920 601,70 K¢

Doba navratnosti investic 17 766 321 294,4 K¢ / 572 920 601,7 K&
31 let

Zdroj: autor

Z tabulky lze vycist, ze kolem 31. roku od vystavby by méla rychlostni silnice prejit
do faze, kdy budou splaceny investi¢ni naklady, a bude se jednat o ziskovy vysledek
hospodateni. Vysledek rovnéz napovidd o tom, ktery typ krytu by mél byt pouzit
z ekonomického hlediska pii vystavbé. Jedna se o cementobetonovy kryt, ktery mé dobu

zivotnosti 35 az 50 let.

83



ZAVER

Bakalatska prace v sobé zahrnovala pocatecni cile, které vSak bylo potieba v prubéhu
zpracovani prace rozsifit o cile dil¢i. Prvotnim cilem bakalafské prace bylo na zakladé
analyzy pribchu stavby ,Hitlerovy dalnice® zjistit pfi¢iny jejiho nedokonceni. Naslednym
cilem bylo analyzovat planované varianty trasy rychlostni silnice R43 a moznosti jejiho
financovani, coz vedlo ke zjisténi optimalni trasy pro R43, resp. idealniho finan¢niho zdroje
pro investici tohoto projektu. Vyslednym cilem pak bylo pokusit se shrnout, prostiednictvim
syntézy, vyhody a nevyhody feSené problematiky a naklady ve srovnani s ptinosy, které by

tato stavba s sebou pfinesla.

Zasadni piekazka pro dokonéeni stavby ,Hitlerovy dalnice* bylo to, ze vlastnikem
byla Némecka Fise a to i pfes to, Ze se dalnice nachizela na izemi Ceskoslovenska. Dalnice
tak byla ovlivnéna politikou Némecka, s ¢imz jsou tzce spojeny pii¢iny jejiho nedokonéeni.
Za hlavni pticiny lze povaZovat pfechod Némecka na ftizené hospodarstvi a piedevSim

neuspeéch ve valce.

Co se ty¢e hustoty dalni¢ni sité v CR, ve srovnani s Evropou pomé&mé zaostavame. Je
proto pochopitelné, Ze v poslednich letech dochazi k realizaci dopravnich staveb predevsim
dalni¢niho typu. Viceméné je to vSak prodluzovani nebo rekonstrukce jiz existujicich dalnic.
Z toho bohuzel plyne, Ze dalnice nebo rychlostni silnice, kterd by vedla naptic Moravou
V severojiznim sméru, je stale v nedohlednu. Pomoci analyzy rychlostni silnice R43, ktera by
tento problém vyiesila, bylo zjiSténo, Ze optimalni variantou trasy v okoli Brna by byla
bystrcka varianta, kterd by vyuzila pivodniho zemniho télesa némecké dalnice.
V navazujicich tsecich by pak bylo rovnéz nejlepsi variantou vyuziti pivodni zemniho télesa
dalnice. Rychlostni silnice R43, méftici 78,4 km, by tak spojovala Brno s Moravskou
Ttebovou, kde by nésledn€ navazovala na, rovnéz planovanou, rychlostni silnici R35, vedouci

z Liberce do Lipniku nad Becvou.

Z hlediska zisku finan¢nich prostiedkti na investici, dospél autor k zavéru, ze
z celkového hlediska by bylo nejvhodnéjsi vyuzivat evropské fondy, konkrétné
maximalizovat pii{jmy z OPD. Kazdy finan¢ni zdroj ma své pro a proti, ale evropské zdroje

pfevladaji nad ostatnimi z hlediska mozZnosti Cerpani nejvetsi castky na investici, cozZ je pro

vvvvvv
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financovani, které¢ vyuziva financi jak z vetejného, tak ze soukromého sektoru. I kdyz tento
zdroj financovani jesté¢ neni pfili§ rozsifen, urCitym piislibem do budoucnosti by vSak byt
mohl. V soucasnosti by se dalo vyuzit PPP financovani jako podpirny prostiedek pro stavajici

zdroje.

Ptipadna vystavba rychlostni silnice by s sebou samoziejmé pfinesla fadu piinost
a nakladl pro spolec¢nost. Autor se tyto dopady pokusil shrnout pomoci cost benefit analyzy.
Je pochopitelné, ze kazda dopravni stavba vyzaduje naklady v podob¢ financi na investici, ale
I financi na zajisténi provozuschopnosti. Pomoci cost benefit analyzy autor ovsem ,,dosel*
k zavéru, ze vystavba rychlostni silnice R43 by méla byt v nasledujicich letech ekonomicky
vyhodna pfi pouziti cementobetonového krytu vozovky. Projekt tedy v sobé musi zahrnovat
1 urCité piinosy. Mezi hlavni piinosy patii propojeni severni a jizni Moravy, zvyseni
bezpec¢nosti provozu, zkraceni doby jizdy (u osobnich aut dokonce az o polovinu), snizeni
provoznich nakladt u dopravnich prostiedkt, eliminace hluku a emisi z obci podél silnice

/43 nebo piinosy v podobé zvySeni atraktivnosti samotného regionu v okoli R43.

Cist& teoreticky lze fici, Ze projekty a veskeré Cinnosti spojené s piipravou plani
rychlostni silnice R43 jsou piipraveny. Jednd se tedy jen o to, aby se vybrala takové varianta
trasy, kterd bude schvélena ,,na vSech stranach® a podala se Zadost s naslednym ziskem
dostate¢nych financi na investici. Vzhledem k tomu, ze tato faze ptiprav jiz stagnuje pomérné
dlouhou dobu a vyhled do budoucnosti nenasvéd¢uje zadnou zménu, je pravdépodobné, Ze na

vystavbu rychlostni silnice R43 si bude muset spolecnost jesté néjaky ten rok pockat.

Pro vypracovani této prace autor pouzival odbornou literaturu, elektronické
dokumenty, své znalosti a rovnéz také rad od kolegtli, ktefi se setkdvaji s danym tématem

Vv praxi.
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Piiloha ¢. 1
PREPRAVNI VYKONY JEDNOTLIVYCH DRUHU OSOBNI DOPRAVY V CR
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Zdroj:[48]



Piiloha ¢&. 2

PREPRAVNI VYKONY JEDNOTLIVYCH DRUHU NAKLADNI DOPRAVY V CR
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Zdroj: [4]

DELKA SILNICNI SITEK 1.7.2013

Piiloha ¢. 3

celkem

106, 331 94 300 | 831
194,2 152,1 669,6 2377,7 6 248,0 9 641,6
40,0 6,7 650,5 1635,0 3818,9 6151,1
109,2 - 417,4 1502,0 3098,8 5127,4
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59,9 40,0 637,5 821,6 1897,8 3 456,8
775,8 442,1 5797,5 14557,5| 34167,1 55 740,0




Piiloha ¢. 4

HLAVNI DALNICNI TAHY A RYCHLOSTNI SILNICE V CR

N4zev Trasa

D1
D2

D3

D5

D8

D11

Praha - Brno - VySkov - Prerov - Lipnik n. Bec¢vou
Brno - Bfeclav - statni hranice CR/Slovensko

Praha - Tabor - Ceské Budé&jovice - statni hranice
CR/Rakousko

Praha - Plzen - Rozvadov - st. hranice CR/Némecko

Praha - Lovosice - Usti nad Labem - statni hranice
CR/Némecko

Praha - Hradec Kralové - Jaromér - Trutnov - statni hranice
CR/Polsko

Nazev Trasa

R1
R4
R6
R7
R10

R35

R43
R46

R48

R49
R52
R55

R56

R63
Zdroj: [49]

Silni¢ni okruh kolem Prahy

Praha - Pribram - Nova Hospoda (kfizovatka s 1/20)
Praha - Nové Straseci - Karlovy Vary - Cheb - st. hranice
Praha - Slany - Louny - Chomutov

Praha - Mlada Boleslav Turnov

Liberec - Turnov - Ji¢in - Hradec Kralové - Mohelnice -
Olomouc - Lipnik n. Becvou

Brno - Moravska Trebova
Vyskov - Olomouc

Bélotin - PFibor - Frydek-Mistek - Cesky T&3in - st. hranice
CR/Polsko

Hulin - Zlin - Vizovice - Horni Lidec - st. hranice
CR/Slovensko

Brno - Pohorelice - st. hranice CR/Rakousko

Olomouc - Prerov — Otrokovice - Staré Mésto - Hodonin -
Breclav

Ostrava - Frydek-Mistek

Bystrovany - Rehlovice

Délka
(predpokl.)

377 km
61 km

172 km
151 km

92 km

155 km

Délka
(pFedpokl.)

83 km
86 km
167 km
82 km
73 km

261 km

79 km
37 km

79 km

60 km
39 km
101 km

15 km
7 km
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MAPA DALNIC A RYCHLOSTNICH SILNIC V CR
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PLANOVANA DALNICNI SIT vV CR

Zdroj: [49]
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MAPA TRASY , HITLEROVY DALNICE*

Zdroj:[10]



POROVNANI CEN DALNIC V CR S OKOLNIMI STATY EU

Slovinsko

Rakousko

Némecko

Dansko

Madarsko

Chorvatsko

Slovensko

Cesko

|

1506054

1755

6639986 K¢

210834494 K¢

87 Kc

28

63635Kc

24453392

226611241K

b 829366 K

329285322 K¢
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Zdroj: [22]
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NAVRHOVANE VARIANTY V 90. LETECH
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NAVRH VEDENI R43 DLE REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR
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TRANSEVROPSKA DOPRAVNI SIT SE
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SILNICI R43
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SOURADNICE SPOLECNOSTI S INDEXOVYM OHODNOCENIM

Zdroj:

Spoleénost Zemépisna Zemépisna Indexové

Sitka délka ohodnoceni
OSS BRNO s.r.o. 49,19° 16,54° 5
ESOX s.r.o. 49,19° 16,54° 5
HOMAC s.r.0. 49,21° 16,49° 5
Adares s.r.o. 49,22° 16,51° 5
MUPO s.r.0. 49,25° 16,59° 5
Ars Stavby s.r.o. 49,27° 16,60° 5
Avanta Systeme s.r.0. 49,22° 16,57° 5
Rekostyl s.r.o. 49,30° 16,52° 3
Lobstav s.r.o. 49,32° 16,54° 3
Rigi s.r.o. 49,33° 16,44° 2
Megastav s.r.0. 49,35° 16,65° 3
Tekostav s.r.o. 49,45° 16,54° 2
Stavkom s.r.o. 49,49° 16,67° 3
Benestav s.r.o. 49,49° 16,67° 3
Stavby Jordan s.r.o. 49,49° 16,62° 3
Kompletstav Letovice s.r.0. 49,54° 16,58° 3
MOLAT s.r.0. 49,61° 16,68° 2
ELBET Cetkovice s.r.o. 49,58° 16,72° 2
Eldek s.r.o. 49,58° 16,72° 2
P&R Construkt s.r.o. 49,63° 16,71° 2
Stavospol s.r.o. 49,76° 16,66° 4
Aroww s.r.o. 49,76° 16,66° 4
OLSPOL s.r.o. 49,75° 16,47° 4
HIKELE s.r.o. 49,74° 16,48° 4
autor
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