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ANOTACE

Bakalaiska prace se vénuje problematice pracovnich podminek tidi¢l v silni¢ni nakladni
dopravé. Jsou zde shrnuty hlavni mezinarodni dokumenty ovliviiujici praci fidice kamionu.
Naplni prace je rozbor omezeni a rozsah legislativy vztahujici se k praci fidice. Prace
pokracuje pifehledem soucasného stavu silnicni kamionové dopravy, navrhy zlepSeni

efektivnosti provozu kamionu a jejich zhodnoceni.

KLIiCOVA SLOVA
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TITLE

The influence of international instruments on the operation of international road transport

ANNOTATION

This bachelor’s thesis covers the issue of working conditions of drivers in the industry of road
freight transport. It summarizes the main international instruments affecting the job of a truck
driver. The scope of work is to analyze the restrictions and extent of the legislation related to
the job of the driver. Work continues with an overview of the current state of road haulage,

proposals for improving the efficiency of truck traffic and their evaluation.
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UvVOD

V tempu moderni doby, kde cas spolu s financemi tvofi hlavni proménné, doslo
k prudkému nartstu poptavky po dopravé. Globalizace prodlouzila logisticky fetézec, ktery
klade velké pozadavky na pfepravu, tim samotnd doprava ovlivituje cely fetézec, je nutné
zabezpecit kvalitni fungovani této Cinnosti po celou dobu piepravy. S narGstem poptavky
po dopravé vzrastala soubézné i nabidka. Nabidka dnes plné piekryva poptavku a v ramci
tvrdého konkuren¢niho boje probiha zapas o zékaznika. V soucasnosti jsou ceny marzi
dopravcii stlaeny na minimum a to zdavodu tlakti konkurence, mytného nebo cen
pohonnych hmot. Tyto tlaky kladou na dopravce velké néroky, které ¢astecné piendsi na své

zaméstnané fidice. Povolani profesionalniho fidice jiz neni zdaleka tak populéarni jako kdysi.

Se vzristajici poptavkou a nabidkou soubézné vzrostl i pocet kamionti pohybujicich
se po silnicich. A s rostoucim poctem kamionl vyvstaly problémy tykajici se bezpecnosti
provozu a férového konkurenéniho boje. Kazdy fidi¢ by mél mit rovné podminky pro vykon
své cinnosti. Tuto problematiku fe$i mezindrodni dokumenty, zejména Dohoda AETR
a Narizeni ¢. 561/2006. Snahou téchto dokumentl je zamezit pietézovani fidic¢l pfi fizeni.
Ridi¢i jsou nezakonné vyplaceni dopravcem za ujeté kilometry, ti pak fidi bez fadného
odpocinku a svym pocindnim ohrozuji sebe a své okoli. Stale se vSak s timto chovanim
setkdvame, dopravci hledaji kazdou konkurencéni vyhodu, byt vtomto pfipadé necestnou

a hlavné nelegalni.

Prvni Cast prace je vénovana obsahu zminénych dokumenti ovliviiujici pracovni
podminky fidice. Dokumenty byly prubéZzné¢ novelizovany a doplilovany. V minulosti
dochézelo i1 k protichidnym vykladim, které si navzdjem odporovaly. V soucasné dobé
je trendem zjednoduSeni vykladu a sjednoceni pravidel, pro lepsi prehlednost a vymahatelnost
prava. Vysvétlena zde bude terminologie vztahujici se k této legislativeé, rozsah platnosti
jednotlivych dokumenti, pracovni podminky fidie pro vykon své Cinnosti, zejména doby
fizeni, prestavek, odpocinku nebo pokyny pro fidi€e pii ukonech souvisejici s pracovnimi

podminkami.

Druhd c¢ast prace se zabyva souCasnym stavem v ramci provozovani a vykonu
kamionl. Nezbytnou slozkou pro dodrZovani nastavenych legislativnich pravidel tykajicich
se provozu kamionu je prokazéani spravné ¢innosti kamionu, resp. prokdzani doby jeho fizeni.
To zajist'uji predepsand zaznamova zatizeni, zapisujici ¢innost fidice riznymi zplsoby, podle

dané mezindrodni legislativy. Ddle bude srovnan soucasny stav nehodovosti kamioni



v porovnani s nijak neregulovanymi ostatnimi typy vozidel, dozor nad uvedenou legislativou

za pritomnosti statniho odborného dozoru a dalsi faktory ovlivitujici vykon ¢innosti fidice.

Posledni cast je vénovana praktické Casti bakalarské prace. Uvedeny budou moznosti
navrhl zefektivnéni provozu kamionii v mezinarodni dopravé, za ptispéni pohledu dopravci
ve formé dotazniku. Cilem mé prace je zhodnotit velikost omezeni vyplyvajici
z mezinarodnich dokument pro pracovni podminky fidi¢t a navrhnout mozné alternativy

k zefektivnéni provozu kamioni.
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1 CHARAKTERISTIKA LEGISLATIVY OVLIVNUJICI
VYKONY V MEZINARODNI SILNICNI NAKLADNI
DOPRAVE

Diilezitym meznikem v mezinarodni silni¢ni dopravé byl vstup Ceské republiky (CR)
do Evropské unie (EU) 1. 5. 2004. Ridi¢i ziskali lepsi piistup téméf do vsech statd v EU.
Mohou se pohybovat v jednotném trhu, odpadaji hrani¢ni kontroly, za pomoci Schengenského
prostoru, coz znatelné urychluje piepravni vykony v silni¢ni dopravé. Vstupem se viak CR
zavazala i dodrzovat veskerou legislativu platnou v ramci EU. Ve vztahu k silni¢ni dopravé
se jednad zejména o tzv. socidlni podminky, kam spada doba fizeni vozidel, doba ptestavek,
odpocinek apod. Tyto pravidla jsou rovné nastavena pro vSechny ¢leny EU z diivodu rovnych

podminek v konkuren¢nim boji a dodrZovani bezpe¢ného provozu na silnicich.

Tyto presné definované jednotné pracovni podminky maji vliv na praci fidi¢t a tim
pfimo ovliviluji bezpecnost provozu na silnicich. Bez téchto socidlnich podminek by fidi¢i
byli hnéni, z divodu konkurence firem k extrémné dlouhému fizeni vozidla bez prestavek
a oddychu. Z tohoto disledku by byli unaveni, nepozorni, na rovnych monotonnich usecich
by upadali do mikrospanku a svym chovanim by ohrozovali jak sebe, tak ostatni ucastniky
silniéniho provozu. V lepSim pfipad¢, kdy fidi¢i nedodrzuji dand pravidla a nezavinili
by dopravni nehodu, tak poSkozuji férové dopravce, kteti dodrzuji piedepsana pravidla a tim
jim ¢ini Skodu znerovné konkurenéni soutéze, tyto praktiky jsou vSak stale bézné.
DodrZovani pravidel je vramci EU piisné a intenzivné kontrolovdno se snahou zamezit
obchdzeni pravidel a jsou zapojovany modernéj§i zdznamové zafizeni znemoziujici snahy

o0 jejich obchazeni. [1]

1.1  Piehled legislativy ovliviiujici pracovni podminky Fidice

Ptehled ptedpisit ovliviiujici pracovni podminky fidicd silniéni nakladni dopravy
zakotvené v Ceské legislative:
e Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozde€jSich predpisu.
e Sdéleni 62/2010 Sb. m. s. a dopliujici sdéleni 82/2010 Sb. m. s., o Evropské
dohod¢ o praci osadek vozidel v mezinarodni dopravé (AETR), toto sdéleni

nahrazuje pivodni dohodu zroku 1976 (108/1976 Sb.), vcetné¢ vSech zmén
a dodatku.

11



e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci
nekterych predpisti v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné
natfizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3820/85.

e Narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zafizeni (tachograf).

e Smérnice EP a Rady 2002/15/ES o upravé pracovni doby osob vykonavajici
mobilni ¢innosti v silni¢ni dopravé.

e Vyhlaska ¢. 478/2000 Sb. o zpusobu vedeni zaznamu o dobé fizeni vozidla
a bezpecnostnich ptestavkach a zadznamu o provozu vozidla, kterou se provani
zakon o silni¢ni dopravé, ve znéni vyhlasky ¢. 106/2013 Sb.

e Nafizeni vlady ¢. 353/2008 Sb., kterym se méni nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb.,
o stanoveni odchylné upravy pracovni doby a doby odpocinku zaméstnanct
v dopravé, v navaznosti na zédkonik prace ¢. 262/2006 Sb. V souvislosti s timto
nafizenim byl, ptivodni zédkon ¢. 475/2001 Sb. zrusen k 1. 1. 2007.

e Nafizeni vlady ¢. 168/2002 Sb., kterymi se stanovi zplsob organizace prace
a pracovnich postupii, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani

dopravy dopravnimi prosttedky. [2], [3], [4]

Zakladni stéZejni predpisy upravujici pracovni reZimy fidi¢ii jsou dva. Prvni vztahujici
se kuzemi EU Nafizeni Evropského parlamentu a rady (ES) ¢. 561/2006, o harmonizaci
nekterych predpist v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy a druhy vztahujici se pro
signatafe Evropské dohody o praci osddek vozidel v mezindrodni silni¢ni dopravé, zndmou
pod zkr. AETR. Ptedpisy se mohou zdat velmi podobné, nelze je vS§ak mezi sebou zaménovat.
Proto je diileZité jejich vyhodnoceni a uréeni, jakym piedpisem se maji fidit. CR je pravné
vazana na oba dokumenty, pfednostn¢ se vSak fidi Nafizenim ¢. 561/2006. Dohoda AETR
se uplatni, pokud alesponi ¢ast jizdni trasy nelezi na izemi Evropského spolecenstvi (ES)

rozsifeného o zemé¢ Dohody o Evropském hospodarském prostoru (EHP). [1], [5]

1.2 Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni
dopravé

Dohoda AETR je mnohostrannd zavaznd mezinarodni dohoda, nesouci vyznamnou
roli v pfepravé osob a nakladli. Dohoda ustanovuje pracovni reZimy fidice, jako je doba jizdy
a doba ptestavky. Upravuje vek fidich, technické pozadavky na zdznamové zatizeni. Snazi

se o sjednoceni podminek pro fidice s ndvaznosti na bezpecnost provozu.
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Vznik Dohody AETR se datuje k 1. 7. 1970 v Zenevé a vchézi v platnost 5. 1. 1976,
je zpracovana Pracovni skupinou pro silni¢ni dopravu Evropské hospodaiské komise
Organizace spojenych narodit (EHK OSN). Ceskoslovenska socialisticka republika pfistupuje
k dohodé 5. 12. 1975, atopodpisem listiny o pfistupu, kterd je nasledné ulozena
ke generdlnimu tajemnikovi Organizace spojenych néarodt (OSN). Listina obsahuje
prohlaseni, 7e Ceskoslovenska socialisticka republika se neciti vazana ustanovenim &lanku
18 odst. 2 a 3 a odmitda moZnost feSeni spori urozhodciho fizeni. Do pravniho tadu
je implementovana vyhlaskou ¢&. 108/1976 Sb. V platnost vstupuje pro Ceskoslovenskou
socialistickou republiku 2. Gervna 1976. Ceské republika, jako nastupnicky stat, povazuje
prevzatou dohodu za zdvaznou a vchazi v platnost dle vyhlasky 80/1994 Sb. 1. 1. 1993.
V souCasné dobé se Dohoda AETR fidi sdélenim Ministerstva zahrani¢nich véci, ktera
nahrazuje pivodni vyhlasky ¢. 108/1976 Sb., ¢. 82/1984 Sb. a ¢. 80/1994 Sb., o vyhlaSeni
prijeti zmén a dodatkli Evropské dohody o praci osddek vozidel v mezinarodni silni¢ni

dopravé, doplnénou o sdéleni 82/2010 Sb. m. s. [6]

., Piivod zkratky AETR vychdzi z francouzského ,,Accord européen siir les transports
routiers *“ a je touto zkratkou i nejcastéji oznacovany. Miizeme se vsak setkat s méné znamymi
anglickymi zkratkami EART ,, Europe Agreement on Road Transport” nebo ERTA “European
Road Transport Agreement.” “ [7, s. 253]

1.3 Nafrizeni ¢. 561/2006

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci n€kterych
predpisti v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné natizeni Rady (EHS)
¢.3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85, vydano Evropskym
parlamentem a Radou Evropské unie ve Strasburku dne 15. 3. 2006. Nafizeni vstupuje
v platnost 11. 4. 2007 a soucasn¢ s nabytim platnosti zanikd natizeni Rady (EHS) 3820/85

upravujici stejnou oblast ptisobeni. [4]

Hlavnimi pfi¢inami pro vznik Nafizeni ¢. 561/2006 a zanikem nebo zménou
zminénych nafizeni je snaha o udrZeni a prohloubeni pokroku v této oblasti. Pivodni natizeni
(EHS) ¢. 3820/85 bylo formulovano pfiiliS obecné a vznikaly problémy pii jednotném
vykladu, navic doSlo ke zneuZivani dob fizeni, ve jménu tohoto nafizeni fidi¢ mohl
nebezpecné dlouho fidit, proto bylo nutné zajistit efektivnéjsi planovani dob fizeni, zejména

déleni prestavek.
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Cilem Nafizeni ¢. 561/2006 je dosahnout zlepSeni pracovnich podminek, zvysit
bezpec¢nost silniéniho provozu, zjednodusit a ucelit tato pravidla za wucelem provadéni

snadné&jsi kontroly a jednotného chapani vykladu.

1.4 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES o upravé pracovni doby osob
vykonavajici mobilni ¢innost v silni¢ni dopraveé, vydana Evropskym parlamentem a Radou

Evropské unie dne 11. 3. 2002 v Bruselu, vchazi v platnosti 23. 3. 2002.

Ucelem smérnice je vymezit minimalni pozadavky vztahujici se k Gpravé pracovni
doby, za ucelem zlepsSeni ochrany zdravi a bezpecnosti osob vykonavajici mobilni ¢innost
v silnicni dopravé. Déle pak zvySit bezpecnost silni¢éniho provozu a ucelit podminky

hospodaiské soutéze.

Smérnice je doplnéna Nafizenim €. 561/2006 a Dohodou AETR, které jsou nadfazeny
této smérnici. Na zakladé této smérnice vydala CR Nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., ve znéni
pozd¢jSich predpisii, kterym se stanovi odchylnd Uprava pracovni doby a odpocinku

zamestnancu v doprave. [8]

1.5 Rozsah platnosti Narizeni ¢. 561/2006 a Dohody AETR

Dtlezité je znat rozsah platnosti, kde a za jakych podminek uplatnime konkrétni

ptedpis, nejprve je vSak dllezité védét, jaké zemé tuto legislativu uznavaji.

1.5.1 Smluvni staty Dohody AETR

Dohoda AETR plati na tizemi vSech smluvnich statl, které ptistoupily k této dohod¢
ato jak pro fidi¢e vozidel registrovanych v ¢lenské zemi dohody, tak pro fidice vozidel
registrovanych v neclenskych zemich, pohybujicich se na Uzemi statu pfistoupenych
k dohodg.

Ptivodni dohodu v Zenevé podepsalo 13 stattl. V soudasné dobé piistoupilo k dohods
52 stata (vSechny clenské staty EU, staty nalezici do ES volného obchodu (ESVO) a ostatni
staty dohody. [1], [9]
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Clenské stity Evropské unie

Belgie, Bulharsko, Ceska republika, Dansko, Estonsko, Finsko, Francie, Chorvatsko,
Irsko, Italie, Kypr, Litva, LotySsko, Lucembursko, Mad’arsko, Malta, Némecko, Nizozemsko,
Polsko, Portugalsko, Rakousko, Rumunsko, Recko, Slovensko, Slovinsko, Spojené kralovstvi

Velké Britanie a Severniho Irska, gpanélsko, Svédsko.

Staty naleZici do Evropského spolecenstvi volného obchodu (ESVO)

Norsko, Island a Lichtenstejnsko.

Ostatni staty Dohody AETR
Albanie, Andorra, Arménie, Azerbéjdién, Bélorusko, Bosna a Hercegovina, Cerna
Hora, Gruzie, Kazachstan, Makedonie, Moldavie, Monako, Ruska federace, San Marino,

Srbsko, gvycarsko, Tadzikistan, Turecko, Turkmenistan, Ukrajina, Uzbekistan.

1.5.2 Platnost Narizeni ¢. 561/2006

Spole¢né tizemi statli podléhajici Natizeni ¢. 561/2006 se nazyva tzv. spolecenstvi.
Spolecenstvim se rozumi vSechny staty Evropské unie, zem¢ ESVO a Svycarsko.
Pteshranicni doprava mezi témito stity se nepovazuje za mezinarodni dopravu ve smyslu

Dohody AETR.

1.5.3 Prednost pravidel

Z ptehledu Clenskych zemi je ziejmé, Ze vétSina zemi, nejCastéji z Evropy, dodrzuje
ob¢ dohody. Dodrzovat ob& soucasné¢ nelze. Prednostni pravo platnosti mé Natizeni
€. 561/2006 po celém tUzemi spoleCenstvi, trasa dopravy vSak nesmi piekro€it hranici
ptes zemi nepodléhajici natfizeni, v tom ptipad¢ se fidi¢ fidi Dohodou AETR.

Ridié vozidla registrovaného v EU se v dopravé Fidi:

e Nauzemi EHP a Svycarska - Nafizenim ¢&. 561/2006.

e Mezi uzemim EHP a clenskou zemi Dohody AETR, se fidi po celou cestu
Dohodou AETR.

e Mezi EHP a neclenskou zemi Dohody AETR, se tidi na uzemi pfistoupené zemé
k Dohodé¢ AETR nebo na izemi EHP Dohodou AETR. Na izemi neclenské zemé

se fidi jednotlivymi vnitrostatnimi pravidly dané zemé.
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Ridi¢ vozidla registrovaného v élenské zemi Dohody AETR, ale neni élenem EU

e natuzemi EHP nebo ve ¢lenskych zemich Dohody AETR - Dohodou AETR.

e mimo EU nebo ¢lenské zemé Dohody AETR - tamnimi pravidly danych statt.

Ridi¢ vozidla neregistrovaného v élenské zemi AETR a neni ¢lenem EU

e nauzemi EU se fidi Nafizenim ¢. 561/2006.

e nauzemi Dohody AETR se fidi dohodou. [1]

1.5.4 Vozidla nepodléhajici predpisum

Jak Natizeni €. 561/2006, tak Dohoda AETR upravuje vozidla, které nepodléhaji
témto predpisim a nevztahuje se na né povinnost vybavit vozidlo zdznamovym zafizenim
(tachografem). Tito fidi¢i se fidi jinymi piedpisy. V ramci zjednoduseni a sjednoceni téchto

ptedpist byly v rdmci novelizace piedpisy sjednoceny a vyznamovée neni mezi nimi rozdil.

e Vozidla slouzici k ptepravé nakladu, jejichz celkovd hmotnost vcetné piivésu
nebo ndvésu nepiekracuje 3,5 tuny.

e Vozidla slouzici k pfepravé osob, jejichz maximalni piepravni kapacita
je pro devét osob véetné fidice.

e Vozidla slouzici pro prepravu cestujicich na pravidelnych linkach, jejichZ trasa
je kratsi nez 50 kilometrti.

e Vozidla, jejichz maximalni povolena rychlost je 40 km/h.

e Vozidla vyuzivana pfi silni¢nich zkouskach za ucelem vyvoje, oprav nebo udrzby.
Nova ¢i prestaveéna vozidla, kterd nebyla uvedena do silni¢niho provozu.

e Vozidla integrovaného zachranného systému (IZS) a ozbrojenych sil.

e Vozidla vyuZivana v mimotadnych situacich nebo zachrannych akcich a vozidla
pfepravujici humanitarni neobchodni pomoc.

e Vozidla specializovana pro lékatské vyuziti.

e  Specialni havarijni vozidla, operujici do 100 km od stanoviste.

e Vozidla vyuzivana pro nekomercni ucely. Jejichz maximalni pfipustnd hmotnost
neptesahuje 7500 kg.

e Uzitkova vozidla, povazovana =za historickd dle pfisluSnych ptedpisi,

pro nekomercni dopravu. [1], [10]
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1.5.5 Pozadavky na ridice v silni¢ni dopravé

Pozadavky na fidi¢e vozidel jsou uvedeny v ¢lanku 5 Dohody AETR. A jsou déleny
na nakladni a osobni dopravu. Nafizeni ¢. 561/2006 neustanovuje minimalni hranici véku
fidice a jeho odborné zpusobilosti, ty jsou jiz stanovena ve smérnicich 2003/59/ES, ktera
se zabyva kvalifikaci a pravidelnym Skolenim fidict a 76/914 EHS, ta stanovuje minimalni
hranici véku. Natizeni ¢. 561/2006 pojednavd pouze o pravodcich, pomocnicich a jejich

minimalnim véku. [11]

Podle Dohody AETR

Nakladni doprava
1. Minimélni vék 18 let pro vozidla o maximalni pfipustné hmotnosti vcetné piivésu
a ndvésu nepiesahujici 7,5 t.
2. Pro ostatni vozidla je stanoven minimalni vék 21 let nebo 18 let, za stanoveni

’ R I v v 1% ’ r o . -1
podminky, Ze je fidi¢ drzitelem osvédceni odborné zplsobilosti.

Osobni doprava
3. Minimalni vék tidict osobni dopravy je 21 let. A rovné€z musi spliovat jednu ze tii
podminek, pokud obsluhujici okruh ptesahuje 50 km od odstavného mista.

e Vykonaval fizeni nakladniho vozidla, po dobu jednoho roku, o maximalni
pfipustné hmotnosti prevysujici 3,5 t.

e Vykonaval fizeni osobniho vozidla po okruhu nepfesahujici 50 km od odstavného
mista v délce minimalné jednoho roku a pfisluSny organ ho shledd, ze ziskal
po tuto dobu ¢innosti dostatek potiebnych zkuSenosti.

e Ridi¢ je drzitelem osvédeni o odborné zpusobilosti vydanych jednou

ze smluvnich stran, potvrzujici ukoneni vycviku fidic¢e osobni dopravy.
V ramci CR
Podle noveliza¢niho zédkona €. 297/2011 Sb. je mozné ziskat 16 skupin fidi¢ského

opravnéni, z toho na 9 skupin se vztahuje Dohoda AETR a smérnice Evropského parlamentu

a Rady.

! P¥iloha ¢&. 1: Osvédéeni o odborné zpuisobilosti
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Tabulka ¢. 1: Skupiny fidi¢ského opravnéni

Jizdni souprava tazena motorovym vozidlem nepfevysujici 3,5 tuny, kde s
. S s . ) 18 let, opravnéni
B+ E | pfipojné vozidlo je t€z8i nez 750 kg, celkova hmotnost soupravy nesmi .
y .. skupiny B
prekrocit 7 tun.
Motorové vozidlo pfevySujici maximalni pfipustnou hmotnost 3,5 tuny a (o
N . C g o . | 18 let, opravnéni
Cl1 nepievysujici 7,5 tuny. S moZznosti pfipojeni vozidla o maximalni hmotnosti skupiny B
750 kg. Maximalni pocet mist k sezeni, 8§ mimo fidice. piny
Podobn¢ jako skupina C1 s rozsifenou moznosti pfipojeni vozidla s
Y c a1 o L " 18 let, opravnéni
Cl1 + E | prevySujici 750 kg. Maximalni hmotnost jizdni soupravy nesmi piekrocit .
skupiny C1
12 tun.
21 nebo 18 let,
C Motorové vozidlo s vyjimkou traktoru, ptevySujici 7,5 tuny s maximalné 8 | opravnéni B,
misty k sezeni, mimo mista fidice. Pfipojné vozidlo nesmi piekrocit 750 kg. | profesni prikaz
zpisobilosti
21 nebo 18 let,
Podobné jako skupina C s rozsifenou moznosti pfipojeni vozidla prevysujici | opravnéni C,
C+E A
750 kg. profesni prikaz
zpusobilosti
Motorové vozidlo s vice nez 8 misty, ale nejvice 16 misty k sezeni. A
X . A 5 ) v e wr ., |21 let, opravnéni
D1 Motorové vozidlo nesmi piesahnout 8 metrti na délku. Lze pfipojit pfipojné .
. N skupiny B
vozidlo nepfevysujici 750 kg.
Podobné jako D1 s moznosti pfipojeni ptipojného vozidla prevysujici 21 let, opravnéni
D1 +E .
750 kg. skupiny D1
Motorové vozidlo s vice nez 9 misty k sezeni, s moznosti pfipojeni 23 I}eb? 2,1 let,
b fipojného vozidla nepfevySujici maximalni povolenou hmotnost 750 k opravnéni B,
pripo) prevysuy p & profesni prikaz
Podobné jako D s roz§ifenou moznosti pfipojeni pfipojného vozidla 23 r}eb? 2,1 let,
DHE | evysujici 750 k opravnéni D,
prevysw & profesni prikaz
Zdroj: [13]

Dle zékona ¢. 247/2000 Sb., ve znéni pozdéjsich piedpisii, je mozné posunout vékové

hranice pro fizeni motorovych vozidel. Moznost posunuti ve€kové hranice spociva

v roz8ifeném rozsahu vstupniho Skoleni o 140 hodin. [1]

Zakladni rozsah 140 hodin

Vozidla skupiny C, C+E od 21 let.
Vozidla skupiny D, D+E od 23 let.

Rozsifeny rozsah 280 hodin

Vozidla skupiny C, C+E od 18 let.
Vozidla skupiny D, D+E od 21 let.
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1.6 Pracovni rezim ridice

Vramci novelizace, kde zavladla snaha o zjednoduseni a omezeni rozdilu
Dohody AETR a Narizeni ¢. 561/2006 jsou pracovni rezimy témeéi totozné pro ob¢ dohody.
Ridi se Nafizenim vlady ¢. 353/2008 Sb.

1.6.1 Zakladni pojmy vztahujici se k pracovnim reZimim Fidi¢u

V dopravé se neobejdeme bez odbornych pojmi, pro laickou vefejnost jsou c¢asto
snadno zaménitelné nebo nesrozumitelné. V ptipad¢ pracovnich rezimu je dulezité znat jejich
konkrétni vyznam, ktery se Casto v uvedenych legislativich pouzivad. Pro oba zkoumané
dokumenty Dohody AETR a Nafizeni ¢. 561/2006 jsou zde uvedené pojmy vyznamovée

stejné, proto neni nutné v kazdé kapitole jejich op€tovné rozepsani.

e Silni¢ni doprava: kazdd uskutecnéna jizda po pozemnich komunikacich
s prazdnym nebo nalozenym vozidlem zbozim ¢i cestujicimi.

e Mezindrodni silni¢ni preprava: preprava, kterd alesponl jednou prekroci hranice
statu.

e Vnitrostatni silni¢ni pFeprava: pieprava, kde cilové a vychozi misto lezi
v jednom staté a trasa pfepravy nepiekracuje hranice daného statu.

e Vozidla: motorova vozidla, tahace, ptivésy, navésy a soupravy vozidel. Rozdily
mezi uvedenymi kategoriemi jsou jak v Nafizeni €. 561/2006 nebo Dohodé¢ AETR
vice konkretizovany.

e Ridi¢: osoba, kter4 fidi vozidlo nebo osoba nachazejici se ve vozidle, aby mohla
v piipad¢ potieby fidit.

e Plovouci den: se nevztahuje ke kalendafnimu dnu, ale k24 hodinovému
intervalu, ktery mize plavat mezi dvéma dny.

e Tyden: ¢asové obdobni v rozmezi od 00.00 hod. v pondéli a 24.00 hod. v ned¢li.

e Doba rizeni: doba cinnosti, kdy po skonceni jedné doby odpocinku nebo
ptrestavky, do okamziku dalsi doby odpocinku nebo ptestavky trva doba fizeni.

e Doba odpocinku: nepterusend doba, kdy fidi¢ svobodné naklada se svym volnym
casem. V Dohod€ AETR navic v trvani minimalné jedné hodiny.

e Denni doba Fizeni: celkova doba fizeni mezi dobami odpocinkd nebo mezi denni
dobou odpocinku a tydenni dobou odpocinku.

e Denni doba odpocinku (béZnd): trvd nejméné 11 hodin. Lze rozdélit do dvou

nepteruSenych dob, prvni v trvani 3 hodin a druha v trvani 9 hodin.
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e Denni doba odpocinku (zkracend): trva nejméné¢ 9 hodin. Zkracend doba
odpocinku se povazuje, jeli kratsi nez 11 hodin.

e Tydenni doba Fizeni: Celkova doba fizeni od 00.00 hod. v pond€li do 24.00 hod.
v nedéli. Maximalni tydenni doba fizeni je 56 hodin.

e Tydenni doba odpocinku (béZna): doba, béhem ni naklada fidi¢ se svym volnym
casem volné v celkovém trvani nejméné 45 hodin.

e Tydenni doba odpocinku (zkracena): obdobn¢ jako bézna tydenni doba kratsi
45 hodin, nejméné vSak zkracena po sob¢ jdoucich 24 hodin.

e Prestavka v Fizeni: doba vyhrazena pro fidice k jeho zotaveni, v pfestavce nesmi
vykonavat jinou praci.

e Jina prace: fidic nenakladd volné¢ se svym casem. Je pfitomen na svém
pracovisti, vykonava vsak jinou ¢innost nez fizeni vozidla, délka doby neni fidici
znamd. Tato doba je zaznamendna ru¢né na zdznamovy list nebo ru¢né zadana

do tachografu.
[11, [6] [10], [14]

1.6.2 Pracovni rezimy

Doba iizeni

Doby fizeni jsou uvedeny v ¢lanku 6 Dohody AETR i v Nafizeni ¢. 561/2006.
Ridi¢ova denni doba fizeni nesmi piesahnout 9 hodin, dvakrat za tyden mize byt prodlouzena
na 10 hodin. Za obdobi dvou po sob& nasledujicich tydni nesmi celkova doba ftizeni
presahnout 90 hodin. Maximalni tydenni doba fizeni, kterd zahrnuje oba prodlouZené dny a
tydenni odpocinek, dosahuje 56 hodin, nasledujici tyden vSak mize dosahnout maximalné 34
hodin. Denni doba fizeni se nevztahuje ke kalendainimu dnu, ale k rozmezi mezi dvéma
odpocinky. Maximalné¢ po 6 dennich dobach ftizeni musi fidi¢ nastoupit k odpocinku.
Pracovni pohotovost a jinou préci fidi¢ zaznamena na zdznamovy kotou¢ nebo do digitalniho

tachografu, Ize provést i rucni zapis do zdznamového listu.

Bezpecnostni piestavky

Prestavkami se zabyva ¢lanek 7 Dohody AETR i Nafizeni ¢. 561/2006. Maximalni
doba fizeni bez ptestavky je 4,5 hodiny, po které musi nasledovat piestavka v trvani
minimalné 45 minut nebo je zahajena doba odpocinku. Prestavky lze dé€lat 1 krat§i, nejméné
15 minutové. Musi vSak byt splnény podminky, Ze po 4,5 hodinédch fizeni, béhem kterych

vykonaval krat§i pfestavky, smi znovu pokracovat v jizdé, pokud celkova doba prestavek je
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vétsi nez 45 minut a druhd rozdélena prestdvka nesmi byt krat§i 30 minut. Béhem prestavky
fidi¢ nevykonava zadné jiné prace a volné naklada se svym casem, fidi¢ mtize travit prestavku
ve vozidle, které fidi jiny fidi¢, nebo se nachdzi ve vozidle, které je na trajektu nebo na

zeleznici.
Doba odpocinku
Dobu odpoéinku upravuje ¢lanek 8 Dohody AETR i Naiizeni ¢. 561/2006. Ridi¢

v pribéhu 24 hodin musi odpocivat 11 po sobé nasledujicich hodin, které se mohou zkratit
nejméné na 9 po sob€ jdoucich hodin tfikrdt mezi dvéma tydennimi dobami odpocinku.
Cerpani odpocinku Ize rozdélit do dvou &asti, pfiemz prvni ¢ast musi byt v trvani minimalngé
3 hodin a druhé c¢ast nejméné 9 hodin. V piipadé dvou tidic¢l, musi mit kazdy fidi¢ denni
odpocinek nejméné 9 po sobé nasledujicich hodin v rozmezi kazdych 30 hodin.

Alesponi jedna doba odpocinku béhem tydne, musi byt zvolend, jako tydenni doba
odpocinku, kterd musi nastat po maximalné Sesti 24 hodinovych periodich od konce
pfedchoziho tydenniho odpocinku. Celkové trvani tydenniho odpocinku je 45 po sobé
nasledujicich hodin, tydenni dobu odpocinku lze zkratit na 24 hodin. VSechna zkraceni vSak
musi byt vynahrazena v celku ptfed koncem tretiho tydne nésledujiciho po dotyéném tydnu
v trvani minimaln€ 9 hodin. Denni odpocinek muize fidi¢ provadét ve vozidle, pokud

je vybaveno lehatkem a pfi odpocinku vozidlo nejede.

Piiklady pracovnich reZimii

Obrazek ¢. 1: Bézna denni doba fizeni, s vyuZitim jedné prestavky

Doba rizeni [ 45h ] [ 45h ]

Piestavka 45 min

Zdroj: autor

Obrazek €. 2: Prodlouzena denni doba fizeni s rozd€lenou piestavkou

Doba fizeni (LA | [25n ] 4,5h 2h
Pf‘oes?éi/lli:m 30 min 45 min

Zdroj: autor
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Obrazek €. 3: Bézna denni doba fizeni, s vyuzitim kratSich prestavek

Doba tizeni lh lh 25h 45h

Piestavka 15 min 30 min

Jina prace .
p

Zdroj: autor

1.6.3 Provedené zmény v novelizaci Dohody AETR

Dohoda AETR od svého vzniku po soucasnost prosla mnoha zménami napti¢ ¢asovym
spektrem. Aktudlné se Dohoda fidi dopliikkovym sdé€lenim Ministerstva zahrani¢nich véci
&. 62/2010 Sb. m. s., kterd vychazi z Zenevského zasedani Pracovni skupiny pro silni¢ni
dopravu EHK OSN, které se konalo v fijnu 2008 a je doplnéno sdélenim ¢. 82/2010 Sb. m. s.
V platnost pro CR vstoupilo aktualni sdéleni 20. 9. 2010. Aktualni novela sjednocuje Dohodu
AETR a natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 561/2006. [15]

Clanek 1, definice
e Nov¢ ptidana definice ,,tydenni doba fizeni®.

Cldnek 2, oblast piisobnosti

e Zména ve zvySeni nejvySsi dovolené rychlosti z 30 km/h na 40 km/h, pro vozidla
na které se Dohoda AETR nevztahuje.

e U vozidel nezahrnutych v Dohodé¢ AETR, vyuzivanych pro nekomer¢ni ptepravu
nakladli, stanovena maximalni pfipustnd hmotnost 7,5 tuny. Diive

bez hmotnostniho omezeni.

Clinek 7, bezpecnostni piestivky
e Zména se tykd preruSovani bezpe€nostnich piestavek, kde oproti piivodnimu
znéni mohl fidi€ libovolné po 15 minutach pokracovat v jizd€, v novém znéni smi
fidi¢ vyuzivat 15 minutovych ptestavek, ale v pfipadé druhé ¢asti pferuSeni musi

byt prestavka vetsi nez 30 minut.
Clinek 8, doba odpodinku

e Zmény se tykaji kompenzaci, kraceni a déleni dob odpocCinkl. Aktudlné
kompenzace dennich dob odpocinkii neni potieba, na misto vynahrazeni u konce
nasledujiciho tydne. U kompenzaci tydennich odpocinkdi nastdvd zmeéna

v ptipojeni kompenzacni doby nyni pied 3. tydnem nasledujiciho za tydnem,
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Clinek 8a,

Clinek 12,

ve kterém doSlo ke zkraceni, misto po 3. tydnu, méni se i minimalni doba
odpo¢inku, ke kterému se mulze kompenza¢ni doba odpocinku pfipojit
ato z 8 na 9 hodin minimalniho trvani.

Cerpani zkracenych dennich dob odpoéinku, lze nyni tiikrdt mezi dvéma
tydennimi dobami odpocinku, na misto tfikrat béhem jednoho tyden.

Zkréaceny tydenni odpocinek byl snizen na 24 hodin, bez nutnosti rozliSeni traveni
casu na mistg.

Délit denni dobu odpocinku lze nyni pouze na 2 casti a to v minimalnim trvani
3 a 9 hodin, na misto 3 d€litelnych ¢asti.

Denni doba odpocinku, v ptfipadé fizeni dvou fidica, pro kazdého z 8 na 9 hodin
béhem c¢asového tseku 30 hodin.

Nové fidi¢ nesmi travit denni odpocinek ve vozidle, pokud se nachazi
ve stanovisti obvyklého odstaveni vozidla, diive misto stani nehralo roli, platnost
vybaveni vozu lehatkem nebyla pozménéna.

Nové ptidano pravidlo k tydenni dobé odpocinku. V kterychkoliv po sobé dvou
nasledujicich tydennich dobach odpocinku jsou obé doby bézné nebo na nejvyse

jedna doba je zkracena. Diive toto pravidlo neexistovalo.

odchylky od ¢lanku 8

V ptipadé preruseni denni doby odpocCinku, béhem doprovazeni vozidla
piepravovaného pomoci trajektu nebo zeleznici, smi fidi¢ pterusit denni dobu
odpoc¢inku dvakrat, diive jednou. Odpadd povinné prodlouZeni odpocinku
0 2 hodiny v pfipadé preruseni. Obé preruseni nesmi pfesadhnout v sou¢tu 1 hodinu
a fidi¢ musi mit ptistup k lehatku nebo 1hzku.

opatieni zajist’ujici provadéni dohody

Béhem kontroly fidi¢ ptedkladd zaznamovy list zbéZzného dne a listy
za predchazejicich 28 dnii. V minulosti fidi¢i mimo EU ptedkladali probihajici

tyden a den posledniho tydne (max. 6 + 1). [16]

1.7 Pokyny Evropské komise pro postup uplatnéni predpisti na izemi

Evropského spoleéenstvi, pro doby Fizeni a odpoc¢inky Fidici

Za ucelem zvyseni efektivnosti Natizeni €. 561/2006 a (EHS) ¢. 3821/85, byly vydéany

pokyny tymem expertit s povéfenim evropské Komise. Pokyny vysvétluji komplikované
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ptipady a jsou opatfeny rozhodnutim Soudniho dvoru Evropské Unie, nemaji vSak zadny

zavazny legislativni vyznam, jejich znalost vSak usnadituje vykon ¢innosti fidice.

Pokyn ¢. 1

Pokyn €. 1 se zabyva vyjimkou pro nalezeni mista zastavky, ktera se fidi ¢lankem
12 Natizeni ¢. 561/2006. Vyjimka se nevztahuje na fidiCe, ktefi se odchyli od natfizeni, jenz
zna pied zahajenim cesty, tato vyjimka slouzi pro neo¢ekavané ptipady béhem pribéhu jizdy,
které¢ jsou ziejmé nevyhnutelné a nezavislé na vili fidiCe. Snahou je zajistit bezpecnost
provozu, nakladu, vozidla a osob.”
T¥i zucastnéné strany maji povinnosti:

e Dopravni podnik — planuje bezpecné¢ a zodpovédné fidiovu trasu s ohledem
na predvidavost omezeni vztahujici se k pldnované trase, napt. dopravni zacpé
nebo piistupu k parkovacimu mistu. Ridi¢i tedy organizuje praci s ohledem
na dodrzeni nafizeni, dba na pozadavky odesilateli a pojistiteld ohledné
bezpecného parkovani.

e Ridi¢ — neodchyluje se od maximalni doby fizeni, pouze pii vyjimeénych
a neocekdvanych okolnosti, kdy neni mozné dodrzet nafizeni, aniz by doslo
k poskozeni nakladu, vozidla nebo doslo k ohroZeni bezpe¢nosti provozu. Ridi¢
se smi uchylit k poruseni natizeni, musi vSak ru¢n¢ zaznamenat povahu a divod
poruseni, jakmile zastavi.

e Kontrolor — odborné pfistupuje ke kontrole fidice a vyhodnocuje opravnénost
vyuziti odchylky. Zhodnoceni posuzuje na zakladé Ctyt faktorti. Odchylka byla
provedena vyjimecné a ze zdznamu fidie je patrné, ze dodrzuje pravidla
pro fizeni a dobu odpocinku. Odchylka nebyla pfedvidatelna ani pfedem znama
astala se za vyjimec¢nych okolnosti. Odchylka nesmi vést k omezeni piestavek
nebo odpocinka. PiekrocCeny Cas fizeni nemuze fidi¢ mit navrch nad maximalni

dobrou fizeni.

Pokyn ¢. 2

Pokyn fesi ¢lanek 9 Natizeni ¢. 561/2006, zaznamenani doby jizdy fidi¢e na misto,
které neni obvyklym mistem pievzeti nebo odevzdani vozidla. Ridi¢ nedisponuje volngé
se svym volnym casem a plni zavazky vici zaméstnavateli, proto doba, po kterou cestuje

na misto prevzeti nebo opusténi vozidla, a které neni bydlist€ém fidi¢e ani provozovnou

* Piipad z Evropského soudniho dvora C-235/94
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zamé&stnavatele, se zaznamena jako jind cinnost nebo pracovni pohotovost v zdvislosti
na pravnich predpisech daného statu. V ptipadé tizeni vozidla, které¢ nespada do plsobnosti

vr ’ ;o. sy , 3
nafizeni, se zaznamena jako jina préce.

Moznost, kdy lze povazovat Cas strdveny na cesté, jako odpocinek nebo prestavku,

je mozné v téchto piipadech:

e Ridi¢ doprovazi vozidlo pfepravované na trajektu nebo vlaku a ma moznost travit
odpocinek nebo prestavku na lazku ¢i lehatku.

e Ridi¢ nedoprovazi vozidlo, ale cestuje trajektem nebo vlakem na misto ¢i z mista
a ma k dispozici lizko nebo lehatko.

e Vpfipadé, ze vozidlo je fizeno vice nez jednim fidicem, kdy druhy fidi¢ sedi
vedle fidice, ale neni aktivné napomocen pfii fizeni vozidla, pak u tohoto fidice

1ze dobu 45 minut pracovni pohotovosti povazovat za odpocinek.

Pokyn &. 3
Pokyn o pferuseni prestavky, tydenni nebo denni doby odpoCinku za tucelem

pieparkovani vozidla na koneCné zastavce, parkovisti nebo v pohrani¢nich oblastech,
dle ¢lanku 4. pism. d) a f) Natizeni (ES) €. 561/2006. V zadsad¢ plati, ze preruseni denniho
nebo tydenniho odpocinku je poruseni piedpisi a fidi¢c by béhem odpocinku nemél byt
povinen setrvavat v dosahu vozidla. Mtze vSak vzniknout vyjimecna situace, kdy je nutné

vozidlo premistit.

V piipadé konecné zastavky, kde se nevyskytuje povéfeny zaméstnanec pro konecnou
zastavku, ktery mé& mozZnost vozidlo pieparkovat, miZze fidi¢ pferusit odpocinek pouze

na zadost vedouciho pracovnika nebo piislusného organu, ktery je opravnén tuto zadost vydat.

Ridi¢ je povinen pferusit prestavku nebo odpoginek, v trvani né&kolika minut,
na vetejnych mistech, jako jsou napft. parkovisté nebo odstavné plochy u hrani¢nich ptechodt.
Pteparkovani se provadi na zaddost kontrolnich orgdnti nebo jinych organti, pouze v naléhavém
a objektivnim divodu. Za toto poruseni by nemél byt fidi¢ postizen. PreruSeni fidi¢ rucné
zaznamena® > a pokud je to mozné, pak organ, ktery vydal pokyn k pieparkovani, udaje

potvrdi.

? Piipad z Evropského soudniho dvora C-76/77 a C-297/99
* Piiloha ¢&. 2: Vytisk z digitalniho tachografu
> Piiloha &. 3: Zaznamovy kotou¢ z tachografu
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Pokyn ¢. 4

Pokyn €. 4 tesi zaznam doby jizdy digitdlnim tachografem pii provozu s ¢astymi nebo
vicebodovymi zastavkami (rozvazkova doprava), podle ¢lanku 1 Natizeni (EHS) €. 3821/85
s odkazem na Nafizeni (ES) ¢. 1360/2002 (ptiloha 1B). Pii porovnani analogového
a digitalniho tachografu dochazi k rozdiliim v dob¢ tizeni, zejména pii rozvazkové doprave.
Tato situace je pouze piechodnou, nebot analogové tachografy se do novych vozidel

nemontuji.

Analogové tachografy ukazovaly mensi dobu jizdy nez digitalni, proto z divodu
rovného zachdzeni s tidi¢i a podniceni rozsifeni digitalnich tachografl je pfipusténa odchylka
u vnitrostatnich kontrolnich orgdnii. Odchylka se vztahuje na vozidla vyuzivana na trasach
s ¢cetnymi nebo vicemistnymi zastavkami a jsou vybavena digitalnim tachografem. Odchylku
nelze uplatnovat na situace, kdy fidi¢ aktivné tidi a je Ucastnikem silni¢niho provozu.
Okolnosti nejsou rozhodné, napt. fidi¢ se nachdzi v dopravni zacpé nebo stoji

pred semaforem.

Z tohoto divodu maji kontrolni Cinitelé¢ ¢lenskych statlh moznost povolit maximalné
15 minutovou odchylku ke kazdé 4,5 hodiné jizdy vozidla provozovanych na zminénych
trasach. Kontrolni Cinitelé se fidi svym odbornym uvaZenim a pfistupuji béhem vykonu
z aktualnich dostupnych dikazti. Béhem vykonu je umoznén aplikovat analyticky software,
ktery do vypoctu zahrnuje zminénou odchylku. Tato odchylka slouZi vyhradné pro ¢etné nebo
vicebodové zastavky, nesmi slouzit k diskriminaci nebo znevyhodnéni mezindrodnich fidic¢h

pted vnitrostatnimi fidi¢i apod.
Pokyn ¢. 5

Pokyn o formuldri Potvrzeni o <cinnostech® zavedeny rozhodnutim Komise
(2009/959/EU) ze dne 14. prosince 2009, kterym se meni rozhodnuti 2007/230/ES o formulari

o predpisech v socialni oblasti tykajicich se cinnosti v silnicni doprave.“ [17, s. 82] Zabyva

se ¢lankem 11 odstavec 3 a ¢lanek 13 smérnice 2006/22/ES.

Hlavnim zdrojem informaci béhem kontroly by mély byt zdznamy z tachografu,
nepfitomnost zaznami lze odlivodnit tam, kde nebylo mozné provést vlozeni tidaji ruc¢né
do tachografu. Formulat o potvrzeni ¢innosti se nevyZzaduje u ¢innosti, které 1ze zaznamenat
do tachografu. Béznym priikaznym materialem postacuje predlozeni kompletni sady zaznamu

z tachografu.

® Piiloha &. 4: Potvrzeni o &innostech
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Potvrzeni se vztahuje pro ptedchozich 28 dni a konkrétni bézny den, potvrzeni muize
fidi¢ vyuzit pokud:

e Byl na fadné dovolené v souladu s pravnimi ptedpisy daného ¢lenského statu.

e Byl na dovolené nebo odpocival.

e Ridil vozidlo nespadajici do piisobnosti nafizeni.

e  Meél volno z divodu nemoci.

e Byl k dispozici a nebylo mozné zaznamenat tyto ¢innosti zdznamovym zafizenim.

Zaskrtnuti ,,mél volno z divodu nemoci® je mozné v piipadé, kdy fidi¢ nefidil,
nevykonaval jinou praci nebo nebyl k dispozici, nemél volno z diivodu nemoci, necerpal

dovolenou, véetné ¢asteCné nezaméstnanosti, stavek nebo vyluk.

Formulaf ma standardizovanou formu a jeho Sablona je volné pfistupna
na internetovych strankach, jeho provedeni je platné pro kazdy ufedni jazyk v EU. Platnost
nabyva pfi podpisu zdstupcem zaméstnavatele, tak fidicem pied zapocetim jizdy. V ptipadé
fidi¢t osob samostatné vydéleéné ¢innych (OSVC) se podepisuji dvakrat a to jako zastupce,

tak jako fidic.
Pokyn ¢&. 6

Pokyn ¢. 6 tesi Clanek 9 odst. 1 Natizeni (ES) €. 561/2006 o vykazovani Casu

straveného na trajektu nebo ve vlaku, pokud ma k dispozici 1izko nebo lehatko.

Ridi¢ volnd naklada se svym ¢asem béhem odpodinku, miZe d&erpat denni
nebo tydenni odpocinek ve vlaku nebo trajektu ma-li k dispozici lehiatko nebo liZko.

V ptipadé, Ze tidi¢ nema lehatko nebo ltizko, nelze zapocitat straveny ¢as jako odpocinek.

Ridi¢ muize prerusit nanejvys dvakrat denni dobu odpodinku o minimalnim trvani
11 hodin, dle ¢lanku 9 odst. 11, v celkovém trvani nejvySe jedné hodiny, za Ucelem
pfemisténi vozidla napft. z trajektu na vlak. V disledku pferuseni nesmi dojit k omezeni denni
doby odpocinku. Pocet pteruseni se tyka celé doby denniho odpocinku, nikoliv rozdélené
denni doby odpocinku, dle ¢lanku 4 pism. g). V tomto piipadé musi byt zachovano casové
rozdéleni pro obé Casti a to v prvni trvani minimaln€ 3 hodin a druhé v trvani minimalné

9 hodin. [5], [15], [17]
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2 ANALYZA EFEKTIVITY PROVOZU KAMIONU V
MEZINARODNI SILNICNI NAKLADNI DOPRAVE SE
ZAMERENIM NA VYBRANOU LEGISLATIVU

Kamionova doprava je hlavni dopravni silou pfi prepravé véci, v CR tvoii okolo 80 %
vSech ptepravenych véci. Jeji jedinecnost spociva v dosahu jakéhokoliv mista diky husté siti
infrastruktury. V roce 2012 ptepravila silnicni nékladni doprava 435450 tis. tun véci,

vvvvvv

82 968 tis. tun véci, ostatni druhy dopravy zaujimaji pouze marginalni postaveni.

Silni¢ni dopravu v CR zajistuje asi 30 tisic dopravci, piesné statistiky neexistuji.
Konkurence je tedy znacna a boj o zdkazniky veliky. Provozovani dopravy jiz neni zdaleka
tak rentabilni jako v minulosti, marZe jsou tlaCeny téméf na nulu. Tyto tlaky se dale prenasi
na fidi¢e. Moznosti dopravce sehnat kvalitniho profesiondlniho fidice jsou jiz také omezeny,
dnes se jiz nejednd o popularni zaméstnani. Potizeni fidi¢ského priikkazu pfijde na desitky tisic
korun, ale bez ziskani valné praxe. Proto jsou schopni zaméstnanci dopravnich podniki
nadbyte¢né vytéZovani. PoruSovani doby fizeni, nedodrzeni bezpecnostnich piestavek
a prekladani vozidla jsou v dopravnim odvétvi pomérné bézné, fidi¢i jsou totiz k tomu piimo
nuceni dopravcem. MozZnosti obejiti analogového tachografu jsou znacné, proto jejich
pusobeni je jiz omezené a digitalni tachografy, povazované za méné ovlivnitelné, zacinaji

pfevazovat.

Pii disledném dodrZovéani nastavenych pravidel, nastavaji dal$i problémy a to pfi
planovani, kde vozidlo vibec odstavit. DodrZzovani ustanovenych pravidel vymaha statni
odborny dozor (SOD), garance moznosti odstavit vozidlo a vhodné stravit odpocinek vsak jiz
ne. VétSina odstavnych ploch se nachazi u cerpacich stanic, tedy v rukou soukromé osoby,
do kterych nemuze stat potfebné zasahovat. Velky narast nidkladnich vozidel se negativné
projevuje na jejich preplnénosti, zejména na hlavnich tazich jako je D2. Otazka kvalitniho

socialniho zdzemi je potom dalsi otazka.

2.1 Zaznamova zarizeni

Zaznamové zafizeni neboli tachograf zaznamenava ujetou vzdalenost, rychlost
vozidla, ¢as a Cinnost fidice. Nejcastéji je najdeme v ndkladnich vozidlech a autobusech,

které podléhaji Dohodé¢ AETR a Natizeni ¢. 561/2006. Hlavni funkci tachografu je provadét
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zaznam zminénych hodnot, které slouzi ke kontrole kontrolnich organu, ale i podniku a tidice

samotného.

Montaz a kontrolu tachografu mohou provadét pouze pracovnici nebo dilny, které jsou
povéfeny k tomuto u¢elu Utadem pro technickou normalizaci. Po kontrole nebo montaZi
ptipoji k tachografu tzv. ,,montazni stitek, ktery potvrzuje, Ze zatizeni je v souladu s platnou
legislativou. Po odborné manipulaci s tachografem se zaplombuje, neporuSend plomba
zarucuje pii kontrole, ze s tachografem nebylo neodborn¢ manipulovano a nejsou ovlivnény
jeho funkce. Podminky pro montdz a kontrolu upravuje Natizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85
a dodatek 1 Dohody AETR pro TC (nehomologovany tachograf) a EC (analogovy tachograf)
a dodatek 1B pro DT (digitalni tachograf). [1]

Samotny tachograf funguje automaticky a nevyuzivad Zadnych pomocnych pfistroja,
pfi rozjeti za¢ind zaznamendavat dobu fizeni, po zastaveni pierus$i automaticky zapis doby
fizeni a sepne na dobu pracovni pohotovosti. Pfi vykonavéani jiné Cinnosti, fidi¢ musi
manudlné nastavit tachograf na pozadovanou Cinnost, kterou hodld vykonavat.
U EC tachografii se setkdme se ¢tyfmi zdkladnimi symboly ¢innosti fidice, modernéjsi DT

tachografy nabizeji celou skdlu symbolt. [14]

Obrazek €. 4: Prehled ptislusnych casovych znacek

vykonava jiné prace b s
travi prestavku nebo

ridi ostatni pracovni ma pracovni pohotovost i
( P P P dobu odpocinku

¢innosti)

X R -

Zdroj: [15, s. 31]

V soucasné dobé€ jsou znamé tii typy tachografli, které souviseji s technologickym

pokrokem. Jsou to:

e TC tachograf: nejstarSi natahovaci tachograf zavedeny roku 1970 evropskou
smérnici €. 1463/70, ktera zavadi pouziti tachografu v silni¢ni doprave.

e EC tachograf: analogovy tachograf zavedeny roku 1985, Natizenim rady (EHS)
¢. 3821/1985, ktera zavadi povinnost pouZzivat zdznamové zatizeni dle piilohy I.

e DT tachograf: digitalni tachograf zavedeny roku 2006, Natizenim Rady (ES)
¢. 3821/85 a parlamentu (ES) ¢. 561/2006, ktery zavadi povinnost pouzivat

zaznamov¢ zafizeni dle pfilohy IB. [18]
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2.1.1 TC tachograf

Jedna se o nehomologovany tachograf, ktery plati pro autobusy a nakladni vozidla
uvedena do provozu od 1. 7. 1972 az do 28. 9. 1986, o celkové hmotnosti pfevysSujici 7 tun

a maximalni rychlosti nad 40 km/h. Tento typ tachografu nepodléha pravidelnému ovétrovani.

Pohonem tachografu je hodinovy strojek na natahovani, nejcastéji je nutné natazeni
pfed kazdou jizdou. U tohoto typu je nutné zaplombovat i ndhon tachografu, vcetné
tachografu samotného. Na jedno nataZzeni musi byt strojek schopny zapsat nejméné jeden

zaznam.

Odchylky u tachografu jsou v toleranci £ 2 minuty za 24 hodin na jedno natazeni
strojku. Zapis se provadi na kotou¢ s kulatym vyfezem. Tachograf musi bez pomocnych
pristroji zaznamenavat ujeté vzdalenosti, rychlost a Cas jizdy ¢i stani za spolehlivé Citelnosti.
Pti vyméné poskozeného tachografu miize byt nahrazen stejnym typem, nemusi byt nahrazen

modernéj$im typem tachografu. [20]

Obrazek ¢. 5: Kotoucek do TC tachograft

Zdroj: [21]

2.1.2 EC tachograf

Homologovany analogovy tachograf podle nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85
je nastupcem nejstarSiho TC tachografu. Nutné provadéet kontrolu zatizeni jednou za dva roky
pracovistém povéfenym Ufadem pro technickou normalizaci. Je-li zdznamové zafizeni
namontovano ve vozidlech, kde neni jeho pouziti pfedepsano, kontrola se provadi jednou
zapét let. Vybaven je homologacni znaCkou a plombami vcetné plomby na nédhonu

tachografu. EC tachograf je urceny pro vozidla uvedend do provozu 29. 9. 1986 az do
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30. 4. 2006, o ptipustné hmotnosti véetn€ naveésu nebo piivésu pres 3,5 tuny nebo vozidla pro

pfepravu osob s mistem sezeni vice nez 9 osob vcetné fidic¢e vozidla.

EC tachograf se wvyrdbi ve dvou provedeni: starSi kulaty (oteviraci)
a tzv. radiopfijima¢. Kulaty tachograf vyuzivd mechanicky pohon (jiz se nevyrabi)
nebo modernéjsi elektricky snimac signald, nékdy je mozné se setkat s oznac¢enim ,,oteviraci®,
nebot’ kotoucek se vklada do tachografu po jeho rozevieni. Zavedeny jsou zde uz na misto TC
tachografli pracovni rezimy fidie s pfifazenymi znackami a piepinatem pro dva fidice.
Nov¢jsi radiopfijimac snima signaly z pievodovky nebo motoru. Vlozeni kotoucku se provadi

podobné¢ jako u CD ptehravace.

Pfi vyméné tachografu lze vymeénit za jiny EC tachograf, pokud nepodléha Natizeni
rady (ES) 2135/98 u vozidel M3 a N3 uvedenych do provozu po 1. 1. 1996 za ptedpokladu,
ze sniméani signalu do zdznamového zatfizeni je elektrické, pak lze ménit pouze za DT

tachograf.

EC tachografy jsou vybaveny zarovkou nebo kontrolkou pro signalizaci porouchaného
nebo nespravné fungujiciho pfistroje, ktery upozoriiuje fidice nejcastéji na chybné vlozeny
kotou¢ek nebo nedovieny oteviraci tachograf, kazdé homologované zafizeni musi umeét

zapisovat tyto hodnoty:

e Vzdalenost ujetou vozidlem.

e Rychlost vozidla.

e Dobu fizeni.

e Dobu jiné prace nebo pracovni pohotovosti.

e Piestavku (pferuSeni jizdy) a dobu odpocinku.

e Otevieni skiinky obsahujici zaznamovy list.

e U elektronického tachografu zapisuje preruseni dodavky proudu nebo pferuSeni

signalu (trvajici déle nez 0,1 sekundy). [14]
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Obrazek €. 6: EC tachografy

) |[oooo001

Zdroj:[22], [23]
Kotoucky pouzivané u EC tachografli jsou na prvni pohled obdobné jako u starSich

TC tachografii, rozdil je patrny ve vyfezu, kde na misto kulatého vyiezu je vyiez ve tvaru
valky. Ridi¢ by si kotoucky nemél opatiovat sam, ale mél by byt vybaven od zaméstnavatele.
Zapis na kotoucek se provadi vrypem jehly tachografu, kterd stird nanesenou vrstvu vosku
ato jak béhem jizdy, tak béhem stini vozidla. Kotoucek je uzplisobeny pro 24 hodinovy
zapis, nelze jej pouZzivat nasledujici den, doslo by k piekryti €ar a znehodnoceni
vypovidajicich udaji, téz kotouc¢ek nesmi byt zaspinén nebo jinak omezena jeho vypovidajici
schopnost, v tomto piipade je k znehodnocenému piipojen rezervni, ktery predchozi zastoupi.
Pii kontrole je nutné ptedlozit 28 kotouckl (plus mozné ndhradni kotoucky nebo ru¢né
provedené zaznamy Ci Cipovou kartu) zpétné€ za uplynulych 28 dni a kotoucek ze souc¢asného
dne. Kotoucek je neptfenosny, jeden kotoucek pro jednoho fidice, ktery si jej podepise, vyplni
ptislusné udaje a to nejlépe na zacatku jizdy, zdmény nejsou mozné ani béhem fizeni dvou
fidicu.

Obrazek ¢. 7: kotoucky do EC tachograft
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2.1.3 DT tachograf

Jedna se DT tachograf, platny pro vozidla uvedend do provozu od 1. 5. 2006,
o maximalni pfipustné hmotnosti véetné navésu nebo privésu pies 3,5 tuny nebo pro vozidla
pro piepravu osob s mistem sezeni vice nez 9 osob vcetné fidi¢e. Homologace DT tachografu

probiha podle pfilohy €. IB z natizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85.

Zasadni zménou oproti piivodnim zastaralym tachografiim je zapis pracovnich rezim
na cCipovou kartu za pomoci pocitace ve vozidle, s moznosti zobrazeni na displej
nebo v piipadé modernich vozidel na palubni desku. Cipova karta Fidie je vydana
pro konkrétni osobu, je nepfenosna s informacemi o vlastnikovi karty. Slouzi na misto
kolecka v tachografu a je zasunuta v zafizeni, uchovava data po dobu jednoho roku
s moznosti vytisku. Zaznamové zatfizeni je uzplsobené nejenom pro kartu fidice, ale i pro
ruzné typy €ipovych karet s riznymi funkcemi a pfistupy do paméti.

e Karta fidiCe (bila).

e Karta podniku (zlutd).

e Karta servisniho stfediska (Cervena).

e Karta kontrolniho orgédnu (modra).

Pti nakupu nového vozidla je jiz nejcastéji s vozidlem nakoupen i DT tachograf.
Takovyto tachograf je jiz plné funkc¢ni, ¢ekd ale na autorizaci podniku. Na autorizaci ¢eka
1 nov€ namontovany tachograf do vozidla jiZ pattici firm¢. Béhem 14 dnii se musi tachograf
kalibrovat v dilné¢ a za pomoci pfistupu Cipové karty servisniho stiediska provést vlozeni
VIN kodu a dalSich pozadovanych udaja. Dale se provadi autorizace samotného podniku
s kartou dopravce a vkladani udaji o vlastnikovi vozidla. Na zavér je nutnd kontrola

pfislusnym servisem se zaplombovanim a vyvéSenim Stitku.

Pti vyméné poskozeného tachografu lze vyménit pouze za DT tachograf. Podminky
pro kontrolu a montaz plati stejné¢ jako pro EC tachograf a to jedna kontrola za dva roky
se zaplombovanim a oznaenim montdznim Stitkem na zdznamovém zafizeni povéfenou
dilnou. Ke kontrole je nutné tachograf podrobit, i pokud se zméni charakteristické veli¢iny
pro vozidlo, jako je obvod pneumatiky kola a podobné nebo informace vztahujici

se k vozidlu, jako je registracni znacka vozu.
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Soucasti DT — tachografu:

e Ridici jednotka.

e Pamétova jednotka.

e  Ridici hodiny.

e Dvé Cteci zafizeni Cipovych karet pro dva fidice.
e Tiskarna, display, vizualni vystraha.

e Kalibra¢ni/stahovaci konektor. [24]

Obrazek €. 8: DT tachograf

Zdroj: [25]

Vydévani cipovych karet fidie v soucasnosti provadi obecni ufady s rozSifenou
piisobnosti a to od 1. 7. 2007, kdy pievzaly vydavani karet od sdruzeni CESMAD (SdruZeni
automobilovych dopravet CESMAD BOHEMIA). Zména se fidi dle zdkonu &. 226/2006 Sb.
Systém vydani karty je jednoduchy, zadatel (fidi¢) ptedklada prikaz totoznosti, fotografii
35 mm x 45 mm a fidi¢sky priikaz (v platnosti minimalné na pét let), na ktery je mu ¢ipova
karta vydéana, nejcastéji do 7 dnil. V piipadé, ze fidi¢ Zada soucasné i o fidi¢sky prikaz, musi
byt zpétné do Zzadosti o ¢ipovou kartu uvedeno ¢islo fidi¢ského prukazu, bez tohoto cisla
nejde ¢ipovou kartu vydat. Pokud dojde k poskozeni nebo odcizeni, je nutné kartu do 7 dni
odevzdat, ndhrada byva vystavena do 5 pracovnich dnti. Krajni lhiita pro vydani ¢ipové karty
je 15 pracovnich dni, vySe spravniho poplatku cini 700 K¢ a je udéna predpisem
¢. 634/2004 Sb. [26]

Karta Fidice

Platnost ¢ipové karty fidice je na 5 let, je nepfenosnad, fidi¢ mlze vlastnit pouze jednu

kartu. Je irelevantni, zda fidi¢ pracuje jako profesiondlni fidi¢ nebo pracuje v jiném oboru.

Na karté¢ jsou zaznamendny identifika¢ni udaje fidi¢e (jméno, piijmeni, datum narozeni,

¢. fidi¢ského prukazu, misto vydani, fotografie a vlastnoru¢ni podpis). Osobni tdaje jsou jak
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vytisténé na karté, tak na pamétové karté. Nejcastéji karta nahrava Cinnosti fidi¢e po dobu
jednoho roku a po zaplnéni hodnoty piepisuje, minimalné vSak musi karta obsahovat

poslednich 28 dni zaznamu c¢innosti fidic¢e, obdobné¢ jako u EC tachografi.
Mimo ¢innosti fidi¢e karta zaznamenavd mnohem vice udaji, napf-.:

e Datum a ¢as prvniho pouziti vozidla.

o Udaj pocitadla ujeté vzdalenosti v této dobg.

e Registracni ¢islo vozidla a stat, v némz je vozidlo registrovano.

e Celkovou vzdalenost, kterou fidi¢ v pribéhu dne ujel.

e Stav fidi¢e v 00.00 hod.

e Jakoukoli zménu ¢innosti fidie, zménu jeho stavu, vloZzeni nebo vyjmuti karty.

e  Mista (stat nebo region) a Casy, kde useky denni prace zacinaji a konci.

e Udaje o udalostech (¢asové piekryti, vlozeni karty v pribéhu jizdy, preruseni
elektrického nap4jeni, pokus o naruseni bezpecnosti systému atd.).

e Udaje o zavadach (chyba karty, chyba tachografu, kéd chyby, datum a ¢as zavady
atd.).

e Udaje o kontrolach (datum a ¢as, typ kontroly, dobu stahovani dat apod.). [24]

Obrazek ¢. 9: Cipova karta fidice
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Karta podniku

Karta podniku, nékdy oznacena jako karta vozidla. Nenahrazuje kartu fidice, neslouzi
jako ulozisté dat, ale slouzi vyhradné pro potieby podniku. Vydani zafizuje, stejné jako
u karty fidice, obecni Ufad s rozSifenou piisobnosti. Pocet karet vlastnénych podnikem neni
stanoven, platnost karty je na 5 let. Zadat o ni mohou jak fyzicka osoba, tak pravnicka osoba,
nikdy vSak nelze ptidé€lit kartu podniku, pokud dany subjekt jiz vlastni kartu servisniho

stfediska nebo obracené.
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Karta slouzi jako pfistupovy kli¢ k nékterym datim uzamcenych v tachografu. Tyto
data je mozné nasledné stdhnout a analyzovat s vyuzitim pocitaovych programi, vyuziva
se nejcastéji ke kontrole fidi¢h. Druhou funkci je ulozeni dat do tachografu z Cipové karty,
provadi se z diivodu autorizace dan¢ho vozidla (tachografu), nejcastéji pii nakupu vozu.

Do tachografu se za pomoci karty vkladaji tdaje o vlastniku vozidla. [28]

Obrézek ¢. 10: Cipova karta podniku
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Karta servisniho stirediska

Karta servisniho stfediska neboli dilenskéd karta je urCena pro dilny, servisy a jiné
pracovisté, provadéjici odbornou Cinnost s tachografem. Vydani provadi urad s rozsifenou
pusobnosti na konkrétni osobu a konkrétni dilnu, ktera se prokazuje Certifikatem vydanym
Ceskym meteorologickym institutem o ovéfovani tachografii a Zivnostenskym listem svou
odbornou zpusobilost. Platnost vydané karty je na 1 rok s pfidélenym PIN kodem pro tuto
¢innost. Na zaklad¢ karty ma pracovnik pfistup ke kalibraci tachografu a tidajim ulozenych

v zdznamovém zafizeni. [29]

Obrazek ¢. 11: Cipova karta servisniho stiediska
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Karta kontrolniho orgdnu

Za vydani kontrolni karty odpovidd Ministerstvo dopravy Ceské republiky (MDCR).
Slouzi pro potieby kontrolnich organt, nejéastéji Policii Ceské republiky (PCR) a Celni
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spravy CR, popiipadé dalgim kontrolnim organam. Karta umoziiuje piistup k datim
v tachografu, jejich zobrazeni na display, tisknuti, stazeni a nasledné analyzovéni. V krajnich
piipadech muze slouzit i jako karta fidiCe, napt. pfi vyvadéni kamionu ze zacpy nebo pii

odklonu kamionu na kontrolni stanovisteé.

Obrazek ¢&. 12: Cipova karta kontrolniho organu
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Zdroj: [27]
2.2 Vliv legislativy na provoz kamionu

Mezinarodni legislativa vyrazné ovliviiuje provoz kamiond, ty musi stdt zejména
béhem prestavek a nevykazuji zddnou Cinnost. V ramci mésice mohou takovéto prostoje vyjit

i na dva dny fizeni.

Prostoje zpusobené prestavkou

Diilezitym faktorem ptestavek je nastaveni denni doby fizeni. Pokud fidi¢ fidi méné
nez 4,5 hodiny za den, nemusi vykonat zadnou piestdvku. Béhem bézné doby fizeni,
do9-ti hodin, musi vsouctu vykonat minimalné tfictvrtechodinovou prestavku.
Pti prodlouzené 10-ti hodinové dobé fizeni, musi vykonat v souctu 1,5 hodinovou ptestavku.

Doba tizeni tedy pfimo ovliviiuje prostoj vozidla.

V tabulce €. 2 jsou vidét dv€ krajni feSeni, v prvnim je snaha o maximalni vyuZiti
prodlouzené doby tizeni. V druhém ptipadé je snaha nevyuzit prodlouzenou dobu fizeni. Ob¢
feSeni spliuji podminku 90-ti hodinové doby fizeni béhem dvou po sobé& navazujicich tydnda.
Pii zopakovéani dvoutydenniho cyklu na ctyfi tydny cCini rozdil mezi navrhnutymi dny
v prestavkach 4,5 hodiny. Prvni Ctyitydenni cyklus preferujici prodlouzenou dobu fizeni
prostoji na piestavkach 18 hodin, druhy nepreferujici prodlouzenou dobu fizeni prostoji
13,5 hodin. Primérné tedy mizeme fict, ze s6lo fidi¢ kamionu prostoji okolo 16 hodin béhem
&tyf pracovnich tydnii, s vyuzitim viech moznych hodin v fizeni. Cas stanoveny pii dopodtu
do 24 hod., ptredstavuje dobu, béhem které mize vykonavat jinou praci, dobu pohotovosti

nebo denni dobu odpocinku.
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Tabulka €. 2: Doby fizeni a prestavek béhem dvou tydni v hodinach

1. varianta Celkem
Cas Fizeni 9 |10 9 | 10| 9 9 3010 3 ] 10| 4 | 4 90
Prestavka 075 | 1,510,751 1,5]075]075] 0 | 15| 0 | 15| 0 | 0 9
Dopocetdo24 h |1425(12,5[14,25/12,5]14,25]14.25| 21 |12,5] 21 [12,50| 20 | 20 | 189

2. varianta Celkem
Cas Fizeni 9 ol 9 9ol 9| 9 lalolal| o 6] a] 90
Prestavka 0,75 10,75| 0,75 |0,75] 0,75 ] 0,75 | 0 |0,75| 0 | 0,75 [0,75| 0 | 6,75
Dopocetdo24h | 1425|143|14,25/14,3[1425[14.25] 20 | 143 | 20 |1425| 17 | 20 | 191

1. tyden 2. tyden

maximalné 90 hodin jizdy

Zdroj: autor

2.3 Dopravni nehodovost kamioni

V roce 2013 $etiila PCR 84 398 nehod na pozemnich komunikacich CR, odhadnuta
Skoda c¢inila 4 938,17 mil. K&. Nejcastéjsimi viniky Setfenych nehod jsou fidi¢i motorovych
vozidel s 85,8% podilem a se zavinénim 72 383 dopravnich nehod. Ridi¢i nékladnich vozidel
zpusobili 10 060 dopravnich nehod, viz tabulka. ¢. 3, oproti 45 966 nehodam zpisobenych
fidi¢i osobnich vozidel, je pomér nehodovosti nakladnich vozidel z celkového poc¢tu nehod
zpiisoben motorovymi vozidly 13,9 %, osobni vozidla zaujimaji 63,5 % a motocykly 2,05 %.
Nelze vSak jednoznaéné fict, Ze fidi¢i nakladnich vozidel jsou nesporné lepsi nez fidici
osobnich vozidel. Je nutné zohlednit pocet vozidel jednotlivych kategorii pohybujicich se po
CR. Jednim zukazateld jepodet motorovych vozidel registrovanych v CR ke dni
31.12.2013, kdy dosahoval 6639209 registrovanych motorovych vozidel. Osobni
automobily tvofi 4 787 849 (72,11 %), motocykly 984 270 (14,83 %), uZitkové automobily
685 821 (10,33 %), z toho ndkladnich vozidel 601 752 (9,06 %). Z vyctu registru je patrna

pfevaha osobnich automobill nad nakladnimi, coz logicky zapfiCinuje jejich vétsi

nehodovost. [30] [31]
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Tabulka ¢. 3: Pocet dopravnich nehod zavinénych fidi¢i nakladnich automobil

Kategorie Pocet dopravnich nehod
vozidla (v zavorce uveden pocéet usmrcenych osob)
rok 2013 2012 2011 2010 2009 2008 2007
- 4 535 4 682 4337 4 544 4 603 13106 | 13676
(41) (44) (40) (33) (83) (54) (68)
- 2279 2194 2078 2220 1992 5469 6614
4 17) (17) (25) (21) (22) 32)
- 3142 3128 2999 3480 3022 7752 9223
(27) (25) (30) (34) (30) 34) (47)
104 101 120 134 16 514 560
nezjisténo
(0) (0) (0) (1) 4 (0) (6)
10060 | 10105 9534 10 378 9783 26 841 | 30073
celkem
(72) (86) (87) (93) (108) (110) (153)
Zdroj: [32]

V poc¢tu vinikd dopravnich nehod nékladnich vozidel jasné ptevlada kategorie N1
ato ve vSech uvedenych letech. Z nékladnich vozidel je tato kategorie nejvice rozSifend,
zaujima 80,17 % vozidel registrovanych v CR, pfesto se na tuto kategorii nevztahuji
legislativni podminky ovliviiujici pracovni rezimy tidict, jak v Dohodé¢ AETR nebo Naftizeni
¢. 561/2006, protoze nejvyssi ptipustnd hmotnost nepievysuje 3,5 tuny. Do N1 patii kombi,
picku-up a dalsi karosaiské varianty osobnich automobilt. Velké oblibenosti se zejména teSily
v minulych letech, kdy dle staré legislativy mohlo byt homologovano kazdé osobni auto
s bezpecnostni prepdzkou v zavazadlovém prostoru a nasledné mu mohla byt navracena dan
z ptidané hodnoty. V souéasnosti jiz tato moznost neplati a CR se fidi zakonem ¢&. 56/2001,

ve znéni pozd¢jsich predpist, vychazejici z jednotné evropské smérnice.

Ridi¢i vozidel fidici se socialnimi podminkami v dopravé, konkrétné fidici kategorie
vozidel N2 a N3 zavinily 5421 dopravnich nehod s nasledkem smrti 31 osob. Ridi¢i tedy
z celkového poctu 528 usmrcenych osob motorovymi fidi¢i k roku 2013 zaujimaji 5,87%
podil, v pfipad¢€ srovnani s osobnimi automobily 73,67% nebo motocykly 7,39%, kterych
bylo v minulém roce registrovano na tizemi CR cca 8,5 krat vice neZ zminénych nakladnich

vozidel, se fadi na posledni misto. V porovnani zdvaznosti nehod s pfitomnosti usmrcenych

39



osob u vybranych druhli vozidel na 1000 nehod, zaujimaji nakladni vozidla ptfedposledni

misto za autobusy, viz tabulka ¢. 4.

Tabulka €. 4: Pocet usmrcenych osob na 1000 nehod u vybranych druhii vozidel

Druh vozidla Zavaznost nehod

rok 2012 | 2011 | 2010 | 2009 | 2008 | 2007 | 2006 | 2005
Motocykl 34,1 | 28,1 | 475 38 38 38,7 | 41,3 | 33,2
Maly moto. 18,8 | 25,6 | 263 13 15,2 | 13,3 12 25,3
Osobni aut. 10,4 | 11,7 | 11,6 13 6,9 6,3 3,9 4,5
Nékladni aut. 8,5 8,3 8,8 11 4,2 5,1 5,1 5,7
Autobus 4 11,2 5,2 14 4 4,3 7 4,7

Zdroj: [32]

Mezi nejcastéjsi priciny vzniku nehod tidi¢lh motorovych vozidel se na prvnim misté
fadi nevénovani pozornosti fizeni vozidla s 14 151 (19,55 %) poctem nehod. Poklesy
pozornosti vedou casto ktzv. mikrospankim, hlavni pfi¢inou vzniku mikrospanku
je nedostatecnéd spankova hygiena. Nejcastéji se s ni setkdvaji fidi¢i kamiond na dalnicich,
kteti fidi dlouho na rovnych monoténnich tsecich. Mezi hlavni cile Dohody AETR a Natizeni
¢. 561/2006 je zejména dopravni bezpecnost, z tohoto diivodu jsou zavedené pracovni rezimy
fidice, které¢ musi dodrZzovat. Snahou je, aby fidili odpocinuti a pozorni fidi¢i. Jednoznacné
statistky spojené s touto problematikou vSak téméf neexistuji, nebot zjiSténi zda, stal
mikrospanek za zplisobenou nehodou, je takika nemozné, zejména kdyz fidi¢ zemfel. Odhady
se nejcastji rozchazeji mezi 10 % — 20 % zpusobenych dopravnich nehod, s mistem vyskytu
na rychlostnich komunikacich se procentualni podil zveda. U¢inné zafizeni, které by zabranilo
vzniku mikrospanku, se teprve hleda. Jiz nyni existuji riizné zplsoby provedeni, od uchopu
volantu, monitoring oc¢i fidice nebo tlacitko bdé€losti podobné jako u strojvedoucich
u Zeleznic. Kazdé ma vSak své klady a zapory. U tlacitka bdé€losti je napt. zjiSténo, Ze fidici
mackaji pozadovanou frekvenci i ve spani, 1 ptes vSechny nedostatky vSak poptavka po téchto

zatizeni roste. [33], [34]

2.4 Zakazy jizd kamiont

Problematiku zakazu jizd feSi zakon ¢. 361/2000 Sb., novelizovany zakonem

¢.411/2005 Sb. Jeho plisobnosti se snazi stat zamezit dopravnim obtizim z pfeplnénosti
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dalnic asilnic 1. tfid v dopravni Spicce zpusobené vyskytem vét§iho poctu osobnich
automobilt. Dalsim diivodem zajisténi klidu béhem dnii pracovniho klidu. Jednotna tprava
pro zem¢ EU neexistuje a kazdy clensky stat pfistupuje k problematice po svém. Tim
komplikuje fidi¢im vykon své cCinnosti a planovani cesty v souvislosti s Nafizenim

¢. 561/2006.

Zakaz jizd se vztahuje pro CR na nakladni a specialni automobily a zvlastni vozidla
o maximalni piipustné hmotnosti prevysSujici 7,5 t a na nakladni a specidlni vozidla

o maximalni pfipustné hmotnosti pfevysujici 3,5 t s pfipojenym piipojnym vozidlem. [35]

Tato definice je platnd pouze pro CR nikoliv pro EU. Spolkové republika Némecko
(SRN) omezuje vozidla a soupravy vozidel nad celkovou hmotnosti 7,5 tun. Rakousko
a Slovensko uplatiiuje stejné hmotnostni omezeni jako CR. Polsko omezuje pouze kamiony
nad 12 tun. Zikazy se vzdy tykaji statnich svatkl, patku avikendu, casové omezeni

viz tabulka ¢. 5.

Tabulka &. 5: Zakazy jizd kamionii v CR a sousednich statech

Stat Zikaz od - do v hodinach

Obdobi mimo prazdnin prazdniny

Den sobota ned¢le, stat. s. patek sobota | ned¢le, stat. s.

CR - 13-22 17-21 7-13 13-22

SRN - 0-22 - 7-20 0-22

Rakousko 15-24 0-22 - 15-24 0-22

Polsko - 8-22 18-22 8-14 8-22

Slovensko - 0-22 - 7-20 0-22
Zdroj: [36]

Podle zakona ¢. 361/2000 Sb. § 43 zékazy jizd neplati pro kombinovanou piepravu,
sezonni zeméde€lskou prepravu, ¢innosti spojené s udrzbou, opravami pozemnich komunikaci,
IZS atd. Vozidla, kterd nespliuji § 43, mohou zazadat o vyjimku krajsky afad. Vyjimky
presahujici ptisobnost kraje, pak povoluje MDCR, vyjimka mizZe trvat maximalné jeden rok

a je Casov¢é omezena.
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Doklady nutné k udéleni vyjimky:

e Koncesni listina’ nebo Zivnostensky list.

e  Vypis z obchodniho rejstiiku.

e Technicky prikaz vozidel.

e Zadost o vyjimku.®

Vyjimka se udé€luje pouze z diitvodu hodnych zvlastniho zietele, coz jsou predevsim

tyto ditvody:

e  Zajisténi ochrany zdravi a zivotli obyvatel.

e  Zabranéni moznym ekologickym havériim.

e  Zajisténi plynulé dodavky elektrické energie, vody, plynu apod.

e  Zajisténi provozu telefonnich siti.

e  Zajisténi vicemén¢ jednorazovych kulturnich, sportovnich a spolecenskych akci.

e Velmi kratkodobé doCasné zajisténi plynulosti provozu vyrobnich a jinych

organizaci, pokud jsou tak feseny nasledky nepiedvidatelnych udalosti.

Dopad zakazu na dopravce a fidice je zna¢ny, zejména patecni omezeni nuti ke spéchu
fidice a tim naopak bezpecnost ohrozuji. Dopravni podniky musi pocitat s omezenim operacni
doby, z ¢ehoZ plyne mensi pocet ujetych kilometrti. Zhusténi dopravy ve vSednich dnech nebo
narast v umoznénych hodinach dnti pracovniho klidu, zvySuje naklady na planovani dispecera

a dalsi elementy silnicni dopravy. [37]

2.5 Silni¢ni kontroly provadéné statnim odbornym dozorem

Predmétem silniéni kontroly za pfitomnosti SOD je dodrzovani povinnosti
ustanovenych zakonem ¢. 111/1994 Sb. o silniéni dopravé. Pribéh a provedeni kontroly
se fidi vyhlaSkou €. 522/2006 Sb., o statnim odborném dozoru a kontrolach v silni¢ni dopravé.
Mezi ¢éleny SOD patii PCR, celni a dopravni ufady. Kazdy ¢len zastava svou specifickou

¢innost s ptridélenou pravomoci.

Kontroly mohou probihat na silnici nebo v provozovné dopravce. Pfimo na silnici
je mozné kontrolovat fidi¢lv pracovni rezim 28 dni zpétné¢ a soucasny den. Kontroly
v provozovné provadi zpravidla dopravni Gifad a to zpétné aZ po obdobi jednoho roku. V roce

2012 probehla kontrola 1991 319 pracovnich dna fidice, coz je asi o 14,03 % mén¢

7 P#iloha &. 5: Koncesni listina
¥ Piiloha ¢. 6: Zadost o udéleni vyjimky
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nez v roce predchazejicim, ale ptekonala stanoveny plan témét dvojndsobné. Stanoveny plan
vychazi ze smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2006/22/ES, kterd stanovuje hranici
planu na 3 % pracovnich dnl fidi¢e. V roce 2012 byl pocet pracovnich dnil fidice

33 628 466 dni. Plan byl po uvedené obdobi v Obr. 13. stejny pro vSechny roky. [38]

Obrézek €. 13: Piehled plnéni kontrol pracovnich dnil fidi¢h
2316286

2187536

1991319

1008854

plan 2010 2011 2012

Zdroj: [38]

Ze strany SOD jsou nejcastéji na silnici kontrolovani fidi¢i nadkladni dopravy nez
osobni, vroce 2012 byl pocet zkontrolovanych pracovnich dnl fidi¢e nakladni dopravy
1 441 882 oproti osobni 36 662 dnl. To déla pomérovy rozdil témét 40:1. Na silnicich se téz
zkontrolovalo 74,25 % pracovnich dnii oproti 25,75 % dnti zkontrolovanych na provozovnach

podniki.

Zhruba u kazdého 10. fidi¢e je zaznamenano poruSeni piedpisi. V roce 2012 bylo
z celkového poctu 78 906 zkontrolovanych vozidel odhaleno 6 915 (8,76 %) hiisnik, urcity
pokles lze vsak ptfisoudit menSimu poctu zkontrolovanych vozidel nez tomu bylo v minulych
letech, kdy pocty kontrol dosahovaly témér 100 000 zkontrolovanych vozidel. Nejcastéji jsou
u nas kontrolovani tuzemsti fidii’ s 62% podilem, nasleduji Glenské staty EU s 35% a tieti
zemé s 3% podilem. Zajimavym trendem je dvojndsobnd zavadnost zapadnich sousednich
stati (SRN, Rakouska) pted vychodnimi sousedy (Polska, Slovenska), konkrétni hodnoty jsou

uvedeny v tabulce €. 6.

? Piiloha &. 7: Zapis ze silniéni technické kontroly
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Tabulka ¢. 6: Kontrola vozidel podle statu registrace

2010 2011 2012
Stit Vfi‘i‘(’{e | |Zévada| % szkigé | |Zavada| % szki‘c’lé | |zavada| %

¢R 60141 | 6715 |11,1| 61934 | 6990 |11,2| 48808 | 4588 | 9.4
SRN 2220 | 468 | 21| 3021 | 708 |234| 2125 | 431 |203
Rakousko| 780 158 [203| 1007 | 186 [184] 652 1 | 17

Polsko 11582 | 995 | 86| 12305 | 994 [ 81| 10201 | 661 | 6,4
Slovensko| 6715 | 591 | 88| 8597 | 655 | 76| 6285 | 38 |61
Zdroj: [38]

Podle Naftizeni rady (ES) ¢. 2135/98 nelze zakoupit novy viz s EC tachografem,

vyménu EC tachografu za jiny EC tachograf, lze provést pouze u vozidel uvedenych

do provozu pted 1. 1. 1996. Podobné osetieni bylo zavedeno i1 v Dohodé AETR, ale pozdéji

atopo 16. 7. 2010, proto se u vozidel z tfetich zemi s EC tachografy setkavame castéji. Cilem

je postupem cCasu vymitit chybné, ale hlavné nelegdln¢ ovlivnitelné zastaralé zaznamové

zafizeni, za moderni a odolngj$i vii¢i cizim vlivim. Proto pocet vozidel s EC tachografem,

zkontrolovanych SOD, meziro¢né klesa zhruba o 7 %, v roce 2012 mélo DT tachograf 36 297
(46 %) vozidel oproti 42 609 (54 %) EC tachografim. [18]

Obrazek ¢. 14: Zkontrolovana vozidla podle typu tachografu
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Obrazek ¢. 15: Typ tachografu v zavislosti na registraci vozidla v daném staté v roce 2012

m analogovy
tachograf
m digitalni
tachograf
registrovana v: CR EU mimo CR treti éemé [%]
zdroj: [38]

Jednim z neopomenutelnych funkci SOD, kromé zajiSténi bezpe€nosti provozu,
je vybér penéznich pokut do rozpoctu statu. Vyse souctu ulozenych pokut ma kazdoro¢ni rist,
zapti¢inény zkvalitnénim vykonu kontrol SOD a zvySenym pocet provedenych kontrol.
V roce 2012 se vybralo u dopravct 41 721 566 K¢ a to v souvislosti s porusenim zakona
¢. 111/1994 Sb. Dalsi moZznosti donuceni dopravce ke spolupraci s pfisluSnymi uwfady
je ulozeni sankce, sankce mohou ukladat PCR a celni tifady. Sankce slouzi, aby dopravce
spolupracoval ve spravnim fizeni, kde mu muze byt vracena nebo poslouzi k uhradé pokuty
andkladi fizeni. Preplatek se vrati dopravci, naopak doplatek musi dopravce doplatit.
UloZenych sankci pro rok 2012 bylo 2 014 ve vysi 35219 100 K&, coz je primérny rok.
Nejvykonnéjsi rok, co se tyce vyse pokut (45 461 100 K¢), ulozenych kauci (57 108 500 K<)
a poctu provedenych kontrol vozidel (99 260) jednoznacné vitézi rok 2011.

2.5.1 Doklady ridice, vozidla a nakladu

Pii silni¢ni kontrole je fidic povinen mit u sebe doklady od vozidla, od ndkladu
a osobni doklady potvrzujici zptsobilost pro fizeni. Pfedkladanymi doklady se zabyva zakon

¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich.
Doklady ridice:
e Ridi¢sky prikaz nebo mezinarodni fidi¢sky prikaz, opravijici k fizeni
motorovych vozidel (361/2000 Sb.).
e Profesni prikaz zpisobilosti fidite'®, nyni nové spojeny vjedno s fidi¢skym
prukazem na zédklad¢ Cisla fidi¢ského prikazu. Takto jednotné vystaveny profesni

prukaz je platny po dobu 5 let (247/2000 Sb.).

' P¥iloha ¢&. 8: Ridi¢sky prikaz nového typu s.pritkazem profesni zptisobilosti
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e Doklad zdravotni zptsobilosti, tyka se fidict starSich 60 let. Zdravotni prohlidky
absolvuje v 60, 65, 68 a dale po dvou letech. Ridi¢ v pracovné pravnim vztahu
musi byt zdravotné zptsobily, ale doklad nemusi vozit sebou. Do 50 let chodi
na zdravotni prohlidky jednou za dva roky, po 50 letech kazdoro¢né. Profesni
prikaz dostatecné prokazuje zdravotni zplsobilost, neni nutné v pfipade
vlastnictvi profesniho prikazu se nadale prokazovat i dokladem zdravotni
zpusobilosti (361/2000 Sb.).

e V ptipad¢ DT tachografu predklada fidic vlastni Cipovou kartu fidice.

Doklady k vozidlu

e Pojisténi vozidla za skodu zplisobenou jeho provozem tzv. zelena karta nebo tzv.
hrani&ni poji§téni pro vozidla mimo EU (168/1999 Sb.)."

e Zéiznam o provozu vozidla, plati pro silni¢ni dopravu urcenou k piepravé osob,
musi se uchovat po dobu 5 let."?

e Zaznam o dob¢ fizeni vozidla, bezpecnostnich ptestavek a dobé odpocinku.
Béhem kontroly prokazuje fidi¢ zpétné¢ 28 dnli a kontrolovany den.
U analogového zaznamu kotoucky, u digitalniho c¢ipovou kartou nebo rucné
provedenym zaznamem ¢i vytiskem. Dopravce uchovdvd zidznam na dobu
jednoho roku. V ptipadé€ nefizeni se fidic miZe prokazat potvrzenim od dopravce
o nefizeni vozidla, v uvedeném obdobi, Zlutym koleCckem nebo potvrzenim
o ¢innosti fidice.

e Spojeny zdznam vyuzije fidi¢, pokud musi provadét zaznam o provozu vozidla
a zaznam o dobe¢ fizeni vozidla, bezpecnostnich piestavek a dobé odpocinku. Tyto
zaznamy miZe spojit do jednoho, ale musi obsahovat udaje stanové pro oba typy
zaznamu.

e Koncesni listina neboli obecné pravni doklad o opravnéném podnikani. V ptipadé
prazdné jizdy bez nakladu nebo vnitropodnikové dopravy se nemusi predkladat.

e FEurolicence plati pro mezinarodni dopravu vramci EU a nahrazuje vstupni
povoleni pro €lenské staty. Origindl je ulozen v sidle dopravce, ostatni vozidla
jsou opatiena kopii eurolicence. NeslouZi pro tfetizemni piepravy, pro ty je nutné

mit tfetizemni povoleni daného statu.

' P¥iloha ¢. 9: Doklad o povinném ruéeni
2 P¥iloha ¢. 10: Zaznam o provozu vozidla
" Piloha ¢. 11: Eurolicence
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e Osvédceni o registraci vozidla nebo jiny doklad o evidenci vozidla

(€. 56/2001 Sb.). [15], [39]
Doklady nakladu

e Doklad o nakladu a vztah dopravce k nému. V tuzemské dopravé je to nakladni
list v mezinarodnim méfitku list CMR'* (Pfepravni doklad v ramci umluvy CMR).
Pokud se na ndklad vztahuji dalsi predpisy jako je Evropska dohoda
o mezinarodni silnicni pfepravé nebezpeénych véci (ADR) nebo Dohoda
o mezinarodnich pfepravach zkazitelnych potravin (ATP), je nutné zajistit dalsi

prislusné kroky. [35]

' P¥iloha ¢&. 12: Vzorovy list CMR pro dopravce
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3 NAVRHY A ZHODNOCENI EFEKTIVNIHO VYUZITI
KAMIONU V MEZINARODNI SILNICNI NAKLADNI
DOPRAVE V NAVAZNOSTI NA VYBRANOU LEGISLATIVU

Na zéaklad¢ legislativnich poznatku z Dohody AETR a Natizeni ¢. 561/2006, které
pfimo ovliviiuji vyuziti kamionu. Omezuji pracovni dobu, zhorsuji dojezdovou vzdalenost,
snizuji vydélky dopraveim a fidi¢im. Nuti fidice a dopravce podrobné planovat trasu
dopravy, atd. Navrhuji 3 mozna feSeni pro zefektivnéni vyuziti kamionu z hlediska této
legislativni problematiky. Navrhy neobsahuji ekonomické zhodnoceni, to nelze univerzalné

urcit pro vSechny dopravce.

3.1 Nasazeni dvou ridi¢u

Jednim z moZnych navrhi, jak zrychlit kamionovou dopravu, bez poruSeni Natizeni
¢. 561/2006, je nasadit na pfepravovanou trasu dva fidice. Dojde vSak ke zdvojnasobeni
nakladl na fidice, ale nedostaneme dvojnasobnou denni ani tydenni dobu fizeni. Z prvniho
pohledu by se mohlo zdat, ze dojde k rovnopravnému zdvojnasobeni denni doby fizeni.

To do urcité miry ano, ale v riznych ¢asovych délkéach plovouciho dne.

S6lo fidi¢ mlize vjednom plovoucim dnu ujet maximalné 9 hodin,
viz obr. 16 s vrchnim délenym odpocinkem a spodnim odpocinkem v celku. Dvakrat za tyden
muze 9ti-hodinovou dobu fizeni prodlouzit na 10 hodin. Za tyden tedy fidi¢ mize maximalné
fidit 56 hodin, druhy tyden vSak 34 hodin, nebot’ celkova doba fizeni za dva po sobé jdouci

tydny nesmi pfesahnout 90 hodin. Plovouci den pro sélo fidi¢e mé 24 hodin.

Obrazek €. 16: Ptiklad plovouciho dne pro solo fidice

Nakladka, vykladka
m Cas Fizeni
®m Odpocdinek

déleny odp.

Prestavka

nedéleny odp.

¢as [h]

Zdroj: autor
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Pfi nasazeni dvou fidi¢l ve spole¢ném plovoucim dnu je maximélni doba fizeni
18 hodin, dvakrat za tyden mtize byt prodlouzena na 20 hodin jizdy. Vyhodou spole¢ného
fizeni je vypadek 45ti-minutovych ptestavek, ty nejsou podle Evropské komise vyzadovany
z davodi zapocitani prvnich 45 minut pohotovosti fidice jako odpocinek, viz obr. 17. Dalsi
vyhodou usetfeného Casu je povinny minimalné¢ 9-ti hodinovy odpocinek v celku. Sélo tidici
musi pfi nezkraceném odpocinku stravit minimalné 11 hodin v celku nebo celkem 12 hodin

pii rozdé€leni. Plovouci den osadky dvou fidic¢t ma vSak 30 hodin.

Obrazek ¢. 17: Priklad plovouciho dne pro osadku dvou fidica

d
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Zdroj: autor

Sélo fidi¢ ma tady o 6 hodin krat$i plovouci den nez fidi¢i v osadce, proto nelze tvrdit,
ze dva fidi¢i ujedou za jeden kalendarni den dvojnasobek toho co solo fidi¢. Pro lepsi
predstavivost porovname maximalni tydenni dobu fizeni 1 s dvéma rozsifenymi plovoucimi
dny, kdy fidi¢ fidi 10 hodin, dva fidi¢i tedy 20 hodin. Soélo fidi¢ miZe b&hem jednoho
plovouciho tydne fidit maximaln€¢ 56 hodin, naopak dva fidi¢i mohou fidit maximalné
94 hodin. Osadka dvou fidi¢t za tyden maximalné nafidi o necelych 65 % vice nez sélo tidic.
Jelikoz nastaveni tydenniho odpocinku plati pro oba ptipady stejné, tydenni doba odpocinku
nastava po Sesti 24 hodinovych ¢asovych tsecich. Solo fidi¢ stihne vykonat 6 plovoucich dnt,
naopak osadka dvou fidi¢li vykona pouze 5 plovoucich dntl, protoze jejich plovouci den

je o 6 hodin delsi nez obvykly plovouci den.

Tato varianta neni nadkladové ptili§ pfizniva, zaméstnavatel pii zdvojnasobeni ndkladu
na fidi¢e nedostane zdvojnasobeni vykonu kamionu. Z dlouhodobého hlediska se rozdil mize
vice stirat, takto nastaveny piiklad pocital s maximalnim moznym nasazenim béhem jednoho

tydne, to vSak nelze znovu takto naplanovat na dal§i navazujici tyden, nebot plati pravidlo
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maximalni celkové 90ti-hodinové dob¢ fizeni béhem dvou pribéznych tydnti a pracovni dobé
stanovené na 48 hodin tydné v priméru za 26 tydnt. Nicméné jizda ve dvou fidi¢ich ma i své
vyhody, kde vice rozhoduje ¢asovy faktor, jako jsou oblibené dodavky ,,Just in time*. Dojezd
kamionu se béhem jednoho plovouciho dne zvysi, viz obr. 18. Napf. Cerveny sélo fidi¢
za 9 hodin fizeni nedosdhne Patize, ale zelena osaddka dvou fidi¢li, za normdlnich podminek,

by neméla mit problém tuto destinaci dosdhnout.

Dojezdova vzdalenost, viz obr. €. 18, byla stanovena za pomoci primérné rychlosti
kamionu, béznych pracovnich podminek fidi¢e a planovani trasy. Primérna rychlost kamionu
se odviji od stavu infrastruktury, pocasi a zkuSenosti fidice (bézné¢ dosahuje okolo
60 az 70 km/h). Dlouhodobé zvySend pramérnd rychlost muze signalizovat pro SOD
poskozeni tachografu nebo jeho Casti, navic kazdy kamion v EU musi mit namontovany
omezova¢ na 90 km/h. V béZném plovoucim dnu Cerveny so6lo fidi¢ fidi 9 hodin, zelena
osadka tidi ve svém plovoucim dnu dohromady 18 hodin, jedna se tedy o maximalni vyuziti
bézného dne. Za normdlnich podminek fidi¢ ujede okolo 600 km, osddka dvou fidic¢a

dvojnasobng. Vychozim mistem v obrazku je Praha.

Obrazek ¢. 18: Na zaklad¢ praxe odhadnuty dojezd kamionu v bézném plovoucim dnu
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Vyhody a nevyhody dvou fidi¢li se projevuji i do socidlni a psychologické oblasti.
Dva fidi¢i si mohou béhem dlouhé cesty povidat a tak rozptylit monotoénnost fizeni kamionu.
Ridi¢ neni po celou dobu sam a spole¢nost druhého fidi¢e miZze kladnd puisobit na jeho
psychiku. Ridi¢i si miizou navzajem vypomoct, napf. s navigaci a planovanim. Vyvstavaji
vSak i nevyhody spojené se sdilenim spolecnych prostor. Nedostatek prostoru pii odpocinku,
zejména co se lehatka tyCe. Ztrata soukromi, problémy mohou nastat s koufenim ve vozidle

a dalsi negativa spjata se souzitim s druhou osobou.

3.2 Preprahaci stanice

Tento navrh vychéazi z historického hlediska zpocatku 19. stoleti, kde misto
motorovych vozidel byly hojné vyuzivany konské potahy. Tyto potahy jezdily jak po silnici,
tak po draze. Nejmarkantngj$i vyuziti pfepfahacich stanic dochazelo pravé na draze, které
se oznacovaly konéspiezné. Konéspiezné drahy, tramvaje a jiné povozy vyuzivajici konské

sily byly postupné vytla¢eny parnimi stroji v druhé pili 19. stoleti.

Tehdy bylo nutné vyménit unavené kon¢, dnes je vSak nutné¢ vyménit unavené fidice.
S obdobnou c¢innosti se miZeme setkat na Zeleznici, kdy jsou ménény lokomotivy. Tento
navrh je ur€en pro mezinarodni dopravu, pro vnitrostatni dopravu nema vyuziti, nebot’ s6lo
fidi¢ béhem jednoho plovouciho dne doséhne po celé CR. Umisténi téchto peprahacich stanic
je proto kliCové, pro maximalni efektivitu by se mély nachazet ke konci dojezdoveé

vzdalenosti fidice, viz Cervena kiivka na obr. €. 18.

Hlavni vyhodou pieptfahu je uspora Casu, kdy pfepravované zbozi necinné nestoji
na mistd, ale je stile v pohybu. Uspora ¢asu je tedy znaénd, od miniméalnich 9 hodin
az po 12ti-hodinovy bézny odpocinek. Prvni fidi¢ tedy pfepfdhne nebo jinak pielozi naklad
druhému fidi¢i v pfepfahaci stanici, ktery muze pokraCovat v cesté. A sam nastoupi

k odpocinku.

S pteprahaci stanici jsou vSak spojeny 1 velkd negativa. Vybudovani takovéto stanice
sebou nese velké pocatecni investice a s tim spojena rizika. Prepfahaci stanice bude nejspise
v jiné zemi, neZ je matecni zdkladna a tak mohou nastat problémy z neznalosti legislativy
musi byt plné vytiZzeni, to je vSak v soucasnosti po krizi problém, dopravci se o kazdou
zakdzku pretahuji a kamiony jezdi i poloprazdné. V piipadé menSich dopravci je takovato

investice nepfijatelnd, moznosti je domluva s jinym dopravcem, kde bude piepiah probihat,
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a o vydélek se budou délit. Spolu tedy mohou nabidnout rychlejsi prepravu nékladu a ziskat

konkuren¢ni vyhodu.

Zpusobu prepirahu je nékolik, asi nejjednodussim zpisobem je odpfazeni navésu
z prvniho tahafe a zapiazeni stejného navésu do druhého tahacCe. K tomuto ukonu neni
potfeba dalsi mechanizace potiebnd k vykladce a nakladce, fidi¢i si vymeéni doklady
od naveésu. Nezbytnym krokem pfi vyméné ndvésu je i piekontrolovani jeho technického
stavu, upevnéni nakladu a pfislusenstvi patfici k danému navésu. Dals§i moznosti by bylo
presednuti do jiného kamionu, kazdému fidi¢i je vSak nejcastéji svéfeno konkrétni vozidlo,
za které¢ zodpovida. Je na n¢j zvykly, travi v ném podstatnou ¢ast svého zivota a lze kabinu
vozidla povazovat i za jeho do¢asny domov, proto tento zptisob vymény neni piili§ vhodny.
Dals$i moZnosti je pielozeni nadkladu, k tomu je vSak potiebna manipulac¢ni technika, jako jsou
napt. vysokozdvizné voziky. Pro rychlejsi vykladku a nakladku je vhodné pouzit piepravni
prostiedek, jako je paleta nebo kontejner. Prekladani zbozi vSak trva urcity ¢as a zdrzuje dobu
prepravy, navic vybaveni stanice manipulacni technikou stoji nemalé investice a provoz stoji

dalsi penize.

Reédlnou moznosti pro preptfah nebo pielozeni nakladu je vyuzit vetejnd logisticka
centra (VLC). Odpada tim problematika budovéani a udrzba vlastni stanice, jsou zalozeny
na nediskriminac¢nim pfistupu a obslouzi vSechny bez rozdilu. VLC nabizi Sirokou moZnost
logistickych sluzeb, navic némeckd VLC jsou o polovinu levngj$i nez Ceska logisticka centra
provozovana soukromymi spolenostmi. V CR zatim Zadné VLC neni, nejvétsi potencial
pro vybudovani maji Lovosice. Z ¢eského pohledu je napf. vhodné vyuziti némecky
»,GVZ Kassel“, pro zapadni smér piepravy. Dal§im vhodnym VLC je rakousky
»CARGO CENTER GRAZ*, pro jizni smér a terminal ,,BILK Budapest™, tyto dvé logisticka
centra se dokonce umistily do top 20 nejlepSich v Evropé. Pro rusky smér je vhodné napf.
VLC v polské Poznani. Zminéna centra se nachazi v optimalni dojezdové vzdalenosti pro

beézny plovouci den solo fidice a jsou Cervené zvyraznéna na obr. €. 19. [40], [41]
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Obrazek €. 19: Evropska vetejna logisticka centra
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Zdroj: [42]

Zamérem pieptrahaci stanice by vSak mélo byt poskytnuti kvalitniho zdzemi fidicu,
kteti se zde mohou obcerstvit a nacerpat sily na dalsi cestu, nemélo by se jednat Cisté
o prekladiSté. Moznost pfistupu k socidlnimu zazemi, kvalitni nocleh, tepla strava nebo
piistup k internetovému piipojeni by vyrazné zlepSily pracovni podminky fidic¢l. VSe vSak

stoji tolik pottebné finance.

3.3 Vyutziti vice druhii doprav

Dalsi moznost jak alespont ¢astecné obejit Dohodu AETR nebo Natizeni €. 561/2006
a aktivné nefidit, je vyuzit po trase piepravy jiny druh dopravy a silni¢ni dopravu zvolit spiSe
pro rozvoz a svoz. Kamionova doprava nema, oproti ostatnim druhim néakladnich doprav,
konkurenci na kratké vzdalenosti, umoznuje nejkratsi dobu piepravy, ma malé vypravni
naklady. Jako jedind poskytuje dostatecnou flexibilitu a schopnost dostat se témét kamkoliv
po husté silni¢ni infrastruktufe, proto vyuZzitelnost vice druhli doprav ma smysl na delsi
vzdélenosti. Z pohledu dopravce je dilezitym faktorem vybér vhodného druhu dopravy

vzhledem k piepravovanému nakladu a pozadavkiim zdkaznika.

Pro naS zamér jsou vodni a leteckd doprava nevhodné. Pro efektivné;si vyuziti vodni
dopravy v ramci CR chybi dostatek vodnich cest, navic se vyznacuje velmi malou rychlosti.

Jeji ptednosti je schopnost piepravy tézkych a nadrozmérnych zésilek na del§i vzdalenost.
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Uplatnéni vodni dopravy ve spojeni se silni¢ni piepravou mohou efektivné provozovat staty,
které jsou nejéastdji piimoiské, napi. dopravni cesta Dansko — Svédsko. Letecka doprava
na dlouh¢ vzdalenosti vykazuje nejrychlejsi piepravu, je velice bezpecna, ale také nejdrazsi.
Letecka ndkladni doprava se vyhradné vyuzivd pro zasilky vysoké hodnoty nebo rychle

ztracejici na své cené, navic jeji hmotnostni a rozmérové limity jsou znacné omezené.

Nejvhodnéjsi dopravou, kterd miize zastat béznou ndkladni silni¢ni dopravu,
je za pomoci Zeleznice. Zeleznice se asi nejvice podoba silniéni dopravé, obé provadi svou
dopravu po sousi a jejich limity jsou dany infrastrukturou. Jeji provoz neni tak energeticky
naro¢ny jako u silni¢ni dopravy. Mezni piepravni vzdalenost mezi zeleznici a silnici se zhruba
udava mezi 400 az 600 kilometry, tedy nad mezni vzdalenost vykazuje zeleznice nakladove
efektivnéjsi provoz nez pireprava po silnici. Nemoznost dodéni zbozi na odbérné misto nebo
dovoz zbozi do prekladisté je vSak nutné zajistit silni¢ni dopravou.

Vyuziti zeleznice by mélo Settit fidi¢i volny Cas fizeni a dopravci naklady. Dulezité
pro dopravce je zvolit optimalni systém piepravy, na zaklad¢ svych moznosti. Intermodalni

doprava se déli na dvé zakladni ¢asti: doprovazenou a nedoprovazenou. [43], [44]

3.3.1 Zelezni¢ni vyuZiti v prepravé

Doprovazena preprava

Predstavitelem technologie doprovdzené dopravy je Rollende Landstrasse (RoLa).
Zpisob prepravy je jednoduchy, neni k ni potfebnd zddnad manipulacni technika, cely tahac
bez nebo s navésem najede na nizkopodlazni viz a fidi¢ se ptresune do lehatkového vozu,
kde vykona odpocinek. Taha¢ s ndvésem je limitovan maximalnimi rozméry, které jsou dany
prijezdnym profilem trati a rozmérem nizkopodlazniho vozu. Maximalni vyska silnicni

soupravy je 4 m, délka 18,3 m, Sifka 2,6 m.
Vyhody systému RoLa

e Ridi¢ se po dobu jizdy nachizi v lehitkovém voze a vykonava odpocinek
za podminek stanovenych v Dohodé¢ AETR nebo Natizeni ¢. 561/2006.

e Zaikazy jizd se nevztahuji na silnicni ¢ast pfepravy.

e Ridi¢ neni limitovdn propustnosti silni¢ni infrastruktury a mize se vyhnout

neptfedvidatelnym udalostem na silni¢ni komunikaci.
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e Sleva ze silni¢ni dan¢ pro kamiony zapojené¢ do kombinované dopravy, sleva
je odstupniovdna poctem dnl nasazenych v doprav€, moznost ziskani az 100 %
odpoctu, dle zakona ¢. 16/1993 Sb.

e Mala technologické naro¢nost.

e Jednoducha provozni organizace.

e Nizsi ekologicka zatéz nez u silni¢ni dopravy.

Nevyhody systému RoLa

e  Zabér lozného mista tahacem.

e Necinnost placeného fidice.

e  Vysoka pofizovaci cena nizkopodlaznich vozi.

e Nasledna udrzba a opravy nizkopodlaznich vozu.

e Potieba dotaci od statu. [45]

Nejznaméjsi doprovazenou trati na tzemi CR je Lovosice — Drazd’any, ktera byla
svého Casu hojné vyuzivana z divodu vyhnuti se zdlouhavého celniho odbaveni na hranicich.
Béhem 10 let se odbavovalo okolo 80 000 vozidel ro¢né. Jeji konkurenceschopnost silni¢ni
dopravé zanikla pii vstupu CR do EU, kdy odpadla problematika odbavovani na hranicich.

Situaci se nepodafilo zachranit ani zvySenim dotaci. [46], [47]

Nedoprovazena preprava

Ridi¢ pii nedoprovazené dopravé zlistiva v odesilaci stanici, je proto nutné zajistit
silnicni dopravu na obou koncich. Zplsob provedeni pieloZeni je rozdilny, pro lepsi
manipulaci a rychlejsi pfechod preloZeni jsou zavedeny normové loZzné jednotky. Jako jsou
kontejnery ISO riznych velikosti, vymé&nné ndstavby nebo upravené silni¢ni navésy. Obliba
vyuziti téchto zplsobli pfepravy kazdoro¢n€ stoupd a vyrazné se na né nepodepsala

ani ekonomicka svétova krize roku 2008, kde silni¢ni doprava zaznamenala vyrazny pokles.

Tabulka €. 7: Nedoprovazena kombinovand pieprava

Pocet prrepravenych loZenych jednotek

rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Kontejnery 422757 | 471 464 | 417 167 | 499 029 | 529 167 | 563 957
Vyménné nastavby 12289 | 8968 9259 | 14483 | 17933 | 20727
Silni¢ni navésy a privésy | 1505 1428 2393 4346 | 11024 | 18000

Zdroj: [48]
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Vyhody zuziti loznych jednotek jsou nesporné. Zkraceni c¢asu pii manipulaci
v prekladistich. Zbozi je Iépe chranéno pred environmentalnim vlivem okoli, snizeni moznosti
kradeze, ztraty, poSkozeni nebo nakladii na obalové materialy. V ramci podniku muze slouzit
jako docasny skladovaci prostor, kdy vhodné zvolena lozné jednotka potiebuje pro premisténi
pouze tahaC, odpadd zbyte¢na manipulacni technika. Navic nékteré technologické typy
prekladky nevyzaduji pii pteklddani Zadnou odbornou ani technickou pomoc, fidi¢ provede
piekladku sdm. Nevyhody jsou vSak znacné pii investovani do pfislusné technologie
a uzpusobeni piekladisté. Oproti jinym statim EU, kde jsou ptekladist¢ budovany z veiejnych
pendz, v CR jsou vlastnény soukromymi spole¢nostmi, kde preklad vychazi dvojnasobné
draz. Navic je nutné mit pokryté oba konce Zelezni¢ni trasy pfisluSnou silni¢ni dopravnou

a prekladaci technikou, vybavenou stejnou technologii. [49]
Kontejnery

Kontejnery jasné prevladaji v intermodalni dopravé, existuje mnoho druhti kontejnert,
ale nejrozsifenéjsi jsou tzv. ISO kontejnery vhodné i k namoini dopravé a stahovatelné
az do deviti vrstev. K jejich pfekladani je vSak nutnd pomocnd mechanizace, nejcastéji
za pomoci jefabu nebo ptekladact ve vertikdlnim sméru. Existuji vSak dalsi systémy jako
ACTS, kde ptekladani probihd ve vertikdlnim sméru bez pouziti mechaniza¢niho zafizeni.
Vyuziva pfitom upraveny taha¢ a kontejner, kdy celou pieklddkou obstard pouze fidic,

kontejner se doslova odvali na zelezni¢ni viz.
Vyménné ndastavby

Vyménné nastavby jsou Casto mnohem leh¢i nez samotny kontejner, za svou
odleh¢enou konstrukci vSak ve vétsing ptipadti nemizou byt stahovatelné, jsou pfizptisobeny
vyhradné pro silni¢ni-zelezni¢ni spojeni. Vybaveny jsou ¢tyfmi vysuvnymi nohami, kde fidic¢
nemusi ¢ekat na vykladku nebo nakladku a pohodInég si néstavbu slozi sam, to pfindsi velké
uspory Casu oproti béZnym ndvésim. Nastavby mohou byt specializované pro povahu
pfepravovaného zboZi, napt. mrazirenské a neni nutné pofizovat specidlni vozidlo. Vyménné
nastavby pocitaji s pfepravou palet, proto jsou pro né lépe uzplsobené nez kontejnery.
V CR jsou pomé&mé nezazité, navic jejich cena je vyssi nez u kontejnerové dopravy. Jsou hife
manipulovatelné, prekladani se nejCastéji provadi ve vertikalnim sméru pomoci kleStinového

zafizeni.
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Silnicni navésy

Pro intermodalni pfepravu se nehodi vSechny typy silni¢nich navési, zejména kvili
vysce navest. Dopravei vSak jiz nyni kupuji intermodéalni navésy, 1 kdyz je prozatim
ke kombinované dopravé nevyuzivaji, protoze jejich pofizeni je financné stejné¢ narocné jako
nakup bézného navésu. Diive horizontalni zptisob pielozeni se neosvédcil, dnes se piekladaji
vertikdln€¢ za pomoci jetdbl nebo klestinovych piekladac. Pro zelezni¢ni piepravu
se vyuzivaji kapsovité nebo kosové vozy, které lze pouzit i pro ISO kontejnery. ZvIlastnim
piipadem je systém Kombirail, pochéazejici z USA, v EU zatim nerozsifeny, fidi¢ za pomoci
tahace prekladd néavés horizontdlné¢ na dva Zzelezni¢ni podvozky. Vyhodou je absence

manipulacnich zafizeni, nevyhodou zvétseni hmotnosti navésu. [50]

3.3.2 Verejna logisticka centra (VLC)

Moznym feSenim pro propojeni zelezni¢ni a silni¢ni dopravy by bylo vybudovani
VLC, ty viak stile na izemi CR chybi. Piekladka v CR za pomoci soukromych vlastniki je
dvakrat drazsi nez u VLC v Némecku. To zapfi€iituje zamezeni pfistupu malych a stfednich
dopravct i v pfipadé zajmu vSak nemusi byt odbaveni, vSe je na vili soukromého
provozovatele logistického centra. Oproti tomu VLC jsou zalozena na nediskrimina¢nim
ptistupu a musi umoznit kazdému z4jemci stejné podminky za pfedem stanovenou cenu. [51],

[52]

Vyhody VLC nad soukromymi centry jsou zieymé. VLC zajiStuji mnohem Sirs$i
apestiej$i nabidku logistickych sluzeb, jako je skladovani, baleni, konsolidace,
dekonsolidace, pojisténi, celni sluzby atd. Logisticka centra v CR se nejéast&ji zaméiuji pouze
na silniéni dopravu, napojeni na ostatni druhy je v minimalni mife. VLC musi spliiovat
podminku intermodality na zaklad€ definice z Operaéniho programu doprava. Poskytnuti

sluzeb kazdému zajemci za stejnych podminek je dalsi podminkou fungovani VLC. [53]
Mezinarodni sdruZeni vetejnych logistickych center:

e Europlatformers: Evropska asociace VLC.

e  Deutsche GVZ-Gesellschaft mbH: organizace zastfeSujici némecka VLC. [54]

O vybudovani VLC na tuzemi CR se uvazuje jiz dlouho, nové se touto tématikou
zaobird operacni program Doprava pro obdobi 2014 — 2020. Poptavka po VLC je stéle
znacnd, chybi zejména logistické sluzby sndvaznosti na kombinovanou dopravu.

Ptedpokladand VLC maji vzniknout v nékolika etapach, 1. etapa ma vzniknout v silnych
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prepravnich proudech do zahranici, kde budou zajistény logistické kapacity. VLC 2. etapy

maji podporovat tzv. city-logistiku a podporu velkych primyslovych zon.

Obrazek ¢. 20: Piedpokladana lokalizace VLC na tzemi CR

Zdroj: [55]
3.4 Dotaznik

Pro blizsi pohled do praxe bylo osloveno formou dotaznikti nékolik firem. Na dotaznik
mi odpovédélo 10" firem napii¢ nabidkou po dopravé, od OSVC po velké mezinarodni
dopravce. Pro kaZzdého je typickd mezinarodni doprava, kterou neprovozuji na kratkou
vzdalenost. V dotazniku'® odpovidaly na otazky tykajici se Dohody AETR, Natizeni

¢. 561/2006 a dalsich otazek souvisejici s prepravou nakladu.

Mezinarodni dokumenty

Zasadni omezujici vliv mezindrodnich dokumentl na vykon ¢innosti potvrdilo 70 %
dopravct. Zbylych 30% neshledalo pfilisSny vliv na provozovani své Cinnosti, jedna se
prevazné o malé podniky, které nejsou pii svych piepravach vyrazné vézani Gasem. Uéinek
mezinarodnich dokumentti na bezpecnost provozu potvrdili témét vSichni az na dva dopravni
podniky. Vyrazné¢jsi stfet odpoveédi dopravci nastal v nastaveni soucasnych pracovnich
reziml. Nesouhlas s takto nastavenymi pravidly projevili velci mezinarodni dopravci, naopak

malym a stfedné velkym dopravcim takto nastavena pravidla vyhovuji, vhodné nastavena

15 Matra Transport a.s., CSAD Polkost, VM Trans s.r.o., C.S. Cargo, Kavalierglass a.s., Autodoprava
Chochola, Eurobit Group, Petr Masin Autodoprava, KOUBA Trans, s.r.0., AD Bohuslav Sourek

16 p¥loha ¢. 13: Dotaznik
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pravidla hodnotilo 60 %, nevhodné 40 % dopravcl. Pro zruSeni zdkazu jizd v urcitych
hodinach nebo dnech se vyslovilo 100 % dotazanych. Nemysli si, Ze zdkazy jizd se vyrazné

podili na bezpecnosti provozu.

Zaznamova zarizeni

DT tachograf vyuzivd ve svém vozovém parku 70 % dotazanych. Zbytek uziva
EC tachografy, jedna se pfedevSim o malé dopravce, ktefi neinvestuji do obmény vozového
parku. Pfevahu DT tachografii potvrzuji i kontroly provedené SOD na tizemi CR. Zajimavosti
je, ze vSechny podniky byly v pritb¢hu dvou let kontrolovany SOD v zélezitosti dodrzovani

bezpecnostnich rezim.

Osadka dvou ridi¢u

S moZnosti nasazeni osadky dvou fidi¢h se setkala 80 % respondentl. VSichni,
kdo vyuzili tuto navrhovanou moznost, ji pouZili z divodu urychleni piepravy. Jeji béZzné

vyuzivani v§ak nikdo neprovozuje, hodnoti ji jako pfili§ nakladové ztratovou.

Zpusob piepravy

Vstup do EU a nésledny ptfinos pro podnikani hodnotilo kladn€ 70 % dotdzanych.
ZkuSenosti s vice druhy dopravy mélo 40 % dotazanych, ve vSech ptipadech doSlo k vyuZiti
zelezni¢ni dopravy. NejcastéjSimi uvadénymi divody pro nevyuzivanymi vice druhli doprav
byla nakladnéjsi pfeprava, Casova narocnost, nejisty termin dodani, neznalost ostatnich druhti
doprav. Pouze velké firmy uvedly, ze efektivné vyuzivaji Zelezni¢ni dopravu a to 30 %
z celkového poétu. Zadny z dotazanych podnikiél nepfepravoval zbozi pomoci loznych
jednotek pfizptisobenych pro intermodalitu, nej€ast&jSim zplsobem piepravy zbozi byl

silni¢ni naves.
3.5 Zhodnoceni FeSenych navrhi

Najit vhodné feSeni pro snizeni dopadu plynouci z omezeni vztahujici se na dobu jizdy
vozidla je obtizné. Pro zpracovéani efektivniho navrhu pouzitelného pro praktické vyuZiti
je nutné mit dlouholetou praxi v oboru, legislativa ovliviiyjici provoz kamionu byla ve svém
pribéhu nescetnékrat ménena. Ocenuji soucasny trend sjednoceni a zjednodusSeni evropskych

a ostatnich legislativ vénujici se této problematice.
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3.5.1 Osadka dvou Fidica

Dohoda AETR a Nafizeni ¢. 561/2006 brani dopravci plné realizovat svij zisk.
Nakladni vozidlo musi stat a nerealizuje sviij piepravni vykon. Nabizi se tedy osadit tahac

dvéma fidi¢i a vyhnout se nékterym omezenim.

Vvhody dvou rFidi¢u

e (Odpada 45 minutova piestavka v fizeni po 4,5 hodinach fizeni.
e Denni doba minimalniho odpocinku se snizi na 9 hodin.
e ZvySeni dojezdové vzdalenosti béhem jednoho plovouciho dne.

e Nulové pocatecni investice, snadné planovani a koordinace.

Nevvhody dvou Fidic¢u

e Zvyseni nékladl na mzdu fidice.
e Plovouci den ma 30 hodin.

Pokud budeme uvazovat, Ze ndkladni vozidlo jede primérnou rychlosti 65 km/h,
tak béhem jednoho plovouciho dne sélo fidi¢ béhem 10 hodin fizeni ujede 650 km. Osadka
dvou fidict za jeden plovouci den ujede 1 300 km. Za tyden miize sélo fidi¢ fidit maximalné
56 hodin, tedy za tyden je schopen ujet 3 640 km. Pii respektovani pravidla o tydennim
odpocinku, ktery nastava po Sesti 24 hodinovych periodach, je schopnd posddka dvou fidich

vykonat 94 hodin fizeni, tedy ujede 6 110 km.

Obrazek €. 21: Potencionalni pocet ujetych kilometra za jeden plovouci den
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Obrazek €. 22: Potencionalni pocet ujetych kilometrti za jeden plovouci tyden
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Pomineme-li vyhody a nevyhody tykajici se socidlné-psychologického hlediska,
kdy tidi¢ neni po celou dobu pfepravy sam v kabin¢ tahae. Zaméfime se Cisté na ujetou
vzdalenost a uSetieny Cas. Zjistime, Ze v takto nastaveném piipadé, kde jsme se snazili
o maximalni vyuziti Casu fizeni béhem jednoho plovouciho tydne, osadka dvou fidica ujela
0 2 470 km dale, tedy asi 0 68 % vice nez solo fidi¢. Povinnou pfestavku béhem tydne osadka

nevykondavala, naopak sélo fidi¢ prostal s ndkladnim vozidlem 6 hodin.

Tento zplisob piepravy neni nakladové efektivni, to prokazal i dotaznik, kde vSichni
respondenti poukazali na nakladovou neefektivnost nasazeni dvou fidict. Za dvojnasobny plat
fidi¢im nedostanou dvojndsobnou ujetou vzdalenost. Tento zplisob je vhodny pro piepravy,
kde hlavni daraz je kladen pfedev§im na rychlost piepravy, jako jsou ,Just in time“ nebo

»Just in sequence*.

3.5.2 Preprahaci stanice

Vramci vstupu do EU se znaén€ zjednoduSily pravni vztahy, volnost obchodu
a problematika hrani¢nich pfechodt. Prodlouzila se trasa pfepravy a fidi¢i jsou Casto nuceni
vykonévat sviij odpocinek v nevyhovujicich podminkach, které negativné ovliviuji jejich
fyzicky a psychicky stav. Pfepfahaci stanice by neméla slouzit pouze k urychleni ptepravy,

ale také samotnym fidi¢lim k nabrani sil na dalsi cestu.
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Vvhody preprahu

e Setii dobu piepravy o 9 — 11 hodin, kdy 1. #idi¢ vykonavé denni odpoginek.
e  Umoziuje efektivni rozvoz a svoz z daného piekladiste.
e Poskytuje socialni zazemi fidici.

Nevvhody preprahu

e Vysoké pocatecni investice v piipad¢ vystavby a udrzby.

Vysoké naro¢nost na planovani a navazovani zasilek.
e  Pfinavratu zpét hrozi jizda bez nékladu.

Komunikace v cizi zemi.

Kompatibilita loznych jednotek s tahaci.

Nejvhodnéjsi umisténi preprahaci stanice je na okraji dojezdové vzdalenosti fidice
za jeden plovouci den. Vystavba takovéto stanice by byla velice drahd a pfedstavovala
by vysoké riziko, jeji umisténi by mélo byt v silném dopravnim proudu. Moznym feSenim
je spolupréce s tamnim dopravcem, ktery by navazoval na nasi dopravu, odpadla by vystavba
a udrzba stanice, nevyhodou je dé€leni o zisk. Dal§im navrhem, kde odpadne vystavba
audrzba stanice je vyuziti VLC, ty poskytuji vysoky servis, jsou zalozeny
na nediskrimina¢nim pfistupu, mély by vyjit vzdy vstfic, jejich ceny jsou piiznivéejsi
nez logisticka centra v CR. Jizni a zapadni smér nabizi vysokou hustotu téchto VLC, zejména

vysoké oblibenosti se t¢§i v SRN.

3.5.3 Intermodalni doprava

Nejvhodngjsim druhem dopravy na uzemi CR pro propojeni silni¢ni dopravy je vyuziti
zeleznice. Ta se nejlépe hodi pro dlouhé prepravy. Jeji vyuzitelnost pro béZné dopravce
je viak nizka, zejména pro malé a stfedni podniky. CR nedisponuje dostatkem piekladist
pro masivnéjsi rozsifeni, soucasné piekladiSté jsou v soukromych rukach, jejich vyuZzivani
je drahé, navic vzdy hrozi odmitnuti odbaveni.

Moznym feSenim je vystavba dlouho pfipravovaného VLC na nasem uUzemi.
VLC by pfiblizilo Zelezni¢ni napojeni 1 mens$im dopravciim, zachédzelo by se viemi rovhnym
zpusobem a nabidlo by ndkladové piijateln€j$i variantu nez soucCasna logisticka centra.

Dopravcliim by Setfila ¢as fizeni a néklady.
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Legislativni ulevy pri vyuziti intermodalni prepravy

e Pii doprovazené dopraveé se Cas fidiCi zapocitava jako odpocinek.

e Pro fidice neplati zdkazy jizd, béhem rozvozu a svozu.

e  MozZny odpocet az do vyse 100 % ze silni¢ni dan¢ ndkladniho vozidla.

Vvhody pro dopravce pri vvuziti Zeleznice

e Nizsi prepravni naklady na stfedni a delsi vzdalenosti.
e  VysSi nezavislost na pocasi a stavu silnicni infrastruktury.
e Nizsi ekologicka zatéz.

Nevvhody pro dopravce pri vyuziti Zeleznice

o Casto je nezbytné provoz dotovat.

Vysoké vypravni naklady.

e Nemoznost pfesného dovozu zésilky na misto urceni.

Nutné obslouzit oba konce Zelezni¢ni dopravy.

Nizka sit’ prekladist’.
Absence VLC na tizemi CR.

Nejisty termin dodani.
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ZAVER
Bakalafska prace je vénovana problematice mezindrodni legislativy, kterd nejvice
omezuje provozovani silni¢ni dopravy. Zakladnimi mezinarodnimi dokumenty jsou Dohoda

AETR pro mimo evropskou pfepravu a Nafizeni ¢. 561/2006 pro piepravu probihajici

na uzemi EU.

Vyvoj téchto dokumenti nebyl vzdy ideédlni, dochéazelo k rozdilnym vykladim,
v n¢kterych pfipadech si dokonce mezi sebou odporovaly. Soucasnym trendem
je zjednoduSeni a sjednoceni vykladu. Vymahani prava se stalo efektivnéjsi a pro fidice
mnohem piehledngjsi. Dohoda AETR se na izemi CR uvadi v platnost sdélenim Ministerstva
zahrani¢nich véci €. 62/2010 Sb. m. s. a dopliujicim sdélenim ¢. 82/2010 Sb. m. s.

Y4

Teoretickd cast prace shrnuje pirehled, rozsah a pusobnost legislativy. Na zéakladé
novelizaci popisuje sjednocené pracovni rezimy fidicl pro oba dokumenty, jejich omezeni
doby fizeni, pfestavky a odpocinky. Na zavér kapitoly je uveden spravny postup uplatnéni

predpisii na tzemi EU, pro usnadnéni ¢innosti fidice.

Analyticka Cast prace se zamétuje na soucasny stav kamionové dopravy s porovnanim
minulych let. Zabyva se zapisem pracovnich podminek zdznamovym zafizenim pro potieby
SOD nebo zpétné kontroly dopravcii, dale dobu prostojlii zplisobenych dodrZzovanim prestavek

a dalSimi omezujicimi prvky v nakladni dopravé.

Praktické cast se vénuje moznym navrhtim na zefektivnéni prepravy. Navrhovanymi
moznostmi jsou osazeni kamionu dvéma fidi¢i, moznost pieprahu a vyuziti vice druhi
doprav. Prvni navrh nevyZaduje Zadné pocatecni investice, rychlost piepravy se prokazatelné
zvysi, jeho hlavnim negativem jsou naklady spojené se mzdou fidi¢t. Pro druhy a tfeti navrh
jsou spolecné vysoké pocatecni investice, moZnosti jak snizit jejich dopad je vyuzit VLC.
Na uzemi CR se v$ak dosud Zz4dné nenachézi, soucasna logisticka centra jsou dvakrat drazsi
nez v sousednim Némecku. Dlouho pfipravovana vystavba VLC by vyrazné pomohla ceské

dopravé a pfiblizila by moznosti Zeleznice i malym dopravnim podnikiim.

Cilem bakalafské prace bylo navrhnout mozna feSeni, kterd by zmirnila dopad
soucasnych dokumenti na vykon pracovnich c¢innosti fidice kamionu. Navrhnutd feSeni
splnila sviij ucel a snizila dopad zminénych dokumentt. Vyuziti v praxi vSak zavisi pfedevs§im
na moznostech dopravce, pfani zakaznika a hlavné nakladech spojenych s piepravou, tyto
faktory jsou ale pro kazdého dopravce rozdilné, a proto vyuZitelnost téchto dokumentil

je pro kazdého dopravce rozdilna.
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Ptiloha €. 1: Osvédcéeni o odborné zpusobilosti

Evropské spoleéenstvi

Gl W, Krajsky tfad (2)

Stfedoceského kraje

OSVEDCENI O ODBORNE ZPUSOBILOSTI K PROVOZOVANI SILNICNI
NAKLADNI/OSOBNI DOPRAVY®

o : 012650

My  Krajsky tifad Stiedo&eského kraje, odbor dopravy, Zborovska 11, Praha 5
potvrzujeme, Ze ‘Y Petr Thomson

narozen(a) dne v

slozil(a) zkousku (rok: . 2009 ; obdobi: 10.11. )®! poZadovanou za tice-
lem udéleni osvédceni o odborné zpiisobilosti k provozovani silniéni nakladni/osobni dopravy‘?
v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1071/2009 ze dne 21. Fijna 2009,
kterymse zavadéjispolecndpravidlatykajicise zdvaznych podminek provykon povolanipodnikatele
v silniéni dopravé ©,

Toto osvédéeni je dostateénym ditkazem odborné zpiisobilosti ve smysltu &lanku 21 nafizend (ES)
¢. 1071/2009.

7

A Praze

D Rozlifovaci znacky &lenskych stith: (B) Belgie, (BG) Bulharsko, (CZ) Ceskd republika, (DK) Dénsko, (D) Némecko, (EST) Estonsko,
(IRL) irsko, (GR) Recko, (E) Spanélsko, (F) Francie, (1) Itdlie, (CY) Kypr, (LV} Lotyssko, (LT) Litve, (L) Lucembursko, (H) Mad'arsko,
(MT) Malta, (NL) Nizozemsko, (A) Rakousko, (PL) Polsko, (P) Portugalsko, (RO) Rumunsko, (SLO) Slovinsko, (SK) Slovensko, (FIN)
Finsko, (S) Svédsko, (UK) Spojené krélovstvi,

 Orgén nebo subjekt predem urteny kazdym &lenskym stitem Evropského spolecenstvi k vydévéni tohoto potvrzent.

1 Nehodicf se Ekrtnéte.

“ PHjmeni a jméno; misto a datum narozeni.

1 Jdentifikace zkouky.

© UF, vést. L 300, 14.11.2009, s. 51.

™ Razftko a podpis oprivnéného orgdnu nebo subjektu vydévajiciho osvédéeni.

Zdroj: interni materialy firmy Kavalierglass a.s.
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Ptiloha ¢&. 4: Potvrzeni o ¢innostech

POTVRZENI O CINNOSTECH'
(NARIZENI (ES) €. 561/2006 NEBO AETRZ)
Musi byt vyplnéno strojovd a podepsdno pled cestou. Musi byt uchovaviano spolu s ongindlnimi zdznarmy

kontrolniho zafizend, kdekoliv je jejich uchovavani poladovino
NEPRAVDIVA POTVRZENI JS0U PORUSENIM PRAVNICH PREDPISU

Tuto &dst vypliuje dopravece

(1) MNazev dopravce:

(2) Adresa, podtovni smérovaci &slo, mésto, zamé:

(3 Telefonni &islo (vEetné mezindrodni pladvolby):

() Cislo faxu (vEetnd mezindrodni pfedvolby):

(5) E-mailova adresa

Ja, nide podepsany!podepsani:

(&) Pfijmeni a jménc |

)] Pozice v podniku:|

potvrzuji, #e fidié:

(8) PHpmeni a jména

% Datum narozeni (den/mésic/rok): v W

(10} Cislo fidiského prikazu nebo sl obtanského prikazu nebe Sslo pasu:
(11} ktery zatal u podniku pracoval dne (den/mésic/rok): Y N

v obdobi:

{12) od (Eas/den/mésic/irok)| / ] fi

(13) do (Eas/den/mésicirok) i /] /

(14) [ mél volno z divedu nemoci”

(15)  O&erpal Fadnou dovalenou’

{16) [ mél valno nebao Cerpal odpodinek”

(17} [ idil jiné vozidie wiaté z oblasti phsobnosti nafizeni (ES) & 561/2006 nebo AETR"
(18} O wykendval jinou praci nef fizeni vozidla®

(19} [ mél pracovni pohotovost”

(207  Misto: Datum:}

Podpis

(21) Jd, fidié, potvrzuji, #& jsem nefidil vozidlo spadajici do oblasti plsobnosti nafizen (ES) & 561/2006 nebo
AETR béhem vyke uvedeného obdobi.

(22) Mista: Datwrn:

Podpis hidife:

i Tento formulaf je k dispozici v elektronické a vytisknutelné podobé na této adrese: http:ec europa eu
: Evropska dohoda o praci osadek voridel v mezinirodni silniéni dopravé.

-

Z kolonek 1ze zvolit pouze jednu

Zdroj: interni materialy firmy Matra Transport a.s.



Ptiloha &. 5: Koncesni listina

&.j.: 879/92/K/T96
ev.&. 320100-7175-00

% mestsky urad iﬁﬁm
odle § 2 zdkona <, [BY
- zakladé zddosti zed

%bcnodgi fix

[?' / ‘ ,7'\"\. T

Vvznik opravnéni fﬂ"éjvozovat zivnost

_Koncesni listina je evidovana v
“BenesSov. | AT

Zdroj: interni materialy firmy Matra Transport a.s.
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—




Ptiloha €. 6: Vzor zadosti o udéleni vyjimky z omezeni jizd z n¢kterych vozidel

Castka 11 Shirka zakont &. 30/2001

Vzor Zadosti
ZADOST O UDELENI VIJIMKY

z omezeni jizdy nékterych vozidel
(podle § 43 odst. 1 a 2 zakonma &. 361/2000 S5b.)

W dne

jméno, pfijmeni a trvaly pobyt fyzické o=oby nebo obchodni firma,
popripadé nazev a sidlo, je-1li Zadatelem pravnicka oscba

Uzemni rozsah, poptipadé trasa, po které se bude wozidlo
pPonyDOVAL :

Druh, tovdrni znadka a typ wvozidla,
pro které je poZadovana vyjimka

Jméno, prijmeni a trvaly pobyt nebo obchodni firma, poptripadé
nazev a =idlo provozovatele wvozidla, neni-1li =am Zadatelem:

podpis Zadatele

otizk razitka
Zadatele

Zdroj: materialy Ministerstva dopravy Ceské republiky



1. Misto kontroly: sil. I/10 Mala Skala
27.03.2013
12:14

4. Oznadeni statu registrace vozidla a registraéni &islo:

2. Datum:

3. Cas:

5. Identifika¢ni ¢islo vozidla/VIN:

6. Kategorie vozidla:
a) D N2 [a] (3,5taz12¢)

b) <] N3[a]nad 121)

o [[] o3lm@Esazion

d) D 04 [a] (nad 10 1)

7. Firma, ktera dopravu provozuje
a) Nazev a adresa:

b) Cislo licence Spoletenstvi [¢] (nafizeni (ES) &. 1072/2009):

8. Statni pfisludnost (fidic):
9. Jméno fidice:

Ccz

10. Kontrolni seznam

0) Identifikace [f]

1) Brzdové zafizeni

2) Rizeni [f]

3) Vyhled [f]

4) Osvétlovaci zatizeni a elektricky systém [f]

5) Napravy, kola, pneumatiky, zavéSeni naprav [f]

6) Podvozek a Casti pfipevnéné k podvozku [f]

7) Jiné vybaveni v¢. tachografu [f] a omezovade rychlosti

8) Obt&Zovani okoli ve&. emisi a unikani paliva a/nebo oleje

[1]= Zkontrolovano [d]

|2]= Nekontrolovino

11. Vysledek kontroly:
12. Rizné/poznamky:

\SKE 5
ZIISKE A2
R =0y,

13. Organ/itednik nebo kontrolor pro¥dgjici kontrol i,
. o oy

PCR: 271432 CSPSD: 80 2;39 13
Kontrolni orgin/afednik,nebo ko .k
s A&

//,{/}f/ .........

- S—

(a) Kategorie vozidla podle pfilohy 11 sm&mice 2007/46/ES (Ut vést. L 263, 9.10.2007, 5. 1).

(b) Pocet sedadel véetné sedadla fidi¢e (polozka S.1 osvédéeni o registraci).
(c) Je-li k dispozici.

Ptiloha €. 7: Zapis ze silni¢ni technické kontroly

ZAPIS ZE SILNICNI TECHNICKE KONTROLY
(Smérnice 2010/47/EU)

[CZ] 6505166
VIN: ZCFA1MMO0302506697

¢) D M2 [a] (vice nez 9 sedadel [b] do 5 t)
n D M3 [a] (vice nez 9 sedadel [b] nad 5 t)

2) |:| Jina kategorie vozidla (&1, 1 odst. 3)

UNIKOM, a.s., HrnéiFska 193, 28445 Kutna Hora

IC 46355821

Martin Dvoiik

—
[
—

XXX X X X X X
o o o
O]

X

[3]= Nevyhovélo [¢]

D Zakaz pouzivani vozidla, které ma nebezpetné zavady

2

—_—
—

13

[t

(d) "Zkontrolovano" znamena, Ze byla zkontrolovina nejméné jedna nebo vice kontrolnich polozek z této skupiny uvedenych v ptiloze 11 smémice 2009/40/ES ve znéni smémice

2010/48/EU.
(e) Zavady uvedené na zadni strang,

(f) Postupy zkousek a pokyny pro posouzeni zivad podle pfilohy Il smémice 2009/40/ES ve znéni smémice 2010/48/EU.

Protokol STK (1.8 4) - [CZ] 6505166

MEJ 809 - Liberec



INTRUM

SLLZED pro
SiLniERi
BOFRAVY

0 IDENTIFIKACE VOZIDLA

0.1 Tabulka registraéni znacky (je-li
vyzadovéna)

02 Identifikace vozidla / identifikaéni Eislo
Ivyrobni Eislo a povinny $titek vyrobce

0.2.1  Identifikaéni &islo / vyrobni &islo

02.2 Povinny titek vyrobce

03 Neshoda Gdaijl

1 BRZDOVE ZARIZEN|

11 Mechanicky stav a funkce

1.1.1  Ulozeni pedélu provozni brzdy / ruéni
péka brzdy

1.1.2 Stav brzdového pedalu/ruéni paky a zdvih
ovladaciho zafizeni brzd

1.1.3  Vyvéva nebo kempresor & jejich
prislusenstvi

1.1.4  Vystraina signalizace nizkého tlaku,
manometr

1.1.5 Ruéné oviddany brzdié

116 Ovladaé parkovaci brzdy, ovlddaci péka,
zépadka parkovaci brzdy, elektricka
parkovaci brzda

117 Brzdové venlily (brzdice, vyfukovaci
ventily regulatory tlaku)

1.1.8 Pneumatické a elektrické ovladaci vedeni
vozidel a jejich spojovaci prvky (hadice,
hlavice, el. kabely, konektory).

1.1.9 Zasobnik energie, vzduchojem

1.1.10 Posilovaé brzd, hlavni brzdovy valec
(hydraulické systémy)

1.1.11 Brzdové potrubi

1.1.12 Brzdové hadice

1.1.13 Brzdové obloZeni a desticky

1.1.14 Brzdové bubny, brzdové kotoude,
brzdové timeny a brzdové &tity

1.1.15 Brzdova lana, vodici kladky, lanovody,
tahla, pakovi

1.1.16 Brzdové valce (véetnd pruzinovych valcd
a hydraulickych valeéki)

1.1.17 Zatézovy reguldtor / omezoval
brzdného Uéinku

1.1.18 Péky brzdovych kli¢l a zafizeni
k automatickému sefizovani

1.1.19 Systém odlehéovaci brzdy (je-li
instalovan nebo vyZadovan)

1.1.20 Automatické ginnost brzd pfipojného
vozidla

11.21 Cel§ brzdovy systém

1.1.22 Kontrolni pfipojky (pokud jsou
pozadovany nebo namontovany)

1.2 Cinnost a Géinky systému provozniho
brzdéni

1.21  Cinnost

1.22 Brzdny uginek

13 Cinnost a brzdné Géinky nouzového
brzdéni (je-li zajistovano zvI&stnim
systémem)

1.31  Cinnost

1.3.2 Brzdny Gginek

1.4  Cinnost a brzdné G&inky parkovaci brzdy

1.41  Cinnost

1.4.2 Brzdny GEinek

15  Cinnost systému odlehovaci brzdy

16 Protiblokovaci systém (ABS)

1.7 Elektronicky brzdovy systém (EBS)

2 RIZENI

24 Mechanicky stav

2.1.1 Stav pfevodky fizeni

2.1.2  Upevnéni pfevodky fizeni

213 Stav pakového mechanismu fizeni

214
215
22
221
222
23
24
25

26

31
32

34
35
36

41

411
412
413
414
4.1.5

416

42

421
422
423
43

434
432
433
4.4

4.4.1
4.42
443
444
45

451
452
453
454
46

461
462
463
4.7

471
472
48

481
482
48

491
492

|CZ] Kontrolni seznam

Funkee pakovi mechanismu fizeni
Posilovat fizeni
Volant, sloupek fizeni a

Stav volantu/ fiditek
Sloupek fizeni / vidlice
Ville v Fizeni

Sefizeni kol

Totnice fizené népravy pfipojného
vozidla

Elektricky posilovat fizeni
VYHLEDY

Pole vyhledu

Stav zaskleni

Zafizeni pro nepfimy vyhled
Stérade skla

Ostiikovace skla

Systém odmiZovani a odmrazdvani
&elniho skla

SVITILNY, SVETLOMETY,
ODRAZKY A ELEKTRICKA
ZARIZENI

Swvatlomety

Stav a funkce
Sefizeni

Spinade

Splnéni pozadavki

Korektory sklonu svétlometd (jsou-li
pavinné)

Zatizeni pro &isténi svétlometd (je-li
povinné)

Pfedni a zadni obrysové svitilny, boéni
obrysové svitilny a doplikové obrysové
svililny

Stav a funkee

Spinace

Spinéni pozadavkd

Brzdové svitilny

Stav a funkce

Spinac

Splnéni pozadavk(

Smérové svitilny a vystrazna signalizace
Stav a funkce

Spinage

Spindni pozadavkl

Frekvence prerudovani svétla

Predni mihové svétlomety a zadni mihove
switilny

Stav a funkce
Sefizeni

Spinace

Splnéni pozadavk(
Zpétné svétlomety
Stav a funkce
Spinéni pozadavk(
Spinade

Zafizeni k osvétleni zadni tabulky
registracni znacky

Stav a funkce
Spinéni pozadavkil

Odrazky, napadné znaceni a desky
zadniho znageni

Stav

Splnéni pozadavk(

Povinné kontrolky zafizeni pro osvétleni
Stav a funkce

Spinéni pozadavk

4.10

411
412

4121
4122
413

54

511
51.2
513
52

521
522
523
53

531

532
533
534
535

6.1

6.1.1
612
6.1.3

6.1.4

6.1.5
816

617
6.1.8
619
6.2

621
622
623

624
6.25
626
6.27
628
6.29

6.2.10
6211

6212

71
711

743
714

715

Elektrické spojeni tazného vozidla 7.1.6  Dopliujici zadriné systémy
s plipojnym vozidiem
el Yo 72 Hasici plistroj
Elektroinstalace
7.3 Zamky a ochranné zafizeni branici
Jiné svételna zafizen' a svételné neopréavnénému pouZiti vozidia.
systém
s 74 Vystrazng trojdhelnik (je-i pozadovan)
Stav a funkce
7.8 Lékarnicka (je-li poZadovéna)
Spinéni pozadavkd o
76 Zakladaci kliny ke kolu (jsou-li
Akumulator poZadovany)
NAPS?VVi. KELA. PNEUMATIKY A 7.7 Zvukové vystrainé zafizeni
el S il 78 Rychlomér
Népravy 3 i mE
7.9 Zéaznamové zafizeni (tachograf), je-li
Napravy, vidlice osazenolvyzadaovéno
Cepy népravy 7.10  Omezovaé rychlosti, je-li
. osazenlvyzadovan
Ulozeni kol
< 7.11  Potitadlo ujetych kilometr(, je-li
Kola a pneumatiky instalovano
Upavnéni kol 712 Systém elekiranického fizeni stability
Disky / réfky kola (ESC), je-li osazen nebo vyzadovan
7.13  Oznaeni nékterych udajl na vozidle

Pneumatiky

Systém zavésen néprav 8 OBTEZOVANI OKOLI

Systém mechanického odpruzeni a 8 Hluonost
stabilizator B2 Emise z vyfuku
Tiumiée pérovani 821 Emise zazehovych motor
Systém nezavislého zavasen kol 8.2.1.1 Zafizeni k omezeni emisi z vyfuku
Hnaci hfidele kol 8.22 Emise vznétovych motorl
Pneumatické/ hydropneumatické 8.2.2.1 Zafizeni k omezeni emisi z vyfuku
odpruzeni
8.3 Elektromagnetické odrudeni

PODVOZEK A CASTI
PRIPEVNENE K PODVOZKU 8.4 Ostatni polozky tykajici se Zivotniho

rostfedi
Podvozek nebo ram a &asti k nim p
plipajené 8.4.1  Uniky kapalin

Celkovy stav
Vyfukovy systém

Palivova nadrz a potrubi (véetné palivové
nadrze a potrubi pro vytapéni)

Narazniky, boéni ochrana a zafizeni
ochrany proti podjeti zezadu

Nosi€ rezervniho kola (je-li na vozidle)

Mechanické spojovaci zafizeni a tazné
zafizeni

Prevodové astroji

Uchyceni motor(i

Vykon motoru

Kabina, karoserie a nastavba
Stav

Uchyeeni

Dvefe a pojistky dvefi / kapota, viko
zavazadlového prostoru

Podlaha

Sedadlo fidice

Ostatni sedadla

Ovladate

Stupatka, schidky, pfidrzovaci madla

Jina vnitfni a vn&jsi vybava vozidia,
samostatné technické celky

Kryty kol a systémy proti rozstfiku

Boénice, ¢ela valnikové karoserie
nakladniho prostoru u nakladnich vozidel

Vysuvné opéry u piipojnych vozidel
JINE VYBAVENI
Bezpeénostni pasy / zadriné systémy

Bezpeénost moritaze bezpeénostnich
pasl a zadrZnych systémi

Stav bezpeénostnich p&sd f spon /
navije&l
Omezovaé tahu bezpeénostnich pasi

Pfedepinaci zafizeni bezpeénostnich
pasi

Airbagy

Protokel STK (1.8.4) - [CZ] 6505166

Zdroj: interni materialy firmy UNIKOM a.s.

MEIJ 809 - Liberec



Piiloha &. 8: Ridi¢sky pritkaz nového typu s pritkazem profesni zptisobilosti

RIDICSKY PRUKAZ
CESKA REPUBLIKA 'I

SMEJKA}-
z JAROSLAV

e 2 02222222 HOM

1 410042013 10042018
o & 4o MEUKUTNA HORA

Y. 40222200 -

s EH 745399

8. PODVEKY g S -
9, AMATB18CtCD1DBECIECEDIEDE 7 A MR

U, . B
26.06.78
1 26.06.78 79(<=50cm3)

17.07.81
17.07.81 :
17.02.81 95(10.04.18)

17.07.81 95(10.04.18)

15.06.89 95(10.04.18)
15.06.89 95(10.04.18)

07.01.83 s
07.01.83 95(10.04.18)
07.01.83
15.06.89
| 15.06.89
17.07.81

1. PRIMENI 2. IMENO 3. DATUM A MISTO NAROZEN| 4a. DATUM VYDANI

o

Zdroj: autor

ab. DATUM PLATNOST 4c. VYDAVAJICI URAD 5. CISLO PRUKAZU
10. PLATNOST OD 11. PLATNOST DO 12. KODY



Ptiloha ¢. 9: Doklad o povinném ruceni

1. MEZINARODNI AUTOMOBILOVA PONSTOVACH KARTA
1. INTERNATIONAL MOTOR INSURANCE CARD

1. CARTE INTERNATIONALE D'ASSURANCE AUTOMOBILE POJISTITELL, PRAHA

2. VYDANA Z POVERENI CESKE KANCELARE POJISTITELD, PRAHA
ISSUED UNDER THE AUTHORITY OF CESKA KANCI

9. Jméno a adresa pojistnika (nebo provozovatele vozidla)
Mame and Address of the Policyholder (or User of the Vehicle)

UNIK O M, as., Hrn¢ifska 193, Kutna Hora, 284 01

11, Podpis za pojistitele
Signature of Insurer

o2 i

10, Tato karta byla vydana
This Card has been issued by:
Ceskd pojifovna a.s.
Spdlend 16, 113 04 Praha 1
tel.; +420 BA1 114 114, www.ceskapojistovna.cz

= PLATNA 2. Kod zemé / Kad pojisttele / Cisio
VALID Country Code / Insurer’s Code / Number
o] DO
FROM 10
Den Mésic Rok. Den Mésic Rok. 506509021 7
Day Month Year Day Month “Year a,loonnl!
1 12 |& 201915 50 1 2012
(Obé data weetné)
(Both Dates inclusive)
5. Registracni znatka (neni-li, uvede se VIN nebo ¢islo podvazku nebo motoru) | 6. Druh vozidla 7. Inatka vozidla
Registration No. {or if none) Chassis or Engine No. Category of Vehicie* ke of e
6505166 &

EUROCARGO ML

UZITECNE INFORMACE

8. UZEMNI PLATNOST
TERRITORIAL VALIDITY

This card is valid in Countries for which the relevant box is

V kaidé navitivené zemi ruéi Kanceldf této zemé za zévazky pojistitsle

k pouditi

Tato karta neni platné v zemich, jejich# rubrika je pregkrtnuta (blizii informace najdete na www.cobx.org).
ed out please

see org).

vozidla, a to v souladu se

zékony upravujicimi se k povinnému pojisténi v této zemi.
In each country visited, the Bureau of that country guarantees,
cover in

the laws

in respect of the use of the vehicle referred to herein, the insurance
in th y.

Tisfiové volani - UDAJE PLATNE POUZE V CESKE REPUBLICE
112 Univerzéin( tisitova linka

150 Hasici

155 Zachrannd sluzba

158 Policie Ceské republiky

jsou

népisné Easti Kypru, jed

Pojistné kryti poskytované zelenou kartou vydanou pro Kypr je omezeno na ty
o yprus is restricied o thase geographical parts of Cyprus whid

[{]
The cover provided under Green Cards issued for C
of the Government of the Republic of Cyprus.

(@) pojistné
kontrolou iddy Srbska

are under the control of the Government of the Republic of Serbia.

viady Kypersk
h are under the control

keyti poskytované zelenou kartou vydanou pro Stbsko je omezeno na dzemi Cerné Hory & ty zemépisné &sti Srbska, které jsou pod
The cover provided under Green Cards issued for Serbia i restricted to the Republic of Montenegro and to those geographical parts of Serbia which

* DRUH VOZIDLA (KOD) / CATEGORY OF VEHICLES CODE:
A OSOBNI AUTO C NAKLADNI AUTO NEBO TRAKTOR E AUTOBUS
B MOTOCYKL D KOLO S POMOCNYM MOTORKEM / MOPED F PRIVES 7 NAVES

G OSTATNI

UPOZORNENI PRO POJISTNIKA

Ve vztah k: (a) tkodé na vozidle pojistnika jakkoliv zpisobené; (b) ujmeé
(<) obnovent karty, jejiz platnost vyprela, nebude konta

na zdravi, kterd neni kryta zakonem o pavinném pojiiténi odpovédnasti za Skedy zpdsobené provozem wvozidla platnym v zemi nehody;
ktovana Kancalat navétivené zeme, ale aznameni se podéva pfimo pajistiteli (pokud pojistitelem nenf stanoveno jinak).

NAZVY KANCELARI
NAMES OF THE BUREAUX

A RAKOUSKO VERBAND DER VERSICHERUNGSUNTERNEHMEN OSTERREICHS R IRAN GREEN CARD BUREAU OF IRAN, c/o Bimeh Markazi Iran
AL  ALBANIE BSHS BYROJA SHQIFTARE E SIGURIMIT RL  IRSKO MOTOR INSURERS' BUREAU OF IRELAND
AND ANDORRA OFICINA ANDORRANA D'ENTITATS D'ASSEGURANGA D'AUTOMOBIL IS ISLAND ALPJODLEGAR BIFREIDATRYGGINGAR A fSLANDI
B BELGIE BUREAU BELGE DES ASSUREURS AUTOMOBILES i L LUCEMBURSKO BUREAU LUXEMBOURGEOIS DES ASSUREURS
BG  BULHARSKO NATIONAL BUREAU OF BULGARIAN MOTOR INSURERS T UTvA MOTOR INSURERS’ BUREAU OF THE REPUBLIC OF LITHUANIA
BIH BOSNA A HERCEGOVINA BIRO ZELENE KARTE U BOSNI | HERCEGOVINI WV LOTYSSKO LATVIIAS TRANSPORTLIDZEKLU APDROSINATAIL BIROJS
BY BELORUSKO BELARUSIAN TRANSPORT INSURANCE BUREAU M MALTA MALTA GREEN CARD BUREAU
CH  SVYCARSKO MATIONALES VERSICHERUNGSBURO SCHWEIZ (NVB) SWISS NATIONAL BUREAU ~ MA. MAROKO BUREAU CENTRAL MAROCAIN DES STES D'ASSURANCES

OF INSURANCE (NBI} MD MOLDAVSKO NATIONAL BUREAU OF MOTOR INSURERS OF MOLDOVA
o KYRR MOTOR INSURERS' FUND MK MAKEDONIE NATIONAL INSURANCE BUREAU
€z CESKA REPUBLIKA CESKA KANCELAR POJISTITELD N NORSKO TRAFIKKFORSIKRINGSFORENINGEN
D NEMECKO DEUTSCHES BURO GRUNE KARTE e.v NL NIZOZEMSKO NEDERLANDS BUREAU DER MOTORRUTUIGVERZEKERAARS
DK DANSKO DANSK FORENING FOR ONAL MOTC ORSIKRING P PORTUGALSKO GABINETE PORTUGUES DE CARTA VERDE-GPCV
E  SPANELSKO OFICINA ESPARIOLA DE ASEGURADORES DE AUTOMOVILES L POLISH MOTOR INSURERS' BUREAU
EST |\ESTONSKQ EESTI LIKLUSKINDLUSTUSE FOND RO RUMUNSKO BAAR - BIROUL ASIGURATORILOR DE AUTOVEHICULE DIN ROMANIA
N DA BUREAU CENTRAL FRANCAIS RUS RUSKO RUSSIAN ASSOCIATION OF MOTOR INSURERS
FIN  FINSKO LIKENNEVAKUUTUSKESKUS s  &vEDSKO TRAFIKFORSAKRINGSFORENINGEN
GB  VELKA BRITANIE MOTOR INSURERS' BUREAU SRE SRESKO UDRUZENJE OSIGURAVAIUCIH ORGANIZACLA SRBUE
GR  RECKO MOTOR INSURERS’ BUREAU-GREECE SK  SLOVENSKO SLOVENSKA KANCELARIA POISTOVATELOV
H o MOTOR INSURANCE BUREAU SLO  SLOVINSKO SLOVENSKO ZAVAROVALNO ZDRUZENIE, GIZ
HA - CHORVATSKO: HRVATSKI URED ZA OSIGURANIE TH  TUNISKO BUREAU UNIFIE AUTOMOBILE TUNISIEN
| ITALE UFFICIO CENTRALE ITALIANO, (UC) TR TURECKO TORKIYE MOTORLU TASIT BUROSU (TURKISH MOTOR INSURERS® BUREAU)
IL  IZRAEL {srael Insurance Association, THE GREEN CARD BUREAU UA  UKRAJINA MOTOR (TRANSPORT) INSURANCE BUREAU OF UKRAINE

Zdroj: interni materialy firmy UNIKOM a.s.



Ptiloha ¢. 10: Zaznam o provozu vozidla nakladni dopravy

1

12

Organizace (razitko) Stanovi$té vozidla i
ZAZNAM O PROVOZU VOZIDLA NoO 088582
/ r NAKLADNI DOPRAVY -
: WYL VN
4 T -
Datum za&atku vykonu /_] Il EZ ,(2 (pokracovani je na liste) &.: .......cc.cceveururencuneinns série H
sPz Tovami znatka Typ Druh a zafizeni |Uzit. hmotnost vt| Druh pohonu Osédka vozidia Pracovni zafazeni

1 2 3 4 5 6 ¥ 8
Motorové vozidio 61| 7750 G ) | RE VAT HalldIM] (4l ~A P vl Aofla | JREJEAZ ] LA S
1. pripojné vozidio 62 X !
2. piipojné vozidio 63 X v

64
F Misto nakladk Misto vykladky Druh nakladu Cas pristaveni Cas odjezdu ze stanovisté 85 4 L

é',—

Cas piijezdu na stanoviété 66 7¢ 3¢

9 10
€401 fbﬂff’s&a biec d)2a va_ |4 docfe

@_2//”7’ 'Jdb 2a Vo @L&b’[_, -(1('10 5

Datum vykonu 67|3.2. 2072

Stav pocitadia km po prijezdu | 68 | 7/ 22 590

Stav potitadia km pled odjezdem | 69 |2 2.2 32

Rozdil (F. 68 minus 69) 70 245

, Pohonné hmoty a oleje v litrech

Dispozice pro osadku

Zaznam o zdrzeni

Zaznam o provoznich pomérech a podminkach

Potateéni stav nafty 72
flem poukizky 73
Cerpéni 74
Spotfeba 75
: y stav nafty 76
Ostatni 77
78

Zaznam organl

Podpis dispetera F / | Podpis garazmistra

1=

Tisk: Graficky zévod Nekoia, §.1.0. Viadisiavova 336, Kutnd Hora, tel: 327 512 857, fax: 327 512 856, e-mail. gzn kn@tiscali cz

Nakladani Vykladani Ujeté km | Vyk. v tkm
Druh Nalozeno Potet Vylozeno Pocet
l’;::ll:l:: wn nakladaty tun vyklada&a
Odkud Kam niho | _ Potvrzeni _ Potvrzeni
obalu ‘§ = > odesilatele § ] > pfijemce 8 % -
a potet | © g 33 3 g 3 S §
joonciek (2] 18 8|85 8 2] I5.|el8|% glals. 8] |2
alals 3 518 sla|s B ELIEE oa
%g%-‘lanm. 2.g,§§Eaa HE IR
nelg|E (83 LB HHE HiHBIHHEE
14 15 16 17 [18[19f20]21[22]23 24 25 | 26 |27 | 28 [ 28 | 30 | 3t 32 33|34 [3s |36 |37 [38] 30
T N Zay 5 73
VA Ay e X e 7Y T P L e ESlnelas] [ 7 [7%Y 7| P
PP |frdudiu| 2 rae Voo ethind 2| | 7| 1034727 7" 23 24 £4
e ol s | ey ot 727 auidls - 034 o34
APt 6P [Tnov ~ Bl Leclil 4 il A EI T2 |7 7t 73Pndr9l |7 ot 073 513
1re T dain | fulaincg £% b) 735" o34 1F| —
YIS SV G 7 € id
a6t |Beinint | G Wel2- nelr| |7 347515 5 nd 2 7 o3p ot “H7A
O dar el ‘Al 17675 73> ot
Celkem x 35(' I x | x l"" x X x| x }5;:‘ x| x |2°Y X 9] Vi 131743,
Doba nasazeni vozidla v minutach 2 objem Ujeté km " Poznamka
Ghmem | prostoje Zlenéni prostoju = 2| pfepravy z toho vikon
(%})1 jizda (sm m g .:‘,——r;; = gn v tunach | cekem s e vikm
40 41 £ 43 | 44 [ a5 | 48 a7 48] a9 50 51 52
| . o wlger Y Val - idi (jméno, datum, i
voao . |18]77%5|54%] £°° |5°°|7 7026|355 | 273 |791 Lol md”"’;ajL(z.o,Qafz
\WR’:;;TSJM 80 % i " ¥ % Garazmistr (jméno, datum, podpis) / P
‘ 3;}%7:]"& 1 P & P = - Dispecer (jméno, datum, podpis) L/\/_

) Symboly RU - ek 8 urovesdinien, RS - i s nahozarimishzenim, NA -ndsyprik, JE - b, HR - nyaraulickd ruka, ME - i mechanizmos

Zdroj: interni materialy firmy Kavalierglass a.s.

3¢




Piiloha ¢. 11: Eurolicence

Zdroj: interni materialy firmy Maxx Cargo s.r.0.




tiloha ¢. 12: Vzorovy nakladni list CMR pro dopravce

ExemplaF pro dopravece
Exemplar fiir Frachtfiihrer

1 Odesilatel nﬂmn zemd)
| Absondr 0 L)

MEZINARODNI NAKLADNI LIST &.

INTERNATIONALER FRACHTBRIEF Nr.

CZty 5934842

Tato pfeprava podiéha, i pokud bylo uj jinak, smiouvé

v mezingrodni silniéni dopravé (CMR)

Diese Beforderung unterliegt auch im Falle einer gegenteiligen Abmachung den
Bestimmungen des Ubereinkommens Uber den Befbrderungsvertrag im
Internationalen Strassengiterverkehr (CMR)

3

16 oop.mumm adrasa, zome)
Frachtfihrer (Name. Adresse Land)

3 Misto vykladky zbod
des Gutes

17 MW‘I\HM adresa. zema)
Folgende Frachifhrer (Name, Adresse. Land)

Misto / Ort

| zemé)Lana —
4 Misio a datum naKiadky Zboz; -
| Geleioainy des Cubep ety —————
Misto / Ort
76 Vyhrady a poznamy dopravos
Zemé / Land _ Vorbehalte und Bemerk des Frachtfiinrers S
5 Phpojens dokiady |
L =
i
E "5 Sqwa o 7 Podol kalk 8 Dah obal 9 Oznaten! zhot 10 Statistcks tisko T1 Hr. hmot. 1 r
§§ Zelchen und Nr. Anzah der Kol A dar Verpackung des Gutes Ne 1" Biogeutcne iy i
4]
_§\l —
i e
. — —
ge
Eg
| UNese  Oficanip & G r Eek -
o »évg]mcrmwi vaon(o) mw lich) znadky(tek) Obalova skupina
& — &
— ————— mo—
13 Pokyny mlmlulnumhrm-mﬂ 9Kt odesilatel
+ des Absenders (Zoll - und sonstige Formaititen) o Zu zahien vom Ansender e,
2
Dopravné-Fracht
(o] o 8! B
Ermassigungen
= 7 . Saldo-Sakio
B = Dodat. wyiohy =
W == —
- Jiné vylony
Sonstige Kosten
A Riizné-Verschied
— _— - Celkem k placeni _—
Insgesamt 2u bezahl.
< | 14 Dovirka —
-1 = 8
16 Pokyny ohlednd 20 2viadtni ujednani
R s
g Vypiacens / Frei
| Hevyplacend / Lokl o AR =
g 24 250t oburtel Datam
21 Vystaveno v / in dne / am Gut emplangen Datum
3 - dna
Eg 22 23 "
2
Podps a razitho dopravee Podpis a razitho prijemce)
itho odeshatel a
SE ma-mmg 1'6'3 e~ Umuwhnnua’gmpoldnEmpﬂnm)

26 SPZ vozidia / 1ahate

26 Utiteéng zatizeni

| 27 G 02w

EL

rzdani ceiniho tranzitniho dokladu:

30 Velkaré privodni doklady

31 Rozne

Zdroj: interni materialy firmy Matra Transport a.s.

TYPOS 7100875



Pfiloha &. 13: Dotaznik

Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Katedra dopravniho managementu, marketingu a logistiky

Dotaznik pro bakalarskou praci
na téma

Vliv mezinarodnich dokumenti na provozovani mezinarodni silni¢ni dopravy

otiazka ANO NE
Pocitujete vyrazné omezeni plynouci z Dohody AETR
nebo Nafizeni ¢. 561/2000 na vykon Vasi ¢innosti
Myslite si, Ze zminéné dohody (viz. vySe) maji zasadni
vliv na bezpecnost provozu
Myslite si, Ze takto nastavené pracovni rezimy
jsou vhodné nastaveny

[l

a) analogového
b) digitalniho

Ve vaem vozovém parku prevladaji vystupy ) jing 1
c) jiné —uvedte

z tachografti typu

Byl kontrolovan Vas podnik kontrolnimi organy v prabéhu
dvou let se zaméfenim na dodrzeni pracovnich rezimii
Mpyslite si, ze zdkazy jizd v ur¢ité dny nebo hodiny
piispivaji k bezpecnosti provozu?

Vnimdte vstup do EU jako pfinos pro Vase podnikani?

Vyuzili jste nékdy osadku dvou fidi¢t?

Pokud ano, bylo nasazeni z diivodu rychlosti
piepravy?
Je pro Vis nakladové neefektivni nasazeni
osadky se dvéma fidici?
Prepfahate nékdy navés za jiny taha¢ v pribéhu
piepravy?
11.| Vyuzili jste nékdy k pieprave vice druhi doprav?

9.

10.

Pokud ano, tak jaké?

12.|Je pro Vas neefektivni vyuziti vice druhti doprav? I l

Pokud ano, tak proc?

a) Kontejnerem
b) Vyménnou nastavbou
¢) Silniénim navésem

13. | Nejéastéjsi zplsob piepravy zbozi & Tnak—uvedie:

Nazev firmy:

Dékuji Vam za poskytnuté informace, které budou vyhradné pouzity k podkladiim bakalaiske prace
a za &as straveny vypliiovanim mého dotazniku.
Tomas Lonsky

Lonsky Tomas(@seznam.cz

Zdroj: autor



