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ANOTACE

Tato bakalarska prace se zabyva cyklistickou infrastrukturou v ¢asti Podkrkonosi. Nejprve je
v praci zanalyzovan stéavajici stav cyklistické dopravy v Upici a okoli. Na zakladé této analyzy
je navrzena nova cyklotrasa jako spojnice okolnich mést s Upici, kterd je bezpeéné&;jsi

a pohodInéjsi nez stavaijici trasy, a soucasti této trasy jsou navrzené cyklistické stezky.

V posledni ¢asti této bakalarské prace je navrzena trasa shrnuta a zhodnocena.

KLICOVA SLOVA

Cyklisticka infrastruktura, cyklotrasa, cyklisticka stezka, mésto Upice.

TITLE

Development of bicycle paths in Podkrkonosi

ANNOTATION

This bachelor thesis deals with the cycling infrastructure in the part of Podkrkonosi. First,
the thesis analyzed the current state of cycling in the Upice and its surroundings. Based on
this analysis, the new bicycle route is proposed as a link with the surrounding towns with
Upice, which is safer and more convenient than the existing routes, and parts of this
proposed route are designed as bicycle paths. In the last part of this bachelor thesis

the proposed route is summarized and evaluated.
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Cycling infrastructure, bicycle route, bicycle path, city Upice.



Obsah

SEZNAM OBIFAZKU ...ttt sttt et e s it e et esat e e beesaeeebeenaes 9
SEZNAM TADUIEK ..ot 12
U Ao Yo PSP PPPPROPPPPPN 13
1  Analyza soucasného stavu cyklistické dopravy vybrané oblasti.......c.ccccceveeeiiiicnnvvennneenn. 14
1.1 Definice a vymezeni zakladnich POJMU.......cccvviiiieiiiieiiciiiee e 14
1.2 PFedstaveni oblasti Upice @ OKOI.......cceveveveveueeiieiceeteeeeeeeeeeeeeee et 17
1.3 Moznosti cykloturistiky v Upici a okoli a vybér tras k analyze........ccceeeeeveeeveeeevennnee. 20
1.3.1  Vybrané cykIOtrasy ..o.uueeeoieeiiciiee ettt 21
1.3.2  Zhodnoceni VybranyCh tras .......ccceeeiiiiieeeiniiiee et e e 28
1.3.3  Dalsi moznosti cykloturistiky v Upici @ OKOli.......ccccorueverrreiircrereieicceieeeeeeaee, 29

2 Moznosti budovani novych cyklostezek a jejich navrh ..o 31
2.1  Navrh vychozich/koncovych bodU trasy a navaznost na dalSi trasy........ccccceevvveeennes 32
2.2 Vlastni navrh jednotlivych USEKU .........coeviiiiiiiiiieeee e 33
221 USEK 1 oottt 34
222 USEK 2 coeeiiiicieie it 36
2.2.3  USEK 3 oottt 39
224 USEK 4 oottt 41
22,5 USEK 5 oottt 43
226 USEK B coecereririecieie sttt 45
2.2.7  USEK 7 oot 46
2.2.8  USEK 8 oottt 48
2.2.9  USEK 9 oottt 50
22,10 USEK 10 ieueeiieieicieieieieises ettt 53
22,11 USEK 11 oottt 55
2.2.12 USEK 12 ..ottt 57

2.2.03  USEK 13 oeieeeee oot e e e e e et e et e e e e et e e e eaae et e st eaaeeere et eeae et e et eareeareerreareearenreeanes 59



2.2 08 USEK 14 oot e et e e e e e e e et e e e et et e e eesessenseeseaeeere et entenneasensenrenaeaneens 60

2.2.15  USEK 15 ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt en et nenenas 62
2,216 USEK 16 ..ottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt n st es s 64
2,207 USEK A7 cucvrieeeceeteeeee ettt ettt bttt bttt 68
2.2.18  USEK 18 ..ttt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt n et s enenas 70
2,219 USEK 19 oottt ettt sttt st 72
2.2.20  USEK 20 c..oviieiecectetieeee ettt sttt sttt sn s 76
2,221 USEK 21 ettt ettt ettt ettt ettt ettt s et s enenas 78

2.3 Moznosti financovani cyklistickych Stezek ........ccovveeeieiiiiiiiiiiieeeiie e, 82
ZhodNOoCENT NAVINT ..ot e e et e e e etre e e e e abaeeeeenees 83

4 - ST 85



Seznam obrazku

Obr. 1 Priklady dopravniho znaceni CyKIOtras .........ceevvuvieeiriiiieieriieeeciee e 14
Obr. 2 Dopravni znacka C 8a ,,Stezka pro cyklisty” a C 8b ,Konec stezky pro cyklisty”........... 15

Obr. 3 Priklady Sitkového usporadani samostatné stezky pro cyklisty; ac — jizdni pruh pro
cyklisty, bo —bezpelnostni OASTUP ...cc.vviii i 15

Obr. 4 Dopravni znacka C 9a ,Stezka pro chodce a cyklisty“ a C 9b ,,Konec stezky pro chodce
T oY 1) A APPSR 15

Obr. 5 Dopravni znacka C 10a ,Stezka pro chodce a cyklisty” a C 10b ,Konec stezky pro
(ol aTo Yo [ol I WY {1 ] YA PP PPPP 16

Obr. 6 Priklady Sitkového usporadani samostatné stezky pro cyklisty; ac — jizdni pruh pro
cyklisty, acy — pruh pro chodce, bg — bezpecnostni odstup .......cocevvveeieiiiiiiciiiiieeeec e, 16

Obr. 7 Dopravni znacka €. IP 7 ,,Prejezd pro cyklisty”, znacka ¢. A 19 ,Cyklisté” s dodatkovou

tabulkou €. E 3a ,,Vzdalenost” a znacka €. V 8 ,,Prejezd pro cyklisty” .....cccoveeeeeeeiiiiiinvreenneeenn. 17
Obr. 8 llustra¢ni mapa CR s vyznacenim KIadsk€ho POMEZi......c.eeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseenn, 17
Obr. 9 Foto Upice z rGzNYCh PORIEUT ...ttt ettt e e e e eeenens 18
Obr. 10 Udoli Rtyné v Podkrkonosi — Batriovice — Upice, pohled z jihovychodu..................... 18
Obr. 11 Mapa CYKIOTras V OKOI UPICE.....ovoueeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et e et e e e e et et eseeeeeeeeeeneeseenens 20
Obr. 12 N&hled cyklotrasy KCT 4090 s nadmoi'skou vy$kou a vzdalenosti.........cceeeevereennn.. 21
Obr. 13 N&hled cyklotrasy KCT 4091 s nadmoiskou vyskou a vzdalenosti.........cceeeevereennn... 23
Obr. 14 N&hled cyklotrasy KCT 4092 s nadmoi'skou vy$kou a vzdalenosti........ccceeeevereennnne.. 25
Obr. 15 N&hled cyklotrasy KCT 4094 s nadmoi'skou vy$kou a vzdalenosti.........cceeeevereennnne.. 27
Obr. 16 Celd trasa a jeji JedNOtliVE USEKY ......uvvveeeeiiiiiiiiiieeieeee et 31
Obr. 17 Vyskovy profil NaVrNOVANE trasy ......cueeeeeieiiiiiiiieeeeecee ettt e e e sabreaeees 32
ObBr. L8 Trasa USEKU L...c...uiiiiiiiiiiieiiie ettt ettt ettt sib e s e s bb e e sbteesneeesaneeas 34
Obr. 19 Pohled P-1-1 (vlevo) - parkovisté; Pohled P-1-2 (vpravo) - cesta od parkovisté........ 35
Obr. 20 Pohled P-1-3 (vlevo), Pohled P-1-4 (VPravo) .......ccccccuueeieeiiieeeeiiieeeeecieeeeeevvee e e 35
(0] o] g B oo o1 1= I ot e SRR PPPPP 36
OB, 22 Trasa USEKU 2 ..c..eeiiiiiiiiiieeeiee ettt ettt ettt e st e et e st e e s bt e e sbeeesneeesaneeas 37
Obr. 23 Vizualizace V-2-1 (vlevo pUvodni stav, vpravo navrh cyklistické stezky) .................... 37
Obr. 24 Vizualizace V-2-2 (vlevo pUvodni stav, vpravo navrh cyklistické stezky) .................... 38
(0] o] g AR ao] o1 [=T I 2 S ST PPP 38
ODBr. 26 Trasa USEKU 3 ...ttt ettt sab e st e s bt e e sbneesbeeesaneeas 40
ODbr. 27 VIZUANZACE V-3-L..ccieiieieee ettt ettt ettt st e st nanee s 41
ODBr. 28 Trasa USEKU 4 .......eiiiiieiiiiee ettt e s e sb e et e s st e e s bt e e sbteesabeeesaneeas 42

OB, 29 VIZUAIZACE V4Lt tee e e et e e e e teee e s e e taee e e e taaessetaaessesanessesennans 42



Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.

B0 Trasa USEKU 5 ...t st sane e e 44
31 Vizualizace V-5-1 (vlevo puvodni stav, vpravo navrh cyklistické stezky) .................... 44
B2 TrASQA USEKU B ..ttt ettt et e et e st e st e e st e e s bt e e saneeesans 45
33 Vizualizace V-6-1 (vlevo puvodni stav, vpravo vlastni ndvrh cyklistické stezky)......... 46
B4 TrASA USEKU 7 ..ottt ettt ettt et e e bt e st eesbe e e s be e e sane e e saneeesans 47
R LR ao] o] (=T N 2 e RO PSP PPPPRRRPTPPPN 48
36 Tras@ USEKU B ...ttt ettt et e st e st e e s be e e sabe e e saneeesans 49
37 Pohled P-8-1 (rozcesti ulic Ke HFbitovu a Nad REKOU) ......ccvevveeeeieeeieeceeiceeeeeeeeee 49
BB TrASA USEKU 9 ..ttt ettt e st e s bt e e s be e e sane e e saneeeeans 50
Rl o] o] [=To I 2t RO PP PPPPRROTPPPRN 51
40 Vizualizace V-9-2 (vlevo pUvodni stav, vpravo vlastni navrh cyklotrasy) .........cc......... 51
A1 VIZUANIZACE V-9-3 ...ttt s s 52
A2 VIZUANIZACE V-0t e e t e e 52
A3 PONIEA P-9-5 .. e e 53
A4 Trasa USEKU L0 ....coueeiiieiieeeeesiee ettt ettt et e e e esse e s n e e saneeneennee 54
A5 PONIEA P-L10-1 ..ottt sttt ettt et s e e st e et e e st e e s aeeesbteesabeeenans 54
A6 Trasa USEKU L1 ....coieiiiiiieeieeite ettt e e e r e e saneeneennes 55
iy o o (=T N o B e OO 56
AB PONIEA P-11-2 ..ottt ettt ettt e e st e et e et e e s bt e e sbte e sabeeenans 57
A9 Trasa USEKU 12 ....ooeiiiieieeeeeee ettt ettt s s e s n e saneeneennes 58
50 Trasa USEKU 13 ... .eiiiiiieiieei ettt saeeen e smneenees 59
N o] o1 1= I o A OO 60
52 Trasa USEKU 14 .......comiiiiieiieeieeeee ettt sttt et et s e e n e saeeen e sseeeanees 61
R o] a1 1T I o o O TP POPPR 61
54 Trasa USEKU 15 ... ..ttt et ettt st e st e e s bt e e sne e e saneeesans 62
55 ViIzUQIZACE V-15-1 ettt et e e s s e e e e s sbaa e e s saaaaeesnaes 63
56 Trasa USEKU L6 ......ueiiiiiiiiiieeiiee ettt sttt s e e s bt e e saneeesans 64
57 VIizUQlIZACE V=161 ittt et e s s e e s s baa e e s snsaaaeesnaes 65
58 VIZUAIIZACE V=162t e s s e e e e s sbaa e e s ssanaeesnaes 65
Tl o] o] (=T o N ST PSP PPPPRRROTPPPN 66
ST0 I o] o] (=T N o N R PP RUPPPRRROPPPPN 66
N o] o] (=T N o N T SO PPPRRROTPPPN 67
B2 Trasa USEKU 17 ...ttt ettt ettt e st e e s e e s be e e saneeesans 68
R I o] o] [=To N = Nt PP UPPPRRROTPPPN 69



Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.
Obr.

B4 Trasa USEKU L8 .......cooiiiiiiiieiiiee ettt et e e st e st e e s e e e sbe e e saneeeeans 70
B5 PONIEA P-18-1 ...ttt ettt st e b e sttt ebe e s neas 71
B6 PONIEA P-18-2 ...ttt sttt b e st ettt st e b e neas 71
B7 PONIEd P-18-3 ...ttt ettt ettt st e b e neas 72
B8 Trasa USEKU 19 ... ..eiiiiiiiiiiie ettt st s e s b e e sne e e saneeesans 73
B9 PONIEA P-19-1 ...ttt ettt e b e st e et st e b saeeeneas 74
TO PONIEA P-19-2 ...ttt ettt st be e sttt be e s aeeeneas 74
TLPOhIEd P-19-3 ...ttt sttt ettt e b e s ab e e b st e et e e neas 75
72 Trasa USEKU 20 ......eiiiiiiiiiiieeitee ettt ettt ettt e s bt e e s bt e e s bt e e sbee e saneeesaneeesans 76
T3 PONIEA P-20-1 ...ttt sttt sttt ettt e b e aeeeneas 77
TAPONIEA P-20-2 ...ttt s ne e 77
75 POhIEd P-20-3 ...t s 78
76 Trasa USEKU 21 .......eeiuiiiiieiieeieeeie ettt st st et e s e ne e saneen e sneeenees 79
77 POhIEd P-21-1 ..ottt s s 79
T8 PONIEA P-21-2 ... e 80
TOPONIEA P-21-3 ..o e 80

O o) o 1T = PPN 81



Seznam tabulek

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

1 Klady a zApory trasy KCT 4090 ..........ccveveviuereeieeeeeeeereeeesetesesessesesssesessssesesssesesssssssssseseseas 22
2 Klady @ zApOory trasy KCT 4007 .......c.ceuiiieeeeeeeeeeeeeieteeeeeeseeee et etssese s s ssssesessasessnesenas 24
3 Klady @ zApOory trasy KCT 4002 .........cceeeieveeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeessseteesesessesssssesessssesssesens 26
4 Klady a zApory trasy KCT 404 .........ocuoueeueeeeeeeeeeeeseeseeieseesesesseeseseesssssetessas s esssesessssnns 28
5 Shrnuti a zhodnoceni vybranych tras podle rdznych Kritérii........ccccoevvveeiiveeniieenieenns 29
6 Parametry navrhované cyklotrasy v USEKU L.......cceeeivviiieiiiiiieeeiniiiee e ciieee e 36
7 Parametry navrhované cyklotrasy v USEKU 2..........eeeivviieiiiiiiieeeiniiee e eeeee e 39
8 Parametry navrhované cyklotrasy v USeku 3.......coccviiiiiiiiiiiiniiee e 41
9 Parametry navrhované cyklotrasy V USEKU 4 ..........eeeeieeeieicieveeieeeeeiieiireeeeee e s eesnvveeeens 43
10 Parametry navrhované cyklotrasy V USEKU 5.......ccuvveeiiiiiiiiiiiiieeeeeeec e, 45
11 Parametry navrhované cyklotrasy V USEKU B.........ccuvveveeeiiiiieiiiiieieeiee e, 46
12 Parametry navrhované cyklotrasy V USEKU 7.....ccccvvvveiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e, 48
13 Parametry navrhované cyklotrasy vV USEKU 8.........ccevvvviiiiiiiiiiiiieeieieeeeeciireeeeee e, 50
14 Parametry navrhované cyklotrasy V USEKU O.......ccvvveeiiiiiiiiiiiiieeeeeece e, 53
15 Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 10.......ccceeeeeeieiieiiiiieeeeeeeeeeeiiireeeeeeeeeeeenns 55
16 Parametry navrhované cyklotrasy v USeku 11.......cccveeveiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeinnreeeeeeeeeeeenns 57
17 Parametry navrhované cyklotrasy v USekuU 12.......ccveeeveiieiiiiiinieieeeeeeeecciiireeeeeeeeeeeenns 58
18 Parametry navrhované cyklotrasy v USeku 13.......ccceeeiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeecinreeeeeeeeeeeenns 60
19 Parametry navrhované cyklotrasy vV USEKU 14 .........uveeeveiieiiiiiiieeeeieeeeeeccinreeeeeeeeeeeenns 62
20 Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 15........coocvvvveeeiiiiiiiiiiireeeeeee e 63
21 Parametry navrhované cyklotrasy v UsekuU 16.........coccvvreeeeeiieiiiiiiiineeeeeeeeeeieiirreeeeeeeenn 67
22 Parametry navrhované cyklotrasy v USekU 17.......ccoovvvireeeeiiiiiiiiiiirreeeeeeeeeeeiirreeeeee e 69
23 Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 18..........cccceeeiviiieiiiniiieeeiniieeeessiiee e 72
24 Parametry navrhované cyklotrasy v USeku 19........ccoccueiiiiiiiiiiiniiieee e eseee e 75
25 Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 20.........coccveeeiriiiieiiniiieeeiniieeeessieee e 78
26 Parametry navrhované cyklotrasy v USeKu 21.........ccccveeeiiiiieeiiniiieeesniieeeesieee e 81
27 Shrnuti navrhované trasy dle vybranych Kritérii ........cccccevviiiiiiniiieiiieeee e, 83
28 Zhodnoceni navrhované trasy podle stejnych kritérii jako v hodnoceni stavajicich tras

(YT 1= 0 70 TP PUPRRRRPURRN 84



Uvod
Cyklistickda doprava se vdnesni dobé stale vice rozsSifuje vzhledem k budovani nové
cyklistické infrastruktury a v souvislosti stim i obnovovani a zpfistupnovani prirodnich

a kulturnich pamatek, diky kterym se oblast Upice a okoli stava pro cyklisty atraktivngjsi.

Upice a jeji okoli je oblast mirné kopcovita a hodné ¢lenitd, co? ztézuje budovani komunikaci
pro cyklisty. Zatim Zadna cyklisticka stezka v blizkém okoli vybudovand neni a pozemni
komunikace nejsou uzptsobeny pro bezpeénou cyklistickou dopravu. Pouze Upici prochazi
3 cyklotrasy znacené klubem ¢eskych turistd (KCT), které vedou ¢&asteéné obtiznéjsim
terénem. V této oblasti doposud neni feSena segregace cyklistické infrastruktury od
pozemnich komunikaci s vysokou intenzitou provozu motorovych vozidel a tim i omezeni

nebo vylouceni stfetu s témito vozidly.

Za poslednich 15 let v Upici doslo k tpadku priimyslu a v ddsledku toho zde velmi poklesla
nabidka pracovnich mist. Lidé dojizdéjici za praci a déti dojizdéjici do Skol do okolnich mést
vétSinou vyuZivaji autobusovou nebo individualni automobilovou dopravu. Ktomuto
dojizdéni jsou pro cyklisty stavajici cyklotrasy témér nevhodné, protoze nevedou pfimo do
okolnich mést a jejich terén je kopcovity a misty obtiznéjsi. Je tfeba zde nabidnout trasu pro
cyklisty vhodnéji situovanou, bezpecnéjsi a na mistech umoznujicich vybudovat cyklostezku

nabidnout také pohodlnou, rychlou a pfimou jizdu.

Komunikace pro cyklisty maji troji ucel — cyklistickda doprava lidi do prace, dale funkce
socidlni — navstévovani pribuznych a pratel, a treti funkci je turisticky ruch. Mezi mésty
Trutnovem a Upici by se z nejvétsi ¢asti vyuzival Ucel dojizdéni do zaméstndani a do $kol, mezi
méstem Upice a obci Havlovice zase Géel spise turisticky.
Cilem této bakalarské prace je na zdkladé analyzy soucasného stavu cykloturistiky navrhnout
priméjsi, bezpecnéjsi a pohodIngjsi moznost vedeni komunikaci pro cyklisty mezi mésty
Trutnovem, Upici a Havlovicemi, kterd by zarover navazovala na stavajici cyklotrasy.
Pfi feseni byly sledovany tyto aspekty:

- v co nejvétsi mire vedeni cyklotrasy mimo silnici s vysokou intenzitou dopravniho

provozu a tim zajisténi vétsi bezpecnosti cyklistiim,

- vedeni cyklotrasy s co nejmensim prevySenim — vedeni podél feky.
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1 Analyza soucasného stavu cyklistické dopravy vybrané oblasti

1.1 Definice a vymezeni zakladnich pojmt

Na zacatku je zapotfebi vymezit a definovat zdkladni pojmy a néktera znaceni, které
jednoznacné urcuji zarfazeni cyklotras a cyklistickych stezek do komplexniho dopravniho
systému azc¢ehoZz nasledné plynou vsechny dalSi technické, provozni i bezpecfnostni

souvislosti. Zakladni pojmy jsou definované na zakladé (1).
Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, na které neni zakazan provoz
cyklistd.

Cyklisticka trasa (cyklotrasa) je pozemni komunikace pro cyklisty upravena pro provoz
cyklistd. Upravy spoéivaji v dopravnim znaceni trasy (obr. 1), pfipadné ve stavebnich

Upravach.

Obr. 1 Priklady dopravniho znaceni cyklotras

Zdroj: (Autor)
Jizdni pruh pro cyklisty vymezuje ¢ast pozemni komunikace uréené pro jeden jizdni proud
cyklistl jedoucich za sebou.
Pas pro cyklisty vymezuje pozemni komunikaci nebo jeji ¢ast, kterd je sloZzena z jizdnich
pruht pro cyklisty.
Spolecny pas pro provoz cyklistd a chodcli vymezuje pozemni komunikaci nebo jeji ¢ast
uréenou pro spole¢ny provoz chodct a cyklistd.
Stezka pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urtend pro provoz cyklistl
a oznacuje se dopravni znackou ¢. C 8a ,Stezka pro cyklisty” (obr. 2). Znacku je nutno

opakovat za kazdou kfizovatkou s jinou pozemni komunikaci. Konec této stezky se oznacuje

dopravni znackou €. C 8b ,, Konec stezky pro cyklisty” (obr. 2), ktera ukoncuje platnost znacky
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¢. C 8a. Umistuje se na konci stezky pro cyklisty, a to i v pfipadé, Ze stezka kon¢i vyusténim

na pozemni komunikaci s provozem ostatnich vozidel.

Obr. 2 Dopravni znacka C 8a ,,Stezka pro cyklisty” a C 8b ,,Konec stezky pro cyklisty”
Zdroj: (1)

Pfiklad Sitrkového usporadani stezky pro cyklisty v metrech dle Normy

CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci (2) je uveden na obr. 3.

v _~ v S
......... Bo ¢ Bo Do gc byabo Do Qe Dgbo g Do
LT T B T T T ] | INIRIRENAAN ]
1,00 1,00 1,00 1,00
0.50 0.25 0:25  0.25 0.50 0.50 0.25 0.25 0.50
10+25) 10.25) (0.25) {0.25)
Samostatné stezky pro cyklisty Samostatné stezky pro cyklisty
(obousmérny pés pro cyklisty) (dva jednosmérné pruhy pro cyklisty)

Obr. 3 Priklady sitkového uspordaddni samostatné stezky pro cyklisty;
ac— jizdni pruh pro cyklisty, bp — bezpecnostni odstup
Zdroj: (2)

Stezka pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urend pro provoz
chodcl a cyklistl. Oznacuje se dvéma zpUsoby. Zalezi na tom, zda je stezka pro chodce

a cyklisty se spole¢nym provozem nebo s oddélenym provozem.

Se spole¢nym provozem se oznacuje dopravni znackou €. C 9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty”

(obr. 4) a ukoncuje dopravni znackou ¢. C 9b , Konec stezky pro chodce a cyklisty” (obr. 4).

/
|

\

Obr. 4 Dopravni znacka C 9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty” a C 9b ,,Konec stezky pro chodce
a cyklisty”
Zdroj: (1)
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S oddélenym provozem se oznacuje dopravni znackou €. C 10a ,,Stezka pro chodce a cyklisty”

(obr. 5) a ukoncuje dopravni znackou ¢. C 10b ,Konec stezky pro chodce a cyklisty” (obr. 5).

Obr. 5 Dopravni znacka C 10a ,,Stezka pro chodce a cyklisty” a C 10b ,,Konec stezky pro chodce
a cyklisty”
Zdroj: (1)
Pfiklad Sitrkového usporadani stezky pro cyklisty v metrech dle Normy

CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci (2) je uveden na obr. 6.

D
D

§ 5
'€§ 2 5
f ¥ b ¢ ¥ b 5
w22 Ocrga Do o =L TR YRy B Qotoe o
T
.50, 1.00 [p.50 0.50[70- 30,50 1,00 150
A gl A
. (0.25) (0:25) 0.50 10,250 =2.00 01,500 .50
[0.251 (0.25) 10,25 10,251
Spoleéna ochousmérna stezka Samostatné stezky s oddélenym Spoleéna stezka pro cyklisty a chodce
prochodce a cyklisty pfi nizkych provozem chodct a cyklistu (jednosmémy provoz cyklistu intenzity
intenzitach chodcu a cyklistl (jednosmérny pruh pro cyklisty) do 100 cyklisti/h)

v zemi nezastavitelném s moznosti
vyhnuti v dohledové vzdalenosti
(pfi intenzité < 20 cyklistd/h
a = 50 choded/h v obou smérech)

Obr. 6 Priklady Sitkového uspordaddni samostatné stezky pro cyklisty;
ac— jizdni pruh pro cyklisty, ac, — pruh pro chodce, bpo — bezpecnostni odstup

Zdroj: (2)
KftiZeni s jinou komunikaci — jednd se o prejezd pro cyklisty a oznacuje se svislou dopravni
znackou ¢. IP 7“Prejezd pro cyklisty” (obr. 7) predevsim na mistech, kde by jej fidi¢ jinak
neocekaval. Znacky €. IP 7 se uziva k oznaceni kazdého prejezdu mimo obec, v obci zpravidla
k oznaceni pfejezdu situovaného mimo kfizovatku. Tato znacka se umistuje bezprostfedné
pred prejezdem pro cyklisty a vétSinou ji doprovazi dopravni znacka ¢. A 19 ,Cyklisté”
(obr. 7), ktera se umistuje mimo obec ve vzdalenosti 100 — 250 m a v obci 50 — 100 m pred
vodorovnou znackou €. V 8 ,Prejezd pro cyklisty” (obr. 7) k upozornéni na nasledujici prejezd

pro cyklisty. Znacka ¢. A 19 se dopliuje jesté dodatkovou tabulkou €. E 3a ,Vzddlenost”
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(obr. 7), na které se uvadi skutecna vzdalenost k prejezdu pro cyklisty se zaokrouhlenim na

celou desitku metrd.

Obr. 7 Dopravni znacka C. IP 7 ,,Prejezd pro cyklisty”, znacka ¢. A 19 ,Cyklisté” s dodatkovou tabulkou
. E 3a,Vzddlenost” a znacka ¢. V 8 ,Pfejezd pro cyklisty”
Zdroj: (1)

1.2 Predstaveni oblasti Upice a okoli
Vybranou oblasti je vychodni ¢ast Podkrkonosi, predeviim mésto Upice a jeho okoli. Tato

oblast spadd zaroven do Uzemi tzv. Kladského pomezi (obr. 8).

Kladské pomeazi

" 4

Obr. 8 llustraéni mapa CR s vyznacenim Kladského pomezi
Zdroj: (3)

Mésto Upice (obr. 9) je prirozenym centrem Jestiebich hor — lezi vudoli feky Upy
v Krkonosském podh(fi 14 km jihovychodné od mésta Trutnova a 20 km severozdpadné od
mésta Nachoda. Vzniklo v Gdoli lemovaném lesy a vysSinami, obklopuji ho kopce Velbaba
(481 mn. m.) a Kvi¢ala (469 m n. m.). Samotné Mésto lezi v nadmorské vySce 352 mn. m.
a v soucasné dobé ma necelych 6 000 obyvatel. NaleZi k nému kdysi samostatna obec Radec.
Rozloha mésta je 1530 ha. Reka Upa protéka méstem od zapadu ve vypjatém oblouku k jihu.

Na pravém biehu Usti do Upy potok Radecka, na levém potok Rtyrika.
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Obr. 9 Foto Upice z riiznych pohledti
Zdroj: Autorka

Mésto Upice se nachazi se ve zvinéné krajiné (obr. 10), kterd je tvoFena lesy, loukami a poli.
Nejvyssim bodem v okoli je Zaltman (739 m n. m.). Tento vrch je soucasti zalesnéného

hfebenu Jestrebich hor.

Obr. 10 Udoli Rtyné v Podkrkonosi — Batriovice — Upice, pohled z jihovychodu
Zdroj: Autorka

Upice je méstem s bohatou historii. V roce 2008 ubé&hlo 650 let od prvni pisemné zminky.
Nejcastéji je Upice spojovana s rodinou Capkovou, ktera zde Zila a plisobila po 17 let. Nachazi
se zde fada pamatek a zajimavych mist. Proslulad je napfiklad zdejsi hvézdarna, fungujici jiz
50 let, kterd je odbornym pracovistém, dosahujicim v nékolika oblastech své Cinnosti velmi

vysoké odborné ¢i Spickové drovné, nékterd pozorovani jsou dokonce zcela unikatni.

Z turistického hlediska je Upice idedlnim vychodiskem pro vylety do Jestiebich hor a okolnich
turisticky atraktivnich oblasti. Krdsa Jestfebich hor spodivd vtom, Ze jsou nedotéené

masovou turistikou. Proto jsou idealni oblasti pro navstévniky, ktefi si radi odpocinou od
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meéstského ruchu a stejné tak vhodné jsou pro rekreaci rodin s détmi. Misto pfeplnénych
cest shluénymi turisty je mozné si vychutnavat Suméni lesa na vyleté srodinou,

¢i mnohakilometrovou nabidku cyklistickych a bézkarskych teréna.

| vzdalenéjsi okoli Upice nabizi spoustu atraktivnich mist pro turisty i cyklisty. Mezi sousedni
oblasti s krdsnou pfirodou patfi napfiklad drsné KrkonoSe, piskovcové Broumovsko
a AdrSpach, ¢i vzdalengjsi Orlické hory. Pfiroda vSak neni jedinym lakadlem. V okoli je
i mnoho znamych pamatek. Ndmétem k vyletu mlze byt Babic¢ino udoli s Ratibofickym
zamkem, Ndachodsky zamek, zdmek Kuks a dalsi zajimavd mista. Oblibenym cilem rodin

s détmi je ZOO Dvlr Kralové.

K ubytovani mésto nabizi tfi vlastni zafizeni (Méstsky penzion, kemp Radec, ubytovna
Sparta). K dispozici jsou také soukroma ubytovaci zafizeni, kterd maji vétSinou charakter
apartman( ¢i mensich penzionl. Ve mésté funguje Siroké spektrum obchodl a sluZeb,

vcetné polikliniky.

Diky Fece protékajici méstem je mozné vyuiit i kanoistiku a rafting. Reka Upa je sjizdna
predevsim v obdobi jarniho tani a béhem zbytku roku po vydatnych destich. Jednim
z nejkrasnéjsich jarnich zaZitkd je sjezd &asti toku mezi Upici a Babi¢&inym udolim, kde Upa
protéka malebnym lesnatym udolim. Sjezd je nendrocny a zpestfuje ho fada mensich pereji
a nékolik splavl, které se za normalnich okolnosti prenaseji. Z Babiccina udoli Ize po fece
pokracovat aZ do Jaroméfe, kde se Upa vléva do Labe. Sjezd Gseku Upice — Babié&ino udoli

trva asi 2 hodiny.
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1.3 Moznosti cykloturistiky v Upici a okoli a vybér tras k analyze

Za Ucelem analyzy byly vybrany 4 cyklotrasy, které spliuji Zddané kritérium: trasa musi
prochazet budto pfimo méstem, nebo v blizkosti mésta. Hlavnim sledovanym parametrem
bylo propojeni téchto tras s respektovanim mésta Upice jako pfirozeného centra turistického
ruchu této oblasti. Na obr. 11 jsou fialovou barvou znazornény cyklotrasy v okoli Upice,
rozvétvujici se do nékolika svétovych stran. Pro nasledujici analyzu byly vybrany konkrétné

trasy KCT: 4090, 4091, 4092, 4094.
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Zdroj: (4)
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1.3.1 Vybrané cyklotrasy
Cyklotrasa €. 4090 Radvanice — Upice — Slatinsky mlyn

Radvanice — Paseka — Markou$ovice — Suchovrsice — Upice - Mar$ov u Upice — KFizanov

- Mecov — Bousin — Slatinsky mlyn (nahled trasy na obr. 12)
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Obr. 12 Ndhled cyklotrasy KCT 4090 s nadmorskou vyskou a vzddlenosti
Zdroj: (5)

Trasa zacina v Radvanicich, odkud je v Useku 2 km stoupani 150 m po asfaltové cesté, kterd
prochazi kolem okolnich rekreacnich chat az k Osadé Paseky. Tento Usek vede vétSinou
lesem, takZe v horku je cyklista ¢astec¢né chranén pred primym sluncem. V Osadé Paseky jsou
dvé turistické chaty svikendovym obcerstvenim, venkovnim posezenim i moZnym
ubytovanim. Vétsina cyklistl se tu zastavuje na odpocinek. Toto misto je skoro na hrebeni
Jestrebich hor, proto je stoupani z obou smérl. PokraCuje se jesté mirnym stoupanim
a nasleduje 1,5 km prudké klesani az do Markousovic. Tento Usek neni vhodny pro déti svou

obtiZznou sjizdnosti.

Trasa ddle vede vesnici, ¢astecné lesem, mezi poli a loukami az do Suchovrsic, odtud vede
cesta z ¢asti po silnici aZ do Upice. Cesta ze Suchovrsic do Upice je atraktivni zejména tim, 7e

se jede celou dobu podél feky Upy a prejizdi se celkem 5 mostd.

Po projeti upického ndmésti se trasa zveda nad mésto a pokracuje do vzddlenéjSich vesnic
stfidavé mezi poli, lesy a loukami. Takto se to stfida skoro az do konecného bodu trasy.

Terén je tu méné pfiznivy (neupravené kamenité cesty mezi poli, lesni cesty s vymoly nebo
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cesty zni¢ené od lesni a zemédélské techniky), ale tento zapor vynahrazuji vyhledy z kopct

na Krkonose.

Atraktivity podél trasy

Upice: méstské muzeum, nau¢nd stezka lesoparkem, hvézdarna.

Suchovrsice: Zlata jama se stfibrnym dolem, 5 most{ pres feku Upu, zvoniéka.

Bousin: roubena lidova architektura v okoli kostela, maly kostelicek nad pramenem lesni

studdanky, kterd k sobé vaze povést.

Vymezeni kladG a zapor( trasy KCT 4090 je uvedeno v tabulce (tab. 1).

Tab. 1 Klady a zdpory trasy KCT 4090

Klady Zapory
Informacni panely podél celé trasy Velké vyskové rozdily terénu
Krasné vyhledy na vrcholech kopct Nizka frekvence dopravniho spojeni
Cast trasy v udoli Feky Spatna kvalita terénu v nékterych Usecich

Useky s jizdou po silnici s vy$$i intenzitou

MozZnost obcerstveni v prvni pulce trasy dopravniho provozu

Navaznost na jiné cyklotrasy Délka trasy nevhodna pro déti

Nemoznost obcerstveni v druhé pulce trasy

Nedostatek odpocivadel

Zdroj: (Autorka)

Celkové zhodnoceni trasy

Diky své vySkové rozdilnosti a povrchu terénu trasa neni vhodnda pro méné zdatné
cykloturisty (starsi lidé, déti, atd.). Povrch terénu je vhodny zejména pro MTB kola. Na trase
je malo odpocivadel a mdlo moznosti obc¢erstveni. Velkou atraktivnost trase dava hlavné raz
krajiny a prirody. MoZnost z trasy prejet na jinou trasu se da povaZovat za velkou vyhodu.
Napfiklad pokud je cyklista ze vzdalen&jsi oblasti od Upice a nepfivezl si kolo autem, da se
z Upice odbo¢it do Malych Svatoriovic (cca 6 km), odkud se maze s kolem prepravit domd

vlakem.
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Cyklotrasa €. 4091 Zabrodi — Odolov — Lhota u Trutnova

Zabrodi — Horni Rybniky - Horni Cerveny Kostelec — Odolov — Paseka — Lhota u Trutnova

(ndhled na obr. 13)

U Lotranda",

Zabrodi, kfizovatka na Horni Rybniky,
kfizeni s trasou KCT 4090, inf. pane!

informacni panel
kiizeni s cyklotrasou KCT 4094,

informacni panel
kifZeni s celostatni trasou KCT 22,

Odbocka na Lhotu u Trutnova,
informaéni panel

sjezd k ,Lotrandové sluji"
(Osada Paseka, Jestfebi bouda,
odbocka méstské dopravy

Horni Cerveny Kostelec
Pod Lotrandem

Horni Rybniky

U Certoviny
Konéinsky kopec
Na Krkavéiné
Qdolov hospoda
Pod Koltarkou
Bily kamen,

Nad Pasekou
Nad Slavétinem
Lhota u Trutnova,
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Obr. 13 Ndhled cyklotrasy KCT 4091 s nadmo¥skou vyskou a vzddlenosti
Zdroj: (5)
Trasa vede ze Zabrodi u Cerveného Kostelce, kde je vletni sezéné& zazemi v mistnim

autokempu Brodsky u vétSiho rybniku. Je to idedlni vychozi nebo pfi opatném sméru
koneény bod na trase pro cyklisty, ktefi jsou v kempu ubytovani. Nasleduje jizda po asfaltové
cesté na Horni Rybniky a Zabrodské Konciny, kde se po mirném stoupani na kopci v misté
U Certoviny otevie nadherny vyhled do tfech svétovych stran — Krkonose (zapad),
Broumovsko (sever) a Orlické hory (vychod). Poté nasleduje prudké klesani pfechazejici do
mirného stoupani a7 do Horniho Cerveného Kostelce. Usek vede po silnici a7 do mista
zvaného Na Krkavciné, odkud trasa pokracuje uz po lesni cesté (Panska cesta) pozvolnym
stoupanim do Odolova, kde se styka strasou €. 4094. Zajimavosti je tu 0,5 km vzdaleny

péchotni srub ¢. TS-26, ktery byva pristupny verejnosti zejména o vikendech.

Dfive na Odolové byla oteviena hospoda ,U Lotranda“, kde byla moZnost odpocinku
a obcerstveni. BohuZel tato hospoda nyni pro verejnost neni v provozu adiky tomu je
moznost obcerstveni az na Jestiebi boudé (vzdalené od pocatku trasy 18 km), kam trasa
vede stale po Panské cesté prevainé lesem kolem véznice a Lotrandovy sluje. Na trase se
vyskytuji malé bunkry neboli lidové tzv. "Fopiky" (vychazi ze zkratky ROP - Reditelstvi

opevnovacich praci), které byly soucasti systému ceskoslovenského pohrani¢niho opevnéni
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mezivale¢ného obdobi, a na hiebeni je moZné vystoupat na rozhlednu Zaltman. Rozhledna je
od trasy vzddlena 200 m a vede k ni cesta obtiznéjSim terénem na vrcholek hfebenu. Bohuzel
v blizkém okoli nejsou stojany pro kola, proto maji zde cyklisté dvé moznosti — zanechat kolo
uzamcené na rozcesti (nelze uzamknout k pevnému bodu), kde je mozné i posedét na
lavicich z klad, nebo vést kolo vedle sebe aZz k rozhledné a zamknout ho pfimo k Zelezné

konstrukci rozhledny.

Od rozcesti trasa pokracuje po hiebeni Jestiebich hor k jiz zmifnované Osadé Paseky s dvéma
chatami s obcerstvenim, kde se styka s trasou €. 4090. Obé trasy vedou spolecné 1 km az do
mista oznac¢ovaného ,,Na Spici“, kde se trasa ¢. 4091 oddéluje a mirné klesa lesni cestou. Nad
Slavétinem se lesni cesta méni na panelovou a prudce klesa az do Lhoty u Trutnova, kde tato

trasa kondi.

Atraktivity podél trasy
Zabrodi: autokemp Brodsky.
Odolov: péchotni srub TS-26.

Vymezeni klad( a zapora trasy KCT 4091 je uvedeno v tabulce (tab. 2).

Tab. 2 Klady a zdpory trasy KCT 4091

Klady Zapory
Vychozi (konec¢ny) bod s moznosti Délka trasy a povrch nejsou vhodné pro
ubytovani v kempu méné zdatné cyklisty
Krasné vyhledy na vrcholech kopct Nemoznost obcerstveni prvnich 18 km trasy
Ndavaznost na jiné cyklotrasy Spatna kvalita terénu v nékterych Usecich
Velké vySkové rozdily terénu
Nemoznost uzamceni kola

Zdroj: (Autorka)

Celkové zhodnoceni trasy:

Prvni % délky trasy je stalé stoupani, coz znamena vétsi narocnost. Stejné jako u trasy ¢. 4090
je povrch terénu vhodny zejména pro MTB kola hlavné v Useku Jestiebich hor. Opét je na
trase malo odpocivadel, malo moZnosti obclerstveni. Atraktivnost trasy moZno spatrovat
hlavné z hlediska razu krajiny a pfirody. U této trasy je nedostatek v tom, Ze je delSi a vede
pfipadném vaznéjsim zranéni. Po vétsSinu trasy nejsou stojany pro kola. Naopak vyhoda této

trasy je v pocatecnim bodu, kde je moZnost ubytovani v kempu Brodsky.
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Cyklotrasa €. 4092 Upice — Batfiovice — Markou3ovice

Upice — Kvicala — Batriovice — Velké Svatoriovice — Malé Svatoriovice — Markousovice (ndhled

na obr. 14)

Malé Svatofiovice (namésti 50 m.),

informaéni panel
navazani na trasu KCT 4090

Kvicala, vyhled na Krkono3e,

L}pice. némésti, inform. panel
informaéni panel

Upice, Zelezny most
Markousovice, hospoda,

klesani do Batiovic
cesta zvand ,Bremst"
vyhled z ,Bremstu"

- na Velké Svatofiovice
Markousovice, U Buku"
Informadni panel,

informacni panel
informadni panel

Batfiovice, Skola,
~ Velké Svatonovice,
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Obr. 14 Néhled cyklotrasy KCT 4092 s nadmoi'skou vyskou a vzddlenosti
Zdroj: (5)

Trasa zacina v Upici na ndmésti, kde se setkdvaji tfi trasy — trasa €. 4090, €. 4092 a &. 4094.
Pokracuje 0,5km soubéiné strasou ¢. 4090 vopaéném sméru podél feky Upy a pak
odbocuje po asfaltové mistni komunikaci do prudkého tahlého kopce na Kvicalu. Mistni
komunikace stoupa lesem kvrcholu kopce a zjedné strany mezi stromy je vidét na ¢ast

Upice. Po vyjezdu na Kvicalu se otevre krasny vyhled na Krkonose a na velkou ¢ast Kvicaly.

Trasa vede po stejné mistni komunikaci od Upice a? do Batfiovic. Je sice uZ§i, ale diky nizké
intenzité provozu silnicnich motorovych vozidel je mensi riziko nehody stfetu s nimi.
V Batnovicich se lze obcerstvit v kiosku Klondyke, oblibeném misté cyklistli, s venkovnim

posezenim a stojany pro kola.

Vhodna zastavka je po 3 km v Malych Svatonovicich na namésti. Je tam studanka s dobrou
vodou pro doplnéni na cestu a muzeum bratfi Capkd. Od trasy by se dalo odklonit nad

nameésti, kde se v kopci nachazi kiizova cesta s kaplickou. Z Malych Svatoriovic pokracuje
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trasa kolem vyhlidky na Velké Svatonovice zvané Bremst dale do MarkouSovic. Cesta je to
relativné pohodlna s velmi mirnym stoupanim. Pfed koncem trasy se projizdi lesem, kde je
v houbarské sezoné mozno nachdzet plno hub. Trasa konc¢i v MarkouSovicich u hospody, ve

které se da obcerstvit, a navazuje na trasu ¢. 4090.
Atraktivity podél trasy

Upice: méstské muzeum, nau¢na stezka lesoparkem.
Velké Svatoniovice: rybnik s moznosti koupani.

Malé Svatoriovice: muzeum bratii Capk(l, studanka, koupalisté, Mariansky sad se sedmi

kaplickami.

Markousovice: ve vsi pomnicky z araukaritd (zkamenélych strom(), barokni kostel sv. Jana

Krtitele, litinova socha cisare Josefa Il. pred tamni Skolou.

Vymezeni kladG a zapor( trasy KCT 4092 je uvedeno v tabulce (tab. 3).

Tab. 3 Klady a zdpory trasy KCT 4092

Klady Zapory

Informacni panely podél trasy Mirné narocny terén

Pfirodni a kulturni atraktivity

Ndavaznost na jiné cyklotrasy

Casté mozZnosti oblerstveni a odstaveni kola

Zdroj: (Autorka)

Celkové zhodnoceni trasy:

Délka trasy je vhodna i pro méné zdatné cyklisty. | terén je vétSinou po asfaltové cesté nebo
silnici, takZe ji mohou absolvovat cyklisté na silni¢nich kolech. Cast&j$i moznosti ob&erstveni
a atraktivity podél trasy véetné vykoupani jsou velkym plusem. Jsou tu i ¢asté stojany na

kola.

Cyklotrasa €. 4094 Upice — Konéiny — Jivka
Upice — Vizmburk — Konciny — Rtyné v Podkrkonogi — Odolov — Jivka (ndhled na obr. 15)

Trasa zaéind opét v Upici na ndmésti, stejné jako trasa ¢. 4094. A7 do Havlovic vede po silnici.

V Havlovicich jsou tfi moZnosti obCerstveni a odpocinku. Jsou tam dvé hospody a jeden velky
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venkovni sportovni aredl, ktery se sklada z détského hristé, fotbalového hristé, tenisovych
kurt(, volejbalového hristé, minigolfu, ping pongu, cviéisté pro psy a kiosku s obcerstvenim.
Je tam i velky prostor pro posezeni a pro ulozeni kol. V obdobi dubna a kvétna je tu

i odpocivadlo pro vodaky, ktefi sjizdi feku z Upice do Ratibofic.
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Obr. 15 Néhled cyklotrasy KCT 4094 s nadmofskou vyskou a vzddlenosti
Zdroj: (5)

Trasa pokracuje Havlovicemi, napoji se natrasu ¢. 4018 (tzv. okruh BoZzeny Némcové) pres
Podhradi po panelové cesté, ktera prechazi v lesni cestu aZ ke zficeniné hradu Vizmburk, na
kterém se poradaji ob¢asné vikendové akce pro verejnost. Hrad je na zalesnéném kopci a dal
se pokracuje po mirném stoupani stale lesem kolem lomu s bilym kamenem, ze kterého byl

hrad vystavén, takZe cesta je velice atraktivni.

Po vyjezdu z lesa nastava klesani za pritomnosti nejdrive vyhledem na Broumovské stény, po
dalSim Useku se otevie vyhled na opacnou stranu na KrkonoSe. To uZ je ve Rtyni
v Podkrkonosi, kde se da obcerstvit a prohlédnout si mistni pamatky. Dalsi zastavka je moznd
na odpocivadle nad vlakovou zastavkou, kde je vyhled na Rtyni. Po asfaltové cesté se dojede
az na Odolov, kde se stfetava tato trasa strasou ¢. 4091. Opét je tu moZnost
odpocinku - bohuzZel bez obcerstveni. Dale se pokracuje po silnici s nizsi intenzitou provozu

silniénich vozidel neZ na silnici I. tfidy aZ k odbo¢ce na Cernou cestu v Jivce I, kde se da
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napojit na cyklotrasu €. 4093 Bystré — Jivka Il — Radvanice — Chvale¢ a udélat si odpocinek

v Radvanicich.

Atraktivity podél trasy

Upice: méstské muzeum, nau¢nd stezka lesoparkem.

Havlovice: sportovni centrum, zficenina hradu Vizmburk, kamenny lom.

Rtyné v Podkrkonosi: unikatni zvonice z konce 16. stoleti, socha rebela, socha Davida,

méstské muzeum s expozici dolovani uhli.
Odolov: péchotni srub TS-26.

Vymezeni klad( a zapora trasy KCT 4094 je uvedeno v tabulce (tab. 4).

Tab. 4 Klady a zdpory trasy KCT 4094

Klady Zapory

Informacni panely podél trasy Narocny terén ke konci trasy

Krasné vyhledy na vrcholech kopct

Zazemi pro cyklisty — odpocivadla,
obcerstveni

Ndavaznost na jiné cyklotrasy

Sportovni a kulturni vyzZiti na trase

Castd moznost napojit se na jiné trasy

Zdroj: (Autorka)

Celkové zhodnoceni trasy:

Tato trasa by mohla byt povazovana za nejatraktivnéjsi ze vSech Ctyr tras. Témér v kazdém
mésté je néjaka zajimavost, kterou cyklista miZe navstivit. Sice trasa vede ¢asto po silnici
nebo mistni komunikaci, ale na druhou stranu je tato trasa vhodna i pro kola uréend na

silni¢ni terén.

1.3.2 Zhodnoceni vybranych tras
Zhodnoceni vybranych tras je shrnuto v tab. 5, kterd je porovnava podle vybranych kritérii
a ukazuje tak, jaké nedostatky na trasach jsou. Hodnoceni je na zakladé osobniho poznani

uvedenych tras a lokalit a ma znacnou miru subjektivniho nazoru.

ZpUsob ohodnoceni je pomoci stupnice 1 aZ 4, priCemzZ 1 znamena plné vyhovujici, 2 méné

vyhovujici, 3 dostacujici, 4 malo dostacujici, 5 nedostacujici.
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Tab. 5 Shrnuti a zhodnoceni vybranych tras podle riznych kritérii

Trasa €.
Vybrana hodnotici kritéria
4090 4091 4092 4094
Nendrocnost trasy z hlediska stoupani 3 4 2 4
Kvalita povrchu trasy 3 3 2 3
Moznosti odpocinku 4 4 2 1
Moznosti obcerstveni 3 4 2 1
Ndvaznost na jiné druhy doprav 4 3 2 2
Pfirodni a kulturni atraktivity na trase 1 1 1 1
Napojeni na jiné trasy 2 2 2 2
Znaceni trasy 1 1 1 1
Dostatek informacnich panell na trase 2 3 2 2
Bezpecnost jizdy na trase 3 3 2 3
Celkové hodnoceni trasy 2,6 2,8 1,8 2,0

Zdroj: (Autorka)
Z tabulky je vidét, Ze ani jedna trasa neni plné vyhovujici cyklistovi vyZzadujicimu bezpecnou,
plynulou a pohodinou jizdu. ProtoZe je Upice v Gdoli obklopeném kopci, tak kromé Usekd
lemujicich feku trasy stoupaji na hrebeny kopcl a tim poskytuji krasné vyhledy do okoli.
Kulturnich pamatek je na trasach také pomérné dost. Ale problém nastdva pro cyklistu, ktery
tuto oblast neznd. Kvalita povrchu tras je ¢asto Spatna, protozZe trasy vedou neupravenymi
lesnimi a polnimi cestami. VSechny zminované trasy jsou vhodné spiSe pro horska nebo

trekingova kola.

Diky naro¢néjsimu terénu a vétsi délce tras je potreba dostatek odpocivadel a mist
s obcerstvenim, coZ podle hodnoceni v tabulce neni dostacujici. Ddle na mistech v blizkosti
atraktivit vyskytujicich se hlavné mimo mésto nejsou moznosti, jak si bezpec¢né uzamknout

kolo.

Na nékterych malo bezpecnych Usecich vedoucich po pozemni komunikaci s vysokou
intenzitou provozu motorovych vozidel neni vyfeSeno oddéleni cyklistické dopravy od

silnicniho provozu, nebo vhodné a bezpecéné vedeni cyklistl po silnicich.

1.3.3 Dalsi moznosti cykloturistiky v Upici a okoli
Na Trutnovsku je mozZnost vyuZit KrkonoSské cyklobusy, které maji nékolik tras (6). Jedna

z téchto tras ma pocateéni bod v Upici a vede pres Suchovrsice, Bohuslavice, Trutnov a do
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Krkono$ srovnomérné rozprostfenymi zastdvkami. Jizdni fad a mapa Krkonosskych

cyklobusu jsou uvedeny v priloze.

Dal$i moZnost pfepraveni kol je po Zeleznici. BohuZel Zelezniéni trat neprochazi Upici, ale
nejblizsi napojeni je v Malych a Velkych Svatonovicich vzdalenych cca 6 km. Vlaky s mozZnosti
prevazeni kol zde jezdi smérem na Trutnov, Nachod nebo Jaromér-Hradec Kralové-

Pardubice.

Za zminku jisté stoji kazdoroéné pofadané turistické a cyklistické akce v Upici a okoli, které
prilakaji mnoho cyklist(. Nékteré z nich jsou napf. pochod Viclavice-Havlovice (mozZno jet
i na kole), délkovy pochod ,Babitka“ vedouci z Velkych Svatoriovic pres Upici, Havlovice do
Ratibofic — pochod je pési i cyklisticky (cyklotrasa 30 — 70 km), Festival cyklistiky spojeny
s Bujarou Upici (cyklistické zavody rozloZzené do nékolika dnli ve spojeni s hudebni akci
v odpolednich a veéernich hodinach po zavodech), Upéni na Upé — kazdoroéni akce plaveni
na Upé z Havlovic do Ratibofic na vytvofenych plavidlech v maskach (podél Upy vede trasa
KCT 4018, kde mohou cyklisté sledovat plavidla), cyklistické zavody ,Jesttebi hory Ceské

sporitelny“ se startem v Upici a cilem v Havlovicich.
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2 Moznosti budovani novych cyklostezek a jejich navrh

Diky charakteru terénu jsou moznosti budovani ucelenych cyklistickych stezek omezené.
Pfesto je vtéto kapitole navrzena cyklotrasa, na které je navrzeno nékolik cyklistickych
stezek. Cyklotrasa je navrzena tak, aby vyhovovala pozadovanym kritériim v souladu s cilem

této bakalarskeé prace.
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Obr. 16 Celd trasa a jeji jednotlivé tuseky
(Zdroj:4; zakresleni trasy: Autorka)
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Trasa je navriena z Trutnova-Pofi¢i pfes Bohuslavice, Adamov, Suchovrice, Upici aZ do
Havlovic jako spojnice téchto mist s ndvaznosti na stavajici cyklotrasy (obr. 16). Navrh témér
kopiruje silnici 1/14 podél udoli feky Upy. Vzhledem k vyskovym rozdildm okoli téchto mist
na silnici I/14, kdy v nékterych Usecich je z jedné strany silnice skala a z druhé strany reka,

neni umoznéno cyklistim vyhnout se v téchto Usecich hustému silniénimu provozu.

Navrhovana trasa je znazornéna i v grafu vyskového profilu (obr. 17). Z grafu je vidét, ze
trasa postupné od Trutnova do Havlovic mirné klesa. Tento mirny pokles se da ocekavat,
protoZe trasa vede podél toku Feky Upy. Celkové pFevy3eni navrhované trasy je 70 m na

délce 16 340 m.
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Obr. 17 Viyskovy profil navrhované trasy
(Zdroj: Autorka)

2.1  Navrh vychozich/koncovych bodt trasy a ndvaznost na dalsi trasy

Vychozi bod byl vybran na zakladé navaznosti na cyklotrasu KCT €. 22. Tato délkova
cyklotrasa vede ze Severnich Cech na Severni Moravu a na Uzemi Trutnova je jeji souéasti
cyklisticka stezka z Horniho Starého mésta do Porici, kterd byla dokoncena vr. 2011.
Cyklisticka stezka konci v Pofici u garadzi za psim utulkem, coz je 300 m od vychoziho bodu
navrhované trasy. Dale je vychozi bod situovan na parkovisti — prihodné misto k pfipadnému

zaparkovani minimalné 20 aut a zaroven misto, kde mohou zacinat cyklovylety. Naproti
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parkovisti pres silnici je sportovni centrum Olymp, kde je Siroké spektrum sportovniho vyziti
vCetné bowlingu, fitness centra a restaurace. Pfed Olympem je také moznost parkovani pro

cca 30 aut.

Koncovy bod byl vybran v Havlovicich u sportovniho aredlu jednak na zakladé navaznosti na
cyklotrasu KCT €. 4018 (Okruh BoZeny Némcové) a také diky moinosti odpoledniho
obcerstveni pfimo v aredlu a rdzného sportovniho vyziti. U aredlu je i moZnost noclehu
v ubytovné a v nedaleké restauraci i celodenni stravovani. V Havlovicich také mimo jiné

zacinda nebo konci nékolik cyklistickych akci a zadvod jiz zminénych v ¢asti 1.3.3.

2.2 Vlastni navrh jednotlivych usekt
Navrhovana trasa je dlouhda 16 340 m. Pro jeji délku je ucelné celou trasu rozdélit na vice

usekl a podrobné je popsat ve vhodném méritku. Zvolené méfritko je 1:40.

ZpUsob feSeni rozdéleni trasy na Useky:

trasa je rozdélena tak, aby se na ni dalo dobre orientovat a bylo mozné vice pfiblizit

a popsat kazdou c¢ast trasy,

- kjednotlivym usekiim byla vytvorena mapka, na které jsou vyznaceny pohledy (foto) na
urcita mista z popisu Useku,

- na nékterych Usecich jsou v mapkdach vyznaleny i vizualizace, na kterych je navrieno

vedeni trasy, Uprava terénu, pripadné doplnky, jako je zabradli, osvétleni, informacni

panely, atd.,

- jednotlivé Useky jsou popsany v ¢astech podkapitoly 2.2.

PFi navrhu trasy byl bran zfetel zejména na tyto hlavni pozadavky:

bezpecnost cyklistl (napf. Upravy povrchu trasy, zabradli, osvétleni),

- vyhovujici parametry cyklotrasy (napf. povrch trasy, délka, prevyseni, oznaceni),

- €0 nejméné mozZnosti stretll s ostatnimi Ucastniky silni¢niho provozu (napf. vedeni trasy
co nejvice mimo hlavni dopravni prostor),

- dobré podminky cykloturistiky (napf. odpocivadla, nau¢né stezky, moznost obcerstveni),

- navaznost na stavajici cyklotrasy a cyklistické stezky,

- smérovani trasy kolem vétSich firem, aby zaméstnanci mohli cyklotrasu vyuzivat

k dojizdéni do zaméstnani.
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2.2.1 Usek1

Trasa Useku 1 je vyznacena na mapé (obr. 18). Zacatek je v Trutnové-Pofici na parkovisti
(obr. 19) naproti sportovnimu centru Olymp, které stoji u hlavni silnice na ulici Nachodska.
Na konci parkovisté je Zadouci umistit informacni panel svyobrazenou mapou celé

navrhované trasy i se zakreslenim okolnich cyklotras a cyklostezek, aby byli cyklisté

informovani o mozZnostech cykloturistiky v okoli.
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Obr. 18 Trasa useku 1
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)
Od parkovisté je nutné jet cca 50 metrl po silnici (obr. 19), neZ se dojede k odbocce vpravo.

Intenzita provozu na silnici I/14 je vysoka — v priiméru dle celostatniho scitani dopravy v roce

2010 je to 4 510 vozidel za 24 h, tudiz jsou cyklisté vystaveni moznosti stfetu s motorovymi
vozidly (7).

Jak je vidét na pohledu P-1-2 (obr. 19), na c¢asti useku, ktery vede soubéiné se silnici, je
vyjezdéna od kol a vySlapdna od chodcl cesti¢ka. Tuto ¢ast travniku je vhodné upravit tak,
aby cyklisté nemuseli vjizdét na silnici 1/14, tzn. z ¢asti travniku udélat stezku pro cyklisty,

pfipadné i pro chodce vyznac¢enou dopravnimi znackami ¢. C 9a a ¢. C 9b.
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Obr. 19 Pohled P-1-1 (vlevo) - parkoviste; Pohled P-1-2 (vpravo) - cesta od parkovisté
(Zdroj: Autorka)

Pokracuje se 100 m po asfaltové mistni komunikaci kolem obytnych dom( (obr. 20) az
k mostu pres Feku Upu. U tohoto mostu je slalomova drdha pro kanoistiku na fece Upé,
proto je nutné davat pozor, aby nedoslo ke stfetu s divaky kanoistiky. Po prejeti mostu se
odbodi vlevo, kde stdle vede asfaltova mistni komunikace z druhé strany reky (obr. 21). Po
300 metrech asfaltova mistni komunikace konci a méni se v hlinénou lesni cestu, ktera je uz

soucasti useku 2.

Obr. 20 Pohled P-1-3 (vlevo), Pohled P-1-4 (vpravo)
(Zdroj: Autorka)

Celd &ast useku 1 je na roviné, bez stinu, povrch — asfalt. Usek je tvofen prevainé
pfijezdovymi obsluznymi mistnimi komunikacemi k obytnym dom(m, tudiZ je tu moZnost
stfetu s ostatnimi Ucastniky silni¢niho provozu. Avsak intenzita provozu motorovych vozidel

je zde nizka proti intenzité provozu na silnici 1/14.
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Obr. 21 Pohled P-1-5
(Zdroj: Autorka)

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 1 jsou uvedeny v tabulce (tab. 6).

Tab. 6 Parametry navrhované cyklotrasy v useku 1

Délka: 735m
Povrch useku: asfalt
Prevyseni: bez prevyseni

MoZnost odpocinku: -

MozZnost obcCerstveni: | sportovni centrum Olymp

moznost stfetu s motorovymi vozidly na pfijezdovych mistnich

Bezpecnost: komunikacich v obydlenych ¢astech témér po celém useku, ale je
bezpecénéjsi nez na silnici 1/14
Napojeni na jiné .
pol / cyklotrasa KCT 22
trasy:
v ¢asti tohoto Useku je slalomovd draha pro kanoistiku na fece Upé,
Zajimavosti: moznost sportovniho vyZiti i obcerstveni ve sportovnim centru
Olymp
Zdroj: (Autorka)
2.2.2 Usek2

Druhy Usek pokracuje dal po neupraveném terénu stdle podél reky az k vyusténi k hlavni

silnici 1/14 naproti elektrarné v Pofi¢i. Usek vyznacen na mapé na obr. 22.

Z asfaltové pozemni komunikace v ulici Za Rekou vede trasa do mirné&j$iho kopce zvedajiciho
se nad fekou. PrevysSeni této Casti je zhruba 7 m. Terén je tu neupraveny, pouze je tu
vySlapana lesni cesta, kterd se navic svaZuje kfece, a tudiz tu hrozi nebezpeci smyku po

spadaném listi nebo najeti na kus vétve a padu ze srazu.
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Obr. 22 Trasa useku 2
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)

Proto je treba tu udélat Upravu (obr. 23) ve formé zpevnéné cesty bez pricného sklonu,
oznacenou jako cyklisticka stezka dopravnimi znackami ¢. C 8a a €. C 8b. Je nutné podél
stezky na svaZzujici se strané jesté umistit zabradli, které by chranilo pfed ohrozenim padu ze
srazu. Vhodné je tu doplnit cyklistickou stezku o osvétleni, které by prispélo k vétsi
bezpecnosti cyklistll v dobé Sera, protoze do této lesni ¢asti Useku 2 se slunecni svétlo

dostane nejméné.

Obr. 23 Vizualizace V-2-1 (vlevo pivodni stav, vpravo ndvrh cyklistické stezky)
(Zdroj: Autorka)
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Po vyjeti z kratkého lesa (cca 100 m) se trasa dostava do mista, kde je cesta zarostla houstim
(obr. 24). Usek v tomto stavu je dlouhy nékolik desitek metrd, proto je tu nutné udélat stejné
Upravy jako u prfedchozi ¢asti zobrazené na vizualizaci V-2-1. Prostor v této ¢asti Useku neni

dostatecné Siroky, proto je nutné udélat i Upravy pro rozsifeni stezky. Tady je pfimo nutné

umistit zabradli na strané k fece, aby se zabranilo pfipadnému pdadu ze srazu do reky.

Obr. 24 Vizualizace V-2-2 (vlevo pivodni stav, vpravo ndvrh cyklistické stezky)
(Zdroj: Autorka)

Trasa dale navazuje na pfijezdovou komunikaci (obr. 25) sloZzenou prevdiné z valcované
kamenné drté, ktera vede podél rfeky az k hlavni silnici. V této ¢asti staci upravit jen mensi

nerovnosti a oznacit cyklotrasu. Zabradli tu je vhodné pro ochranu proti padu do reky.

Obr. 25 Pohled P-2-3

(Zdroj: Autorka)
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Vétsina Useku 2 je alespon ¢astecné stinéna. Je to jeden z mala Usekd na trase, kde je mirné
prevyseni. ProtoZe je trasa v prevainé casti tohoto Useku vedena mimo silni¢ni provoz,
nehrozi tu stfet s motorovymi vozidly. Vzhledem ktomu, Ze tento uUsek konci naproti
elektrarné, ocekava se, Ze tuto trasu budou vyuZivat zaméstnanci této elektrarny k cesté

z prace a do prace ve sméru od centra Trutnova.

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 2 jsou uvedeny v tabulce (tab. 7).

Tab. 7 Parametry navrhované cyklotrasy v useku 2

Délka: 560 m
Povrch useku: asfalt 200 m, 360 m kamenna drt
Prevyseni: 7m

Moznost odpocinku: -

MoZnost obcerstveni: -

. 200 m trasy cyklistickd stezka, 360 m jizda po pfijezdové
Bezpecnost: o
komunikaci

Napojeni na jiné trasy: | cyklotrasa KCT 22

na konci Useku je mozné se odklonit od trasy 100 m do kopce po
Zajimavosti: asfaltové prijezdové komunikaci, kde stoji opraveny kostelik (ulice

U Elektrarny) s vyhledem na ¢ast Pofici

Zdroj: (Autorka)

2.2.3 Usek3
Treti usek zacina naproti elektrarné u mostu pres feku na vyjezdu z prijezdové komunikace

a vede podél silnice I/14 smér Upice. Detailni mapka tseku 3 je na obr. 26.

Na vizualizaci V-3-1 (obr. 27) je vidét vlevé casti hlavni silnice 1/14, kde je nyni jedina
moznost jizdy pro cyklisty, a v pravé ¢asti je dokreslena navrhovana cyklisticka stezka. Nutné
je zminit se o priznivém vyuziti této casti cyklistické stezky. Je navrhovana jako ucelena
cyklisticka stezka az do sousedni vesnice Bohuslavice, odkud dojizdi lidé do elektrarny
v Pofi¢i do zaméstnani. Tudiz by byla vyuzita mimo jiné v rannich a odpolednich hodinach

zejména témito lidmi.
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Obr. 26 Trasa useku 3
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)

Cely Usek je ze zalesnéné strany stinén. Trasa vede soubézné se silnici I/14, takze jeji délka je
s touto silnici shodna. V tomto Useku je silnice I/14 intenzivné vyuzivana, hlavné ve Spicce.
A protoZe je tu znacka konec mésta, cyklisté jedouci po silnici jsou o to vice ohroZeni
motorovymi vozidly, kterd tu mohou jet rychlosti do 90 km/h. Vybudovani cyklistické stezky
velmi zvysi bezpecénost cyklistll tim, Ze komunikace pro cyklisty povede oddélené od

silnice 1/14 — oddéli se tak provoz silni¢nich motorovych vozidel od provozu cyklista.

Tato cyklisticka stezka vede od useku 3 aZ po usek 7 a méfi kolem 3 km a protoZe neni na
téchto Usecich zadna zajimavost, hodi se tu na cyklistické stezce vybudovat zaroven naucnou
stezku, a tim zvysSit i jeji atraktivitu v ramci cykloturistiky. Podkrkonosi skyta velké mnozstvi
rostlinnych a Zivocisnych druh, tudiZ se jevi jako vhodné téma naucné stezky z prirody. Na
zaCatku uUseku 3 je vhodné postavit informacni panel o pokracujici cyklotrase a naucné

cyklostezce s rozmisténim jednotlivych stanovist nauéné stezky a s rozmisténim odpocivadel.
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Obr. 27 Vizualizace V-3-1

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 3 jsou uvedeny v tabulce (tab. 8).

Tab. 8 Parametry navrhované cyklotrasy v useku 3

(Zdroj: Autorka)

Délka:

570 m

Povrch useku:

asfalt

Prevyseni:

bez prevyseni

MozZnost odpocinku:

Moznost obcerstveni:

Bezpecnost:

vedenim trasy po samostatném télese vylucuje stret
s motorovymi vozidly

Napojeni na jiné trasy:

cyklotrasa KCT 22

Zajimavosti:

naucna stezka prirodou Podkrkonosi

2.2.4 Usek 4

Zdroj: (Autorka)

Trasa na cCtvrtém useku pokracuje dal podél silnice naproti elektrarné ve sméru na

Bohuslavice. Detailni mapa useku 4 je na obr. 28.

41




1| 4209

\
7
\
435
5TV
o 40 a0 120 160 m 5;
1'Eé‘ﬁ]‘!@&eznama‘ss,@Mspyu,slu
400
£
= 390
=
L1
i
‘Z 380
N
o
370
(s ) ) ) [%s] [%a}
(Y= =] =] (=] [¥=] Y=}
== (=21 (=1 - o~ o
- - o~ o~ o~ o~
Usek: 4, délka aseku: 590 m délka (m)

Obr. 28 Trasa useku 4
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)

Cyklisticka stezka v této Casti pokraCuje podél silnice jako asfaltovy pas, jak je vidét na
vizualizaci V-4-1 (obr. 29). Na konci tohoto Useku je autobusova zastavka naproti stavebni

firmé, kam dojizdi také lidé za zaméstnanim.

(Zdroj: Autorka)
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Cely Usek je ze zalesnéné strany stinén. Trasa vede soubézné se silnici /14, takzZe jeji délka je
shodna s Usekem silnice, podél které je vedena. Odklonéni trasy ze silnice na cyklistickou
stezku znamena pro cyklisty vétSi bezpecnost a pohodlnost pfi cestovani stejné jako

v pfedchozim useku.

V ¢asti useku 4, kde se cyklisticka stezka oddaluje vice od silnice, je vhodné umisténi pro dalsi
stanovisté naucné stezky prirodou Podkrkonosi. Naopak v misté, kde cyklistickd stezka vede
bezprostiredné u silnice I/14, je vhodné vysazet vhodnou zelen, kterd by uZ jen

z psychologického hlediska oddélovala provoz na silnici I/14 a provoz na cyklistické stezce.

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 4 jsou uvedeny v tabulce (tab. 9).

Tab. 9 Parametry navrhované cyklotrasy v useku 4

Délka: 590 m
Povrch useku: asfalt
Prevyseni: bez prevyseni

MoZnost odpocinku: -

MoZnost obcerstveni: -

. vedenim trasy po samostatném télese vylucuje stret
Bezpecnost: o .
s motorovymi vozidly

Napojeni na jiné trasy: | -

Zajimavosti: naucna stezka prirodou Podkrkonosi

Zdroj: (Autorka)

2.2.5 Usek5
Trasa na patém Useku pokracuje ddl podél silnice 1/14 ve sméru na Bohuslavice. Usek 5 je

vyznacen na obr. 30.

Cyklisticka stezka v této ¢asti vede ddl jako asfaltovy pads, ktery se mirné odklani od silnice

a kopiruje louku na okraji lesa, jak je vidét na vizualizaci V-5-1 (obr. 31).
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Obr. 30 Trasa useku 5
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)

Cely Usek je ze zalesnéné strany stinén. Trasa vede po okraji louky rovnobézné se silnici I/14
ve vzddlenosti zhruba 50 m od této silnice. Vedenim trasy mimo silnici mohou cyklisté

cestovat bezpecnéji, stejné jako v Useku 4.

Obr. 31 Vizualizace V-5-1 (vlevo pivodni stav, vpravo ndvrh cyklistické stezky)
(Zdroj: Autorka)

Na stezku je tfeba doplnit odpocivadlo. Vzhledem kjeji délce (cca 2,5 km) minimalné
1 odpocdivadlo, nejlépe zastfeSené, aby se dalo kam ukryt pred deStém. Je dobré ho umistit
pravé do tohoto Useku, kde cyklisté nejsou ruseni od hluku silniénich motorovych vozidel

jedoucich po silnici 1/14. Zde je vhodné umistit i dalsi stanovisté naucné stezky, stojany na
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kola a také stojan s naradim pro opravu ptipadné zavady kola, jako jsou kli¢e rlznych

velikosti a Sroubovaky, které budou zabezpeceny lankem pfipevnénym ke stojanu.

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 5 jsou uvedeny v tabulce (tab. 10).

Tab. 10 Parametry navrhované cyklotrasy v useku 5

Délka: 1100 m
Povrch useku: asfalt
Prevyseni: 1m
Moznost odpocinku: odpocivadlo

MozZnost obcerstveni:

Bezpecnost:

vedenim trasy po samostatném télese vylucuje stret
s motorovymi vozidly

Napojeni na jiné trasy:

Zajimavosti:

naucna stezka prirodou Podkrkonosi

2.2.6 Usek 6

Zdroj: (Autorka)

Usek 6 stéle vede soub&zné se silnici 1/14, jak je vidét na obr. 32.
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Obr. 32 Trasa useku 6
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)
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Je to dalsi 500 metrovy Usek pres louku. Odklon od silnice je nutny z dlivodu velké intenzity
silniéniho provozu. Pravé v tomto Useku motorova vozidla jezdi velmi rychle, protoze je to
rovny Usek s velkou dohlednosti. Silnice vtomto Useku ma Sitku cca 6 m, krajnice jsou tu

vyznacené, ale jsou uzké.

Obr. 33 Vizualizace V-6-1 (vlevo plvodni stav, vpravo vlastni ndvrh cyklistické stezky)
(Zdroj: Autorka)

Cyklisticka stezka pokracuje dal stale po louce na okraji lesa (obr. 33). Kopiruje vrstevnici po

Upati kopce s minimalnim prevysenim, takZe neni potieba provadét vyskové Upravy terénu.

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 6 jsou uvedeny v tabulce (tab. 11).

Tab. 11 Parametry navrhované cyklotrasy v tseku 6

Délka: 580 m
Povrch useku: asfalt
Prevyseni: 1m

MozZnost odpocinku: -

Moznost obcerstveni: -

. vedenim trasy po samostatném télese vylucuje stret
Bezpecnost: o .
s motorovymi vozidly

Napojeni na jiné trasy: | -

Zajimavosti: naucna stezka prirodou Podkrkonosi

Zdroj: (Autorka)

2.2.7 Usek7

Usek 7 stale vede soub&Zné se silnici I/14 a7 do obce Bohuslavice, jak je vidét na obr. 34.
Navazuje ve stejném smyslu na Usek 6 v podobé cyklistické stezky podél okraje lesa. Ke konci
lesa je nutné mirné sestoupat az ke kfiZzovatce ulic Ke Skladce a Mostni. Zde pred kfiZzovatkou

se oznaci konec cyklistické stezky prislusnou dopravni znackou.
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Obr. 34 Trasa useku 7
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)

Trasa pokracuje pres pozemni komunikaci v blizkosti kfiZovatky vySe zmifiovanych ulic. Tady
je treba vyznacit na pozemni komunikaci prejezd pro cyklisty a pro chodce a oznadit je
vodorovnymi dopravnimi znackami ¢. V 8 ,Prejezd pro cyklisty” a ¢ V7 ,Prechod pro

chodce” a svislymi dopravnimi znackami ¢. IP 7 ,,Prejezd pro cyklisty” a ¢. IP 6 ,Pfechod pro

chodce”.

Dalsi ¢ast tohoto Useku bude vedena jako cyklotrasa po pozemni komunikaci (ulice Mostni),
ktera slouzi jako prijezdovd komunikace pro mistni obytné domy, chatové oblasti a k mistni

tovarné. Na konci ulice Mostni je malé obcerstveni véetné venkovniho posezeni.

Prestoze pozemni komunikace v ulici Mostni je zhruba 6 m Sirok3, intenzita provozu na této

komunikaci neni vysoka — je to pouze obsluznd mistni komunikace. Ulice Mostni vede

soubézné se silnici 1/14 (obr. 35).
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Obr. 35 Pohled P-7-1
(Zdroj: Autorka)

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 7 jsou uvedeny v tabulce (tab. 12).

Tab. 12 Parametry navrhované cyklotrasy v useku 7

Délka: 520 m

Povrch useku: asfalt

Prevyseni: 3m

MozZnost odpocinku: obcerstveni na konci ulice Mostni
MozZnost obcerstveni: obcerstveni na konci ulice Mostni

350 m trasy cyklistickd stezka, 170 m trasy mistni komunikace

Bezpecnost: . . R
s moznosti stfetu s motorovymi vozidly

Napojeni na jiné trasy: | -

Zajimavosti: naucnad stezka prirodou Podkrkonosi

Zdroj: (Autorka)

2.2.8 Usek 8
Usek 8 pokracuje z ulice Mostni po pozemni komunikaci v ulici Ke H¥bitovu mezi obytnymi
domy, dale po ulici Nad Rekou a? k chatové osadé. Trasa Useku 8 je vyznadena na mapé

(obr. 36).

Mistni komunikace v ulici Ke Hrbitovu je uZsi nez v ulici Mostni a postupné se méni
z asfaltového povrchu na povrch Stérkovy, jak je vidét na rozcesti ulic Ke Hrbitovu a Nad
Rekou (obr. 37). AZ do tohoto mista celd ulice Ke H¥bitovu stoupda. PFevy3eni je tu kolem
15 m. Dale se jede 100 m po vrstevnici stale po Stérkovém povrchu, ktery postupné prechazi

v kamenitou pfijezdovou komunikaci do chatové osady.
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Obr. 36 Trasa useku 8
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)

Velka ¢ast useku 8 je pouze obsluzna komunikace k nékolika chatam, tudiZ tu je nizka
intenzita provozu silni¢nich vozidel. Proto tady staci upravit povrch komunikace minimalné

z kamenitého na rovny Stérkovy nebo asfaltovy povrch. Samoziejmé je nezbytné Usek

oznacit jako cyklotrasu, hlavné na rozcestich.

Obr. 37 Pohled P-8-1 (rozcesti ulic Ke Hrbitovu a Nad Rekou)
(Zdroj: Autorka)
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V posledni ¢asti Useku 8 se trasa mirné svazuje k chatové osadé — je tu cca 4 metrové

prevyseni.

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 8 jsou uvedeny v tabulce (tab. 13).

Tab. 13 Parametry navrhované cyklotrasy v useku 8

Délka:

680 m

Povrch useku:

500 m stérk, 180 m asfalt

Prevyseni:

6m

MoZnost odpocinku:

obcerstveni na konci ulice Mostni

MozZnost obcerstveni:

obcerstveni na konci ulice Mostni

Bezpecnost:

nizkd intenzita provozu motor. vozidel na pfijezdové komunikaci

Napojeni na jiné trasy:

Zajimavosti:

2.2.9 Usek9

Zdroj: (Autorka)

Trasa v Useku 9 (obr. 38) vede z chatové osady dale jiZz po polni vyjezdéné cesté skrz louku

mirnym klesanim k rfece v misté, kde lze postavit most leh¢i konstrukce pro cyklisty a chodce.
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Obr. 38 Trasa useku 9
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)
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Polni cesta na pohledu P-9-1 (obr. 39) je ve stavu, kdy je nutné udélat Upravy pro cyklisty,

zhruba ve stejném rozsahu jako predchozi Usek, tzn. upravit hrbolaty a zarostly povrch cesty.

o F L AT

Obr. 39 Pohled P-9-1
(Zdroj: Autorka)

Po 300 metrech trasa kizuje Feku Upu a pokracuje na druhé strané bfehu této Feky. Tady je
tfeba vystavét most lehké konstrukce pro provoz cyklistli a chodcl na levy breh (obr. 40).
Jinym smérem nez pres feku se trasa vést nedd, protoze podél pravého bifehu reky se opodal

tyci zalesnény skalni masiv.

Obr. 40 Vizualizace V-9-2 (vlevo pivodni stav, vpravo vlastni ndvrh cyklotrasy)
(Zdroj: Autorka)

Za tekou by se dalo vyjet cca 20 metrQ k silnici 1/14. Vzhledem k vysoké intenzité provozu
silni¢nich vozidel je bezpecnéjsi se tu silnici vyhnout. Navic vjezd na silnici v této ¢asti je

v neprehledném misté, kde se silnice prudce staci. Misto toho trasa lemuje levy bfeh feky po

okraji rozlehlé louky (obr. 41). Je to sice delsi trasa (cca o 100 - 200 m), nez kdyby vedla po
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silnici 1/14, ale je bezpec¢néjsi a v této Casti Useku se skyta moznost vybudovat odpocivadlo

a atraktivni pfirodovédnd stanovisté.

Obr. 41 Vizualizace V-9-3
(Zdroj: Autorka)

Na louce neni Zadna cesta, proto je zde nutnost Uprav terénu. Nejlépe asfaltovy pruh, jak je
vidét na vizualizaci V-9-4 (obr. 42) a celou ¢ast vedouci podél louky oznacit jako cyklickou

stezku.

Obr. 42 Vizualizace V-9-4

(Zdroj: Autorka)
Tam, kde kon¢i louka, je nékolik zahrad, kolem nichZ se projede aZz do obydlené ¢asti malé

vesnice Adamov u Trutnova. Soucasti této mdlo obydlené vesnice je tovarna JUTA Adamov,
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kam dojizdi mnoho lidi za praci. Cyklotrasu by tudiz vyuZivali lidé v rannich a odpolednich

hodinach vice.

Obr. 43 Pohled P-9-5

(Zdroj: Autorka)

U této tovarny musi trasa vést po silnici I/14 a dale pokracovat smérem na Upici po ni

(obr. 43), protoze jiné vedeni neni mozné kvuli fece a zalesnéné strani.

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 9 jsou uvedeny v tabulce (tab. 14).

Tab. 14 Parametry navrhované cyklotrasy v tuseku 9

Délka:

1550 m

Povrch useku:

300 m upravena polni cesta, 1250 m asfalt

Prevyseni:

15m

MoZnost odpocinku:

odpocdivadlo

MoZnost obcerstveni:

Bezpecnost:

1100 m jizda po cyklistické stezce, 300 m polni cesta, 150 m silnice
l. tFidy

Napojeni na jiné trasy:

Zajimavosti:

prirodovédna stanovisté na cyklostezce

2.2.10 Usek 10

Zdroj: (Autorka)

Usek 10 (obr. 44) pokracuje po silnici 1/14 smér Upice a vede cely po této silnici. Zde neni jina

moznost, jak vést trasu. Z jedné strany je feka, z druhé strany je zalesnénad stran.
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Usek: 10, délka useku: 880 m
Obr. 44 Trasa useku 10
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)

Jak je vidét na pohledu P-10-1 (obr. 45), vpravo nahote za zabradlim vede silnice 1/14. Vlevo
od reky je opét zalesnéna stran. V tomto useku neni mozné jiné vedeni trasy. A protoZe tu

silnice neni dostatecné Sirokd, nebylo by mozné tu zfizovat po obou stranach pruhy pro

cyklisty.

(Zdroj: Autorka)
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Alespon ¢asteCnym rfeSenim bezpecnosti cyklistl je vyznacdeni piktogramového koridoru pro
cyklisty, ktery spocivd v ndpisu na vozovce vodorovnou dopravni znackou ¢.V 20

doporudujici stopu prijezdu jizdnich kol a upozornuje na cyklisty ostatni ucastniky provozu.

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 10 jsou uvedeny v tabulce (tab. 15).

Tab. 15 Parametry navrhované cyklotrasy v useku 10

Délka: 880 m
Povrch useku: asfalt
Prevyseni: Im

Moznost odpocinku: -

MoZnost obcerstveni: -

Bezpecnost: jizda po silnici I/14 s vysokou intenzitou silni¢niho provozu

Napojeni na jiné trasy: | -

Zajimavosti: -

Zdroj: (Autorka)

2.2.11 Usek 11
Trasa Useku 11 vede po silnici I/14 aZ do ¢asti Suchovrsic — Suchovrsice Lhotka (obr. 46). Zde
se trasa stietdva s trasou KCT ¢&. 4090, kterad vede dale pres dfevény mostek na druhy bieh

Feky Upy a dale podél feky k chatové oblasti.
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Usek: 11, délka useku: 1100 m délka (m)

Obr. 46 Trasa useku 11
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)
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Trasy od dievéného mostku vedou soubézné. Jesté pred mostkem v ¢asti (obr. 47), kde je
vedle silnice 1/14 sraz k fece, je vhodné zfidit zabradli z bezpec¢nostnich divod(. Mostek je

urcéeny pro pési a cyklisty. Najezd na mostek je tvoren z pulky schlidky a z pllky Sikmy najezd.

Obr. 47 Pohled P-11-1

(Zdroj: Autorka)
Z mostku na druhé strané vede trasa po Stérkové cesté, ktera pfechdzi opodal v panelovou
cestu. Dievéné zabradli, které je vidét na pohledu P-11-2 (obr. 48), je jiZ staré a vratké, proto
je tfeba ho obnovit. Zde za mostkem se nabizi mozZnost vybudovat cyklistickou stezku az do
Casti, kde zadinaji chaty a domy. Jedna se o ¢dast Useku cca 200 m dlouhou, kterd by navazala

na jiz vybudovanou asfaltovou prijezdovou komunikaci.

Dale se nabizi moznost hned za mostkem vpravo umistit odpocivadlo, pfipadné stojany na
kola a také informacni panel s mapou cyklotras a upozornénim na pamatky a zajimavosti,

které cyklisty ¢ekaji v nasledujicich usecich nebo v jejich blizkém okoli.

V nasledujici ¢asti Useku 11, kde zacinaji domy a chaty, se panelova cesta méni v asfaltovou.
Asfaltova cesta slouZi i jako pfijezdova komunikace k obytnym domim a chatam, je tu jiZ

moznost stfetu i s motorovymi vozidly, dale i s in-line bruslafi, ktefi také vyuZivaji tuto
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komunikaci z diivodu rovného a hladkého povrchu. Presto je tato ¢ast useku pro provoz

Obr. 48 Pohled P-11-2

(Zdroj: Autorka)

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 11 jsou uvedeny v tabulce (tab. 16).

Tab. 16 Parametry navrhované cyklotrasy v tuseku 11

Délka: 1100 m
Povrch useku: asfalt
Prevyseni: 10m
MozZnost odpocinku: odpocivadlo

MozZnost obcCerstveni: -

. 600 m jizda po silnici I/14 s vysokou intenzitou dopravniho
Bezpecnost: ., iy . .
provozu, 200 m jizda po cyklostezce, 300 m ucelova komunikace

Napojeni na jiné trasy: | trasa KCT 4090

Zajimavosti: historicky dfevény mostek

Zdroj: (Autorka)

2.2.12 Usek 12
Usek 12 pokracuje po asfaltové komunikaci stdle po pravém biehu feky podél obytnych

dom a chat spole¢né s cyklotrasou KCT €. 4090 (obr. 49). Zde neni tfeba délat z4dné Upravy.
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Obr. 49 Trasa useku 12
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 12 jsou uvedeny v tabulce (tab. 17).

Tab. 17 Parametry navrhované cyklotrasy v tuseku 12

Délka: 540 m
Povrch useku: asfalt
Prevyseni: 1m

MoZnost odpocinku:

lavicka u drevéného mostu

MozZnost obcerstveni:

Bezpecnost:

jizda po prijezdové komunikaci — moznost stfetu s pomalu
jedoucimi vozidly, cyklisty, in-line bruslafi a chodci

Napojeni na jiné trasy:

trasa KCT 4090

Zajimavosti:

historicky dfevény most, na jafe mozno vidét vodaky na fece Upé

Zdroj: (Autorka)
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2.2.13 Usek 13
Trasa pokracuje spolu s cyklotrasou KCT €. 4090 podél pravého biehu feky po asfaltové
cesté. Zde je vhodné vybudovat zabradli, které by chranilo cyklisty pfed padem do feky. Reku

zde déli od cyklotrasy pouze travnaty svah. Trasa Useku 13 je zobrazena na mapé (obr. 50).
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Obr. 50 Trasa useku 13
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)

V misté, kde trasa miji starou pilu, se asfaltovy povrch méni v povrch z dlazebnich kostek
(obr. 51). Usek 13 je tvofen pfijezdovymi komunikacemi, tudiz je zde moiny stiet cyklist(
s chodci a' s motorovymi vozidly. Intenzita provozu motorovych vozidel je zde malad oproti

silnici 1/14.

Nicméné po nasledném prejeti betonového mostu neni mozné se silnici 1/14 vyhnout. Trasu

zde nelze jinak Fesit opét kvlli fece a zalesnénému svahu.
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Obr. 51 Pohled P-13-

~

(Zdroj: Autorka)

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 13 jsou uvedeny v tabulce (tab. 18).

Tab. 18 Parametry navrhované cyklotrasy v useku 13

Délka:

560 m

Povrch useku:

210 m asfalt, 350 m dlazebni kostky

Prevyseni:

Im

MoZnost odpocinku:

Moznost obcerstveni:

Bezpecnost:

jizda po prijezdové komunikaci — moznost stfetu s pomalu
jedoucimi vozidly, cyklisty, in-line bruslafi a chodci

Napojeni na jiné trasy:

trasa KCT 4090

Zajimavosti:

historicky dfevény most, na jafe mozno vidét vodaky na fece Upé

2.2.14 Usek 14

Zdroj: (Autorka)

Usek 14 vede stale soub&?né s cyklotrasou KCT 4090 (na mapé zakreslena fialovou barvou)

po silnici 1/14 az k dalSimu betonovému mostu, kde se tyto cyklotrasy oddéluji (obr. 52).

Vlastni navrhovana trasa vede pfes most, za mostem pokracuje vlevo z druhé strany reky

(obr. 53) rovnobéiné se silnici 1/14 po obsluzné mistni komunikaci k obytnym domam.

Povrch je tu asfaltovy s obéasnymi nerovnostmi, které je vhodné odstranit.
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Obr. 52 Trasa useku 14
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)

Na obsluzné komunikaci je intenzita provozu velmi mald oproti intenzité na silnici 1/14. Je tu
prijemna projizdka podél feky a aleje listnatych strom(, které prijemné stini v horkych

slunecnych dnech.

I]I..’li W -

Obr. 53 Pohled P-14-1
(Zdroj: Autorka)
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Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 14 jsou uvedeny v tabulce (tab. 19).

Tab. 19 Parametry navrhované cyklotrasy v useku 14

Délka: 920 m
Povrch useku: asfalt
Prevyseni: 4m

Moznost odpocinku: odpocivadlo na parkovisti naproti restauraci Suchovrsice

MozZnost obcerstveni: restaurace Suchovrsice

. 450 m jizda po silnici 1/14 s vysokou intenzitou dopravniho
Bezpecnost: . v . . . o
provozu, 470 m jizda po ptijezdové komunikaci k obytnym domim

Napojeni na jiné trasy: | trasa KCT 4090

Zajimavosti: na jafe mozno vidét vodaky na fece Upé

Zdroj: (Autorka)

2.2.15 Usek 15
Trasa useku 15 se odpojuje od obsluzné komunikace na vychozenou cestu po louce, aby se

vyhnula silnici I/14, jak je zakresleno v mapé na obr. 54.
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Obr. 54 Trasa useku 15
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)
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Pavodni trasa KCT 4090 vede pravé po této silnici, jeji intenzita provozu vozidel je v tomto

Useku zhruba stejné vysoka jako v prvnim Useku, a to 4 510 vozidel za 24 h (7).

NeZ se odboci z asfaltové prijezdové komunikace na louku, je mozné si zajet nékolik desitek

metrl ke kryté dfevéné lavce, kterd ma dnes jiz historickou hodnotu.

Obr. 55 Vizualizace V-15-1

(Zdroj: Autorka)

Trasa pokracuje pres louku, kde je nutné vystavét cyklistickou stezku - asfaltovy pruh pro

cyklisty a chodce, jak je vidét na vizualizaci V-15-1 (obr. 55) a oznacit ji jako cyklistickou

stezku.

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 15 jsou uvedeny v tabulce (tab. 20).

Tab. 20 Parametry navrhované cyklotrasy v useku 15

Délka: 790 m
Povrch useku: asfalt
Prevyseni: 2m

MozZnost odpocinku:

Moznost obcerstveni:

Bezpecnost:

jizda po cyklostezce

Napojeni na jiné trasy:

trasa KCT 4090

Zajimavosti:

na jafe mozno vidét vodaky na fece Upé

Zdroj: (Autorka)
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2.2.16 Usek 16
Trasa v Useku 16 stale lemuje Feku Upu, prochazi méstem Upice, kde se setkava s dal$imi

KCT cyklotrasami (obr. 56).
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Obr. 56 Trasa useku 16
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)

Trasa pokracuje po louce ve formé cyklistické stezky (obr. 57) az do mista, kde louka konci.
V této Casti useku je vhodné doplnit stezku o informacni tabuli, na které bude mapa okoli
s vyznaCenymi cyklotrasami a cyklistickymi stezkami a s uvedenim zajimavych turistickych

mist v okoli.

64



Obr. 57 Vizualizace V-16-1
(Zdroj: Autorka)

Dale je tfeba se dostat pres feku, protoZze na konci louky je prudky zalesnény svah. Proto je
tu nutné vybudovat pres feku most lehké konstrukce (obr. 58) a trasu smérovat podél

druhého brehu feky Upy.

Obr. 58 Vizualizace V-16-2

(Zdroj: Autorka)
Po prejeti feky se trasa napojuje na stavajici trasu KCT 4090 a 4092. Na konci ulice Tyr$ova se
navrhovand trasa odpojuje od téchto tras a pokracuje ulici Revolucni. V ulicich TyrSova

a Revoluéni je intenzita provozu silni¢nich vozidel daleko mensi nez na silnici 1/14 (ulice
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Na Veselce). V ulici Revolu¢ni se nachazi Penny market, otevieny denné od 7 h do 20 h, kde

je mozné i zaparkovat kola do stojan(.

Obr. 59 Pohled P-16-3
(Zdroj: Autorka)

Déle trasa pokracuje pres silnici I/14 do ulice Maxima Gorkého, ktera je vidét na pohledu
P-16-3 (obr. 59). Ulice je focena z mostu F. L. Riegra. Trasa se staci vpravo podél feky do ulice

PitaSova, ktera je vidét na pohledu P-16-4 (obr. 60).

Obr. 60 Pohled P-16-4

(Zdroj: Autorka)

Povrch ulice PitaSova je hlinéna lesni cesta lemovana zabradlim. Neni tu Zadny provoz
motorovych vozidel. Zde na pohledu P-16-4 vlevo je tradvnik, kde je dobré misto pro
vybudovani krytého odpocivadla a informaéniho panelu s mapou trasy a upozornéni na
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zajimavosti Upice a nauénou stezku, kterd je vedena po celém kopci nazyvaném Dlouhé

zahony.

(Zdroj: Autorka)

Na pohledu P-16-5 (obr. 61) je zabér z nau¢né stezky lesoparku Dlouhé Zahony smérem na

¢ast Upice nazyvané Na Veselce.

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 16 jsou uvedeny v tabulce (tab. 21).

Tab. 21 Parametry navrhované cyklotrasy v useku 16

Délka: 960 m
Povrch useku: asfalt
Prevyseni: 7m

MozZnost odpocinku:

odpocivadlo v Pitasoveé ulici

Moznost obcerstveni:

Penny market

Bezpecnost:

300 m jizda po cyklistické stezce, 660 m jizda po mistni
komunikaci

Napojeni na jiné trasy:

trasa KCT 4090 a 4092

Zajimavosti:

na jafe mozno vidét vodaky na fece Upé&; v Upici moZno navstivit
rané barokni radnici, ve které je méstské muzeum a galerie;
barokni kostel sv. Jakuba; Jiraskovo divadlo; dam, kde Zili bratfi
Capkové nebo nad méstem denné oteviend hvézdarna

Zdroj: (Autorka)
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2.2.17 Usek 17

Trasa v Useku 17 pokracuje méstem Upice podél feky lesni cestou, jak je vyznaéeno na mapé

s v

(obr. 62). Podél velké Casti této lesni cesty je zabradli jako ochrana pred padem do feky.
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Obr. 62 Trasa useku 17
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)

Lesni cesta v PitaSové ulici neni po celé své délce ve vhodném stavu pro cyklisty. Jsou na ni
nékterd mista, kde je treba udélat nékteré Upravy, jako je rozsitit cestu v Uzkych mistech,
protoze tu chodi chodci na prochdzky v obou smérech, upravit povrchové nerovnosti (ne
vzdy je cesta v roviné) a srovnani pricného sklonu do roviny. Tam, kde neni zabradli branici

padu do feky, je tfeba zadbradli doplnit.

Po celé lesni Casti Useku jsou rozmistény tabule naucné stezky Dlouhé Zahony. Na tabulich
jsou naucné informace a ukoly ¢i hadanky z oblasti mistni pfirody. Jedna z tabuli je vidét i na

pohledu P-17-1 (obr. 63) pfi vyjezdu z lesni cesty k mostu Il. odboje. Tato nauc¢na stezka vede
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po cesti¢kach zalesnéného kopce tyciciho se nad PitaSovou cestou, kterému se fika lesopark

Dlouhé Zahony. Je mozné vyuzit tuto naucnou stezku a odklonit se od trasy. Dale je na

Dlouhych Zahonech prostranstvi pro déti, kde jsou houpacky, rlizné prolézacky i lavicky.

Obr. 63 Pohled P-17-1
(Zdroj: Autorka)

Po vyjezdu z lesni cesty se prijede k mostu Il. odboje, kde trasa pokracuje cca 70 m po silnici

I/14 v Palackého ulici. Vzhledem k ¢astému prejizdéni silnice 1/14 na protéjsi stranu je zde

nutné umistit pfejezd pro cyklisty znaceny vodorovnou dopravni znackou €. V 8 ,,Prejezd pro

cyklisty” a svislou dopravni znackou €. IP 7 ,Prejezd pro cyklisty”. Pak trasa odbocuje z hlavni

silnice na vedIlejsi silnici na ulici Narodni.

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 17 jsou uvedeny v tabulce (tab. 22).

Tab. 22 Parametry navrhované cyklotrasy v tuseku 17

Délka:

750 m

Povrch useku:

600 m hlinéna lesni cesta, 150 m asfalt

Prevyseni:

4m

MoZnost odpocinku:

odpocivadlo v Pitasoveé ulici

MoZnost obcerstveni:

Bezpecnost:

600 m lesni cesta pro chodce a cyklisty, 150 m silnice I. tfidy

Napojeni na jiné trasy:

Zajimavosti:

na jafe mozno vidét vodaky na fece Upé&; v Upici moZno navstivit
rané barokni radnici, ve které je méstské muzeum a galerie;
barokni kostel sv. Jakuba; Jiraskovo divadlo; dim, kde Zili bratfi
Capkové nebo nad méstem denné oteviend hvézdarna

Zdroj: (Autorka)
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2.2.18 Usek 18
Trasa v Useku 18 kopiruje levy bieh Feky Upy, jak je vidét na mapé Gseku 18 (obr. 64). Nez
trasa odboci do ulice Narodni, je moiné se pres most dostat do centra mésta, kde je

k dispozici poliklinika, supermarket, posta, Policie CR a jiné obchody.
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Obr. 64 Trasa useku 18
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)

Povrch komunikace v ulici Narodni je prevazné asfaltovy. Na pohledu P-18-1 (obr. 65) je vidét
vlevo silnice 1/14, vpravo je odbocka do ulice Narodni. V posledni ¢asti ulice Narodni se
povrch komunikace méni v kamenné kostky. Na konci ulice Narodni trasa pokracuje vpravo
ulici Svornosti, kde je povrch opét asfaltovy. Zde je nutno upozornit na 300 m vzdalenou

prodejnu a servis kol s oteviraci dobou ve vSedni dny do 17 h a v sobotu do 11 h.
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Obr. 65 Pohled P-18-1

(Zdroj: Autorka)
Na pohledu P-18-2 (obr. 66) je vyfocen most pres technicky kanal a asfaltova cesta, ktera

vede mezi fekou Upou a aredlem tovarny Juty.

Obr. 66 Pohled P-18-2
(Zdroj: Autorka)

Na pohledu P-18-3 je jiz vidét cesta pokracujici kolem aredlu Juty. Na této cesté je zabradli
chrénici pfed padem do feky pouze v pocatecni ¢asti za mostem pres technicky kanal. Déle
uz po zbytek této cesty zadbradli neni. Pro vétsi bezpecnost je vhodné tu vybudovat zabradli

po celé délce této cesty.
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Obr. 67 Pohled P-18-3

(Zdroj: Autorka)

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 18 jsou uvedeny v tabulce (tab. 23).

Tab. 23 Parametry navrhované cyklotrasy v useku 18

Délka:

890 m

Povrch useku:

730 m asfalt, 170 m dlazebni kostky

Prevyseni: 3m
MozZnost odpocinku: -
MozZnost obcerstveni: supermarket

Bezpecnost:

750 m trasy soubézna jizda se silni¢nim provozem po mistni
komunikaci, 140 m trasy cyklistickd stezka

Napojeni na jiné trasy:

Zajimavosti:

na jafe mozno vidét vodaky na fece Upé&; v Upici moZno navstivit
rané barokni radnici, ve které je méstské muzeum a galerie;
barokni kostel sv. Jakuba; Jiraskovo divadlo; diim, kde Zili bratfi
Capkové nebo nad méstem denné oteviena hvézdarna

2.2.19 Usek 19

Zdroj: (Autorka)

Trasa v Useku 19 pokracuje asfaltovou cestou kolem aredlu tovarny Juty a konéi na silnici

¢. 304 v ulici Regnerova ve sméru na Havlovice. Trasa je vyznacena na mapé Useku 19

(obr. 68).
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Obr. 68 Trasa useku 19
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)

Na pohledu P-19-1 (obr. 69) je cesta pokracujici kolem rfeky a arealu tovarny Juty. Na této
Casti cesty jsou znaéné nerovnosti, a pokud zaprsi, jsou na ni velké kaluze vody. Je tu tfeba
tento asfalt zarovnat. Na pohledu P-19-1 je vidét i Stérkovy pruh, ktery byl dfive za plotem
v aredlu tovarny, nez se vystavéla betonova zed. Tohoto mista, kde je Stérkovy pruh, se da
vyuZzit na rozsifeni cesty a vybudovani cyklistické stezky. Pruh cyklistické stezky by tak byl

dostatecné Siroky pro cyklisty v obou smérech i pro chodce.
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Obr. 69 Pohled P-19-1
(Zdroj: Autorka)

Trasa déle zabocduje vpravo z asfaltové cesty na most pies feku Upu a vede k silnici ¢. 304
na ulici Riegrova. Most a prijezdova cesta ksilnici ¢. 304 je zobrazena na pohledu P-19-2
(obr. 70). Na pfijezdové cesté v ¢asti od mostu k silnici ¢. 304 je tfeba pocitat i s moznosti

stfetu se silniénim motorovym vozidlem.

Obr. 70 Pohled P-19-2

(Zdroj: Autorka)
Nasleduje vjezd na silnici ¢. 304 a odbocenim vlevo ve sméru na Havlovice. Tady se stfetdva
navrhovand trasa s trasou KCT 4094 a jdou spolu soubé&?né a# do Havlovic. Silnice €. 304

v této Casti je hojné vyuzivana cyklisty a obcas i in-line bruslafi. Intenzita provozu silniénich
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vozidel tu neni vysoka jako na silnicich I. tfidy. Silnice ¢. 304 je zobrazena na pohledu P-19-3

(obr. 71).

Obr. 71 Pohled P-19-3

(Zdroj: Autorka)

Je dobré se jesté zminit o fotbalovém arealu Sparta, ktery je u silnice ¢. 304 v Useku 19.

Poradaji se tu fotbalova utkani a v budové arealu je ubytovna, kterou mohou vyuzit i turisté.

V dobé fotbalovych utkani je mozné se v aredlu obcerstvit. Hned vedle fotbalového arealu je

i skatepark.

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 19 jsou uvedeny v tabulce (tab. 24).

Tab. 24 Parametry navrhované cyklotrasy v tuseku 19

Délka: 698 m
Povrch useku: asfalt
Prevyseni: 4m

MozZnost odpocinku:

Moznost obcerstveni:

Bezpecnost:

200 m trasy cyklistickd stezka, 498 m trasy silnice Il. tfidy

Napojeni na jiné trasy:

trasa KCT 4094

Zajimavosti:

na jafe mozno vidét vodaky na fece Upé; skatepark, fotbalovy
stadion

Zdroj: (Autorka)
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2.2.20 Usek 20
Trasa Useku 20 (obr. 72) pokracuje po silnici ¢. 304 vedouci z Upice do Havlovic soubézné
s cyklotrasou KCT 4094 a konéi na pFijezdové pozemni komunikaci na levém bfehu feky Upy

v Havlovicich.
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Obr. 72 Trasa useku 20
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)

Na pohledu P-20-1 (obr. 73) je vidét silnice ¢. 304, ze které trasa za 20 m odbocuje vlevo pres
dievénou lavku. PFi odbocovani v kfiZovatce se musi dat prednost protijedoucim vozidl(im,
které jedou pohlavni silnici. Na silnici ¢. 304 v této Casti se pred par lety pokladal novy asfalt,

tudiz ji vyuZivaji i in-line bruslafi.
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Obr. 73 Pohled P-20-1

(Zdroj: Autorka)
Na pohledu P-20-2 (obr. 74) je jiz vidét odbocka na dievény most, kde je povolen provoz
motorovych vozidel. U vjezdu na most jsou po stranach dva kuly, které nedovoluji vjezd
vozidel SirSich nez 2 m. Tim se predpoklada velmi nizka rychlost prijezdu motorovych vozidel
a vétsi bezpecnost pro cyklisty a chodce. Za lavkou je vidét diim, ze kterého je nyni mala

restaurace s venkovnim posezenim, kde jsou i stojany na kola.

s

Obr. 74 Pohled P-20-2
(Zdroj: Autorka)

Za lavkou trasa pokracCuje vpravo po asfaltové pozemni komunikaci. Trasa prochdzi mezi

domy a korytem feky Upy, jak je vidét na pohledu P-20-3 (obr. 75).
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Obr. 75 Pohled P-20-3
(Zdroj: Autorka)

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 20 jsou uvedeny v tabulce (tab. 25).

Tab. 25 Parametry navrhované cyklotrasy v tuseku 20

Délka: 510 m
Povrch useku: asfalt
Prevyseni: 5m

MozZnost odpocinku:

restaurace za mostem

Moznost obcerstveni:

restaurace za mostem

Bezpecnost:

400 m trasy silnice Il. tfidy, 110 m trasy mistni komunikace
s nizkou intenzitou silni¢niho provozu, moznost stfetu s in-line
bruslafi

Napojeni na jiné trasy:

trasa KCT 4094

Zajimavosti:

dievény historicky most, na jafe mozno vidét vodaky na fece Upé

2.2.21 Usek 21

Zdroj: (Autorka)

Trasa useku 21 (obr. 76) zacina na pfijezdové pozemni komunikaci za dfevénym mostem

a kon¢i u sportovniho aredlu v Havlovicich.
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Obr. 76 Trasa useku 21
(Zdroj: 4; zakresleni trasy: Autorka)

Trasa pokracuje podél Feky Upy soubéiné strasou KCT 4094 a po 100 metrech se staéi
doleva, kde uz je zdalky na pohledu P-21-1 (obr. 77) vidét sportovni aredl Havlovice. Trasa se

po dalSich 50 metrech stdci doprava a pak uz vede nejkratsi cestou ke sportovnimu aredlu.

Obr. 77 Pohled P-21-1

(Zdroj: Autorka)
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Na pohledu P-21-2 je vidét parkovisté u sportovniho arealu. Zde je tfeba ddvat pozor na
moznost stietu vyjizdéjiciho auta a cyklisty. Povrch pozemni komunikace je rovny asfalt, coz

hojné vyuzivaji i in-line bruslafi.

Obr. 78 Pohled P-21-2
(Zdroj: Autorka)

Sportovni areal v Havlovicich ma Siroké sportovni vyuZiti. Je tam tenisovy kurt, volejbalové
hristé s plaZzovym piskem, détské hfisté s rlznymi prolézackami, houpackami, piskovistém

a minigolf, ktery je vidét na pohledu P-21-3 (obr. 79).

Obr. 79 Pohled P-21-3

(Zdroj: Autorka)
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Na pohledu P-21-4 je vidét cely sportovni aredl shora. Mimo jiz zmifovanych atrakci je zde

fotbalové hristé, betonové hristé, které se da vyuzit k rGznym hram jako basketbal, hazena,

vybijena, apod., dale tu je ping-pong, skakaci trampolina, cvicisté pro psy a nechybi tu ani

stanek s obcerstvenim, ktery je otevien v pracovni dny celé odpoledne a pres vikendy od

dopoledne do vecera.

Obr. 80 Pohled P-21-4

(Zdroj: 8)

Parametry navrhované cyklotrasy v Useku 21 jsou uvedeny v tabulce (tab. 26).

Tab. 26 Parametry navrhované cyklotrasy v useku 21

Délka: 857 m
Povrch useku: asfalt
Prevyseni: Om

MozZnost odpocinku:

sportovni aredl Havlovice

Moznost obcerstveni:

sportovni areal Havlovice

Bezpecnost:

jizda po mistni komunikaci s nizkou intenzitou silni¢niho provozu,
moznost stfetu s in-line bruslafi

Napojeni na jiné trasy:

trasa KCT 4094

Zajimavosti:

na jafe mozno vidét vodaky na fece Upé&, sportovni areal
Havlovice

Zdroj: (Autorka)
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2.3 Moinosti financovani cyklistickych stezek
Cyklistické stezky je mozné financovat pomoci Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI),
ktery kazdy rok uvolnuje financni prostfedky na podporu a realizaci vystavby a udrzby

cyklistickych stezek.

Existuji rGzné dotacni programy. Napfiklad ze SFDI z dotacniho programu ,Cyklistické stezky”
je mozné podporovat pouze vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek, které lze zd(vodnit
zvySenim bezpecnosti cyklistll. Z dotacniho programu ,ZvySovani bezpecnosti” Ize
podporovat projekty vedouci ke zvyseni bezpecnosti dopravy a jejiho zpfistupnéni osobam
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, pficemz fada takovych opatreni souc¢asné reseni
bezpecnost cyklistd ve méstech. Od roku 2013 je také mozZno Zadat na akce zamérené na

upravy infrastruktury smérujici ke zvySeni bezpecnosti dopravy a zklidnéni dopravy.

Dotacni programy, které by se mohly dotknout cyklistické infrastruktury, nékdy vypisuji i jina
Ministerstva, jako napf. Ministerstvo Zivotniho prostfedi, Ministerstvo pro mistni rozvoj
nebo Statni zemeédélsky intervencni fond — napf. Program rozvoje venkova nebo Program
Leader. Mésta nebo obce, vjejichz uzemi by méla byt vybudovana nova cyklisticka
infrastruktura, musi neustdle sledovat, kde je jaky dotacni program vypsan. Po vyhledani
vhodného dotacniho programu se musi zpracovat zakladni pozadavky zadavatele
(dokumenty ohledné zadosti), podat Zadost o dotaci a pak uz jen ¢ekat, zda se v dotacnim

programu uspéje.

Pokud by vedla napf. cyklistickd stezka pres vice obci a méla byt ¢aste¢né hrazena z dotaci,
musi se obce domluvit na spole¢né dotaci. VétSinou je to dotace podana pres Svazek obci.

V pFipadé Upice a okoli se jedna o Svazek obci Jestfebi hory.
Aby se v uzemi cyklisticka infrastruktura vibec mohla realizovat, je treba i finan¢niho
prispéni kraja, obci, mést, mikroregiont (dobrovolnych svazk( obci) a dalSich subjekta.

Dalsi z moznosti financovani cyklistické infrastruktury jsou Strukturalni fondy EU, ze kterych
by se dalo Cerpat dotace na cyklistickou dopravu i na komplexni inovativni projekty rozvoje
cykloturistiky a udrzitelného cestovniho ruchu v regionech i v pfihranici s pfeshrani¢nim

efektem.
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3 Zhodnoceni navrhi

Shrnuti navrhované trasy dle vybranych podstatnych kritérii je v tabulce nize (tab. 27). Jako
podstatna kritéria se jevi vedeni trasy — kudy je trasa vedena, zda po silnici I. nebo Il. tfidy,
mistni a ucelové komunikaci, lesni a polni cesté nebo po cyklostezce, jaky je povrch trasy, jak
Casté jsou moZnosti odpocinku a obcerstveni a zda jsou dostatecné rozestavény informacni
panely po celé délce trasy. Hodnoty byly vypsany z kazdého uUseku a secteny za vSechny

useky navrhované trasy.

Tab. 27 Shrnuti navrhované trasy dle vybranych kritérii

Kritérium trasy Celkovy pocet

Délka useku 16340 m

13,6 % —silnice I. tfidy (2 230 m),

5,5 % — silnice Il. tridy (898 m),

Vedeni trasy 37,9 % - mistni nebo ucelova komunikace (6 192 m),
5,5 % - lesni a polni cesta (900 m),

37,5 % — cyklisticka stezka (6 120 m)

87,3 % asfalt (14 270 m),

5,9 % stérk nebo kamenna drt (960 m),
3,7 % lesni cesta (600 m),

3,1 % dlazebni kostky (510 m)

Povrch trasy

Moznost odpocinku 9 x rovhomeérné po celé trase
MozZnost obcerstveni 7 x rovhomérné po celé trase
Informacni panely 13 x rovnomérné po celé trase

Zdroj: (Autorka)
Z tabulky (tab. 27) je vidét, ze zcelé délky trasy 16340 m vede pres 40 % trasy po
cyklostezce nebo lesni a polni cesté, coz znamen3, Ze je zde malo pravdépodobny stiet se
silni¢nimi motorovymi vozidly. DalSich necelych 40 % celkové trasy vede po mistnich nebo
ucelovych komunikacich, kde intenzita provozu silni¢nich vozidel neni vysoka. Pouze

necelych 20 % trasy vede po silnicich I. a Il. tFidy.

Ze zhodnoceni navrhované trasy (tab. 28) je vidét, Ze se vyrazné lisi svymi kladnymi vysledky
od stdvajicich okolnich cyklotras. Pozitivni rozdily navrhované trasy od stavajicich tras jsou
hlavné v bezpecnosti jizdy. Vétsi ¢ast trasy je navrzena mimo silnice I. a Il. tfidy nebo po
samostatném télese. DalSi pozitivni rozdil spociva v nenarocnosti trasy z hlediska
stoupdni - trasa ma na celé své délce 16 340 m pouze 70 m rovnomérného prevyseni. Trasa
se vyrazné |isi i kvalitou povrchu. Je navrZena tak, aby jizda po ni byla pohodIna a nenarocna.
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Povrch je vétSinou asfaltovy. Na nékterych stavajicich trasach je ¢asta nemoznost odpocinku.
V navrhu trasy je pocitano s rovhomérnym rozestavénim odpocivadel doplnénych o stojany

na kola a s rozestavénim informacnich paneld.

Tab. 28 Zhodnoceni navrhované trasy podle stejnych kritérii jako v hodnoceni stdvajicich tras

v kapitole 1.3.2

Vybrana hodnotici kritéria Hodnoceni

Nendrocnost trasy z hlediska stoupani

Kvalita povrchu trasy

Moznosti odpocinku

Moznosti obcCerstveni

Navaznost na jiné druhy doprav

Pfirodni a kulturni atraktivity na trase

Napojeni na jiné trasy

Znaceni trasy

Dostatek informacnich panell na trase

N|(Rr| RN R|R|R|R|R

Bezpeclnost jizdy na trase

Celkové hodnoceni trasy

=
-
w

Zdroj: (Autorka)
Navrhovana trasa vede podél feky Upy. Podél feky Upy v blizkosti navrhované trasy vedou
i silnice prochazejici vSemi mésty, obcemi a vesnicemi, které jsou na navrhované trase. Tim
je zpristupnén snadny prijezd k mnoha Usekim trasy a skytd se tu mozZnost zaparkovat

automobil.

Jiz zminény cyklobus jedouci z Upice pfes Trutnov do Krkono$ po silnici /14 stavi na
zastavkach, kolem kterych vede navrhovana trasa, nebo je snadné se k zastdvkdm

z navrhované trasy jednoduse dostat.

Diky terénu upického okoli ma navrhovana trasa i nékolik nedostatk(l. Nelze vést trasu v celé
své délce po samostatném télese. Jsou mista, kde trasu nelze vést mimo silnici I. a Il. tfidy.
A pravé v téchto Usecich neni zajisténa pro cyklisty bezpecéna jizda. Caste¢nym Fedenim je
vyznaCeni piktogramového koridoru pro cyklisty. DalSim nedostatkem je mirné snizeni
atraktivnosti trasy v mistech, kde vede trasa v bezprostfedni blizkosti silnice 1/14. Toto je
v navrhu trasy ¢astecné vynahrazeno vysadbou kefl, které oddéluji cyklistickou stezku od

silnice 1/14.
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Zavér

V této bakalarské praci byly na zakladé analyzy soucasného stavu cykloturistiky
v Podkrkonosi stanoveny cile, jak navrhnout priméjsi, bezpecnéjsi a pohodInéjsi mozZnost
vedeni komunikaci pro cyklisty mezi mésty Trutnovem, Upici a Havlovicemi, které by zaroven

navazovaly na stavajici cyklotrasy.

Na zakladé vlastnich zku$enosti a znalosti oblasti Upice a okoli byla navriena ucelena
cyklotrasa navazujici v po¢ateénim bodu na stavajici cyklotrasu KCT €. 22 v Trutnové-Pofi¢i.
Na trase je navrzeno nékolik cyklistickych stezek, které nejvice zajistuji cyklistdm bezpecénéjsi
a pohodInéjsi jizdu.

Trasa s cyklistickymi stezkami byla konzultovana s mistopredsedou a zaroven metodikem
Klubu ¢eskych turistli pro Kralovéhradecky kraj panem Miroslavem Vorechovskym, ktery ma
bydlisté pfimo v Upici a ma velky prehled o sou¢asném stavu cykloturistiky v Upici a okoli

a také o nedostatecné cyklistické infrastrukture.

Navrh trasy spliuje vytyceny cil této bakalarské prace, jak je vidét i ze zhodnoceni navrhi

v kapitole 3.
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