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Autor: Bec. Jifi Navratil
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Cilem predlozené diplomové prace byl projekéni ndvrh Jakobsova podvozku pro
jednopodlazni elektrickou jednotku s dirazem na konstrukéni Feseni uzlu spojent

vozidlovych skfini.

Vuvodu prace se diplomant spravné snaZi popsat problematiku tohoto typu podvozku
reSersi soucasnych feSeni a nasledné kratce pfiblizit koncepci vozidla, pro které bude

Jakobsuv podvozek navrhovat.

Podstatu prace tvofi kapitoly 4 a 5, ve kterych diplomant fesi navrh podvozku a samostatné
take spojeni vozidlovych skiini. Zcela spravné je nejprve fesen koncept jednotlivich uzlu,
jako jsou vedeni dvojkoli a ram podvozku. Nasleduje navrh vypruzeni a navrh brzdové
vvstroje na podvozku. P navrhu vypruzeni autor postupu spravné. Pfi rozboru hmotnosti
je pouzit originalni, nicmeéné spravny postup urceni hmotnosti pomoci nosniku zatizeného
spojitvm zatizenim. Zjednoduseno v tomto pfipadé nema zasadni vliv na konecny vysledek.
Tuhosti jednotlivych stupnu vypruZeni jsou urceny ve vazbé na rozbor svislych pohybu.
Autor spravné neopomnél uvazovat rovnéz sednuti nouzové pruziny sekundarniho stupné
vypruzeni, naopak sednuti primarniho stupné povazuji za malé, coz se nasledné projevuje
komplikacemi pfi navrhu samotnych pruzin. Nicmeéné nejedna se o chybu, kterd by zavazné
znehodnotila vysledek. Pomér tuhosti jednotlivych stupiii vypruzeni je stanoven na
hodnotu 2,15 bez dalSiho zasadniho komentate. Tady by jisté prospélo hodnotu poméru
vvpruzeni komentovat vice, nez je uvedeno v praci. Vlastni frekvence svislého kmitani jsou
v praci uvedeny bez dalSiho komentare, prestoze je z prehledu zfejmé, Ze sledované
frekvence vvhovuji stanovenym pozadavkim. Autor nasledné oveéfuje navrzené hodnoty
vypruzeni v souvislosti na bezpecnost proti vvkolejeni. Vstupni parametry pro BPV jsou
feSeny velmi precizné vcetné posuzovani postaveni vozidla v oblouku koleje, coz zvysuje
kvalitu prace. Nicméné samotné posouzeni BPV je provedeno nepiehledné a z prace neni

zcela jasny postup. V tomto bodé by bylo vyhodné zapracovat na prehlednosti posouzeni.

V dalsim vypocétu je proveden navrh brzdy pro Jakobuv podvozek. Autor si vybral

konstrukéné slozitéjsi variantu s magnetickou brzdou umisténou na samotnem Jakobsové
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podvozku, nicméné postupoval pfi navrhu koncepéné a spravné. Vysledkem vypoctu je
navrh rozmisténi brzdové vvstroje v podvozku, véetne zakladniho urdeni jednotlivvch

komponentu.

Poslednim bodem kapitoly je samotny navrh podvozku. V tvodu je provedeno posouzeni
~meznich stavu vozidla” ve vazbé na navrh jednotlivich uzli. Samotné posouzeni vietnd
grafickveh vystupt je provedeno bez podpory vypoctem (resp. vvpocet neni v praci
rozveden) a lze jej brat pouze jako konstatovani. V této casti prace bych uvital preciznéjsi

pristup resitele.

Posledni ¢ast prace je vénovana ndvrhu spojeni vozidlovych skiini véetné reSerse soucasnych
reseni. Diplomant si vybral zajimavou variantu spojeni pomoci ojnice, kterou nasledné
podrobné navrhl a popsal. Bohuzel kapitola neobsahuje vySetfeni vzdjemnych pohybu
vozidlovych skiini ve vazbé na navrzeny mechanismus. Otézkou tedy zustiva, zda-li je

popsane feseni ,, Zivotaschopné”.

Soucasti prace jsou rovnéz vykresy. Mohu konstatovat, ze vykresy vvhovuji obecnym
zasadam technického kresleni, vyjma drobnych nedostatku jsou vvkresy pomérné strohé a
pro vyrobeni jednotlivych komponentu by zfejmé bylo nutné doplnéni nékterych dalsich
udaju.

Predlozena diplomova prace splnila zadani ve vsech jeho bodech, i s prihlednutim k
drobnvm nedostatkim zminénvch vtomto posudku, doporucuji praci k obhajobé a

hodnotim znamkou:

~ velmi dobfe ~
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V Ostrave dne 05.06.2014 ing. Radim Sykora
SKODA VAGONKA, vedouci Konstrukce
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