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ANOTACE

Diplomové prace se zabyva progndézou objemil pfepravy a meziokresnich vztahli pomoci
metod ristovych faktorti a regresni analyzy. Prace poukazuje na rozdily mezi stanovenou
progndézou a skuteCnymi udaji. V zévéru prace je proveden odhad intenzity dopravy

pro nasledujici obdobi.
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TITLE

Application of growth factor methods in the four step model

ANNOTATION

The diploma thesis deals with prediction of traffic volumes and inter-district relationships
using methods of growth factor and regression analysis. The work refers to the differences
between specific prediction and real dates. In the conclusion of the work, an estimate

of the traffic volume for the following period is conducted.
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uvoD

Dopravni prognézy poskytuji udaje o vyhledovych piepravnich proudech. Jejich
ukolem je stanovit model, ktery ur¢i naroky na objem piepravy ve zkoumané oblasti a urci
dopravni smérovani. Pfi stanoveni progndzy se vychazi z analyzy soucasnych pfemistovacich
vztahl a z 0daji, které ovlivni zdroj a cil cesty ve vyhledovém obdobi. Intenzitu vztahu mezi
dopravou a jejim prostfedim lze posoudit prostiednictvim korela¢ni analyzy. Prognoza vyvoje
dopravy je zakladnim pozadovanym tudajem pro planovani, projektovou piipravu, stavbu,
rozvoj a udrzbu infrastruktury.

Pti prognézovani v doprave je uzivana cela fada metod. Tato prace se bude konkrétné
zabyvat stanovenim prognozy intenzity dopravy pomoci metod ristovych faktorti a metody
regresni analyzy. Spolehlivost prognostickych metod bude demonstrovana na okresech
Kralovéhradeckého kraje.

Cilem diplomové prace je odhadnout, jakym smérem se bude vyvijet doprava
v pristim obdobi. Prace poskytne informaci o spolehlivosti prognostickych metod. Na zakladé
rozboru dosazenych vysledkti bude zvolena vhodna metoda pro stanoveni prognézy dopravy
v nésledujicim obdobi.

Prvni kapitola se zabyvéa teoretickym vymezenim dopravniho prognostického
modelovani. Nejdiive bude vysvétlen pojem dopravni model a prognoza v dopravé. Dale zde
bude definovan Ctyistupnovy dopravni model. V této kapitole budou rovnéz popsany metody
rustovych faktord, regresni a korela¢ni analyza.

V tivodu druhé kapitoly bude uvedena strucnd charakteristika Kralovéhradeckého
kraje. Kapitola se bude pfevazné zabyvat analyzou soucasného stavu dojizdky a vyjizdky
v okresech Kréalovéhradeckého kraje. Kapitola poda nastin toho, jak se zménila dojizd’ka
a vyjizd’ka v letech 2001 a 2011.

Tteti kapitola bude nejdfive pomoci korela¢ni analyzy zkoumat vliv demografickych,
socialnich a ekonomickych ukazateli na objem piepravy. Na zakladé ziskanych udaji
z korela¢ni analyzy budou metodou regresni analyzy stanoveny modely dojizd’ky a vyjizd’ky.
Posledni cast této kapitoly bude zamétena na aplikaci metod rtistovych faktorti v prvnich dvou
krocich modelu. Ziskané Uidaje o intenzit¢ dopravy budou porovndny se skutecnymi daty.
V zavéru kapitola komentuje dosazené vysledky.

V posledni kapitole bude vénovana pozornost stanoveni odhadu budouciho vyvoje

dopravy prosttednictvim metod, u kterych budou zjistény nejlepsi vysledky.



1 CHARAKTERISTIKA DOPRAVNIHO PROGNOSTICKEHO
MODELOVANI

Prostfednictvim dopravniho modelovéni lze zjednodusit a vyvodit zakladni dilezité
vztahy zabezpeCeni a vyuziti dopravy. Prognézy v dopravé se orientuji na budouci déni
v piepravé. Dopravni prognézy se zabyvaji uréenim narokd na piepravu ve zkoumané uzemni
oblasti a ur¢enim dopravniho smérovani. Ekonometricky model globalni prognoézy umoziuje
analyzovat dopravni sektor, umoznuje zkoumat a posuzovat zavislost mezi dopravou a jejim
socioekonomickym prostfednim. Ekonometrické modely v dopravé vyjadiuji redlné dopravni
systémy, pomoci nichz se provadi analyza fungovani systému, a konstruuji se budouci mozné
jevy v dopravnich systémech v cilovém obdobi. V dopravnim modelu je zapottebi zohlednit

vSechny okolnosti, které na dopravni soustavu maji vliv, anebo budou mit vliv v budoucnosti.

[1]

1.1 Dopravni model a modelovani
,,Model je idealizovana napodobenina casti redalného svéta. “ [2, s. 74]

Pomoci dopravniho modelu se pokousime o napodobeni skute¢ného dopravniho
procesu na zdkladé znamych zakonitosti. Model zahrnuje takové aspekty realného svéta, které
jsou pro feseny problém podstatné. Hlavnimi prvky dopravnich modelt jsou vstupni data,
modely a vysledky (vystupy). [2]

Vstupni data pro konkrétni model se zjist'uji pomoci:

e priuzkumu, jehoz zdkladni formy jsou pozorovani, dotazovani a excerpce
z riznych elektronickych a pisemnych podkladd,
e vypoctu, pfi kterém se potiebné udaje vypocitaji z jinych zndmych tdaja. [3]

Pii tvorbé modell je dulezité spravné identifikovat problém, definovat ticel modelu
a jeho rozsah vystupt. [4]

,»Modelovani je vyzkumnad technika, kterda nahrazuje zkoumany redlny systéem jeho
modelem. “ [5,s. 11]

Prostfednictvim modelu se ziskavaji informace o zkoumaném systému, ¢imZ je
umoznéno navrhovat feSeni a tato ovéfovat. Modelovani pfedstavuje tvarci ¢innost a neni
jednoduché nalézt ptesny postup modelovani, ktery by byl univerzalné platny. Ptirozené 1ze
nalézt obecny postup, ktery ale musi byt upraven v ndvaznosti na konkrétni podminky.

KaZzdy dopravni systém, ktery je popsan modelem, je v zasad¢ originalem. [5]
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V kazdém systému se nachdzi odlisné podminky, vazby, zvyklosti apod. Z tohoto

divodu se nedoporucuje prendseni modelil, napt. na jiné mésto. [5]

1.2 Prognéza v dopravé
,, Prognozou se zpravidla rozumi takova predstava o budoucnosti, ktera vznikla

dodrzenim exaktni metodologie jeji tvorby. “ [1, s. 31]

Prognézu v SirSim slova smyslu Ize chapat jako védecky vyjadienou vypovéd
o budoucnosti. Piedev§im se tim rozumi pozadavek na formalni vyjadfeni predstavy
o budoucnosti, které umozni ovéfit pravdivostni hodnotu této piedstavy jako logického
vyroku. Doprava je tésné provazana se vSeobecnym vyvojem a vSemi fazemi uspokojovani
potieb, a proto se nemohou prognozy posuzovat izolované, nybrz na pozadi celého vyvoje. [1]

Pti prognodze se vychézi z rozboru soucasnych premistovacich vztahll a z udaji, které
ovliviiuji zdroje a cile dopravy v budoucnosti. Pfi prognoéze dopravy v daném uwzemi
se postupuje obvykle ve ¢tyfech po sob¢ nasledujicich fazich, které jsou podrobnéji popsany
v nasledujici kapitole. [4]

Podle ucelového vymezeni se progndézovani dopravy a jejich vztahii déli do dvou
hlavnich smért:

e agregované (globalni) modely — umoziuji analyzu celospolecenské dopravni
soustavy, zkoumaji a posuzuji vzdjemny vztah mezi dopravou a jejim
socioekonomickym prostfedim,

e disagregované (regionalni) modely — umozZiuji analyzu a aplikaci jednotlivych
prvkli dopravniho systému do regionélnich podminek a socioekonomickych
aktivit obyvatelstva. [2]

Podle Oravy je dopravni model z hlediska jeho prognostického pouziti:

¢ modelem dopravnich tokli a vazeb mezi dopravou a ostatnimi sektory narodniho
hospodafstvi,

e modelem pro odvozeni budouciho stavu dopravniho systému v cilovém obdobi
pro potieby planovani a projektovani ekonomického rozvoje,

e modelem identifikace moznych néstroji dopravniho planovani. [1]

1.3 Model ¢ty kroki

Zakladnim ptistupem k modelovani dopravnich proudu je tzv. model ¢tyi krokt. Jeho
nazev je odvozen podle poctu krokti, ve kterych je tento model feSen. Jednotlivé kroky jsou

detailné charakterizovany v nasledujicich podkapitolach. [5]
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Model ¢ty krokii je zakladnim ndastrojem pro predpovidani budouci poptavky
a vykonnosti regiondlniho dopravniho systému na bazi modelovani zaloZzeném na cestach. [5]

Z hlediska oznaCovani jednotlivych kroki se setkdvame predevSim s anglickymi
nazvy, které jsou v praxi mezinarodné pouzivané. Mezi kroky tohoto modelu patii:

e Trip Generation — generovani ptitazlivosti atrakéniho obvodu, tj. poptavky,
neboli urceni zdrojovych a cilovych ptepravnich proudt v kazdé oblasti,

e Trip Distribution — smérové rozd€leni pieprav vcetné vstupt a vystupt
do systému,

e Mode Choice — d€lba ptepravni prace, tj. rozdéleni prepravy podle technickych
druhii dopravy,

e Trip Assignment — pfifazeni pteprav dopravni siti. [2]

Prvni tfi kroky modelu slouzi k odhadu cestovni poptavky. V poslednim kroku
se cestovni poptavka uvadi do rovnovahy s cestovni nabidkou, a to prostfednictvim piifazeni
cest na jednu nebo vice siti. [2]

V praxi dopravniho modelovani se Casto objevuji 1 rizné modifikace Ctyfstupniového
dopravniho modelu. Castou modifikaci byvaji jednostupiiové modely. Jedna se o samostatné
feSeni nékterého ze Cctyt krokl stupnd modelu samostatné. NefeSime-li model jako
multimodalni, tj. cesta zahrnujici pouZzivani riznych druht dopravy, odpada feSeni tietiho
kroku modelu uré¢eného pro délbu piepravni prace. [5]

Ctyfstupiiovy model dopravni prognézy se zaméfuje na zoény. Modelové uzemi je tedy
rozdéleno na dopravni zony, tj. oblasti, kde zacina nebo konc¢i doprava. Studie dopravni
poptavky vychazeji ze vztahu, ktery je tvofeny nésledujicimi zavislostmi:

T (k,i,j,m,1) =G X TS x Mf™ x RE™
kde:
pocet cest T konanych osobami typu k mezi zénami i a j druhem dopravy m

po trase r vytvari charakteristicky znak dopravniho systému,

Gl-k je celkovy pocet cest uskutecnénych osobami typu k vznikajicich
v zéné i,

Tij? je podil odpovidajici atraktivité zony J,

M l-’;m stanovuje podil Ti’; pfifazeny k urc¢itému druhu dopravy,

Rf‘j’"’" je odpovidajici pfidéleni na trasu. [4]

Ctyfi vySe uvedené veli¢iny odpovidaji &tyfem stupiim dopravni prognézy

(viz obrazek ¢. 1).
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Obrézek ¢&. 1: Ctyistuptiovy model dopravni prognozy

Trip Generation
(tvorba cest)

!

Trip Distribution
(rozd€leni cest)

NS

Mode Choice
(volba druhu dopravy)

!

Trip Assignment
(ptifazeni na sit’)

Zdroj: LANDA, Jifi aj. Aplikace dopravné logistickych pristupii v méstskych aglomeracich. 2003, vlastni
zpracovani

Takto vznikl4 prognéza dopravnich proudil na spojnicich mezi zdroji a cili je zavisla
na znalosti:
e zpisobu vyuziti izemi,
e vlastnictvi automobilu,
e ckonomickych podminek,
e rozmisténi obyvatelstva,

e a dopravnich podminek. [5]

1.3.1 Trip Generation

Trip Generation, Ceskym nazvem generovani pfitazlivosti atrakéniho obvodu,
ptedstavuje prvni krok modelu. Cilem tohoto kroku je urcit pocet cest, které maji sviij pocatek
nebo konec v dané oblasti. Dopravu, ktera ma sviij pocatek v dané oblasti, nazyvame
disponibilitou oblasti. Pokud doprava kon¢i v dané oblasti, hovofime o atraktivité¢ oblasti.
Intenzity jsou zjistény bez ohledu na to, kam (odkud) tyto cesty vedou. [5]

Objem dopravy se urCuje v poctech cest za ¢asovou jednotku. Za ¢asovou jednotku
se nejcastéji voli 24 hodin, nebot’ se ptredpoklada, ze za jeden den se vétSina cest vraci
do svého vychodiska. [6]

Cestou se pro potieby prognodzy rozumi jednosmerné premisténi osoby, véci nebo

nakladu z mista zdroje do mista cile, a to péSky nebo dopravnim prostiedkem. [4]
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Zdrojové a cilové proudy se ziskdvaji pomoci vypoctu nebo prizkumu. Statisticky
prizkum pro zjisStovani disponibilit a atraktivit mize byt apriorni (nezévisly na zkuSenosti)
nebo aposteriorni (na zakladé uskutecnéné cesty). ZjiStovani apriornich disponibilit
a atraktivit se provadi pomoci dotazovani nebo z tdaji ze S¢itani lidu, domu a byt konaného
v desetiletych intervalech (v CR bylo naposledy provedeno vroce 2011). Zjistovani
aposteriornich disponibilit se uskutecfiuje napiiklad pomoci pozorovani poctu aut
odjizd€jicich z daného mésta po vypadovych silnicich, pocet cestujicich nastupujicich
v daném uzlu do spojt veiejné dopravy, nebo z nich vystupujicich. [3]

Mezi faktory, které ovliviuji pfitazlivost atrakéniho obvodu, patii pfijmy obyvatel,
vlastnictvi vozidla, vyznam dané oblasti, hustota osidleni a pfistupnost daného uzemi. Objem
dopravy je vdané oblasti rovnéz ovlivnén dostupnosti primyslu, obchodu, sluzeb
a pracovnich prilezitosti. [7]

Mezi metody pouzivané pro stanoveni atraktivit a disponibilit okrskli vypoétem patii
vicendsobnd linearni regresni analyza a metody rastovych faktori, které jsou blize popsané

v kapitole 1.4 a 1.5.

1.3.2 Trip Distribution

Druhym krokem je Trip Distribution, ¢eskym nédzvem smérové rozdéleni preprav,
ve kterém dochazi k rozdéleni nahromadénych cest. Cilem je urcit, kolik cest je realizovano
mezi dvéma zonami. Pfepravni vztah mezi dvéma zoénami je zavisly na atraktivité v cilovém
misté, na vzdalenosti zdroje a cile, konkurenci ostatnich cill, poctu pfilezitosti mezi zdrojem
a cilem pro uskute¢néni cesty. Vysledky se prezentuji jako matice smérovani prepravnich
proudii. Smérovani proudl se vyjadiuje pomoci OD matice (z anglického Origin — vychozi
misto, Destination — cilové misto). [5]

Ke smérovému rozdéleni pieprav se pouzivaji dva typy metod:

¢ analogické metody, téZ nazyvané metody ristovych faktort,
e syntetické metody, nazyvané také jako metody pravdépodobnostni. [6]

Analogické metody jsou zaloZeny na ptedpokladu, Ze budouci pocty mezioblastnich
vztahil budou v ur¢itém poméru k sou¢asnym hodnotam. Podrobnéji jsou analogické metody

popsany v kapitole 1.4. [6]
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Syntetické metody jsou zalozeny na ptedpokladu, ze diive nez bude mozno
predpovédet budouci objem premistovacich vztaht, je zapotiebi poznat pficiny jejich vzniku
a vesker¢ dalsi pficiny, které zpusobuji rGst objemu piepravnich vztahli. Vychazi
se z poznatku, ze doprava mezi dvéma body se bude zvétSovat s riistem atraktivity pro dany
druh cesty a naopak, ze bude klesat s rtistem dopravniho odporu. Pomoci syntetickych metod
lze vyhledové vyjadfit pfemistovaci vztahy ivtéch piipadech, kdy je nutné pocitat
s podstatnymi zménami ve struktuie oblasti, ve struktufe sit¢ dopravnich komunikaci
1 se vznikem novych oblasti. [1]

Mezi nejpouzivanéjsi syntetickou metodu patii gravitatni metoda, téz oznacovana jako
metoda pfitazlivosti. Metoda vychdzi ze vztahu pro vypocet gravitacni sily, kterou se pfitahuji
dvé télesa a o hmotnostech m; a m,; na vzdéalenost r. Gravitatni metoda vychazi
z ptedpokladu, ze objem dopravy mezi dvéma oblastmi je pfimo Umérny objemu vzniklé
dopravy ve zdrojové oblasti a pfitazlivosti cilové oblasti a nepiimo tmérny funkci vzdalenosti

(Casové, délkové). [4]

1.3.3 Mode Choice

Tteti krok, anglicky nazvany Mode Choice, pfestavuje vypocet délby piepravni prace.
Cilem tohoto kroku je rozd€leni pirepravnich objemi a mezioblastnich vztahli mezi
alternativni druhy dopravy. [5]

Mezi nejvyznamnéjsi faktory, které mohou ovlivnit druh dopravy, patii dostupnost
vetejné dopravy, vlastnictvi automobilu, naklady na pouziti daného druhu dopravy, primérné
parkovaci naklady, ¢as pottebny na pouziti druhu dopravy apod. [1]

Volba dopravniho prostredku rovnéz zavisi na Casovém obdobi dne, dopravni
vybavenosti Uizemi, typu zastavby apod. [6]

Pti delbé prepravni prace se v soucasné dobé jednd piedevSim o volbu mezi pési
dochéazkou, uZitim kola, prosttedkem hromadné dopravy a motorovym vozidlem. V ramci
podrobngjsiho déleni se rozliSuji 1 jednotlivé druhy hromadné dopravy a cesty pé&Sich
se zpravidla vynechavaji. [4]

V dopravni progndze je tieba se zaméfit na cesty, které jsou z celospolecenského

hlediska nejvyznamné;jsi, tj. cesty do Skol a za praci, tedy takové cesty, které se denn¢ opakuji

24
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V tomto kroku se vychazi z teorie volby. Mezi nejCastéji pouzivané modely patii
prosty logit model a hnizdovy logit model.

Prosty logit model predpoklada, Ze alternativy volby jsou navzajem neprovazané, tzn.,
ze cestujici absolvuje celou cestu pouze jednim druhem dopravy. Pouzije se naptiklad
pro uréeni pravdépodobnosti (a tim i Cetnosti nebo procentniho podilu) volby mezi druhy
dopravy (napt. mezi cestou autobusem, vlakem nebo osobnim automobilem). [3]

Hnizdovy logit model se pouzivd v pfipadé moznosti vykonani cesty kombinaci
zpusobli dopravy. Naproti tomu existuje varianta vykonani celé cesty jednim zplisobem
dopravy. [5]

Hnizdovy model logit se naptiklad pouzije pfi urceni pravdépodobnosti volby mezi
alternativami:

e A;:jizda na kole do sousedni obce, odtud autobusem do mésta,
e A,:jizda na kole do sousedni obce, odtud vlakem do mésta,
e Aj: pfima jizda osobnim automobilem do mésta. [3]

Podvarianty se spole¢nymi prvky tvofi hnizdo. V tomto pfipadé se jedna o varianty

Aj a A, nebot jsou provazany prvni ¢asti trasy (viz obrazek €. 2).

Obrazek ¢. 2: Struktura variant volby v hnizdovém logit modelu

MozZnosti

Osobni automobil Kombinace
n
Hnizdo
Jizdni kolo + autobus Jizdni kolo + vlak

Zdroj: BULICEK Josef, aj. Modelovdni technologickych procesii v dopravé. 2011, vlastni zpracovani
1.3.4 Trip Assignment

ZavereCnym krokem modelu je Trip Assignment, ktery se zabyva pfifazenim pieprav
dopravni siti. Z pfedchozich krokli je zndm objem, zdroje a cile pro vSechny mezioblastni
vztahy. V této fazi se urCuje zatizeni sit€¢ dopravnich komunikaci, tj. pfifazeni mezioblastnich
vztahil na konkrétni dopravni trasy. Pfidélovanim vyhledovych vztahi na soucasnou sit
se zjist'uje, zdali bude mit soucasna sit’ komunikaci v budoucnosti dostate¢nou kapacitu nebo

zda nebude pretizena. [6]
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Pro pfifazovani preprav na dopravni sit’ se pouzivaji tfi metody, a to metoda nejkratsi
cesty, metoda pfidéleni na vice tras a metoda neomezené kapacity. Vstupnimi daty
pro vSechny metody jsou mezioblastni vztahy, zjisténé ve druhém kroku, tj. smérové
rozdéleni preprav. Faze pfifazeni preprav dopravni siti se zpravidla provadi po fazi délby
ptepravni prace, kdy jsou k dispozici minimalné dvé matice mezioblastnich vztaht, tj. matice
vztahli v individualni automobilové dopravé a matice vztahi hromadné dopravy.
Komunikacni sit’, na kterou se pfifazeni provadi, je v prvnim piipadé silnicni komunikacni sit’
vybranych komunikaci a ve druhém ptipad¢ se jedna o sit’ linek hromadné dopravy. [4]

Metoda nejkratsi cesty je jednoduchd metoda, kterd je zalozena na ptedpokladu,
ze kazda pteprava z OD matice je pfifazena na nejkratsi (nebo nejlevnéjsi) cestu, ostatni trasy
nejsou uvazovany. Cesta mize byt ohodnocena vlastni vzdalenosti, cestovnim ¢asem, nebo
v ndkladech vynaloZenych na cestu. Metoda predpoklada, Ze fidi¢, ktery md moznost volby
trasy, vybira vzdy nejkratsi (nejlevnéjsi) cestu. [5]

Metoda pridéleni na vice tras vychazi z poznatku, ze ¢ast fidi¢i (zhruba 30 %) voli
jiné, nez Casové nejvyhodnéjsi trasy nebo zvoli jinou trasu pro cestu tam a jinou pro cestu
zpét. Jednim z divodu miize byt to, ze fidi¢i rad¢ji vyuziji méné frekventovanou trasu.
Metoda pridéleni na vice tras vyhledava vice tras podle jednoho kritéria, obvykle
¢asového. [4]

Metoda omezené kapacity na rozdil od predchozich metod piihlizi ke kapacité
komunikace. Trasa nejvyhodné&jsi je logicky nej€astéji pouzivana, coZ v dobé dopravnich
Spicek vede ke zpomaleni dopravniho proudu. V této dobé& voli fidi¢i jiné, delsi trasy, které
jsou ale ¢asove vyhodnéjsi. Pii této metodé€ se prid€luji mezioblastni vztahy na sité po ¢astech
a po kazdém kroku se posuzuje intenzita a propustné kapacity a upravuje se Cas potiebny

na prijezd komunikaci. [4]

1.4 Metody riastovych faktoru

Jak jiz bylo feceno, metody rastovych faktorti se pouzivaji pfi stanoveni atraktivit
a disponibilit okrskil a pfi stanoveni smérového rozdéleni preprav.

Metody riistovych faktori jsou zalozeny na znalostech soucinitelll riistu a vychazi
z ptedpokladu, Ze budouci poc¢ty mezioblastnich vztaht budou v ur¢itém poméru k sou¢asnym

hodnotam. [6]
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Aplikace metod riistovych faktorti vychazi z predpokladu, ze vyvoj pfemistovacich
vztahii v budoucnosti bude probihat analogicky k jejimu dosavadnimu vyvoji. Tyto metody
jsou pomérné jednoduché a rychlé. Nevyhodou téchto metod je to, Ze neumoziiuji rozliSovat
dopravu podle ucelu a nelze jimi vyjadfit vliv rozmisténi bydlist, vyroby, obcanského
vybaveni na daném uzemi apod. [1]

Vypocet je obecné dan vztahem:

D =Dj x f(k) (1)
kde:
Dj;  je vyhledovy piemistovaci vztah mezi oblasti i a j,

D;; je soucasny piemistovaci vztah mezi oblasti i a j,

ij‘
f(k) je funkce koeficientu ristu. [5]

Mezi metody ristovych faktorti patfi metoda jednotného soucinitele riistu, metoda
pramérnych soudinitelt rustu, detroitska a Fratarova metoda.

Metoda jednotného soucinitele ristu se pouziva pii prognoze velkych tzemnich
celkll (napf. kraje). Vychozi intenzitou je intenzita zjiSténa napiiklad z celostatniho s¢itani
dopravy. Vyhledovy pfemistovaci vztah je roven soucasnému piemistovacimu vztahu
vynasobenému soucinitelem ristu k. Metodu jednotného soucinitele ristu Ize pouzit v ptipadé
progndzy intenzity dopravy mezi oblastmi, které maji stejny koeficient riastu. Obecné plati

vztah:

DY =D X k )

kde:
Dj;  je vyhledovy pfemistovaci vztah mezi oblasti i a j,
Dij- je soucasny piemistovaci vztah mezi oblasti i a j,
k  je soudlinitel ristu feSené oblasti. [6]
Metoda jednotného soucinitele rlstu slouzi rovnéz pro stanoveni atraktivit

a disponibilit danych oblasti. Vypocet je dan zédkladnim vztahem:

DY =Df x k 3)

D!  je vyhledova disponibilita nebo atraktivita uzemi,
D] je soucasna disponibilita nebo atraktivita uzemi,

k  je souclinitel rastu feSené oblasti. [6]
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Soucinitel ristu feSené oblasti 1ze ziskat analyzou Casové fady intenzit dopravy, dale
jako podil hodnot vysvétlujicich proménnych (jedna se o urcité spoleCensko-ekonomické
veli¢iny) pro vyhledové obdobi a pro soucasné obdobi. Vyuziva se napt. poCet obyvatel
a stupen automobilizace dan¢ho tizemi.

V tomto piipadé je riistovy faktor dan vztahem:

P/ x I
TPSXI 4

kde:

Pl.v ©) je pocet obyvatel dané¢ho obdobi pro vyhledové (soucasné) obdobi,

Il.v ©) je pocet automobili v daném tizemi pro vyhledové (soucasné) obdobi. [7]

Metoda prumérnych soucinitelii ristu je zaloZzena na obdobném principu jako
metoda jednotného soucinitele rlstu. Jsou zde navic zohlediiovany koeficienty rlstu
jednotlivych oblasti, nebot’ se ocekavé, Ze feSené oblasti v izemi se nebudou rozvijet
rovnomérn¢. Vyhledovy pifemistovaci vztah se vypocitd vynasobenim soucasného
premist'ovaciho vztahu aritmetickym primérem ristovych soucinitelli jednotlivych oblasti.

Matematicky Ize tento vztah vyjadrit:

D x (k; + k)

J
- - ©)

kde:
k;  je soulinitel ristu oblasti i,

k.

; je soucinitel ristu oblasti j. [6]

Soucinitele rtistu oblasti i a j jsou dany vztahem:

k=2
(=3 (6)

Djl]
k= D5 (7

kde:
Dl.v ©) je disponibilita okrsku i pro vyhledové (soucasné) obdobi,

Djv ) je atraktivita okrsku j pro vyhledové (soucasné) obdobi. [5]
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Metoda detroitska je zalozena na predpokladu, ze na objem dopravy mezi dvéma
oblastmi nemd pouze vliv rist téchto oblasti, ale rovnéz zalezi na celkovém rlstu mésta.
Zavadi se zde koeficient ristu celkového tizemi, ktery je dan pomérem celkového objemu
vyhledové dopravy k sou¢asnému objemu dopravy.

Obecné lze detroitskou metodu vyjadfit vztahem:

S . .
Dy - w )
kde:
K  je koeficient riistu celého uzemi, ktery je dan pomérem celkového objemu
vyhledové dopravy k objemu soucasné dopravy. [6]

Koeficient riistu celého uzemi je dan vztahem:

o ZDI_EDixk
TIDf T IDf ©)

kde:
D/  je celkova disponibilita okrsku i ve vyhledovém obdobi,
D}  je celkova disponibilita okrsku i v sou¢asném obdobi. [4]
Fratarova metoda vychazi z predpokladu, Ze vyhledovy pocet pfemistovacich vztahi
bude umérny soucasnému stavu premist'ovacich vztahi mezi dvéma oblastmi, souciniteli

rustu obou oblasti a priméru mistnich soucinitelti obou oblasti. [6]

Plati tedy vztah:
li + l]
D:]]:Ds inij X (10)
kde:
l; je mistni soucinitel oblasti i,
l; je mistni soucinitel oblasti j. [4]
Mistni soucinitele [; a [; jsou vyjadieny vztahem:
DS
li= =——
YD Xk Dj X k; (11)
D?
e A

kde:

D] je celkova disponibilita okrsku i v sou¢asném obdobi,

~

D;;  je intenzita pfepravniho proudu na relaci ij v sou¢asném obdobi,

D?  je celkova atraktivita okrsku j v sou¢asném obdobi. [5]

<
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1.5 Vicenasobna linearni regresni analyza
Vicendsobna linearni regresni analyza ma oproti metod¢ ristového faktoru vyssi

piesnost 1 moznost stanoveni dosud neznamych hodnot intenzit zdrojovych nebo cilovych
prouddt pro ptepravni okrsky. Tato metoda musi vychazet ze vstupnich dat ziskanych
pfepravnim prizkumem. Pfi tomto prizkumu se zjiStuje obecna zavislost poctu cest
na vybranych ukazatelich. Mezi tyto ukazatele mizeme fadit celkovy pfijem domadcnosti,
pocet osobnich automobilti v domécnosti apod. [5]

Obecné zavislosti pocti cest na zvolenych ukazatelich jsou hleddny pomoci
vicenasobné linearni regresni analyzy. Cilem je nalézt matematikou funkci, kterd bude
vyjadfovat zavislost poctu realizovanych cest na zvolenych spolecensko-ekonomickych
ukazatelich okrsku. [5]

Obecné ma tato funkce nasledujici tvar:
Y =PBo+Pix1+Paxz+ P3xs +¢ (13)

kde:
y je zavisle proménnd (vysledny pocet uskuteénénych cest),
Po  je regresni konstanta,
Bi;  jsouregresni koeficienty (vyjadiuji podil veli¢in na celkovém poctu
uskute¢nénych cest),
X;  jsou nezavisle proménné (hodnoty spolec¢ensko-ekonomickych velicin),
£ je ndhodna slozka.
Ziskana regresni funkce je podrobena statistickému testovani, které probihd ve tfech
rovindch. Nejdiive se pomoci individudlnich #-testh zjistuje zavislost proménné na vysledném
poctu zdrojovych nebo cilovych cest. Pfislusnd kritickd hodnota se nachéazi ve statistickych

tabulkach Studentova f-rozd€leni t, _« (n — p), kde a je zvolena hladina spolehlivosti, 7 je
2

pocet hodnot souboru a p je pocet parametrii nalezené regresni funkce. Nalezenad zéavislost
se poté jako celek testuje F-testem. PiisluSnou kritickou hodnotu lze ziskat ve statistickych
tabulkach Fischerova rozdéleni na pozici F;_, (p — 1, n — p). Jako tieti se vypocita koeficient
determinace R?, ktery testuje miru tésnosti redlnych hodnot a hodnot vypoéitanych regresni
funkci pti stejnych hodnotéach strukturnich proménnych. Koeficient nabyva hodnot z intervalu

<0, 1>. Cim vice se vysledn4 hodnota blizi k 1, tim je zavislost tésn&jsi. [5]
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1.6 Korelaéni analyza
Korelac¢ni analyza slouzi ke stanoveni vzajemnych zavislosti mezi proménnymi, kdy

jedna znich vystupuje vroli vysvétlované proménné y azbyvajici vroli vysvétlujicich
proménnych x;. Zavislost mezi vysvétlovanou proménnou a vysvétlujicimi proménnymi
se zjisStuje pomoci korela¢niho koeficientu, ktery nabyva hodnot zintervalu <-1, 1>.
V piipadé, ze hodnota korela¢niho koeficientu ma kladné znaménko a blizi se k 1, jedna
se o piimou linearni zavislost, kdy s hodnotou jedné proménné roste hodnota druhé
proménné. Naopak blizi-li se korelac¢ni koeficient k -1, jedna se o nelinearni zavislost, kdy
srastem jedné proménné, klesa hodnota druhé proménné. Je-li hodnota korela¢niho
koeficientu rovna nule, znamena to, ze mezi proménnymi neexistuje linearni zavislost. [2]
Korela¢ni koeficient se vypocitd pomoci vzorce:

Y XXy — X X1; X X

T2 =
JnZx - Ex0t X nEx - E )

(14)

kde:
n je pocet prvkl v souboru,
X1;,X2;  jsou vysvétlujici proménné.
Poté se vypocita t-test, ktery nam otestuje vyznamnost korela¢niho koeficientu. Zjisti
tedy, jestli existuje vzdjemnd zavislost mezi daty korela¢nich dvojic namétfenych
u vybérového souboru.

Pomoci z-testll testujeme nulovou hypotézu Hy: p; = 0 oproti alternativni hypotéze

Hi: p; # 0 pomoci testového kritéria:

t=——— x [~ 2) (15)

1—r
Testovaci statistika ma za platnosti nulové hypotézy rozdéleni t (Studentovo
rozdé€leni) s n - 2 stupni volnosti pfi hladin€ vyznamnosti a (a¢ = 0,05) kriticky obor vymezen

nerovnosti ¢ > t1_4 /5 (n — 2). [2]
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU DOJIZDKY
A VYJIZDKY

Tato kapitola se zabyva analyzou dojizdky a vyjizdky v Kralovéhradeckém kraji.
Dojizdka a vyjizd’ka se statisticky sleduje pfi S¢itani lidu, doma a bytd, které se kona
v desetiletych intervalech. Data pottebna k analyze dojizd’ky a vyjizdky do zaméstnani a Skol
byla ¢erpana z Ceského statistického Gfadu, a to na zakladé informaci ziskanych ze s¢itani

k 1.3.2001 ak 26. 3. 2011.

2.1 Charakteristika Kralovéhradeckého kraje
Kralovéhradecky kraj (HKK) se nachazi v severovychodni ¢asti Cech. Hranice kraje je

tvofena z vice nez jedné tfetiny statni hranici s Polskem, a to v délce zhruba 208 km. Na jihu
Kralovéhradecky kraj sousedi s krajem Pardubickym, na zdpad€ a na severu s krajem
Stiedo¢eskym a Libereckym. Krajskou metropoli je mésto Hradec Kralové, které je
od hlavniho mésta Prahy vzdaleno 112 km. [9]

Uzemi kraje je od 1. ledna 2000 tvofeno péti okresy — Hradec Kralové (HK), Ji¢in,
Néchod, Rychnov nad Knéznou (RK) a Trutnov (viz obrazek €. 3). Rozlohou je nejveEtsi okres
Trutnov, ktery tvoii zhruba ¢tvrtinu rozlohy kraje, po ném nasleduje rychnovsky okres, zbytek
uzemi se rovnomérné déli mezi tfi zbyvajici okresy. [9]

Obrazek €. 3: Okresy Kralovéhradeckého kraje

S o, Jigin
f\r'\, - i
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e
(1 ’ o ) k—\ Ay,
'1\‘ = Ay Ll T e j_/“’ Hradec Kralové ‘2.\‘:
\\ { i~ § [ Rychnov nad Knéznou
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p ,,J\«\,r‘ I -

Zdroj: Ceska republika, Regionalni informacni servis, upraveno autorem

Na severu a severovychodé kraje se rozkladd pohoti KrkonoSe a Orlické hory.
NejvysSim vrcholem v KrkonoS$ich je Snézka (1 603,3 m n. m.), kterd je zaroven nejvyssi
horou Ceské republiky. Mezi hlavni vodni toky patii Labe a jeho piitoky Orlice a Metuje.
Kralovéhradecky kraj je krajem zemédé€lsko-primyslovym s bohaté rozvinutym cestovnim
ruchem. Primysl se soustfed’'uje do velkych mést a intenzivni zeméd¢lstvi do oblasti Polabi.

Nejvétsi koncentraci cestovniho ruchu se vyznacuje narodni park Krkonose. [9]
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Na tuzemi Kralovéhradeckého kraje se nachdzi celkem 448 obci, znichz
k 31. prosinci 2011 mélo 48 statut mésta a 10 statut méstyse. Okres Jicin je nejméné
urbanizovan, zije zde nejvice obyvatel v obcich do 500 obyvatel. Kralovéhradecky kraj mél
podil obyvatel ve véku nad 64 let. Primérny v€k obyvatel je nad republikovym primérem a je
druhym nejvys$sim po hlavnim mésté Praze. [9]

V tabulce €. 1 jsou uvedeny geografické ukazatele okresti Kralovéhradeckého kraje.

Tabulka €. 1: Souhrnna geograficka data Kralovéhradeckého kraje a jeho okrest

k31.12.2011
Kraj/okres R\?fﬂzla ROVZ},Zha O[I:;Vé ;tt ol olf;\faettel H(Eité);? 513;13;?1
v % na 1 km®)
HKK 4760 100,00 553 856 100,00 116
HK 892 18,74 162 820 29,40 183
Ji¢in 887 18,63 79 686 14,39 90
Nachod 852 17,90 112 206 20,26 132
RK 982 20,63 79 086 14,28 81
Trutnov 1147 24,10 120 058 21,67 105
Zdroj: CSU

Celkova rozloha kraje &ini 4 760 km?, zaujima tak 6 % rozlohy Ceské republiky a fadi
se na devat¢ misto v pofadi kraju. K31. 12. 2011 mél Kralovéhradecky kraj celkem
553 856 obyvatel. Hustota zalidnéni v kraji je 116 obyvatel na 1 km?.

Okres Hradec Kralové ma rozlohu 892 km? a na celkové plose kraje se podili 18,74 %,
je tretim nejvétSim okresem v kraji. Okres Hradec Kralové je se 162 820 obyvateli nejvice
zalidnénym okresem v kraji, zaujima 29,40 % z celkového poctu obyvatel kraje. Okres
Hradec Kralové je nejvétsim okresem v kraji v hustoté zalidnéni, kdy na 1 km* ptipada
183 obyvatel.

Okres Ji¢in je druhym nejmensim okresem v kraji, s rozlohou 887 km” se na celkové
plose kraje podili 18,63 %. Z hlediska poctu obyvatel je rovnéz druhym nejmensim okresem,
ato scelkovym poctem obyvatel 79 686, tj. 14,39 % z celkového poctu obyvatel kraje.
Hustota zalidnéni je druhou nejmensi v kraji, kdy na 1 km” ptipada 90 obyvatel.

Okres Nachod svoji rozlohou 852 km” je nejmensim okresem Kralovéhradeckého
kraje, zabira 17,90 % rozlohy kraje. Z hlediska poctu obyvatel je okres Nachod tieti nejvetsi
v kraji, k 31. 12. 2011 jich zde zilo 112 206, tj. 20,26 % z celkového poctu obyvatel kraje.
Okres Nachod je druhym nejvétsim okresem v hustoté zalidnéni, kdy na 1 km® pripada

132 obyvatel.
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Okres Rychnov nad Kn&Znou s rozlohou 982 km?, tj. 20,63 % z celkové plochy kraje,
je druhym nejvétsim okresem. Z hlediska poctu obyvatel je okres Rychnov nad Knéznou
nejmensim v kraji, ke konci roku 2011 zde zilo 79 086 obyvatel. Hustota zalidnéni je
nejmensi v kraji, konkrétné &ini 81 obyvatel na 1 km?.

Okres Trutnov se vyznaluje rozlohou o velikosti 1 147 km?, na celkové plose kraje
se podili 24,10 % a patii mezi nejveétsi okres v kraji. Pocet obyvatel ¢ini 120 058, tj. 21,67 %
z celkového poctu obyvatel kraje, coz fadi okres Trutnov na druhé misto v kraji. Hustota
zalidnéni je tieti nejvétsi v Kralovéhradeckém kraji, kdy na 1 km? pfipada 105 obyvatel.

Z hlediska dopravni infrastruktury v Kradlovéhradeckém kraji, zelezni¢ni sit’ pokryva
rozhodujici prepravni sméry vramci kraje, jeji délka vroce 2011 cinila 715 km.
ptes které vedou vyznamné traté ve sméru Praha—Liberec—Letohrad. [14], [15]

Systém silni¢ni sit¢ je do zna¢né miry diferencovany, coz souvisi s charakterem
uzemi. Nejvyssi dopravni sit’ je v oblasti Polabské niziny a klesd ve sméru k piihrani¢nim
pohofim. Centrem je krajské mésto Hradec Kralové, odkud se dopravni sit’ paprskovité
rozbiha. Délka silni¢ni sit€¢ v roce 2011 v kraji ¢inila 3 753,7 km, z toho 16,8 km ¢inil Gsek
dalnic a 444,2 km usek silnic L. tfidy. Ze dvou tietin v kraji prevazuji silnice III. tfidy, silnice
II. tfidy tvofi necelou Ctvrtinu silni¢ni sité. V kraji byly vymezeny koridory délnice D11
a rychlostni silnice R11 a R35. Dalnice D11 umozni mezinarodni propojeni na trase Praha —
Hradec Kralové — Trutnov — Polsko. V navaznosti na D11 je vymezena rychlostni
komunikace R11 na trase Jaroméf—Trutnov—hranice CR/Polsko a rychlostni komunikace R35

v useku Sedlice-Olomouc. [13], [14], [15]

2.2 Pracovni mikroregiony Kralovéhradeckého kraje
Na zéklad¢ Scitani lidu, domt a bytd z roku 2001 byly vymezeny mikroregiony podle

prevladajici orientace celkové dojizd’ky za praci. Vysledny pracovni mikroregion tvori
uzemne¢ souvisly celek, ktery je charakterizovan vysokou mirou vnitini uzavienosti dojizd’ky
za praci, a to predevsim jeji denni formy. Pracovni mikroregion v Kralovéhradeckém kraji je
tvofen jednim centrem a jeho spadové zazemi je tvofeno nejméné tfemi obcemi. Zazemi ma
nejméné 4 tisice obyvatel, cely mikroregion méa nejmén¢ 10 tisic obyvatel. Centrem se rozumi
meésto, které je vyznamné diky své koncentraci pracovnich pfileZitosti. Spadovou oblast
pracovniho mikroregionu tvoii obce, které se nachdzeji kolem centra a jsou s nim funkéné

propojeny intenzivni dojizd’kou za praci. [16]
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V ramci kraje bylo vymezeno 16 pracovnich mikroregiont. Jejich centra jsou témét
shodnd s obcemi s roz§ifenou pusobnosti, kterych méame v kraji 15. Pouze v okrese
Rychnov nad Knéznou se vyznamnéj$im centrem dojizd’ky za praci stalo Tynisté nad Orlici.
V okrese Néachod pak vznikl navic pracovni mikroregion Cerveny Kostelec. Ze spravniho
hlediska Tyni§té nad Orlici a Cerveny Kostelec plni ulohu povéfeného obecniho ufadu.
Hranice pracovnich mikroregiont se zna¢né lisi od hranic spravnich obvodt obci s rozsifenou
pusobnostni. Nejvétsi rozdil ve prospéch pracovniho mikroregionu je zaznamenan
v Rychnové nad Kné&Znou, jehoZ rozloha je v&tsi o 140 km?, o 15 obci a o 13,3 tisic obyvatel,
nebot’ zasahuje do obce s rozsifenou pusobnosti Dobruska a Kostelec nad Orlici. K dalSimu
zvétseni dochazi u mikroregionu Hradec Kralové, Nové Mésto nad Metuji, Nova Paka,
Vrchlabi, Broumov a Dvir Kralové nad Labem. Naopak vyrazné mensi jsou mikroregiony
Ji¢in, Trutnov a Nachod. [16]

Prehled pracovnich mikroregionti v kraji je uveden na obrazku ¢. 4.

Obrazek €. 4: Pracovni mikroregiony v porovnani se spravnimi obvody obci
s rozsifenou piisobnosti

[] hranice kraje
hranice spravniho obvodu (ORP)
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Zdroj: CSU

Mikroregiony se mezi sebou lisi z hlediska jejich velikosti a poctu pracovnich mist
v mikroregionu. Hradec Kralové je nejvétSim pracovnim centrem kraje, ve kterém je zhruba
16krat vice pracovnich mist nez v mikroregionu Cerveny Kostelec, ktery piedstavuje
nejmensi mikroregion v kraji. Dominantni postaveni ma mikroregion Hradec Kralové z toho
divodu, Ze zabird nejvétsi tizemi, spadd pod néj nejvice obci a zije zde nejvice obyvatel,

a to ptres 150 tisic. [16]
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Zbyvajici pracovni mikroregiony lze z hlediska poctu obyvatel rozdé€lit do tii
nasledujicich skupin:
e se zhruba 50-60 tisici obyvateli: Trutnov, Nachod, Rychnov nad Knéznou,
e s poctem obyvatel v rozmezi 28-35 tisic: Dvir Kralové nad Labem, Ji¢in,
Vrchlabi
e s podtem obyvatel v rozmezi 11—18 tisic: Tyni§té nad Orlici, Cerveny Kostelec,
Jaroméf, Broumov, Nové Mésto nad Metuji, Hofice, Novy Bydzov, Dobruska

a Nova Paka. [16]

2.3 Definice zakladnich ukazatel dojizd’ky a vyjizd’ky

V této kapitole jsou predstaveny zakladni ukazatele, které budou v praci pouzity
pii hodnoceni dojizdky a vyjizdky.

Vyjizd’ka a dojizd’ka je chapana ze dvou aspektll, kdy cesta do zaméstnani a do Skol
z hlediska obce obvyklého pobytu je vyjizd’kou, kdezto cesta do zaméstnani a do Skol
z hlediska obce pracovisté a Skoly je dojizd’kou. Obecné jsou tyto pojmy totozné, nebot’
souhrn dojizd’ky a vyjizd’ky se celostatné rovna. V konkrétnich izemnich celcich je zapotiebi
oba pojmy odliSovat. Vzdy je specifikovano, zda se jedna o pocty vyjizdgjicich
nebo dojizdé€jicich osob. Sloucenim udajii vyjizd¢jicich do zaméstnani a Skol ziskdme
celkovou vyjizd’ku. Analogicky, slouenim tudaji dojizdéjicich do zaméstnani a Skol
obdrzime udaj o celkové dojizd’ce. [17]

Otazky tykajici se dojizd’ky a vyjizdky do zaméstnani pfi s€itani vypliovali pouze
zamé&stnani. Vyjizdéjicimi do zamé&stnani byly osoby, jejichz misto pracovisté se nachéazelo
najiné adrese, nez je jejich misto obvyklého pobytu. Do poctu vyjizd¢jicich osob
do zamé&stnani se nezahrnuji pracujici studenti a uc¢ni, ackoliv byli k datu s¢itani ekonomicky
aktivni, jsou zafazeni v poctech dojizdé¢jicich osob do Skoly. [17]

Saldo dojizd’ky ptedstavuje rozdil v poctu dojizdéjicich a vyjizdéjicich osob. [18]

Udaje o vyjizdce a dojizd’ce se mezi jednotlivymi s¢itanimi nepatrné lisi. Osoby, které
Casto meéni své pracovisté a osoby bez stalého pracovisté, nebyly do udaji o dojizd'ce
avyjizdce pro rok 2011 zahrnuty, stejné¢ tomu tak je 1 u osob, jejichZz adresa pracoviste
a Skoly je shodna s adresou mista obvyklého pobytu. Naopak tomu bylo v roce 2001, kdy
osoby, které ménily Casto své misto pracovisté a osoby bez stalého pracovisté uvadély udaj

o misté pracovisté podle skutecnosti k rozhodnému okamziku s¢itani. [18]
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Udaje o dopravnim prostiedku a dobé trvani dojizd’ky byly uvadény podle kazdodenni
cesty do zaméstnani nebo skoly. Frekvenci dojizd’ky do mista pracovisté ¢i Skoly vypliovaly

pouze osoby, které pti cesté do zaméstnani a Skoly opoustély obec obvyklého pobytu. [18]

2.4 Vyjizd’ka a dojizdka do zaméstnani

Jak jiz bylo feceno, vyjizdkou do zaméstndni se rozumi cesta do zaméstnani
z hlediska obce obvyklého pobytu. Dojizd’kou nazyvame cestu do zaméstnani z hlediska obce
pracovisté. Na zakladé udaju zjiSténych pii scitani vroce 2011 vyjizd€lo za praci
v Kralovéhradeckém kraji 95,3 tisic osob, z ¢ehoz 36,9 tisic osob vyjizdélo do zaméstnani
v ramci obce a u 58,4 tisic osob se pracovisté nachdzelo mimo obec jejich obvyklého bydlisté.
Obrazek ¢. 5 znazoriiuje strukturu vyjizdky do zaméstnani za cely kraj, k porovnani je zde

zahrnuta struktura vyjizdky do zaméstnani za rok 2001. [17]

Obrazek ¢. 5: Struktura vyjizd’ky z obce do zaméstnani podle typu vyjizd’ky
v Kralovéhradeckém kraji
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Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Porovname-li mezi sebou strukturu vyjizd’ky v roce 2001 a 2011, zjistime, Ze v roce
2011 znatelné¢ doSlo k poklesu poctu vyjizdéjicich do zaméstnani. Konkrétné vyjizd’ka
do zaméstnani do jiné obce okresu klesla ze 72,8 tisic osob na 37,7 tisic, doslo tedy k poklesu
0 48,2 %. Z hlediska vyjizd’ky do zaméstnani do jiného okresu kraje doslo k poklesu poctu
vyjizd¢€jicich z 12,4 tisic na 9,1 tisic osob, tj. pokles 0 26,6 %.

Pocet vyjizdé¢jicich do zaméstnani do jiného kraje klesl z 15,1 tisic na 10,4 tisic osob,
doslo tedy k poklesu o 31,1 %. Nartst poc¢tu vyjizd¢jicich do zaméstnani byl zaznamenan
pouze v ramci vyjizd’ky do zahranici, a to z 832 na 1 101 osob, tj. vzrist 0 32,3 %.

Do této doby byla zminka o struktufe vyjizd’ky do zaméstnani za cely kraj, nasledujici

¢ast prace se bude zabyvat analyzou vyjizd’ky a dojizd’ky za jednotlivé okresy.
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V roce 2011 celkem 58,4 tisic osob vyjizdélo za praci mimo obec jejich obvyklého
bydlisté, z cehoz muzl vyjizdélo 32,5 tisic a Zen 25,9 tisic. Denné z obce vyjizd€lo celkem
49 612 osob. Mezi jednotlivymi okresy jsou patrné rozdily ve vyjizd'ce za praci, konkrétni
hodnoty jsou uvedeny v tabulce €. 2. [17]

Pocet vyjizdek za praci se odviji od pracovnich pfilezitosti, kterych je vice ve vétSich
méstech, vyjizdka taktéz zavisi na vzdalenosti a dopravni dostupnosti center. Nejvetsi
intenzita vyjizd’ky za praci byla zaznamenana u okresu Rychnov nad Knéznou, kde na sto
zaméstnanych, kteti bydli v obci daného okresu, vyjizd€lo za praci 53 osob. Hlavnim
divodem je zfejmé skutecnost, ze v rychnovském okrese chybi vétsi méstské stiedisko.

Dalsim divodem je relativni blizkost krajské metropole Hradce Kralové. [17]

Tabulka €. 2: Zakladni ukazatele vyjizd’ky a dojizd’ky v okresech Kralovéhradeckého kraje

v roce 2011
. Vyjizdéjici z obce _Podil Dojizdgjici do obce Podil
Kraj/okres vyjizdgjicich dojizd¢jicich
denné v % denné v %
celkem denné celkem denné
HKK 58 422 49 612 84,9 55 459 48 472 87,4
HK 15 600 13 353 85,6 19 165 16 780 87,6
Jicin 9467 8157 86,2 7 286 6359 87,3
Nachod 12 133 10 228 84,3 10217 9090 89,0
RK 10 335 9 000 87,1 8 687 7786 89,6
Trutnov 10 887 8 874 81,5 10 104 8457 83,7

Zdroj: CSU, vlastni vypocet
Z tabulky lze vy¢ist, ze vyjizd’ka do zaméstnani je nejvétsi v okrese Hradec Kralove,

kdy celkem zokresu vyjizdi 15,6 tisic osob. Nasleduji okresy Nachod, Trutnov,
Rychnov nad KnéZnou. Nejmensi pocet vyjizdgjicich je vykazovan v okrese Ji¢in. Z hlediska
dojizd’ky je potadi okrest shodné jako u vyjizd’ky. Dale je moZzné poukazat na skuteCnost, ze
pocet dojizd¢jicich je v porovnani s poctem vyjizd€jicich vyS§i pouze u okresu Hradec
Krélove, tzn., Ze jako jediny vykazuje kladné saldo dojizd’ky. Z celkového poctu vyjizdéjicich
osob denni vyjizd’ka z obce za cely kraj €ini 84,9 %.

Do obci Kralovéhradeckého kraje dojizdélo témét o 3 tisice méné osob, nez vyjizdélo
z obci kraje, coz predstavuje pro kraj zaporné saldo dojizd’ky. Celkem do kraje za praci
dojizdélo 55,5 tisic osob, vice nez dv¢ tretiny dojizdély z jiné obce okresu, Sestina z jiného

okresu kraje a ptiblizné 15 % z jiného kraje.
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Rozdily v dojizd’ce mezi jednotlivymi okresy jsou znacné, dojizd’ku ovliviiuje pocet
pracovnich piilezitosti a rovnéz i poloha okresu v ramci kraje. Jako ptiklad lze uvést okres
Nachod, ktery lezi v nejvychodnéjsi casti kraje, kde dojizd’ka za praci z jiného kraje dosahuje
minima, ptevazuje zde ze 79,5 % dojizd’ka z jiné obce nadchodského okresu.

Nejsilnéjsi meziobecni proudy, tj. s vice nez 500 vyjizdéjicimi, byly zjiStény v okrese
Hradec Kralové. Nejvétsim dojizd’kovym centrem se stalo krajské mésto Hradec Kralové,
kde dojizd’ka do zaméstnani predstavovala 14,5 tisic osob. Nejsiln€jsi dojizd’kové proudy,
které smétuji do Hradce Kralové, byly zaznamenany z Pardubic a Tiebechovic pod Orebem.
Mezi dal$i vyznamna centra dojizd’ky v kraji pattila okresni mésta, jako je Nachod, Trutnov
a Ji¢in. Ddle to pak byla obec Kvasiny, kterd se nachéazi v okrese Rychnov nad Knéznou, jez
je sidlem automobilky. Z hlediska vyjizd’ky nejsiln€jsi vyjizd’kovy proud smetoval z krajské
metropole Hradce Kralové do Pardubic. Dalsi silny vyjizdkovy proud byl zaznamenan mezi
Hradcem Kralové a hlavnim méstem Prahou. [17]

Nejvice osob vyjizdélo z kraje za praci ve véku 30-39 let. Ve veéku nad 40 let dojizd’ka
za praci klesa. Mobilita osob do zaméstnani je zavisla na véku, kdy s pfibyvajicim vekem
klesd podil vyjizdgjicich osob za praci. Rozdily mezi okresy nejsou vyznamné. Podobné
na tom je i dojizd’ka do zaméstnani. Z hlediska vyjizd’ky podle dosazeného stupné vzdélani,
priblizné 45 % osob, které vyjizd€ly za praci mimo obec svého bydlisté, mélo uplné sttedni
vzdélani s maturitou a vys$i odborné vzdélani, pétina z nich dosdhla vysokoskolského
vzdélani. Nejméné za praci vyjiZzdély osoby se zdkladnim vzdélanim a bez vzdélani. [17]

Cas straveny pii denni dojizd'ce a vyjizd'ce je zavisly na piesunu, tedy zda se cesta
nachézi v obci nebo mimo ni, v okrese nebo mimo né&j. Cas straveny dojizd’kou do zamé&stnani
je mozné rozdélit do ¢ty skupin — do 14 minut, v rozmezi 15 az 29 minut, v rozmezi
30 az 59 minut a nad 60 minut. Primérné doba stravena dojiZd’kou uvnitt obci ¢ini 16 minut,
mezi obcemi okresu je to 29 minut a mimo okres 40 minut. Na obrazku ¢. 6 je zndzornén

procentni podil poctu dojizdéjicich osob z hlediska Casu straveného dojizd’kou.
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Obrazek €. 6: Dojizdéjici do zaméstnani podle ¢asu straveného dojizd’kou v roce 2011
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Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Jak vyplyva zobrazku, zhruba polovina osob travi 15-29 minut dojizd’kou
do zaméstnani. Je logické, Ze s rostouci vzdalenosti od mista obvyklého bydlisté se prodluzuje
&as straveny na cesté do zaméstnani. Cas straveny dojizd’kou se v jednotlivych okresech kraje
straveného dojizd’kou do 14 minut, o to vyssi procentni podil je zaznamendn v Case strdveném
dojizd’kou v rozmezi 30 az 59 minut a nad 60 minut.

Z hlediska smérovych proudt za praci mezi jednotlivymi okresy Kralovéhradeckého
kraje byla aktivni bilance dojizd’ky do zaméstnani se vSemi okresy v ramci kraje zjiSténa
pouze u okresu Hradec Kralové. Nejvyssi aktivni saldo dojizdky mél s rychnovskym
okresem, dale pak s okresem Nachod, kde pocet dojizd¢jicich do zaméstnani prevySoval
vyjizd’ku o vice nez tisic osob z kazdého okresu. Dojizd’ka z okresii Rychnov nad Knéznou
a Nachod do okresu Hradec Kralové tvorila témét 70 % veskeré dojizd’ky tohoto okresu
v ramci kraje. Déle je mozné se zminit o dalSich dvou vyznamnych protismérnych proudech,
a to konkrétn€é mezi okresy Trutnov a Nachod, Nachod a Rychnov nad KnéZnou. Konkrétni
hodnoty meziokresni dojizd’ky a vyjizdky mezi okresy v roce 2001 a 2011 jsou uvedeny
v tabulce €. 3. [17]
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Tabulka ¢. 3: Bilance meziokresni dojizd’ky a vyjizd’ky do zaméstnani v Kralovéhradeckém

kraji v roce 2001 a 2011

HK Jiéin Nachod RK Trutnov

2001 X 558 649 437 362
HK

2011 X 391 430 339 170

2001 1237 X 45 58 509
Jicin

2011 934 X 26 13 256

2001 1702 72 X 611 948
Nachod

2011 1 496 30 X 517 674

2001 1910 21 870 X 68
RK

2011 1651 11 557 X 29

2001 604 332 1329 72 X
Trutnov

2011 494 255 868 40 X
Zdroj: CSU

Z tabulky lze vycist, ze nejsiln€js§i smérové proudy vedou z rychnovského okresu
do okresu Hradec Kralové. Mezi dalsi silné smérové proudy rovnéz patii vyjizd'ka z okresu
Nachod do okresu Hradec Kralové, dale pak z okresu Trutnov do okresu Nachod, z Ji¢ina
do Hradce Kralové, kdy tyto proudy ptesahaji hranici tisice vyjizdé€jicich. Naopak nejslabsi
smérové proudy jsou zaznamendny mezi okresem Rychnov nad KnéZznou a okresem Ji¢in.
Za dalsi slabé meziokresni proudy lze povazovat proudy mezi Nachodem a Ji¢inem a mezi
Trutnovem a Rychnovem nad KnéZnou.

Bilance meziokresni dojizd’ky a vyjizdky do zaméstnani klesla béhem deseti let
u vSech okresti Kralovéhradeckého kraje. K nejvétSimu procentnimu poklesu doslo v ramci
vyjizdky zokresu Ji¢in do okresu Rychnov nad KnéZnou, a to konkrétné¢ o 77,6 %.
Naopak nejmensi meziokresni vyjizd'kova zmeéna, ktera ¢ini 12,1 %, byla zaznamenana
vramci vyjizdky zokresu Nachod do okresu Hradec Kralové. Nejsilngjsi vyjizdkoveé
smérové proudy zlstaly stejné jako v roce 2001, kdy se pres hranici tisice vyjizdéjicich osob
udrzel meziokresni proud sméfujici znachodského okresu do okresu Hradec Kralové
a z Rychnova nad Knéznou do Hradce Kralové. Vyjizd'kovy proud mezi okresem Trutnov

a Néchod klesl pod hranici tisice.
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2.5 Vyjizdka a dojizd’ka do kol

V roce 2011 bylo zjisténo, ze v Kralovéhradeckém kraji vyjizdélo celkem do Skol
38,8 tisic osob, z toho 13,7 tisic studujicich melo skolu v misté obce svého trvalého bydlisté.
Podobné jako tomu bylo v pfipad¢ vyjizdky do zaméstnani, tak i zde se podil vyjizdky
do skol snizoval s ristem velikosti obce. [17]

V tabulce €. 4 jsou uvedeny udaje o vyjizd’ce a dojizd’ce do skol v roce 2011, jsou zde
zahrnuty jen ty studujici osoby, které mély odliSnou adresu Skoly od adresy mista obvyklého
pobytu.

Tabulka €. 4: Dojizd’ka a vyjizd’ka do $kol podle typu v jednotlivych okresech v roce 2011

Vyjizdéjici z obce Dojizdéjici do obce
Kraj/ v tom (%) v tom (%)
okres | celkem | d0Jin€ | dojincho | dojin¢ho celiem |, jing obce | zjiného | zjiného
obce okresu kraje a do . .
okresu kraje zahranici SIS CuEmlIns) | LR
HKK 25109 | 453 17,8 37,0 22 467 50,6 19,8 29,5
HK 6605| 51,4 6,6 42,0 11209 30,3 22,1 47,6
Jicin 3938 45,0 17,0 38,0 2871 61,8 16,8 21,5
Nachod 5437| 44,7 22,0 333 3260 74,5 22,6 2,9
RK 4119| 40,7 24,8 34,7 2246 74,6 14,0 11,4
Trutnov 5010 41,9 22,9 35,2 2 881 72,9 15,3 11,8
Zdroj: CSU

Celkovy uhrn poctu osob vyjizd€jicich do skol mimo obec svého obvyklého pobytu
v Kralovéhradeckém kraji dosahoval poctu 25,1 tisic studujicich. Téméf polovina osob
se pfemistovala do jiné obce v ramci okresu, vice nez tfetina vyjizdék sméfovala do jiného
kraje a vice nez Sestina do jiného okresu kraje. Ze vSech okresii se nejvice odchyluje okres
Hradec Kralové, kde byl zaznamenan vys$i podil jak vyjizdéjicich do jiné obce okresu,
tak 1 do jiného kraje. Podobné tomu tak 1 je u dojizd’ky. Nizsi podil dojizd’ky z jiného kraje
byl zaznamenan v piihrani¢nich okresech, konkrétné v okrese Nachod, Rychnov nad KnéZznou
a Trutnov, o to vyssi podil na dojiZzd’ce je pozorovan v rdmci okresu.

Ze vSech okresti Kralovéhradeckého kraje pouze v okrese Hradec Kralové pocet
dojizdéjicich do Skol prevySoval pocty vyjizdé€jicich z okresu, tj. mél aktivni saldo dojizd’ky.
V ostatnich okresech bylo saldo dojizdky zéporné. Intenzita salda dojizd’ky v kraji
predstavovala -32,2 vyjizdéjicich osob na 1 000 studujicich. V porovnani s ostatnimi kraji
to byla tfeti nejnizsi intenzita. Nejvetsi rozdil mezi poctem dojizdéjicich a vyjizde€jicich osob

byl zaznamenan v okrese Trutnov.

33



Nejcastéjsi dojizdky do Skol byly evidovany v krajském mést¢ Hradec Kralove,
v okresnich méstech, jako je Ji¢in, Nachod, Trutnov a v dalSich stfedné velkych méstech
v kraji, mezi které patii Novy Bydzov, Hofice a Dobruska. V téchto vyjmenovanych méstech
dosahovalo saldo dojizd’ky nejvyssich hodnot.

Z celkového poctu studujicich jich 51,8 % vyjizdélo do skol z obce trvalého bydliste,
mezi kraji to byl Sesty nejvyS$i podil. Zuhrnu studujicich vyjizdélo denné z obce
65,6 % osob. Z hlediska pohlavi ve vSech okresech v ramci vyjizd'ky dominovaly Zeny. [17]

Cas, ktery studenti travi na cesté do $koly, zavisi opét na vzdalenosti mista obvyklého
bydlisté do skoly. Ze 70 % cesta do Skoly v ramci obce trvd maximalné 14 minut, pfiblizné
25 % studentd travi na cest¢ do skoly 15 az 29 minut, ¢as straveny dojizd’kou nepiesahuje
1 hodinu. Cesta do Skoly do jiné obce v rdmci okresu nejcastéji trva v rozmezi 15-29 minut.
Cas straveny cestou do $koly do 14 minut a v rozmezi 30 az 59 minut ma pfiblizné shodné
procentni zastoupeni, ato 25 %, 5 % studentd travi na cesté¢ do Skoly vice nez 60 minut.
Logicky cesta do jiného okresu, pfipadné do zahranici trva nejdéle, kdy nejvyssi procentni

podil zaujima cas straveny dojizd’kou ptesahujici 60 minut. [17]

2.6 Uhrnna bilance dojizd’ky a vyjizd’ky

Pro ilustraci Ize uvést zmény v celkovém poctu dojizdé€jicich a vyjizdé€jicich osob
za jednotlivé okresy Kralovéhradeckého kraje mezi s¢itanim v roce 2001 a 2011 (viz tabulka

8. 5).

Tabulka €. 5: Celkovy pocet dojizd&jicich a vyjizdé€jicich v jednotlivych okresech
Kralovéhradeckého kraje v roce 2001 a 2011

Pocet dojizdgjicich | Zmeény v poctu | Pocet vyjizdejicich | zZmeny v podtu
Kraj/okres celkem dojizdgjicich celkem vyjizdgjicich
2001 2011 0sob v % 2001 2011 0sob v %

HKK 135998 | 77926 42,7 140 600 | 83531 -40,6

HK 41674 | 30374 27,1 31858 | 22205 -30,3
Jigin 19172 | 10157 -47,0 23433 | 13405 42,8
Nachod 27334 | 13477 -50,7 30717 | 17570 42,8

RK 20512 | 10933 -46,7 25402 | 14454 -43,1
Trutnov 27306 | 12985 -52,4 29190 | 15897 -45.5
Zdroj: CsU

V thrnu se celkovy pocet dojizdéjicich v Kralovéhradeckém kraji v roce 2011 snizil

0 58 tisic osob, tj. 0 42,7 %. Obdobné je na tom pokles vyjizdky, kterd se snizila celkem

0 57,1 tisic osob, tj. 0 40,6 %. Nejvetsi pokles z hlediska dojizd’ky byl zaznamenan v okrese

Trutnov, kdy pocet dojizd¢jicich klesl z 27,3 tisic osob na 13 tisic, tj. snizeni o 52 %. Dale
pak nasledoval okres Nachod, kde doslo k poklesu poc¢tu dojizdé€jicich o 50,7 %.

34



Pocet dojizdéjicich klesl v okresech Rychnov nad Knéznou a Ji¢in pfiblizné stejné,
ato 0 47 %. Nejmensi pokles vykazoval okres Hradec Kralové, kdy pocet dojizd¢k do okresu
klesl ze 41,7 tisic dojizd&jicich osob na 30,4 tisic, tj. celkovy pokles o 27 %. Z hlediska
vyjizd’ky nejvice osob vyjizdélo v obou letech z okresu Hradec Kralové, dale pak z okresu
Néchod a Trutnov. Stejn¢ jako u dojizd’ky, tak i vramci vyjizdky byl nejvétsi pokles
zaznamenan v okrese Trutnov, kdy pocet vyjizdéjicich klesl z 29,2 tisic osob na 15,9 tisic.
Dale pak nésledovaly okresy Rychnov nad Knéznou, Nachod a Jicin, jejichz celkovy pokles
poctu vyjizdé¢jicich klesl ptiblizné o 43 %. NejmenSi zména v poctu vyjizd¢jicich byla opét
zaznamenana v okrese Hradec Krélové, kdy vyjizd’ka klesla z 31,9 tisic na 22,2 tisic osob.
V ramci dvou poslednich s¢itdni vSechny okresy, vyjma okresu Hradec Kralové, vykazovaly
zaporné saldo dojizd’ky.

V ramci analyzy vyjizdky a dojiZzd’ky podle dopravniho prostfedku jsou zde uvedeny
takové dopravni prostiedky, které jsou nejcastéji vyuzivany pii kazdodenni cesté
do zaméstnani nebo skoly. Jedna se o automobil, vlak, autobus, méstskou hromadnou dopravu
(MHD), vcetné¢ kombinaci a kolo. Rovnéz je zde zastoupena polozka — zddny dopravni
prosttedek, to se tyka osob, které chodi do zamé&stnani nebo Skoly pésky. Z celkového objemu
vyjizd’ky je ze 45 % nejcastéji pouzivanym dopravnim prostiedkem automobil. Automobil,
ktery tidi ten, ktery se prepravuje do zaméstnani a Skoly se podili na celkovém poctu vyuziti
automobilu z 80 %. Zbylych 20 % patifi osobam, které vyuzivaji automobil jako
spolucestujici. V priméru 24 % osob se ptepravuje autobusem. Vlakové spojeni vyuziva
v priméru 11 % vyjizd&jicich. Hlavnim divodem, proc¢ lidé nevyuZivaji tolik k ptepravé vlak,
muze byt skutecnost, ze v malych obcich chybi vlakové spojeni alidé tim padem musi
vyuzivat jiné dopravni prostiedky. Méstskou hromadnou dopravou se piemistuje zhruba
9 % cestujicich. Kolo vyuziva ptes 2,4 % osob. [17]

Rozdily mezi okresy v pouzivanych dopravnich prostfedcich jsou naznaceny

na obrazku ¢. 7.
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Obrézek €. 7: Vyjizd’ka do zaméstnani a Skoly podle dopravniho prostfedku v roce 2011
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Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Jak je z obrazku patrné, nejméné osob vyjizdi automobilem z okresu Nachod a diky
tomu dochazi k narstu vyuziti autobusu, coz je nejvice v celém kraji. Naopak okres Jicin,
ktery je tvofen velkym poctem malych obci, nejvice vyuziva osobni automobil. Naopak tomu
je uvlakového spojeni, jehoz procentni podil v porovnani s ostatnimi okresy vykazuje

vwr

spojeni je nahrazeno dopravou prostfednictvim méstské hromadné dopravy.
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3 MODELOVANi FAKTORU OVLIVNUJICICH DOJIZDKU
A VYJiZDKU

V prvni casti této kapitoly bude vénovana pozornost korelacni analyze, pomoci které
se zjisti zavislost dojizdky a vyjizdky na vybranych ukazatelich. Konkrétné¢ zde bude
sledovan vliv demografickych, socidlnich a ekonomickych ukazateli na objem piepravy.
Druhé ¢ast kapitoly se bude zabyvat aplikaci metod riistovych faktorti v prvnich dvou krocich
modelu. Ukolem prvniho kroku modelu je stanovit vyhledové objemy piepravy v kazdém
okresu Kralovéhradeckého kraje. V ramci druhého kroku modelu se urci vyhledovy pocet cest

mezi vS§emi okresy.

3.1 Korela¢ni analyza dojizdky a vyjizd'’ky

Korelaéni analyza zjiStuje tésnost oboustranné zavislosti. Na zdkladé informaci
z korelacni analyzy bude v nésledujici kapitole provedena regresni analyza. Potfebna data
pro vypocet zavislosti dojizd’ky a vyjizdky na demografickych, socidlnich a ekonomickych
ukazatelich byla brdna z roku 2011. Hodnoty demografickych a socidlnich ukazateld vcetné
poc¢tu dojizdé€jicich a vyjizd¢jicich jsou uvedeny v pfiloze ¢. 1. Hodnoty ekonomickych
ukazatelll jsou umistény v pfiloze €. 2.

Demografické udaje, které sleduji poCet obyvatel a jeho zmény v Case, poskytuji
zakladni informace o izemi. Zakladnim demografickym tdajem je celkovy pocet obyvatel.
Dale je to veékova struktura obyvatelstva, kterd poskytuje informaci o chovani obyvatel
na daném Uzemi. Bude-li pfevladat obyvatelstvo mladsi vékové kategorie, 1ze piedpokladat,
ze bude dochazet k veétsi migraci obyvatel a celkovy pocet obyvatel bude narlstat, nezli by
tomu bylo v oblasti, kde pievladaji obyvatelé ve vySSim veéku. Mezi dal§i demografické
faktory lze zatadit informace o stéhovani neboli migraci. Udaje o migraci obyvatel poskytuji
informace o vnimané kvalit¢ Zivota v dané oblasti. Déale sem patii udaje o poctu
pfistéhovalych a vystéhovalych. Mezi demografické ukazatele 1ze rovnéZ zahrnout hustotu
zalidnéni, ktera poskytuje informaci o po&tu obyvatel pfipadajicich na 1 km®.

Socialni ukazatele obecné¢ podéavaji informace o domacnostech, zaméstnanosti,
Skolstvi, kriminalité apod. Udaje o zaméstnanosti patii mezi socialni ukazatele, které
vyznamné ovliviiuji oblast socidlniho Zivota regionu, zejména ale ovliviiuji ekonomicky stav

a rozvoj daného uzemi.
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Pod ekonomické ukazatele I1ze zahrnout makroekonomické udaje, které poskytuji
informace o celkové vykonnosti kraje, napf. sem patii udaje o hrubém domécim produktu
a o disponibilnich diachodech domacnosti. Rovnéz sem patii udaje o poctu obchodnich
spolecnosti, druzstev, statnich podnikti a fyzickych osobach, které se zjistuji k 31. 12.
Udaj o fyzickych osobach zahrnuje vSechny soukromé podnikatele, ktefi podnikaji
dle zivnostenského zakona, zeméd¢lsti podnikatelé a ostatni soukromi podnikatelé podnikajici
dle jinych zékont nez Zivnostenského. Dale 1ze do ekonomickych ukazatelti zahrnout udaje
o prumérné hrubé mésicni mzd¢ a o doprave (délka provozované Zeleznicni traté, délka dalnic

a silnic).

3.1.1 Zavislost dojizd’ky a vyjizd’ky na demografickych ukazatelich

Nejdiive je zapotiebi pomoci vztahu (14) urcit hodnoty korelacnich koeficientt,
jejichz statistickd vyznamnost se ovéii pomoci #-testl, které se vypocitaji pomoci vzorce (15).

Testovaci statistika ma za platnosti nulové hypotézy rozdé€leni ¢ (Studentovo
rozd¢leni) s n — 2 stupni volnosti pti hladin€ vyznamnosti @ (a = 0,05) kriticky obor vymezen
nerovnosti ¢ > ty_,/, (n — 2). Pro korelaéni koeficienty je hodnota z tabulek, vymezujici
kritickou oblast, stanovena na 3,1824.

V tabulce €. 6 jsou uvedeny hodnoty korelac¢nich koeficientti u dojizd’ky véetné hodnot
t-testl. Nasleduje tabulka ¢. 7, kterd poskytuje informaci o vysledcich korelace mezi

vyjizd’kou a vybranymi demografickymi ukazateli.

Tabulka ¢. 6: Vysledky korelace mezi dojizd’kou a demografickymi ukazateli

Demograficky ukazatel 1150 Oerglgiﬁi Ht(_)tc:;z:a ti—aj2 (" =2) | Korelace
Pocet obyvatel 0,9243 4,1946

Pocet obyvatel ve veku 0-14 let 0,8906 3,3918

Pocet obyvatel ve véku 15-64 let 0,9230 4,1546

Pocet obyvatel ve véku nad 64 let 0,9422 4,8707 3,1824 ANO
Pocet pristéhovalych 0,9898 12,0338

Pocet vystéhovalych 0,9538 5,4987

Hustota zalidnéni 0,9417 4,8478

Zdroj: vlastni vypocet

U dojizdky ¢-test potvrdil vzdjemnou zavislost mezi vysvétlovanou proménnou
avSemi demografickymi ukazateli. Hodnota korelacnich koeficientli se blizi jedné, coz
dokazuje, ze se jedna o pfimou linearni zavislost. Nejvyssi hodnota korela¢niho koeficientu,

tj. 0,9898, byla zjisténa mezi poctem dojizdéjicich a poctem prtistéhovalych.
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Tabulka ¢. 7: Vysledky korelace mezi vyjizd'’kou a demografickymi ukazateli

Demograficky ukazatel II<<0 fggiﬁi Ht(-)t(irslza t1-qy2 (n—2) Korelace
Pocet obyvatel 0,9527 5,4296

Pocet obyvatel ve véku 0-14 let 0,9541 5,5179

Pocet obyvatel ve véku 15-64 let 0,9437 49411

Pocet obyvatel ve véku nad 64 let 0,9733 7,3444 3,1824 ANO
Pocet ptistehovalych 0,9829 9,2453

Pocet vystéhovalych 0,9133 3,8839

Hustota zalidnéni 0,9779 8,1013

Zdroj: vlastni vypocet

Z uvedené tabulky lze vycist, ze korela¢ni koeficienty nabyvaji vysokych hodnot,
které se opét blizi hodnoté jedné. Stejné jako u dojizd’ky lze i zde predpokladat platnost
linedrni zavislosti, kdy sjednou proménnou roste hodnota druhé proménné. VSechny

korelacni koeficienty prosly statistickym testovanim pomoci #-testi.

3.1.2 Zavislost dojizd’ky a vyjizd’ky na socialnich ukazatelich
Tabulkova hodnota pro testy korelacnich koeficientd zlstava stejnd, tj. 3,1824.

Tabulka €. 8 uvadi vysledky korelace mezi dojizd’kou a socidlnimi ukazateli.

Tabulka €. 8: Vysledky korelace mezi dojizd’kou a socidlnimi ukazateli

Socialni ukazatel 1150 (;rglggﬁi Ht?t(irslga ti—q/2 (n—2) | Korelace
Hospodatici doméacnosti 09142 3,9072 ANO
Zamé&stnani 0,9475 5,1324 ANO
Nezaméstnani 0,7883 2,2191 NE
Volna pracovni mista 0,8996 3,5679 ANO
Uchazeci o zaméstnani 0,7407 1,9096 NE
Registrované subjekty 0,9360 4,6057 3,1824 ANO
Z4ci, studenti a uéni 0,9199 4,0630 ANO
Déti v matetskych Skolach 0,9102 3,8064 ANO
Nepracujici dichodci 0,9000 3,5762 ANO
Osobni automobily 0,9476 5,1377 ANO
Zjisténé trestné ¢iny 0,8313 2,5905 NE

Zdroj: vlastni vypocet

Z tabulky lze vycist, Ze f-testy nepotvrdily statisticky vyznamnou zavislost mezi
poctem dojizdé€jicich a poctem nezameéstnanych, poctem uchazecli o zaméstnani a zjisténymi
trestnymi Ciny. U ostatnich socidlnich ukazatelli byla potvrzena statisticky vyznamna zavislost
na poctu dojizdéjicich. Nejvyssi hodnota korelacniho koeficientu, tj. 0,948, byla zaznamenéana

u korelace mezi dojizd’kou a osobnimi automobily a poctem zaméstnanych osob.
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V tabulce ¢. 9 jsou uvedeny vysledky korelacni analyzy mezi poctem vyjizdéjicich

a socialnimi ukazateli.

Tabulka ¢. 9: Vysledky korelace mezi vyjizd’kou a socidlnimi ukazateli

Socialni ukazatel lI<<o nglggﬁi Ht(_)gslz:a ti—qs2 (n—=2) Korelace
Hospodatici domacnosti 0,9495 5,2414 ANO
Zamg¢stnani 0,9588 5,8458 ANO
Nezameéstnani 0,8348 2,6263 NE
Volna pracovni mista 0,8674 3,0192 NE
Uchazeci o zaméstnani 0,7862 2,2036 NE
Registrované subjekty 0,9403 4,7853 3,1824 ANO
ZAci, studenti a u¢ni 0,9726 7,2460 ANO
Déti v matetskych Skolach 0,9561 5,6511 ANO
Nepracujici dichodci 0,9462 5,0648 ANO
Osobni automobily 0,9575 5,7498 ANO
Zjisténé trestné Ciny 0,8773 3,1661 NE

Zdroj: vlastni vypocet

Z uvedené tabulky je patrné, ze t-test potvrdil zavislost mezi vyjizdkou a poctem
hospodaticich domacnosti, zaméstnanymi, registrovanymi subjekty, studenty, détmi
v matefskych Skoldch, nepracujicimi dichodci a osobnimi automobily. Nejvy$si hodnota
korelacniho koeficientu, tj. 0,9726, byla zjisténa mezi poctem vyjizd€jicich a poctem zakd,
studentll a ucni. Naopak korelace nebyla potvrzena mezi vyjizdkou a nezaméstnanymi

osobami, volnymi pracovnimi misty, uchazeci o zaméstnani a zjisténymi trestnymi €iny.

3.1.3 Zavislost dojizd’ky a vyjizd’ky na ekonomickych ukazatelich

Vzhledem k tomu, ze potiebné ekonomické ukazatele nejsou k dispozici za jednotlivé
okresy, byla pouzita data za kraje.

Hodnota z tabulek pro testy korelacnich koeficientii se 1i$i, hodnota je pfi hladiné
vyznamnosti a = 0,05 stanovena na 2,1788. V tabulce ¢. 10 jsou uvedeny vysledky korelace
mezi dojizd’kou a ekonomickymi ukazateli. Tabulka ¢. 11 poskytuje informaci o zéavislosti

vyjizd’ky na danych ekonomickych ukazatelich.
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Tabulka ¢. 10: Vysledky korelace mezi dojizd’kou a ekonomickymi ukazateli

Ekonomicky ukazatel II<<0 (;rglciiﬁi Ht(-)tirsl‘?Ja ti—q/2 (n—2) | Korelace
Hruby domaci produkt 0,8280 5,1153 ANO
Cisty disponibilni diichod domécnosti 0,9457 10,0787 ANO
Primérnd hrub4 mésiéni mzda 0,6530 2,9868 ANO
Priimérna hruba mésiéni mzda v primyslu 0,6255 2,7771 ANO
Primérna hruba mési¢ni mzda ve staveb. 0,5275 2,1509 NE
Obchodni spole&nosti 0,6716 3,1400 ANO
2,1788
Druzstva 0,7327 3,7295 ANO
Statni podniky 0,6955 3,3531 ANO
Fyzické osoby 0,9451 10,0187 ANO
Délka Zelezniénich trati 0,1544 0,5413 NE
Délka dalnic 0,4023 1,5222 NE
Délka silnic 0,1325 0,4631 NE

Zdroj: vlastni vypocet

Jak je z tabulky zfejmé, zavislost nebyla zjiSténa mezi dojizd’kou a primérnou hrubou
mesi¢ni mzdou ve stavebnictvi, délkou Zelezni¢nich trati, délkou dalnic a silnic. U ostatnich

ekonomickych ukazatelli byla prokazana vyznamna zéavislost na dojizd’ce.

Tabulka ¢. 11: Vysledky korelace mezi vyjizd'’kou a ekonomickymi ukazateli

Ekonomicky ukazatel lifggiﬁi Ht(_)tcérslglta ti—q/2 (n—2) | Korelace
Hruby doméci produkt 0,0940 0,3271 NE
Cisty disponibilni diichod domécnosti 0,4778 1,8841 NE
Primérna hruba mési¢ni mzda -0,1335 -0,4666 NE
Priimérna hruba mési¢ni mzda v primyslu 0,1618 0,5680 NE
Primérna hruba mésiéni mzda ve staveb. -0,1476 -0,5170 NE
Obchodni spolecnosti -0,1669 -0,58064 NE
2,1788
DruzZstva -0,1132 -0,3947 NE
Statni podniky -0,0995 -0,3464 NE
Fyzické osoby 0,4451 1,7218 NE
Délka Zelezniénich trati 0,7214 3,6086 ANO
Délka déalnic 0,8201 4,9647 ANO
Délka silnic 0,7741 4,2358 ANO

Zdroj: vlastni vypocet

V ramci vyjizd’ky byla prokazana korelace u tii ekonomickych ukazatell, kterymi jsou
délka Zeleznicni traté, délka dalnic a silnic. U ostatnich ekonomickych ukazateli nebyla

prokazéana zadna statisticky vyznamna zavislost na poctu vyjizdéjicich.
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3.2 Urceni objemu prepravy
V ramci prognézovani vyhledovych intenzit dopravnich proudii lze vyuzit metodu

jednotného soucinitele ristu a regresni analyzu.

Vyhledové intenzity zdrojovych a cilovych proudd se zjisti pomoci vztahu (3).
Nejdiive je zapotiebi urcit soulinitele ristu jednotlivych okresii, které jsou dany podilem
vysvétlujicich proménnych pro vyhledové a soucasné obdobi. Jako vysvétlujici proménné
budou zvoleny ukazatele, u kterych byla prokazana statisticky vyznamna zavislost
na dojizd’ce a vyjizd’ce. Vyhledovym obdobim se rozumi rok 2011 a sou¢asnym obdobim je
rok 2001.

Metoda regresni analyzy predpoklada, ze objem piepravy je funkci jedné nebo vice
proménnych. Pfed samotnym nalezenim regresnich funkci bylo zapotiebi urcit zavislost poctu

cest na vybranych vysvétlujicich proménnych (viz kapitola 3.1).

3.2.1 Metoda jednotného soucinitele ristu
Pro vypocet soulinitell rastu byly zvoleny jako vysvétlujici proménné pocet

zaméstnanych a pocet zakul, studentd a uéitl, a to z toho diivodu, Ze vykazuji soucinitele rastu
mensi jak jedna, a tim tedy vypocitané dojizd’ky a vyjizd’ky nejlépe odpovidaji skutecnosti
zroku 2011. Soucinitele ristu pro stanoveni zdrojovych a cilovych proudt jednotlivych
okrest kraje se analogicky vypocitaji pomoci vztahu (4). V tabulce €. 12 jsou uvedeny udaje
pottebné pro vypocet souciniteld ristu véetné jejich vysledki za jednotlivé okresy.

Tabulka ¢. 12: Soucinitele riistu pro vypocet dojizd’ky a vyjizd’ky okresii

Zéci, studenti a u¢ni Zamgstnani Soudinitel
Okres .

2001 2011 2001 2011 ristu (k)
HK 27012 22 894 76 921 73 028 0,8047
Jicin 13 394 11026 37200 34 470 0,7628
Nachod 19 749 16 358 52913 46 548 0,7287
RK 14 107 11 647 37 131 34 343 0,7636
Trutnov 20511 16 490 57 849 50 597 0,7032

Zdroj: CSU, vlastni vypocet

Dosazenim souciniteld riistu do vzorce (3) je mozné vypocitat dojizd'ku a vyjizd’ku

v roce 2011. Pivodni hodnoty dojizd’ky a vyjizd’ky jsou uvedeny v tabulce €. 13.
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Tabulka €. 13: Dojizd’ka a vyjizd’ka za okresy v roce 2001

Okres Dojizd’ka 2001 Vyjizd’ka 2001
HK 41 674 31 858
Ji¢in 19172 23433
Nachod 27334 30717
RK 20 512 25402
Trutnov 27 306 29190
Zdroj: CSU

Vysledky vyhledovych objemt piepravy za jednotlivé okresy jsou uvedeny v tabulce
¢. 14. V tabulce jsou pro porovnani uvedeny skutecné hodnoty dojizd’ky a vyjizd’ky, které
byly zjistény séitanim v roce 2011. Na zakladé¢ vypocitanych a skuteCnych hodnot lze

vypocitat procentni odchylku.

Tabulka €. 14: Dojizd’ka a vyjizd’ka za okresy v roce 2011 vypocitand pomoci metody
jednotného soucinitele ristu

Vypocitana Dojizd’ka Vypocitana Vyjizdka
Okres dojizd’ka ze SLDB Odchylka vyjizdka ze SLDB Odchylka
v okresech 2011 v okresech 2011
HK 33 535 30374 10,41% 25 636 22 205 15,45%
Jicin 14 624 10 157 43,98% 17 875 13 405 33,35%
Nachod 19918 13 477 47,79% 22 383 17 570 27,39%
RK 15 663 10 933 43,26% 19 397 14 454 34,20%
Trutnov 19 202 12 985 47,88% 20 526 15 897 29,12%

Zdroj: CSU, vlastni vypocet

Jak je ztabulky vidét, s metodou jednotného soucinitele rlistu jsou spojeny urcité
v okrese Hradec Kralové. Naopak nejvyssi procentni odchylka u dojizd’ky, byla zaznamenéana
v okrese Trutnov a Néchod, kdy vypocitané hodnoty jsou zhruba o 48 % vySsi oproti
skutecnym hodnotam z roku 2011. V ramci vyjizd'ky nejmensi odchylka dosahovala hodnoty
15,45 %, ktera byla zjiS§téna opét v okrese Hradec Kralové. Nejvyssi procentni odchylka byla
zaznamenana u okresu Ji¢in a Rychnov nad KnéZznou, kdy pfiblizné z 34 % se vypocitané

hodnoty liSily od skute¢nych.

3.2.2 Regresni analyza mezi dojizd’kou/vyjizd’kou a demografickymi
ukazateli
Pti sestavovani modelu s vice nezavislymi proménnymi, existovala mezi témito

proménnymi silnd multikolinearita, coZ zpisobovalo, Ze se u koeficientd [ vyskytovala
zapornd znaménka, pfestoze korelac¢ni analyza vychazela s kladnym znaménkem. Z tohoto
divodu musely byt vytvofeny modely pro dojizd’ku a vyjizd’ku s jednou proménnou.
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Obecné ekonometrické modely maji nasledujici tvar:
y=PBo+B;x; +¢
kde:
y pocet dojizd¢€jicich/vyjizdéjicich,
x;  vysvétlujici proménné (demografické ukazatele),
€ nahodna slozka.
Tabulka ¢. 15 poskytuje udaje o ziskanych regresnich ptfimkach. Jejich vyznamnost
se ovetuje pomoci indext determinace, F-testd a #-testll, které jsou rovnéz uvedeny v tabulce.
Vysledky F-testl se porovnavaji s prislusenou kritickou hodnotou ve statistickych
tabulkach F;_, (p — 1, n — p) = 10,128 (pti 5% hladiné spolehlivosti). Vysledky t-testd jsou
porovnavany s tabulkovou hodnotou t1_g /, (n —p) = 3,1824.

Tabulka ¢. 15: Vysledky regresni analyzy mezi dojizd’kou a demografickymi ukazateli

’ 7 Index
Demograficky ukazatel Tvar regresni ptimky determinace F-test t-test
Pocet obyvatel y=-8941,96 + 0,2238x, 0,8543 17,5893 | 4,1940
Pocet obyvatel ve véku 014 let y=-10 194,81 + 1,6290x%, 0,7931 11,5006 | 3,3913

Pocet obyvatel ve véku 15-64 let y =-8922,78 + 0,3269x; 0,8520 17,2703 | 4,1558
Pocet obyvatel ve v€ku nad 64 let y=-7387,81 + 1,2483x,4 0,8877 23,7079 | 4,8691

Pocet pfistehovalych y =-4759,74 + 16,5030xs 0,9674 89,0678 | 9,4376
Pocet vysté¢hovalych y=-12192,02 + 21,1975%, 0,9098 30,2433 | 5,4994
Hustota zalidnéni y=-6 839,71 + 192,3234x, 0,8868 23,4908 | 4,8467

Zdroj: vlastni vypocet

Indexy  determinace, které popisuji  zavislost  vysvétlované  proménné
yna vysvétlujicich proménnych x;, vychdzeji v rozmezi 0,79-0,97. Znamena to tedy,
Ze u regresni ptimky mezi dojizd’kou a poc¢tem obyvatel ve véku 0-14 let je ze 79 % zavislost
vysvétlena regresnim modelem. U regresni funkce dojizd’ky a poctu pfistechovalych je
regresni funkce vysvétlena modelem z 97 %. VSechny F-testy potvrdily zavislost popsanou
v modelu. Regresni funkce prosla rovnéz statistickym testovanim pomoci #-testa.

Udaje o vyhledové dojizd’ce za jednotlivé okresy se zjisti dosazenim piislusnych
vysvétlujicich proménnych do zjiSténych regresnich piimek. Vysledky vypocitanych
dojizdek, veetné skute¢nych hodnot zjisténych pii s€itdni v roce 2011 jsou uvedeny v tabulce

¢. 16.
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Tabulka ¢. 16: Dojizd’ka vypocitana pomoci regresnich funkci dojizd’ky a demografickych

ukazatell

Demograficky ukazatel - Okres

HK Ji¢in Nachod RK Trutnov
Pocet obyvatel 27 462 8 895 15 575 8 476 17 505
Pocet obyvatel ve véku 0-14 let 26 362 7 960 16 723 9075 17 804
Pocet obyvatel ve véku 15-64 let 27 469 9072 15163 8 456 17 780
Pocet obyvatel ve véku nad 64 let 28 004 9 096 16 264 8 355 16211
Pocet ptist€hovalych 29979 11496 11 842 9812 14 796
Pocet vystéhovalych 28 783 11570 13393 7 840 16 340
Hustota zalidnéni 28 163 10 469 17 970 8354 12 970
Dojizd’ka ze SLDB 2011 30374 10 157 13 477 10933 12 985

Zdroj: CSU, vlastni vypocet
V tabulce ¢. 17 jsou uvedeny procentni odchylky mezi vypocitanymi hodnotami

prostiednictvim regrese a skute¢nymi tidaji z roku 2011.

Tabulka ¢. 17: Zména dojizd’ky vypocitana pomoci regresnich funkei dojizd’ky
a demografickych ukazateli

Odchylka za okres o s

Demograficky ukazatel Y Y Pl('imlrllei‘lr(la
HK Jigin | Nachod RK | Trutnov | 04chyika

Pocet obyvatel 9.59% | -12,42% | 15,57% | -22,47% |34,81% | 18,97%

Pocet obyvatel ve véku 0-14let | -13.21% | -21,63% | 24,09% | -16,99% [37,11% | 22.61%
Pocet obyvatel ve véku 15-64 let | -956% | -10,68% | 12,51% | -22,66% |36,93% | 18.47%
Pocet obyvatel ve véku nad 64 let | -7.80% | -10,45% | 20,68% | -23,58% |24,84% | 18,27%

Pocet piistehovalych -1,30% | 13,18% | -12,13% | -10,25% [ 13,95% | 10,16%
Pocet vystéhovalych -524% | 1391% | -0,62% | -28,29% |25,84% | 14,78%
Hustota zalidnéni -7,28% 3,07% | 33,34% | -23,59% | -0,12% | 13,48%

Zdroj: vlastni vypodet

Jak je ztabulky zfejmé, procentni odchylky se lisi jak u jednotlivych regresnich
dosahuje hodnoty 10,16 %, byla zaznamenana u regresni pifimky dojizdky a poctu
pfist¢hovalych. Naopak nejvyssi primérnou procentni odchylkou, tj. 22,61%, se vyznacuje
regresni pifimka dojizd’ky a poctu obyvatel ve véku 0-14 let. U vSech regresnich ptimek byly
nejmensi procentni odchylky zjistény u okresu Hradec Kralove.

Pfi pouziti regresni analyzy je dilezité si uvédomit, Ze zjisténé funkce, které plati
pro vSechny okresy, jsou do urcité¢ miry idealizované. Kazdy okres mtze mit odliSnou funkci
aspolu stim 1 vyslednd dojizdka a vyjizdka ve skuteCnosti muze zéaviset na jinych

ukazatelich a skutecnostech. [5]
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Vtabulce ¢. 18 jsou wuvedeny vysledky regresni

a demografickymi ukazateli.

analyzy mezi

vyjizd’kou

Tabulka ¢. 18: Vysledky regresni analyzy mezi vyjizd'’kou a demografickymi ukazateli

Demograficky ukazatel Tvar regresni primky de teI:rrlr(Ill?ﬁace F-test t-test

Pocet obyvatel y =6 300,86 + 0,0950x%, 0,9076 29,4610 | 5,4278
Pocet obyvatel ve véku 0—-14 let y=15338,52 +0,7183x, 0,9103 30,4351 | 5,5168
Pocet obyvatel ve véku 15-64 let y=162392,94 + 0,1375x; 0,8906 24,4195 | 4,9416
Pocet obyvatel ve véku nad 64 let y=6937,80 + 0,5308x4 0,9474 54,0141 | 7,3494
Pocet piistehovalych y=8994,04 + 6,2558x5 0,8206 13,7192 | 3,7039
Pocet vystéhovalych y =5 758,25+ 8,3547x¢ 0,8342 15,0948 | 3,8852
Hustota zalidnéni y=7121,08 + 82,2051x; 0,9563 65,6583 | 8,1030

Zdroj: vlastni vypocet

Z tabulky je vidét, Zze indexy determinace dosahuji vysokych hodnot, které se blizi

k hodnoté jedné. Lze tedy uvazovat o tom, ze modely odpovidaji skutecnosti. Nejvyssi

hodnota indexu determinace byla zaznamendna u regresni piimky poctu vyjizdé€jicich

a hustoty zalidnéni. Index determinace uvadi, ze z 95,63 % regresni piimka vysvétluje

chovani proménné y (pocet vyjizd€jicich). Statisticka vyznamnost byla rovnéz prokazana

u vSech regresnich ptimek pomoci F-testl a ¢-testi.

V tabulce ¢. 19 jsou uvedeny hodnoty vyjizdeék, které byly zjistény dosazenim

ptislusnych ukazatelt do regresnich piimek.

Tabulka €. 19: Vyjizd’ka z okresli vypocitand pomoci regresnich funkci vyjizd’ky
a demografickych ukazatelt

Okres

Demograficky ukazatel :

HK Ji¢in Nachod RK Trutnov
Pocet obyvatel 21754 | 13873 16 708 13 695 17 527
Pocet obyvatel ve véku 0-14 let 21458 13 344 17 208 13 835 17 685
Pocet obyvatel ve véku 15-64 let 21700 13 962 16 524 13 703 17 625
Pocet obyvatel ve véku nad 64 let 21987 | 13947 16 995 13 632 16 973
Pocet piistéhovalych 22162 | 15156 15 287 14518 16 407
Pocet vyst&hovalych 21908 | 15124 15 842 13 653 17 004
Hustota zalidnéni 22083 14 520 17 726 13616 15 589
Vyjizd’ka ze SLDB 2011 22205 | 13405 17 570 14 454 15 897

Zdroj: vlastni vypocet

Tabulka ¢. 20 poskytuje udaje o procentnich odchylkdch mezi vypocitanymi

hodnotami prostfednictvim regrese a skute¢nymi tidaji z roku 2011.
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Tabulka ¢. 20: Zména vyjizd’ky vypocitana pomoci regresnich funkei vyjizd’ky
a demografickych ukazatelti

Demograficky ukazatel _deChylkf‘ za okresy Priimérna
HK Ji¢in Nachod RK Trutnov | odchylka
Pocet obyvatel 2,03% | 349% | -491% | -525% |1025% | 5,19%

Pocet obyvatel ve véku 0-14 let 336% | -0,46% | -2,06% | -4,28% |11,25% | 4,28%
Pocet obyvatel ve véku 15-64 let | 2270, | 4.16% | -5,95% | -520% |10,87% | 5.69%
Pocet obyvatel ve véku nad 64 let -0,98% 4,04% 3.27% | -5,69% 6,77% 4,15%

Pocet piistchovalych 0,19% | 13,06% | -12,99% | 0,44% | 3.21% | 5,98%
Pocet vystéhovalych -1,34% | 12,82% | -9,83% | -5,54% | 6,96% | 7,30%
Hustota zalidnéni -0,55% 832% | 0,89% | -5,80% | -1,94% | 3.50%

Zdroj: vlastni vypocet

Jak je z tabulky zfejmé, procentni odchylky u vyjizdky dosahuji nizSich hodnot, nez
byla zaznamendna u regrese mezi vyjizd'’kou a hustotou zalidnéni. Naopak nejvyssi hodnota
pramérné procentni odchylky, tj. 7,30%, byla zjisténa u regresni pfimky mezi vyjizdkou

a poctem vyst¢hovalych.

3.2.3 Regresni analyza mezi dojizd’kou/vyjizd’kou a socialnimi ukazateli
Stejn¢ jako tomu bylo u regrese mezi dojizd’kou/vyjizdkou a demografickymi

ukazateli, tak i zde z diivodu silné multikolinearity, musely byt vytvoifeny modely s jednou
proménnou. Ziskané regresni piimky, vcetné vysledkli indexti determinace, F-testl a t-testd
jsou uvedeny v tabulce ¢. 21. Vysledky F-testl a t-testl se porovnavaji se stejnymi

tabulkovymi hodnotami, tj. u F-testti s 10,128 a u ¢-testti s 3,1824.

Tabulka €. 21: Vysledky regresni analyzy mezi dojizd’kou a socidlnimi ukazateli

Socialni ukazatel Tvar regresni pfimky de tgrlr(llqeir)iace F-test t-test

Hospodatici domacnosti y=-7 386,25 + 0,5032x, 0,8358 15,2662 3,9070
Zamgstnani y=-8366,21 +0,5011x, 0,8977 26,3182 5,1301
Volna pracovni mista y =15 658,05 + 30,5639x%; 0,8092 12,7259 3,5673
Registrované subjekty y=-5458,06 + 0,7812x, 0,8760 21,1994 4,6043
Zaci, studenti a u¢ni y=-9756,29 + 1,6159xs 0,8463 16,5123 4,0635
D¢éti v matetskych Skolach y=-9 340,12 + 6,8072x, 0,8284 14,4814 3,8054
Nepracujici duchodci y = -8 688,74 + 0,9400x%, 0,8101 12,7953 3,5770
Osobni automobily y=-8603,15 + 0,4899x5 0,8980 26,3980 5,1379

Zdroj: vlastni vypocet
Z tabulky je vidét, ze vysledky indexli determinace se pohybuji okolo 0,8. Znamena

to tedy, ze z 80 % je zavislost vysvétlena regresnim modelem. F-testy a t-testy potvrdily
rovnéZ statistickou vyznamnost u vSech regresnich funkci.
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Dosazenim piislusnych hodnot socidlnich ukazateli do regresnich pfimek se zjisti
dojizd’ky, jejichz vysledky jsou uvedeny v tabulce €. 22.

Tabulka ¢. 22: Dojizd’ka do okresii vypocitana pomoci regresnich funkci dojizd’ky
a socidlnich ukazatell

Socialni ukazatel : Okres

HK Jicin Nachod RK Trutnov
Hospodafici domacnosti 27 141 8 687 15723 8593 17 783
Zaméstnani 28 228 8 907 14 959 8 843 16 988
Volna pracovni mista 27 114 10 762 12 688 8 409 18 953
Registrované subjekty 27 964 9 654 14 695 8 280 17 486
Zéci, studenti a uéni 27238 8 061 16 677 9 064 16 890
Déti v matefskych skolach 26 976 8202 16 092 8 964 17 691
Nepracujici dichodei 26 700 8771 16 184 8376 17 894
Osobni automobily 28 238 8 896 14 866 8 886 17 035
Dojizd’ka ze SLDB 2011 30374 10 157 13 477 10 933 12 985

Zdroj: CSU, vlastni vypodet
Tabulka ¢. 23 poskytuje udaje o procentnich odchylkdch mezi vypocitanymi

a skute¢nymi hodnotami.

Tabulka €. 23: Zména dojizd’ky vypocitanad pomoci regresnich funkci dojizd’ky a socialnich

ukazatelu
Sociélni ukazatel : Qttimilon 2 glatery Priimérna
HK Ji¢in Nachod RK Trutnov | odchylka
Hospodafici domacnosti -10,64% | -14,47% | 16,67% | -21,40% | 36,95% | 20,03%
Zaméstnani 7,07% | -12,31% | 11,00% | -19,12% | 30,83% | 16,07%
Volnd pracovni mista -10,73% | 5,96% | -5,85% | -23,09% | 45.96% | 18,32%
Registrované subjekty 7.93% | -495% | 9,04% | -2427% | 34,66% | 16,17%
Zici, studenti a uéni -10,32% | 20,64% | 23,74% | -17,10% | 30.07% | 20.37%
Déti v matefskych Skoldch | 11 190, | -1925% | 19.40% | -18,01% | 36,24% | 20,82%
Nepracujici dichodci 12,10% | -13.65% | 20,09% | -2339% | 37.81% | 2141%
Osobni automobily 7,03% | -12,42% | 1031% | -18,72% | 31,19% | 15,93%

Zdroj: vlastni vypocet

Z uvedené tabulky je ziejmé, Ze vypocitané dojiZzd’ky se u regresnich piimek znacné
byla zaznamenana u regresni funkce mezi dojizd’kou a poctem zaméstnanych osob. Naopak
pramérna procentni odchylka 21,41%, ktera byla zjiSt€na u regrese mezi dojizd'kou

a nepracujicimi dichodci, patfila mezi nejvyssi.
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Tabulka ¢. 24 uvadi vysledky regresni analyzy mezi vyjizd’kou a socialnimi ukazateli.
Narozdil od dojizd’ky, zde neni provedena regresni funkce mezi vyjizdkou a volnymi
pracovnimi misty, nebot’ korelacni analyza neprokazala mezi nimi statisticky vyznamnou

zavislost.

Tabulka €. 24: Vysledky regresni analyzy mezi vyjizd’kou a socialnimi ukazateli

Socialni ukazatel Tvar regresni piimky de t;?rieir)iace F-test t-test

Hospodaiici domacnosti y =6 886,07+ 0,2151x, 0,9016 27,4795 5,2421
Zaméstnani y =6 729,64 + 0,2087x, 0,9193 34,1961 5,8477
Registrované subjekty y =28 005,02 + 0,3230x3 0,8841 22,8884 4,7842
Zaci, studenti a uéni y=5678,54+0,7032x, 0,9459 52,4898 7,2450
Déti v matetskych Skolach y=15929,09 +2,9433x5 0,9142 31,9452 5,6520
Nepracujici dichodci y=6202,92 + 0,4067x, 0,8953 25,6438 5,0640
Osobni automobily y =6 646,00 + 0,2038x; 0,9169 33,0940 5,7527

Zdroj: vlastni vypocet

Z tabulky je vidét, ze indexy determinace dosahuji vysokych hodnot, které se blizi
k hodnot¢ jedné. Lze tedy uvazovat o tom, Ze modely odpovidaji skutecnosti. Stejné jako
u dojizd’ky, tak 1 v rdmci vyjizdky byla potvrzena statistickd vyznamnost regresnich funkci
prostiednictvim F-testl a z-testu.

V tabulce ¢. 25 jsou uvedeny vysledky poctu vyjizdéjicich, které byly ziskany
dosazenim pftislusenych socialnich ukazateld do regresnich pfimek.

Tabulka €. 25: Vyjizd'ka vypocitana pomoci regresnich funkci vyjizd’ky a socidlnich

ukazatela

Socialni ukazatel = Okres

HK Jiéin Nachod RK Trutnov
Hospodafici domacnosti 21 645 13 757 16 764 13717 17 645
Zaméstnani 21971 13 924 16 444 13 897 17 289
Registrovane subjekty 21812 14 241 16 325 13 673 17 479
Zéci, studenti a uéni 21778 13 432 17 181 13 869 17 274
Déti v matefskych Skolach 21632 13 514 16 925 13 844 17 617
Nepracujici dichodei 21514 13 757 16 964 13 586 17 704
Osobni automobily 21972 13 926 16 409 13922 17 312
Vyjizd’ka ze SLDB 2011 22205 13 405 17 570 14 454 15 897

Zdroj: CSU, vlastni vypocet
Tabulka ¢. 26 podava informaci o procentnich odchylkdch mezi vypocitanymi

hodnotami pomoci regrese a skutecnymi udaji zjisténymi s¢itanim v roce 2011.
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Tabulka ¢. 26: Zména vyjizd’ky vypocitana pomoci regresnich funkci dojizd’ky a socialnich

ukazatela
. Odchylka za okresy Primeérna
Socialni ukazatel :
HK Ji¢in | Nachod | RK | Trutnov | odchylka
Hospodafici domacnosti 2,52% | 2,63% | -4,59% | -5,10% | 11,00% 5,17%
Zaméstnani 1,05% | 3,87% | -6,41% | -3,85% | 8,76% 4,79%
Registrovan¢ subjekty -1,77% | 6,24% | -7,09% | -540% | 9,95% 6,09%
Zéci, studenti a u¢ni 1,92% | 020% | -221% | -4,05% | 8,66% 3,41%
Déti v matefskych skolach | 5 5804 | 081% | -3,67% | -4,22% | 10,82% 4,42%
Nepracujici dichodci 3.11% | 2,63% | -3.45% | -6,01% | 11,37% 531%
Osobni automobily -1,05% | 3,89% | -6,61% | -3.68% | 8,90% 4,83%

Zdroj: vlastni vypocet
Jak lze ztabulky vyc¢ist, u vSech regresnich pfimek vychdzi primérnd procentni

odchylka do 10 %. Nejnizsi priméma odchylka, tj. 3,41%, byla zaznamenana u regresni
funkce vyjizd’ky a poc¢tu zaki, studentl a uéiti. Primérna procentni odchylka, tj. 6,09%, ktera

byla zjisténa u regrese mezi vyjizd’kou a registrovanymi subjekty, patfila mezi nejvyssi.

3.2.4 Regresni analyza mezi dojizd’kou/vyjizd’kou a ekonomickymi

ukazateli
Pii sestavovani regresnich funkci mezi dojizd’kou/vyjizdkou a ekonomickymi

ukazateli s vice nezdvislymi proménnymi, opét existovala mezi témito proménnymi silné
multikolinearita. Stejn¢ jako u demografickych a socidlnich ukazateli musely byt vytvoreny
modely s jednou proménnou. Vzhledem k tomu, Ze se zde neprovadi regrese za jednotlivé
okresy, nybrZ za jednotlivé kraje, méni se tabulkové hodnoty pro F-testy a t-testy. Tabulkova
hodnota, pfihladiné vyznamnosti ¢ = 0,05, je u F-testi stanovena na 4,747, u t-testl

na 2,1788. Tabulka ¢. 27 uvadi vysledky regrese mezi vyjizd'’kou a ekonomickymi ukazateli.

Tabulka €. 27: Vysledky regresni analyzy mezi vyjizd'’kou a ekonomickymi ukazateli

Ekonomicky ukazatel Tvar regresni primky de ti?r(riﬁzace F-test t-test

Délka zZelezni¢nich trati y=-7 831,16 + 175,11x, 0,5204 13,0197 3,6083
Délka dalnic y =63 178,32 + 913,54x, 0,6725 24,6461 4,9645
Délka silnic y =20 818,01 +23,19x; 0,5992 17,9434 4,2360

Zdroj: vlastni vypocet
Z uvedené tabulky lze vycist, ze vSechny modely prosly statistickym testovanim

prosttednictvim F-testl a #-testli. Indexy determinace u regresni pfimky mezi vyjizdkou
a délkou Zelezni¢nich trati a délkou silnic nevykazuji pfili§ vysoké hodnoty, z tohoto diivodu

nelze uvazovat, ze tyto modely dobte popisuji danou zéavislost.
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Naopak index determinace u regresni piimky mezi vyjizd'kou a délkou dalnic, ktery
vychazi 0,6725, dobte popisuje danou zavislost.
V tabulce ¢. 28 je uvedena hodnota vyjizd'ky z Kralovéhradeckého kraje, ktera byla

zjisténa dosazenim ptisluSené¢ho ekonomického ukazatele do regresni piimky.

Tabulka €. 28: Vyjizd’ka vypocitana pomoci regresni funkce vyjizd’ky a ekonomického

ukazatele
Ekonomicky ukazatel Kralovéhradecky kraj Odchylka
Délka dalnic 78 709 -5,77%
Vyjizd’ka ze SLDB 2011 83 531

Zdroj: CSU, vlastni vypocet
Z uvedené tabulky lze vy¢ist, Ze hodnota vyjizd’ky vypocitana pomoci regresni funkce

vyjizd’ky a délky dalnic dosahuje o 5,77 % niz$i hodnoty, nezli tomu skutecné bylo v roce
2011.
Tabulka €. 29 poskytuje informaci o regresni analyze mezi dojizd’kou a ekonomickymi

ukazateli, u kterych byla pomoci korelacni analyzy potvrzena statisticky vyznamna zéavislost.

Tabulka €. 29: Vysledky regresni analyzy mezi dojizd’kou a ekonomickymi ukazateli

s 1 ;o Index
Ekonomicky ukazatel Tvar regresni pfimky determinace F-test t-test
Hruby doméci produkt y =53 903,67 + 0,2006x; 0,6856 26,1663 | 5,1153
Cisty disponibilni diichod y = 14 488,94 + 0,6599x, 0,8944 101,5912 | 10,0793
domacnosti
Primémé hruba mésicni y =-186 788,76 + 13,60x; 0,4264 8,0186 | 2,9864
mzda
Primérnd hrubé mésicni y=-169 581,22 + 10,92x, 0,3913 7,7130 | 2,7772
mzda v primyslu
Obchodni spole¢nosti y = 84 296,38 + 0,8546xs 0,4510 9,8572 | 3,1396
Druzstva y =80 615,39 + 25,83, 0,5369 13,9113 | 3,7298
Statni podniky y=76755,59 + 1 854,91x; 0,4838 11,2457 | 3,3535
Fyzické osoby y=7763,3014 + 0,7018xs 0,8933 100,4720 | 10,0236

Zdroj: vlastni vypocet

Jak je z tabulky ziejmé, vSechny modely sestavené na zaklad€ regresni analyzy prosly
statistickym ovéfenim pomoci #-testl a F-testl. Indexy determinace uregresni piimky
mezi dojizd’kou a primérnou hrubou meési¢ni mzdou, praimérnou hrubou mzdou v primyslu,
obchodnimi spole¢nostmi, druzstvy a statnimi podniky dosahuji nizkych hodnot. Z tohoto

danou zavislost.
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Indexy determinace u regresni pifimky mezi dojizdkou a Cistym disponibilnim diichodem
domacnosti a fyzickymi osobami se blizi k jedné. Lze uvazovat o tom, Ze tyto modely
odpovidaji skutecnosti. Index determinace u regrese mezi dojizd’kou a hrubym domacim
produktem také dobte popisuje danou zavislost, konkrétné jeho hodnota ¢ini 0,6856.

V tabulce ¢. 30 jsou uvedeny vysledky dojizdky do Kralovéhradeckého kraje
pfipouziti jednotlivych regresnich funkci. Tabulka rovnéz uvéadi skutecnou dojizd’ku
zjisténou s¢itanim v roce 2011. Na zéklad¢€ vypocitanych a skutecnych hodnot byla zjisténa

procentni odchylka.

Tabulka €. 30: Dojizd’ka vypocitana pomoci regresnich funkci dojizd’ky a ekonomickych

ukazatelli
Ekonomicky ukazatel Kralovéhradecky kraj Odchylka
Hruby domaci produkt 88 948 14,14%
Cisty disponibilni diichod domacnosti 80 196 2,91%
Fyzické osoby 83611 7,30%
Dojizd’ka ze SLDB 2011 77 926

Zdroj: CSU, vlastni vypocet
Z uvedené tabulky lze vyCist, Ze nejlépe skuteCnosti odpovida regresni funkce

dojizd’ky a cistého disponibilniho diichodu domdacnosti, kdy vypocitana hodnota je 0 2,91 %
vyssi oproti skuteéné dojizd’ce zjisténé pii sCitdni. Naopak nejvyssi procentni odchylka,

tj. 14,14%, byla zaznamenana u regrese dojizd’ky a hrubého domaciho produktu.

3.3 Urceni meziokresnich vztaht
Pro urCeni intenzity dopravy mezi oblastmi lze pouzit vSechny metody rlstovych

faktord. Vzhledem k tomu, ze okresy vykazuji rozdilnou hodnotu soulinitele rtstu, nelze
pii progndzovani intenzity dopravy pouzit metodu jednotného soucinitele rustu. V ramci této

préace bude zjiSténa bilance meziokresni dojizd’ky a vyjizdky do zamé&stnani.

3.3.1 Metoda prumérnych souciniteli rustu
Pro vypocet vyhledového piemistovaciho vztahu metodou primémych souciniteld

rustu je nejdiive zapotiebi stanovit soucinitele rastu pro jednotlivé okresy Kralovéhradeckého
kraje. Soucinitele riistu oblasti se vypocitaji pomoci vztahu (6) a (7). Pro jejich vypocet je
zapotiebi znat zdrojové a cilové proudy okrest v roce 2001 a 2011. Vypocitané soucinitele

rustu jsou uvedeny v tabulce €. 31.
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Tabulka €. 31: Soucinitele ristu vyjizd’ky a dojizd’ky

e Vyjizd'ka Soutinitel riistu Dojizd’ka Soutinitel ristu
2001 2011 vyjizdky (ki) 2001 2011 dojizdky (k;)

HK 2 006 1330 0,663 5453 4 575 0,839

Ji¢in 1 849 1229 0,665 983 687 0,699

Nachod 3333 2717 0,815 2 893 1 881 0,650

RK 2 869 2 248 0,784 1178 909 0,772

Trutnov 2337 1 657 0,709 1 887 1129 0,598

Zdroj: CSU, vlastni vypocet

Na zdkladé¢ vypocitanych souliniteld ristu a soucasného meziokresniho

pfemistovaciho vztahu lze urcit prostiednictvim vztahu (5) vyhledovy premistovaci vztah

mezi okresy. V tabulce €. 32 jsou uvedeny vypocitané vyhledové meziokresni intenzity.

Tabulka €. 32: Meziokresni bilance dojizd’ky a vyjizd’ky vypocitand metodou primernych
soucinitelti ristu

HK Ji¢in Nachod RK Trutnov
HK X 380 426 314 228
Ji¢in 930 X 30 42 321
Nachod 1408 55 X 485 670
RK 1550 16 624 X 47
Trutnov 467 234 903 53 X

Zdroj: vlastni vypocet

V tabulce ¢. 33 jsou uvedeny procentni odchylky, které urcuji zmény mezi
vypocitanymi hodnotami a skutecnou bilanci vyjizdky a dojizd’ky zjist€nou s¢itanim v roce
2011. Zelenou barvou v tabulce je vyznacena odchylka do 10 % za pfedpokladu, Ze bychom ji

byli ochotni tolerovat. Naopak zména nad 10 % je v tabulce oznaCena Cervené.

Tabulka ¢. 33: Zména meziokresni bilance dojizd’ky a vyjizd’ky pfi pouziti metody
pramérnych soulinitell ristu

HK Ji¢in Nachod RK Trutnov
HK X -2,81% -0,93% -7,37% 34,12%
Ji¢in -0,43% X 15,38% 223,08% 25,39%
Nachod -5,88% 83,33% X -0,19% -0,59%
RK -6,12% 45,45% 12,03% X 62,07%
Trutnov -5,47% -8,24% 4,03% 32,50% X

Zdroj: vlastni vypocet
V uvedené tabulce pievazuji meziokresni intenzity s odchylkou do 10 %. Konkrétné

se jedna o vSechny dojizd’ky do okresu Hradec Kralové. Procentni odchylka do 10 % byla
rovnéZ zaznamenana v ramci vyjizdky z okresu HK do okresu Ji¢in, Nachod a RK. Dale
v ramci vyjizd’ky z ndchodského okresu do okresu RK a Trutnov. Rovnéz vyjizd’ka z okresu

Trutnov do okresu Ji¢in a Nachod se blizi skutecnym hodnotam. Nejmens$i procentni
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odchylkou se vyznacuje vyjizd’ka z okresu HK do okresu Nachod. Naopak nejvétsi procentni
odchylka, tj. 223,08%, byla zjiSténa vramci vyjizdky zokresu Ji¢in do okresu RK.
Premistovaci vztah mezi t€émito okresy se vyznacuje nizkou intenzitou, kdy v roce 2001
vyjizdélo denné za praci 58 osob, v roce 2011 vyjizd€lo o 45 osob méng, tj. 13 osob. Z tohoto

davodu dosahuje procentni odchylka takto vysoké hodnoty.

3.3.2 Detroitska metoda

Detroitskd metoda oproti pfedchozi metodé¢ navic zavadi koeficient rastu celého
uzemi, ktery se vypocitd na zékladé¢ vztahu (9). Po dosazeni pfislusnych hodnot, vysel
koeficient ristu za Kralovéhradecky kraj 0,741. Soucinitele riistu za jednotlivé okresy byly
jiz vypocitany (viz tabulka ¢. 31).

V tabulce ¢. 34 je uvedena meziokresni bilance dojizd'ky a vyjizd’ky, kterd byla
zjisténa na zakladé vztahu (8).

Tabulka ¢. 34: Meziokresni bilance dojizd’ky a vyjizd’ky vypocitana detroitskou metodou

HK Ji¢in Nachod RK Trutnov
HK X 349 377 302 194
Ji¢in 931 X 26 40 273
Nachod 1571 55 X 519 624
RK 1 695 16 598 X 43
Trutnov 485 222 827 53 X

Zdroj: vlastni vypocet

Tabulka €. 35 uvadi procentni odchylky, které urcuji zmény mezi vypocitanymi
hodnotami a skute¢nou bilanci vyjizd'ky a dojizd’ky zjisténou sCitdnim v roce 2011

Tabulka €. 35: Zména meziokresni bilance dojizd’ky a vyjiZd’ky pfi pouziti detroitské metody

HK Jicin Nachod RK Trutnov
HK X -10,74% -12,33% -10,91% 14,12%
Jicin -0,32% X 0,00% 207,69% 6,64%
Nachod 5,01% 83,33% X 0,39% -7,42%
RK 2,67% 45,45% 7,36% X 48,28%
Trutnov -1,82% -12,94% -4,72% 32,50% X

Zdroj: vlastni vypocet

Detroitska metoda oproti piedchozi metodé¢ primérnych souciniteld ristu vychazi
htite, kdy polovina zjisténych hodnot odpovida s 10% odchylkou skute¢nosti a druha polovina
vykazuje odchylku ptesahujici 10 %. Stejné jako tomu bylo u metody primérnych soucinitela

rustu, tak 1 zde vyjizd’ka ze vSech okrest kraje do okresu HK se blizi skutecnym hodnotam.
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Vramci vyjizdky zokresu Ji¢in do okresu Nachod byla zaznamenana nulova
procentni odchylka. Skute¢nym hodnotam se blizi rovnéz vyjizd’ka z okresu Jic¢in do okresu
Trutnov. Dale pak vyjizd’ka z okresu Nachod do okresi RK a Trutnova vcéetné opacného

smeéru.

3.3.3 Fratarova metoda
Fratarova metoda navic zavadi mistni soucinitele ristu oblasti, nebot’ predpoklada, ze

vliv rastu ostatnich oblasti na vyhledovy pocet cest mezi dvéma oblastmi je odlisny. Mistni
soucinitele rustu jsou dany vztahy (11) a (12), jejichz vypocitané hodnoty jsou uvedeny

v tabulce ¢. 36.

Tabulka ¢. 36: Mistni soucinitele okresti Kralovéhradeckého kraje

Okres Mistni squéinitel Mistni sqqéinitel
oblasti i (1) oblasti j (1)

HK 1,469 1,319

Jic¢in 1,306 1,445

Nachod 1,324 1,388

RK 1,290 1,343

Trutnov 1,409 1,344

Zdroj: vlastni vypocet

Pro vypocet vyhledovych piremistovacich vztahti podle vztahu (10) jsou zapotiebi dale
souCinitele rustu vyjizdky a dojizd’ky (viz tabulka ¢. 31). Meziokresni bilance dojizd’ky
a vyjizd’ky zjisténa Fratarovou metodou je uvedena v tabulce €. 37.

Tabulka ¢. 37: Meziokresni bilance dojizd’ky a vyjizd'ky vypocitana Fratarovou metodou

HK Ji¢in Nachod RK Trutnov
HK X 377 400 314 202
Ji¢in 906 X 26 39 268
Nachod 1538 57 X 513 616
RK 1639 16 594 X 42
Trutnov 490 235 857 54 X

Zdroj: vlastni vypocet

Tabulka ¢.38 podava informaci o procentnich odchylkdch mezi vypocitanymi

a skutecnymi hodnotami z roku 2011.
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Tabulka €. 38: Zména meziokresni bilance dojizd’ky a vyjizd’ky pfi pouziti Fratarovy metody

HK Jicin Nachod RK Trutnov
HK X -3,58% -6,98% -7,37% 18,82%
Ji¢in -3,00% X 0,00% 200,00% 4,69%
Nichod 2,81% 90,00% X -0,77% -8,61%
RK -0,73% 45,45% 6,64% X 44,83%
Trutnov -0,81% -7,84% -1,27% 35,00% X

Zdroj: vlastni vypocet
Vysledky meziokresni bilance na zakladé Fratarovy metody nejlépe odpovidaji

skuteénym hodnotam. Jak je ztabulky patrné, skutecnosti s 10% odchylkou neodpovida
pouze Sest premist'ovacich vztahl. Jedna se o takové premist'ovaci vztahy, které neodpovidaly
skute¢nym hodnotam ani pii pouziti detroitské metody ¢i metody primérnych soucinitelti
rustu. Konkrétné se jednéd o vyjizd’ku za praci z okresu HK do okresu Trutnov, z okresu
Néachod do okresu Ji¢in. Déle je to vyjizd'ka z okresu Ji¢in do RK a z RK do Trutnova vcetné
opacnych smérd. Procentni zména dosahujici hodnoty nula byla stejné¢ jako u detroitské
metody zaznamenana v rdmci vyjizd’ky z okresu Ji¢in do okresu Nachod.

U vSech metod rlstovych faktori dojizd’ka do okresu Hradec Kralové odpovidala
s 10% odchylkou skute¢nym hodnotam, které byly zjiStény v rameci s¢itani v roce 2011. Déle
se jednd o vyjizd’ku z okresu Trutnov do okresu Nachod, z okresu Nachod do okresu Trutnov,
kdy se za den uskutecni zhruba pét set a vice cest. Jedna se tedy o silné smérové proudy.
Na zakladé této skutecnosti 1ze dojit k zavéru, Ze metody rustovych faktort, s toleranci 10%
odchylky, vychazeji pouze u silnych meziokresnich proudi.

Naopak vyjizd’ka z okresu Ji¢in do rychnovského okresu, z okresu Nachod do okresu
Ji¢in, z okresu RK do okresu Ji¢in a z trutnovského okresu do okresu RK se znacné liSila
od skute¢nych hodnot. VSechny tyto cesty se vyznacuji nizkou intenzitou, kdy pocet cest
uskutecnénych za den se pohyboval v rozmezi 11-40.

Vyjimku tvoti pouze vyjizd'ka z okresu Ji¢in do nachodského okresu, kdy pti vyuziti
detroitské 1 Fratarovy metody vySla meziokresni intenzita s nulovou odchylkou. Metody

rustovych faktori naopak tedy nevychazeji u slabych smérovych proudt.
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4 VYUZITIi MODELU DOJIZDKY A VYJIiZDKY V PRAXI

V teti kapitole bylo zjisténo, ze pfi stanoveni vyhledovych objemt piepravy
nejlepSich vysledki dosahla metoda regresni analyzy. Co se tykd uréeni vyhledové
meziokresni bilance, ze vSech metod rtstovych faktorti nejlépe odpovidala skuteCnym
hodnotam Fratarova metoda. Z tohoto diivodu bude v ramci této kapitoly stanoven odhad
dojizd’ky a vyjizdky v roce 2012 pravé pomoci regresni analyzy. Progndza meziokresni
intenzity bude stanovena na zdkladé vySe zminéné Fratarovy metody, jak pro rok 2012, tak
1 pro rok 2021.

Urceni vyhledovych objemu piepravy neni pouhym piredmétem teoretické analyzy,
nybrz ma i prakticky vyznam. Modely slouzi pro dopravni planovani, jehoz cilem je vytvofit
audrzet vyvazeny vztah mezi poptavkou a nabidkou dopravni infrastruktury a dopravnich
sluzeb. Logicky ¢im vice osob bude dojizdét (vyjizdét) z daného mista, tim vice bude

zapotiebi parkovaciho mista, automatli na jizdenky na zastavkach, obchodl apod. [4]

4.1 Urceni vyhledovych objemu prepravy pomoci regresni analyzy
Pfi stanoveni dojizdky pomoci regresni analyzy bylo zjisténo, Ze nejpresnéjsi

vysledky u jednotlivych okresti poskytuji odlisné regresni funkce. U okresi Hradec Kralové
a Rychnov nad KnéZnou nejlepSiho vysledku doséhla regresni pfimka mezi dojizd’kou
a poctem piistéhovalych. U okresu Ji¢in a okresu Trutnov nejlépe vychazela regresni pfimka
mezi dojizd’kou a hustotou zalidnéni. V ramci vypoctu dojizd’ky u okresu Nachod nejlépe
skutecnym hodnotam odpovidala regresni ptimka mezi dojiZd’kou a poctem vystéhovalych.
Stejné¢ jako tomu bylo pfi stanoveni dojizd’ky, tak i vramci urceni vyjizdky
nejpresnéjSich vysledkd u jednotlivych okresti dosdhly odlisné regresni funkce. U okrest
Hradec Kralové a Rychnov nad KnéZnou se jednalo o regresni funkci mezi vyjizdkou
apoctem pfistéhovalych. U okresi Nachod a Trutnov nejlépe odpovidala skutecnym
hodnotdm regresni piimka mezi vyjiZd'kou a hustotou zalidnéni. U okresu Ji¢in nejmensi
procentni odchylka byla zaznamenana mezi poftem vyjizd&jicich a poctem Zaku, student
aucnl. Vzhledem k tomu, Ze potiebnd hodnota tohoto ukazatele neni k dispozici pro rok
2012, byla zvolena druha nejlépe vychazejici regresni piimka, tj. mezi vyjizd'kou a poctem

obyvatel ve véku 0-14 let.
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4.1.1 Uréeni dojizd’ky v okresech

Prabéh regresni analyzy mezi dojizdkou a pocétem pftistéhovalych, vystéhovalych
a hustotou zalidnéni je uveden na obrazcich €. 8, 9 a 10, kde modra barva zobrazuje skute¢nou
hodnotu y (dojizd’ka), naopak Cervend barva ukazuje pribéh ocekavané hodnoty Y.
Obrazek ¢. 8: Pribeh regresni pfimky mezi dojizd’kou a poctem ptistéhovalych
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Jak je z obrazku patrné, regresni pifimka mezi dojizd’kou a poctem pftistéhovalych ma

tvar y = -4 759,74 + 16,5030xs5.. Zuvedeného modelu vyplyva, Ze vzroste-li pocet
pfisté¢hovalych o jednu osobu, poté vzroste pocet dojizd&jicich piiblizné o 17 osob.

Obrazek €. 9: Prubéh regresni ptimky mezi dojizd’kou a hustotou zalidnéni
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Zdroj: CSU, vlastni zpracovani
Jak lze z obrazku vycist, regresni ptimka mezi dojizd’kou a hustotou zalidnéni je

ve tvaru y = -6 839,71 +192,3234x,. Z uvedené regresni piimky vyplyva, ze vzroste-li hustota
zalidnéni o jednu jednotku, dojde k vzristu poctu dojizd€jicich ptiblizné o 192 osob.
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Obrazek €. 10: Pribé¢h regresni piimky mezi dojizd’kou a poctem vystéhovalych
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Z obrazku je patrné, ze regresni piimka mezi dojizd’kou a poctem vystéhovalych je
vetvaru y = -12 192,02 + 21,1975xs. Z uvedeného modelu vyplyva, ze vzroste-li pocet
vystéhovalych o jednu osobu, potom dojde k vzriistu poctu dojizdé€jicich ptiblizn€ o 21 osob.

Dosazenim pfisluSnych hodnot do regresnich piimek Ize odhadnout dojizd’ku

v jednotlivych okresech Kralovéhradeckého kraje v roce 2012 (viz tabulka ¢. 39).
Tabulka €. 39: Progndza dojizd’ky v roce 2012

Hodnota Progndza

Okres Regresni primka dojizd’ky a: Tvar regresni piimky ukazatele dojizd’ky
v roce 2012 | vroce 2012

HK poctu piistéhovalych y =-4759,74 + 16,5030xs 2209 31695
Ji¢in hustoty zalidnéni y=-6 839,71 +192,3234x, 89 10 277
Néchod |poctu vystehovalych y=-12192,02 + 21,1975x%¢ 1217 13 605
RK poctu pristéhovalych y =-4759,74 + 16,5030x5 992 11611
Trutnov | hustoty zalidnéni y=-6 839,71 + 192,3234x, 105 13 354

Zdroj: CSU, vlastni vypocet
Na zéklad¢ odhadu dojizd’ky pomoci regresni analyzy bylo zjisténo, ze v roce 2012

doslo k nepatrnému vzrlstu poctu dojizdéjicich v jednotlivych okresech Kralovéhradeckého
kraje. Na zaklad€ prognoézy do okresu Hradec Kralové denné dojizdélo 31 695 osob,
do okresu Ji¢in 10 277 osob, do nachodského okresu 13 605 osob, do rychnovského okresu
11 611 osob a do okresu Trutnov 13 354 osob.
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4.1.2 Urceni vyjizd’ky v okresech

Na obréazcich €. 11, 12 a 13 je zobrazen priubch regresnich pfimek mezi vyjizd’kou
a poctem piist€éhovalych, poctem obyvatel ve véku 0—14 let a hustotou zalidnéni. Opét modra
barva znézoriiuje skutecnou hodnotu y (vyjizd’ka), Cervena barva ukazuje pribéh ocekavané
hodnoty Y.

Obrazek €. 11: Pribéh regresni ptimky mezi vyjizd’kou a poctem piist€éhovalych
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Z uvedeného obrazku lze vycist, ze regresni piimka mezi vyjizdkou a poctem
pfistéhovalych vychazi ve tvaru y = 8 994,04 + 6,2558x5. Znamena to tedy, Ze pokud vzroste

pocet ptistehovalych o jednu osobu, potom vzroste pocet vyjizdejicich zhruba o 6 osob.

Obrazek ¢. 12: Priibéh regresni ptimky mezi vyjizd’kou a poc¢tem obyvatel ve v€ku 0—14 let
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Zdroj: CSU, vlastni zpracovani
U regresni ptimky mezi vyjizdkou a poctem obyvatel ve véku 0-14 let vychazi

regresni pifimka ve tvaru y = 5 338,52 + 0,7183x,. Z uvedené regresni piimky vyplyva, ze
vzroste-li pocet obyvatel ve véku 0-14 let o jednu osobu, potom vzroste pocet vyjizdéjicich

také pfiblizné o jednu osobu.
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Obrazek €. 13: Prib¢h regresni piimky mezi vyjizd’kou a hustotou zalidnéni
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Z uvedené¢ho obrdzku lze vycist, ze u regresni piimky mezi poctem vyjizdé€jicich
a hustotou zalidnéni vysla regresni ptimka ve tvaru y = 7 121,08 + 82,2051x;. Z uvedeného
modelu vyplyva, Zze vzroste-li hustota zalidnéni o jednu jednotku, potom pocet vyjizdé&jicich
stoupne o 82 osob.

Dosazenim pfislusnych ukazatelli z roku 2012 do regresnich ptfimek Ize odhadnout

vyjizd’ku u jednotlivych okresti v roce 2012. Prognodza vyjizdky je uvedena v tabulce €. 40.

Tabulka €. 40: Prognodza vyjizd’ky v roce 2012

Hodnota Prognoéza

Okres Regresni ptimka vyjizdky a: Tvar regresni piimky ukazatele | vyjizdky
v roce 2012 | v roce 2012

HK poctu piistéhovalych y=8994,04 + 6,2558x5 2209 22 813
Jicin poctu obyvatel ve véku 0-14 let |y =5 338,52 +0,7183x, 11 630 13 692
Néchod | hustoty zalidnéni y=7121,08 + 82,2051x; 131 17 890
RK poctu piistéhovalych y =8994,04 + 6,2558x5 992 15200
Trutnov | hustoty zalidnéni y=7121,08 + 82,2051x; 105 15753

Zdroj: CSU, vlastni vypocet

Stejné, jako tomu bylo u stanoveni progndézy dojizdky prostfednictvim regresni
analyzy, tak 1 v ramci ur€eni vyjizd'’ky u vSech okresi doslo k nepatrnému vzrlstu poctu
vyjizd¢jicich oproti roku 2011. Konkrétné vyjizdka z okresu Hradec Kralové Ccinila
22 813 osob, z okresu Ji¢in 13 692 osob, z okresu Nachod 17 890 osob, z rychnovského

okresu 15 200 osob a z trutnovského okresu denn€ vyjizdélo 15 753 osob.
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4.2 Urceni vyhledovych meziokresnich vztaht pomoci Fratarovy metody
Na zaklad¢ zjisténych koeficientl rustu (viz tabulka ¢. 31) lze vypocitat mistni

soucinitele rastu. Poté je z teoretického hlediska mozné odhadnout meziokresni bilanci v roce
2021, nebot se pracuje se stejnym obdobim poklesu, tj. desetilety interval.
Pro vypocet mistnich soucinitelti ristu pomoci vzorcti (11) a (12) budou pouzita data

z roku 2011. Vypocitané hodnoty mistnich soucinitela ristu jsou uvedeny v tabulce €. 41.

Tabulka ¢. 41: Mistni soucinitele ristu oblasti pro stanoveni meziokresnich vztahii

v roce 2021
Oktes | M iy | oblasti(y
HK 1,452 1,313
Ji¢in 1,275 1,452
Nachod 1,307 1,389
RK 1,268 1,331
Trutnov 1,395 1,320

Zdroj: vlastni vypocet

Nyni lze dosazenim pfislusSnych hodnot do vzorce (10) vypocitat vyhledovou
meziokresni bilanci v roce 2021, jejiz vysledky jsou uvedeny v tabulce €. 42. Tabulka rovnéz
poskytuje udaje o dojizd’ce a vyjizd'ce jednotlivych okresti v ramci kraje.

Tabulka ¢. 42: Meziokresni bilance dojizd’ky a vyjizd’ky v roce 2021 vypocitand Fratarovou

metodou
HK Ji¢in | Nachod | RK |Trutnov Vyjfr‘zlzz ; (g’zklr esu

HK X 263 263 241 93 860
Ji¢in 674 X 15 9 132 830
Nachod 1340 24 X 429 431 2224
RK 1401 8 377 X 18 1804
Trutnov 398 180 557 30 X 1165
szchs 582(}0 e 3813 475 1212 709 674

Zdroj: vlastni vypocet

Z uvedené tabulky je zfejmé, Ze podle progndzy bude v roce 2021 z okresu Hradec
Kralové denné vyjizdét do ostatnich okresti kraje 860 osob, z okresu Ji¢in 830 osob, z okresu
Nachod 2 224 osob, z okresu Rychnov nad Knéznou 1 804 osob a z trutnovského okresu bude
vyjizdét 1 165 osob. Naopak do okresu Hradec Kralové bude denné€ z ostatnich okrest kraje
dojizdét 3 813 osob, do okresu Ji¢in 475 osob, do nachodského okresu 1212 osob,
do rychnovského okresu 709 osob a do okresu Trutnov 674 osob.
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Odhadnout meziokresni bilanci v roce 2012 je mozné pouze za piedpokladu, Ze pokles

koeficientd rastu bude za kazdy rok stejny. Z toho vyplyva, ze je zapotiebi stanovit nové

koeficienty ristu.

Nejdfive je zapottebi urcit primérny soucinitel ristu dojizd’ky a vyjizdky za kazdy

okres, ktery se vypocita pomoci vztahu k = n /;ﬁ Vysledky souciniteli rastu jsou uvedeny
1

v tabulce ¢. 43.

Tabulka ¢. 43: Soucinitele rastu

pro stanoveni meziokresnich vztahti v roce 2012

Primérny Primérny
Okres soucinitel rf’istu soucCinitel rl"lstu
vyjizdky (k;) dojizd’ky (k;)
HK 0,955 0,981
Jicin 0,956 0,961
Nachod 0,978 0,953
RK 0,973 0,972
Trutnov 0,963 0,945

Zdroj: vlastni vypocet

Nyni lze na zdkladé vzorci (11) a (12) vypocitat mistni soucinitele oblasti. Jejich

vysledky jsou uvedeny v tabulce €. 44.

Tabulka ¢. 44: Mistni soucinitele ristu oblasti pro stanoveni meziokresnich vztahti

v roce 2012
Okres Mistni soucinitel | Mistni souCinitel
oblasti i (1)) oblasti j (1)
HK 1,043 1,031
Jicin 1,028 1,042
Nachod 1,031 1,037
RK 1,027 1,033
Trutnov 1,038 1,032

Zdroj: vlastni vypocet

Dosazenim pottebnych udajii do vzorce (10) Ize odhadnout vyhledovou meziokresni

bilanci v roce 2012. Tabulka ¢. 45 uvadi vysledky meziokresni bilance v roce 2012.
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Tabulka ¢. 45: Meziokresni bilance dojizd’ky a vyjizd’ky v roce 2012 vypocitana Fratarovou

metodou
HK Ji¢in | Nachod | RK | Trutnov Vyjézr‘:)’lzz ; ggesu

HK X 374 407 327 159 1267

Jitin 901 X 24 12 238 1175
Néchod 1479 29 X 507 642 2657

RK 1622 11 533 X 27 2193
Trutnov 483 245 826 39 X 1593
Dojizdka do okresu | 4 4g5 659 | 1790 885 | 1066

v roce 2012

Zdroj: vlastni vypocet

Z tabulky lze vycist, ze podle progndézy vroce 2012 denné vyjizdélo z okresu
Hradec Kralové do ostatnich okrest Kralovéhradeckého kraje 1267 osob, z okresu Jicin
1 175 osob, z nachodského okresu 2 657 osob, z okresu Rychnov nad Knéznou 2 193 osob
a z trutnovského okresu vyjizdélo 1593 osob. Naopak do okresu Hradec Kréalové denné
dojizdélo z ostatnich okrest kraje 4 485 osob, do okresu Ji¢in 659 osob, do okresu Trutnov
1 790 osob, do rychnovského okresu 885 osob a do okresu Trutnov 1 066 osob.

Vysledky prognézy meziokresni bilance naznacily, jakym smérem se pravdépodobné
bude vyvijet intenzita mezi jednotlivymi okresy Kralovéhradeckého kraje, a to pouze
za predpokladu, ze se bude objem piepravy v nasledujicim obdobi vyvijet stejnym smérem
jako v obdobi pfedchozim. Ve skutecnosti mohou meziokresni intenzity dosahnout odlisnych
hodnot. V oblasti miZe dojit ke zménam, které podstatné ovlivni objem piepravy, kdy
napiiklad muize dojit k demografické zméné sloZeni obyvatelstva a jejich ekonomické

aktivity.
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ZAVER

Cilem diplomové prace bylo odhadnout, jakym smérem se bude vyvijet doprava
v pristim obdobi.

Prvni kapitola této prace definovala prognostické modelovani. Byl zde popsan
Ctyfstupiiovy dopravni model, ktery predstavuje zakladni nastroj pro predpovidani budouci
poptavky a vykonnosti dopravniho systému. V ramci této kapitoly byly téz teoreticky
vymezeny metody rastovych faktord, regresni a korela¢ni analyza.

Druhéd kapitola se zabyvala soufasnym stavem dojizd’ky a vyjizdky v okresech
Kralovéhradeckého kraje. Kapitola rovnéz poukazovala na to, jak se béhem deseti let zménila
struktura poctu dojizdéjicich a vyjizdé€jicich osob.

Tteti kapitola byla rozdé€lena na tfi zakladni ¢asti. V prvni ¢asti byla pomoci korelacni
analyzy zkoumana zavislost dojizd’ky a vyjizdky na vybranych demografickych, socialnich
a ekonomickych ukazatelich. Pomoci korelac¢ni analyzy bylo zjisténo, Ze dojizd’ka a vyjizd’ka
zavisi na vSech zvolenych demografickych ukazatelich. Zavislost dojizdky a vyjizd’ky byla
téZ zaznamenana u pievazné casti socialnich ukazateli. Naopak u vétSiny ekonomickych
proménnych nebyla dokézéna statisticky vyznamna zavislost na poctu vyjizdéjicich osob.
Informace ziskané z korelacni analyzy byly dilezitym podkladem pro urceni vyhledovych
intenzit dopravnich proudi pomoci metody jednotného soucinitele ristu a regresni analyzy.
Na zaklad€ regresni analyzy byly nalezeny matematické funkce, které vyjadiuji charakter
zavislosti a zobrazuji prubéh zmén zavislé proménné. V ramci této prace musely byt z diivodu
silné multikolinearity sestaveny modely s jednou proménnou. Dosazenim ptisluSnych hodnot
do regresnich funkci byly zjiStény vyhledové pocty cest, jejichZ vysledky byly porovnany
se skute¢nou dojizd’kou a vyjizdkou ze Scitani lidu, domt a byti vroce 2011. Nejlépe
skute€nosti odpovidaly regresni piimky mezi dojizdkou/vyjizdkou a demografickymi
ukazateli. U metody jednotného souclinitele ristu byly zaznamendny urcité problémy
s nepresnosti. Treti ¢ast kapitoly se zabyvala progndézou meziokresni bilance. Konkrétné zde
byla vyuZzita metoda primérnych soucinitell riistu, detroitska a Fratarova metoda. Na zakladé
zjisténych rozdili mezi stanovenou prognoézou a skute¢nou matici smérovani piepravnich
proudd zroku 2011 se doSlo k zavéru, ze metody ristovych faktorti nejlépe odpovidaly
skutecnym hodnotam u silnych meziokresnich proudi, kdy se denné mezi oblastmi uskute¢ni
pet set a vice cest. Naopak metody nevykazovaly spolehlivé vysledky u slabych smérovych

proudi. Ze vSech metod rtstovych faktorti nejlepsich vysledkti dosahla Fratarova metoda.

65



V posledni kapitole byla sestavena pomoci regresni analyzy prognoza dojizd’ky
a vyjizdky vroce 2012. Prostiednictvim Fratarovy metody byl ur¢en odhad meziokresni

bilance v Kralovéhradeckém kraji v roce 2012 a v roce 2021.
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DATA POTREBNA PRO VYPOCET KORELACNI ANALYZY

DEMOGRAFICKE A SOCIALNI UKAZATELE

Dojizd’ka a vyjizd’ka za okresy Kralovéhradeckého kraje v roce 2011

Priloha ¢é. 1

Okres
HK Ji¢in Néachod RK Trutnov
Pocet dojizdgjicich 30374 10 157 13 477 10933 12 985
Pocet vyjizdgjicich 22 205 13 405 17 570 14 454 15 897
Demografické ukazatele za okresy Kralovéhradeckého kraje v roce 2011
Okres
HK Jic¢in Nachod RK Trutnov
Pocet obyvatel 162 661 79702 | 109550 | 77829 | 118174
Pocet obyvatel ve véku 0—14 let 22 441 11145 16 524 11829 17 188
Pocet obyvatel ve véku 15—64 let 111325 55046 [ 73680 | 53161 81 686
Pocet obyvatel 65 let a vice 28 352 13 205 18 947 12611 18 905
Ptistéhovali 2105 985 1 006 883 1185
Vystéhovali 1933 1121 1207 945 1 346
Hustota zalidnéni 182 90 129 79 103
Socialni ukazatele za okresy Kralovéhradeckého kraje v roce 2011
Okres
HK Ji¢in Néchod RK Trutnov
Hospodatici domacnosti 68 616 31942 45924 31755 50019
Zaméstnani 73 028 34470 46 548 34343 50 597
Nezaméstnani 6 220 3146 4313 2732 5422
Volna pracovni mista 702 167 230 90 435
Uchazeci o zaméstnani 6 450 3179 4356 2369 5 831
Registrované subjekty 42 745 19 306 25759 17 547 29332
Zéaci, studenti a uéni 22 894 11026 16 358 11 647 16 490
Déti v matetskych skolach 5335 2577 3736 2 689 3971
Nepracujici dichodci 37 648 18 574 26 460 18 154 28 279
Osobni automobily 75 201 35720 47907 35700 52334
Zjisténé trestné ¢iny 3321 1 634 2280 1180 2589

Zdroj: CSU




Priloha ¢. 2

DATA POTREBNA PRO VYPOCET KORELACNI ANALYZY
EKONOMICKE UKAZATELE

Dojizd’ka a vyjizd'ka za kraje Ceské republiky v roce 2011

Kraj Pocet dojizd¢jicich | Pocet vyjizdéjicich
Hlavni mésto Praha 199 360 29974
Stiedocesky 174 069 283 884
Jihocesky 95 851 106 914
Plzensky 85985 92 695
Karlovarsky 33425 40 355
Ustecky 90 503 108 838
Liberecky 48 344 58 126
Kralovéhradecky 77 926 83 531
Pardubicky 76 616 87 403
Vysocina 77 893 96 340
Jihomoravsky 202 477 185 251
Olomoucky 99 849 106 818
Zlinsky 97 972 110 996
Moravskoslezsky 161 341 175 785

Makroekonomické ukazatele za kraje v roce 2011

, Cisty Primérna | Primérna hruba | Primérna hruba
Hruby . . e Al At

. disponibilni | hruba m&si¢ni | mési¢ni mzda | mesi¢ni mzda

. domaci . . L

Kraj rodukt dichod mzda v prumyslu | ve stavebnictvi

(vp il %) domacnosti | (Kc/fyzicka (Ke/fyzicka (Ke/fyzicka

’ (v mil. K¢) osoba) osoba) osoba)
Hlavni mésto Praha 950 955 309 636 30262 33624 34 621
Stredocesky 414 770 263 109 22 577 30 365 26 504
Jihocesky 194 954 115236 20 827 23772 31136
Plzensky 186 601 107 398 21954 25827 27 088
Karlovarsky 78 940 52 140 19 931 22 995 24 324
Ustecky 240 169 141 628 21160 25935 26 634
Liberecky 122 560 78 316 21157 26 183 27 673
Kralovéhradecky 174 696 99 571 21135 23139 25382
Pardubicky 153 719 91411 20288 23276 23 846
Vysocina 155262 92 207 20 621 24 131 25139
Jihomoravsky 397 168 215251 22197 23978 29 026
Olomoucky 179 861 110 147 20 306 23321 24 324
Zlinsky 181974 105290 20241 23795 24 521
Moravskoslezsky 391772 217 109 21515 26 530 25076




Ekonomické subjekty za kraje v roce 2011

Kraj sg(l)jlce }éz((l)r;ii Druzstva Statni podniky | Fyzické osoby
Hlavni mésto Praha 170 707 6 039 81 307 163
Stiedocesky 31368 987 21 252926
Jihocesky 14 869 655 127 152
Plzensky 14 707 442 110011
Karlovarsky 9275 138 58 046
Ustecky 17 883 478 23 135731
Liberecky 10 856 395 12 93 367
Kralovéhradecky 12 329 535 15 108 076
Pardubicky 10 430 423 5 92 365
Vysoéina 8019 489 2 87291
Jihomoravsky 45308 2 056 32 220 142
Olomoucky 12 524 596 6 110 567
Zlinsky 14 049 287 10 112 091
Moravskoslezsky 27247 1 696 14 198 462
Dopravni ukazatele za kraje v roce 2011
ke e | Dl | plodi

(km)
Hlavni mésto Praha 248 11 72
Stredocesky 1278 194 9 443
Jihocesky 981 15 6110
Plzensky 711 109 5024
Karlovarsky 493 0 2 055
Ustecky 1022 57 4141
Liberecky 552 0 2424
Kralovéhradecky 715 17 3753
Pardubicky 542 9 3588
Vyso¢&ina 622 93 4997
Jihomoravsky 784 135 4342
Olomoucky 603 36 3532
Zlinsky 359 17 2128
Moravskoslezsky 664 54 3387

Zdroj: CSU




