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Anotace

Tato prace se zabyvd Evropskym programem hodnoceni pozemnich komunikaci
(EuroRAP), jeho predstavenim. Nedilnou soucasti je seznameni se s principem
a zpuisobem jeho hodnoceni, pojmenovani moznych rizik zjisténym prostiednictvim
programu EuroRAP. V bakalarské praci jsou uvedeny moZné navrhy opatreni vedouci

ke snizeni rizik v€etné prikladu hodnoceni vybrané pozemni komunikace.
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UvoD

Kazdy den, v kazdych zpravach je moZné slySet o dopravnich nehodach, které
maji fatalni nasledky pro primé ¢i nepiimé ucastniky, nebo maji negativni vliv na Zivotni
prostredi. V kazdé dopravni nehodé jsou zastoupeny tii zdkladni prvky, a to: ucastnik
silnicniho provozu (fidi¢ ¢i chodec), dopravni prostredek a dopravni infrastruktura.
Prvnimu prvku, coZ jsou ridici a chodci se vSeobecné vénuje spoustu ¢asu, a to jak na poli
preventivnim, tak i na poli legislativnim. U fidi¢i se zejména jedna o kampané zamérené
na jejich bezpecnost a ohleduplnost, napriklad kampané ,Nemyslis, zaplatis“, kterou
realizoval hlavni koordinaéni subjekt Bezpecnosti silni¢niho provozu v CR, ktery od roku
1967 pouziva zkratku BESIP. Dalsi aktivitou, zaméfenou na ridice a chodce, je v posledni
dobé stale popularnéjsi tzv. zklidiiovani dopravy, bud’ Gplnymi zakazy vjezdu vozidel, nebo
snizovani povolené rychlosti, avSak toto zklidiiovani lze uplatiiovat pouze ve méstech. Dale
se jedna o zavedeni bodové systému, ktery v priibéhu ¢asu prokazuje svoji diilezitou roli
vprevenci, a vneposledni Fadé duaslednéjsi postihovani zavaznych dopravnich
prestupkli nezodpovédnych aZ agresivnich ridi¢. K ochrané chodcii je také vénovany
dostateCny prostor, a to nejen osvétovymi kampanémi, jako napriklad ,Zebra se za Tebe
nerozhlédne®, ale taky aktudlni diskuze nad povinnym reflexnim oznac¢ovanim chodci.
Druhym prvkem jsou dopravni prostiedky. U nich vyraznou roli hraje hvézdickové
hodnoceni jejich bezpecnosti prostiednictvim organizace EuroNCAP, sesterského
programu EuroRAP. Jakykoliv nedspéch pfi tomto hodnoceni miZe pro vyrobce
znamenat hlubokou ztratu pri pldnovaném prodeji. Proto se vyrobci predhanéji
v aplikovani modernéjsich bezpecnostnich technologii a prvkli do dopravnich
prostiedki. Ztohoto kratkého vyctu je patrné, ze nejvétsi dluh, je vici dopravni
infrastrukture, a to zejména vii¢i pozemnim komunikacim a jejich blizkého okoli. Proto
se tato bakalarska prace bude vénovat tfetimu prvku — pozemnim komunikacim,
a to prostifednictvim programu EuroRAP, coZ je zkratka pro European road assessment
programme, Cesky volné preloZzeno Evropsky program hodnoceni bezpecnosti
pozemnich komunikaci. Program pracuje na zdkladnim principu vyvijeném od pocatku
21. stoleni a v soucasné dobé je rozsiteny do vSech kontinentti svéta.

Bakalarska prace je rozdélena do tfi zakladnich casti. V prvni casti bakalarské
prace bude uvedena historie programu EuroRAP, historie programu v Ceské republice,
dale budou uvedeny organizace podilejici se na tomto programu, opora v ceskych

zakonech, zakladni pojmy a definice, zakladni zdroje dat potfrebnych pro program.
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Druhd c¢ast bakalafské prace podrobné bude popisovat tri zakladni nastroje
pouZivané timto programem, jejich zplsob vyhodnocovani bezpecnosti pozemnich
komunikaci, pro koho jsou urceny a k jakym zavértim lze dojit prostiednictvim tohoto
programu.

Treti Cast bakalarské prace bude zamérena na analyzu vybraného tiseku pozemni
komunikace, na kterém budou predstaveny dva zakladni nastroje pouZivané programem
EuroRAP. Dale budou predstaveny navrhy na pripadna opatreni vedouci ke zvySeni
bezpecnosti, financni vycisleni téchto opatreni a jejich naro¢nost a v uplném zavéru
analyzu konkrétniho zhodnoceni efektivnosti tohoto programu.

Cilem této bakalarské prace je seznamit s programem EuroRAP, rozsirit obecné
povédomi o tomto programu. Provést analyzu na principu tohoto programu, podle které
budou v zavéru zhodnoceny dosazené vysledky, vcetné finalnitho navrhu na pripadnou
napravu, vedouci k eliminaci moznosti nehod. RovnéZz budou v zavéru prace uvedeny
obecné navrhy, jak zvysit zainteresovanost kompetentnich organizaci na posilovani
bezpectnosti pozemnich komunikaci. V neposledni radé bude uvedeno, jakym zptsobem
podpofrit tento program, prostifednictvim kterého je moZné docilit zvySeného tlaku
verejnosti na své politiky, ktefi rozhoduji o prioritdch v oblasti bezpecnosti dopravy.

To vSe s hlavnim cilem prispét ke zvySeni bezpecnosti na pozemnich komunikacich.

14



1 EURORAP PROGRAM HODNOCENI  BEZPECNOSTI
POZEMNICH KOMUNIKACI

Jedna se o program vytvoreny spolecnosti EuroRAP AISBL, mezinarodni
neziskovou organizaci, ktera byla vroce 2002 zaregistrovana v Belgickém kralovstvi.
JiZvroce 1999 se objevuji prvni zarodky tohoto programu, ktery byl od pocatku
zaméieny na eliminaci dopravnich nehod susmrcenim nebo stéZkym zranénim,
v idedlnim pripadé na stav bez téchto nehod. V letech 2000 — 2001 se uskutecnil pilotni
projekt EuroRAP, ktery mél za svij cil najit a vyvinout vhodnou metodiku pro hodnoceni
pozemnich komunikaci pouZitelnou v riznych statech Evropy. V Belgickém kralovstvi
je oficidlni sidlo, nicméné aktivni ¢ast sidli ve Velké Britanii. V roce 2003 byl program
hodnoceni silnic prijaty Evropskou unii za zaklad pro hodnoceni bezpecnosti
komunikaci na uzemi c¢lenskych statli Evropské unie a za finan¢ni podpory Evropské
komise se rozbiha jednoro¢ni program oznacovany jako EuroRAP I, ktery mél za cil
primét jednotlivé vlady k aktivnéjSimu pristupu k reseni bezpecnosti silnic. V roce 2003
ziskal program prestiZni ocenéni ¢asopisu Autocar za bezpecnost na silnicich. V roce
2004 ziskal program EuroRAP mezinarodni cenu prince Michaela za bezpecnost
na silnicich. Tato cena je kaZdoro¢né udélovana ve Velké Britanii a je udélovana
za mimoradny prinos pro bezpecnost v silnitni dopravé. Po ziskani ceny nasledoval
dvoulety program oznacovany EuroRAP II sprimarnim cilem aplikovani vysledkl
na bezpecnéjsi dopravni infrastrukturu. Vroce 2007 byl zahijen novy dvoulety
program oznacovany EuroRAP III nazyvany ,0d méfeni k masovym akcim®, ktery
si vytyc¢il cil rozsirit EuroRAP do dalsich vychodoevropskych zemi Evropské unie. V roce
2009 zacal trilety projekt za podpory Evropské komise nazyvany Evropsky bezpecnostni
atlas silnic, jehoZ cilem bylo stat se zdrojem informaci o nedostatcich evropskych silnic.
tentokrat za prinos kcelosvétovym standardim ve vyhodnocovani bezpecCnosti
pozemnich komunikaci. Vroce 2011 je verejné dostupny prvni online evropsky
bezpecnosti atlas silnic, ktery zahrnuje bezpecnostni hodnoceni 240 000 km silnic
v 23 statech Evropské unie. Od roku 2012 se EuroRAP pripojuje k aktivité Organizace
spojenych narodl celosvétové nazvané Dekdada 2011 — 2020 podpory bezpecnosti
silni¢cniho provozu, svym cilem dosaZeni Evropy sco nejmensim poctem rizikovych

pozemnich komunikaci.(1) Ceska republika se k Dekadé 2011 — 2020 pripojuje
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prostrednictvim Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 — 2020 (NSBSP
2020) (2). EuroRAP je sesterskym program hodnoceni bezpecnosti automobilll
EuroNCAP. EuroNCAP oficidlné vznikl v roce 1996

a od svého vzniku se zaméfuje na posuzovani bezpecnosti jednotlivych vozidel
Zakladnim poslanim je docilit plné bezpecnosti dospélych cestujicich a déti, od roku
2009 rozsifené zaméreni i na bezpecnost chodct. Vozidla se posuzuji prostfednictvim
Crash-testl (ndrazové testy), a to pti Celnim narazu vozidla, pii bo¢nim narazu vozidla,
pfi bo¢nim narazu vozidla do sloupku, pti celnim stietu chodce s vozidlem, pri zadnim
narazu do vozidla a poslednim testem je test bezpecCnostnich systémil vozidla.
Vysledkem testli jsou dosazené body, které jsou podle své hodnoty prirazené jedné
z péti hvézdicek hodnoceni bezpecnosti vozidla (3).

V soucasné dobé je program natolik rozsifeny a uznavany, Ze vysledky
hodnoceni jsou marketingovym néastrojem prodeje vozidel a naopak jsou jednim
z hodnoticich Kkritérii u potenciondlnich zajemcii o nova vozidla. Zastresujici,
celosvétovou organizaci je IRAP (International road assessment programme), volné
pieloZzeno Mezindrodni program hodnoceni komunikaci. Stejné jako EuroRAP je IRAP
neziskovou organizaci. IRAP sdruZuje naptiklad programy hodnoceni silnic EuroRAP,
ChinaRAP, AusRAP, usRAP. JiZ z ndzvu je patrné, Ze se jedna o stejné programy, které
jsou pouze pfimo aplikované na konkrétni izemi ¢i stat (Cina, Australie, USA). Cleny
EuroRAPu jsou narodni motoristické kluby, spravci pozemnich komunikaci, odborné
organizace zamérujici se na problematiku dopravy. Finan¢né je EuroRAP podporovan
zejména nadaci organizace FIA. FIA je mezinarodni automobilova federace sdruzujici
narodni autokluby. Cesk4 republika ma v této organizaci své dva ¢leny, a to Autoklub
Ceské republiky (ACR), pravniho nastupce Ceskoslovenského automotoklubu a Ustfedni
automotoklub Ceské republiky. Dalsim podporovatelem je Evropska asociace vyrobcti
automobilt (ACEA), sdruZujici vyrobce automobilii osobnich, ndkladnich a autobust.
Tato asociace haji jejich zajmy v Evropské unii a Evropska unie prostrednictvim
Evropské komise. Neméné dilezitou podporu nachazi tento program na narodnich
urovnich prostrednictvim jednotlivych vlad a spravci komunikaci. Nékteré konkrétni
projekty EuroRAPu, resp. IRAPu jsou financovany Svétovou bankou (WB) se sidlem
v USA. Tato banka je sdruzenim dvou instituci Organizace spojenych narodd (OSN).
Prvni je Mezinarodni banka pro obnovu a rozvoj (IBRD) a druhou Mezinarodni asociace

pro rozvoj (IDA). (1)
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1.1 EuroRAP a Ceska republika

Historie ¢lenstvi Ceské republiky je datovana rokem 2005, kdy se k EuroRAPu
ptipojuje Ustfedni automotoklub Ceské republiky (UAMK CR) a jeho technickym
partnerem v Ceské republice se stava spole¢nost AF-CITYPLAN. UAMK CR je organizace
sdruzujici vice nez 500 samostatnych autoklubi ptisobicich na tzemi Ceské republiky.
UAMK CR navazuje na prvni Ceskou motoristickou organizaci z roku 1904 a je zaméiena
zejména na prevenci v automobilové dopravé. Druhou organizaci s podobnym nazvem
je UAMK ve formé akciové spole¢nosti. Jedna se o servisni spole¢nost UAMK CR,
ktera se komercné zaméruje na motoristy, po¢inaje poskytovanim informaci o dopravé
az po ruzné asistencni sluzby jako je napriklad pomoc pfi poruchach na vozidlech
prostiednictvim znamych zlutych andéld.

Spolecnost AF-CITYPLAN, plivodné CITYPLAN, je inZenyrska spolecnost, ktera
se zaméfuje na dopravni inZenyrstvi, zejména se zaméfuje na rozvoj a vyzkum
infrastruktury mést a obci. Zména v nazvu spolecnosti je z divodu vstupu AF-GROUP,
Svédského strategického partnera do spolecnosti. Vroce 2006 byla provedena studie
proveditelnosti a pilotni projekt mapovani rizik vytvorenim rizikové mapy
Stiredoceského kraje na podkladé dat z obdobi roki 2003 — 2005.

Vroce 2007 je zpracovana prvni rizikova mapa CR a prohlubuje se spoluprace
s PCR. V dalsich letech dochazi k aktualizaci rizikovych map CR na zakladé aktualizaci
dat. Vletech 2008 az 2011 UAMK a AF-CITYPLAN vyviji systém pro hvézdi¢kové
hodnoceni pozemnich silnic, ktery uspéSné kon¢i vroce 2011 jeho dokoncéenou
akreditaci spolecnosti AF-CITYPLAN na moZnost hvézdickového hodnocenti silnic podle
metody EuroRAP. Vroce 2011 spolecnost AF-CITYPLAN provedla pilotni hvézdickové
hodnoceni se zamérenim na rizika pro posadku vozidla na tseku dalnice D1 ve sméru
od Brna do Prahy vudhrnné délce 194 km. Celkem 144,336 km ziskalo ze Skaly
5 hvézdicek hodnoceni 4 hvézdicky, maximalni neboli nejvy$si Uroven bezpecnosti
5 hvézdicek ziskalo pouze 15,326 km, hodnoceni 3 hvézdicky ma 31,04 km, hodnoceni

2 hvézdicky ma 0,97 km a nejhorsi neboli nejniZsi iroven ma 2,328 km (4).

17



1.2 EuroRAP a jeho zdkladni nastroje hodnoceni pozemnich

komunikaci
Zakladni nastroje slouzici k hodnoceni pozemnich komunikaci prostirednictvim
programu EuroRAP jsou tfi. Prvnim nastrojem je tvorba Rizikovych map (obrazek 1).
Druhym nastrojem je dlouhodobé sledovani vyvoje rizikovosti pozemnich komunikaci
a jeho pravidelna aktualizace. Tretim nastrojem je hvézdickové hodnoceni bezpecnosti

konkrétnich pozemnich komunikaci.

»» EuroRAP

ELROPEAN ROAD ASSESSMENT PROGRAMME

Obrazek 1 Rizikova mapa EuroRAP 2010 — 2012
Zdroj:(5)

Na obrazku 1 je zobrazena rizikovd mapa primarn{ silni¢ni sité Ceské republiky
za obdobi 2010 — 2012 se znazornénymi stupni rizika na sledovanych usecich
rychlostnich silnic, silnic prvni tfidy a dalnic. Pro odliSeni péti stupiii rizik jsou pouZity
rizné barvy, napr. Zluta barva odpovida stfedné nizkému riziku pro ucastnika silni¢niho
provozu. DalSsi rizikova mapa, a to za obdobi 2006 — 2008 je uvedena v Priloze A,

rizikova mapa za obdobi 2008 — 2010 je v Priloze B.
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2 ZAKLADNI POJMY, DEFINICE A ZAKONY POUZIVANE
PROGRAMEM EURORAP V CR

Tato kapitola se vénuje hlavnim pojmim vyskytujicich se v programu EuroRAP

v Ceské republice.

2.1 Pozemni komunikace

V zakoné o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb. v platném znéni, lze najit
presnou definici pozemni komunikace: ,Pozemni komunikace je dopravni cesta urcena
k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, v¢etné pevnych zarizeni nutnych pro zajiSténi
tohoto uziti a jeho bezpecnosti“(6) a zaroven je zde uvedeno rozdéleni pozemnich
komunikaci do téchto Kkategorii: dalnice, silnice, mistni komunikace, tucelova

komunikace.

2.1.1 Dalnice
Podle zakona o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb. v platném znéni,

je ,dalnice pozemni komunikace urcena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silni¢cnimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez droviiovych kiiZeni, s oddélenymi
misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma smérové oddélené jizdni pasy“(7). Dalnice
je pristupnad pouze silnicnim motorovym vozidlim, jejichZ nejvyS$si povolena rychlost
neni nizs$i nez 80 km/h. V pripadech, kdy dalnice prochazeji obci je povoleny i provoz
motorovych vozidel a jizdnich souprav pro verejnou hromadnou dopravu, jejichZ

nejvyssi povolend rychlost neni nizsi nez 65 km/h (8).

2.1.2 Silnice
Podle zdkona o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb. vplatném znéni,

je ,silnice verejné pristupna pozemni komunikace urfena k uziti silni¢nimi a jinymi
vozidly a chodci” (7). Silnice tvori silni¢ni sit. Silnice se podle svého urceni a dopravniho
vyznamu rozdeéluji do téchto trid:

¢ silnice L. tridy, ktera je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,

e silnice I tridy, ktera je urc¢ena pro dopravu mezi okresy,

e silnice III. tfidy, ktera je urcena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni pozemni komunikace.
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Silnice I. tfidy vystavéna jako rychlostni silnice je urena pro rychlou dopravu
a je pristupna pouze silnicnim motorovym vozidliim, jejichZ nejvyssi povolena rychlost

neni nizs$i nez 80 km/h. Rychlostni silnice ma obdobné stavebné technické vybaveni jako

dalnice (8).

2.1.3 Mistni komunikace
Podle zakona o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb. vplatném znéni,

je ,mistni komunikace verejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi prevazné
mistni dopravé na uUzemi obce“ (7). Mistni komunikace miZe byt vystavéna jako
rychlostni mistni komunikace, ktera je urc¢ena pro rychlou dopravu a pristupna pouze
silnicnim motorovym vozidliim, jejichZ nejvyssi povolena rychlost neni nizsi, neZ stanovi
zvlastni predpis - zdkon ¢ 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu
na pozemnich komunikacich vplatném znéni. Rychlostni mistni komunikace
ma obdobné stavebné technické vybaveni jako dalnice. Mistni komunikace se rozdéluji
podle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné technického vybaveni do téchto trid:

¢ mistni komunikace I. tridy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace,

¢ mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna komunikace

s omezenim primého pripojeni sousednich nemovitosti,
¢ mistni komunikace III. tidy, kterou je obsluzna komunikace,
e mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace neptistupna provozu

silni¢nich motorovych vozidel nebo na které je umozZnén smiSeny provoz.

2.1.4 Uéelova komunikace
Podle zdkona o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb. vplatném znéni,

je ,ucelova komunikace pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potieby vlastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto
nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodaiovani
zemédeélskych a lesnich pozemki“ (7). Prislusny silni¢ni spravni arad mize na navrh
vlastnika uc¢elové komunikace a po projednani s piislunym organem Policie Ceské
republiky (PCR) upravit nebo omezit vefejny p¥istup na tcelovou komunikaci, pokud
je to nezbytné nutné k ochrané opravnénych zajmu tohoto vlastnika.

»,Ucelovou komunikaci je i pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo

objektu, ktera slouZi potiebé vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru nebo
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objektu. Tato ucelova komunikace neni pristupna verejné, ale v rozsahu a zptlisobem,
ktery stanovi vlastnik nebo provozovatel uzavieného prostoru nebo objektu”.
V pochybnostech, zda z hlediska pozemni komunikace jde o uzavieny prostor nebo

objekt, rozhoduje prislusny silni¢ni spravni urad.

2.1.5 Zarazovani komunikaci
O zarazeni pozemnich komunikaci do jednotlivych kategorii i tfid a jejich zmény

podle zakona o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb. v platném znéni, rozhoduje
prislusny silni¢ni spravni trad na zakladé jejiho urceni, dopravniho vyznamu a stavebné
technického vybaveni.(7)

Silni¢ni spravni Grad (SSU) rovnéZ rozhoduje o piipadné zméné kategorie
pozemni komunikace, a to v pripadech, kdy dochazi ke zméné dopravniho vyznamu
nebo dopravniho urceni pozemni komunikace. V piipadech zmény vlastnictvi pozemni
komunikace, SSU vyd4 rozhodnuti o zméné kategorie pozemni komunikace pouze
v momenté, kdy je prokazatelné dokazan jiz existujici smluvni vztah zaloZeny smlouvou
o smlouvé budouci o prevodu vlastnického prava k prislusné pozemni komunikaci mezi
stavajicim a budoucim vlastnikem. Nicméné do doby prevodu vlastnického prava,

zUstavaji vSechny povinnosti, ale i prava na strané stavajiciho vlastnika.

2.1.6 Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich
Podle zdkona o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sb. v platném

znéni, je ,dcastnikem provozu na pozemnich komunikacich kazdy, kdo se piimym

zplsobem ucastni provozu na pozemnich komunikacich“.(8)

2.1.7 Provozovatel vozidla
Podle zakona o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sb. v platném

znéni, je ,provozovatelem vozidla bud’ vlastnik vozidla nebo jina fyzicka nebo pravnicka
osoba zmocnéna vlastnikem k provozovani vozidla vlastnim jménem®.(8)
2.1.8 Ridic

Podle zakona o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sb. v platném
znéni, je ,ridi¢ ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery ridi motorové nebo

nemotorové vozidlo anebo tramvaj; ridiCem je i jezdec na zvireti“.(8)
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2.1.9 Chodec

Podle zdkona o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sb. v platném
znéni, je ,chodec i osoba, ktera tla¢i nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy
nebo rucni vozik o celkové sifce neptevysujici 600 mm, pohybuje se na lyZich nebo
koleckovych bruslich anebo pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede

jizdni kolo, motocykl o objemu valcti do 50 cm3, psa a podobné“. (8)

2.1.10 Silni¢ni vozidlo
Podle zdkona o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

¢.56/2001 Sb. v platném znéni, je ,silnicni vozidlo motorové nebo nemotorové vozidlo,
které je vyrobené za ucelem provozu na pozemnich komunikacich pro prepravu osob,

zvirat nebo véci“.(9)

2.1.11 Motorové a nemotorové vozidlo
Podle zakona o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sb. v platném

znéni, je ,motorové vozidlo nekolejové vozidlo pohanéné vlastni pohonnou jednotkou
atrolejbus®. Podle stejného zakona je ,nemotorové vozidlo povaZovano vozidlo
pohybujici se pomoci lidské nebo zvireci sily, napriklad jizdni kolo, ru¢ni vozik nebo

potahové vozidlo“.(8)

2.1.12 Dopravni nehoda
Podle zdkona o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sb. v platném

znéni, je ,dopravni nehoda udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad
havarie nebo srdzka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci
a pti niZ dojde k usmrceni nebo ke zranéni osoby nebo ke $kodé na majetku v piimé
souvislosti s provozem vozidla v pohybu* (8).
K nejvice sledovanym dopravnim nehodam patri:

¢ nehody s usmrcenim osob,

e s tézkym zranénim osob,

e slehkym zranénim osob,

¢ nehody pouze s majetkovou Gjmou.

2.2 Dopravni statistiky
Dopravni statistiky lze sledovat ve dvou hlavnich smérech. Prvnim smérem

je poCetni sledovani zakladni ukazatelli a druhym smérem je vyhodnocovani zadkladnich
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ukazatelli prostrednictvim finanéniho vycisleni. V této podkapitole jsou uvedeny

oba sméry.

2.2.1 Dopravni nehodovost
Dopravni nehodovost je statisticky ro¢ni prehled nazyvany Prehled o nehodovosti

na pozemnich komunikacich zpracovavany PCR na zakladé udajti v systému pocitacové
evidence dopravnich nehod na tizemi Ceské republiky. Do tohoto systému jsou PCR
povinné hlaSeny vSechny nehody se zranénim nebo usmrcenim anehody, u kterych
doslo ke Skodé na majetku ve vysi 50 000 K¢, od 1. 1. 2009 se skodou 100 000 K¢.
Stani¢eni mist nehod se provadi prostiednictvim souiadnic za pouziti amerického
vojenského druzicového systému Global Positioning Systém, ¢esky nazyvany globalni
polohovaci systém, zkracené (GPS), a to od roku 2006. Za usmrcenou osobu se povazuje
osoba, kterd zemfe na misté nehody, nebo pfi prevozu do nemocnice, pripadné
nejpozdéji do 24 hodin po nehodé. (11) Podle vyhlasky o evidenci dopravnich nehod
Ministerstva dopravy a spoju ¢. 32/2001 v platném znéni, se za usmrcenou osobu
povazuje osoba, ktera zemie nejpozdéji do 30 dnti po dopravni nehodé. Tato delsi doba
je objektivnéjsi pro presné urceni poctu usmrcenych osob aje pouZivana ve vétSiné
statli Evropské unie. Za tézké zranéni se povazuje tézka tijma na zdravi podle zvlastniho
zakona, posledni dprava je uvedena v zakoné ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik v platném
znéni a zni takto: TéZkou tjmou na zdravi se rozumi jen vdZnd porucha zdravi nebo jiné
vdzné onemocnéni. Za téchto podminek je tézkou ujmou na zdravi zmrzaceni, ztrdta nebo
podstatné sniZeni pracovni zptisobilosti, ochromeni tdu, ztrdta nebo podstatné oslabeni
funkce smyslového ustroji, poskozeni diileZitého orgdnu, zohyzdéni, vyvoldni potratu nebo
usmrceni plodu, mucivé utrapy, nebo delsi dobu trvajici porucha zdravi (12). Za lehké
zranéni se podle vyhlasky o evidenci dopravnich nehod ¢.32/2001 povazuje jiné
nez tézké zranéni, a to i tehdy, nedojde-li k pracovni neschopnosti (13).

Prehled dopravni nehodovosti ve vybranych zakladnich ukazatelich
je zndzornény v nasledujici tabulce 1. Tabulka zahrnuje hmotnou Skodu odhadnutou

na misté nehody dopravni policii.
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Tabulka 1 Vybrané sledované ukazatele dopravni nehodovosti

POCET POCET CELKOVY POCET POCET
ROK USMRCENYCH USMRCENYCH POCET TEZCE LEHCE HMOTNA SKODA
0SOB / ROK (do 24 | 0SOB / ROK (do 30 | USMRCENYCH | ZRANENYCH | ZRANENYCH V KC/ROK
hodin od nehody) dnii od nehody) 0SOB/ROK 0SOB/ROK 0SOB/ROK
2010 753 49 802 2823 21610 4924986900
2011 707 66 773 3092 22519 4628080800
2012 681 61 742 2986 22590 4875417 400

Zdroj: Autor s vyuzitim (11)

PCR pro presné a jednotné zaevidovani vzniklych nehod pouZiva tzv. formulaf

evidence nehod v silni¢nim provozu. Tyto dérovaci formulare byly ptivodné v papirové

podobé, v soucasné dobé jsou jiz v elektronické podobé. Obsahem téchto formulari jsou

vyCerpavajici informace o nehodé tak, aby udaje mohly byt nasledné pouzity,

napi. pro dopravné inzenyrské analyzy nehod. Kazdy papirovy formulai musi

obsahovat udaje o misté a case nehody, zpisobené Skodé, ucastnicich nehody.

K charakteristice nehod, jejich pri¢inach a disledcich existuje kédovy manual, ktery

je nedilnou soucasti formulare evidence nehod v silnicnim provozu a ktery sjednocuje

pouzivané udaje. Priklad nékolika kodi je uvedeny v tabulce 2.

Tabulka 2 Vybrané kédy uvadéné v evidenci nehod v silni¢nim provozu

KATEGORIE KODU JEDNOTLIVE KODY JEJICH VYZNAM
3 srazka s pevnou prekazkou
06 Druh nehody —
4 srazka s chodcem
(s ) 1 celni
07 Druh srazek vozidel .
2 boc¢ni
1 strom
08 Druh pevné prekazky 2 sloup - tel,, vefejného oslvetlem, elektrické
vedeni
4 svodidlo
100 nezavinéna ridicem
204 neptizplisobeni rychlosti stavu vozovky (naledji,
vytluky, blato, mokry povrch apod.)
D e neptizpusobeni rychlosti dopravné technickému
12 Hlavn{ pficina nehody 205 stavu vozovKky (zatacka, klesani, stoupani, Sitka
apod.)
501 jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru
508 fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla
1 dvoupruhova
21 Déleni komunikace 2 tripruhova
vicepruhova

Zdroj: Autor s vyuzitim (11, 19)
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Do formulate evidence nehod v silni¢nim provozu se mimo Udaji uvedenych v tabulce
2 dale, napr. uvadi udaje o znacce vozidla, o chodcich jsou-li u¢astniky nehody, tiidé
a Cisle pozemni komunikace.

Udaje o dopravni nehodovosti jsou dale zpracovavany z hlediska vyéisleni
ekonomické ztraty, ktera se bez ohledu na duSevni a psychickou Ujmu primych
ucastnikl téchto nehod dotyka celé spolecnosti. K vypoctu téchto ztrat se napiiklad
pouziva Metodika vypoctu ztrdt z dopravni nehodovosti zpracovanou Centrem dopravniho
vyzkumu, kterd je zalozend na propoctu ocenéni ekonomickych nasledkti dopravni
nehodovosti, tzv. metodé lidského kapitalu (14). Tato metodika je v soucasné dobé
certifikovana Ministerstvem dopravy Ceské republiky. Do vypoctl se zahrnuji naklady
piimé a ndklady nepiimé. Mezi naklady primé patfi naklady na zdravotni péci, Hasi¢sky
zachranny sbor (HZS), PCR, hmotné naklady a naklady pojistoven, ndklady na soudy.
Mezi neprimé naklady patfi ztraty na produkci, socidlni vydaje, ndhrady stanovené
soudy. Nahrady Skody stanovené soudy jsou oznacovany jako subjektivni Skody.
Napriklad celkova ekonomicka ztrata v disledku usmrceni osob vpoctu 2 317
(do30dnii od nehody) za obdobi let 2010—2012 je ve vySi 42 359 736 142 KC¢.
Vycislené jednotkové naklady a celkové ztraty u sledovanych parametrt podle dopravni

nehodovosti PCR jsou za rok 2012 uvedené v tabulce 3.

Tabulka 3 Jednotkové naklady a celkové ztraty sledovanych ukazatel dopravni nehodovosti

CELKOVY , p , - ;
POCET CELKOVA ZTRATA NAKLAD NA = - CELKOS’ EAZAITEETE WD R SEIR
T e USMRCENOu | POCET TEZCE _ VDUSLEDKU TEZCE NEHOD POUZE S
ROK : z ZRANENYCH | TEZKEHO ZRANENiQ ZRANENOU HMOTNOU
NYCH USMRCENI OSOBY | OSOBU V MIL. .
0SOB/RO |  V MIL. KC/ROK K&/ROK 0SOB/ROK OSOBY V MIL. OSOBU V MIL. SKODOU V MIL.
= " KC/ROK KC/ROK KC/ROK
2012 742 13 852,4 18,669 2986 15115,1 51 13763,6

Zdroj: Autor s vyuzitim (14)

Mezi zakladni tri viniky nehod, ktefi jsou nejvice zastoupeny ve vyctu vinika
nehod, patri
e fidi¢ motorového vozidla,
® ZVET,

e ridi¢ nemotorového vozidla, coZ je nejcastéji cyklista.
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Zakladni pric¢iny zptsobenych nehod u fridi¢i motorovych vozidel jsou
nepriméiend rychlost, nespravné predjiZzdéni, nedani prednosti a nespravny zptlisob
jizdy (11).

Program EuroRAP pro potreby tvorby rizikovych map, jakoZto jednoho ze svych
nastrojii celkového hodnoceni bezpecnosti na vybranych siti pozemnich komunikaci,
vyuzivd udaje poskytované PCR vrozsahu poétu nehod susmrcenim (24 hodin
od nehody) a poCtu nehod s téZkym zranénim, nikoliv iidaje o poctu osob usmrcenych
apoctu osob stézZkym zranénim. Dale vyuZiva pouze udaje vrozsahu pozemnich
komunikaci kategorie dalnic, silnic I. tfidy vystavénych jako rychlostni komunikace,

silnice L. t¥idy. To je dané soutasnym zamétrenim programu EuroRAP na tzemi Ceské

republiky. Tyto Uidaje jsou uvedeny v tabulce 4.

Tabulka 4 Po¢ty nehod potirebné pro EuroRAP mapovani

ROK DRUH POZEMNi KOMUNIKACE Ul;?aélngl;?S?goSK POCET NEHOD S TEZKYM ZRANENIM/ROK
DALNICE 24 44
2010 RYCHLOSTNI KOMUNIKACE 10 34
SILNICE L. TRIDY 233 611
DALNICE 20 60
2011 RYCHLOSTNI KOMUNIKACE 16 36
SILNICE I TRIDY 228 576
DALNICE 18 44
2012 RYCHLOSTNI KOMUNIKACE 12 26
SILNICE I. TRIDY 227 536

Zdroj: Autor s vyuzitim (11,19)
Pro predstavu jsou v tabulce 5 uvedeny udaje vztahujici se na ostatni silnice, a to silnice
nizsich trid.

Tabulka 5 Procentualni zastoupeni nehod na silnicich II. a I1l. tiidé za obdobi 2010 —2012

Prehled nehodovosti v CR silnicich II a III. tfidy za obdobi 2010 —2012

Podil silnic IL. a IIL. o Podil silnic II. a III.
Nehody s Nehody s tidy na véech Nehody s tézkym | Nenody stezkym | =iy o viech
usmrcenim | usmrcenim II a III. . ‘. < Y zranénim IL a IIL. A ur .
po . v Y nehodach s zranénim v CR/pocet " M nehodach s tézZkym
v CR/pocet trida/pocet ; trida/pocet ..
usmrcenim zranénim
1977 734 37% 7755 3049 39%

Zdroj: Autor s vyuzitim (11)
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Z hodnot uvedenych v tabulce 5 je patrné, Ze nebezpecnost silnic niZsich trid je skoro

stejné vysoka jako nebezpecnost dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tridy.

2.2.2 Intenzita dopravy
Dalsim neméné dilezitym ndastrojem programu EuroRAP pro hodnoceni

pozemnich komunikaci nastrojem jsou rizikové mapy. Pro jejich vytvoreni se mimo jiné
vyuziva sledovana intenzita dopravy. Ta udava intenzitu dopravnich prostiedkl
na daném useku pozemni komunikace za €asovou jednotku, ¢asto se slovo intenzita
nahrazuje slovem hustota. K dosazeni relevantnich dat pro vyhodnoceni intenzity
dopravy se nejcastéji pouziva ruc¢ni a automatické s¢itani podle predem danych pravidel.
Celostatni scitani se provadi vzdy jednou za 5 let, a to jiZ zhruba 50 let. Do roku 2005
s¢itani intenzit dopravy provadélo Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD), statni
piispévkova organizace zaloZend Ministerstvem dopravy Ceské republiky. Tato
organizace spravuje velkou ¢ast scitanych komunikaci. Sc¢itdni provadéla
i na komunikacich nizsich tiid, které jsou ve spravé kraji a obci. Posledni scitani
intenzit dopravy v roce 2010 jiz neprovadélo RSD samo, ale zadalo s¢itani vitézi
vybérového rizeni sdruZeni firem CEDIVAMP. To sdruZuje firmy Centrum dopravniho
vyzkum (CDV), coZ je garant provedeného rucniho scitani, EDIP odborny garant
metodiky vyhodnoceni nascitanych dat, VARS Brno tviirce programu pro zpracovani
rucné mérenych dat, MANPOWER zajiSt'ujici Skoleni pro terénni scitace poZadovanych
dat. Jedinou vyjimku vtomto Celostatnim scitdni predstavovala Praha. Méreni
na prazskych komunikacich zajiStoval jejich spravce, a to Technicka sprava komunikaci
hlavniho mésta Prahy (TSK). Konkrétné tisek dopravniho inZenyrstvi (TSK — UDI).
S¢itdni probihalo na siti dalnic, rychlostnich silnicich, silnicich 1. tridy, II. tridy
a vybranych silnicich III. tfidy na celém tzemi CR. Jednalo se o cca 6 500 s¢itacich tsekd.
Metodika sc¢itani vychazi z metodiky pouZité v roce 2005. Zaklad tvori vétSi mnozZstvi
ru¢nich, kratkodobych scitani vzdy v ¢tyrhodinovych dsecich. Tyto scitaci tseky byly
rozloZeny tak, aby zachytily riizné moZnosti intenzity dopravy, poc¢inaje rocnim obdobim
(jaro, léto, podzim) pies denni obdobi (7-11 hodin, 13-17 hodin) aZ po konkrétni s¢itaci
dny (béZné pracovni dny-utery, stfeda, cCtvrtek, patky a nedéle v dopravni Spicce).
Dal$im dodavatelem udaji byla automaticka scitaci zarizeni, a to bud’ scitaci radary,
nebo na dalnicich a rychlostnich silnicich umisténé mytné brany. Scitani se zameérilo
stejné jako vroce 2005 na 13 druhi vozidel (napriklad LN - lehka nakladni vozidla

do 3,5 t uzitecné hmotnosti s/bez privésu, O - osobni a dodavkové vozidlo
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s/bez privésu, C - cyklisté, M - jednostopd motorova vozidla). Tyto ziskané udaje
je nasledné nutné dostat do podoby, kterda umoznuje jejich dal$i vyuzivani odbornou
verejnosti. Zaroven musi byt zachovand navaznost na scitdni z piedchozich
let, atozdlvodli porovnavani vybranych dat scitani. Zakladni ddaj je (RPDI) rocni
primér dennich intenzit dopravy (voz/den) pro vozidla celkem.(15) Zptlisob piepoctu
vybranych dat na potrebné koeficienty pro vypocCet RPDI je uvedeny v technickych
podminkach (TP) 189. Posledni aktualizace je schvalena Ministerstvem dopravy Ceské
republiky (MD) - Odborem pozemnich komunikaci (OPK) pod ¢j. 279/2012-120-STSP/2
ze dne 5. ¢ervna 2012, pod ndzvem STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA POZEMNICH

KOMUNIKACICH (II. VYDANI).(16)

“ = REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR | l N T E N Z l T Y D O P RAV Y
NA DALNICICH A SILNICICH I. TRIDY
P V CR V ROCE 2010
ROCNi PRUMER DENNICH INTENZIT [voz/24 h)

2 tisice vozidel = 0,25 mm

intenzity dopravy v tisicich

Obrazek 2 Kartogram intenzity dopravy v CR v roce 2010
Zdroj: (17)

Na obrazku 2 je zndzornéna intenzita dopravy vroce 2010 na zdkladé scitani
dopravy pro ddalnice a silnice I. tfidy. Z obrazku je patrné, vjaké intenzité jsou
zatéZovany jednotlivé useky dalnic a silnic I. trid.

Pro stanoveni budouci dopravni intenzity automobilové dopravy na pozemnich
komunikacich se pouziji aktualni technické podminky (TP) 225. Posledni aktualizace

je schvalend Ministerstvem dopravy Ceské republiky (MD) - Odborem pozemnich
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komunikaci (OPK) pod ¢j. 553/2012-120-STSP/1 ze dne 11. fijna 2012, pod nazvem
PROGNOZA INTENZIT AUTOMOBILOVE DOPRAVY (II. VYDANT).(18) Tyto prognézy jsou
pouzivany zejména pro modelovani budoucich dopravnich siti, pro odhady zatiZeni
jednotlivych ¢asti pozemni sité ¢i konkrétnich usekii pozemnich komunikaci, pro riizné
rozvojové koncepce mést, obci a krajli, a v neposledni fadé i pro vyuziti v programu
EuroRAP. Progndzy se vyhotovuji na obdobi ctyriceti let. Napriklad aktualni jsou od roku

2010, kdy bylo provedeno posledni s¢itani dopravy, azZ do roku 2050.

2.3 Zakony pouzivané v programu EuroRAP
V této podkapitole je podrobnéjsi seznameni s témi zakony, které jsou diileZzité

pro program EuroRAP a které se v této praci objevuji nejcastéji.

2.3.1 Zakon ¢.13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich v platném znéni
Tento zakon, ktery vstoupil v platnost dne 1. dubna 1997 a novelizovan byl v roce

jiz nékolikrat, nejznamé;jsimi novelizacemi jsou zakon €. 152/2011 Sb. a nasledné novela
zakon ¢. 196/2012. Tato posledni novela se stala zndmou hlavné diky dpravam
podminek pro umistovani reklamnich zatizeni podél pozemnich komunikaci rtznych
kategorii. Zakon od svého vzniku kategorizuje pozemni komunikace, jejich stavby,
podminky uzivani a jejich ochranu. Ddale stanovuje prava a povinnosti vlastniki
pozemnich komunikaci a jejich uZzivateli, rovnéz vykon statni spravy ve vécech
pozemnich komunikaci piisluSnymi silni¢cnimi spravnimi drady a v neposledni radé
bezpec¢nost pozemnich komunikaci transevropské dopravni sité (TEN-T). Cast tykajici
se dopravni sité byla prijata do zdkonu na zakladé evropské smérnice 2008/96/ES.
Jednd se o smérnici Evropského parlamentu a Rady o fizeni bezpecnosti silni¢ni

infrastruktury.

2.3.2 Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
v platném znéni
Uéinnost zdkona zacala dnem 1. ledna 2001 a jeho nejvyznamnéjsi zména byla

provedena prostiednictvim zdkont ¢. 411/2005 Sb. a 226/2006 Sb., kdy od 1. Cervence
2006 vstoupil v platnost tzv. bodovy systém hodnoceni dopravnich prestupkl ridict
motorovych vozidel. Zakon ¢. 13/1997 Sb., upravuje pravidla provozu na pozemnich

komunikacich, provadi upravu a rizeni provozu na pozemnich komunikacich, upravuje
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ridi¢ska opravnéni a ridi¢ské priikazy a upravuje plisobnost a pravomoc organtli statni

spravy a PCR ve vécech provozu na pozemnich komunikacich.

2.3.3 Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich v platném znéni
Tento zakon nabyl uc¢innosti dne 1. Cervence 2001 a upravuje podminky provozu

vozidel na pozemnich komunikacich, upravuje registraci vozidel a vyrazovani vozidel
z registru, upravuje technické poZadavky na provoz silni¢nich vozidel a zvlaStnich
vozidel aschvalovani jejich technické zplsobilosti k provozu na pozemnich
komunikacich. Dale upravuje prava a povinnosti osob, které vyrabéji, dovazeji a uvadéji
na trh vozidla a pohonné hmoty, prava a povinnosti vlastnikli a provozovateld vozidel,
prava a povinnosti stanice technické Kkontroly a stanice méfeni emisi a Kkontroly
technického stavu vozidel v provozu. Zakon rovnéz upravuje vykon statni spravy
a statniho dozoru v oblasti podminek provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
Tento zakon se nevztahuje na vojenska vozidla, ktera upravuje zakon o ozbrojenych

silach Ceské republiky ¢. 219/1999 Sb. v platném znéni.

2.3.4 Zakon ¢. 183/2006, o uzemnim planovani a stavebnim fradu
v platném znéni
Zakon ucinny ode dne 1. ledna 2007, ktery po triceti letech nahradil zakon

¢.50/1976 Sb. Tento zdkon se zejména aplikuje pri stavbach novych pozemnich
komunikaci a pri rekonstrukcich pozemnich komunikaci. Zakon upravuje ve vécech
uzemniho planovani zejména cile a ukoly uzemniho planovani, soustavu organt
uzemniho pldnovani, nastroje izemniho planovani, vyhodnocovani vlivli na udrzitelny
rozvoj uzemi, rozhodovani v Uzemi, moZnosti slouceni postupt podle tohoto zdkona
s postupy posuzovani vlivli zamérl na Zivotni prostiedi, podminky pro vystavbu, rozvoj
uzemi a pro pripravu verejné infrastruktury, evidenci Uizemné planovaci cinnosti
a kvalifika¢ni poZadavky pro uzemné planovaci cinnost (10). Dale zakon upravuje
ve vécech stavebniho radu zejména povolovani staveb a jejich zmén, terénnich tprav
a zarizeni, uzivani a odstranovani staveb, dohled a zvlastni pravomoci stavebnich turadg,
postaveni a opravnéni autorizovanych inspektordi, soustavu stavebnich ufiadq,
povinnosti a odpovédnost osob pfi pripravé a provadéni staveb, rovnéZ upravuje

podminky pro projektovou ¢innost a provadéni staveb, obecné poZadavky na vystavbu,
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ucely vyvlastnéni, vstupy na pozemky a do staveb, ochranu verejnych zajmi a nékteré

dalsi véci souvisejici s predmétem této pravni dpravy.

2.3.5 Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2008/96/ES, o rizeni
bezpecnosti silni¢ni infrastruktury
Tato smérnice ze dne 19. listopadu 2008 zavadi a sjednocuje postupy

v hodnoceni bezpecnosti silni¢éntho provozu, zavadi provadéni auditi a inspekci

bezpecnosti silni¢niho provozu na transevropské silni¢ni siti.
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3 POPIS METOD VYUZITYCH V PROGRAMU EURORAP

Tato kapitola je zamérena na podrobnéjsi seznameni s metodami EuroRAP, které

byly v kratkosti jiz predstaveny v podkapitole 1.2.

3.1 Metoda rizikové mapy

Zakladnim statistickym nastrojem programu EuroRAP je tvorba rizikovych
map. V soucasné dobé je tvorba rizikovych map zamérena na pozemni komunikace typu
dalnice, rychlostni silnice a silnice I. tfidy. Smyslem tvorby téchto map je jednoduchym
zpisobem prezentovat dosazené vysledky nejen odborné verejnosti, ale i laické
vefejnosti, rizikovost jednotlivych tisekii pozemnich komunikaci na izemi CR z pohledu
dopravy. Proto je kone¢nym vystupem piehledna mapa CR sité pozemnich komunikaci,
barevné rozliSenych dle rlznych stupnd jejich bezpecnosti a pripadnych rizik
pro ucastniky silni¢niho provozu. Tyto mapy primarné zobrazuji obecné riziko, které
miize byt zplisobeno vSemi tremi zakladnimi faktory ovliviiujicimi dopravu
na pozemnich komunikacich: uc¢astnikem silnicniho provozu (¥idi¢ ¢i chodec), nebo
dopravnim prostiedkem, nebo vlivem dopravni infrastruktury.

K tvorbé rizikovych map je zapotrebi disponovat daty o dopravnich nehodach
(poskytovanych PCR, avsak pouze nehody s usmrcenim a nehody s téZkym zranénim),
o intenzitdch dopravy na danych pozemnich komunikacich (ro¢ni priméry dennich
intenzit vozidel za 24 hodin, zkracené oznacované RPDI, na zakladé pravidelného
celostatniho sc¢itani dopravy) a také o prislusné silnicni siti (parametrizace usek).

Rizikové mapy tvorené programem EuroRAP jsou celkem ctyri. Tyto mapy
lze rozdélit do dvou kategorii. Prvni kategorii je kategorie individualniho rizika, ktera
zahrnuje jednu mapu a je oznacovana jako rizikova mapa 1. Druhou kategorii rizikovych
map je kategorie kolektivniho neboli spolecenského rizika, ktera zahrnuje zbylé
tfi druhy map. VSechny tyto mapy jsou urceny odborné verejnosti, zejména spravciim
pozemnich komunikaci, dale pak odborné verejnosti, statni spraveé, samospraveé
a v neposledni radé i politiklim. Do této kategorie rizikovych map patii mapy, které
vypovidaji o celospoleCenském riziku a jsou moZnym nastrojem, resp. podkladem
pro zacileni pripadnych Uprav pozemnich komunikaci z hlediska bezpecnosti silnicniho
provozu a jsou oznaceny jako rizikovd mapa 2, rizikova mapa 3, rizikovd mapa 4.

Z téchto map je nejpouzivanéjSi mapa 2. Pro nejobjektivnéjsi vytvoreni rizikovych
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map se pouzivaji ddaje z obdobi 3 po sobé jdoucich let. Je to zdlvodu eliminace
pripadnych vykyvii nehodovosti v obdobi jednoho roku.

Rizikova mapa 1 je mapa zamérena na zobrazeni rizika pro kazdého ucastnika
silni¢niho provozu, zobrazuje jim riziko, Ze se stanou ucastniky nehody se smrtelnymi
nebo vaznymi nasledky. Jedna se o nejrozSifenéjSi mapu. Tato mapa pracuje
s tzv. relativni nehodovosti, coZ je pomér mezi poctem nehod susmrcenim, nehod
s tézkym zranénim na ujeté vozokilometry (vozokm). Vysledkem je ziskany udaj o poctu

nehod na 1 ujety vozokm (resp. 1 mld. vozokm).

vvvvvv
vV

vvvvvv

a obé dvé pracuji na principu porovnavani redlnych zjisténych hodnot s hodnotami
primérnymi. Prvni z téchto map porovnava zjisténé hodnoty s priimérnymi hodnotami
pro stejny typ pozemni komunikace (mapa 3) z dopravni sité. Druha ztéchto
map znazoriuje odhady poctli nehod, kterym Ize zabranit bezpecnostni standardizaci
jednotlivych usekli komunikaci na primérnou droven stejného druhu komunikace. Tyto
odhady nasledné umoznuji odbornikiim na dopravu vytipovat Useky pozemnich
komunikaci, kde 1ze nejefektivnéji vynaloZit finan¢ni prostredky ke zvySeni bezpecnosti
pozemnich komunikaci (mapa 4).

Dosazené vysledné hodnoty rizikovych map 1 — 4 se nasledné priradi
do jednoho z péti barevné odliSenych moznych intervalti, které udavaji rizikovost podle
EuroRAP map. Krajni meze barevné odliSenych intervali rizikovych map 1 az 3 vychazi
z hodnot urc¢enych v pocatcich vyvoje programu EuroRAP a jsou to hodnoty, které byly
zjiStény ve Velké Britanii z podrobného vyzkumu rozloZeni nehod na silni¢ni siti a jsou
uvedeny v tabulce 5. Pro narodni podminky se tyto hodnoty upravuji koeficientem , k"
ktery pomaha nakalibrovat meze tim, Ze zohlediiuje prostiedi dopravni nehodovosti
vdaném statu pomérem nehod s usmrcenim ksouctu nehod susmrcenim a nehod
s tézZkymi zranénimi. Tento narodni koeficient je pocitany z idaji, které shromazduje
PCR a uvadi je vjejich kaZdoro¢nich Piehledech nehodovosti na pozemnich
komunikacich v Ceské republice. Rizikové mapy se vZdy tvofi za obdobi tiech po sobé
jdoucich let. Ztohoto divodu se i hodnota Kkoeficientu pocitd zdat za obdobi

3 let. Hodnotu koeficientu ,, k“ 1ze ziskat vypoctem podle vzorce 1.
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kde:
koeficient [ - ],
pocet nehod s usmrcenim [Ks],

pocet nehod s tézZkym zranénim [Ks].

Pro mapu 2 se vyuziva dalsi, alternativni zplisob kategorizace rizik a jejich barevné
rozliSovani. Tento zpisob je zaloZeny na principu procentudlni vahy jednotlivého rizika
ze zakladni Skaly (5 rizik a 5 barev). Rozdélenti je zaloZeno na pomérovém roztridéni péti
zakladnich skupin, coZ je celkem 100 %, na skupiny bud’ po jednotném 20 % (kvantily)
zastoupeni, nebo po predem stanoveném zastoupeni, které vznikad ve vétSiné pripadi
zadanim ze strany objednatele mapy 2. Uprava procentudlniho zastoupeni na strané
objednavatele vétSinou vychazi zredlného odhadu finan¢nich moZnosti, které
lze pripadné investovat do nejrizikovéjsi sité vzniklé mapovanim rizik podle mapy 2.
V Ceské republice se pouZiva procentualni rozdéleni uvedené v tabulce 6.

Rovnéz pro rizikovou mapu 4 se neprovadi kalibrace, ale davaji se pouze

matematicky do poméru hodnoty rizikovych map 2, 3 a hodnota koeficientu se vykrati.

Tabulka 6 Vychozi hodnoty rizik pro jednotlivé mapy

Hodnoty intervali
MAPA 1 MAPA 2
Barva Riziko
pro pro pro MAPA 3 | MAPA 4
nehody/vozokm | nehody/km | nehody/km
nizké <24 <0,16 25% <049 0
stredné nizké 2,4-9,6 0,16 - 0,31 25% 0,49 - 1,24 0-1
stredni 9,7-16,6 0,32-0,47 25% 1,25-1,74 1-5
stfedné vysoké 16,7 - 28,3 0,48 - 0,63 20% 1,75-1,9 5-10
vysoké > 28,4 > 0,64 5% >2,0 >10

Zdroj: Autor s vyuzitim (1, 19)

V tabulce 6 jsou uvedeny vSechny vychozi hodnoty pro mapy 1 aZz 3, rovnéz jsou
v tabulce uvedeny hodnoty i pro mapu 4. Plivod téchto hodnot je vysvétleny

v podkapitole 3.1.
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3.1.1 Rizikova mapa 1 - Individualni riziko

Vlastni vypocet je predstaven na vzorovém piikladu. Je treba zjistit hodnotu
useku rizika zkoumaného useku modelové komunikace na 1 mld. vozokm. Toho
lze dosdhnout pouZzitim vzorce 2. Pro dosazeni vhodné vysledné hodnoty dané veli¢iny

se hodnota Z déli 10°. Tim se dosdhne vysledna hodnota, napft. 0,5 nikoliv napt. 5000.

. F+S
rt = —; [ks/mld. vozokm] (2)

109

kde:
ri hodnota rizika mapy 1 [ks/mld. vozokm],
pocet nehod s usmrcenim [Ks],
S pocet nehod s téZkym zranénim [Kks],

pocet ujetych kilometrl [vozokm].

Pro zjisténi hodnoty Z (pocet ujetych kilometrii) se pouzije vzorec 2.1:

Z =1+ RPDI «365 %R [vozokm] (2.1)

kde:
Z pocet ujetych kilometrl [vozokm],
RPDI roc¢ni primér denni intenzity dopravy [voz/den],
R pocCet posuzovanych let [ - ],
| délka zkoumané pozemni komunikace [km],

365 pocetdnlivroce [den].

Vyslednd hodnota zjiSténd za pouZiti vzorce 2 se zaradi do vhodného intervalu
a tim se ziska vyse rizika. Dilezitym krokem je aktualizovat tabulku vychozich hodnot
intervali podle aktualniho Kkoeficientu. Hodnotu koeficientu lze ziskat pri pouziti
vzorce 1.

Priklad: Silnici I. tidy, jeji usek o délce 22 kilometr(i, kde je hodnota denni
intenzity dopravy 14 000 vozidel (RPDI) a pocet nehod s usmrcenim je 10, pocCet nehod

s téZkym zranénim je 45.
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1. Hodnota poctu ujetych kilometri:

Z=1% RPDI * 365 * R= 22 * 14 000 * 365 * 3 = 337 260 000

2. Hodnota rizika:
. F+S§ 10445
ri = —— = = 163,06
Z_ 0,3373
10°
3. Aktualni hodnota koeficientu:
F+S 30041 800
k = = =7
S 300
4, Aktualizaci tabulky 6 pro Rizikovou mapu 1 se zjisti hodnoty rizika dseku
silnice: 16,7 * 7 =116,9 - dolni hranice intervalu

28,3 * 7 =198,1 - horni hranice intervalu

Hodnota rizika je 163,06. Zavér z piikladu je, Ze dosaZena hodnota rizika useku silnice
. tridy vdélce hodnoceného useku 22 km spada do intervalu cervené barvy,

coZ je stiedné vysoké riziko moZnosti stat se uicastnikem nehody.

3.1.2 Rizikova mapa 2, 3, 4 - Kolektivni neboli spolecenské riziko

Pro urceni hodnoty rizika pro mapu 2 je nejdrive nutné zjistit vstupni hodnoty
pocti nehod s usmrcenim, pocty nehod stézkym zranénim, délka useku hodnocené
komunikace a délka sledovaného obdobi. Z téchto udaji se vypocitd hodnota rizika
daného useku pozemni komunikace, kterd ndam udava pocet nehod na 1 km neboli

hustotu nehod na 1 km. Vypocet se provede prostiednictvim vzorce 3:

o

+S

rk = TT [ks/km] (3)
kde:

rk hodnota rizika mapy 2 [ks/km],

F pocet nehod s usmrcenim [Kks],

S pocet nehod s tézZkym zranénim [Kks],

R pocet posuzovanych let [ - ],

| délka zkoumané pozemni komunikace [km].

JeSté nez se hodnota priradi k odpovidajicimu barevnému intervaluy, je nezbytné nutné

aktualizovat intervalovou barevnou S$kalu pro hodnoty rizikové mapy 2 pri pouZiti
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koeficientu podle vzorce 1, pifipadné pouzit alternativni metodu zatridéni uvedenou
v podkapitole 3.1.
Priklad: Silnici 1. tfidy a jeji Usek o délce 22 kilometrii, kde bylo za obdobi

3 let zaznamenano 10 nehod s usmrcenim a 45 nehod s téZkym zranénim.

1. Hodnota rizika:
F+S 10445
rk=-%-=-—3—-=0,833
l 22

2. Aktudlni hodnota koeficientu:

F+S 300+1 800

S 300

3. Aktualizaci tabulky 6 pro nehody/km se zjisti hodnoty rizika tseku silnice:

0,16 * 7 =1,12 - hranice nizkého rizika
Hodnota rizika je 0,8332. ZvysSe jeho hodnoty je zrejmé, Ze se jedna o pozemni

komunikaci s nizkou hodnotou rizika a barevné bude usek oznaceny zelené.

Jako pro vSechny predchozi mapy je i pro urceni hodnoty rizika prostrednictvim
mapy 3 nutné zajistit vstupni hodnoty poctli nehod s usmrcenim, poc¢ti nehod s tézkym
zranénim, délku hodnoceného uUseku a dobu, za kterou bude hodnoceni probihat.
Vyhodnoceni rizika této mapy se provadi prostiednictvim srovnani s primérnou stejné
hodnotové charakteristickou pozemni komunikaci (intenzity dopravy, parametry/typy
pozemnich komunikaci), ktera se ziskd zvybranych parametrové odpovidajicich
pozemnich komunikaci. Vysledkem je hodnota, kterda odpovida podilu hodnoty rizika
méiené komunikace a primérné hodnoty vybranych, typové podobnych komunikaci

a pro jeji vypocet se pouziva vzorec 3.1:

ril

rk, = — - 3.1
2 = [-] (3.1)
kde:
rkz  hodnota rizika mapy 3 [ - ],
ri riziko zkoumaného tuseku pro mapu 3 podle vypoctu mapy 1 [ks/vozokm],

Iin riziko primérné hodnoty shodnych komunikaci [ks/vozokm].
Priklad: Silnice I. tfidy, jeji sek v délce 30 km, kde bylo za obdobi 3 let 20 nehod

susmrcenim a 75 nehod stézkym zranénim, hodnota RPDI je 20 000 vozidel/den.
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Typové shodné silnice I. tfidy, pouzité udaje se vztahuji k 15 silni¢nim usekiim riizné
délky o celkové délce 200 km, s hodnotami RPDI = 20 000 vozidel/den, celkem RPDI
345 000, celkem 80 nehod s usmrcenim a celkem 210 nehod s téZkymi zranénimi.
1. Prvni vypocet je shodny s vypoctem mapy 1:
hodnota poctu ujetych kilometrt:

Z= 1% RPDI 365 * R=30 % 22 000 * 365 * 3= 722700 000

2. Hodnota rizika:
) F+S 20+75
Tl =—— = = 144,59
£ 0,657
109
3. Nyni se vypocitd primérna hodnota za pouziti idaji typové shodnych

komunikaci, v tomto ptipadé se jedna o 15 silni¢nich usekii:
hodnota poctu ujetych kilometri:
Z=1x* RPDI % 365 * R =200 * 345 000 * 365 * 3= 75555 000 000

Hodnota rizika:
F+S _ 80+210

ri, =—F—= = 57,57
m 5,037
4, Vysledna hodnota vznikne z podilti hodnoty rizika zkoumané komunikace

a hodnoty rizika typové shodnych komunikaci:

o =T 14459 o
27 i, 5757 ’

Hodnota rizika je 2,5. Zuvedené hodnoty vyplyva, Ze hodnota rizika zkoumané
pozemni komunikace je 2,5 krat vétsi nez primér pro stejny typ pozemni komunikace
v siti komunikaci v CR. Po porovnani hodnoty shodnotami intervalii podle tabulky
6 je ziejmé, Ze se jednd o usek silnice I. tiidy s vysokou rizikovosti, barevné znaceny
c¢ernou barvou.

Pro vyhodnoceni mapy 4 se kombinuje postup vypoltu z mapy 2 s postupem
vypoctu mapy 3. V prvnim kroku se vypocita podle mapy 2 primérna hodnota rizika
nehod s usmrcenim a nehod s téZkym zranénim pripadajici na obdobi 1 roku, jako podil
téchto nehod a celkového sledovaného obdobim, coZ obvykle je hodnota 3 - obdobi 3 let.
Ve druhém kroku se provede vypocet podle mapy 3 pro typové shodné pozemni
komunikace. V tretim kroku se vynasobi ziskané hodnoty kroku 1 srozdilem kroku

2 minus hodnota 1 a vysledna hodnota se vydéli hodnotou ziskanou v kroku 2. Vysledny
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podil udava potenciondlné usSetieny pocet nehod na 1 km pfi sniZeni hodnoty rizika
pro dany typ pozemni komunikace na hodnotou odpovidajici priimérné hodnoté typové
shodnych pozemnich komunikaci. Podle jeho hodnoty se prirazuje hodnoté jednoho
z péti intervall z barevné Skaly podle tabulky 6. Vzorec 3.2 je pro vypocet hodnoty

rizikové mapy 4.

ks = rkx (rky—1) [ks/km] (3.2)
Tk,
kde:
rks hodnota rizika mapy 4 [ks/km)],
rk riziko zkoumaného tseku pro mapu 2 [ks/km],
rkz vysledné riziko zkoumaného useku mapy 2 [ks/km)].

Ve vzorci 3.2 uvadénda hodnota minus 1 je zdlvodu upravy hodnoty na hodnotu
primérnou. Napriklad, kdyz hodnota zkoumaného useku bude rovna hodnoté 1,
tak po dosazeni do vzorce 3.2 bude celkova vysledna hodnota rovna 0, coZ je hodnota
odpovidajici primérné hodnoté. Kdyz bude mit hodnotu vyssi nebo nizZsi nez je hodnota
1, vysledkem bude vysledna hodnota, odpovidajici kategorii rizika podle tabulky 6.
Priklad: Silnice I. tidy, isek 25 km, za obdobi 3 let 15 nehod s usmrcenim a 105
nehod s tézkym zranénim, hodnota RPDI je 25 000 vozidel/den. Typové shodné silnice
1. tfidy, 15 silni¢nich usekl o celkové délce 250 km, s hodnotami RPDI = 25000
vozidel/den, celkem RPDI 400 000, celkem 60 nehod s usmrcenim a 220 nehod s téZkym

zranénim.
1. Vypocte se primérny pocet nehod na 1 km za pouziti vzorce 3 podle
vypoctu rizikové mapy 2:
F+S 15+105
rk=--=-—3—-=16
l 25
2. Zde se postupuje stejné jako u rizikové mapy 3:

Hodnota poctu ujetych kilometrti na hodnocené pozemni komunikaci:
Z=1xRPDI * 365 x R= 25 % 25 000 * 365 * 3= 684 375 000
Hodnota poctu ujetych kilometrl typoveé stejnych pozemnich komunikaci:

Z=1% RPDI * 365 * R= 250 * 400 000 * 365 * 3 = 110 184 375 000

Hodnota rizika hodnocené komunikace:
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. F+S 15+105
rh == T 175,44
109 ’

Hodnota rizika typové stejnych pozemnich komunikaci:

. F+S 60+220
Tip,=—F—= = 38,15
(109+15) 7,34
Vysledna hodnota:
ri 175,44
rk, = =2 = 222 = 460
Tin 38,15
3. Vysledna hodnota se vypocita takto:

Tk*x (rk;—1) _ 1,6%(4,60—1)
Tk a 4,60

Tkg == == 1,25

Vysledna hodnota 1,25 vyjadruje, kolika nehodam na 1 km vyhodnocované pozemni
komunikaci lze zabranit v ptipadé, Ze bude dosaZeno na dané pozemni komunikaci
hodnoty odpovidajici priiméru pro typové shodné silnice. Podle tabulky 6 pro mapu 4
priraditelna k oranZové barvé, znacici stredni riziko.

Barevna Skala (tabulka 7) pouzivana pii tvorbé rizikovych map 1 — 4 zahrnuje
pét barevnych pasem, které rozliSuji riizné stupné rizika pozemnich komunikaci. Kazdy
stuperi rizika ma stanoveny sviij interval. Tato barevna skala je mezinarodné pouZzivana
pro rozliSeni rizikovosti pozemnich komunikaci, proto je velmi jednoduché identifikovat
rizikové komunikace napft. ve Velké Britanii nebo v Belgii. Barvy byly zvoleny s ohledem
na Sir$i povédomost o barveé a jejich vyznamu z pohledu bezpec¢nosti. Napriklad cervena
a Cernad znamenaji stfedni a vysoké nebezpeci. Coz lze demonstrovat na prikladu znaceni
obtiZnosti lyzarskych sjezdovek, kdy ¢ervena barva znaci sjezdovku stfedné obtiZnou
anebezpe¢nou. Cernd barva zna¢i nejobtiZznéj$i a nejvice nebezpeénou sjezdovku.
DalSim prikladem je vSem dobfe znamé svételné signalizaCni zarizeni na pozemnich
komunikacich a jejich barevné odliSeni - zelena, oranZova a Cervena. Zaroven

lze jednotlivé sousedni barvy od sebe lehce odliSit.

Tabulka 7 Barevna $kala oznacovani rizikovosti pozemnich komunikaci

Barva Riziko

nizké

stredné nizké

stredni

stredné vysoké

vysoké

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)
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Zakladni barevna skala uvedenda v tabulce 7 se pouZiva pro vSechny moZzné zplisoby
vyhodnocovani rizikovosti, pocinaje rizikovymi mapami, konce hvézdickovym
hodnocenim.

3.2 Metoda dlouhodobé sledovani vyvoje rizikovosti pozemnich

komunikaci
Princip tohoto néastroje programu EuroRAP je =zaloZeny na sledovani
dlouhodobého vyvoje vybranych usekii ¢i sité pozemnich komunikaci na zakladé
porovnavani jiz vytvorenych rizikovych map, které jsou vytvareny v ramci programu
EuroRAP na tizemi CR od roku 2003. Za pouZiti principu tohoto nastroje lze jednoduseji
ovérit a statisticky prokazat, zdali provedenou opravou, rekonstrukci ¢i modernizaci
vybraného useku pozemni komunikace doSlo ke sniZeni nehod susmrcenim nebo

ke snizeni nehod s téZkym zranénim, tzn. vyhodnocuje se ti¢innost opatrenti.

3.3 Metoda hvézdickové hodnoceni

Hvézdickové hodnoceni pozemnich komunikaci je poslednim nastrojem
programu EuroRAP. Jeho cilem je srozumitelnym zpiisobem ohodnotit bezpecnostni
uroven pozemnich komunikaci a jednoduchym zplisobem naznacit nakolik je pozemni
komunikace schopna ochranit ucastniky silni¢cniho provozu pii nehodé s moZnym
usmrcenim a pfi nehodé stézkym zranénim. Na rozdil od rizikovych map nepracuje
hvézdickové hodnoceni s udaji o dopravnich nehodach, protoZe hodnoti pouze stav
pozemni komunikace. Princip hvézdickového hodnoceni je zaloZeny na podrobné
analyze vybraného uUseku pozemni komunikace. Potfebna data se ziskavaji
prostrednictvim silni¢ni inspekce, kterou provadéji vyskoleni auditoii ve specialné
upraveném vozidle. Vozidlo je vybaveno zarizenim pro videozdznam s GPS lokalizaci,
dale ma pocita¢ s dotykovym displejem, do kterého auditor zaznamenava sledované
parametry na dané pozemni komunikaci. Fotografie vozidla pouzivaného spole¢nosti
AF-CITYPLAN pro silni¢ni inspekce je Prilohou C. Silni¢ni inspekce probiha plynulym
prijezdem vybraného tseku komunikace p¥i rychlosti v rozmezi mezi 60 — 80 km/h.
Z takto ziskanych udaji se pomoci speciadlniho software EuroRAP provede vyhodnoceni,
které probiha vidy po 100 metrovych usecich a jsou zaznamenavany vzdy
ty nejnebezpecnéjSi parametry na téchto usecich. Zakédovanim téchto udaji se ziska
podklad pro kalkulaci kone¢ného hvézdickového ohodnoceni useku vybrané pozemni

komunikace.
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Data, kterd jsou nezbytna pro zodpovédné vytvoreni protokolu hvézdickového
hodnoceni, obsahuji tudaje vztahujici se kcestujicim ve vozidle, motocyklistim,
cyklistim a v neposledni fadé k chodciim. Jedna se minimalné o 30 parametrd. Prvni
sada parametrl je zamérend na charakteristiku pozemni komunikace, a to v rozdéleni
udaji pro stiedovou ¢ast komunikace, sledovani pravé a levé ¢asti pozemni komunikace.
Napriklad se zaznamenava povolena rychlost na daném tseku, omezeni rychlosti, jestli
se jedna o komunikaci rozdélenou ¢i nerozdélenou, a v pripadé, Zerozdélenou,
tak jakym zptsobem. Také zda se jednd o jednosmérnou nebo obousmérnou
komunikaci, kolik jizdnich pruht je pro kazdy smér, jaka je $ifka jizdnitho pruhu. Déle
se sleduje existence odstavnych pruht, jejich pripadna sirka a druh povrchu, jakym
zplisobem je tvorend Krajnice, napi. je zpevnénd, nezpevnéna a jak je Siroka. Rovnéz
se zaznamenava, jestli je stfedova c¢ast nebo Krajnice zvyraznéna zvukovym retardérem.
Dilezitym parametrem je i vybaveni krajnic pozemnich komunikaci, a to konkrétné,
jestli je umisténé svodidlo, nebo jina pevna zabrana, napt. zed’, plot, protihlukova sténa,
co navazuje na krajnici, jestli se jednd o hluboky nebo mélky prikop, nebo se jedna
o protisvah, sraz, skalu. Sleduje se i tvar komunikace, jaké jsou zatacky, jestli se jedna
omirné nebo ostré zatacky, jak jsou znacené a chranéné. DalSim sledovanym
parametrem je vybaveni stiedové ¢asti komunikace. Konkrétné, jakym zpiisobem jsou
oddéleny protismérné pruhy. MiiZe to byt umisténé svodidlo, nebo jenom vysrafovana
stredova c¢ara, nebo je stfedova Cast spoletna pro oba sméry, tzn. celkem jsou
na pozemni komunikaci tfi jizdni pruhy. Dal$im parametrem je kvalita povrchu
komunikace, moZnosti predjiZdéni, rozhledové moZnosti, jaké je prevySeni komunikace,
tzn. jedna se o rovinnou nebo kopcovitou komunikaci, nebo komunikace stoupa ¢i klesa.
V ptripadé, Ze se na pozemni komunikaci nachazi krizovatka, zapisuji se parametry
o tvaru kriZovatky, kterd komunikace je hlavni a kterd vedlejsi. Jestlize jde o kiiZeni
se Zeleznici, jaky typ kriZeni to je, jestli je zabezpeCeny nebo nezabezpeceny. DalSim
parametrem je osvétleni komunikace a charakter zastavby (méstska nebo venkovska).
Nasleduje sada parametri pro vyhodnoceni bezpelnosti motocyklistd,
kdy se zaznamenava povolena rychlost, existujici samostatné pruhy, parametry krajnic
a unikovych cest. Dalsi sada parametra je cilend na cyklisty, napriklad zdali maji
samostatny pruh, v pripadé, Ze ano, jedna se o oddéleny pruh svodidly nebo jenom
barevné vyznaceny, jedna se obousmérny pruh v jednosmérné komunikaci. A posledni

sadou parametrd jsou udaje vyznamné pro bezpecnost chodct, jako je napriklad
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prechod pro chodce svételny nebo nesvételny, jestli musi chodec chodit po silnici, nebo
ma kdispozici chodnik a ptipadné jakje oddéleny od komunikace, vjakém sméru
je pripadny chodnik umistény. Poslednimi idaji jsou tidaje statistické, jako je naptiklad
intenzita dopravy vedlejsich komunikaci tvorici kriZovatku.

Ziskané parametry jsou nasledné zanesené do softwaru EuroRAP vzdy po 100
metrovych usecich komunikace. Kazdych 100 metri je ohodnoceno jak z pohledu
ucastnika silni¢niho provozu, tak z pohledu motocyklisty, cyklisty a chodce.

Pro ucastnika silnicnitho provozu a motocyklisty jsou vysledné pocty hvézdicek
ovlivnény hodnotami vyjadiujici nebezpeci nehody zptisobené Celnim narazem, bo¢nim
narazem a nehody v krizovatkach. Pro chodce je vysledna hodnota ovlivnéna podélnym
pohybem prfi pozemni komunikaci, kiiZenim pozemni komunikace a prechazenim
v misté kriZovatek. Vyslednou hodnotou je idaj Road protection scores (RPS), coZ cesky
znamena hodnota ochrany silnice a je to hodnota, ktera v zavérecné fazi rozhoduje
o prifazeni poctu hvézdicek. K ziskanému poctu hvézdicek se na zavér provede finalni
hvézdickové ohodnoceni celého useku kontrolované pozemni komunikace a priradi
se kbarevné Skale oznacujici pocet hvézdicek a tomu odpovidajici riziko. Prehled

hvézdicek a jejich barevné rozliseni je uvedené v tabulce 8.

Tabulka 8 Hvézdicky oznacujici rizika pozemnich komunikaci

Pocet hvézdicek Riziko

nejbezpecnéjsi

stfedné bezpecné

bezpecéné

stifedné nebezpecné

nejméné bezpecné

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)

Hvézdickové hodnoceni Ize pro zobrazeni do rlznych materialli vyuzit budto jenom
ve formé poctu hvézdicek, nebo v kombinaci pocet hvézdicek a k tomu prislusna barva

z barevné Skaly programu EuroRAP.
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ZAVER: Je ziejmé, Ze pouzivani barevné $kaly intervald pro rizikové mapy
a zaroven pro hvézdickové hodnoceni miize byt zavadéjici. ProtoZe laickd verejnost
neznald rozdilového hodnoceni si bude v dlisledku vse spojovat s kvalitou pozemnich
komunikaci. AvSak v pripadech rizikovych map se jedna, jak je jiZ vuvodé této
bakalarské prace zminéno, o tfi zakladni prvky - ridi¢, dopravni prostredek a pozemni
komunikace. Proto by bylo vhodné vyrazné odliSit vystupy z hodnocent.

NAVRH: Ponechat barevnou $kalu rizikovym mapam a hvézdickovému

hodnoceni nechat pouze oznacovani hvézdickami - cerné na bilém podkladé.
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4 ANALYZA VYBRANEHO USEKU POZEMNICH KOMUNIKACI
PRI POUZITI METOD EURORAP

V této kapitole se prace bude zabyvat podrobnéjSi analyzou useku pozemni
komunikace, ktery dlouhodobé vykazuje zvysSené riziko nehodovosti. Hodnoceni tseku
pozemni komunikace bude prostrednictvim dvou zadkladnich metod programu EuroRAP.
Nejdrive budou vytvoreny rizikové mapy, nasledné bude vytvorené hvézdickové
hodnoceni vybraného useku pozemni komunikace. Jako vhodny usek pro analyzovani
byl stanoven udsek pozemni komunikace I. tfidy, a to ¢islo 1/9, vymezeny zacatkem
useku, ktery je dan hranici konce obce Libéchov, vizudlné oznaceny informacné
dopravni znackou konec obce a koncem useku, ktery je rovnéZz oznacCeny informacné
dopravni znackou a je na hranici StfedocCeského kraje a Libereckého kraje. Na tomto
useku se nachazi celkem 4 obce, a to Zelizy, Tupadly, Chudolazy, Medonosy. Na obrazku

3 je uvedeny predmétny usek pozemni komunikace 1/9.

!Snédovice Byioc h
| Bukovec

oV o
) -3 65 kov
o
(S Ujezd « Drazejov Kk
s!kn T edvezi o8 +

Kresov

- S
\ i Vikov %,
X = dedonosy
Brocno a
o Racice | —.DobFen
A ‘1:;. = | ‘\
il e T ~
\ iZstet 2 Vidim ) 8
55 % .
& v U (| .
asodel) 4 VYBRANY USEK 1/9, P
N SCITANY USEK 5
2 % ‘
‘ \ & 1-0860
. % < '
’.\)’5 \ upadly T::;;:vy

~Dolni
Zimor

SKokorinsky Dol

Ka

Pogdvici

Obrazek 3 Vybrany usek pozemni komunikace 1/9

Zdroj: Autor s vyuzitim (17)
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Tvarové se jednd o usek Kklikaty, s vétSim mnoZstvim nebezpecnych zatacek
s mnohdy ostrym dhlem zataceni. Cely usek této komunikace, ktery je od mésta Mélnik,
azZ po obec Dub3, je z dlouhodobého hlediska zkoumani jednim z nejnebezpecnéjsich
usekd v StredoCeském a Libereckém kraji. Celkova délka vybraného tuseku
pro hvézdickové hodnoceni je 12 km.

Vroce 2010 byla na tomto useku pozemni komunikace podle dostupnych tdajt
PCR zaznamendana celkem 1 nehoda s té2kym zranénim a 74dna nehoda s usmrcenim.
Tovroce 2011 pribylo na tomto useku podle dostupnych tudaji nehod s tézkym
zranénim, celkem bylo téchto nehod 5 a Zadna nehoda s usmrcenim stejné jako v roce
2010. Zatim nejhor$Sim rokem je rok 2012, kdy nehod stéZkym zranénim bylo
6 a 1 nehoda susmrcenim. Celkové za obdobi rokti 2010 aZ 2012 bylo 12 nehod
s téZkym zranénim a 1 nehoda s usmrcenim. Z dostupnych tdaji PCR vyplyva,
Ze nejCastéjsi pricinou nehody bylo nepiizplisobeni rychlosti bud dopravné
technickému stavu vozovKky (zatacky, stoupani, klesani, sifrka apod.), nebo stavu vozovky
(naledi, vytluky, blato, mokry povrch atd.) a nevénovani se rizeni. Dale z téchto udaji
lze zjistit, Ze v 92,3 % je chyba na strané ridice a v46 % byla nehoda zptsobena celni
srazkou (11). VSechny nehody, které se staly na hodnoceném useku, jsou zakresleny
do mapy. Mapa je uvedena v piiloze D.

Vroce 2010 probéhlo posledni s¢itani dopravy na tzemi Ceské republiky.
V pripadé pozemni komunikace I. tridy, a to cislo 1/9, scitani zajiStoval spravce této
komunikace RSD. Vybrany usek pozemni komunikace 1/9 je oznalovany jako séitaci
usek 1 — 0860, a zaznamenana hodnota RPDI pro vSechny dny v tydnu a pro vSechna
motorova vozidla celkem je 4 362 [voz/den] (17). S¢itany Gsek 1 — 0860 je vyznaceny
do obrazku 3. Pro ucely vytvoreni rizikové mapy tohoto dseku pozemni komunikace,
jsou potiebné udaje o intenzité dopravy za obdobf{ tiech po sobé jdoucich let. Pro zjisténi
relevantnich ddaji je nutné provést aktualizaci RPDI za pouziti koeficientu vyvoje
intenzit dopravy pro vSechna vozidla. Tyto koeficienty jsou uvedeny v TP 225. V téchto
TP jsou uvedeny koeficienty pro jednotlivé roky a typ komunikace s prognozou
azdoroku 2050. Vpripadé, Ze vroce 2015 probéhne nové scitani dopravy,
lze predpokladat naslednou aktualizaci TP 225. Koeficient pro rok 2010, kdy probéhlo
s¢itdni dopravy ma vychozi hodnotu 1. Hodnoty koeficientu a vysledné hodnoty RPDI

jsou uvedeny v tabulce 9.
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Tabulka 9 Hodnoty RPDI pro vybrany usek 1/9

Intenzita doprava pro sc¢itany usek 1 —0860

vychozi hodnota RPDI 2010 [voz/den] 4362
koeficient ristu 2010 [-] 1

RPDI 2010 [voz/den] 4362

koeficient ristu 2011 [-] 1,02

RPDI 2011 [voz/den] 4449

koeficient ristu 2012 [-] 1,03

RPDI 2012 [voz/den] 4582

Zdroj: Autor s vyuZzitim (17,18)
Z hodnot RPDI uvedenych v tabulce 9 je nutné pro dalsi vyuZiti vypocitat priimérnou
hodnotu RPDI, ktera se ziska klasickym zpiisobem vypoctu priiméru. Primérna hodnota

RPDI je tedy 4 464 [voz/den].

Tabulka 10 Pirehled nehodovosti pro vypocet koeficientu , k“

Prehled nehodovosti v CR
rok F - nehoda s usmrcenim S - nehoda s téZkym zranénim
2010 267 689
2011 264 672
2012 257 606
CELKEM 788 1967

Zdroj: Autor s vyuzitim (11)
Hodnoty uvedené v tabulce 10 jsou hodnoty nezbytné nutné pro stanoveni aktualniho
koeficientu ,k“. Z téchto hodnot, za pouZiti vzorce 1 se ziska hodnota ,k“. Nasledné
se vychozi hodnoty rizik prepocitaji na aktudlni hodnoty sité pozemnich komunikaci.
Tyto aktualni hodnoty jsou uvedeny v tabulce 11.

Tabulka 11 Aktualni hodnoty vychozich rizik pro jednotlivé mapy v €R

Hodnoty intervalii pro CR 2010-2012
MAPA 1 MAPA 2
Barva Riziko
MAPA 3 MAPA 4
pro nehody/vozokm pro nehody/km
nizké <84 0-0,070 <049 0

stfedné nizké 8,4-33,6 0,071-0,115 0,49 - 1,24 0-1

stiedni 33,95-58,1 0,115-0,191 1,25-1,74 1-5

‘ stredné vysoké 58,45 -99,05 0,191-0,321 1,75-1,9 5-10

vysoké >994 0,322-0,527 >2,0 >10

Zdroj: Autor s vyuzitim (19)
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4.1 Rizikovamapa1l
Z nashromazdénych udaja lze nyni jiz vytvorit rizikovou mapu 1, individualni
riziko. Presny postup je uvedeny v podkapitole 3.1.1. Potrebna data aktualnich hodnot

koeficientu ,k“ jsou uvedeny v tabulce 11.

1. Hodnota poctu ujetych kilometri:

Z=1x% RPDI * 365 * 3= 12 * 4 464 * 365 * 3= 58 656 960

2. Hodnota rizika:

F+S 1+12

Z_ 0,0586
100

ri = = 221,84

3. Aktualni hodnota koeficientu:

_F+S  788+1967
- F 788 B

4. Aktualizaci tabulky 4 pro Rizikovou mapu 1 se zjisti hodnoty rizika tseku silnice:

28,4 * 3,5 =99,4 - dolni hranice intervalu

k

3,5

ZAVER: Hodnota rizika je 221,84, coz udava riziko uéasti ridi¢e na nehodé
s usmrcenim nebo na nehodé s téZkym zranénim na méreném useku pozemni
komunikace v délce 12 km. Neboli hodnota k3, Ze na ujetou jednu miliardu kilometrt
se stane na tomto Useku 221,4 nehod s usmrcenim a nehod s téZkym zranénim. Zavér
z prikladu je, Ze dosaZena hodnota rizika useku pozemni komunikace spada do intervalu
cerné barvy, coz je nejvyssi mozné riziko.

NAVRH: Pro dosaZeni hodnot individualniho rizika pohybujicich se v rozmezi
nizké az stfedni hodnoty (8,4 aZ 58,1) bude potieba provést bezpecnostni inspekci,
cozje jeden znastroji zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
avném aplikované smérnice EP a Rady ¢. 2008/96/ES na dopravni siti TEN-T
s doporuCenim rozsifeni na ostatni komunikace. Inspekce provede dle vyhlaSky
¢.317/2011 Sb. minimalni ukony touto vyhlaskou stanovené a vystupem bude

zavérecfna zprava obsahujici zjiSténé skutecnosti a navrhy.
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4.2 Rizikova mapa 2

Nyni ziskand data se vyuZiji pro tvorbu rizikové mapy 2, kterda pracuje
s absolutnim rizikem nehodovosti, tzn., Ze udava hodnotu poc¢tu nehod s usmrcenim
apocet nehod stézkym zranénim pripadajicich na 1 km hodnocené pozemni

komunikace.

1. Hodnota rizika:

F+S 1412
rk=—8 - _3 __¢361

Pro odpovidajici zatazeni ziskané hodnoty rizika do kategorie rizikovosti tohoto tseku,
bude vyuzito alternativniho fazeni zaloZeného na procentudlnim podilu jednotlivych
pozemnich komunikaci tak, jak je uvedeno v tabulce 6 v kapitole 3.1. To predpoklada,
aby byla ohodnocena cela sit' komunikaci na izemi Ceské republiky. Toto ohodnoceni
bylo provedeno spoletnosti AF-CITYPLAN a je uvedeno vtabulce 11 jako hodnoty
aktualni pro vychozi hodnoty rizik pro jednotlivé mapy.

ZAVER: Hodnota rizika je 0,361, coZ znamenad, jaka je hustota nehod
s usmrcenim a nehod s téZkym zranénim pripadajicich na jeden km. Z vyse jeho
hodnoty je zifejmé, Ze se jedna o pozemni komunikaci s velmi vysokou hodnotou rizika
(0,322 — 0,527) a barevné bude usek oznaceny cerné.

NAVRH: V tomto ptipadé je nezbytné zadat provedeni bezpec¢nostni inspekce
tohoto useku o délce 12 km, ktery nahradi pripadné hvézdickové hodnoceni. Diivodem
je délka zkoumaného useku a Sirsi zdbér hodnoceni (celkovy dopravni proces) oproti
hvézdickovému hodnoceni (kvalita pozemni komunikace).

4.3 Rizikova mapa 3

Tato mapa pracuje oproti mapam 1 a 3 s porovnavanim zkoumaného useku

s hodnotové stejnymi iseky pozemnich komunikaci.

1. Prvni vypocet je shodny s vypoctem mapy 1: hodnota poctu ujetych kilometri:

Z=1+* RPDI * 365 * R=12 * 4 464 * 365 * 3= 58 656 960
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2. Hodnota rizika:

F+S 1+12

+ —
Z 00586

10°

i = = 221,84

Nyni se vypocitd primérna hodnota za pouziti udaji typové shodnych
komunikaci, v tomto pripadé se bude jednat o silni¢ni useky, které maji RPDI za obdobi
trech po sobé jdoucich let ohranicené ve spodni nebo horni ¢asti hodnotou max. nizsi
nebo vyssi o 20 % neZ je primérna zkoumaného useku pozemni komunikace. Pro tento
ptipad se jedna celkem o 44 tseki silnic I. tfidy na tzemi Ceské republiky, které jsou
v celkové délce 885,5 km; priimérna hodnota RPDI za 3 po sobé jdouci roky je celkem
194 378 (voz/den); celkovy pocet nehod susmrcenim je 81; celkovy pocet nehod
s tézkym zranénim je 216 nehod.

3. Hodnota silni¢nich dsekii: hodnota poctu ujetych kilometrii:

Z=1* RPDI * 365 x R =885,5 * 194 378 * 365 * 3 =188 473 282 305

4, Hodnota rizika:
o F+S _81+216_6934
ST T 42831
(10° x 44)

Vysledna hodnota vznikne z podili hodnoty rizika zkoumané pozemni komunikace

a hodnoty rizika priméru typové shodnych komunikaci:

ri, 221,84
- = =3,2
Tin 69,34

rkz ==

ZAVER: Hodnota rizika je 3,2. Z uvedené hodnoty vyplyva, Ze hodnota rizika
zkoumané pozemni komunikace je 3,2 krat vétsi nez je primér pro stejny typ pozemni

komunikace v siti komunikaci v CR. Po porovnani hodnoty s hodnotami intervalii podle
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tabulky 6, aktualizované tabulkou 11 je ziejmé, Ze se jedna o usek silnice I. tfidy

s vysokou rizikovosti, barevné zna¢eny ¢ernou barvou.

NAVRH: I vtomto piipadé plati, Ze jiz neni tfeba provadét jina hodnoceni
na principu programu EuroRAP, ale je nutné prijmout opatfeni shodna s navrhem
pro mapu 2.

4.4 Rizikova mapa 4
Mapa 4 kombinuje vypocet z mapy 2 s vypoctem mapy 3.

1. Vypocte se priimérny pocet nehod na 1 km podle vypoctu Rizikové mapy 2:

F+S 1+12

rk = l 12 0,361
2. Zde se postupuje stejné jako u rizikové mapy 3: hodnota poctu ujetych kilometrt

na hodnocené pozemni komunikaci:

Z=1xRPDI * 365 * R=12 x 4 464 » 365 * 3 = 58 656 960

Hodnota poctu ujetych kilometri typoveé stejnych pozemnich komunikaci:
Z=1% RPDI = 365 * R = 885,5 * 194 378 * 365 * 3 =188 473 282 305

Hodnota rizika hodnocené pozemni komunikace:

_F+S 1412

"=T7Z T 00586
10°

= 221,84

Hodnota rizika typové stejnych pozemnich komunikaci:

__F¥s _si+216_
e T Ta283 0
(10° « 44)
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Vysledna hodnota po vzoru mapy 3:

_rip 221,84 32
=T 6934
3. Vysledna hodnota se vypocita takto:
kx(rky,—1 0,3611%(3,2—1
rk3=T (TZ )= ( )=0,25

T'kz 3,2

ZAVER: Vysledna hodnota 0,25 vyjadiuje, kolika  nehodam
na 1 km vyhodnocovaného tuseku silnice lze zabranit v piipadé, Ze bude dosaZeno
hodnoty odpovidajici priiméru pro typové shodné silnice. Podle tabulky 11 pro mapu 4
je tato hodnota priraditelna ke Zluté barvé, znacici stiredné nizké riziko. Spravce tohoto
useku pozemni komunikace pravdépodobné vyhodnoti dosaZené vysledky
za dostate¢né, nevyZadujici Zadny zasah a pripadné se zaméri na useky s vy$Sim rizikem.

NAVRH: S piihlédnutim k dosaZené hodnoté rizika, by spravce komunikace
mél naopak investovat do pripadné detailni kontroly tuseku a do napravy.
Lze predpokladat, Ze se bude v ramci jeho rozpoctu jednat o zanedbatelnou ¢astku, ktera

dostane hodnoceny usek na primeér.

4.5 Hvézdickové hodnoceni

V této podkapitole bude provedeno hodnoceni bezpecnosti Urovné pozemni
komunikace prostrednictvim hvézdickového hodnoceni. Hodnocend cast useku
Cislo1 — 860 pozemni komunikace 1/9 vcelkové délce 2, 3 km, bude rozdélena
na 23 shodné dlouhych (100 m) useki. VétSina fotografii téchto 100metrovych useki
je Prilohou G. Jedna se o usek od konce obce Tupadly aZ po zacatek obce Chudolazy.
Kazdy takovy uUsek bude samostatné ohodnoceny a bude pro néj pouZity samostatny
protokol, ukazka dvou protokolu je Prilohou E a F. Na tomto Gseku pozemni komunikace
je vpribéhu 3 let staly celkem 4 nehody. Ve vSech piipadech se jednalo o nehody
s tézkym zranénim.
Ve trech pripadech se jednalo o nehodu motocyklu a vjednom pripadé se jednalo

o nehodu silni¢cniho vozidla. VSechny nehody se staly vzatacce, za denniho svétla
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ave tfech pripadech za sucha, vjednom ptipadé mokra vozovka. Vjednom piipadé
sejednalo onehodu zdGvodu neprimérené rychlosti a to ndrazem do pevné
prekazky - strom. V roce 2010 se stala jedna nehoda, v roce 2011 se staly dvé nehody
avroce 2012 se stala jedna nehoda. Vycislené naklady na 1 nehodu s téZkym zranénim
vroce 2010 byly 4 863 336, - K¢, vroce 2011 byly naklady na 1 nehodu 4 783 202,- K¢
avroce 2012 byly naklady na jednu nehodu ve vysi 5062 000,- K¢. Celkové ztraty
za obdobi let 2010 az 2012 byly 19 491 740,- K¢.

Cely 2,3 km dlouhy usek je obousmérny sneoddélenymi pruhy, pouze
s vyznacenou délici bud'to prerusovanou nebo souvislou c¢arou. VSechny 100metrové
useky jsou v extravilanu a na vétSiné useku se nachazi pevna prekazka na pravé i levé
strané do vzdalenosti 5 metri. Skoro ve vSech pripadech se jedna o vzrostlé stromy,
v jednom pripadé se jedna o kaplicku. Na obou strandch pozemni komunikace je velmi
tizka krajnice, ktera ve vétsiné useku je charakterizovana jako nezpevnéna. Sifka
jednoho pruhu je do od 2,75 m do 3,25 m. Usek je ¢lenity s velkym mnoZstvim zatacek.

Zatacky jsou ve vétSiné pripadi mirné ostré a na nékolika jsou umisténa svodidla.

Na useku se nachazi jedna odbocka na polni cestu.

ZAVER: Zhodnot ziskanych inspekci a naslednym kédovanim, byly zjistény

primeérné hodnoty celého useku, které jsou uvedeny v tabulce 12.

Tabulka 12 Vysledné hodnoty zkoumaného tseku hvézdickovym hodnocenim

SILNICNI VOZIDLO Bo¢ninaraz | Celninaraz | KriZovatka Celkem
RPS 1,02 1,94 0 2,96
Hvézdickové hodnoceni 1 0
MOTOCYKL Bo¢ni naraz | Celni naraz Kriizovatka Celkem
RPS 2,85 2,71 0 5,56
Hvézditkové hodnoceni 0

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)

Krizovatky, cyklisté a chodci nebyli hodnoceni, protoZe se na daném useku pozemni

komunikace chodci a ani cyklisté v dobé inspekce nenachazeli. Proto nejsou v tabulce

12 uvedeni.
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Vysledné hodnoty jsou hvézdickového hodnoceni vizualné znazornéné:

Silni¢ni vozidlo: “ dle nové navrhu uvedeného na konci kapitoly

*x ¥

3.3 by nové oznaceni vypadalo takto

MotocyKl: _ dle nové navrhu uvedeného na konci kapitoly 3.3

*

by nové oznaceni vypadalo takto

NAVRH:

1. Provést odstranéni stromi vcetné jejich parezii, prorezat kioviny, nova vysadba
ohebnych kerli ve vzdalenosti co nejvétsi od krajnice silnice, priklad této prekazky
je uvedeny na obrazku 4. Z velké vétSiny jsou pasy do vzdalenosti 10 m od krajnice

silnice na levé i pravé strané v majetku organizaci ztizovanych nebo fizenych statem.

I

Obrazek 4 Usek €. 5 — pevna prekaika — stromy

Zdroj: Autor

2. Doplnit svislé dopravni znaceni (SDZ) o informativni znacky ,Pozor, Gsek ¢astych
dopravnich nehod“. V misté pevné prekazky - kaplicka vybudovat svodidla. Doplnit
vodorovné dopravni znaceni (VDZ)- délici silni¢ni ¢aru na celém useku pozemni

komunikace, zejména v mistech, kde ziejmé doslo k opravam vytluki po zimé.
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Obrazek 5 Usek €. 3 — pevna prekaika — kapli¢ka
Zdroj: Autor
3. Doplnit svodidla do zatdcek, tam kde jsou nedostatetné dlouhad svodidla

je prodlouZzit. Pro stanoveni min. délky ocelovych svodidel byly pouzity TP 63.

Do ostrych zatacek doplnit za svodidla vodici tabule Z3 v retroreflexnim provedeni.

Obrazek 6 Usek ¢. 8 — doplnéni svodidel a vodici znacky 23

Zdroj: Autor
4. Zvazit doplnéni svodidel pro motocyklisty do tohoto useku, protoZe se jedna

o silnici s ¢astym vyskytem motocyklistii. V sou¢asné dobé jsou tato svodidla zkuSebné
osazend na jediném useku v CR, a to v Moravskoslezském kraji. Odhadované jednotlivé

naklady na zkvalitnéni bezpecnosti hodnoceného tseku jsou uvedeny v tabulce 13.
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Tabulka 13 Financni vycisleni navrhu opatieni

FINANCNI NAVRH UPRAVY HODNOCENEHO USEKU

v . . navrhované naklad na .. "
druh ¢innosti jednotka MNoZStvi jednotku v K& celkovy naklad v K¢
OCELOVE SVODIDLO, y y
JEDNOSTRANNE 1m 980 m 1380 K¢ 1352 400 K¢
KACEN{ STROMU 10m (3 960 m 4 140 K¢ 397 440 K&
stromy)
VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI . y
_DELICI CARA 1m 2300 m 200 K¢ 460 000 K¢
ODSTRANENI/VYSADBA KROVI 1m2 1500 m2 100 K& 150 000 K&
SVISLE DOPRAVNI ZNACEN{ 1ks 2 ks 5412 K¢ 10 824 K¢
DOPRAVNI ZARIZENI - voDici . y
TABULE 73 1ks 20ks 1980 K¢ 39 600 K¢
CELKEM 2 410 264 K¢

Zdroj: Autor s vyuZzitim (21)

Odhadovany celkovy naklad na upravu tseku pozemni komunikace podle tabulky
13 je ve vysi 2 410 264,-K¢ na cely usek v délce 2,3 km. Pfi porovnani celkové ztraty
zplsobené nehodami (19491 740,- K¢) na tomto usekii pozemni komunikace,
je zifejmé, Ze napravna opatieni budou nizkonakladovym opatienim, které presné

odpovida filozofii programu EuroRAP.
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ZAVER

Tato bakalarskd prace se vénuje vSeobecnému problému bezpecnosti
na pozemnich komunikacich prostrednictvim programu EuroRAP. Program EuroRAP
lze ve smyslu jeho ndastrojii a jeho ambice chapat jako vhodny preventivni program,
ktery oslovi laickou, tak odbornou verejnost. Navrhy vytvareny na zakladé
hvézdickového hodnoceni, jsou ndvrhy smétujici ke sniZovani nebezpecnosti pozemnich
komunikaci. Zarovenn se zaméruji na posilovani pozemni komunikace jako silnic
Citelnych a srozumitelnych pro ucastniky silnicniho provozu. V neposledni radé jsou
to navrhy s nizkonakladovymi opatrenimi. Program EuroRAP je celosvétové aplikovany
nastroj vyhodnocovani bezpecnosti pozemnich komunikaci, proto i jeho aplikovani
na ¢eskou sit pozemnich komunikaci je z pohledu porovnavani statistickych tudajt
s Evropou vhodnym nastrojem. Na konkrétni analyze je nazorné ukazano,
ze lze za prispéni programu EuroRAP dosahnout sniZeni nebezpe¢i pozemnich
komunikaci, a to za pouziti nizkych nakladi. Ke zvySeni bezpecnosti pozemnich
komunikaci by jisté prispélo pouziti rizikové mapy pri vybéru trasy prostiednictvim
GPS navigace. UZivatelim GPS navigace by se rozsifila nabidka ze soucasnych
tii moZnosti nactyfi, a to vtomto sloZeni: nejrychlejsi cesta, nejkratSi cesta,
nejekonomictéjsi cesta, nejbezpecnéjsi cesta. V otazce pripadného cerpani financnich
prostiedki na realizaci programu EuroRAP na uzemi Ceské republiky je moZné zvazit
vyuziti dotac¢nich zdroji Operacniho programu doprava (OPD) na obdobi 2014 — 2020.
Piipadné vyuZit program Technologické agentury Ceské republiky (TACR) na podporu
tvorby metodiky na principu programu EuroRAP. Nebo na vyvoj aplikace EuroRAP
nejbezpecnéjsi cesta do nové budovaného evropského navigacniho systému Galileo.

Vsouladu s NSBSP 2011 — 2020 a ve vztahu k problematice pozemnich
komunikaci a jejich bezpecnosti, rozsirit zakladni mapovani i na dalsi silnice II. a III. trid,
a nasledné i na mistni komunikace. Zaroven vice zainteresovat spravce a vlastniky
pozemnich komunikaci i zakonnou formou. V soucasné dobé maji vlastnici ¢i spravci,
kromé TEN-T sité, pouze zodpovédnost zatechnicky stav a sjizdnost pozemnich
komunikaci. Nemaji Zadnou povinnost provadét bezpecnostni opatfeni vedouci
ke sniZzovani rizik ¢i provadét vyhodnocovani bezpecnosti nebo hodnoceni rizik
pozemnich komunikaci. Proto by bylo potfeba rozsirit smérnice ¢. 2008/96/ES
aplikované do zakona ¢. 13/1997 Sb. i na ostatni silnice niZ$iho vyznamu. Dale

zintenzivnit evidenci nehod ze strany PCR ve fazi popisu charakteristik priibéhu nehod.
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Argument zaloZeny na zjisSténych skutecnostech je uvedeny v tabulce 5, ktera udava
pomér mezi nehodami na téchto tridach s nehodami na celé siti pozemnich komunikaci.

VyreSeni  problematiky  ochrannych  pdsem  pozemnich  komunikaci,
kdy se mnohdy jedna o soukromé pozemKky, je dilezitym prvkem bezpecnosti,
atozejména zakazem umistovani Cehokoliv co by mohlo byt zaménéno za pevnou
prekazku s presné stanovenym pasmem, kdy odbornici na dopravu doporucuji
10 metri. RovnéZ je potiebné vyreSit problematiku kaceni stroml v piipadech,
kdy stromy tvori pevnou prekazku pri pozemni komunikaci. Zde je nutné posoudit miru
bezpecnosti silnicniho provozu svahou ochrany zZivotniho prostredi. Meéla
by byt zvolena ochrana Zivotli, a to postupnym kdcenim a nahrazovanim kefovymi
stromky a posunem vysadby do vzdalenosti vétsi nezZ 5 m od krajnice pozemni
komunikace, to vSe v extravilanech. Posledni prekazkou, ktera se novelizaci zakona
€. 13/1997 Sb. jiz upravila, je pritomnost reklamnich zarizeni v blizkosti pozemnich
komunikaci, které by mély do konce roku 2017 aplné zmizet z dalnic, rychlostnich silnic
a silnic L. tridy.

Cile této bakalarské prace byly splnény. Program EuroRAP byl predstaveny,
byla provedena analyza na zdkladé tohoto programu a byly predloZeny navrhy, které

muzou vést ke sniZeni nehodovosti, a to i na obecné trovni.
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Priloha A Rizikovd mapa 2006 — 2008
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Priloha B Rizikovd mapa 2008 — 2010

Zdroj: GAMK




Priloha C Inspekéni viiz

Zdroj: AF-CITYPLAN



Priloha D Mapa vybraného tseku se zdkresem nehod 2010—2012

AL,

Zdroj: Autor s pouzitim mapy Google



Priloha E Usek & 10 hvézdickového hodnoceni

Rychlost 90 km/h
Poéetjizdnich pruh v jednom sméru 1
$i¥kajednoho jizdniho pruhu 2,75-325m
Zpevnénakrajnice neni
Nezpevnéni krajnice 0-1m
Zvukovy retardér nakrajnici ne
Zaktivenisilnice ostrazatacka
Kvalitazakiiveni Spatny
Rozhled/vyhled nasilnici Spatny
Stav povrchusilnice dobry
Druhkrajnice - leva strana silnice objektdoSm
Druh krajnice - prava stranajizdniho pruhu objektdo 5 m
Stiedova éastsilnice stfedovaéara
Moznost predjizdéni ne
KRIZENI KOMUNIKACI
Hlavni charakteristikakitizovatky zadna
Kvalitakfizovatky 2adna
ObjemkiZovatky neznamy
Hustota dopravy v misté mensiho napojeni (boéniulice) neméieni
Typ zastavby méstska
MOTOCYKLISTE
Ochrana pro motocyklisty nic
Rychlost motocvkla 90 km/h
Druh krajnice pro motocykl nehodnoceno
Stiedova ¢astsilnice pro motoyckly stfedovacara
CYKLISTE
Ochrana pro cyklisty nehodnoceno
Druhkrajnice pro cyklisty 23dnd
CHOoDCI
Chodci frekvence - kiriZzenisilnice zadna
Chodci frekvence pfimo nasilnici z3dna
Ochrana chodct leva stranasilnice z3dna
Ochrana chodct prava stranasilnice zadna
Vybavenipfechodd pro chodce zadné
Kvalita pfechodu zadna
Moznost boéniho stfetu nizka
POPISNE VLASTNOSTI
Pozemnikomunikace nedéleni, obousmérné pruhy
Smérovani pozemni komunikace obousmérné
Prevyseni pozemnikomunikace rovina
Vyuziti pozemka vpravo od poz. komunikace zastavény
Vyuziti pozemki vlevo od poz. komunikace nevyuzity
Frekvence motocyklist na pozemnikomunikaci 1% -5%
Frekvence cyklisti napozemni komunikaci neméfena
Pracenasilnici ne
NASTAVENI
RPDI pires 4000
Méfeny Gsek 2000 m-3000m
kédovacidélka 100m

Zdroj: Autor s vyuZitim EuroRAPu
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Priloha F Usek & 21 hvézdi¢kového hodnoceni

Rychlost 90km/h
Poéet jizdnich pruhiiv jednom sméru 1
$itkajednoho jizdniho pruhu 2,75-3,25m
Zpevnénd krajnice neni
Nezpevnénid krajnice 0-1m
Zvukovy retardér nakrajnici ne
Zakiiveni silnice rovné nebo jemné
Kvalitazakfiveni Spatny
Rozhled /vyhled nasilnici Spatny
Stav povrchusilnice dobry
Druhkrajnice - leva stranasilnice objekt do 5m
Druhkrajnice - prava stranajizdniho pruhu objektdo 5m
Stiedova ¢astsilnice stredovaéara
MozZnostpiedjizdéni ne
KRIZENI KOMUNIKACI
Hlavni charakteristikakiiZovatky 2adna
KvalitakfiZovatky zadna
Objemkfizovatky neznamy
Hustota dopravy v misté mensiho napojeni (boéniulice) neméfena
Typzastavby méstska
MOTOCYKLISTE
Ochrana pro motocyklisty nic
Rychlost motocykla S0km/h
Druhkrajnice pro motocvkl nehodnoceno
Stiedova East silnice pro motovckly stiedovaéara
CYKLISTE
Ochrana pro cyklisty | nehodnoceno
Druhkrajnice pro cyklisty | zadna
CHODCI
Chodcifrekvence - kiZenisilnice zadna
Chodcifrekvence piimo nasilnici 2adna
Ochranachodctlevastranasilnice zadna
Ochranachodci pravastranasilnice 2adna
Vybaveni piechodi pro chodce 2adné
Kvalita pfechodu 23dna
Moznost boéniho stietu nizka
POPISNE VLASTNOSTI
Pozemni komunikace nedélend obousmérné pruhy
Smérovani pozemni komunikace obousmérné
Prevyseni pozemnikomunikace rovina
Vyuziti pozemki vpravo od poz. komunikace zastavény
Vyuziti pozemki vlevo od poz. komunikace nevyuzity
Frekvence motocyklist na pozemnikomunikaci 1%-5%
Frekvencecyklisti na pozemnikomunikaci neméfend
Prace nasilnici ne
NASTAVENI
RPDI pies 4 000
Méfeny tusek 2000m-3000m
kédovacidélka 100m

Zdroj: Autor s vyuZitim EuroRAPu
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Priloha G Hodnocené hvézdickové tseky

Zdroj: Autor
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Zdroj: Autor
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Priloha H Informace o vybrané nehodé

Zakladni informativni vypis o nehodé cislo:

010606100571

Obec Tupadly (Stfedocesky kraj)
Datum nehody 23.10.2010 14:10 sobota
Druh pozemni komunikace silnice 1.tfidy

Cislo ni komunikace 9

Lt STHE 50, CUZ

Charakteristiky fidice vozidla a pficiny nehody

Zavinéni nehody fidicem motorového vozidla

Alkohol u vinika nehody nezjistovano

Kategorie fidice s fidiCskym opravnénim skupiny b

Stav fidice dobry -Zadné nepfiznivé okolnosti nebyly zjistény
Vnéjsl ovlivnénf Tidice fidic nebyl ovlivnén

Usmrceno osob (pocet) 0

TéZce zranéno osob (pocet) 1

~Lehce zranéno osob (pocet)

Zdroj: Jednotna vektorova dopravni mapa
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Charakberistiky vozidla, vinika nehody a nasledkil nehody na vozidle

Potet zucastnénych vozidel 1

Druh vozidla motocykl (véetné sidecard, skitrd apod.)
Vyrabni znacka motorového vozidla APRILIA

Rok vyroby vozidla 07

Vozidlo po nehodé nedoslo k poZaru

Viastnik vozidla soukromé, nevyuZivanée k wydélefné cinnosti
Celkova hmotnd koda (100 KE) 1510

Skoda na vozidle (100 K&) 1500

Unik provoznich, pfepravovanych hmot

do3lo k tniku pohonnych hmat, oleje, chladiciho medial zpod.

Zplisob vyprosténi osob z vozidla

nebylo treba uzit nasili
—

Charakteristiky druhu nehody a podminek nehody

Charakter nehody nehoda s nasledky na Zivoté nebo zdravi

Druh nehody srazka s pevnou prekazkou

Druh sraZky jedoucich vozidel nepfichdzi v avahu, nejde o srafku jedoucich vozidel

Druh pevné piekaZky strom

Hlavni pficiny nehody nepf. rychlosti dopravné technickému stavu vozovky
(zatacka, klesani,stoupani,sitka apod.

Druh povrchu vozovky Zivice

Stav povrchu vozovky v dobé nehody povrch suchy, neznedistény

Stav komunikace dobry, bez zavad

Povétrnostni podminky v dob& nehody

neztizens

Viditelnost ve dne, viditelnost nezhorsena viivem povétrnostnich podminek
Rozhledové poméry dobré
Déleni komunikace dvoupruhova

Situovani nehody na komunikaci

na jizdnim pruhu

Rizeni provozu v dobé nehody

mistni Uprava (vypini se pol. 24)

Mistni Uprava pirednosti v jizdé

prednost nevyznacena - vyphyva z pravidel

Specifické objekty v misté nehody

Zadné nebo Zadné z uvedenych

SmEérove pomeéry

zatacka

Misto dopravni nehody

mima kifizovatku

Druh kfizujici komunikace

neurceno

Smyk

ne

Smér !"zd! nebo wﬂ!ﬂ' vozidla

iedouc_l‘ - WE SmEru stinrﬁeni na komunikaci

Zdroj: Jednotna vektorova dopravni mapa
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