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ANOTACE

Diplomovéa prace se zabyva racionalizaci traté Tabor — Pisek. Navrhovanym feSenim
je dalkov¢ tizeny provoz s dispecerskym stanovi§tém umisténym v Zzelezni¢ni stanici Tabor.
Racionalizace trat¢ vede ke zruSeni provoznich zaméstnancti a soucasné¢ ke zvySeni
bezpecnosti cestujicich. Zhodnoceni a posouzeni realizovatelnosti projektu racionalizace traté

Téabor — Pisek, je provedeno finanéni analyzou.

KLICOVA SLOVA

racionalizace, zelezni¢ni stanice, zabezpecovaci zafizeni, provozni naklady, finan¢ni analyza

TITLE

Economic Rationalization of the Rail Transportation services on Tabor — Pisek railway

ANNOTATION

The thesis deals with the rationalization of railway connecting cities Tabor and Pisek.
The proposed solution presents a rail transportation services remotely controlled from
a dispatcher post in the railway station Tabor. Railway rationalization leads to decrease
the number of employees, as well as increasing of passenger’'s safety. Evaluation

and assessment of the railway project feasibility is made by the financial analysis.

KEYWORDS

economic rationalization, railway stations, security equipment, operating costs, financial

analysis
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UvVOD

Doprava je celkovy systém jednotlivych dopravnich obori, které se od sebe odliSuji
charakterem dopravni cesty, pouzitim dopravnich prosttedki a ve spoleCnosti ma
nezastupitelné misto. V zdkoné¢ o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich, je definovan
pojem dopravni obsluznost, kdy dopravni obsluznosti je chapano zajisténi dopravy
pro vSechny dny v tydnu do skol, zaméstnani, zdravotnickych zafizeni a k uspokojeni
kulturnich potieb obyvatel. Doprava patii mezi nevyrobni odvétvi a nejrychleji se rozvijejici
sektory narodniho hospodaistvi. Dale je faktorem, ktery ma vliv na zvySovani zZivotni tirovné
obyvatel. Dopravu mizeme rozliSovat podle typu dopravni cesty (silni¢ni, kolejova, vodni,
leteckd, kombinovana atd.), podle kapacity dopravnich prostfedki (individualni @ hromadna),
podle pohonu (motorovy, hydraulicky, pneumaticky a dalsi) a také naptiklad podle vetejné
piistupnosti (vetejna a neveiejna).

Diplomova prace je zaméfena na zelezni¢ni dopravu, ktera je dopravou ekologictéjsi,
jeji nevyhodou je viak fixace na infrastrukturu. Ceska republika ma jednu z nejhustsich
Zelezniénich siti v Evropé, kterou tvofi ptes 9 517 km trati, z nichZ je kolem 3 000 km trati
elektrizovano a skoro 2 000 km je dvoukolejnych a vicekolejnych trati, ale zadna z trati neni
vysokorychlostni.

Tématem této prace je racionalizace trat¢ Tabor — Pisek a je rozdélena do Etyf Casti,
kdy prvni ¢ast pojednava obecné o legislativé a jeji soucasti je 1 vyklad zékladnich pojmd.
Druha ¢ast se vénuje popisu jednotlivych tratovych tsekt, popisu Zelezni¢nich stanic, jejich
vybaveni zabezpeCovacim zafizenim a vycislenim nakladd na provoz v jednotlivych
Zelezni¢nich stanicich. Ve tfeti ¢asti jsou zpracovany konkrétni ndvrhy na racionalizaci traté,
nanové zabezpedovaci zafizeni a na prestavbu Zelezni¢nich stanic. Ctvrta, zavére¢na &ast
obsahuje zpracovani finan¢ni analyzy a stanoveni hodnot vybranych finan¢nich ukazateld
zalozenych na diskontovanych ptedpokladanych penéznich tocich projektu.

Cilem diplomové prace je posouzeni provoznich nakladl na sou€asny provoz na trati
Tabor — Pisek, navrZeni varianty vedouci k optimalizaci nédkladl na provoz trati a zpracovani

finan¢ni analyzy.

10


http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_nap%C3%A1jec%C3%AD_soustava
http://cs.wikipedia.org/wiki/Vysokorychlostn%C3%AD_tra%C5%A5

1 PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY

Dne 31. 12. 2002 doslo podle zdkona o transformaci Ceskych drah, statni organizace
k zaniku statni organizace Ceské drahy. Od 1.1.2003 zakonem &. 77/2002 Sb. vznikly
nastupnické organizace — Ceské drahy a.s. a stitni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty. Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty je vlastnikem drahy, zajiStuje provozovani,
provozuschopnost, modernizaci zelezni¢ni dopravni cesty a piidéluje kapacitu na celostatni
a regionalni draze. [1]

Provozovat drazni dopravu na celostatni a regionalni drdze, muze fyzickd nebo
pravnicka osoba zapsana v obchodnim rejstiiku a musi spliiovat nasledujici podminky:
e musi byt drzitelem platné licence,
e musi mit pfidélenou kapacitu,
e je drzitelem osvédceni dopravce,
e M4 sjednanou cenu za uziti dréhy,
e ma uzavienou smlouvu o provozovani drdzni dopravy,
e ma sjednano pojisténi odpovédnosti za Skody z provozu drazni dopravy a musi mit

zaplaceno pojistné,

e ma finan¢né zajisténo provozovani drazni dopravy. [2]

1.1 Zakladni pojmy

V této kapitole jsou uvedeny a vysvétleny nékteré zakladni pojmy pouzivané v Zelezni¢ni

doprave.

Dopravna - misto slouZici k fizeni jizdy vlakl a posunu mezi dopravnami.

Elektromagneticky - zafizeni, = umoZiujici  pfevod  mechanické  zavislosti

zamek na elektrickou a naopak. [4]

Mechanicky zamek - Zzafizeni pro zfizeni zavislosti v dopravnach, kde jsou rucné
pfestavované vyhybky a vykolejky.

Obsluzné pracovisté - misto vybavené technickym zafizenim, které je urcené
k ovladani stani¢niho, tratového a ptejezdového
zabezpecovaciho zatizeni. [4]

Odborné zptisobila - zaméstnanec uréeny provozovatelem drahy, ktery zajistuje

osoba ¢innosti pro bezpecné provozovani drazni dopravy a spliuje
odborné pozadavky. [3]

Odtla¢ny zdmek - Mmechanicky zadmek slouZici ke kontrole a zajiSténi polohy

odlehlého jazyka vyhybky ve svislé poloze zaveérového haku.
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Provozni fad vlecek

Prejezd
Stani¢ni fad

Stani¢ni
zabezpecovaci
zafizeni

Tabulka tratovych
pomért (TTP)

Tratové
zabezpecovaci
zafizeni

Vlakova cesta
Vyhybka
Vymeénovy zadmek
Vypravéi viaki
Zakladni dopravni
dokumentace

Zastavka

Zelezniéni stanice

1.2 Legislativa

pfiloha zakladni dopravni dokumentace zelezni¢ni stanice,
ze které¢ vlecka odbocuje; provozni fad vlecky obsahuje
zékladni udaje o vlecce provozované SZDC s. o.

kiizeni celostatni drahy, drahy regionalni nebo vlecky
S pozemni komunikaci v Grovni koleji. [4]

upravuje podminky pro vykon dopravni sluzby ve stanici, uvadi
vSechna opatfeni potiebna pro vykon dopravni sluzby.

zafizeni, které se pouziva pro =zabezpeCeni jizd vlakl
Vv dopravnach s kolejovym rozvétvenim. [4]

uvadi stavebné technické parametry staveb drahy, staveb
na draze a technicko — provozni udaje.

zafizeni pouzivané k zabezpeceni jizdy kolejovych vozidel
mezi dopravnami. [4]

usek koleje v dopravné, s kolejovym rozvétvenim, ktery
je ur¢eny pro danou jizdu vlaku.

kolejové zafizeni umoznujici ptfechod kolejového vozidla
zZ jedné koleje na druhou kolej bez preruseni jizdy. [4]

zadmek, slouzi ke kontrole a zajisténi polohy pfilehlého jazyka
vyhybky ve svislé poloze zavérového haku.

zaméstnanec s odbornou zpusobilosti k fizeni a organizovani
drazni dopravy.

souhrnny nazev pro stani¢ni fady, provadéci nafizeni
a provozni fad vlecek.

oznacené misto na draze, které je ur€ené pro ndstup a vystup
cestujicich.

dopravna s kolejovym rozvétvenim, kde je umoznéno kiizovani
a predjizdéni vlaku.

Legislativu resp. pravni ptedpisy v zelezni¢ni dopravé tvofi nejen zakony a vyhlasky,

ale také vnitini pfedpisy.
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1.2.1 Zikony, vyhlasky

K zékladnim zakonlim a vyhlaskam, tykajicich se Zelezni¢ni dopravy patii:

e zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdé&jsich predpisu,

e nafizeni vlady ¢. 1/2000 Sb., o piepravnim fadu pro vefejnou drazni nakladni dopravu,
ve znéni nafizeni vlady ¢. 295/2000 Sb.,

e vyhlaska MD ¢&. 101/1995 Sb., kterou vydava Rad pro zdravotni a odbornou zptsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni vyhlasky MDS ¢. 455/2000 Sh.,
vyhlasky ¢. 194/2005 Sb., a vyhlasky ¢. 305/2007 Sb.,

e vyhlaska MD ¢. 173/1995 Sb., se kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni vyhlasky
MD ¢. 242/1996 Sb., vyhlasky MDS ¢. 174/2000 Sb. a vyhlasky ¢. 133/2003 Sb.,

e vyhlaska MD ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
vyhlasky MD ¢. 243/1996 Sb., vyhlasky MDS ¢. 346/2000 Sb., vyhlasky MDS
¢. 413/2001 Sh. a vyhlasky MD ¢&. 577/2004 Sb.,

e vyhlaska MDS ¢. 175/2000 Sb., o piepravnim fadu pro vefejnou a drazni a silni¢ni
dopravu,

e vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pii vzniku mimotadnych udélosti na drahéch,

e sdéleni MD ¢.111/2004 Sb., o vyctu zelezninich drah zafazenych do evropského
zelezni¢niho systému,

e zikon & 77/2002 Sb. o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty a o zméné zakona ¢.266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozd¢jsich predpisil,

e vyhlaska ¢.100/1995 Sb., ktera stanovuje podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
urcenych technickych zatizeni a jejich konkretizaci,

e nafizeni vlady ¢. 70/2002 Sb., o technickych pozadavcich na zafizeni pro dopravu osob;

e vyhlaska ¢.351/2004 Sb., o rozsahu sluzeb poskytovanych provozovatelem drahy
dopravci,

e vyhlaska ¢.501/2005 Sb., o vymezeni nakladi provozovatele drahy spojenych
S provozovanim a Zzajistovanim provozuschopnosti, modernizace a rozvoje zelezni¢ni
dopravni cesty,

e vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zptisobilosti osob fidicich drazni vozidlo a osob

provadéjicich revize, prohlidky a zkousky urcenych technickych zatizeni. [5]
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Pro zelezni¢ni piejezdy plati CSN 342650 a CSN 73 6380. V CSN 34 2650 jsou

definovany:

pozadavky na oznacovani, umistovani, viditelnost a roztece navéstnich svétel vystrazniki,

tabulka piejezdu,

e podminky pro zavislost mezi navéstidly a ptejezdovym zabezpecCovacim zafizenim,

e jaké ma byt provedeni natéru zavory, stozaru a vystrazniku. [6]

CSN 73 6368 stanovuje pozadavky pro navrhovani, stavbu a piestavbu kiiZeni pozemnich
komunikaci s drahami v urovni koleji a pozadavky na Upravu pozemnich komunikaci
v blizkosti piejezdu. [7]

Podle sou¢asné pravni Upravy jsou na tizemi Ceské republiky provozovany &tyii

zakladni kategorie drah:

celostatni,

regionalni,

vlecky,

e specialni.

1.2.2  Vnitini predpisy SZDC

Zakladnim vnitinim pfedpisem stanovujicim povinnosti zaméstnancii provozovatele
drahy a dopravct, je pedpis SZDC D1, ktery nabyl u¢innost od 1. 7. 2013. V piedpise SZDC
D1 je implementovana smérnice Evropského parlamentu a rady ¢. 2004/49/ES a jednotliva
ustanoveni predpisu SZDC D1 jsou odvozena od provadéci vyhlasky Ministerstva dopravy
¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava Dopravni fad drah. [3]

Piedpis SZDC DI je zavazny pro viechny zaméstnance SZDC s. o., ktefi se podileji
na organizovani drdzni dopravy, provozovani drahy. Pfedpis se vztahuje na pravnické
a fyzické osoby, které vyuzivaji provozovanou dopravni cestu k provozovani drazni dopravy.

DalS$im z&vaznym internim piedpisem, ktery stanovuje zpiisob obsluhy stani¢nich
a tratovych zabezpetovacich zatizeni, je piedpis CD Z1. V piipadg, Ze popis nebo obsluha
neni uvedena v piedpise CD Z1, avsak zafizeni je schvéleno, vydava se Typové rozsifeni
k ustanoveni piedpisu CD Z1. Pokud je obsluha odchylna od piedpisu CD Z1, musi byt
vydano Dopliujici ustanoveni k predpisu Z1. [4]

Postupy pro obsluhu piejezdového zabezpecovaciho zatizeni za bézného provozu a pfi
mimotadnostech, fesi predpis SZDC Z2, ktery je zavazny pro zaméstnance vykonavajici

obsluhu, kontrolu nebo udrzbu ptejezdovych zabezpecovacich zatizeni.
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Piedpis upravujici zasady bezpetnosti a ochrany zdravi pfi praci je predpis SZDC
Bpl. Tento piedpis je zavazny pro viechny zaméstnance SZDC s. o. vykonavajici ¢innost
v prostorach SZDC s. 0. nebo na Zelezniéni draze provozované SZDC s. 0. [8]

Dalsi ptedpisy potiebné Kk zajisténi bezpeéného a plynulého provozu drazni dopravy

jsou uvedeny v ptiloze ¢. 1. [2]

1.3 Dopravni politika Ceské republiky

Zakladnim strategickym dokumentem stanovujicim smér vyvoje sektoru doprava
je Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2014 —2020 s vyhledem do roku 2050,
ktery navazuje na dokument Dopravni politiky pro 1éta 2005 — 2013. Strategicky dokument
Dopravni politika 2014 — 2020 identifikuje problémy v dopravé a navrhuje pro jejich feSeni
opatieni. Doprava je oblasti ndrodniho hospodafstvi ovliviiujici vSechny oblasti zivota
a je sektorem pfispivajicim k rozvoji ekonomiky. Hlavnim cilem Dopravni politiky
je vytvateni podminek pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy pii vyuziti technicko-
ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druhti dopravy. Zakladnimi principy
nové Dopravni politiky jsou:
e harmonizace podminek na piepravnim trhu,
e modernizace a rozvoj zelezni¢ni a vodni dopravy,
¢ interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému,
e rozvoj TEN-T,
e zvyseni bezpe¢nosti dopravy,
e rozvoj méstské, ptiméstské a hromadné dopravy v ramei IDS,

e vykonové zpoplatnéni dopravy. [9]

1.4 Dopravni obsluZnost

Termin dopravni obsluznost je definovan v zakoné ¢.194/2010 Sb., o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich (zakon ¢. 194/2010). Dopravni obsluznost je zabezpeceni
dopravy do Skolskych zafizeni, $kol, zdravotnickych zafizeni, k organim vefejné moci,
do zaméstnani, k uspokojeni kulturnich a rekreacnich potieb, véetné dopravy zpét po vSechny

dny v tydnu.
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1.4.1 Dopravni obsluZnost statu, kraje a obci

Kraj a obce zajistuji dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami v ptepravé cestujicich
vetejnou drazni dopravou a vefejnou linkovou dopravou — kraj zajist'uje dopravni obsluznost
ve svém uzemnim obvodu a obec zajiStuje dopravni obsluznost ve svém tzemnim obvodu
nad rdmec dopravni obsluznosti kraje. Stat zajiStuje dopravni obsluznost prostiednictvim
Ministerstva dopravy. Ministerstvo dopravy a kraj jsou povinni vytvofit plan dopravni

obsluznosti, ten se sestavuje se na 5 let.

1.4.2 Plan dopravni obsluZnosti

V planu dopravni obsluznosti jsou rozepsany zajiStované veiejné sluzby
uskutecnované v preprave cestujicich, rozsah poskytované kompenzace, ¢asovy harmonogram
uzaviranych smluv. Objednavatel miiZze uzaviit smlouvu o vefejnych sluzbach v pirepravé
cestujicich na zéklad€ nabidkového fizeni nebo pfimym zadanim.

Nabidkové tizeni je zahdjeno uvetfejnénim oznameni a zahajeni nabidkového fizeni,
musi obsahovat popis pfedmétu nabidkového fizeni, udaje o objednavateli, kritéria vybéru
dopravce, informace o dostupnosti nabidkového fizeni, lhiitu pro podéni nabidek (nesmi byt
kratsi jak 52 dni ode dne uvetejnéni), misto podani nabidky a jazyk v jakém ma byt nabidka
podana. Pokud jsou splnény vSechny podminky dané zakonem, lze uzaviit smlouvu
0 vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich pfimym zadanim. Utad na ochranu hospodaiské
souté¢Zze dozoruje dodrzovani postupll pfi uzavirani smluv o vetejnych sluzbach piepraveé

cestujicich. [10]

1.5 Kompenzace

Dopravce, ktery uzavie zavazek vefejné sluzby ma narok ze zakona ¢.194/2010
na kompenzaci. Pied uzavienim smlouvy o vefejné sluzbé na zaklad¢é ptimého zadani, nebo
nabidkovym fizeni je dopravce povinen piedlozit objednavateli finanéni model nakladd,
vynosii a Cistého piijmu. Objednavatel na zdklad¢ finanéniho modelu posuzuje relevantnost
naroku dopravce na kompenzaci. Relevantnost pozadavku na kompenzaci posuzuje
Ministerstvo dopravy. V piipadé, ze dopravce pozaduje nadmérnou kompenzaci, smlouva
0 zavazku vefejné sluzby s dopravcem neni uzaviena. [10]

Pokud byly smlouvy s dopravcem uzavieny pied platnosti Natizeni Evropského

parlamentu a Rady ES €. 1370/2007, tak se uvazovalo o vypoctu prokazatelné ztraty. U smluv
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uzavienych po platnosti Natizeni Evropského parlamentu se pracuje s vypoctem kompenzace.
Pro vypocet kompenzace se pracuje se skuteénymi naklady, pfiméfenym ziskem a vynosy
Z vybranych trzeb dopravce. Pfiméteny zisk je mira vynosu kapitalu, ktera je bézna v odvétvi,
zohlediiuje provozovatele verejnych sluzeb a slouzi k tvorbé dodatecnych zdroji potifebnych

k dosaZeni pravidelné obnovy vozového parku. Plati vztah (1):

K=(N+P2)-V Q)
Kdy:
K kompenzace
N skute¢né naklady
PZ piiméreny zisk
\Y vynosy z vybranych trzeb [11]

1.6 Regulace cen jizdného v Zelezni¢ni osobni dopravé

Regulace cen v osobni zelezni¢ni dopravé je regulovana na zakladé Vyméru MF
¢. 1/2010. Ceny jsou regulovany v oblasti dopravy proto, Ze nékteré sluzby v oblasti dopravy
by mély byt dostupné vSem. Bereme v uvahu urcitou socialni politiku a socidlni dopady
na obyvatelstvo. Pro regulaci cen se pouziva vécné usmériiovana cena, kdy rozliSujeme:

e maximalni rozsah mozného zvysSeni ceny zbozi ve vymezeném obdobi,

e maximalni podil, v némz je mozno promitnout zmény,

e zavazny postup pii tvorbé cen nebo pfi kalkulaci ceny véetné zahrnovani priméieného
zisku do ceny. [11]

U vécné regulované ceny je stanoveny zdvazny postup jak cenu vykalkulovat
a je stanoveno, Ze cena by méla byt kalkulovdna na zakladé¢ ekonomicky opravnénych
nakladu, dale na zaklad¢ zaplacené ceny za pouziti zelezni¢ni dopravni cesty a zahrnuje
piiméteny zisk. Pfiméfeny zisk je ziskem uréenym na potfizeni hmotného a nehmotného
majetku, tak aby se podnik mohl dale rozvijet. Je to zisk ureny na zvySeni zakladniho

kapitalu nebo na ptidély zakonem uréenych povinnych fondu. [11]

1.7 Grafikon vlakové dopravy

Jizdy vlak na tratich SZDC s. o. jsou organizovany podle piedpisu SZDC D1
a uskuteciiuji se podle grafikonu vlakové dopravy (GVD), ktery je souhrnem opatieni
a pomiicek souvisejicich s vlakovou dopravou. GVD je sestavovan a vydavan vzdy pro dané

obdobi v souladu s mezinarodnimi Zelezni¢nimi dohodami a imluvami. [3]
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Pro kazdy vlak v GVD je vypracovan jizdni fad, obsahujici ¢asové tdaje a konkrétni
misto, kde se vlak v daném casovém udaji nachazi. Kazdy vlak ma své oznaceni skladajici
se z druhového oznacCeni, Cisla vlaku a trasy. Druhové cislo vlaku vyjadiuje ucel vlaku,
identifikaéni &islo je oznaleni vlaku sloZené z &islic, pismen nebo jejich kombinaci. Cislo
trasy je Cislo pfidélené konkrétnimu vlaku na konkrétni trati v rdmeci jizdniho fadu pro urcité
obdobi. [3]

Pro vykon dopravni sluzby provozovatel drahy vydava:
e listy nakresného jizdniho fadu,

e sesitové jizdni rady,

e rozkaz o zavedeni grafikonu vlakové dopravy,

e sesit jizdnich fadi zvlastnich vlaki,

e katalog nabidkovych tras provozovatele drahy,

e seznamy vlaku pro staniéni a tratové zaméstnance. [3]

1.8 Zabezpeceni jizd vlaki

Zabezpeceni jizd vlakl je souhrn Cinnosti, které musi uréeny zaméstnanec vykonat,
aby byla zajisténa bezpeénost jizdy vlaku do nebo ze sousedni dopravny s kolejovym
rozveétvenim. Pro zabezpeceni jizd se pouzivaji rizné kategorie a druhy zabezpecovacich
zafizeni. Piedpisy, které popisuji obsluhu za normalnich a pfi mimotfadnych udalostech jsou:

e piedpis SZDC Z1 - pfedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpeéovacich zatizen,

predpis SZDC Z2 - piedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpedovacich zatizeni.
Moznosti zabezpeceni jizd vlaki:

e jizdou bez zabezpecovaciho zafizeni — jizdu vlaku organizuje pouze jeden vypravéi,

e telefonickym dorozumivanim — jizda vlaki se zabezpecuje telefonicky,

e poloautomatickym blokem — jednd se o tratové zabezpeCovaci zafizeni, kdy je nutnd
spoluprace obsluhujicich zaméstnancii,

e automatickym hradlem — tratové zabezpeCovaci zafizeni, zabezpecujici zavislosti mezi
sousednimi dopravnami s kolejovym rozvétvenim a zaroven kontroluje volnost
V mezistani¢nim useku,

e automaticky blok — tratové zabezpecovaci zafizeni, zprostiedkovavajici zavislosti mezi

sousednimi dopravnami s kolejovym rozvétvenim, kontroluje volnost v mezistani¢nim

useku a navic zajist'uje prenos navéstnich znaki na hnaci vozidlo,
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e zjednodusenym fizenim drazni dopravy — jizda vlaku je zajistovana podle piedpisu SZDC

D3,

e radioblokem,

e jizdou podle rozhledovych poméra za nemozného dorozuméni.

Jednotlivé druhy =zabezpeCeni a ukony, které musi dopravni zaméstnanci vykonat

pro zabezpeéeni jizd vlak, jsou podrobné zpracovany v ustanovenich predpisu SZDC D1. [3]

1.8.1 Rozdéleni zabezpecovaciho zarizeni

Zabezpecovaci zafizeni rozliSujeme podle:

e oblasti pisobeni

stanini zabezpeCovaci zafizeni - zabezpecuje jizdy vlaki a posunovych dili
Vv dopravnach s kolejovym rozvétvenim,
tratové zabezpecCovaci zafizeni - zabezpecuje nasledné i protismérné jizdy vlakt

VvV mezistani¢nich usecich.

e urovn¢ zabezpeceni

1. kategorie — jednd se o jednoduché zatizeni, které zajistuje Cinnost navéstidel
a dalsich technickych prostfedkti pro informovani strojvedouciho o dovolené jizdé
vlaku; zabezpecovaci zatizeni 1. kategorie je doporuceno instalovat na traté s tratovou
rychlosti do 60 km/h,

2. kategorie — zajistuje zavislost navéstidel a dalSich technickych prostiedkt
pro informovani strojvedouciho o dovolen¢ jizd¢ vlaku na zabezpeceni,

3. kategorie — zabezpecovaci zatizeni je konstruovano pro dalkové ovladani.

e provedeni vzajemnych zavislosti

mezi navestidly,
vyhybkami,

ostatnimi zafizenimi v kolejisti.

e tfidéni stavédel

ustfedni stavédla slouzi ke stavéni jizdnich cest a ovladaji zausténd tratova
zabezpecovaci zafizeni,
fidici stavédla slouZi k vydavani povell pro stavéni vlakovych jizdnich cest zavislym

stavédlim, soucasné ovladaji zatsténa tratova zabezpecovaci zafizeni,
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- zavisla stavédla slouzi ke stavéni jizdnich cest, povely ke stavéni jizdnich cest vydava
fidici stavédlo,

- pomocna stavédla, ze kterych se na zakladé souhlasu ovlada urcena skupina vyhybek
a navéstidel, jsou ovladana z nadfazeného stavédla a po pievzeti obsluhy maji charakter

zavislého stavédla. [12]

1.8.2 Povinnosti zaméstnanci obsluhujici zabezpecovaci zarizeni

Zaméstnanci pii vykonu dopravni sluzby musi dbat na dodrzovani vnitinich piedpist,
aby byla dodrZzena bezpecnost provozovani drahy, bezpecnost drazni dopravy a plynulost
dopravy. Dopravni sluzbu mize vykonéavat pouze zaméstnanec odborné zpusobily, ktery
vykonal zkouSky odborné zpisobilosti. Zaméstnanec je povinen obnovovat si a udrzovat
znalost ptedpisti, smérnic, zucastnovat se pravidelného Skoleni a podrobovat se nafizenym
zkouskdm v rozsahu pro piedepsanou zplsobilost. Kazdy zaméstnanec musi byt pied
uvedenim do samostatného vykonu dopravni sluzby prokazatelné¢ seznamen se zdkladni
dopravni dokumentaci.

Pro provozovani drahy se pouzivaji pokyny, které jsou struéné a srozumitelné proto,
aby nebyla ohroZena bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy. Pokyn je ptikaz, ktery
muze byt din ustni nebo pisemnou formou, zabezpeCovacim zafizenim, technickym
zafizenim, navésti, ndpisem. Pokynt, které¢ vyda vypravci vlaka pti vykonu dopravni sluzby,

musi uposlechnout v§ichni zaméstnanci, ktefi pfimo vykonavaji dopravni sluzbu. [5]

1.9 Zelezni¢ni piejezdy

Podle definice v ¢eském zdkonu o silni¢nim provozu je zelezni¢ni ptejezd misto, kde

dochézi k Groviilovému kiizeni pozemni komunikace se Zeleznici, ptip. s jinou drédhou leZici

na samostatném télese a oznacené piislusnou dopravni znackou.

1.9.1 Clenéni piejezdii

Ptejezdy lze ¢lenit podle:
e doby trvani
- trvalé,

- docasné,
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e poctu kiizenych koleji
- jednokolejné,
- dvoukolejné a vicekolejné.
e Uhlu kfiZzeni pozemni komunikace s drahou
- kolmé,
- Sikmé.
e druhu komunikace
- nasilnici,
- na mistni komunikaci,
- na ucelové komunikaci.
e povahy a ucelu drahy
- pres celostatni drahu,
- pfes regionalni dréhu,
- pres vlecku,
- pfes tramvajovou drahu.
e nejvyssi dovolené rychlosti silni¢nich vozidel na ptejezdu
- s nejvyssi dovolenou rychlosti 30 km.h™,
- s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km.h™,
- S odliSné omezenou rychlosti.
e zabezpeceni
- zabezpecené pouze vystraznym kiizem,
- vybavené piejezdovym zabezpeCovacim zatizenim,
- Tfizené svételnym signaliza¢nim zafizenim ovladanym jizdou tramvaje.
e zplsobu pouzivani uzivateli pozemni komunikace
- trvale pouZivané,
- uzaviené zavorami, otevirané na pozadani,

- opatfené mimo obdobi pouzivani uzamykatelnymi zabranami znemoznujici vjezd. [7]

1.9.2 Prejezdova zabezpecovaci zafizeni

Ptejezdova zabezpeCovaci zatizeni se d€li na mechanicka a svételnd zabezpecovaci zafizeni.

e mechanicka ptejezdova zabezpeCovaci zatizeni (PZM)

21



PZM 1 - jednd se o mechanické piejezdové =zabezpeCovaci =zafizeni, které
je obsluhované dalkové z kontrolniho stanoviste,

PZM 2 — je obsluhované na misté z kontrolniho stanovisté, pohon bieven zavor nesmi
byt vzdalen vice nez 60 m od piejezdu a z mista obsluhy musi byt piehled na cely
piejezd a to i1 za snizené viditelnosti,

PZM 3 — ptejezdové zabezpecovaci zafizeni je obsluhované kombinované, to znamena,
zZe je mozné ménit zpusob obsluhy z dalkové na mistni a naopak.

U tohoto druhu pfejezdového zabezpeCovaciho zafizeni je v urcitych piipadech

zéavislost na stani¢nim nebo tratovém zabezpecovacim zafizeni. V tomto piipad¢ lze hlavni

navéstidlo prestavét na navést dovolujici jizdu vlaku pouze za predpokladu, ze je piejezd

uzavien. Oteviit pfejezd a dovolit tak chlizi nebo jizdu pres zelezni¢ni piejezd ucastnikiim

silni¢niho provozu lze az po pfestaveéni hlavniho navéstidla na navést zakazujici jizdu vlaku.

e svételna piejezdova zabezpecovaci zatizeni (PZS)

PZS 1 — jedna se 0 jednoduché piejezdové zabezpecovaci zafizeni, které neni zavislé
na jizd¢ Zelezni¢niho kolejového vozidla, je ovladané na misté kontrolniho stanovisté,
kde je indikovan vystrazny a pohotovostni stav,

PZS 2 — je ovladan automaticky, v ojedinélych piipadech i ru¢né. Piejezdové
zabezpecovaci zafizeni je doplnéno ptejezdnikem z obou stran piejezdu, kryti ptejezdu
muze byt i hlavnim navéstidlem,

PZS 3 — piejezdové zabezpecovaci zafizeni je automatické, na kontrolnim stanovisti

jsou zfizeny indikace stavu. [13]
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2 ZHODNOCENI A ANALYZA SOUCASNYCH NAKLADU
NA PROVOZ

Finan¢ni analyza ptedstavuje zédkladni zdroj informaci, které slouzi k posouzeni stavu
finan¢niho zdravi podniku, tj. hospodarskych wvysledkii. Je nezbytnym piedpokladem
pro budouci rozhodovani o finanéni strance podniku. Ukolem finanéni analyzy je zjistit, ktefi
¢initelé a s jakou intenzitou piispély k aktudlni finan¢ni situaci podniku.

Podstatou finan¢ni analyzy je zhodnoceni opravnénosti projektu pro spolufinancovani
z prosttedkt vetfejnych zdroju z hlediska samofinancovani projektu. Proto, aby mohl byt
projekt financovan z prostfedk vefejnych zdroja, musi vyplynout, ze nesmi byt schopen
se sam financovat. Mezi faktory, vstupujici do projektu investice pfi zpracovani financni
analyzou patfi:
¢ investi¢ni naklady,
¢ ndklady na GdrZbu a opravy infrastruktury,
¢ néklady na fizeni dopravy,

e piijmy z poplatkil za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty,
e ostatni pfijmy.

Financ¢ni analyza musi spliiovat pravidla:

e musi byt sestavena z pohledu vlastnika a provozovatele infrastruktury SZDC s. o.,
e musi zahrnovat pouze finan¢ni pfijmy a finan¢ni vydaje,

e musi zahrnovat pouze prirtstkové finan¢ni toky, které vznikly s projektem,

e pro vypocet soucasné hodnoty penéznich piijmi se pouziva diskontni sazby. [14]

Do finan¢ni analyzy vstupuji pfimé ndklady a vynosy. Pro zpracovani diplomové
préce jsou uplatnény nasledujici polozky nakladl a vynost:
¢ investi¢ni naklady — jsou to jednorazové néklady na potizeni Zelezni¢ni infrastruktury,

e provozni naklady — jedna se o naklady na udrzbu a opravy infrastruktury, naklady na fizeni
dopravy,

e provozni ptijmy — zahrnuty jsou pfijmy z poplatkti za dopravni cestu a ostatni piijmy. [14]

2.1 Hodnoceni efektivnosti investic

K nejzndméj$im metodam pouzivanych v oblasti dopravy pro hodnoceni efektivnosti
investic patii metody zalozené na analyze naklada a ptinosi CBA:

¢ metoda vynosnosti,
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e metoda doby navratnosti,
e metoda Cisté soucasné hodnoty NPV,
e metoda vnitiniho vynosového procenta IRR. [11]

U metody CBA se porovnavaji finan¢ni toky projektovych variant s variantou
,,Bez projektu* a stanovuji se ukazatele finan¢ni a ekonomické analyzy. U finan¢ni analyzy
se stanovuje:

e finan¢ni C¢ista souc¢asna hodnota investice FNPV,
e financ¢ni vnitini vynosové procento FIRR,
e pomgér piinost a nédkladu B/C Ratio.

U ekonomické analyzy se stanovuji ukazatele:

e ckonomicka Cista souc¢asna hodnota investice ENPV,
e ckonomické vnitini vynosové procento EIRR,
e pom¢ér piinosi a nakladi B/C Ratio. [11]

Varianta ,,Bez projektu je zachovani stavajiciho stavu po dobu hodnoticiho obdobi.
Po celou tuto dobu musi byt dodrZzeno zachovani infrastruktury v provozuschopném stavu,
za béznych standardnich metod. V této varianté musi byt zpracovano posouzeni soucasné¢ho
stavu a jeho vyvoj po celou dobu hodnoceni. Zakladem je udrzeni soucasného stavu, nesmi
se zhorsit kvalita poskytovanych sluzeb. [14]

Varianta ,,S projektem* vychazi z fdze nula a zahrnuje upravy, které¢ povedou
ke zlepSeni stavu trati a veSkeré Upravy musi byt v souladu s metodickymi dokumenty
Ministerstva dopravy CR a SZDC s. 0., Vyhlaskou &. 177/1995 v platném znéni Zasady
rekonstrukce regiondlnich trati, Technickych a kvalitativnich podminek staveb statnich drah
a Technickych specifikaci interoperability a Technickych a kvalitativnich podminek staveb

statnich drah. [14]

2.2 Ukazatele finan¢ni analyzy

K zakladnim ukazatelim finanéni analyzy patii tzv. pomérové ukazatele, tj. ukazatel

rentability, aktivity, likvidity a zadluZenosti.

2.2.1 Finandéni vnitini vynosové procento (FIRR)

Financni vnitini vynosové procento je diskontni mira, pfi které ¢istd sou¢asnd hodnota

je rovna nule. Je zjistovana itera¢ni metodou a hledanou veli¢inou je ,,r*.
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Cim vyssi je hodnota FIRR, tim je vynosnost investice vys§i. V piipadé zapornych tokd,

je hledany ukazatel nevy¢islitelny. [14]

2.2.2 Cista sou¢asna hodnota (FNPV)

Pokud jde o Ccistou soucasnou hodnotu projektu tedy projektovych variant
,»S projektem* minimalni varianty investic m ve srovnani s variantou ,,Bez projektu® n, tak

Cista soucasna hodnota projektu je sumou vSech diskontovanych Cistych vynosu. [14]
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NB y«(m-n) Cisty financni vynos stavu ,,S projektem® (m) proti stavu ,,Bez projektu* (n)
v roce y
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y hodnoceny rok
Y pocet let hodnoceni

Cim vyssi je Cista soucasna hodnota, tim je vyssi rentabilita navrhované investi¢ni akce.

2.3 Trat’ Tabor — Pisek - Razice

Trat’ Tabor — Pisek — Razice vznikla jako soucast transverzalni drahy, ktera méla spojit
zéapad Cech s Moravou a pfivést tak Zelezniéni dopravu i do mist lezici mimo zajmy velkych
Zelezniénich spole¢nosti. Trat’ je dlouha 69 km, ma pocatek v Zelezniéni stanici Tabor a konc¢i
v zelezni¢ni stanici Razice. Souhlas s vystavbou drahy dal cisat FrantiSek Josef I. v roce 1883.
Na projektovaném useku byly planovany tii velké stavby a to viadukt u Sepekova, Milevska
a most pies feku Vltavu u Cervené nad Vltavou. Provoz na trati Tabor — RaZice byl zahajen
21.11.1889. [1]
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2.4 Trat Tabor — Pisek

Pro zpracovéani diplomové prace jsem zvolila racionalizaci pouze Casti traté, a to
tratovy usek Tabor (mimo) — Pisek (mimo), ktery je dlouhy 59.8 km. Jedna se o trat
jednokolejnou, regionalni a neelektrifikovanou s nejvyssi dovolenou rychlosti 80 km/hod.
v useku Tabor — Balkova Lhota a v tuseku Balkova Lhota — Pisek je nejvys$si dovolena
rychlost 70 km/hod. Trat’ Tabor - Pisek je zafazena do tratové tiidy zatiZzeni C3 s pfipustnou
hmotnosti vozidel 20 t na napravu a 6,4 t na b&zny metr. Mezi stanicemi Cervena nad Vltavou
— Vlastec je vSak tratova tfida z divodu technickych parametri mostu pres Vltavu sniZzena

na B1 s ptipustnou hmotnosti vozidel 18 tun na napravu a 5 t na bézny metr. [15]

2.5 Jizdni rad traté Tabor - Pisek

V soucasné dobé slouzi trat’ Tédbor — Pisek pouze regiondlni osobni a néakladni
dopravé. Na rozdil od obdobi pied rokem 2000 zde jiz nejezdi rychliky ani pribézné nakladni
vlaky. V jizdnim tadu 2013/2014, platném od 15. prosince 2013, je na trati Téabor — Pisek
vedeno v pracovni dny za 24 hodin celkem 22 osobnich vlakii dopravce Ceské dréahy
dle objednavky Jihoceského kraje, z toho 15 vlaku v celé trati Tabor — Pisek, 3 vlaky v Gseku
Tabor — Milevsko a zpét a 4 vlaky v useku Tabor — Branice a zpét. O vikendech a Skolnich
prazdninach nékteré vlaky nejedou, popt. jsou vedeny ve variantnich trasach. [15]

Nékladni dopravu na trati zajistuje dopravce CD Cargo. V pracovni dny jezdi jeden
par manipula¢nich vlakl v useku Tabor — Branice a zpét, 2x tydné (ltery a ctvrtek) je veden
dalsi par manipulaénich vlakt v useku Pisek — Vlastec a zpét. Usek Branice — Pisek neni
nakladni dopravou pravidelné obsluhovan. Diivodem je zejména nizka inosnost mostu mezi
stanicemi Cervena nad Vltavou — Vlastec a skuteénost, e ve stanici Cervena nad Vltavou
neni zadna manipulaéni kolej, a proto zde nelze provadét nakladku ani vykladku vozovych
zasilek. [15]

V celé délce trati je V nocni piestavce mezi vlaky zavadéna vyluka dopravni sluzby.
Jedna se o stav, kdy na pracovisti neni nutna ptitomnost vyprav¢iho nebo signalisty, zavorare.
Pro zavedeni vyluky dopravni sluzby neni rozhodujicim faktorem, zda vlaky na dané trati
jezdi & nikoliv. Sluzebni pfedpis SZDC DI stanovuje podminky, za kterych je vyluka

dopravni sluzby uskute¢niovana. [15]
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2.6 Zelezni¢ni trat’ Tabor - Pisek

Zelezni¢ni trat’ Tabor — Pisek se v celé své délce nachazi v JihoCeském kraji, ktery
mé rozlohu 10 056 km?, pokryva priblizng 13 % Gzemi Ceské republiky a patii mezi kraje
mésty Jihodeského kraje jsou Ceské Budgjovice, Tabor a Pisek. Kraj je vyznamnou
turistickou oblasti s mnoha historickymi pamatkami, z nichz nékteré jsou zapsany
na Seznamu svétového prirodniho a kulturniho dédictvi UNESCO. [16]

Obrazek €. 1 znazornuje Zelezni¢ni trat’ Tabor — Pisek.

Obrazek ¢. 1: Mapka Zeleznicni trat¢ Téabor — Pisek
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zdroj: [17]

2.6.1 Zelezni¢ni stanice Tabor

Zelezniéni stanice Tabor lezi na trati Ceské Budé&jovice — Benesov u Prahy v kilometru
81,761 a je stanici:
e prednostniho sméru pro prvni tratovou kolej Tabor — Plana nad/Luznici,
e odbocnou pro trat’ Tabor — Razice,
e odbocnou pro trat’ Tabor — Bechyné,
e o0dboc¢nou pro trat Horni Cerekev — Tabor, kde ma zelezni¢ni stanice Tabor kilometrickou

polohu 0,000. [15]
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Zelezni¢ni stanice Tabor je trvale obsazena vypravéim (vypravéi hlavni sluzby
a vyprav¢i vnéjsi suzby) a z hlediska dopravniho provozu je stanice roz¢lenéna na obvod
osobniho nadrazi, obvod setfad’ovaciho nadrazi a obvod mistniho nddrazi pro trat’ Tabor —
Bechyné. V zeleznini stanici jsou tfi vlecky:
e vlecka ,,Sladovna Rudolf™,
e vlecka , Teplarna Tabor®,
e vlecka,,Smyslov*. [15]

Stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim je zafizeni ESA — 11. Jedna se o zafizeni
3. kategorie, které je ovladané z jednotného obsluzného pracovisté doplnéné rychlostni

navestni soustavou.

mezistanicni usek Tabor — Balkova Lhota

Tratové zabezpecovaci zafizeni mezistani¢niho useku je 3. kategorie — automatické
hradlo typu AHP — 03 bez oddilovych navéstidel, volnost tratové koleje je kontrolovana
pocitaci naprav. [15]

Nachazeni se zde tfi zelezni¢ni ptejezdy, jejich identifikacni oznaceni a kilometricka

poloha jsou v tabulce ¢. 1.

Tabulka €. 1: Piehled Zelezni¢nich ptejezda v Zst. Tabor

Typ
Y s Kilometricka Druh prejezdového Identifikaéni
Zeleznicni usek . x B S
poloha komunikace | zabezpecovaciho oznaceni
zarizeni

4,992 IV. tfidy Vystrazné kiize P 6236
Tabor - Balkova 5,770 IV. trida AZD 71 P 6237
Lhota

7,372 IV. tfidy Vystrazné kiize P 6238

Zdroj: [15, autorka]

V kilometru 5,729 je neobsazena zastavka Nasavrky, kde je zdéna cekarna a délka
nastupisté je 80 m. [15]

2.6.2 Zelezniéni stanice Balkova Lhota

Zelezniéni stanice leZi na regionalni jednokolejné trati Tabor — Razice v kilometru
8,834 a je trvale obsazena vypravCim. Stanice je vybavena elektronickym stani¢nim
zabezpelovacim zafizenim 3. Kategorie typu AZD — ESA 11, je ovladano z jednotného

obsluzného pracovisté (JOP). Tratové zabezpecovaci zafizeni mezi stanicemi Balkova Lhota
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— Bozejovice je zabezpecCovaci zafizeni 1. kategorie — telefonické dorozumivani. V této
zelezni¢ni stanici jsou dvé dopravni koleje a 7 manipula¢nich koleji. Vysoky pocet
manipulacnich koleji ve stanici Balkova Lhota je dan tim, Ze v minulosti byla vojenskou
nakladkovou stanici pro Zapadni vojensky okruh se sidlem v Tébote. Piehled jednotlivych

koleji a jejich délka je uvedena v tabulce ¢. 2. [15]

Tabulka ¢. 2: Prehled dopravnich a manipulacnich koleji v zst. Balkova Lhota

Koleje Cislo koleje UZzZite¢na délka [m]
558
590
630
590
254
140
140
10 300
12 300

dopravni

Manipulacni

(o< @2 I I & 2 B I~ IR GO I N \ S N I )

Zdroj: [15, autorka]

V Zelezni¢ni stanici je zavedena vyluka dopravni sluzby v pracovni dny a v ned¢li
a ve svatek zacina ve 21:40 hod. po vlaku 8450, v sobotu po vlaku 8413 jiz ve 21:00 hod.
a konci v pracovni dny ve 4:20 hod., v sobotu, nedéli a ve svatek ve 4:40 hod.

Personalni potfeba z hlediska zabezpeCeni dopravni sluzby v Zelezni¢ni stanici
Balkova Lhota jsou 3,905 vyprav¢i a 1 signalista, jehoZ osmihodinova pracovni doba se déli
na vykon ¢tyf hodin v Zelezni¢ni stanici Balkova Lhota a dal$i ¢tyfi hodiny denné slouzi
signalista v zelezni¢ni stanici BoZejovice. Vékova hranice zaméstnanci Zelezni¢ni stanice

je v rozpéti 33 az 58 let. [15]

Mezistanicni usek Balkova Lhota - BoZejovice

V tomto mezistanicnim useku se nachazi dalSich 8 Zelezni¢nich ptejezdi, jejichz
kilometricka poloha a zplsob zabezpeceni je uvedeno v tabulce ¢. 3. [15]

Zelezniéni piejezd v kilometru 9,465 kiizici silnici IV. t¥idy je trvale uzavien. Jeho
obsluhu provadi odborn¢ zplisobila osoba podle potteby. Mechanické zavory v kilometru
12,062 a 15,448 jsou trvale uzavieny a uzaméeny, obsluhu provadi také odborné zpusobila

osoba. Ptilohu ¢. 2 tvoii nacrtek souc¢asného stavu v zelezni¢ni stanici Balkova Lhota. [15]

29



Tabulka ¢. 3: Pfehled Zelezni¢nich piejezdi v zst. Balkova Lhota

Feleznicni tisek Kilometricka Dru_h pl“'eje-lz-;gvéh’o Identi,ﬁka,éni
poloha komunikace | zabezpecovaciho zarizeni
zarizenl

Balkova Lhota 9,465 IV. tfidy PZM2 P 6239
10,188 I1I. tfidy AZD 71 P 6240

10,991 IV. tfidy Vystrazné ktize P 6241

11,765 IV. tfidy PZS P 6242

Balkova Lhota — 12,062 IV. tiidy PZM 2 P 6243
Bozejovice 13,713 I11. tiidy PZS P 6244
14,451 IV. tfidy Vystrazné kiize P 6245

14,742 IV. tfidy Vystrazné kiize P 6246

15,448 IV. tiidy PZM 2 P 6247

Zdroj: [15, autorka]

V mezistani¢nim useku jsou dvé zastavky — zastavka Mezifici a zastavka Padatov.
zameéstnanci S délkou nastupisté 95 m. Osvétleni je ovladano fotobunkou.
Zastavka Padafov lezi v kilometru 13,722 a neni obsazena zaméstnanci. Délka

nastupisté je 98 m, osvétleni je ovladano fotoburikou. [15].

2.6.3 Zelezni¢ni stanice BoZejovice

Zelezniéni stanice BoZejovice se nachazi na jednokolejné regionalni trati Tabor —
Razice, zelezni¢ni Stanice je trvale obsazena vypravéim. Staniéni zabezpelovaci zafizeni
je 2. kategorie, elektromechanické ustiedni stavédlo. Je ziizena zavislost stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni s Zelezni¢nim piejezdem v kilometru 16,707, ktery se nachazi
piimo ve stanici.[15]

Ve stanici jsou dvé dopravni koleje, dvé manipulaéni koleje a dvé odvratné koleje.

Délky koleji jsou zobrazeny v tabulce ¢. 4.
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Tabulka ¢. 4: Prehled koleji v zst. Bozejovice

Koleje Cislo koleje Uzite¢na délka koleje [m]
1 632
dopravni
2 632
manipula¢ni 3 418
5 148
3a 54
odvratné
3b 62

Zdroj: [15, autorka]

V Zelezni¢ni stanici Bozejovice je zavedena vyluka dopravni sluzby zacina v pracovni
dny, nedé@li a ve svatek po vlaku 8450 ve 21:50 hod., v sobotu za¢ina po odjezdu vlaku 8413
ve 20:50 hod. a kon¢i v pracovni dny a v sobotu ve 4:30 hod. V nedéli a ve svatek vyluka
dopravni sluzby kon¢i v 4:55 hod. [15]

Personélni potieba z hlediska zabezpeceni dopravni sluzby v Zzelezni¢ni stanici
Bozejovice jsou 3,901 vypravci a 1 signalista, jehoZz osmihodinovad pracovni doba se dé¢li
na vykon ctyt hodin v zelezni¢ni stanici Bozejovice a dalSi ¢tyfi hodiny denné slouzi
signalista v Zelezni¢ni stanici Balkova Lhota. Vékova hranice zamé&stnanct zelezni¢ni stanice
je v rozpéti 40 az 45 let. Pro vykon dopravni sluzby ma vyprav¢i k dispozici dopravni
kancelaf, kuchynku, Satnu a WC. V Zelezni¢ni stanici je elektrické vytapéni sluzebnich

mistnosti. V pfiloze €. 3 je nacrtek soucasného stavu v Zelezni¢ni stanici Bozejovice.

Mezistanicni usek BoZejovice - Milevsko

V' mezistani¢énim tseku Bozejovice — Milevsko, dlouhém 9,8 km je 8 Zelezni¢nich
prejezdi. Piehled o jejich kilometrické poloze, druhu piejezdového zabezpecovaciho zatizeni
a druh komunikace je v tabulce ¢. 5. Tratové zabezpeCovaci zafizeni mezi stanicemi
Bozejovice — Milevsko je 1. kategorie — telefonické dorozumivani. [15]

V tomto mezistaniénim useku se v kilometru 23,216 nachazi obsazena zastavka
Sepekov. Zastavka ma zdénou budovu s ¢ekarnou a zvySené nastupisSté v délce 83 m.
Osvétleni zastavky a nastupisté je elektricky ovladané zavordiem. Na zastdvce Sepekov
je zelezni¢ni piejezd, ktery kiizi silnici III. tfidy. Na zastdvce se nachazi nakladisté, délka
manipulaéni koleje je 67 m, vyhybky pro obsluhu nakladi$t€¢ prestavuje zaméstnanec

dopravce tidici posun. Osvétleni zastavky a nastupisté je ovladano zavorarem. [15]
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Personalni potieba zastavky je 3,717. Vékova hranice zaméstnanct je 45 — 60 let.
Soucasny stav na zastavce Sepekov zobrazuje piiloha €. 4. Této zastavky se tyka také vyluka
dopravni sluzby, jez zaCina v pracovni dny, nedéli a ve svatek po vlaku 8450 ve 21:50 hod.,
Vv sobotu po odjezdu vlaku 8413 ve 20:40 hod. a konéi v pracovni dny a v sobotu ve 4:30 hod.

a Vv nedéli a ve svatek v 5:05 hod.

Tabulka ¢. 5: Piehled Zelezni¢nich piejezdi mezi zst. Balkova Lhota — Milevsko

Typ
Y S Kilometricka Druh prejezdového | Identifikacni
Zeleznicni usek - . : o
poloha komunikace | zabezpecovaciho oznaceni
zarizeni
zst. Bozejovice 16,707 I1. tfidy PZM 1 P 6248
19,284 IV. tiidy Vystrazné kiize P 6249
20,129 IV. tfidy Vystrazné kiize P 6250
21,286 IV. tiidy Vystrazné kiize P 6251
Bozejovice — o e 1 1wrs
Milevsko 21,944 IV. ttidy Vystrazné kiize P 6252
23,011 IV. tiidy Vystrazné kiize P 6253
23,969 IV. ttidy Vystrazné kiize P 6255
25,723 IV. ttidy Vystrazné kiize P 6256
zastavka Sepekov 23,340 II1. tridy PZM 2 P6254

Zdroj: [15, autorka]

2.6.4 Zelezni¢ni stanice Milevsko

Milevsko je Zelezni¢ni stanice leZici na jednokolejné regionalni trati Tabor — RaZice,
kilometrickou polohu od pocatku trati méa 28,868. Stanice je trvale obsazena vypravéim.
Ve stanici jsou tifi dopravni a dvé manipula¢ni koleje. Uzite¢né délky koleji jsou v tabulce

¢. 6.

Tabulka €. 6: Piehled koleji v Zst. Milevsko
Koleje Cislo koleje Uzite¢na délka koleje [m]
668
650
670
629
285

dopravni

manipulaéni

DA |W[IN|PFP

Zdroj: [15, autorka]
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Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni v zelezni¢ni stanici Milevsko je kategorie 2a, tstfedni
elektromechanické stavédlo s rychlostni navéstni soustavou. Tratové zabezpecovaci zatizeni
je 1. kategorie — telefonické dorozumivani.

Stanice ma tfi vlecky:

e vlecka ,, AGPI,
e vlecka,ZVVZ a. s.“,
o vlecka ,, AGRO Susice, a. s. — vlecka Milevsko®. [15]

V zelezni¢ni stanici Milevsko je zavedena vyluka dopravni sluzby v pracovni dny,
v nedéli, ve svatek po odjezdu vlaku 8450 ve 22:10 hod., v sobotu po odjezdu vlaku 8413
ve 20:40 hod a konéi v pracovni dny a v sobotu ve 4:20 hod. V ned¢li vyluka dopravni sluzby
kon¢i v 5:05 hod. [15]

Personalni potfeba z hlediska zabezpeCeni dopravni sluzby v zelezniéni stanici
Milevsko je 3,988 vypravéi a 1 signalista. Vékova hranice zaméstnancl Zelezni¢ni stanice
je v rozpéti 40 az 45 let. Pro vykon dopravni sluzby ma vypravéi k dispozici dopravni

kancelat, kuchynku, Satnu a WC. [15]

Mezistanicni usek Milevsko — Branice

V mezistanicnim useku Milevsko — Branice, ktery je dlouhy 5,7 km se nachazi

3 Zelezniéni piejezdy. Jejich kilometricka poloha a zpuisob zabezpeceni je v tabulce €. 7.

Tabulka ¢. 7: Piehled zelezni¢nich piejezdli mezi zst. Milevsko — Branice

Typ
Zelezni¢ni Kilometricka Druh prejezdového Identifika¢ni
usek poloha komunikace | zabezpecovaciho oznaceni
zarizeni
29,482 II. tiidy PZS P 6257
Milevsko — o o 1wy
Branice 29,920 IV. tfidy Vystrazné kiize P 6558
31,104 1. t¥idy AZD71 P 6259

Zdroj: [15, autorka]

V kilometru 29,505 je neobsazena zastavka Lisnice s délkou nastupisté pro cestujici
63 m. Osvétleni zastavky je ovladano fotobunkou. Nacrtek soucasného stavu v Zelezni¢ni

stanici Milevsko je v ptiloze ¢. 5.
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2.6.5 Zelezniéni stanice Branice

Zelezniéni stanice Branice lezi na jednokolejné trati Tabor — Razice v kilometru
32,394, Stanice je trvale obsazena vypravéim. Stanicni zabezpecovaci zafizeni je kategorie
2b, typové elektrické ustfedni stavédlo typu TEST 14 s kolejovymi obvody, doplnéné
rychlostni navéstni soustavou. Je zfizena zavislost stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni
s zelezni¢nimi ptejezdy, které se nachazi ptimo ve stanici a to v kilometru 32,577 a 31,691
a zeleznicnim prejezdem nachazejicim se v tratovém useku Milevsko — Branice. Tratové
zabezpelovaci zafizeni v mezistaniénim tseku Branice — Cervena nad Vltavou je 1. kategorie
— telefonicky zplsob dorozumivéani. V Zelezni¢ni stanici Branice jsou tfi dopravni koleje
ajedna manipulacni kolej. Uzitné délky koleji jsou uvedeny v tabulce ¢. 8. V zelezni¢ni

stanici je provozovana vlecka ,,TOMEGAS Branice®. [15]

Tabulka ¢. 8: Piehled koleji v zst. Branice

Koleje Cislo koleje Uzite¢na délka Koleje [m]
1 589
dopravni 2 575
3 658
manipulacni 5 285

Zdroj: [15, autorka]

V Zelezni¢ni stanici Branice je pocatek vyluky dopravni sluzby po odjezdu vlaku
ve 20:30 hod. V pracovni dny konéi v 4:55 hod., v sobotu, v nedéli a ve svatek v 5:15 hod.

Personalni potieba v Zelezni¢ni stanici Bozejovice je 3,531 vypraveéi. VEkova hranice
zamé&stnancl Zelezni¢ni stanice je v rozpéti 37 az 45 let. Ptiloha €. 6 zobrazuje soucasny stav

Vv zelezniéni stanici Branice. [15]

mezistanicni usek Branice — Cervena nad Vitavou

V mezistani¢nim tseku Branice — Cervena nad Vltavou dlouhém 7,3 km, se nachazi
8 Zelezni¢nich piejezdd, jejichz kilometrickou polohu a identifika¢ni oznaceni uvadi tabulka
¢.9.

Mezi stanicemi jsou dvé zastavky — Stehlovice zastavka a Jetétice zastavka. Zastavka
Stehlovice lezi v kilometru 34,291. Je to zastavka neobsazena, ma pouze pfistiesek

pro cestujici vefejnost a délka nastupisté je 93 m. Osvétleni zastavky je ovladané fotobuiikou.
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Zastavka Jetétice lezi v kilometru 37,102. Jednd se o zastdvku neobsazenou,
vybavenou pfistieskem pro cestujici a délkou nastupisté 90 m. Osvétleni zastavka je zajisténo

fotobunkou. [15]

Tabulka &. 9: P¥ehled Zelezniénich piejezdii mezi Zst. Branice — Cervena nad Vltavou

Typ
Zelezni¢ni Kilometricka Druh prejezdového Identifikac¢ni
usek poloha komunikace | zabezpecovaciho oznaceni
zarizeni
31,691 1. tiidy AZD 71 P 6260
zst. Branice .
32,577 III. ttidy AZD 71 P 6261
32,906 IV. ttidy Vystrazné kiize P 6262
33,694 IV. tfidy Vystrazné kiize P 6263
35,559 IV. tfidy Vystrazné kiize P 6264
Branice — 36,183 IV. tiidy Vystrazné kiize P 6265
Cervend nad
Vltavou 37,077 IV. tfidy Vystrazné ktize P 6266
37,360 II. tiidy PZS P 6267
37,642 IV. tfidy Vystrazné kiize P 6268
38,608 IV. tfidy Vystrazné kiize P 6269

Zdroj: [15, autorka]

2.6.6 Zelezni¢ni stanice Cervena nad VItavou

Zelezniéni stanice Cervena nad Vltavou, ktera se nachazi na jednokolejné trati Tabor —
Pisek v kilometru 34,291, je stanici trvale obsazenou vypravéim. Staniéni zabezpeCovaci
zatizeni je kategorie 2a, elektromechanické tUstfedni stavédlo, je zde zfizena zavislost
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni a zelezni¢niho piejezdu v kilometru 40,159. [15]

V Zelezni¢ni stanici Cervena vad Vltavou vyluka dopravni sluzby zagina po viechny
dny v tydnu po odjezdu vlaku 8413, v sobotu po vlaku 8418, v ned¢li a ve svatek po odjezdu
vlaku 1934 ve 20:20 hod. Kon¢i v pracovni dny v 5:00 hod, v sobotu, v nedé€li a ve svatek
v 5:25 hod. [15]

Personalni potieba v této zelezni¢ni stanici je 3,47 vypravéi a 1 signalista, jehoz
osmihodinové pracovni doba se d&li na vykon &tyi hodin v Zelezni¢ni stanici v Cervené nad
Vltavou a ¢tyfi hodiny smény slouzi signalista v Zelezni¢ni stanici Branice. Vékova hranice
zamé&stnanci zeleznini stanice je v rozpéti 60 az 62 let. Nacrtek soucasného stavu

v Zelezniéni stanici Cervena nad Vltavou je v ptiloze ¢. 7. [15]
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mezistanicni usek Cervend nad Vitavou - Vlastec

V mezistani¢énim useku Cervena nad VItavou — Vlastec je tratové zabezpecovaci
zatizeni 1. kategorie — telefonické dorozumivani. [15]
Kilometricka poloha, identifikacni oznaceni Zeleznicnim piejezdii v mezistani¢nim

Cervena nad Vltavou — Vlastec uvadi tabulka ¢&. 10.

Tabulka &. 10: Piehled Zelezniénich piejezdt mezi zst. Cervena nad Vltavou — Vlastec

Typ
Y S Kilometricka Druh prejezdového | Identifikacni
Zeleznicni usek : . B Yo
poloha komunikace | zabezpecovaciho oznaceni
zarizeni
zst. Cervena 40,159 1. t¥idy PZM1 P 6270
nad Vltavou
41,208 IV. tiidy PZS P 6271
— Vlastec 43,688 IV. tidy Vystrazné kiize P 6273
44,037 IV. tfidy Vystrazné kiize P 6274

Zdroj: [15, autorka]

2.6.7 Zelezni¢ni stanice Vlastec

Zelezni¢ni stanice Vlastec, ktera je trvale obsazena vypravéim, lezi na jednokolejné
trati Tabor — Pisek v Kilometru 44,985. Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je 2. kategorie —
elektromechanické ustfedni stavédlo. Tratové zabezpecovaci zafizeni v mezistanicnim Useku
Vlastec — Zahoti je 1. kategorie — telefonické dorozumivani. V Zelezni¢ni stanici Vlastec jsou
dv¢ dopravni koleje, dvé manipulacni koleje, a jedna kolej odvratna. Piehled uZite¢né délky
koleji uvadi tabulka ¢. 11. [15]

Vyluka dopravni sluzby v Zelezni¢ni stanici Vlastec zacina v pracovni dny a v sobotu
po odjezdu vlaku 8418, v nedé€li a ve svatek po odjezdu vlaku 1934 ve 20:25 hod. a kon¢i
Vv pracovni dny v 5:10 hod., v sobotu, nedé€li a ve svatek v 5:35 hod.

Personalni potteba v Zelezni¢ni stanici Vlastec je 3,451 vypravéi. Veékova hranice
zamestnanc Zeleznicni stanice je v rozpéti 40 az 52 let. Nacrtek soucCasného stavu

Vv zelezni¢ni stanici Vlastec je znazornén v piiloze €. 8. [15]
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Tabulka ¢.

11: Ptehled koleji v Zst. Vlastec

Koleje Cislo koleje Uzite¢na délka koleje [m]
1 659
dopravni
3 668
2 363
manipulaéni
2a 44
odvratna 3a 40

Zdroj: [15, autorka]

mezistanicni usek Vlastec — Zahort

Tento tsek je dlouhy 4 km a nachazi se zde tfi zelezni¢ni piejezdy, dalsi tii Se nachazi
pfimo v obvodu Zelezni¢ni stanice Vlastec. Zelezni&ni ptejezdy v kilometru 44,659 a 45,328
jsou zavislé na vjezdovém a odjezdovém navéstidle. Prehled Zelezni¢nich ptejezdi uvadi

tabulka ¢. 12. [15]

Tabulka €. 12: Ptehled Zelezni¢nich piejezdii mezi zst. Vlastec — Zahoti

Typ
Zelezni¢ni Kilometricka Druh piejezdového Identifikaéni
usek poloha komunikace | zabezpecovaciho oznaceni
zarizeni
44,659 IV. tfidy PZM1 P 6275
zst. Vlastec 45,328 IV. tiidy PZM1 P 6276
45,563 IV. tfidy Vystrazné kiize P 6277
46,000 IV. tfidy Vystrazné kiize P 6278
Vlastec — o
Zahoi 46,349 I1. téidy PZS P 6279
47,867 IV. tfidy Vystrazné kiize P 6280

Zdroj: [15, autorka]

2.6.8 Zelezniéni stanice Zahori

Zelezni¢ni stanice Zahoti se nachdzi na jednokolejné trati Tabor — Pisek, v kilometru
49,026 a je trvale obsazena vypravéim. Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je kategorie 2a,
elektromechanické ustredni stavédlo se svételnymi zavislymi navéstidly s rychlostni navéstni
soustavou. Tratové zabezpeCovaci zafizeni Vv tratovém tUseku Zahoii — Pisek mésto
je 1. kategorie — telefonické dorozumivani. V Zelezni¢ni stanici jsou dvé dopravni koleje
a jedna manipulacni kolej, jez uvadi tabulka ¢. 13. Je zde také provozovana vlecka ,, VNS

Zéhoti*. [15]
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Tabulka ¢. 13: Piehled koleji v zst. Zahoii

Kolej Cislo Koleje Uzitna délka koleje [m]
1 581
dopravni
3 611
Manipulacni 5 280

Zdroj: [15, autorka]

Vyluka dopravni sluzby v zelezni¢ni stanici Zahoti za¢ina v pracovni dny a v sobotu
po odjezdu vlaku 8418, v nedéli a ve svatek po odjezdu vlaku 1934 ve 20:30 hod. a kon¢i
Vv pracovni dny v 5:15 hod., v sobotu, nedéli a ve svatek v 5:40 hod.

Personalni potieba v zelezni¢ni stanici Zahoii je 3,451 vypravci a 1 signalista, jehoz
osmihodinova pracovni doba se dé€li na vykon c¢tyf hodin v Zelezni¢ni stanici Zahoti a dalsi
Ctyfi hodiny denné slouzi signalista v Zelezni¢ni stanici Vlastec. Vékova hranice zaméstnanct
zelezni¢ni stanice je V rozpéti 40 az 52 let. Nacrtek soucasného stavu zelezni¢ni stanice

je v piiloze ¢. 9. [15]

mezistanicni usek Zahori — Pisek mésto

Mezistani¢ni usek Zahoti — Pisek mésto je 6,9 km dlouhy a nachazi se na ném
5 Zelezni¢nich piejezdt. Jejich zptisob zabezpeceni a kilometrickou polohu uvadi tabulka
¢. 14. U Zelezni¢niho piejezdu ve stanici v kilometru 49,362 (P 6281) je ziizena zavislost

vijezdového navéstidla a odjezdového navéstidla na staniénim zabezpecovacim zafizeni. [15]

Tabulka ¢. 14: Piehled Zelezni¢nich piejezdi mezi zst. Zahoti — Pisek mésto

S Kilometricka | Druh | LYPPrejezdového fy o atni
Zelezni¢ni usek . zabezpecovaciho “ .
poloha komunikace v oznaceni
zarizeni
zst. Zahoti 49,362 II1. tridy PZM 1 P 6281
50,321 IV. tfidy PZM 1 P 6282
52,120 II1. tfidy PZS P 6283
Zahoti — Pisek mésto 52,990 IV. tiidy PZM 2 P 6284
53,690 II1. tfidy PZS P 6285
54,690 IV. tfidy PZM 1 P 6286

Zdroj: [15, autorka]

V mezistani¢nim useku Zahoti — Pisek mésto lezi v kilometru 52,1 zastavka Vrcovice.
Jedna se o zastavku neobsazenou, vybavenou piistfeSkem pro cestujici a délkou nastupisté

86 m. Osvétleni zastavky je ovladano fotobunkou. [15]
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2.6.9 Zelezniéni stanice Pisek mésto

Zelezni¢ni stanice Pisek mésto se nachazi na jednokolejné trati Tabor — Pisek,
s kilometrickou polohou 55,855. Zelezni¢ni stanice je trvale obsazena vypravéim. Staniéni
zabezpeCovaci zafizeni je 2. kategorie — elektromechanické s fidicim vyhybkaiskym
pfistrojem ve vypravni budové pro pisecké zhlavi a zavislym vyhybkarskym pfiistrojem
nastavédle 1 pro taborské zhlavi, navéstidla ve stanici jsou mechanickd. Tratové
zabezpeCovaci zafizeni v mezistani¢énim useku Pisek mésto — Pisek je 1. kategorie —
telefonické dorozumivani. V Zelezni¢ni stanici jsou dvé dopravni koleje, dv€é manipulacni
koleje a jedna odvratna kolej. Jejich piehled je v tabulce ¢. 15. V zelezniéni stanici Pisek
meésto jsou také provozovany vlecky:
e , Masokombinat Pisek*,
e _POLARI PHM Pisek®,
e Elektropfistroj Pisek®. [15]

Tabulka €. 15: Ptehled koleji v Zst. Pisek mésto

Kolej Cislo Koleje Uzitna délka koleje [m]

1 665 m
dopravni

3 660 m

2 255 m
Manipulacni

5a 295 m
odvratna 3a 50m

Zdroj: [15, autorka]

Vyluka dopravni sluzby v Zelezni¢ni stanici Pisek mésto zafind v pracovni dny
a v sobotu po odjezdu vlaku 8418, v ned¢li a ve svatek po odjezdu vlaku 1934 ve 20:35 hod.
a kon¢i v pracovni dny v 5:10 hod., v sobotu, ned¢li a ve svatek v 5:45 hod.

Personalni potfeba v Zelezni¢ni stanici Pisek mésto je 3,478 vypravéi a 3,458
signalisty na stavédle 1. V&kova hranice zaméstnanci Zelezniéni stanice je v rozpéti 42 az 57

let. Nacrtek soucasného stavu v zelezni¢ni stanici Pisek mésto je v priloze ¢. 10. [15]

Mezistanicni usek Pisek mésto — Pisek

Mezistani¢ni usek Pisek mésto — Pisek je dlouhy 3,9 km a nachazi se v ném Ctyfi
zelezni¢ni prejezdy. Zpusob zabezpeceni piejezdu, jejich kilometrickd poloha a identifikacni

oznaceni jsou v tabulce ¢. 16. [15]
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Tabulka €. 16: Piehled zelezni¢nich piejezdi mezi zst. Pisek mésto — Pisek

Typ
Y o Kilometricka Druh prejezdového Identifikac¢ni
Zeleznicni usek : - 2 -
poloha komunikace | zabezpecovaciho oznaceni
zarizeni
zst. Pisek mésto 54,960 mistni PZM 1 P 6287
56,325 mistni kiize P 6288
Pisek mésto — Pisek 56,772 mistni kiize P 6289
57,010 mistni kiize P 6290

Zdroj: [15, autorka]

U Zelezni¢niho piejezdu s kilometrickou polohou 54,960 je ziizena zavislost

stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni pomoci elektromagnetického zamku. [15]

2.6.10 Zelezni¢ni stanice Pisek

Zelezni¢ni stanice Pisek lezi v kilometru 59,779 na regionalni, jednokolejné draze
Tabor — Pisek. Tato stanice je trvale obsazena vypravéim. Stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni
je druhé kategorie — typové elektrické stavédlo typu TEST s fidicim stavédlem, tfemi
zavislymi vyhybkarskymi stanovisti a mistni obsluhou.

V Zelezni¢ni stanici Pisek se nachazi 7 dopravnich koleji, 6 manipulacnich koleji
a jedna kolej ucelova. Ptehled jednotlivych koleji je uvedeno v tabulce ¢. 17. V zelezni¢ni
stanici Pisek je provozovana vlecka ,, Teplarna Pisek®. [15]

Vyluka dopravni sluzby v Zelezni¢ni stanici Pisek meésto za¢ind v pracovni dny
v 0:00 hod. a konéi v pracovni dny ve 4:20 hod., v sobotu, nedéli a ve svatek zac¢ina vyluka
dopravni sluzby ve 22:50 hod a kon¢i v 2:25 hod. [15]

Personalni potieba v této zelezni¢ni stanici je 4,436 vypravciho a na kazdém stavédle
(stavédlo ¢. 1, 2 a 3) je personalni potieba 4,399 signalisty Vékova hranice zaméstnanci

zelezni¢ni stanice je V rozpéti 47 az 59 let. [15]
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Tabulka ¢. 17: Piehled koleji v zst. Pisek

Kolej Cislo koleje Uzitna délka Kkoleje [m]
1 389
1b 240
2 709
dopravni 3 352
3b 230
4 667
6 622
5 413
7 497
manipulaéni ° o3l
5b 28
2a 84
2b 39

Zdroj: [15, autorka]

2.7 Zabezpecovaci zarizeni

V celém useku traté jsou vyuzity dva druhy tratového zabezpeCovaciho zafizeni,
v tseku Tabor — Balkova Lhota je tratové zabezpecCovaci zatfizeni 3. kategorie — automatickeé

hradlo typu AHP — 03 a v ostatni ¢asti traté¢ Balkova Lhota — Pisek je vyuzito tratového

zabezpecovaciho zafizeni 1. kategorie — telefonické dorozumivani. [15]

Telefonické dorozumivani je zplisob zabezpeceni jizd vlaki zavisly pouze na lidském
faktoru, vyprav¢i sousednich stanic vzajemné projednavaji jizdy vlakd stanovenymi
formulacemi (nabidkou, pfijetim a odhlaskou) prostfednictvim telekomunikac¢niho zatizeni.
V tseku Tébor — Pisek, dlouhém 59,8 km se nachdzi 55 Zeleznicnich piejezdl, na 1 km trati

je pruimémé 1 Zelezni¢ni piejezd. Typy zabezpeCeni jednotlivych Zzelezni¢nich piejezdu

graficky znazornuje obrazek ¢. 2. [15]

V jednotlivych Zzelezni¢nich stanicich se setkdme s ruznymi typy stani¢nich

zabezpeCovacich zafizeni, shrnuti jednotlivych typt stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni

Vv zelezniénich stanicich je v tabulce ¢. 18. [15]
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Obrazek €. 2: Typy ptejezdovych zabezpecovacich zatizeni na trati Tabor — Pisek

pofet pfejezdi

Typy piejezdovych zabezpecovacich zafizeni

a0 -
27
25
20
15
10 - 8
.
6
5
5
2
v¥strainé PZM1  PZM2  AZD71 PZS PZS
kifize 3SBL-K 3SBL-RE

typy PZZ

Zdroj: [15, autorka]

Tabulka €. 18: Typy stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni

Kategorie stani¢niho

Typ stani¢niho zabezpecovaciho

Zelezniéni stanice zabezpecovaciho v
v zatizeni
zaftizeni

Téabor 3. kategorie elektronické ESA 11
Balkova Lhota 3. kategorie elektromechanické ustredni stavédlo
Bozejovice 2. kategorie elektromechanické ustiedni stavédlo
Milevsko 2a. kategorie elektromechanické ustredni stavédlo
Branice 2b. kategorie elektrické TEST 14 s tstfednim

stavédlem

Cervena nad Vltavou

2a. kategorie

elektromechanické ustiedni stavédlo

Vlastec 2. kategorie elektromechanické ustredni stavédlo

Zahoti 2a.kategorie elektromechanické ustfedni stavédlo

Pisek mésto 2. kategorie elektromechanické s 1 zavislym
stavédlem

Pisek 2. kategorie elektrické TEST s fidicim stavédlem

a 3 zavislymi stavédly

Zdroj: [15, autorka]
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2.8 Naklady v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich

Z dtvodu zmén vlastnictvi Ceskych drah a rozpadu na jednotlivé slozky doslo
k pfevodu nemovitého majetku na Regionalni spravu majetku (dale RSM). Tato sprava
udrzuje a zabezpecuje provoz jednotlivych Zelezni¢nich budov, které ma ve své sprave.
N4jemcem se stala Sprava zelezni¢ni dopravni sluzby, kterd budovy vyuziva k provozovani
drazni dopravy a plati Regionalni spravé majetku najem za uzivané prostory k zajisténi
provozu drahy. Prostory, které SZDC s. 0. v budovach vlastnika RSM nevyuZiva, jsou dale
pronajimany Regionalni spravou majetku. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty plati ndjemné
RSM za prostory, které vyuziva pro vykon dopravni sluzby. [15]

Pro zhodnoceni mzdovych nékladi je vychdzeno ze skutecnosti, ze na trati Tabor —
Pisek je vypravéi vlaki zafazen do tarifniho stupné 9, signalista je zatazen do tarifniho stupné
6, zavoraf do tarifniho stupné 3. Primérnd mési¢ni mzda se u vypravéich pohybuje ptiblizné
okolo 21 000,- K¢ mé&si¢éné, u signalistt a zavorartu okolo 15 000,- K¢ mési¢né. Personalni
potiebu na pracovisti v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich uvadi tabulka ¢. 19. [15]

Personélni potfeba na pracovisti je skutecnou persondlni potfebou na pracovisti.
Sklada se ze skute€né persondlni potfeby na skuteCny vykon na pracovisti a ze zélohy.
Zaloha, ktera zahrnuje navySeni personalni potfeby v pifipadé nemoci, dovolené, volna ¢ini
16 %. Tydenni pracovni vykon vyjadiuje hodinovy vykon na pracovisti za tydenni
odpracované smény (tydenni pracovni vykon zahrnuje i dobu pfipravy). [15]

Pro zhodnoceni nakladi v diplomové praci, jsSou pro zelezni¢ni stanice stanoveny
srovnavaci kritéria:
e druh topeni v zelezni¢ni stanici,
e UcCtované mz,
¢ vySe najjemného,
e celkové naklady na topent,
e naklady na vodu,
e naklady na spotfebu materialu,
¢ naklady na komunalni odpad,

e mzdové naklady. [15]
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Tabulka €. 19: Personalni potieba

¥ oy s . L Persgnélni Tydenni pracovni
Zelezni¢ni stanice Pracovni pozice potreba.v . vikon
na pracovisti

Balkova Lhota vypravci 3,905 121:10
BozZejovice vypravci 3,901 121:50
BoZejovice signalista 1,000 40:00
nz. Sepekov zavorar 3,717 120:10
Milevsko vypravci 3,988 123:45
Milevsko signalista 1,392 48:00
Branice vypravci 3,531 109:35
Cervena nad Vitavou vypravéi 3,470 107:40
Cervena nad Vltavou signalista 1,000 40:00
Vlastec vypravei 3,451 107:50
Zahori vypravci 3,451 107:50
Zahori signalista 1,000 40:00
Pisek mésto vypravci 3,478 107:55
Pisek mésto signalista 3,458 107:20

Zdroj: [15, autorka]

2.8.1 Naklady v Zelezni¢ni stanici Balkova Lhota

s nejvysSimi naklady. Vypravei spolu se signalistou vyuZivaji pro vykon dopravni sluzby

Jedna se o Zelezni¢ni stanici, ktera z hlediska nakladi patii mezi zelezni¢ni stanicCi

mistnosti:

Pti¢inou vysokych naklada v Zelezni¢ni stanici je elektrické topeni, tj. vytapéni piimotopy.

Roc¢ni naklady vynalozené na elektrickou energii v této zeleznic¢ni stanici jsou ve vysi

dopravni kanceldf,
provozni mistnost,
kancelar,

umyvarna,

odpocinkova mistnost,

Satna,

sklad. [15]

Uétované m? RSM jsou 88 m® Celkova ro¢ni vySe najemného &ni 44 000,- K¢&.
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73 800,- K¢. Naklady na vodné a sto¢né ¢ini rocné 1600,- KE a svoz komunalniho odpadu
1 900,- K¢. [15]

Dalsimi naklady, které¢ vznikaji v kazdé zelezni¢ni stanici, jsou néklady na spotiebu
materidlu. Polozka spotfeba materialu zahrnuje nakup cisticich a mycich prostredkii, nakup
bezpecnostnich pomicek pro zaméstnance stanice, kancelaiské potifeby a dalSi nezbytné
pomucky. VySe ndkladli na spotiebu materidlu v Zelezni¢ni stanici Balkova Lhota ¢ini

10 000,- K¢ ro¢né. Vysi jednotlivych nakladi a jejich souhrn uvadi tabulka ¢. 20. [15]

Tabulka ¢. 20: Ro¢ni naklady v Zst. Balkova Lhota

Nakladova polozka Castka (K¢&)
najemné 44 000,-
elektricka energie 73 800,-
vodné a sto¢né 1 600,-
svoz komunalniho odpadu 1 900,-
spotieba materialu 10 000,-
Celkem 131 300,-

Zdroj: [15, autorka]

2.8.2 Naklady V Zelezni¢ni stanici BoZejovice
V Zelezni¢ni stanici BoZejovice vypravei a signalista vyuZzivd pro vykon dopravni
sluzby mistnosti o celkové rozloze 53 m?. Jedn4 se o mistnosti:
e dopravni kancelaf,
e denni mistnost,
e nocleZna,
WC. [15]

Zelezni¢ni stanice Bozejovice vyuziva elektrické vytapéni - pomoci pfimotopii a ro¢ni

naklady na elektrickou energii jsou ve vysi 91 000,- K&. Naklady na vodné a stocné Cini
2 000,- K¢&. Roc¢ni naklady na svoz komunalniho odpadu jsou 300,- K¢ a naklady na spotfebu
materialu ¢ini 17 500,- K¢. Jednotlivé naklady v Zelezni¢ni stanici jsou zobrazeny v tabulce

& 21.[15]
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Tabulka ¢. 21: Ro¢ni néklady v Zst. Bozejovice

Nékladova polozka Castka (K¢)
najemné 23 000,-
elektricka energie 91 000,-
vodné a sto¢né 2 000,-
svoz komunalniho odpadu 300,-
Spotfeba materialu 17 500,-
Celkem 133 800,-

Zdroj: [15, autorka]

2.8.3 Naklady Zelezni¢ni zastavky Sepekov

Zelezniéni zastavka Sepekov je jedinou zastavkou na trati, kterd je trvale obsazena
zavorafem. Budova Zelezni¢ni zastavky je v majetku Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, proto
SZDC s. o. ndjem za budovu neplati. Zavoraf pro vykon dopravni sluzby vyuziva mistnosti:

e zaivoraiské stanoviste,
e Satnu,
e WC.[15]

Zelezni¢ni zastavka je Ustiedné vytapéna uhlim, roéni celkové ndklady na otop &ini
vysi 15 000,- K¢ a naklady na spotiebu elektrické energie jsou ve vysi 15 000,- K¢&. Naklady
na vodu zde zadné nevznikaji, protoZe zastdvka vyuziva vlastni studnu. Néaklady na svoz
komunélniho odpadu ro¢né cini 300,- K¢ a nejvyssi ndkladovou polozkou je polozka
za spotfebu materidlu ve vysi 17 000,- K& Roc¢ni naklady na zabezpeceni provozu

Vv zelezniéni zastavce Sepekov shrnuje tabulka ¢. 22. [15]

Tabulka ¢. 22: Ro¢ni naklady v Zst. Sepekov

Nakladova polozka Castka (K&)
najemné 0,-
elektricka energie 15 000,-
vodné a stoéné 0,-
svoz komundlniho odpadu 300,-
Spotieba materialu 17 000,-
Celkem 32 300,-

Zdroj: [15, autorka]
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2.8.4 Naklady v Zelezni¢ni stanici Milevsko

V Zelezni¢ni stanici Milevsko dopravni zaméstnanci vyuzivaji pro vykon dopravni
sluzby mistnosti:
e dopravni kancelaf,
e provozni mistnost,
e Kkancelar,
e umyvarna,
e sklad. [15]

Regionalni sprava trati Gétuje SZDC s. o. najemné za vyuZivané prostory o vyméie
97 m? ve vysi 60 000,- K& Zelezniéni stanice je vytapéna ustfednim topenim, kdy néklady
na topeni dosahuji vyse 23 000,- K¢ a naklady na elektrickou energii dosahuji ro¢né
25 000,- K¢ Néaklady na vodné a stocné jsou ve vysi 2 700,- K¢ ro¢n€, naklady na svoz
komundlniho odpadu jsou ve vysi 600,- K¢ rocné a naklady na spotfebu materidlu dosahuji

ro¢né ¢astky 32 500,- K¢. Piehled nakladt zelezni¢ni stanice jsou uvedeny Vv tabulce ¢. 23.

Tabulka ¢. 23: Ro¢ni naklady v zst. Milevsko

Nikladova polozka Castka (K¢)
najemné 60 000,-
elektricka energie 25 000,-
topeni 23 000,-
vodné a sto¢né 2 700,-
svoz komunalniho odpadu 600,-
Spotfeba materialu 32 500,-
Celkem 143 800,-

Zdroj: [15, autorka]

2.8.5 Naklady v Zelezni¢ni stanici Branice

Dopravni zaméstnanci Zelezni¢ni stanice Branice vyuZivaji pro vykon dopravni sluzby
mistnosti:
e dopravni kancelaf,
e denni mistnost,

e kancelar,
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e Satna,
e WC.[15]

Regionalni sprava majetku uctuje za 62 m? Spravé zelezni¢ni dopravni cesty
za pronajem mistnosti roéni najem ve vy§i 32 000,- K& Zelezniéni stanice je vytapéna
elektrickymi akumula¢nimi kamny, kdy ro¢ni ndklady na spotiebu elektrické energie jsou
95 600,- K¢. Rocni néklady na vodné a stocné je ve vysi 2 600,- K¢, naklady na svoz
komunalniho odpadu jsou 600,- K&. Vyse ro¢nich nakladi na spotiebu materialu je v této
Zelezni¢ni stanici 25 000,- K¢. Celkové naklady v Zelezniéni stanici Branice shrnuje tabulka
¢. 24. [15]

Tabulka ¢. 24: Ro¢ni naklady v zst. Branice

Nikladova polozka Castka (K¢)
najemné 32 000,-
elektricka energie 95 600,-
vodné a stocné 2 600,-
svoz komunalniho odpadu 600,-
Spotfeba materialu 25 000,-
Celkem 155 800,-

Zdroj: [15, autorka]

2.8.6 Naklady v Zelezni¢ni stanici Cervena nad Vitavou

V Zelezniéni stanici Cervena nad Vltavou dopravni zaméstnanci vyuzivaji pro vykon
dopravni sluzby mistnosti:
e dopravni kancelaf,
e provozni mistnost,
e denni mistnost,
e umyvarna,
e satna. [15]

Sprava Zelezniéni dopravni cesty plati RSM najemné za 70 m? v celkové vysi
38 000,- K& roéné. Zelezni¢ni stanice vyuziva elektrické vytapéni, jehoZ roéni néklad &ini
65 000,- K¢. Néaklady na vodné a sto¢né jsou ve vysi 2 600,- K¢ roéné a za svoz komunalniho
odpadu jsou roc¢ni naklady ve vysi 600,- K¢. Naklady na spotfebu materidlu jsou rocné

20 000,- K¢. Celkové ro¢ni naklady na provoz zelezni¢ni stanice jsou v tabulce ¢. 25. [15]
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Tabulka ¢. 25: Roéni naklady Zst. Cervena nad Vltavou

Nékladova polozka Castka (K¢)
najemné 38 000,-
elektricka energie 65 000,-
vodné a sto¢né 2 600,-
svoz komunalniho odpadu 600,-
Spotfeba materidlu 20 000,-
Celkem 126 200,-

Zdroj: [15, autorka]

2.8.7 Naklady v Zelezni¢ni stanici Vlastec

V Zzelezni¢ni stanici Vlastec dopravni zaméstnanci vyuzivaji pro vykon dopravni
sluzby mistnosti:
e dopravni kancelar,
e denni mistnost,
e WC,
e sklad. [15]

Sprava zeleznicni dopravni cesty plati RSM nijemné za prostor o vyméte 73 m?
ve vysi 29 000,- K&. Zelezniéni stanice ma moznost vyuZivat kotel na tuha paliva a topeni
pfimotopy. Zameéstnanci vyuZzivaji obou druhll topeni, kdy naklady na tuha paliva ¢ini
18 000,- K¢ a naklady na spotfebu elektrické energie jsou ve vysi 35 000,- K¢. Naklady
na vodné a sto¢né jsou ve vysi 1 900,- K¢, roéni naklady na svoz komundlniho odpadu ¢ini
600,- K¢ a ndklady na spotfebu materidlu jsou 24 000,- K& Roc¢ni ndklady na provoz

Zeleznicni stanice jsou v tabulce ¢. 26. [15]

Tabulka ¢. 26: Ro¢ni naklady Zelezni¢ni stanice Vlastec

Nakladova polozka Castka (K¢)
najemné 38 000,-
elektricka energie 65 000,-
vodné a sto¢né 2 600,-
svoz komundlniho odpadu 600,-
Spotfeba materidlu 20 000,-
Celkem 126 200,-

Zdroj: [15, autorka]
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2.8.8 Naklady v Zelezni¢ni stanici Zahoii

Provozni zaméstnanci zelezni¢ni stanice Zahoti vyuzivaji k vykonu dopravni sluzby
mistnosti o vyméte 79 m?:
e dopravni kancelaf,
e noclezna,
e Satna,
e sklad,
e WC.[15]

Regiondlni sprava majetku uctuje rocné ndjemné za vyuzivani prostor ve vysi
30 000,- K¢. Zaméstnanci maji moznost vyuzivat dva druhy vytapéni — elektrickymi
piimotopy a kotlem na tuha paliva. Ro¢ni naklady na tuhd paliva jsou ve vysi 6 000,- K¢
a na spottebu elektrické energie 46 000,- K¢. Vodné a stocné piedstavuje rocni naklad ve vysi
2 200,- K¢, a ndklady za svoz komundlniho odpadu 350,- K& VySe nédkladi na spotiebu
materialu je 34 000,- K¢. Naklady na provoz této stanice shrnuje tabulka ¢. 27. [15]

Tabulka €. 27: Roc¢ni naklady v zst. Zahoti

Nikladova polozka Castka (K¢)
najemné 30 000,-
elektricka energie 46 000,-
tuha paliva 6 000,-
vodné a sto¢né 2 200,-
svoz komunalniho odpadu 350,-
Spotfeba materialu 34 000,-
Celkem 118 550,-

Zdroj: [15, autorka]

2.8.9 Naklady v Zelezni¢ni stanici Pisek mésto

V Zelezni¢ni stanici Pisek mésto zaméstnanci vyuzivaji k vykonu dopravni sluzby
mistnosti:
e dopravni kancelat,
e provozni mistnost,

e kancelar,

50



e predsin,

e Satna,

e umyvarna,
e sklad,

e WC.[15]

Regionalni sprava majetku Gétuje za pronajem prostor 90 m? v Zelezniéni stanici Pisek
mésto ¢astku 57 400,- K¢ ro¢né. Prostory vyuzivané dopravnimi zameéstnanci jsou vytapény
elektrokotlem. Néaklady na spotfebu elektrické energie ¢ini 67 000,- K¢ ro¢né. Naklady
na vodné a stocné jsou 3 200,- K¢ ro¢né, ndklady na svoz komunalniho odpadu 300,- K¢
anaklady na spoticbu materialu jsou 32 000,- K¢ ro¢né. Veskeré naklady na provoz

Zelezni¢ni stanice Pisek mésto uvadi tabulka ¢. 28. [15]

Tabulka ¢. 28: Ro¢ni néklady v zst. Pisek mésto

Nikladova polozka Castka (K¢)
najemné 57 400,-
elektricka energie 19 000,-
elektrické topeni 67 000,-
vodné a stocné 3 200,-
svoz komunalniho odpadu 300,-
Spotfeba materialu 32 000,-
Celkem 178 900,-

Zdroj: [15, autorka]

2.9 Zhodnoceni nakladu

Porovnadme — li zakladni hodnotici kritérium — najemné, v jednotlivych Zelezni¢nich
stanicich, tak nejvyssi najemné plati SZDC s. o. Vv Zelezni¢ni stanici Milevsko a to ve vysi
60 000,- K¢ ro¢né za uctovanych 97 m?.  Zelezni¢ni stanice Milevsko patii naopak
Vv porovnavani nakladi na topeni ke stanici s nizkymi ndklady ve vysi 25 000,- K¢ ro¢né.
Dalsi Zelezniéni stanici s vysokym najemnym je Pisek mésto, kdy SZDC s. o. plati ndjemné
ve vysi 57 400,- K¢ rocné za 90 m?. Zelezniéni stanice Pisek m&sto je v poradi Ctvrtd, jez ma
vysoké naklady na topeni a to ve vysi 67 000,- K¢ za rok. Tieti v poradi Zelezni¢nich stanic

s vysokym najemnym je zelezni¢ni stanice Balkova Lhota, kde najemné ¢ini 44 000,- K¢
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za (iGtovanych 88 m? a soucasné je v poradi tieti stanici s nejvy3$simi naklady na topeni a to
ve vysi 73 800,- K¢. Prvenstvi v ndkladech na topeni, ma Zelezni¢ni Stanice Branice ve vysi
95 600,- K&, s ustovanymi 62 m?. [15]

SZDC s. 0.) V Zelezni¢ni stanici BoZejovice ve vysi 23 000,- K& za rok za uétovanych 53 m?,
ale naopak v nakladech na topeni patii stanice Bozejovice na druhé misto S nejvyssimi
naklady a to ve vysi 91 000,- K¢ ro¢né. Porovnani ndkladi vynalozené za najemné a naklady
za topeni jsou pro lepsi pfehlednost zobrazeny na obrazku ¢. 3. [15]

K vysi ndkladt na topeni, které jsou v ndkladech polozkou nejvyssi, je tfeba uvést,
ze vSechny zelezni¢ni stanice jsou vytapény elektrickym topenim, které je v soucasné dobé
topenim nejdraz$im. K vysokym ndkladim pfispivd i skuteCnost, ze se jednd o budovy
s vysokou energetickou narocnosti, kterd by mohla byt snizena provedenim zatepleni téchto
budov. [15]

Zelezniéni stanice Vlastec a Zahoti vyuZivaji jestd moznosti pfitapéni tuhymi palivy,
coz naklady na topeni v zelezni¢ni stanici jeSté zvySuje. V Zelezni¢ni stanici Vlastec je naklad
na tuha paliva ve vysi 18 000,- K¢ ro¢né a v Zelezni¢ni stanici Zahoti je to jen 6 000,- K¢
roéné. Zelezniéni stanice Branice vyuziva k vytapéni tfi kusy akumulagnich kamen spolu
S ptfimotopy bez vyuziti zvyhodnénych sazeb pro elektrické vytapéni, proto je spotieba
elektrické energie v této ZelezniCni stanici tak vysoka. [15]

Porovnani celkovych nakladii v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich je zobrazeno
na obrazku €. 4, ze kterého je patrné, Ze nejvyssi celkové naklady jsou v Zelezni¢ni stanici
Pisek mésto ve vysi 159 900,- K¢ ro¢né, kterd méla vysoké naklady i na njjemném a je Ctvrtd
v potadi co do vyse nakladd na topeni, dalsi v poradi je zelezni¢ni stanice Branice (vysoké
naklady na topeni) s celkovou ¢astkou 155 800,- K¢ rocné, tieti v potfadi s nejvyssimi naklady
naklady jsou na zastavce Sepekov — ve vysi 32 000,- K¢ ro¢né. Vyse nakladi na zastavce
Sepekov je dana vlastnictvim budovy zastavky v majetku SZDC s. o., nizkymi naklady
na topeni, které jsou ve vysi 15000,- K¢ za rok, vzhledem k tomu, Ze je zde zavedeno
ustiedni topeni a vytapény jsou pouze mistnosti zavoraiského stanovisté a odpocinkova

mistnost (celkové 30 m?). [15]
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Obrazek ¢. 3: Ro¢ni naklady na najem budov a naklady na topeni
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Zdroj: [15, autorka]

Obrazek ¢. 4: Celkové ro¢ni naklady v jednotlivych zelezni¢nich stanicich
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Zdroj: [15, autorka]
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Nejvyssi ndklady v zelezni¢nich stanicich predstavuji mzdové naklady. Jsou odvozené
od personalni potieby zamé&stnanci na jednotliva pracovisté uvedena v tabulce ¢. 19. Celkové
prumérné ro¢ni naklady na zaméstnance jsou zpracované podle Véstniku dopravy ¢. 11/2013,
kde je kalkulovano s primérnym ro¢nim nakladem na zameéstnance ve funkci vypravci
s ¢astkou 469 759,- K¢, pro funkci signalista je pocitano s ¢astkou 371 990,- K¢ a pro funkci
zavordf se kalkuluje s primérnym rocnim nakladem ve vysi 288 974,- K¢. Uvedené celkové
praimérné naklady na zaméstnance zahrnuji vSechny zakonné odvody zaméstnavatele
(zdravotni a socialni zabezpeceni). [14]

Nejvyssi mésicni mzdové nédklady jsou v zZelezni¢ni stanici Pisek mésto, kdy
je personalni potieba 3,458 pro funkci vypravéi a stejna potieba je i pro funkci signalisty.
Celkové mzdové naklady v Zelezni¢ni stanici Pisek mésto ¢ini 243 967,- K¢. Druhou stanici
S nejvyssimi roénimi mzdovymi néklady ve vysi 199 267,- K¢ je zelezni¢ni stanice Milevsko,
opét je vySe mzdovych nakladli danad persondlni potiebou pro vypravci 3,988 a pro funkci
signalisty 1,392 zaméstnance. Nejniz§i mesi¢ni mzdové ndklady jsou na zastavce Sepekov,
¢ini 89 510,- K¢. VySe mzdovych nékladil je opét dana persondlni potiebou zavoraie 3,717
s tarifni tfidou 3. Pfehled mésicnich mzdovych nékladd v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich

je graficky zobrazeno na obrazku ¢ 5. [15]

Obrazek ¢. 5: Mésicni mzdové naklady v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich
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Zdroj: [15, autorka]
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2.10 Naklady na udrzbu trati

Aby bylo mozné vy¢islit celkové soucasné naklady na trati Tabor (mimo) — Pisek
(mimo), musime ptipocitat k ndkladiim na jednotlivé Zelezni¢ni stanice i naklady na adrzbu:

e sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni,

e 7zelezni¢niho svrsku a zelezni¢niho spodku,
e piejezdového zabezpeCovaciho zafizenti,

¢ naklady na Gdrzbu néstupist’,

e mostl a tuneli. [15]

Z celkového piehledu ro¢nich nakladl na Gdrzbu v Zelezni¢nich stanicich za rok 2013
shrnutych v tabulce ¢. 29 vyplyva, Ze nejvyssi naklady byly v Zelezni¢nich stanicich Milevsko
817 500,- K¢, dale pak v Balkové Lhoté 600 900,- K¢ a BoZejovicich 576 500,- K¢&. Nejnizsi
naklady byly v zelezni¢ni stanici Zahoti ve vysi 216 500,- K¢. Porovname — li rocni naklady
na udrzbu v mezistani¢nich tratovych tusecich tak nejvyssi naklady byly mezi zelezni¢ni
zastavkou Bozejovice — zastavkou Sepekov ve vysi 9 253 000,- K¢, kdy byla provadéna
stfedné tézka oprava Casti koleje spolu s vyménou prazci. Mezi Zelezni¢nimi stanicemi Tabor
— Balkova Lhota byly néklady ve vysi 2 451 600,- K¢, kde byla provedena souvisla vyména
prazci a mezi zelezni¢nimi stanicemi Milevsko — Branice dosahovaly naklady vyse
2 047 500,- K¢ z divodu vymény kolejnic. Nejmensi naklady byly mezi zastavkou Sepekov —
Zelezni¢ni stanice Milevsko ve vysi 193 340,- K¢. Podrobny piehled nékladl v jednotlivych
tratovych tsecich je uveden v ptiloze ¢. 11. [15]

Tabulka ¢. 29: Naklady na udrzbu trati

Tratovy usek/zst Naklady (K¢) Tratovy tsek/zst Naklady (K¢)
Tabor - Balkova Lhota 2 451 600 Branice — Cervend/Vltavou 872 000
BALKOVA LHOTA 600 900 CERVENA/VLTAVOU 322 200
Balkova Lhota - Bozejovice 388 000 Cervena/Vltavou - Vlastec 550 300
BOZEJOVICE 576 500 VLASTEC 341 000
Bozejovice - Sepekov 9253 000 Vlastec - Zahofti 700 000
SEPEKOV 243500 | ZAHORI 216 500
Sepekov - Milevsko 193 340 Zahofi - Pisek mésto 717 500
MILEVSKO 817500 | PISEK MESTO 449 500
Milevsko - Branice 2047500 Pisek mésto - Pisek 474 500
BRANICE 482 300 Celkem 21 697 640,-

Zdroj: [15, autorka]
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3 NAVRH OPATRENI PRO ZEFEKTIVNENI PROVOZU

Racionalizace traté Tabor — Pisek je nezbytnd z nékolika diavodi. Jednim z nich
je zastaralé technické zabezpeCovaci a sd€lovaci zafizeni, kdy nastava problém zejména
pfi poruchdch na zabezpeCovacim zafizeni, nebot s ohledem na stafi zabezpecovaciho
zafizeni je problémem zajisténi potfebnych ndhradnich dili, které se v soucasnosti jiz
nevyrabi. Soucasné je velmi naro¢né fizeni jak z hlediska finanéniho, tak i z hlediska
personalniho. Dalkové tizeni bude mit také vliv na zefektivnéni provozu Zelezni¢ni dopravy
a dalsim faktorem, ktery mize mit pti souasném fizeni trati vliv je konkuren¢ni prostiedi
v odvétvi dopravy. Tento faktor se nejvice projevuje pii mimofadnych udalostech,
pfi poruchdch na zabezpeCovacim sdélovacim zafizeni. V téchto krizovych situacich
se projevuje tézkopadnost, zastaralost a zkostnatélost systému fizeni dopravy. V piipadé,
Ze by byl zachovan soucasny stav na dané trati, je Vysoka pravdépodobnost, Ze cestujici dosud
vyuzivajici zelezni¢ni dopravu budou rad¢€ji vyuzivat jiny druh dopravy. Cilem racionalizace
je vystavba moderniho dalkového ovladani trati a snizeni provoznich nékladii na obsluhu trati.

Dosazeni hospodérnosti je mozné docilit zaméfenim se na jednotlivé oblasti uvedené
v kapitolach 3.1 az 3.3 K efektivnim opatienim, vedoucim k zefektivnéni provozu,
modernizaci zabezpeCovaciho a sdélovaciho zatizeni patfi naptiklad prevedeni stani¢niho,
tratového a piejezdového zabezpefovaciho zafizeni na moderni zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie. Pfevedenim traté¢ na dalkové fizeny provoz, dojde k uspote nakladu v oblasti:

e udrzby,
e najemného hrazeného RSM,
e provozu jednotlivych Zelezni¢nich stanic (otop, elektiina),
e personalniho obsazeni Zelezni¢nich stanic.

Navrhovana opatteni, ktera vedou k efektivnéjSimu provozu, jsou popsana v navazujicich
kapitolach 3.4 az 3.11 a patii k nim naptiklad umisténi pracovisté pro dalkové ovladani
zabezpeCovaciho zafizeni, dispecerského stanovisté, vybaveni technologické mistnosti,

tratové zabezpecovaci zafizeni a dalsi.

3.1 Dalkové ovladané zabezpecovaci zarizeni

Dalkové fizeny provoz znamena, Ze dispecer ze svého stanovisté fidi provoz jak ve své

stanici, tak i v Zzelezni¢nich dopravnach na trati, které spadaji do jeho obvodu fizeni.
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Zatizeni DOZ zajist'uje tyto druhy provozu:
e dalkovy provoz,
e mistni provoz,

e povelovany mistni provoz. [15]

Dalkové ovladana zabezpecovaci zatizeni (DOZ) zahrnuji:
e zafizeni, které umoznuje datovy pienos mezi ovladanymi zabezpeCovacimi a fizenimi
a ustifednou DOZ dané fizené oblasti,
e softwarové a hardwarové komunikace mezi jednotlivymi ¢astmi DOZ a ovladacim
pracovistém,
e softwarové a hardwarové tstfedny DOZ,

e zajisténi komunikace Gstiedny DOZ a ostatnimi systémy. [12]

V piipad¢, ze dojde k poruse v komunikaci mezi ovladanym zafizenim a obsluznym

pracovistém DOZ, musi byt zachovany funkce:
e nouzova aktivace mistniho obsluzného pracoviste,
¢ na obsluzném pracovisti je nezbytna funkce ruéni upravy ¢isel vlaku. [12]

Provozovatel drahy stanovuje dobu od doby vydani povelu na obsluzném pracovisti
DOZ do vydani povelu v ovladaném zabezpecovacim zatizeni. Urcuje také dobu od zmény
polohy kontrolovaného prvku do indikace zmény na obsluzném pracovisti DOZ. Tyto doby
musi byt co nejmensi. V pfipadé poruchy je informace o poruSe vyslana na obsluzné
pracovisté¢ DOZ. [12]

Délkové ovladani DOZ je aplikovéano na rovni:

e vypravcich — ovladaji n€kolik dopraven s kolejovym rozvétvenim,;
e dispecert — fidi vlakovou dopravu na tratovém useku. [12]

Na obsluzném pracovisti DOZ jsou zaznamendvany veskeré telefonické a radiové
hovory a dale musi byt obsluzné pracovisté vybaveno sd€lovacim zafizenim pro zajisténi
informovanosti cestujicich v ovladané oblasti. Archivace zdznamu je 12 hodin. Pro obsluhu
zabezpecovaciho zatizeni pro dalkové fizeny provoz, musi byt vydano Dopliujici ustanoveni
pro zaméstnance, ktefi zabezpeCovaci zafizeni obsluhuji, udrzuji a pro zameéstnance
provadgjici kontrolu ¢innosti. [12]
se musi vyuzit systémil s nizkymi provoznimi a investicnimi naklady. Pro systémy fizeni

dopravy s nizkymi provoznimi a investi¢énimi naklady je potiebné:
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e zajiStovat fizeni dopravy z jednoho mista bez obsluznych pracovist v dopravnach
na trati,

e jednotny systém, do kterého je integrovano stanicni, tratové a vlakové zatizeni,

e automatizace stavéni vlakovych cest,

e ud¢lovani potvrzeni dopravnich tkonli pomoci ovladacich prvkd v kolejisti nebo
na draznich vozidlech zaméstnanci,

e nepiimé¢ vyhodnocovani volnosti stani¢nich a tratovych oddili (vyhodnocenim
technickych prostiedki sledujicich pohyb souprav v daném useku traté). [12]

V tabulce €. 30 jsou popsany vyhody a nevyhody DOZ.

Tabulka ¢. 30: Vyhody a nevyhody DOZ

Vyhody Nevyhody
e 7ajiSténi vyssi Grovné zabezpeceni * Vysoké naklady na realizaci
organizovani drazni dopravy
e vyssi piehlednost dopravni situace * v piipad€ poruch nizky pocet
na fizené trati zamestnancu
e mornost véasného odhaleni e vandalismus v zelezni¢nich
mimotadnych udélosti stanicich na dalkové fizené trati
e Uspora zaméstnancil
e kompatibilita s dal§imi
elektronickymi zafizenimi

Zdroj: [autorka]

3.2 Elektronické stavédlo ESA 33

Systém ESA 33 je typ elektronického stavédla slouziciho k zabezpeceni a fizeni
provozu Vv Zelezni¢nich stanicich s kolejovym rozvétvenim, ale 1 bez kolejového rozvétveni.
Systém se vyznacuje vysokou spolehlivosti, snadnou obsluhou a nizkymi naklady na adrzbu.
Veskeré prvky elektronického stavédla ESA 33 jsou ovladany pocitacovou siti a mlze byt
doplnéno graficko — technologickou nadstavbou (GTN), kterd automaticky zaznamendva
a podava obraz aktudlni dopravni situace. Vyhodou ESA 33 jsou nizké naroky na prostor
a pouziti elektronickych panelli EIP. Elektronické panely jsou elektronické desky s procesory,
které provadi zadané prikazy, jsou umisténé v kazdé dopravné na trati. Je to provadéci cast
JOP, kde desky plni ptikazy zadané dispecerem. [18]

Nejvétsim piinosem u ESA 33 je kompatibilita s dalSimi elektronickymi zafizenimi.

Podobnym zafizenim ESA 33 je verze ESA 11, které plni stejné funkce jako ESA 33, je vSak

wvewr
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3.3 Obsluzna pracovisté

Obsluzné pracoviste¢ umoznuje vydavani povell a k ovladani zabezpecovaciho
zafizeni. Rozeznavame obsluzné pracovisté mechanickych stavédel a elektrickych stavédel.

Obsluzné pracovist¢ mechanickych stavédel mé ovladaci prvky mechanicky
zapevinovang, je soucasti ovladaného stavédla a u obsluzného pracovisté elektrickych stavédel
je konstruovano jako ovladaci panel a kontrolni desky obsahujici ovladaci a kontrolni prvky.
U obsluzného pracovisté elektrickych stavédel je dal$i mozna varianta a tou je pocitacové
obsluzné pracovisté umoziujici obsluhu zabezpecovaciho zatizeni vypocetni technikou.

Obsluzné pracovisté musi =zajistit nouzovou obsluhu zabezpecCovaciho zafizeni
Vv ptipadé poruchy nebo pti mimotadnostech. Obsluhu obsluzného zatfizeni v ptipad¢é poruch

nebo mimotadnosti stanovuje piedpis vydavany provozovatelem drahy. [12]

3.3.1 Jednotné obsluzné pracovisté (JOP)

Jednotné obsluzné pracovisté je specificky zptusob ovladani elektronického stavédla
ESA 33. Tvofi propojeni mezi elektronickym stavédlem a centrem dalkového ovladani
zabezpeCovaciho zafizeni. Jednotné obsluzné pracovisté umoznuje stavéni vlakovych,
posunovych cest, ovladani venkovnich prvkl a teSeni dopravnich situaci, které mohou
VvV provozu nastat. JOP obsahuje zobrazeni relié¢fu kolejisté, ze kterého je zfejmé obsazeni
kolejovych tsekd, stav navéstidel a vyhybek. Zakladni pracovisté JOP je ptipojeno k fidici
urovni zabezpeCovaciho zafizeni a sklada se ze zadavaciho pocitace a pocitate GTN.
Zadavaci pocita¢ obsahuje aktudlni stav:
e kolejiste,
e technologie,
e zadavani pfislusnych ukont,
e kontrolni vstup personalnich identifika¢nich karet (PIK). [18]
Podle opravnéni obsluhy se rozlisuje:
e zékladni JOP — obsluzné pracovisté, které umoziuje ovladat zabezpeCovaci zatizeni 1 bez
¢innosti DOZ,
e fidici JOP — je obsluzné pracovisté napojené k ovladanému zatizeni ptipojeno dalkové
ovladanym provozem,

e podiizené JOP — je to obsluzné pracovisté podiizené fidicimu JOP,

59



e informa¢ni JOP — jedna se o obsluzné pracovis$té umoziujici zobrazeni potiebnych
informaci o prubéhu dopravy. [12]
JOP se doporucuje pouzit tam, kde je:
e nov¢ ziizovano zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie,
e kde je ekonomicky vyhodné pouzit JOP oproti jinému technicky narocnému feseni,
e u zafizeni, kde je tfeba vzdalit obsluzné pracovisté od vlastniho stavédla,

e V pripadech, kde je potieba ovladat zafizeni z nékolika mist. [12]

3.3.2 Graficko — technologicka nadstavba

Graficko — technologicka nadstavba (GTN) je aplikace urend k podpofe fizeni
zabezpecovaciho zafizeni, poskytuje v realném case aktualni informace o dopravni situaci
a zakladnim pozadavkem na GTN je pozadavek na pienos cCisel vlakit v ramci
zabezpeCovaciho zafizeni. Graficko — technologicka nadstavba je dileZitou soucasti
zadavaciho pracovisté, jeho tkolem je:

e monitorovani ¢innost zabezpecovaciho zafizeni,

e dokumentace dopravy pomoci GVD,

e zobrazeni aktualni polohy vlaku,

e se zafizenim ESA 33 umoznuje automatické stavéni vlakovych cest,
e kontrolu stavéni vlakové cesty podle Cisla vlaku,

e vysilani informaci do systémi pro fizeni Zeleznice. [18]

3.4 Navrh umisténi dispecerského stanovisté

Dispecerské stanovist€ pro trat’ Téabor — Pisek navrhuji umistit jiz k soucasnym
dispeCerskym pracovistim Vv Zelezni¢ni stanici Tabor a to z divodu komunikace mezi
jednotlivymi dispecery a zastupnosti dispecerti a pro piipad vypadku zadavaciho pracovisté
pro jinou trat. Ve vypravni budové zelezni¢ni stanice Tabor se jiz nachéazi dispecerské
stanovi§té pro traté Tabor — Praha, Tabor — Ceské Budg&jovice. Pro trat Tabor — Horni
Cerekev je dispecerské stanovisté v Zelezni¢ni stanici Pelhfimov, pro trat’ Tébor — Bechyné,

J A

kde je zjednodusené fizeni drazni dopravy, je dirigujici dispecer v Zelezni¢ni stanici Bechyné.
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Jednotliva dispecerskd pracovist¢ musi byt vzijemné zalohovana. Obecné prace
dispecera spociva v zadani ptikazu do zadavaciho pocitace. Zadavaci pocitac obsahuje reliéf
traté a dispeCer muze stavét vlakové cesty, posunové cesty a dalsi ukony spojené s piipravou
vlakové cesty. Ze zadavaciho pocitace se pak informace o postavené vlakové cesté prendsi
do technologického pocitace, technologicky pocita¢ je zabezpeCovaci zafizeni — je ,,srdcem
zatizeni®, kde veSkeré tkony jsou zpracovavany podle pfedem nastaveného programu.
Technologicky pocita¢ pak dale informaci posila do EIP panelt v jednotlivych dopravnéch,
které¢ jednotlivé ukony provadi. V piipadé poruchy technologického pocitace nastava
tzv. fialova smrt. V ptipadé poruchy zadavaciho pocitace lze zadavaci pocita¢ nahradit jinym

zadavacim pocitacem z jiného dispecerského pracovisté v dopravni kancelafi.

3.5 Navrh vybaveni technologické mistnosti a stavédlové ustiedny

V kazdé¢ dopravné musi byt vybudovany dvé mistnosti — jedna mistnost pro udrzujici
pracovniky SSZT, nazyva se stavédlovou ustfednou a druhd mistnost je technologicka
mistnost. Technologickd mistnost bude vybavena deskou nouzovych obsluh, ktera se stane
aktivni az v okamziku pfedani z dispecerského pracovisté. V technologické mistnosti musi
byt k dispozici tratovy telefon, radiostanice a rozhlas. Technologicka mistnost je pfistupna
pouze opravnéné osobé¢ obsluhujici desku nouzovych obsluh. Pro snizeni nékladii na zfizovani
novych mistnosti navrhuji Gpravu ve stavajici vypravni budové, kde budou upraveny
vyclenéné prostory dopravni kancelafe pro nové technologie a soufasné musi byt tyto

prostory zabezpe€eny proti vniknuti nepovolanych osob.

3.6 Navrh tratového zabezpecovaciho zarizeni

V celé délce trati Tabor (mimo) — Pisek (mimo) je navrhovano tratové zabezpecovaci
zatizeni 3. Kategorie. Veskeré Zelezniéni stanice budou tizeny z dispecerského stanovisté
Zelezni¢ni stanice Tabor. Prostiednictvim DOZ bude zajisténo i dalkové ovladani elektrického

ohfevu vymeén.

3.7 Navrh kontroly pohybu viaku

Kontrola pohybu vlaku bude po celé délce traté¢ provadéna pocitaci naprav. Pocitace
naprav je elektronicky systém, ktery ma vazbu na stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni.
Do tratového zabezpeCovaciho ziizeni ESA 33 musi byt zafazena kontrola zelezni¢nich

pfejezdli na trati a kontrola pocitacti naprav. Mistem pro vyhodnoceni stavu obsazenosti
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stani¢ni koleje je stavédlova ustfedna. Vyhodou pocitaci naprav je snadnd a levnd montaz,
snadna udrzba. DalSim moznym feSenim pro vyhodnocovani volnosti trati jsou kolejové
obvody, jejich nevyhodou a divodem pro¢ nebyly navrZzeny do racionalizace této traté,
je finan¢ni naro¢nost a vysoka citlivost na atmosférické vlivy. Kolejové obvody jsou vhodné
pro hlavni traté¢ a koridorové traté. Prostfednictvim dalkového ovladéni zabezpecovaciho

zatizeni budou také ovladany elektrické ohtfevy vyhybek. [18]

3.8 Navrh na zlepseni informovanosti cestujicich

Pro informovani cestujicich v dopravnach a na zastavkach navrhuji vybaveni zastavek
a zelezni¢nich stanic rozhlasovou Tustfednou. Rozhlasova ustiedna bude umisténa
ve stavédlové ustiedné, technicky — je to klimatizovana skiin s rozhlasovym zesilovacem,
ktery bude ovladany z dispecerského pracovisté (Tabor) automaticky jizdou vlaku.
Do rozhlasového zesilovace jsou vysilany piikazy z ESA 33 o jizdé vlaku a rozhlasovy
zesilova¢ vyhodnoti, v jakém misté se vlak nachazi a podle toho se automaticky spusti hlaseni
o piijezdu vlaku do stanice. Osvétleni dopraven a zastavek bude ovladano automaticky
soumrakovym spinaéem umisténym na kazdé zastavce a v dopravné v elektrickém rozvadéci.

Dal$im navrhovanym opatfenim je vybudovani kamerového systému v jednotlivych
zelezni¢nich stanicich a zastavkach. Divodem pro vybudovani je ochrana vybudovaného

majetku.

3.9 Navrh uspoiadani piejezdového zabezpecovaciho zarizeni

Piejezdova zabezpeCovaci zafizeni v celé délce trati Tabor (mimo) — Pisek (mimo)
bude zavazano do DOZ. U vsSech prejezdii bude kontrola volnosti usekli pocitaci naprav
a soucasn¢ bude vybudovana diagnostika.

V soucasné dobé se v tratovém useku Téabor — Pisek nachdzi 55 Zelezni¢nich piejezdu.
S ohledem na délku tratového tseku 59,8 km vychdzi na 1 km traté 1 Zelezni¢ni piejezd.
Nejvice zelezni¢nich prejezdd je vybaveno pouze vystraznymi kiizi a to v pocétu 27,
mechanické prejezdové zabezpeCovaci zafizeni ma 14  Zelezni¢nich pfejezdd,
a na stejném poctu piejezdl je ztizeno prejezdové svételné zabezpecovaci zarizeni. Priloha
¢.12 obsahuje seznam vSech zelezni¢nich piejezdi na trati Tabor — Pisek spolu
s vytipovanymi Zelezni¢nimi piejezdy na zruseni a rekonstrukei. [15]

Pro zelezni¢ni piejezdy, které jsou zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi je maximalni
tratovd rychlost 60 km/h a pro pé&i prechody zabezpecené pouze vystraznymi kiizi
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je maximalni rychlost 100 km/hod. V ptipad¢ traté Tabor — Pisek by byla dovolena rychlost
pro p&si prechody zabezpeené vystraznymi kiizi 70 km/hod. Zelezniéni piejezdy osazené
pouze vystraznymi kiizi, které nejsou navrzeny na zrusSeni, navrhuji ponechat v soucasném
stavu.

Mechanickd piejezdova zabezpeCovaci zafizeni (PZM1 a PZM?2) navrhuji zrusit
a vybudovat nové piejezdové zabezpeCovaci zatizeni PZS — AC, které bude zavislé
na stani¢nim zabezpetovacim zafizeni. PZS — AC je typ PZZ vyvinuty firmou AZD Praha,
osazuje se v dopravnach, kde je kiizeni drahy s pozemni komunikaci pfimo ve stanici.
Vyhodou typu PZS — AC je, ze nevznikaji naklady na stavbu reléového domku. Soucasné také
vznikd 1 Gspora nékladli na poklddanou kabeldz z dopravni kancelafe do reléového domku.
Vesker¢é zatizeni pro ovladani PZS — AC je umisténo ve stavédlové ustfedné. Nevyhodou PZS
— AC je, ze nelze instalovat na delsi vzdalenosti od stavédlové tstiedny (pfiblizné 2 km).

Dalsi moznou variantou pro rekonstrukci zelezni¢nich piejezdl ve stanici je PZS — K.
Jedna se o svételné piejezdové zabezpecCovaci zafizeni s elektronickymi dopliiky, neni zde
reléovy kmitag, ale kmita¢ elektronicky. Vyhodou tohoto PZZ je, Ze elektronické doplitky
zvySuji bezpecnost a spolehlivost Zelezni¢niho pfejezdu, ale je zde i vysokd poruchovost
pravé z duvodu elektronickych soucastek. V tabulce ¢. 31 jsou porovnany roc¢ni naklady
na provoz a udrzbu zelezni¢nich piejezdli za obdobi 2010 — 2013. Nejvyssi naklady byly
v roce 2011, kdy byly rekonstruovany zelezni¢ni piejezdy v tratovém useku Zahoii — Pisek

meésto.

Tabulka ¢. 31: Ro¢ni néklady na ptejezdova zabezpeCovaci zatizeni

Obdobi Roc¢ni niklady na provoz a udrzbu PZZ (K¢)
2010 17 000,-
2011 3 300 000,-
2012 1 100 000,-
2013 65 500,-

Zdroj: [15, autorka]

3.10 Navrh zruSeni Zelezni¢nich prejezdi

S ohledem na racionalizaci trati Tabor (mimo) — Pisek (mimo) a s ohledem na naklady
na udrzbu zelezni¢nich piejezdli, navrhuji zruSit na trati zelezni¢ni piejezdy vyjmenované

v tabulce ¢. 32.
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Tabulka €. 32: Zelezni¢ni piejezdy navrzené ke zruSeni

Trat’ovy tsek Km poloha Identlﬁvkac’m Zabezpeceni
oznacdeni
Tabor — Balkova Lhota 4,992 P 6236 Vystrazné kiize
zst. Balkova Lhota 9,465 P 6239 PZM?2
12,062 P 6243 PZM2
Balkova Lhota — BozZejovice
14,451 P 6245 Vystrazné kiize
zst. Vlastec 44,659 P 6275 PzZM1
Vlastec — Zahofti 46,000 P 6278 Vystrazné kiize
Zahoii — Pisek mésto 50,321 P 6282 PzZM1

Zdroj: [15, autorka]

RusSeni zelezni¢nich pfejezdi navrhuji i1 pfesto, Zze si plné¢ uvédomuji zdlouhavy
legislativni proces, ktery ptedchédzi zruSeni jednoho Zelezni¢niho ptejezdu. Tyto legislativni
pratahy jsou z diivodu, Ze Zelezni¢ni piejezd je povazovan za stavbu na draze a proto i vydani
rozhodnuti o zruseni Zelezni¢niho ptejezdu je zdlouhavym procesem, trvajicim i nékolik let.
O zruSeni Zelezni¢niho pfejezdu rozhoduje Drazni spravni fad, ktery na zakladé podani
Zadosti o odstranéni stavby rozhodne o zruSeni Zelezni¢niho piejezdu. Své vyjadieni dava také
vlastnik pozemni komunikace, ktery je ¢asto odptircem ruseni piejezdu s odlivodnénim mozné

brzké vystavby obytné zony.

3.10.1 Balkova Lhota

V zelezni¢ni stanici Balkova Lhota je navrhované stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
3. Kategorie typu AZD — ESA 11 jiz zavedeno a je ovladano z jednotného obsluzného
pracovisté (JOP). Navrhovanou zménou v ramci diplomové prace je zruseni jednotného
obsluzného pracovis§té¢ Vv zelezniéni stanici Balkova Lhota a zavedeni tratového
zabezpecovaciho zatizeni 3. Kategorie typu automatické hradlo ve sméru Balkova Lhota —
Bozejovice, kde je v soucasnosti tratové zabezpeCovaci zatfizeni 1. Kategorie — telefonické
dorozumivani. S racionalizaci traté souvisi I zruSeni provoznich zaméstnancti v Zelezni¢ni
stanici Balkova Lhota.

Dalsim opatienim je zruseni nevyuzivaného zelezni¢niho piejezdu v km 9,465
(P 6239), které celoro¢né neplni funkci PZZ. Podle zakladni dopravni dokumentace Zelezni¢ni
piejezd kiizi silnici IV. Tiidy a otevira se podle potfeby. Aktualni stav piejezdového

zabezpecovaciho zafizeni zobrazuje obrazek ¢. 6. Dal§im Zelezni¢nim piejezdem navrzenym
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na zru$eni je nevyuzivany zelezni¢ni prejezd v km 4,992 (P 6236). Zrusenim vyjmenovanych
zelezni¢nich piejezdt dojde k uspofe nakladi na jejich udrzbu. Planek soucasného stavu

zelezni¢ni stanice Balkova Lhota je ptilohou €. 2.

Obrazek ¢. 6: Aktualni stav zelezni¢niho piejezdu v Zst. Balkova Lhota

A
XX X2
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N

Zdroj: [autorka]

Dtivodem pro racionalizaci trati jsou vysoké naklady nejen na jednotlivé Zelezni¢ni
stanice, ale i vysoké naklady na udrzbu trati, naklady na udrzbu zabezpecovaciho
a sdélovaciho zafizeni, mostt, tuneld. Piehled nakladt na tratovy tsek Tabor (mimo) — Pisek

(mimo) je v piiloze €. 11.

3.10.2 BozZejovice

Zelezni¢ni stanice BoZejovice je Zelezni¢ni stanici, kde za 24 hodin projede
22 osobnich vlaku a v pracovnich dnech projede jen nékolik malo manipula¢nich vlakd. Podle
grafikonu vlakové dopravy zde dochazi k pravidelnému kiiZovani osobnich vlakd, ¢as a €isla
vlakti uvadi tabulka ¢. 33.

Zelezni¢ni stanice BoZejovice je stanici bez vledek, ma 2 dopravni, 2 manipuladni
a 2 odvratné koleje. Z divodu racionalizace a vyuzivani odvratnych koleji 3a a 3b pouze
v dobé vyluky, navrhuji tyto obé odvratné koleje zrusit a soucasné zrusit i tfeti a patou kole;j,

které jsou kolejemi manipula¢nimi.
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Tabulka ¢. 33: Kiizovani vlaki v Zst. Bozejovice

Cas Cisla vlaki Cas Cisla vlaki
4:59 8402 x 8451 15:30 8414 x 8441
6:29 8406 x 8401 16:30 8442 x 8409
14:30 8440 x 8407 17:30 8416 x 8443

Zdroj: [15, autorka]

Na krajnich vyhybkach navrhuji ziidit elektromotorické piestavniky, spolu s ohfevem
vyhybek pro zimni obdobi. U kazdé koleje navrhuji ziidit svételna vjezdova a odjezdova
navéstidla. Opatieni tykajici se prejezdového zabezpecovaciho zatizeni ve stanici navrhuji
PZM 1 (P 6248) zrusit a vybudovat svételné PZS — AC. | v této Zelezni¢ni stanici v ramci
zavedeni DOZ navrhuji zruSeni provoznich zaméstnanc. Aktudlni a nevyhovujici stav
manipulac¢nich koleji zachycuje obrazek ¢. 7. Pro potfeby udrzby zabezpeCovaciho zatizeni

je nutné vybudovani technologické mistnosti a stavédlové ustiedny.

Obrazek ¢. 7: Manipula¢ni kolej v Zst. Bozejovice

Zdroj: [autorka]
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Vyse popsané¢ navrhované feSeni, tj. navrh Zeleznini stanice po racionalizaci,

je nacértnuto na obrazku ¢. 8.

Obrazek ¢. 8: Navrh na racionalizaci zst. Bozejovice
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Zdroj: [15, autorka]
3.10.3 Sepekov
Na zastavce Sepekov je pracovni naplh zaméstnanci — zavorait obsluha

mechanickych zavor a prodej jizdnich dokladi (pro KCOD). Soucasny a zaroven
nevyhovujici stav dlouhodobé nevyuzivaného skladisté na zastavce Sepekov zobrazuje
obrazek ¢. 9. V radmci racionalizace navrhuji na zastdvce zruSeni vyhybek €. 1 a 2. DalSim
opatfenim je zruSeni PZM 2 ovladanych zavorafi a vybudovani svételného PZS — AC.
Poslednim navrhovanym opatfenim je zruseni zavoraii. Nacrtek na obrazku ¢. 10 zobrazuje

navrh na racionalizaci zastavky Sepekov.

Obrazek ¢. 9: Skladisté na zastavce Sepekov

Zdroj: [autorka]
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Obrazek ¢. 10: Navrh na racionalizaci zastavky Sepekov
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Zdroj: [15, autorka]

3.10.4 Milevsko

Zelezniéni stanice Milevsko by byla pro zpracovani diplomové prace z hlediska
usporadani stanic na trati stanici nejvhodnéjsi pro fizeni traté¢ Téabor (mimo) — Pisek (mimo).
V pokynu generalniho feditele ¢. 9/2013 v pfiloze ¢. 3 je uvedena tabulka se seznamy
tratovych tsekli a pro kazdy tratovy usek je ureno umisténi regionalniho dispecerského
pracovisté (RDA) a umisténi pracovisté pohotovostnich vypravéich (PPV). Regionalni
dispecerské pracovisté (RDP) je pracovisté pro fizeni provozu na celostatnich a regionalnich
drahdch s dalkové ovladanym zabezpecovacim zafizenim. Pracovisté pohotovostniho
vyprav¢iho (PPV) je pracovisté, ze kterého Ize v piipadé jakékoliv poruchy DOZ ovladat trat
z pracovisté PPV. Podle Pokynu generalniho feditele ¢. 9/2013 je pro tratovy usek Tabor
(mimo) — Pisek (mimo) uréeno umisténi regionalniho dispecerského pracovisté v zelezni¢ni
stanice Tabor a s pracovistém pohotovostniho vypravéiho se pro tuto trat’ nepocita. [15]

V Zelezni¢ni stanici Milevsko neni podle GVD planovano pravidelné kiizovani
osobnich vlakd, ale jsou zde tii vlecky, kde se ro¢né nalozi a vylozi 659 vozil.

S ohledem na ptipojeni zelezni¢ni stanice k DOZ navrhuji ziizeni pomocného stavédla
pro kazdé zhlavi. U pomocného stavédla 1 (smér Branice) navrhuji umisténi dvou
elektromagnetickych zamki pro vyhybky 8/Vk2 a Hvk/7 (podle ptilohy ¢. 5). U pomocného
stavédla 2 (podle obr. ¢. 10) navrhuji zfizeni elektromagnetického zamku pro Vk1/4. Dale
je nutné osazeni elektromotorickych piestavnikti na vyhybkach 2, 3, 9 a 10. Na vyhybky 2, 3,
9 a 10 také navrhuji umisténi ohfevll vyhybek pro zimni obdobi. Pied vyhybkou ¢. 2 a 10

navrhuji zfidit sefad’ovaci navéstidla. [15]
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V této zelezni¢ni stanici je také potfeba vybudovani technologické mistnosti
a stavédlové ustiedny. Navrhovanym opatfenim je také zruSeni vSech provoznich

zamé&stnancu. Obrazek ¢. 11 zobrazuje nacrtek navrhu na racionalizaci v zst. Milevsko. [15]

Obrazek ¢. 11: Navrh na racionalizaci zst. Milevsko
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Zdroj: [15, autorka]

3.10.5 Branice

Zelezniéni stanice Branice je stanici, kde neni planovano podle GVD Zadné pravidelné
kiizovani osobnich vlakli. V této stanici se v soucCasné dobé nachazi v provozu viecka
»TOMEGAS Branice®, kde se ro¢né naloZzi a vylozi 325 voz.

Pro pripojeni Zelezniéni stanice k DOZ a pro shizeni nakladd na udrzbu trati navrhuji
zruSeni paté manipulacni koleje, tim dojde ke zruSeni vyhybky €. 4, 5, 6 a 7 (podle ptilohy
¢. 6). Vyhybku €. 3 je nutné osadit mechanickymi zamky — vyménovym zamkem a odtlaénym
zamkem. Elektromagneticky zamek potiebny pro uvolnéni kli¢i mechanickych vyménovych
zamkd bude umistén v dopravni kancelaii a v kombinaci spolu s vykolejkou dojde
k zabezpeceni vlecky zausténé do druhé dopravni koleje. Vyhybku ¢. 5 je nutné osadit
elektromotorickym ptestavnikem.

Zelezni¢ni piejezdy ve stanici kilometrickou polohou 31,691 (P 6260) a 32,577
(P 6261) navrhuji zrekonstruovat a vybudovat PZS — AC. Dal§im opatfenim je zruSeni
provoznich zaméstnancl. Obrazek ¢. 12 zobrazuje nacrtek navrhu na rekonstrukci zelezni¢ni

stanice.
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Obrazek ¢. 12: Navrh na racionalizaci Zst. Branice
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Zdroj: [15, autorka]

3.10.6 Cervena nad Vltavou

Zelezni¢ni stanice Cervena nad Vltavou se nabizi se dvéma dopravnimi kolejemi
ke zruSeni a vybudovani pouze Zelezni¢ni zastavky. S ohledem na GVD, podle kterého
je naplanovano pravidelné kiizovani v Zelezni¢ni stanici Cervena nad Vltavou (Gasy a &isla
vlakt jsou v tabulce ¢. 34), navrhuji v této stanici zrusit ustfedni stavédlo, zrusit provozni
zaméstnance, vjezdové vyhybky opatiit elektromotorickymi piestavniky spolu s ohievem
vyhybek a na zelezni¢nim piejezdu kiizicim silnici III. t¥idy v kilometru 40,159 (P 6270)
vybudovat svételné PZZ — AC ovladané stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim. V piipadé
realizace navrhu zruSeni Zelezni¢ni stanice a vybudovani Zelezni¢ni zastavky, by bylo nutné
posunout ¢asy vlakll ve vychozich Zelezni¢nich stanicich (Tdbor a Razice) a tim by doslo
K posunuti kfizovani do ostatnich Zelezni¢nich stanic. ZruSeni provoznich zaméstnanctl
nebude pro dotcené zaméstnance V této zelezniéni stanici tak ,,bolestnym opatfenim*, nebot’

jsou v§ichni provozni zamé&stnanci dichodového véku.

Tabulka ¢&. 34: Kiizovani vlaka v zst. Cervena nad Vitavou

Cas K¥izovani vlaki Cas K¥izovani vlaki
5:53 8404 x 8401 15:59 8414 x 8409
7:59 8408 x 8403 17:59 8416 x 8411
11:59 8410 x 8405 19:59 8418 x 8413
13:59 8412 x 8407

Zdroj: [15, autorka]
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Obrazek ¢ 13 ukazuje soucasny stav Zelezni¢ni stanice Cervena nad Vltavou

po racionalizaci.

Obrazek ¢&. 13: Nacrtek Zst. Cervena nad Vitavou
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3.10.7 Vlastec

Zelezni¢ni stanice Vlastec je stanici, kde jsou je$té mechanickd navéstidla
a mechanické predvésti, které bude nutné pro celkovou rekonstrukci stanice nahradit
svételnymi. Soucasné je také Zelezni¢ni stanice Vlastec stanici, kde podle GVD neni
za 24 hodin planovano zadné kiizovani vlakid. V Zelezni¢ni stanici navrhuji zruseni koleje 2a
a koleje 3a, ktera je podle Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni
od 19. 5. 2011 nesjizdna. Dale navrhuji zruseni vyhybek ¢. 4 a 5 a z koleje ¢. 2 udélat kolej
kusou. Na vyhybky ¢. 1 a 6 a na vykolejku ¢. 1/3 (dle ptilohy ¢. 8) navrhuji instalovat
elektromotorické prestavniky a na vjezdové vyhybky instalovat ohfevy vyhybek pro zimni
obdobi. Vyhybka €. 2 (podle navrhu na obr. €. 13) bude zabezpecena mechanickymi zdmky —
odtlatnym a vyménovym zdmkem spolu s vykolejkou. Elektromagneticky zamek bude ztizen
Vv technologické mistnosti dopravni kancelafe. Vjezdova a odjezdova navéstidla nahradit
svételnymi navéstidly veetné predvésti vjezdovych navéstidel.

Zelezniéni piejezd v kilometru 44,659 (P 6275), ktery ma zavislost na vjezdové
navéstidlo ze sméru od/do Cervené nad Vltavou, navrhuji zrudit bez nahrady a to z divodu
moznosti vyuziti objizdné cesty vedouci pies sousedni Zelezni¢ni piejezd s kilometrickou
polohou 44,037 (P 6274). Zelezniéni piejezd v kilometru 45,328 (P 6276) je Zelezni¢nim
pfejezdem kiizicim silnici IV. Ttidy do obce Struhy. Tento Zelezni¢ni piejezd ovladany
ze zelezni¢ni stanice navrhuji nahradit svételnym zelezni¢nim piejezdem PZS — AC.

V dopravni kancelafi je nutné vybudovat dvé mistnosti — technologickou mistnost
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a stavédlovou ustfednu. Z divodu racionalizace navrhuji i v této stanici zruSeni provoznich

zaméstnancl. Obrazek ¢. 14 zobrazuje navrh na rekonstrukci zelezni¢ni stanice.

Obrazek ¢. 14: Navrh na racionalizaci v zst. Vlastec
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Zdroj: [15, autorka]

3.10.8 Zahori

Zelezni¢ni stanice Zahoii je z hlediska racionalizace stanici jednodusdi a méné
nakladnou, co se ty€e uprav, nebot jsou ve stanici vybudovana svételnd na sobé zavisla
navéstidla s rychlostni navéstni soustavou. V Zzelezni¢ni stanici je podle GVD planovano
pravidelné kiizovani pouze v 5:40 hod. vlaku 8402 s vlakem 8401. Pro tsporu nakladu
ve stanici navrhuji (podle planku v piiloze ¢. 9) na vyhybkach ¢ 1 a 7 zfizeni
elektromotorickych prestavniki.

Déle navrhuji zruSeni koleje ¢. 5, zruSeni vykolejky VkI, zruseni vyhybky ¢&. 6
a vytvoreni kusé koleje pro moznost odstaveni vozii. Na vyhybkach 5/2 navrhuji zfidit
elektromagneticky zamek. Na krajnich vyhybkach je nutné osazeni ohievu vyhybek pro zimni
obdobi. Podle naértku na obrazku €. 16 navrhuji zabezpecit vyhybku ¢. 2 mechanickymi
zamky — odtlaénym a vyménovym zamkem spolu s vykolejkou. Elektromagneticky zamek
bude zfizen v technologické mistnosti dopravni kancelafe. Zelezni¢ni piejezd v kilometru
49,362 (P 6281) ve stanici navrhuji zrusit a zfidit PZS — AC. Dalsim opatfenim v ramci
racionalizace je zruseni provoznich zaméstnancl a vytvofeni dvou mistnosti — technologické
a stavédlové ustiedny.

Dal8im opatienim vedoucim k tGspofe nakladti na udrzbu trati navrhuji zruSeni Zelezni¢niho
ptejezdu bez nahrady mezi zelezni¢nimi stanicemi. Zahoti a Pisek mésto v kilometru 50,321

(P 6282) ovladaného v soucasné dob¢ ze stavédla 1 zst. Zahoti. Soucasny stav zelezni¢niho
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piejezdu ukazuje obrazek &. 15. Zelezniéni prejezd se nachazi u soukromého objektu na lesni

cesté a neni vyuzivan. Navrh na uspotadani zelezni¢ni stanice Zahot1i je na obrazku ¢ 16.

Obrazek €. 15: Soucasny stav Zelezni¢niho piejezdu mezi zst. Zahoii — Pisek mésto

Zdroj: [autorka]

Obrazek ¢. 16: Navrh na racionalizaci zst. Zahofi
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3.10.9 Pisek mésto

Zelezniéni stanice Pisek mésto je Zelezni¢ni stanici, ktera ma na racionalizované trati
nejvice provozovanych vlecek a roné€ je na nich nalozeno a vylozeno pouze 19 vozil.
Zelezniéni stanice Pisek mésto patii spolu s Zelezni¢ni stanici Milevsko a zastiavkou Sepekov
mezi stanice, kde se jesté prodavaji jizdenky na trati pro KCOD. Pisek mésto podle udaji
poskytnutych KCOD vykazuje jedny z nejvysSich trzeb na trati. PoCty ptepravenych

cestujicich v jednotlivych tratovych usecich jsou zobrazeny na obrazku ¢. 17.

Obrazek €. 17: Pocty prepravenych cestujicich v jednotlivych mezistani¢nich tisecich
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Zdroj: [15, autorka]

Pro racionalizaci trati Tabor (mimo) — Pisek (mimo) navrhuji zruseni stavédla ¢. 1,
vijezdové vyhybky ze sméru od Zahoii a od Pisku vybavit elektromotorickymi ptestavniky
a elektrickym ohfevem vyhybek pro zimni obdobi. Vjezdova a odjezdova navéstidla nahradit
svételnymi navéstidly veetné piedvésti vjezdovych navéstidel. Dal§im opatfenim je instalace
elektromagnetickych zamka na vyhybky ¢. 2/m1; 7/k1; 9/Vk (ptvodni stav v ptiloze ¢. 10),
zruseni koleje 3a, zruSeni spojky 4/0O1, zruseni casti koleje mezi vyhybkami 5, 6 a téchto

vyhybek. Umisténi elektromagnetickych zamki navrhuji v dopravni mistnosti.
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Zelezni¢ni prejezdy v kilometru 54,960 (P 6286) a 54,960 (P 6287) navrhuji nahradit
svételnym prejezdovym zabezpecovacim zatizenim PZS — AC. Pro potfeby DOZ je nutné
ziizeni technologické mistnosti a stavédlové ustiedny. V ramci pfevedeni traté na DOZ
navrhuji zruSeni provoznich zaméstnancti. Nacrtek navrhu racionalizace zelezni¢ni stanice

Pisek mésto je na obrazku ¢. 18.

Obrazek &. 18: Navrh racionalizace v zst. Pisek mésto
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Zdroj: [15, autorka]
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4 KOMPARACE NAVRHOVANYCH RESENI

V diplomové praci je navrzena jedna varianta a to prevedeni trat¢ Tabor — Pisek
na dalkovy provoz. V ramci racionalizace je pocitano s piestavbou jednotlivych Zeleznicnich
stanic, vybudovani ndastupiSt, modernizace zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni
a zelezni¢nich piejezdu.

Pievedeni traté na dalkovy provoz vede k zefektivnéni provozu zelezni¢ni dopravy,
ke zvySeni bezpecnosti v celé délce tratového useku a bude eliminovano selhani lidského
faktoru. S tim souvisi i nepopularni krok — zruseni vSech provoznich zaméstnancti a ziizeni
dispecerského stanovisté v zelezni¢ni stanici Tabor. Dojde tak k personalni uspofe a to
0 41 zaméstnanci. Navrhovanym opatfenim je ¢ast vybranych provoznich zaméstnanct
ptevést do pracovni pozice dirigujiciho dispeCera v Zelezni¢ni stanici Tabor. Nevyhodou
investi¢ni akce jsou vysoké finanéni naroky a délka doby navratnosti.

Z hlediska finanni naroc¢nosti navrhované racionalizace je pro posouzeni
opravnénosti investice pouzito finan¢ni analyzy. Cilem finan¢ni analyzy je urcit, zda
je navrhovany projekt schopny se sam financovat nebo je pro jeho realizaci potieba vyuzit
vetejnych zdroji. Pro toto posouzeni pocitdme hodnoty finan¢niho vnitinitho vynosového
procenta a financni Cisté soucasné hodnoty.

Finanéni hodnoceni je zpracovano metodou CBA (Cost benefit analysis) a jsou
posuzovany diferen¢ni toky varianty ,,S projektem* a s variantou ,,Bez projektu*.

Pro vypocet finan¢ni analyzy je stanovena délka hodnoticiho obdobi, ktera byla
zvolena na 20 let. Hodnotici obdobi je doba zahrnujici investi¢ni a provozni fazi. Podle
Véstniku dopravy €. 11/2013 se toto hodnotici obdobi miize pohybovat od 15 do 50 let.
Zacatek stavebnich praci byl zvolen rok 2015 a za¢atek provozu na trati byl stanoven na rok
2016. Pro zvoleni ¢asového horizontu pievedeni traté na dalkovy provoz jednoho roku jsou
brany v uvahu poskytnuté informace SZDC s. o. z jiz realizovaného projektu racionalizace
trati Zdice — Pisek. Tratovy usek Zdice — Pisek je dlouhy 98 km a doba pievedeni traté

na dalkovy provoz trvala 20 mé&sict.

4.1 Investi¢ni naklady

Investi¢ni naklady, se kterymi se ve finan¢ni analyze uvazuje, jsou investi¢ni naklady

bez rezervy a ve stalych cendch, predstavujicich ocenéni konkrétnich polozek v cenové Grovni
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konkrétniho roku. Celkové investi¢ni naklady vstupujici do vypoctu finan¢ni analyzy jsou

uvedeny v tabulce ¢. 35.

Tabulka ¢. 35: Celkové investicni naklady

Celkové investi¢ni naklady Cenova uroven 2015 (K¢)
piipravna a projektova dokumentace 40 000 000,-
Zabory pozemki 0,-
stavby a konstrukce 650 000 000,-
stroje a zatizeni 0,-
technickad asistence, propagace 1 000 000,-
technicky dozor 11 000 000,-
Celkové — bez rezervy 702 000 000,-
rezerva 26 000 000,-
DPH 21 % 152 880 000,-
Celkové — s rezervou 880 880 000,-

Zdroj: [15, autorka]

Naklady na stavby a konstrukce zahrnuji ndklady na zabezpecovaci zatizeni, sdélovaci

zafizeni, silnoproudé¢ rozvody a zafizeni, Zelezni¢ni svrSek a spodek, inzenyrské sité

(kabelaz), pozemni stavby, nastupisté a ptisttesky. Vycisleni jednotlivych ndkladii na stavby

a konstrukce je v tabulce ¢. 36.

Tabulka €. 36: Naklady na stavby a konstrukce

Stavby a konstrukce Naklady (K¢)
zabezpecovaci zafizeni 270 000 000,-
sdélovaci zafizeni 141 000 000,-
silnoproudé rozvody a zafizeni 20 000 000,-
zelezniéni svrsek a spodek 150 000 000,-
inzenyrské sité (kabelovody) 27 000 000,-
pozemni stavby a nastupiste 42 000 000,-
Celkem 650 000 000,-

Zdroj: [15, autorka]

Zustatkova hodnota investice

Vypocet ziistatkové hodnoty investice se pocitd na zakladé odpisovych sazeb

pro jednotlivé provozni soubory a stavebni objekty, které jsou stanoveny Smérnici SZDC s. o.
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¢. 12/2007. Pro kazdy stavebni objekt a provozni prvek je stanovena doba zivotnosti v letech
a odpisové procento. Zivotnost zafizeni v letech, vyse odpisového procenta a celkova vyse

odpisu pro jednotlivé stavebni objekty a provozni prvky jsou v tabulce ¢. 37.

Tabulka ¢&. 37: Zivotnost zafizeni

Provozni soubory a stavebni objekty Zzl:f?itzl::(l)lsit Oodpis Vyse otlpisu
(roky) & (K9
ZabezpecCovaci zafizeni 20,00 5,0 14 580 000,-
sdélovaci zafizeni 16,67 6,0 9 136 800,-
silnoproudé rozvody a zafizeni 16,67 6,0 1 296 000,-
zelezni¢ni svrsek a spodek 27,78 3,6 5832 000,-
inZzenyrské sité 18,18 55 1 603 800,-
pozemni stavby, nastupisté 50,00 2,0 907 200,-
Zdroj: [15, autorka]
Uvazujeme — li hodnotici dobu 20 let, tak celkovd hodnota odpisu Ccini

608 104 800,- K¢&. Celkové investiéni naklady jsou ve vysi 702 000 000,- K¢ a zlstatkova
hodnota investice ¢ini 93 895 200,- K¢.

4.2 Provozni naklady

Pro vypocet ukazateld finan¢ni analyzy jsou zahrnovany provozni nédklady, které
se sleduji pro jednotlivé varianty ,,Bez projektu® a ,,S projektem®. Do provoznich naklada
jsou zahrnovany:

¢ ndklady na udrZzbu a provoz infrastruktury,
e periodické provozni naklady/opravy,

e naklady na fizeni provozu. [14]

4.2.1 Varianta ,,Bez projektu*

Celkové provozni naklady pro variantu ,,Bez projektu* jsem pro zpracovani diplomové
prace ziskala z internich materiali SZDC s. o.

Naklady na udrzbu a provoz infrastruktury se odvozuji z ptedpokladané zivotnosti
jednotlivych prvkt a ve varianté ,,Bez projektu musi byt zachovan stavajici stav a nesmi
dojit k jeho zhorSeni po celou dobu hodnoticiho obdobi. Ro¢ni celkové provozni naklady

na udrzbu a provoz infrastruktury zobrazuje tabulka ¢. 38.
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Tabulka ¢. 38: Ro¢ni naklady na udrzbu a provoz infrastruktury — varianta ,,Bez projektu*

Provozni naklady

Roc¢ni naklady (K¢)

naklady na udrzbu a provoz infrastruktury

21 697 640,-

Zdroj: [15, autorka]

Dalsimi naklady, které vstupuji do provoznich nakladi, jsou periodické provozni

naklady. Jednd se o ndklady, které jsou vynaklddany prabézné po celou dobu hodnoticiho

obdobi, aby byl zachovan soucasny stav trati. Podle vyjadfeni SZDC s. o. se periodické

naklady kazdy rok zvysuji o koeficient 1,02 oproti roku pifedchazejicimu. Pro rok 2015

SZDC s. o. podita s periodickymi naklady na trati Tabor — Pisek ve vysi 5 000 000,- K&.

Pichled vyvoje periodickych nakladd po celou dobu hodnoceni (20 let) je uveden v tabulce

¢. 39.
Tabulka ¢. 39: Periodické provozni naklady — varianta ,,Bez projektu
Periodické provozni Periodické provozni
Rok naklady/opravy Rok naklady/opravy
(K&) (K¢)
2015 5000 000,- 2025 6 000 000,-
2016 5100 000,- 2026 6 100 000,-
2017 5200 000,- 2027 6 200 000,-
2018 5 300 000,- 2028 6 300 000,-
2019 5400 000,- 2029 6 400 000,-
2020 5500 000,- 2030 6 500 000,-
2021 5600 000,- 2031 6 600 000,-
2022 5 700 000,- 2032 6 700 000,-
2023 5 800 000,- 2033 6 800 000,-
2024 5900 000,- 2034 6 900 000,-
Celkem 119 000 000,-

Zdroj: [15, autorka]

Néklady na fizeni provozu zahrnuji celkové rezijni ndklady na zamé&stnance, rozliSené

jsou podle funkce, jakou zameéstnanec vykonavad. Vypocet ndkladl na fizeni provozu

pro jednotlivé funkce, jsem provedla podle Véstniku dopravy €. 11/2013, ptilohy C6. Tabulka

¢. 40 zobrazuje celkové prumérné ro¢ni naklady na zaméstnance vcetné zakonnych odvodi

zaméstnavatele pro funkci vypravci, signalista a zdvorar.
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Tabulka ¢. 40: Celkovy primérny ro¢ni naklad na zaméstnance

Funkce Celkové ro¢ni naklady (K¢)
vypravei 469 759,-
signalista 371990,-
zavoraf 288 974,-

Zdroj: [15, autorka]

Celkové ro¢ni naklady na fizeni provozu jsou ve vysi 17 706 896,- K¢ a v tabulce
¢. 41 jsou podrobné zpracovany naklady na ftizeni provozu podle persondlni potieby

pro jednotliva pracoviste.

Tabulka ¢. 41: Naklady na fizeni provozu — varianta ,,Bez projektu

Personalni Ro¢ni naklady
~ e 7 . 1
Zeleznicni stanice Funkce potieba na rizeni Provozu
(K&
Balkova Lhota vyprav¢i 3,905 1 834 409,-
o vyprav¢i 3,901 1832 530,-
Bozejovice - -
signalista 1,000 371990,-
nz. Sepekov zavorar 3,717 1074 116,-
) vypravéi 3,988 1873 399,-
Milevsko T
signalista 1,392 517 810,-
Branice vyprav¢i 3,531 1658 719,-
. vypravei 3,470 1630 064,-
Cervena nad/Vltavou - -
signalista 1,000 371990,-
Vlastec vypravci 3,451 1621 138,-
vypravei 3,451 1621 138,-
Zahoti —
signalista 1,000 371990,-
vypravci 3,478 1633 822,-
Pisek mésto - -
signalista 3,478 1293 781,-
Celkem 17 706 896,-

Zdroj: [15, autorka]

Pro vypocet finan¢ni analyzy je pocitano ve varianté ,,Bez projektu” s naklady
naudrzbu a provoz infrastruktury spolu s ndklady na fizeni provozu po celou dobu
hodnoticiho obdobi (20 let) konstantni. Celkové provozni néklady za hodnotici obdobi uvadi

tabulka ¢&. 42.
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Tabulka ¢. 42: Celkové provozni naklady — varianta ,,Bez projektu*

Provozni naklady Niaklady (K¢)
naklady na udrzbu a provoz infrastruktury 433 952 800,-
periodické provozni néklady/udrzba 119 000 000,-
naklady na fizeni provozu 354 137 920,-
Celkem 907 090 720,-

Zdroj: [15, autorka]

4.2.2 Varianta ,,S projektem«

Ve varianté ,,S projektem* podle internich informaci ze SZDC s. o. provozovatel

pfedpokladd néklady na udrzbu a provoz infrastruktury po celou hodnotici dobu 20 let

konstantni ve vysi 15000 000,- K¢ rocné. V prvnim roce zahajeni racionalizace (2015)

se s naklady na udrzbu na provoz infrastruktury nepocitd z ditvodu zahdjeni racionaliza¢nich

praci. Naklady na udrzbu a provoz infrastruktury po celou délku hodnoticiho obdobi

ve varianté ,,S projektem* jsou v tabulce ¢. 43.

Tabulka ¢. 43: Naklady na Gdrzbu a provoz infrastruktury — varianta ,,S projektem*

Roc¢ni naklady na adrzbu Ro¢ni naklady na adrzbu
Rok a provoz infrastruktury Rok a provoz infrastruktury
(K& (K&

2015 0,- 2025 15 000 000,-
2016 15 000 000,- 2026 15 000 000,-
2017 15 000 000,- 2027 15 000 000,-
2018 15 000 000,- 2028 15 000 000,-
2019 15 000 000,- 2029 15 000 000,-
2020 15 000 000,- 2030 15 000 000,-
2021 15 000 000,- 2031 15 000 000,-
2022 15 000 000,- 2032 15 000 000,-
2023 15 000 000,- 2033 15 000 000,-
2024 15 000 000,- 2034 15 000 000,-
Celkem 285 000 000,-

Zdroj: [15, autorka]

Periodické provozni néklady/opravy spravce infrastruktury ptedpokladd konstantni

vzdy po dobu 5 let s ohledem na racionalizaci a modernizaci jednotlivych provoznich soubort

a stavebnich prvka. Tak jako u ndkladd na udrzbu a provoz infrastruktury budou periodické
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provozni naklady/opravy v prvnim roce 2015 nulové, protoze v prvnim roce (2015) bude
zahajena racionalizace traté. Piedpokladana vysSe periodickych ndkladl je stanovena odhadem

a jejich vysi po celou dobu hodnoticiho obdobi uvadi tabulka ¢. 44.

Tabulka ¢. 44: Periodické provozni naklady — varianta ,,S projektem*

Rok Periodické provozni Rok Periodické provozni

naklady/opravy (K¢) naklady/opravy (K¢)
2015 0,- 2025 2 000 000,-
2016 500 000,- 2026 2 000 000,-
2017 500 000,- 2027 2 000 000,-
2018 500 000,- 2028 2 000 000,-
2019 500 000,- 2029 2 000 000,-
2020 1 000 000,- 2030 2 500 000,-
2021 1 000 000,- 2031 2 500 000,-
2022 1 000 000,- 2032 2 500 000,-
2023 1 000 000,- 2033 2 500 000,-
2024 1 000 000,- 2034 2 500 000,-
Celkem 29 500 000,-

Zdroj: [15, autorka]

U nakladd na fizeni provozu ve varianté ,,S projektem* dojde oproti varianté ,,Bez
projektu k tspofe provoznich zaméstnanci ve funkci vypravéi, signalista a zavorar
Vv celkovém poctu (podle personélni potieby) 41 zaméstnance.

Vzhledem Kk tomu, ze racionalizaci traté¢ dojde k uspofe zaméstnanci, je v ramci
hodnoceni uvazovdno s naklady na odstupné nebo rekvalifikaci pro zaméstnance.
Zamé&stnanec ma narok na odstupné ve vysi 3 primérnych mésicnich platl hrubé mzdy podle
vykonavané funkce. Néklady na odstupné bude potieba vynalozit na konci roku 2015.

Celkové naklady na odstupné pro jednotlivé zaméstnance jsou uvedeny v tabulce ¢. 45.

Tabulka ¢. 45: VySe odstupného pro jednotlivé funkce

Vyse odstupného (K¢)

Vypravéi Signalista Zavorar

85 808,80 67 549,80 51 862,50

Zdroj: [15, autorka]
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V tabulce ¢. 46 jsou vypocitany podle pfilohy C6, Véstniku ¢. 11/2013 naklady
na odstupné pro jednotlivé zaméstnance. K vysi odstupného musime piipocitat naklady

na fizeni provozu Vv celkové vysi 17 706 896,- K¢.

Tabulka €. 46: Celkova vyse odstupného v jednotlivych zelezni¢nich stanicich

¥ Personalni NELE T
Zelezni¢ni stanice/zastavka Funkce " odstupné
potreba (K&
Balkova Lhota vypravéi 3,905 335 083,17
o vypravéi 3,901 334 739,93
BozZejovice - -
signalista 1,000 67 549,75
nz. Sepekov zavorar 3,717 192 772,91
) vypravci 3,988 342 205,30
Milevsko T
signalista 1,392 94 029,25
Branice vypravéi 3,531 302 990,70
. vypravci 3,470 297 756,36
Cervend nad/Vltavou - -
signalista 1,000 67 549,75
Vlastec vypravéi 3,451 296 126,00
vypravéi 3,451 296 126,00
Zahoti - -
signalista 1,000 67 549,75
vypravéi 3,478 298 442,83
Pisek mésto - -
signalista 3,478 234 938,03
Celkem 3227 859,73

Zdroj: [15, autorka]

Podle vypocti budou celkové provozni naklady ve varianté ,,S projektem* ¢init
335434 756,- K¢. V tabulce ¢. 47 jsou shrnuty celkové provozni naklady pro variantu
,»S projektem* po celou délku hodnoticiho obdobi.

Tabulka ¢. 47: Celkové provozni naklady — varianta ,,S projektem*

Provozni naklady Naklady (K¢)
naklady na Gdrzbu a provoz infrastruktury 285 000 000,-
periodické provozni ndklady/adrzba 29 500 000,-
naklady na fizeni provozu 20 934 756,-
Celkem 335434 756,-

Zdroj: [15, autorka]
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4.2.3 Porovnani provoznich nakladi

Porovname — 1i celkové provozni naklady ve varianté ,,Bez projektu” s variantou
.S projektem*, zjistime, ze celkové naklady jsou nizs§i ve variant¢ ,S projektem*
0 571 655 964,- K¢ nez naklady ve varianté ,,.Bez projektu. Porovnani celkovy provoznich

nakladi po celou délku hodnoticiho obdobi je zobrazeno v tabulce ¢. 48.

Tabulka ¢. 48: Porovnani celkovych provoznich naklada

Varianta Celkové provozni naklady (K¢)
varianta ,,S projektem* 335 434 756,-
varianta ,,Bez projektu‘ 907 090 720,-

Zdroj: [15, autorka]

4.3 Finan¢ni prijmy
Finanéni pfijmy pro zpracovani finanéni analyzy piedstavuji piijmy z poplatku
zadopravni cestu a ostatni pfijmy. Kli¢ovym faktorem pro stanoveni vySe poplatku
za dopravni cestu jsou vlakové kilometry a hrubé tunové kilometry. Financéni piijmy

pro vypocet finan¢nich ukazateld rozlisujeme opét pro variantu ,,S projektem® a variantu ,,Bez

projektu*.

4.3.1 Varianta ,Bez projektu*

Z divodu, ze udaje o piijmech jsou pro spravce infrastruktury obchodnim tajemstvim,
je pri stanoveni tohoto pfijmu vychdzeno z obecné informace o vysi tohoto poplatku, ktery
jepo celé hodnotici obdobi ve varianté ,,Bez projektu” uvazovan stejny a to ve vysi
4 000 000,- K¢. Dalsi polozkou, kterd je zahrnovana do provoznich piijmu, jsou ostatni
piijmy.

Do ostatnich pfijml je zahrnovan material, ktery je po racionalizaci nadbytecny
a v daném projektu se nevyuzije, fika se mu také vyzisk. Jak se s timto materidlem naklada
po realizaci projektu, udava Smérnice pro hospodafeni s vyziskanym materidlem z majetku
SZDC s. o. ve spravé CD a.s. ve znéni pozdgjsich novel. Podle informaci ze SZDC s. o.
se jedna naptiklad o vyhybky, pfestavniky, kolejova pole. Veskery vyziskany material, ktery
lze pouzit v jinych projektech, se ukladd do deponie. DalSim vstupem do finan¢nich ptijmi
jsou piijmy z poplatku za dopravni cestu, pfijmy z prodeje kapacity zivé dopravni cesty,

piijmy z pronajmu budov, prodeje ploch. [14]

84



4.3.2 Varianta,,S projektem*

Udaje o piijmech jsou ve varianté ,,S projektem* také obchodnim tajemstvim, je pii
stanoveni tohoto pfijmu vychazeno z obecné informace o vysi tohoto poplatku, ktery
je po celé hodnotici obdobi ve varianté ,,S projektem® uvazovan stejny a to ve vysi
4 000 000,- K¢. Dalsi polozkou zahrnovanou a kalkulovanou do provoznich pfijmd, jsou
ostatni pfijmy. Cena vyziskaného materialu z projektu racionalizace na trati Tabor - Pisek
patii mezi obchodni tajemstvi. Za ucelem zpracovani financ¢ni analyzy jsou ostatni piijmy
stanoveny odhadovanou vys$i 3 500 000,- K¢&. Jde 0 jednorazové zhodnoceni vyziskaného
materialu v prvnim roce hodnoticiho obdobi. Tabulka ¢. 49 porovnava celkové provozni

ptijmy ,,Bez projektu* s celkovymi piijmy ,,S projektem®.

Tabulka €. 49: Porovnani celkovych provoznich ptijmui za celé hodnotici obdobi

Celkové provozni prijmy | Celkové provozni prijmy —
Celkové provozni pifim —varianta varianta
prov prymy »Bez projektu* »S projektem¢
(K¢&) (K¢)

ptijmy z poplatku za dopravni 80 000 000,00 80 000 000,00
cestu
Ostatni pfijmy 0,00 3500 000,00
Celkem 80 000 000,00 83 000 000,00

Zdroj: [15, autorka]

4.4 Stanoveni ukazateli finan¢ni analyzy

Pro vypocet vyslednych ukazateld finanéni analyzy — finan¢niho wvnitiniho
vynosového procenta a finan¢ni ¢isté soucasné hodnoty bylo pouzito programu Excel 2007.

Hodnoty vstupujici do vypoctu jsou zobrazeny v tabulce ¢. 50.

Tabulka €. 50: Vstupy pro vypocet FIRR a FNPV

Vstupy do vypoctu finanéni analyzy (K&)
celkové ptirtistkové provozni piijmy 3500 000,-
celkové ptirtistkové provozni naklady -571 655 964,-
celkové investi¢ni ndklady bez rezervy 702 000 000,-
zustatkova hodnota 93 895 200,-
diskontni sazba 5%
diskontované cash flow -362 866 388,-

Zdroj: [15, autorka]
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Celkové prirastkové provozni pifijmy jsou ostatni pfijmy za ,vyziskany material*
v roce 2015, kdy je naplanovano zahajeni racionalizace traté. V projektu racionalizace traté
Tabor — Pisek je jejich odhadovana vyse 3 500 000,- K¢.

Celkoveé prirastkové provozni nédklady je rozdil celkovych provoznich naklada
,»S projektem* a celkovych provoznich nakladd ,,Bez projektu v jednotlivych letech
hodnoceni. Celkové prirastkové provozni naklady jsou sumou vSech pfirtistkovych
provoznich nakladti v hodnoticim obdobi a ¢ini — 571 655 964,- K¢.

Celkové investiéni naklady jsou naklady vynalozené v prvnim roce zahajeni
racionalizace, zahrnuji néklady na pfipravnou a projektovou dokumentaci, naklady na stavby
a konstrukce, ndklady na technickou asistenci, ndklady na technicky dozor. Jejich celkova
vyse dosahuje 702 000 000,- K¢. Zistatkova hodnota investice je vypocitdna na zakladé
odpisovych sazeb jednotlivych skupin stavebnich objekti a provoznich soubord,
s ptihlédnutim k primémé dob¢ zivotnosti jednotlivych skupin stavebnich objekti
a provoznich soubort. Zustatkova hodnota je ve vysi 93 895 200,- K¢.

Diskontni sazba pro vypocet finan¢nich tokl je stanovend ,Metodickymi pokyny
pro provedeni analyzy nakladl a vynost pro nové programové obdobi 2007 — 2013 ve vysi
5 %.

Diskontni faktor pro tpravu budoucich tokt pro konkrétni rok se pocita podle vzorce (4).

1

(1+0)n @)

i diskontni sazba v procentech,
n rok hodnoticiho obdobi.

V tabulce ¢. 51 jsou vypocitany hodnoty diskontniho faktoru pro celou délku
hodnoticiho obdobi.

Tabulka ¢. 51: Vypocet diskontniho faktoru
2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
Diskontni sazba 1 109 091|086 |082]|0,78|0,75|0,71 | 0,68 | 0,64
2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034

Diskontni sazba 061|058 |05 | 053051048 | 046|044 | 042 | 0,40
Zdroj: [15, autorka]

Diskontované cash flow vypocitame pro kazdy rok hodnoticiho obdobi, budeme — li

nasobit cash flow s pfislusnou diskontni sazbou pro dany rok v hodnoticim obdobi a celkové
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diskontované cash flow bude souctem vSech diskontovanych cash flow pro dané hodnotici
obdobi. Hodnota celkového diskontovaného cash flow je -362 866 388,- K¢. Na obrazku ¢. 19
je zobrazen vyvoj diskontovaného kumulovaného cash flow.

Na zakladé uvedenych finan¢nich tokl byla sestavena finan¢ni analyza. Do vypoctu
vyslednych ukazatelli vnitintho vynosového procenta a cisté soucasné hodnoty vstupuji
diferen¢ni financni toky. Vychozim rokem projektu byl zvolen rok 2015 a cenova hladina
je vztazena k roku 2015. Pro vypocet ukazateld finan¢ni analyzy byla pouzita diskontni sazba
ve vysi 5 % podle Metodickych pokynil pro provedeni analyzy naklad a vynost. Vysledna
hodnoty finan¢niho vnitfniho vynosového procenta a financni €isté soucasné hodnoty jsou

uvedeny v tabulce ¢. 52.

Tabulka €. 52: Vysledek finan¢ni analyzy

Finan¢ni vnitini vynosové procento (%0) Finan¢ni ¢ista soucasna hodnota (K¢)
- 4558 - 362 866 388,10

Zdroj: [15, autorka]

Z provedenych vypocti finan¢ni analyzy vyplyva, Zze ocekdvané zaporné hodnoty
FIRR a FNPV vypovidaji o ekonomické neefektivnosti, coz je u zelezni¢nich dopravnich
staveb obvyklé. Divodem zapornych vysledkii finanéni analyzy jsou vysoké investicni
naklady v oblasti infrastruktury a nizké pfijmy z poplatku za dopravni cestu. Dal$im krokem
pro kone¢né rozhodnuti o realizaci projektu racionalizace trati Tabor — Pisek, by byla
ekonomické analyza, kterd neni predmétem diplomové prace. Ekonomicka analyza se provadi
Z pohledu celospolecenského hlediska. Lze predikovat, ze z hlediska vypoctu ekonomické
analyzy, do které zahrnujeme pfinosy z uspory ¢asu, bezpe€nosti dopravy, pfinosy ze sniZeni
nehodovosti a uspory lidského c¢initele pii fizeni dopravy a soucasného technického stavu
stavajiciho zafizeni, bude investice Zadouci.

Vliv na vysledné finanéni ukazatele ma i délka hodnoticiho obdobi. Pro racionalizaci
trati byla zvolena délka hodnoticiho obdobi 20 let z divodu Zivotnosti jednotlivych
provoznich soubort a stavebnich prvkii. Kdybychom délku hodnoticiho obdobi prodlouzili
na 30 let, doslo by sice ke zlepSeni hodnot vyslednych ukazateli FIRR a FNPV, ale na druhé
strané by musely byt investovany dalsi financni prostiedky do ndkladi na udrzbu a provoz
infrastruktury béhem hodnoticiho obdobi. V pftipad€, ze jsou hodnoty finan¢nich ukazatelii
zaporné, pro spravce infrastruktury to znamena moznost Cerpani prostfedkli z vefejnych
zdrojl. Nutnou podminkou pro €erpani prostiedkil z vefejnych zdrojl je, Ze z finanéni analyzy
musi vyplynout, Ze projekt neni schopen se sdm financovat. Prostiedky z vetfejnych zdroji

87



jsou pro takto investiéné narocné projekty Cerpany predevsim z evropskych zdroji — z fonda

Evropské unie prostfednictvim Opera¢niho programu doprava.

Obrazek ¢. 19: Vyvoj diskontovaného kumulovaného cash flow béhem hodnoticiho obdobi

Diskontovane kumulovane cash flow hodnotici obdobi
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ZAVER

Cilem diplomové prace bylo posouzeni nakladii na soucasny provoz, navrzeni feSeni vedouci
k optimalizaci nakladi a zpracovani finan¢ni analyzy.

Navrhovanym a z mého pohledu optimalnim feSenim je racionalizace trat¢ — prevedeni
trat¢ na dalkové ovladany provoz. K tomuto feSeni jsem dospé€la po prostudovani materialti
poskytnutych SZDC s. o. a mistnim $etfenim, které jsem v kazdé Zelezni¢ni stanici provedla.
Na problematiku racionalizace je tfeba nahlizet z n¢kolika pohledii. Prvni pohled je ten
nepiijemny pro kazdého z nas a tim je propusténi provoznich zaméstnancti v celé délce trati.
Jedna se o usporu 41 zameéstnanct, ktefi dostanou odstupné ve vysi tii odstupnych plati.
bezpecnosti. Stani¢ni a tratové zabezpefovaci zafizeni v celé délce trati kromé Zelezni¢ni
stanice Balkova Lhota je zastaralé, dnes se jiz b&zné¢ nepouziva, je za hranici Zivotnosti
a Vv piipadé poruchy je problematické poruchu ihned odhalit a nakoupit nahradni dily.
S poruchami také souvisi dal$i nutné planované opravy (vylukové cinnost), které ovlivni
rozhodovéni cestujiciho, zda vyuzije Zelezni¢ni dopravu nebo individudlni automobilovou
dopravu. Z pohledu zakaznika davame na pomyslné misky vah spolehlivost, bezpecnost,
pravidelnost Zelezni¢ni dopravy a na druhou stranu vylukové Cinnosti, ze kterych vyplyva
zpozdéni vlakd. Pro mnohé cestujici je rozhodnuti jasné — zvitézi pohodli individuélni
automobilové dopravy.

I u dalkové ovladaného provozu se miize stat, Ze dojde k poruse zabezpecovaciho
zafizeni, nastane tzv. ,fialova smrt“. OvSem kdyz tato situace nastane, ma udrzujici
zamé&stnanec, ktery opravy na dalkové fizené trati provadi, moZnost nahlédnout do vypisu
zaznamu z technologického pocitace a okamzité zjisti, v jaké €asti zabezpecovaciho zatizeni
porucha nastala a v jaky ¢as. Nevyhodou v tomto piipadé je délka dalkové ovladané trati
astim spojenda doba dojezdu udrzovaciho zaméstnance k mistu kde porucha vznikla.
Porovname — 1i vyskyt poruch pii souasném stavu zabezpecovaciho zafizeni s navrhovanym
feSenim, je poruchovost u moderniho zatizeni zanedbatelna.

Vysledné hodnoty finan¢nich ukazatelli ve vypoctu finanéni analyzy jsou pod hranici
ekonomické efektivnosti, projekt z pohledu finan¢ni analyzy by nemél byt doporucen
K realizaci. Hlavni pfi¢ina zapornych vysledkti finan¢ni analyzy jsou vysoké vstupni
investicni naklady, které jsou v investicich do infrastruktury obvyklé. Pro konecné rozhodnuti
o realizaci projektu musi byt vypracovana ekonomické analyza, ktera vSak nebyla pfedmétem

zadanim diplomové prace. Z pohledu vstupl, na zakladé kterych se ekonomicka analyza
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sestavuje, lze predikovat, Ze racionalizace traté zvysi bezpecnost dopravy omezenim vlivu
lidského cinitele, souc¢asné dojde i1 ke zlepSeni bezpecnosti na Zelezni¢nich piejezdech a dojde
k aspofe naklada jak v oblasti Zelezni¢ni dopravy, tak i v oblasti celospolecenské. Z vysledki
finan¢éni analyzy vyplyva, Ze projekt navrhovany v diplomové praci, je realizovatelny

Vv ptipadé vyuziti prostfedkl z vefejnych zdroju.
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Ptiloha €. 1: Seznam internich pfedpist pro provozovani drazni dopravy

ZKRATKA
PNDOZ

SZDC Bpl

SZDC D1

SZDC (CD)D 2 1
SZDC (CD)D 2 81
SZDC D3

SZDC D5

SZDCD 6

SZDC (CD)D 7
S7ZDC D7-2
SZDC (CD) D 31
SZDC (CD) D 32
SZDC D33
SZDC (CD) D 40
SZDC (CD) D 41
SZDC (CD)
D110 T110
SZDC Dp17

SZDC Dp 181

SZDC (CD) T 100
S7ZDC (CD) T 108

NAZEV PREDPISU
Provadéci natizeni pro trat¢ s dalkové ovladanym zabezpecovacim
zafizenim
Ptedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pii praci
Dopravni a ndvéstni predpis
Doplnék s technickymi tidaji k Dopravnim ptfedpistim
Doprava specialnich vozidel podle typt
Ptedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy
Ptedpis pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni dokumentace
Ptedpis pro tvorbu a zpracovani technologickych pomitcek
ke grafikonu vlakové dopravy
Smérnice pro fizeni provozu na tratich SZDC s. 0.
Predpis pro ¢innosti na tratich

organizovani  vylukové

provozovanych Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace

Smérnice pro piepravu zasilek s piekrocenou loznou mirou,
zasilek tézkych nebo dlouhych

Ptedpis pro piepravu uranového koncentratu, cerstvého

a vyhotelého jaderného paliva

Vojenské ptepravy

Ptedpis pro organizovani drazni dopravy na tratich Liberec —
Tanvald — Zelezny Brod, Tanvald — Harrachov, Smrzovka —
Josefiv Dul

Ptedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy

na tzkorozchodné trati Osoblaha - Tfemesné ve Slezsku

Ptedpis obsahuje popis a zplisob obsluhy spadoviStnich
zabezpecovacich zatizeni

Ptedpis pro hlaseni a Setfeni mimotadnych udalosti

Ustanoveni piedpist OBB V2 a OBB V3, odchylné od ustanoveni
predpistt SZDC (CD) D1 a SZDC (CD) D2

Provoz zabezpecovacich zatizeni

Obsluha vlakového zabezpecovaciho zatizeni
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SZDC (CD) V65 1
SZDC (CD) Z 1

SZDC (CD) Z 2
SZDC (CD) Z 11

SZDC Sm 69
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SZDC Sm 71

SZDC Sm 92

SZDC Sm 100

SZDC Sm 103
SZDC Sm Is10

SZDC E2
SZDC E4
SZDC E10

SZDC E11
TNZ 34 3109

Zdroj: [2]

Ptedpis pro provozovani diagnostiky zavad jedoucich vozidel
Ptedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpecovacich
zatizeni

Ptedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpecCovacich zafizeni
Ptedpis pro obsluhu radiovych zatizeni

Smérnice pro tvorbu jizdniho fadu statni organizace Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty

Smérnice SZDC s. o. pro piidélovani kapacity drahy ad hoc

a vyuzivani ptidélené kapacity drahy na tratich provozovanych
SZDC's. o.

Protipozarni opatfeni pfi provozovani parnich lokomotiv

na zelezni¢ni dopravni cesté, kterou provozuje statni organizace
Spréava zelezni¢ni dopravni cesty

Provoz a uzivéani informacniho systému Registr vozidel
Smérnice SZDC s. o. pro poskytovani informaci cestujicim

ve stanicich a na zastavkach prostrednictvim provozovatele drahy
Reseni ekologickych $kodnich udalosti

Smérnice SZDC s. 0. pro uzivani informaénich systémi
provozovatele drahy (SPIS)

Ptedpis pro obsluhu a udrzbu zatizeni pro elektricky ohiev
vyhybek

Ptedpis pro provoz néhradnich zdroji elektrické energie
Ptedpis pro provoz, obsluhu a udrzbu trakéniho vedeni

Ptredpis pro osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor
Bezpecnostni ptedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na Zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich

a vleckach
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Ptiloha €. 2: Soucasny stav v zst. Balkova Lhota
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Zdroj: [15, autorka]



Zdroj: [15, autorka]

Ptiloha 3: Soucasny stav v zst. Bozejovice
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Zdroj: [15, autorka]

Ptiloha €. 4: Soucasny stav zastavka Sepekov
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Ptiloha €. 5: Soucasny stav Zst. Milevsko
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Ptiloha €. 6: Soucasny stav zst. Branice
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Piiloha ¢. 7: Soucasny stav Zst. Cervena nad Vltavou
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Piiloha ¢. 8: Soucasny stav zst. Vlastec
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Ptiloha ¢. 9: Soucasny stav zst. Zahoti
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Zdroj: [15, autorka]

Ptiloha ¢. 10: Soucasny stav zst. Pisek mésto
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Ptiloha ¢. 11: Néklady na tdrzbu

Tratovy tsek Udriba Rocnz;(ng)k lady

sdélovaci zafizeni 76 500, -

zabezpecovaci zafizeni 35500,-

nastupisté 47 000,-

Tabor — Balkova Lhota zelezni¢ni svrsek a spodek 260 000,-
zelezniCni prejezdy 6 200,-

mosty a tunely 1 875 900,-

ostatni naklady 150 000,-

Celkem 2 451 100,-
sdélovaci zafizeni 37 000,-

zabezpecovaci zafizeni 174 000,-

nastupisté 400,-

Balkova Lhota zelezni¢ni svrsek a spodek 308 000,-
zelezni¢ni prejezdy 0,-

mosty a tunely 1 500,-

ostatni naklady 80 000,-

Celkem 600 900,-
sdélovaci zafizeni 72 000,-

zabezpeCovaci zaiizeni 121 000,-

. nastupiste 1 700,-

Balkova Lhota - Bozejovice zeleznicni svrsek a spodek 31 300,-
zeleznicni piejezdy 5 000,-

mosty a tunely 41 000,-

ostatni 116 000,-

Celkem 388 000,-
sdélovaci zafizeni 10 000,-

zabezpeCovaci zafizeni 183 000,-

nastupiste 200,-

Bozejovice zelezni¢ni svrsek a spodek 300 000,-
zelezni¢ni prejezdy 300,-

mosty a tunely 4 000,-

ostatni 79 000,-

Celkem 576 500,-
sdélovaci zafizeni 60 000,-

zabezpecovaci zafizeni 0,-

nastupiste 0,-

Bozejovice - Sepekov zelezni¢ni svrsek a spodek 9 000 000,-
zelezni¢ni prejezdy 6 000,-

mosty a tunely 52 000,-

ostatni 135 000,-

Celkem 9 253 000,-




Tratovy tsek

Udrzba

Ro¢ni naklady

(K®)
sdélovaci zafizeni 12 000,-
zabezpecCovaci zafizeni 164 000,-
nastupisté 3400,-
Sepekov zelezni¢ni svrsek a spodek 20 000,-
zelezniCni prejezdy 100,-
mosty a tunely 0,-
ostatni 44 000,-
Celkem 243 500,-
sdélovaci zafizeni 31 000,-
zabezpecovaci zafizeni 0,-
nastupiste 0,-
Sepekov - Milevsko zelezni¢ni svrsek a spodek 110 000,-
zeleznicni piejezdy 340,-
mosty a tunely 8 000,-
ostatni 44 000,-
Celkem 193 340,-
sdélovaci zafizeni 133 000,-
zabezpeCovaci zafizeni 230 000,-
nastupiste 500,-
Milevsko zelezni¢ni svrsek a spodek 330 000,-
zelezni¢ni prejezdy 0,-
mosty a tunely 45 000,-
ostatni 79 000,-
Celkem 817 500,-
sdélovaci zafizeni 56 000,-
zabezpeCovaci zafizeni 107 000,-
nastupisté 3 500,-
Milevsko - Branice zeleznicni svrsek a spodek 1 200 000,-
zelezni¢ni prejezdy 33 000,-
mosty a tunely 550 000,-
ostatni 98 000,-
Celkem 2 047 500,-
sdélovaci zafizeni 30 000,-
zabezpeCovaci zafizeni 308 000,-
nastupiste 500,-
Branice zelezni¢ni svrsek a spodek 71 000,-
zelezni¢ni prejezdy 0,-
mosty a tunely 1 800,-
ostatni 71 000,-
Celkem 482 300,-




Ro¢ni naklady

Tratovy dsek Udriba (K&)

sdélovaci zafizeni 70 000,-

zabezpecovaci zafizeni 50 000,-

) ¥ , nastupisté 23 000,-
oranice - Cervend nad seleznicni svrsek a spodek 600 000-

tavou ~ SR

zelezniCni prejezdy 7 000,-

mosty a tunely 2 000,-

ostatni 120 000,-

Celkem 872 000,-
sdélovaci zafizeni 15 000,-

zabezpecovaci zafizeni 190 000,-

nastupiste 200,-

Cervena nad Vltavou zelezniCni svrSek a spodek 75 000,-
zelezniéni prejezdy 0,-

mosty a tunely 10 000,-

ostatni 32 000,-

Celkem 322 200,-
sdélovaci zafizeni 47 000,-

zabezpeCovaci zafizeni 55 000,-

nastupisté 300,-

Cervena nad Vltavou - Vlastec | Zelezni¢ni svriek a spodek 230 000,-
zeleznicni piejezdy 0,-

mosty a tunely 125 000,-

ostatni 93 000,-

Celkem 550 300,-
sdélovaci zafizeni 27 000,-

zabezpecovaci zafizeni 225 000,-

nastupiste 13 000,-

Vlastec zelezni¢ni svrsek a spodek 20 000,-
zelezni¢ni prejezdy 0,-

mosty a tunely 2 000,-

ostatni 54 000,-

Celkem 341 000,-
sdélovaci zafizeni 30 000,-

zabezpeCovaci zafizeni 38 000,-

nastupiste 0,-

Vlastec - Zahoii zelezni¢ni svrsek a spodek 260 000,-
zelezni¢ni prejezdy 17 000,-

mosty a tunely 280 000,-

ostatni 75 000,-

Celkem 700 000,-
sd€lovaci zafizeni 42 000,-

zabezpeCovaci zafizeni 92 000,-

nastupisté 500,-

Zahoti zelezni¢ni svrsek a spodek 24 000,-
zelezni¢ni prejezdy 0,-

mosty a tunely 4 000,-

ostatni 54 000,-

Celkem 216 500,-




Tratovy tsek Udriba Rocnzllég)k lady
sdélovaci zafizeni 62 000,-
zabezpecovaci zafizeni 75 000,-
nastupisté 15 000,-
Zahoti — Pisek mésto zeleznicni svrsek a spodek 400 000,-
zelezniCni prejezdy 8 000,-
mosty a tunely 9 000,-
ostatni 148 000,-
Celkem 717 000,-
sdélovaci zafizeni 38 000,-
zabezpecovaci zafizeni 162 000,-
nastupiste 17 000,-
Pisek mésto zelezniCni svrSek a spodek 145 000,-
zelezni¢ni prejezdy 0,-
mosty a tunely 3 500,-
ostatni 84 000,-
Celkem 449 500, -
sdélovaci zafizeni 39 000,-
zabezpecovaci zafizeni 5000,-
nastupisté 0,-
Pisek mésto - Pisek zelezni¢ni svrsek a spodek 280 000,-
zeleznicni piejezdy 500,-
mosty a tunely 72 000,-
ostatni 78 000,-
Celkem 474 500,-

Zdroj: [15, autorka]




Ptiloha €. 12: Seznam zelezni¢nich piejezda

o by Km Identifikace | Soucasny .
Tratovy usek/zst. poloha prejezdu SEW Navrh
Tabor - Balkova Lhota 5,770 P 6237 VA,ZtD ?1,
7,372 P 6238 ystazne
k¥ize
10,188 P 6240 AZD 71
10,001 | P64l | vystame
k¥ize
PZS
11,765 P 6242 2SBLK
Balkova Lhota - BoZejovice PZS
13,713 P 6244 2SBLK
14451 P 6245 '
14742 | Ppe2ss | vysrame
ki¥ize
15,448 P 6247 PZM2 | PZS-AC
Zst. BoZejovice 16,707 P 6248 PZM1 PZS - AC
19284 | Pe2ag | vystrazmé
ktize
20129 | Pe250 | vysuazné
kiize
21286 | Pe251 | vysuazme
kiize
Vystrazné
BozZejovice - Milevsko 21,944 P 6252 kiize
23011 | Pes3 | vyswame
kiize
23,340 P 6254 PZM2 | PZS-AC
23969 | Pe2ss | vystazme
ktize
25723 | Pe2se | vysuazme
kiize
PZS
29,482 P6257 | seplne
Milevsko - Branice 29.920 P 6258 Vys:[,rflzne
kiize
31,104 P 6259 AZD 71




Tratovy usek/zst. Km Idevn t-lflkace LD Navrh
poloha prejezdu stav
sst. Brani 31,691 P 6260 AZD 71
£5t. braniee 32,577 P 6261 AZD 71
32006 | P62 | vysrame
kiize
33604 | Pe263 | vysrame
kiize
35559 | Ppe2ea | vyswasme
kiize
Branice - Cervend nad 36,183 | P6265 | \ourne
17€
Vitavou Vstrarne
37,077 P 6266 i
kiize
37,360 P6267 | PZS-RE
37642 | Peeg | vysmame
ktize
38608 | Pe26o | vysrasme
kiize
Cerven4 nad Vltavou 40,159 P 6270 PZM1 PZS - AC
PZS
41,208 P 6271 2SBLK
Cervena nad Vltavou - 7- —- —-PZS 7-
Vlastec 43,688 P 6273 3SBL-K
44037 | Pe27a | Y¥swazne
kiize
. 45,328 P 6276 PZM1 | PZS-AC
Zst. Vlastec Vstrarmé
45,563 P 6277 ysrazne
ktize
mm | mem | | e
Vlastec - Zahoii 46349 | P6279 PZS
anont ! 3SBL-K
47867 | Pe2so | YIstrazné
ktize
7st. Zaho¥i 49,362 P 6281 PZM1 | PZS-AC
PZS
52,120 P 6283 2SBLK
Ziho¥i - Pisek mésto 52,990 P 6284 PZM2 | PZS-AC
PZS
53,690 P 6285 2SBLK
54,690 P 6286 PZM1 | PZS-AC
7st. Pisek mésto 54,960 P 6287 PZM1 | PZS-AC




oty Km Identifikace | Soucasny .
Tratovy usek/zst. poloha e stay Navrh

56,325 pe2gg | Vystrame
kiize

Pisek mésto — Pisek 56,750 pe2gg | Vystrazne
kiize

57010 | Pe6200 | vysuazmé
kiize

Zdroj: [15, autorka]




