Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Bc. Vlastimil Dujka

Diplomova prace

2014

vvvvv



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2013/2014

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a prijmeni: Be. Vlastimil Dujka
Osobni ¢islo: D12807

Studijni program: N3708 Dopravni inZenyrstvi a spoje

Studijni obor: Technologie a fizeni dopravy
Néazev tématu: Racionalizace provozu na Zelezniéni trati Valasské Mezifi¢i -
Kojetin

Zadavajici katedra: Katedra technologie a fizeni dopravy

Zasady pro vypracovani:

Uvod

1. Analyza soucasného stavu

2. Navrh reseni

3. Zhodnoceni navrZeného fedeni
Zaveér



Rozsah grafickych praci: 4-5

Rozsah pracovni zpravy: 50 - 60

Forma zpracovani diplomové price: tisténa

Seznam odborné literatury:

(1) MOJZIS V., MOLKOVA, T. Technologie a ¥izeni dopravy I. Pardubice:
Univerzita Pardubice 2002. 122 s. ISBN 80-7194-424-6.

(2) VONKA J., MOLKOVA T., SIROKY J. Technologie a ¥izeni dopravy II. -
GVD. Pardubice: Univerzita Pardubice 2000. 118 s. ISBN 55-743-00.

(3) MOLKOVA T. Kapacita zelezni¢nich trati. Pardubice: Univerzita Pardubice
2010. 149 s. ISBN 978-807395-371-1.

Vedouci diplomové prace: doc. Ing. Tatiana Molkova, Ph.D.

Katedra technologie a fizeni dopravy

Datum zadani diplomové prace: 30. listopadu 2013
Termin odevzdani diplomové prace: 23. kvétna 2014

Y
1}

fifle 3y /
ey LS. T

prof. Ing. Bohumil Cuiek, ESe. doc. Ing. Pavel Drdla, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 30. listopadu 2013



Prohlasuji:

Tuto praci jsem vypracoval samostatné. Veskeré literarni prameny a informace, které jsem
v praci vyuzil. jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury.

Byl jsem seznamen stim, Ze se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici
ze zakona ¢. 121/2000 Sb., autorsky zakon, zejména se skute¢nosti, Ze Univerzita
Pardubice mé pravo na uzavieni licenni smlouvy o uZiti této prace jako Skolniho dila podle
§ 60 odst. 1 autorského zdkona, a s tim, Ze pokud dojde k uZziti této prace mnou nebo bude
poskytnuta licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice opravnéna ode mne
pozadovat pfiméfeny pfispévek na Uhradu ndkladd, které na vytvofeni dila vynalozila,
a to podle okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Souhlasim s prezenénim zptistupnénim své prace v Univerzitni knihovné,

V Holesové dne 20. kvétna 2014




PODEKOVANI

Dé&kuji vedoucimu diplomové prace pani prof. Ing. Tatiané Molkové, Ph.D. za cenné

ptipominky, uzitecné rady a doporuceni pfi realizaci prace.



ANOTACE

Prace je zamerena na racionalizaci provozu na zeleznicni trati Valasské Mezirici — Kojetin
z pohledu zvyseni efektivnosti provozu. Analyza soucasného stavu popisuje charakteristiku
vSech Zelezmicnich stanic a zastavek dané Zeleznicni traté, prepravni trh, rozsah dopravy
a vypocet propustné vykonnosti.

Navrhovanym resenim je snizeni celkové doby prepravy, vytvoreni podminek pro zZeleznicni

kmenovou dopravu a moznost integrace verejné hromadné dopravy.
KLICOVA SLOVA

racionalizace, Zeleznicni doprava, propustna vykonnost, technologie
TITLE

The rationalization of the railway line Valasské Mezirici — Kojetin

ANNOTATION

This thesis is focused on the rationalization of the railway line Valasské Mezirici — Kojetin
from the viewpoint of increasing operational efficiency. The analysis of the current situation
describes the characteristic of all railway stations in the railway line, potential of transport
demands, volume of transport and calculation of permeable performance.

The proposed solution contents several approaches reducing travel time, the creation of the

conditions for the rail transport as tribal and the possibility of the integration of public

transport.
KEYWORDS

rationalization, railway transport, permeable performance, technologies
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UvVOD

V poslednich letech dochazi k neustdlému nértstu individuélni automobilové dopravy.
Zvysovani zatizeni silni¢nich komunika¢nich siti ovliviiuje pocet dopravnich nehod, hluk
z dopravy, kongesce a emise $kodlivin. ReSenim situace, které povede ke sniZeni téchto
faktord, je nabidka stejné kvalitni a konkurenceschopné verejné hromadné dopravy.

Obsahem diplomové prace je analyza soucasného stavu nejen zeleznicni traté Valasské
Meziti¢i — Kojetin, ale celé spadové oblasti. Prehledné jsou zde uvedeny parametry vSech
druhti dopravy, jenz mtize cestujici vyuzit ke svému premisténi.

Cilem prace je navrzeni zmén vedoucich k zefektivnéni provozu na feSené trati, které
pozitivné ovlivni atraktivitu vefejné hromadné dopravy v daném regionu. NavrZzené zmeny
souvisi se zménou zabezpeCovaciho zafizeni, zavedenim opatfeni ke zmén€ kapacity

infrastruktury a se zvySenim cestovni rychlosti vlakli osobni dopravy.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Do analyzy soucasného stavu je nutno zahrnout v§echny faktory, které mohou mit vliv
na navrh vhodnych opatfeni vedoucich ke zlepSeni stavajiciho stavu zelezni¢ni dopravy
na dané trati. Pfedevs$im se jedna o:

« posouzeni oblasti, ve které se trat’ nachazi,
« analyzu ptepravniho trhu,

« soucasny stav zelezni¢ni trati,

« rozsah dopravy,

« propustnost traté.

1.1 Posouzeni oblasti

Zelezniéni trat’ Valagské Meziti¢i — Kojetin prochdzi severnim tizemim Zlinského
kraje (viz obrazek 1), ktery ma rozlohu ptiblizné 3 963 km®, &imz je Ctvrtym nejmenSim
krajem v republice. M4 celkem 307 obci (z toho 30 meést) s poctem 588 343 obyvatel
k 31.6.2012. Vznikl sloucenim okrest Zlin, Kroméfiz, Uherské Hradisté, které patiily

k Jihomoravskému kraji a okresu Vsetin, ktery patfil k Severomoravskému kraji.(1)

¢ Radho&tém :
= . L
| :;:“MS'W
X /JQ& Kamllnkﬁ.—f
£~ = \_o"setm .

Frystak / S
Slus

ovice
e J

P Konovice —

' Legenda:

=== hranice kraje

=== hranice okresl

=== trat’ ValaSské
Meziti¢i — Kojetin

Obrazek 1 Geograficka mapa Zlinského kraje

Zdroj: Autor na podklade zdroje (2)
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Uzemi v obvodu dané trati méa zpo¢atku kopcovity charakter, tvofeny pahorkatinami
Hostynskych vrchii, které postupné piechdzi do rovinaté urodné oblasti zvané Hana.
Kopcovity terén ovlivituje vedeni trat¢ (oblouky, pfevysSeni), coz ma za nasledek snizeni
tratové rychlosti.

Trat’ prochédzi okresem Kroméfiz a Vsetin. Tyto dva okresy pattily ptivodné k jinym
krajim, z tohoto divodu lze usuzovat specifickou spadovitost v oblasti. Trat’ je pomysiné
rozdélena hranici kraji na dvé ¢asti, z nichZz jedna ma spadovost k ValaSskému Mezifici

a druhd ke Krométizi. V této Casti kraje se nachazi jeste¢ dals$i mésta ovlivitujici spadovitost

regionu. Jedna se o mésta Bystiice pod Hostynem, HoleSov, Hulin a Kojetin.

1.1.1 Valasské Mezirici

Je obci srozsifenou plsobnosti a obci s povéfenym obecnim ufadem. S poctem
obyvatel 26 930 v roce 2011 je ¢tvrtym nejvetsim méstem ve Zlinském kraji. Lezi na soutoku
Roznovské a Vsetinské Becvy. Je centrem chemického, potravinarského, dievarského
a sklarského pramyslu. Nachdzi se zde nemocnice a mnoho Skol. Je také sttediskem kultury
na Valassku, proto je nazyvano ValaSské Athény. Valasské Mezifici je dilezitym silni¢nim
i zelezniénim uzlem pro sméry Praha, Brno (pies Kojetin), Ostrava, Zilina (pfes Puchov)
a Roznov pod Radhostém. Vefejnd doprava v obci je zajiSténa méstskou autobusovou

hromadnou dopravou. (2)

1.1.2 Bystrice pod Hostynem

Je obci srozsifenou pusobnosti a obci s povéfenym obecnim ufadem s poctem
obyvatel 8 497 vroce 2011. Lezi na upati Hostynskych vrchi. Nachazi se zde dievarsky,
strojirensky a potravinatsky primysl. Zasadni vliv na zaméstnanost ve mést¢ ma firma
TON a. s., ktera se zabyva vyrobou ohybané¢ho nabytku. Bystiice pod Hostynem je také
vyznamna v oblasti cestovniho ruchu. Nejldkaveéj§im mistem v okoli je poutni chrdm
na Hostyn€. V zim¢ jsou k dispozici lyzarské sjezdovky a lyZaiské béZecké traté. V lété
to jsou cyklostezky a spousta znacenych turistickych tras, coz ovliviluje dopravu predevsim

o vikendech. (2)

1.1.3 HoleSov

Je obci srozSifenou piisobnosti a obci s povéfenym obecnim Ufadem s poctem
obyvatel 11 951 v roce 2011. Lezi na rozmezi Hané a ValaSska. Je zde mnoho firem z oblasti

potravinaiského, dievaiského a strojirenského primyslu. V HoleSové je tzv. Strategicka
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pramyslova zoéna, kterd byla ptivodné uréena velkym investorim. OvSem ekonomicka realita
poslednich let potvrzuje, ze o zonu maji zajem predevS§im mali a stfedni investofi, coz
zpusobuje pozvolné usazovani firem v zoén€. V obci se nachdzi mnozstvi riznych druhia skol.
Nejprestiznéjsi skolou je Vyssi policejni Skola a Stiedni policejni skola MV, ktera svou
velikosti a rozsahem &innosti patii mezi ti nejvétsi policejni $koly v Ceské republice. Vétsina
studentll je ubytovana na internatu Skoly, coz ovlivituje obsazenost vefejnych dopravnich

prostiedki v patek odpoledne a v nedéli vecer. (2)

1.1.4 Hulin

Je obci s povéfenym obecnim ufadem s poctem obyvatel 7 176 vroce 2011. Lezi
na fece Rusavé severovychodné od mésta Krométiz. Primysl je zde zastoupen piedevsim
strojirenstvim. Velky vliv na vyvoj mésta méla stavba Severni drahy cisate Ferdinanda, proto
je dnes Hulin dilezitym Zelezni¢nim uzlem pro sméry Pierov, Bfeclav, Brno (pies Kojetin)

a Valasské Mezifici. (2)
1.1.5 Kromériz

Je okresnim meéstem a zarovenl obci s rozSifenou plisobnosti a obci s povérenym
obecnim ufadem. S poctem obyvatel 29 076 vroce 2011 je druhym nejvétsim meéstem
ve Zlinském kraji. LeZi na fece Moravé v jiznim cipu urodné¢ Hané. Je centrem strojirenského,
elektrotechnického, chemického a potravinaiského pramyslu. V Krométizi se nachazi mnoho
obchodti, bank a firem nabizejicich rtizné sluzby. Pro svou bohatou kulturu a pocetné Skolstvi
je nazyvano Hanacké Athény. V roce 1998 byla Krométiz zapsand na Seznam svétového
kulturniho a ptirodniho dédictvi UNESCO. Nachazi se zde nemocnice a dalsi zdravotnicka

zafizeni. Vetejnd doprava v obci je zajisténa méstskou autobusovou hromadnou dopravou. (2)

1.1.6 Kojetin

Je obci s poveéfenym obecnim Gfadem s poctem obyvatel 6 448 v roce 2011. Nachdzi
se v okrese Pferov v Olomouckém kraji ve vzdalenosti 9 kilometrii severné od mésta
Krométiz. Primysl a sluzby jsou zde zastoupeny pifedevSim vétSim mnozstvim drobnych
firem rtizného zaméfeni. Kojetin je Zelezni€nim uzlem pro sméry Pierov, Brno a Valasské

Meziti¢i. (2)
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1.2 Analyza prepravniho trhu
Volbu dopravniho prostiedku ovliviiuji tyto faktory:
. celkova doba piepravy,
. ndaklady na piepravu,
. ostatni ukazatele kvality.

Nelze presné definovat potadi téchto faktorti. Stanoveni dilezitosti se odviji podle
toho, k jaké socialni skupiné obyvatel cestujici patti. Jedna se o studenty, ekonomicky aktivni
obyvatelstvo a seniory. V tabulce 1 je uveden pocet studentti (zakt, ucit) v roce 2011, ktefi
dojizdéli do skol v centrech dojizd’ky.

Tabulka 1 Bilance dojizd’ky do skol v centrech dojizd’ky

Centrum dojizd’ky Celkem dojizd¢jicich
Valasské Mezitici 3 087
Bystiice pod Hostynem 1214
Holesov 1437
Krométiz 4 464

Zdroj: Autor na podkladé zdroje (2)
Kritériem pro vybér obce jako centra dojizd’ky byla existence alespont jedné stiedni
Skoly nebo gymnazia v misté¢ dojizd’ky. V tabulce 2 je uvedeno, jaky dopravni prostiedek

studenti pouzili k dojizdéni do Skoly ve Zlinském kraji v roce 2011.

Tabulka 2 Pouzivany dopravni prostfedek k prepravé do skol

Dopravni prostfedek Pocet (%)

autobus 46,7

vlak 10,2
Vetejna doprava MHD 13,9 81,1

kombinace (autobus, vlak, 103

MHD) ’
Individualni automobilova | automobil-fidi¢ 0,4 L9
doprava (IAD) automobil-spolujezdec 1,5 ’
Ostatni kombinace napf. jizdni kolo + vlak 49 49
Jiny jizdni kolo, atd. 0,7 0,7
Zadny p&si doprava 11,4 11,4

Zdroj: Autor na podkladé zdroje (2)

Z tabulky 2 je ziejmé, Ze studenti zpravidla voli vefejnou hromadnou dopravu

z dlivodu nevlastnéni fidi¢ského opravnéni a z divodu nizkych nédkladli na piepravu
(viz tabulka 5). Velkou skupinu dojizdé€jicich za praci tvoti ekonomicky aktivni obyvatelstvo.
Tisvou volbu o pouziti dopravniho prostiedku délaji na zdkladé urovné svych piijmi.

Cestujici s vy$$im piijmem upiednostiiuji celkovou dobu piepravy a pohodli nez ndklady
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na prepravu. Neboli s riistem piijmt roste i vlastnictvi vozidel. Tabulka 3 znazornuje pocet
obyvatel (vyjadfeny v procentech), ktefi dojizd€éli denné za praci do centra dojizd’ky podle
pouzitého dopravniho prostfedku v roce 2011.

Tabulka 3 Pouzivany dopravni prostiedek k piepraveé za praci

v

Dopravni prosttedek VM | BPH | HLV | HUN | KRZ

autobus 35,5 | 543 | 423 17,6| 40,3

Veieind doprava vlak 11,4 3,6 6,6 | 21,9 7,6
MHD 0,6 0,0 0,0 0,0 1,1

kombinace 7,0 4.5 49 9,8 6,7

IAD automobil-fidi¢ 19,3 | 13,4 19,8 21,2 | 16,5
automobil-spolujezdec 4.5 4.2 4,1 4.6 4,7

Ostatni kombinace | napt. IAD + vlak 14,9 88| 142 152 | 12,8
Jiny motocykl, jizdni kolo, atd. 3,7 6,9 4.6 8,0 4.5
Zédn}’f pé&si doprava 3,1 43 3,5 1,7 5,8

KRZ — Kroméfiz
Zdroj: Autor na podkladé zdroje (2)

Z tabulky 3 je patrné, ze v dané oblasti je autobus nejpouzivanéjSim dopravnim
prosttedkem. Vyjimkou je pouze mésto Hulin, kde je upiednostnéna zelezni¢ni doprava.
Posledni skupinu obyvatelstva tvofi seniofi, ktefi voli dopravni prostfedek piredevSim

dle ndklada na ptepravu, ale také s ohledem na bezpecnost.

1.2.1 Celkova doba prepravy

Zpusob vypoctu celkové doby piepravy u jednotlivych druhit dopravy vyplyva z jejich
charakteru a mize se lisit. U IAD se do vypoctu zapocitava pouze doba jizdy vozidla. Doba
¢ekani na svételnych kiizovatkach nebo kongesce nejsou pii vypoctu brany v tivahu, protoze
v této oblasti jsou minimdlni. U vetfejné hromadné dopravy se do vypoctu zapocitava doba
na dosazeni mista nastupu do DP, primérnd doba cekdni na DP, doba strdvena cestujicim
v DP a doba na dosazeni kone¢né¢ho cile cesty. Geografie spadovych oblasti (mést) tvofi
koncentricky model, proto pii vypo¢tu doby na dosaZeni mista nastupu do DP a doby
na dosazeni konecného cile cesty je brana v uvahu vzdalenost od centra mésta. U mést s MHD
(Valasské Meziti¢i, Kroméfiz) je také zapoctena stfedni doba ¢ekani na ptipoj. Tabulka 4

vyjadiuje porovnani celkové doby piepravy v feSeném regionu. Hodnoty jsou v minutéch. (3)
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Tabulka 4 Celkova doba prepravy mezi spadovymi meésty

VM BPH HLV HUN KRZ KIN

VIA|IT|VIA|T|VIA|IT|VIA|T|V I A|T|V]|A]|I
VM 0 O 01727922187 ]192(32]194|99(42]112| 114 |52] 129 129 | 62
BPH | 72| 7922 0| 0| 0|55[47|10]62|54(20] 8| 69 (30| 97| 84|40
HLV | 87| 92|32|55|47|10] O Of O]47|27|10| 65| 42|20 82| 57|30
HUN| 94| 99(42]|62|54|20|47 (27|10 Of Of O] 42| 25(10]| 59| 40(20
KRZ | 112|114 52|80 | 69|30 |65|42]|20|42]25]10 0 0] 0O 47| 35|10
KIN | 129 [ 129 [ 6297 | 84 (40|82 |57 |30|59|40|20] 47| 35] 10 0 0] 0

Obec

KRZ — Kroméfiz, KIN — Kojetin, V — osobni vlak, A — autobus, I — IAD
Zdroj: Autor na podkladech zdroju (4, 5)

Z tabulky 4 je zfejmé, Ze na kratS$i vzdalenost ma IAD polovicni celkovou dobu
piepravy na rozdil od vefejné hromadné dopravy. Neni divu, ze cestujici s vyS$§im piijmem
voli radé&ji TAD. Autobusova a vlakova (zelezni¢ni) doprava ma celkovou dobu ptepravy
piiblizn¢ stejnou. Rozdil tvofi veétSi pocet zastavek u autobusové dopravy a umisténi

zelezni¢nich stanic na okraji mésta.

1.2.2 Naklady na piepravu

U TAD nelze pocitat jen spotfebu pohonnych hmot, ale vSechny provozni zavislé
naklady (pneumatiky, oleje, mazadla, opravy) i1 nezadvislé naklady (zadkonné pojiSténi,
garazovani, atd.). Tyto néklady lze snizit sdilenim jizdy vice cestujicich tzv. Ride-sharing.
Jeho cilem je dosahnout vétSiho vytizeni vozidla za ucelem dosazeni lepsiho ekonomického
efektu. Vefejna hromadnd doprava nabizi zase nepieberné mnozstvi slev a vyhod (zakaznicka
karta, tydenni, mésicni, skupinové jizdenky, atd.). V tabulce 5 je uveden ptehled nakladi
na piepravu (v K&) u riznych dopravel na tarifni vzdalenost 5, 10, 15 a 20 kilometrt. CSAD
Vsetin, a. s. a KRODOS BUS, a. s. jsou dva nejvétsi dopravci v fesené oblasti, co se tyka
vefejné hromadné autobusové dopravy. U IAD jsou ndklady na pfepravu pouze orientacni.
Vyse téchto nakladi jsou zavislé na tom, zda se jednd o silni¢ni vozidlo se zdZehovym nebo
vznétovym motorem. Zakladem pro vypocet nakladi na piepravu u IAD bylo vybrano silni¢ni
vozidlo se vznétovym motorem pii spotiebé 7 litrli benzinu na 100 kilometrti a primérna cena
benzinu ve Zlinském kraji je 36 K. Ostatni ndklady na ptepravu u IAD nebyly brany
v uvahu. VSechny hodnoty v tabulce jsou aktudlni pro rok 2013. (3)
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Tabulka 5 Naklady na prepravu

Druh jizdného Obycejné Polovi¢ni Zakovské Studentské
Dopravce/tar.v. | 5 | 10| 15|20 5 | 10| 1520 10151205 | 1015120
CSAD Vsetin |16 (2029 |33]| 8 | 10|14 16 7 11012 8 [ 15|21 |24
KRODOSBUS | 151726 29| 7 | 8 |13 |14 7110|1311 ]12]19 |21
CD 1512228357 |11]14]|17 8 (1012 8 [12| 15|19

IAD 13/126(39 (52} -1|-|-1|-1-|-1|-"|-"1-1|-1¢-1-

Legenda: tar. v. — tarifni vzdalenost, CD — Ceské drahy, a. s.
Zdroj: Autor na podkladech oficialnich stranek danych dopravct

DN AN|Wn

Z tabulky 5 je zfejmé, Ze vetfejnd hromadna doprava mé naklady na ptfepravu témét
shodné a s rostouci vzdalenosti rostou naklady degresivné. Pokud cestujici dojizdi do prace
vice jak 10 kilometrq, je pro n¢j vyhodnéjsi pouzit k ptepravé vetrejnou hromadnou dopravu.
Ceské drahy navic nabizi slevy 25 — 50 % pfi zakoupeni dané zakaznické aplikace. Ceny

téchto aplikaci jsou zvyhodnény pfedevSim pro dichodce a studenty.

1.2.3 Ostatni ukazatele kvality

Mezi ostatni ukazatele kvality pfi porovnavani individudlni a vefejné hromadné

dopravy patii predev§im pohodli, bezpecnost a spolehlivost.
Pohodli

Co se tyka pohodli, m& TAD znacnou vyhodu vic¢i vefejné hromadné dopravé.
O urovni pohodli u IAD rozhoduje sdm cestujici tim, pro jaky dopravni prostiedek
se rozhodne pii koupi a jak dba o jeho stav. Pozadavkem piiméstské verejné dopravy
je to, aby byla srovnateln¢ pohodlna jako doprava individudlni. Jednd se o ndvaznost DP,
minimalni hlu¢nost, dostateCny pocet mist k sezeni, klimatizaci, Cistotu, atd. Dulezitym
aspektem je také vzdalenost od zdroje/cile na misto nastupu do DP. Podminkou pohodiného
cestovani muize byt i tzv. bezstarostnost, kdy cestujici mize béhem cesty odpocivat. Na rozdil
od IAD, kde musi béhem fizeni osobniho automobilu byt neustale v bdélosti. (3)

Na feSené Zelezni¢ni trati jsou zpravidla provozovany motorové jednotky fady 814
(Regionova), které vznikly modernizaci starSich motorovych vozi. Tyto jednotky jsou
bezbariérové pristupné, jsou vybaveny dvoukiidlovymi pfedsuvnymi elektropneumaticky
pohanénymi dvefmi, bezbariérovym WC pfistupnym elektricky ovladanymi dveimi,
prostorem pro osoby na invalidnim voziku, pro kocarky a jizdni kola. Sedacky jsou
calounéné, vybavené hlavovymi a loketnimi opérkami. Od roku 2013 jsou na dané trati
provozovany také motorové jednotky fady 844 (RegioShark). Tyto jednotky maji obdobné

vybaveni jako ptedchozi jednotky, ale navic jsou vybaveny klimatizaci, oddilem 1. tfidy,
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audiovizualnim informa¢nim systémem pro cestujici a bezdratovou siti CDWiFi. Interiér této

motorové jednotky je zndzornén na obrazku 2.

Obrazek 2 Interiér motorové jednotky fady 84
Zdroj: Autor

Bezpecnost

Bezpecnost Zeleznicni dopravy je diky svému zabezpeCovacimu a sdélovacimu
zafizeni na vysoké trovni. OvSem z hlediska cestujiciho je tfeba brat v avahu celou ptepravni
vzdalenost. Jednd se tedy 1 o stav komunikace od zdroje/cile na misto nastupu do DP i stav
mista zastaveni DP (néstupisté), pfedev§im v zimnim obdobi. O bezpecnosti IAD rozhoduje
pfevazné tidi¢ a to charakterem své jizdy a péci o stav DP. Podobnd situace je také
u autobusové dopravy, ovSem zde je ptedpoklad, Ze jak fidi¢, tak i udrzba je na profesionalni
tirovni. V tabulce 6 jsou uvedeny nehody v dopravé v Ceské republice za rok 2012. (3)

Tabulka 6 Nehody v doprave za rok 2012

v Usmrcené Tezce zranéné Vécna Skoda
Druh dopravy Vazné nehody osoby osoby (tis. K&)
Silni¢ni 20 504 742 2 986 4 875 000
Zelezniéni 97 26 66 107 093

Zdroj: Autor na podkladé zdroje (2)

Z tabulky 6 je patrny rozdil bezpecnosti v Zelezni¢ni a silni¢ni doprave.
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Spolehlivost

U IAD je stejn¢ jako u bezpecnosti dilezity stav DP. U vetejné dopravy spolehlivost
vytvaii pocit divéry cestujiciho v seridznost dopravce. Zelezniéni doprava svou spolehlivost

ukazuje predevsim za extrémnich klimatickych podminek (mlha, naledi, silné dest¢ atd.).

1.3 Trat’ Valasské Mezirici — Kojetin

1.3.1 Historie trati

vvvvv

zeleznice velké pobouteni, navic mocalovy terén v okoli feky Moravy ovlivnil, Ze trasa drahy
nebyla navrzena pifes mésto Krométiz, ale ptes Napajedla — Hulin — Pferov. V roce 1867
podepsal cisaf FrantiSek Josef I. koncesni listinu, na stavbu a provoz nové drahy
tzv. Moravsko-slezské severni drahy. I tehdy se mélo stdit mésto Krométiz soucasti drahy
Brno — Pferov, avSak ndvrh byl zemskym snémem zamitnut.

Mésto Kroméiiz se dockalo az v roce 1880, kdy byl zahdjen spole¢nosti Krométizské
dréhy provoz na trati Hulin — Kroméfiz. V roce 1882 byla Zeleznice prodlouzena z Hulina
do Holesova a posléze 1 do Bystiice pod Hostynem. Severni draha vroce 1887 vykoupila
Krométizské drahy a zacala budovat trat’ z Kojetina pifes Krométiz, Hulin, HoleSov, Bystfici
pod Hostynem, Valasské Mezitici, Frydek-Mistek, Cesky Té&3in az do Bilska (Polsko).
Ditvodem budovani této drahy bylo ne ptilis vhodné vedeni Severni drahy cisafe Ferdinanda
v blizkosti pruskych hranic, coz tehdy bylo jediné spojeni mezi Vidni a Ostravou (uhli)
a Hali¢i (sal). Ze strategického hlediska bylo vybudovéani druhého spojeni velmi zadouci.
Moznost nahradniho spojeni je vyuzivand i v soucasné dob¢, pokud dojde k vyluce obou
tratovych koleji v iseku Pierov — Ostrava, jsou vlaky vedeny praveé pres Pierov, Hulin,
Valasské Meziti¢i az do Ostravy.

Béhem nasledujicich let bylo navrzeno plno zaméri na vedeni novych trati, avSak
zadny z nich se neuskutecnil. Poslednim velkym projektem byla iniciativa firmy Bata v roce
1928, kterd navrhovala Zelezni¢ni trasu spojujici zdpad s vychodem republiky vedenou
z Prahy pfes Ceskou Ttebovou, Prostéjov, Kojetin, Krométiz, Otrokovice, Zlin, Puchov,
Zilinu do Kosic. Navrhované spojeni bylo kratsi o 58 km, neZ severni trat’ ptes Ostravu. Dalgi
dilezitou vyhodou bylo umisténi traté do vnitrozemi a ne do blizkosti statnich hranic. OvSem
tento zdmér nebyl v souladu se schvalenou koncepci modernizace a vystavby Zeleznic

Ceskoslovenské republiky a tak vedeni traté Kojetin — Valaiské Meziii¢i ziistalo prakticky

nezménéno az do soucasné doby. (6, 7)
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1.3.2 Charakteristika trati

Trat' Valasské Mezifici — Kojetin je jednokolejnou trati nezavislé trakce se zacatkem
v zeleznini stanici ValaSské Mezifici a koncem v Zelezni¢ni stanici Kojetin. Délka trati
je 61 km a je zafazena do kategorie celostatni. Rozchod koleji je normalni (1435 mm).
Ve sluzebnich pomutckéach je uvedena jako trat’ 304 a v kniznim jizdnim fadu pro cestujici
je oznacena jako trat’ 303. Provozovani drahy zajist'uje Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

(SZDC). Mapa trati je znazornéna na obrazku 3. (8)
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Obrazek 3 Trat' Valasské Mezifici — Kojetin

Zdroj: Autor na podkladé zdroje (9)

A4

Drazni doprava je organizovana dle sluzebniho piedpisu SZDC D1. Nejvyssi tratova
rychlost je 70 km/h. Zabrzdna vzdalenost je stanovena na 700 metri. Na trati je provozovana
osobni 1 ndkladni doprava. Nejvétsi délka vlakti osobni dopravy je 80 naprav, vlaka nakladni
dopravy 500 metrii a 100 naprav. Je zatazena do tratové tiidy C3, tedy nejvyssi piipustna
hmotnost na nédpravu je 20 tun a hmotnost na bézny metr je 7,2 tuny.

Na trati se nachdzi 10 zelezni¢nich stanic, 9 zastavek, 45 ptejezdii zabezpecenych
ptejezdovym zabezpeCovacim zafizenim a 28 piejezdli zabezpecenych pouze vystraznymi
ktizi. (8)

Zelezni¢ni trat Valaiské Meziii¢i — Kojetin spojuje tfi vyznamné Zelezni¢ni traté
(viz obrazek 3) a to:

« zelezniCni trat’ Hranice na Moraveé — Horni Lidec,
« zelezniCni trat’ Pierov — Bfeclav,

o zelezni¢ni trat’ Pferov — Brno.
1 trat’ P B
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1.4  Zelezni¢ni stanice a zastavky

V této podkapitole jsou uvedeny zakladni charakteristiky zelezni¢nich stanic a zasta-
vek lezicich na trati Valasské Mezitfi¢i — Kojetin. Jedna se predevsim o kilometrické polohy,
mistni poméry, stanicni a tratové zabezpeCovaci zatizeni. Situacni planky zelezni¢nich stanic

jsou uvedeny v ptilohach 1 — 10.

1.4.1 ValasSské Mezirici

ZelezniCni stanice Vala§ské Meziti¢i lezi v km 25,055 celostatni drahy dvoukolejné
trati Horni Lide¢ — Hranice na Moravé, vkm 61,133 celostatni drahy jednokolejné trati
Ostrava hl. n., uhelné nadrazi — Valasské Mezifici a vkm 61,072 celostatni drahy
jednokolejné trati Valasske Meziti¢i — Kojetin. Je stanici smiSenou dle povahy pfepravniho
provozu, vlakotvornou po provozni strdnce, odbo¢nou a pfilehlou pro jednokolejnou trat’
Roznov pod RadhoS$tém — Valasské Mezifi¢i, na které je draZzni doprava organizovana dle
predpisu SZDC D3. (10)

Kolejisté stanice ma celkem 21 dopravnich a 12 manipulacnich koleji. Stanice
je bezbariérove pristupna, ma tfi kryta nastupisté. Nastupisté I u koleje €. 8 je uroviiové vnéjsi
v délce 154 metri, nastupisSté II mezi kolejemi €. 4 a 6 je mimouroviiové ostrovni v délce
200 metrt a nastupisté III mezi kolejemi ¢. 1 a 2 je mimouroviiové ostrovni v délce
329 metrh. Nastupisté jsou vzajemné spojend podchodem. Zbyvajici troviiové nastupisté IV
se nachazi u koleje €. 3, je vnéjsi v délce 177 metrti a pouZziva se pouze pii mimotadnostech.
V zelezni¢ni stanici se nachazi deset vleCek. Stanice je vybavena osobnimi vnitrostatnimi
i mezinarodnimi pokladnami, CD centrem, &ekarnou pro cestujici, uschovnou zavazadel i kol
a dalS$imi sluzbami (restaurace, verejné bezbariérové WC, obchody). Nastupisté, podchody
a vestibul zabird 9 primyslovych kamer.

Obsazeni stanice zam¢stnanci:

o vypravéi I (vedouci smény, pracovisté v dopravni kancelati obsazeno
nepretrzit¢ dle rozvrhu sluzeb),

o vypravéi Il (plni piikazy vypravcéiho I, pracovisté v dopravni kancelari
obsazeno nepietrzité dle rozvrhu sluzeb),

. signalista (pracovisté stavédlo Stl na vsetinském zhlavi obsazeno nepfetrzité
dle rozvrhu sluzeb),

« dozorce vyhybek (vyhybkatské stanovisté StIII na lhotském zhlavi obsazeno

nepietrzité dle rozvrhu sluzeb),
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signalista-brzdai (obsluha kolejové brzdy dle tfidének, pracovisté obsazeno
neptetrzité dle rozvrhu sluzeb),
operator zelezni¢ni dopravy (pracovist¢ v dopravni kancelafi obsazeno

nepretrzité dle rozvrhu sluzeb).

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je reléové se zarazenim do 3. kategorie — reléové

stanini zabezpeCovaci zafizeni cestového blokového systému s Cislicovou volbou

a je obsluhovano mistné. VétSina vyhybek se prestavuje ustfedné elektrickymi ptestavniky

ajsou opatreny elektrickym ohfevem vyhybek. Ostatni vyhybky se ptfestavuji ruéné.

V obvodu stanice je umisténo pét pomocnych stavédel. Navéstidla jsou svételnd stozarova.

Volnost vlakové cesty je zjiStovana Cinnosti zabezpecovaciho zatizeni.

Zpusob zjisténi, ze vlak dojel/odjel cely:

pii jizdach vlaka z Roznova zjistuje vypravci 11,

pii jizdach vlakli z Branek na Moravé zjistuje a hlasi vypravéimu I signalista
stavédla Stl,

pii ostatnich jizdach vlaki je zjiStovéana celistvost vlakii prostiednictvim

zabezpecovaciho zatfizeni.

Soucasné vjezdy do stanice jsou pro urcité jizdni cesty povoleny. Zakazané soucasné

Jjizdni cesty reléové zabezpeCovaci zatizeni neumoziuje.

ZabezpecCovaci zatizeni v ptilehlych mezistanicnich usecich:

v mezistanicnim Useku Lhotka nad Befvou — ValaSské Mezifici je tratové
zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie — obousmérny trojznaky automaticky blok
typu UAB s ptenosem kodu VZ i pii jizd€ proti spravnému sméru,

v mezistanicnim useku Valasské MezifiCi — Jabliinka je tratové zabezpeCovaci
zafizeni 3. kategorie 3AB3 — obousmérny automaticky blok AB 3-82-A
s pfenosem kodl VZ a soustfedénou vystroji,

v mezistaniénim Useku Valasské Mezifi¢i — HostaSovice je tratové
zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie — automatické hradlo,

v mezistaniénim useku ValaSské Mezifici — Branky na Moravé
je zabezpeCovaci zatizeni 2. kategorie — reléové poloautomatické tratové
hradlo,

v mezistani¢énim Useku Vala§ské Mezifici — RoZnov pod Radho$tém je drazni

doprava organizovéna dle piedpisu SZDC D3. (11)
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1.4.2 Branky na Moravé

Zelezniéni stanice Branky na Moravé lezi v km 55,657 celostatni drahy jednokolejné
trati ValaSské Meziti¢i — Kojetin. Je stanici osobni dle povahy ptepravniho provozu
a mezilehlou dle povahy dopravniho provozu. (10)

Kolejisté stanice ma 2 dopravni koleje. Stanice neni bezbariérové pfistupna, ma dvé
uroviiova nastupisté s pevnou nastupni hranou a to u koleje ¢. 1 je jednostranné vnitini
nastupisté¢ v délce 165 metrii a u koleje ¢. 3 je vnéjs$i nastupisté v délce 186 metrii. Stanice
nezajistuje odbaveni cestujicich. Odbaveni se provadi ve vlaku.

Obsazeni stanice zaméstnanci:

. vyprav¢éi (pracovisté v dopravni kancelafi obsazeno nepietrzité dle rozvrhu
sluzeb).

Ve stanici je nainstalovano od roku 1999 stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni 3. kategorie
typu TEST B 90 — varianta TEST 14. Vyhybky se piestavuji tsttedné z dopravni kancelaie
elektrickymi pfestavniky a jsou opatieny elektrickym ohfevem vyhybek. Navéstidla jsou
stozarova svételna. ZjisStovani volnosti vlakové cesty je provadéno stanicnim zabezpeCovacim
zafizenim pomoci poc¢itacl naprav typu AZF Siemens Frauscher. ZjiSténi, Ze vlak dojel/odjel
cely a uvolnil zadni ndmeznik, provadi vyprav¢i. Soucasné vlakové cesty jsou vylouceny
pouze u protismernych jizdnich cest na tutéz kole;j.

ZabezpecCovaci zatizeni v ptilehlych mezistani¢nich usecich:

zabezpecCovaci zatizeni 2. kategorie — reléovy poloautoblok typu RPB 71.
. v mezistani¢cnim useku Branky na Moravé — Kunovice-Loucka je tratové

zabezpecCovaci zatrizeni 1. kategorie — telefonické dorozumivani. (11)

1.4.3 Kunovice-Louc¢ka

Zelezniéni stanice Kunovice-Loucka lezi v km 48,675 celostatni drahy jednokolejné
trati ValaSské Mezifi¢i — Kojetin. Je stanici smiSenou dle povahy piepravniho provozu
a mezilehlou dle povahy dopravniho provozu. (10)

Kolejisté stanice ma 3 dopravni koleje, 1 manipulacni a 1 odvratnou kolej. Stanice
neni bezbariérové pristupnd, ma dvé jednostrannd urovilova ndstupisté¢ s pevnou ndstupni
hranou a to u koleje ¢. 1 je vnitfni nastupisté v délce 255 metr a u koleje €. 2 je vnitini
nastupisté v délce 236 metrii. Stanice je vybavena prostory pro cestujici a vnitrostatni osobni

pokladnou, ktera je obsazena vypravéim.

26



Obsazeni stanice zaméstnanci:
. vypravéi (pracovisté v dopravni kanceldfi obsazeno neprietrzit¢ dle rozvrhu
sluzeb).
V Zelezni¢ni stanici je nainstalovano od roku 1977 stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie — reléové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni. VétSina vyhybek se prestavuje
ustiedné z dopravni kancelate elektrickymi piestavniky a jsou opatfeny elektrickym ohifevem
vyhybek. Ostatni vyhybky se pfestavuji rucné a jejich zavislost na reléovém zabezpeCovacim
zafizeni je sjednana elektromagnetickymi zamky. V obvodu stanice jsou umisténa dvé
pomocna stavédla na obou zhlavich. Navéstidla jsou stozarova svételna. Zjistovani volnosti
vlakové cesty je provadéno obsluhou zabezpecovaciho zatizeni. Je-li vlakova cesta obsazena,
nelze postavit hlavni navéstidlo na navést dovolujici jizdu. Zjisténi, ze vlak dojel/odjel cely
auvolnil zadni nameznik, provadi u manipulacnich vlakti zaméstnanec obsluhy vlaku
a u ostatnich vlakli vyprav¢i. Soucasné vlakové cesty jsou vylouceny pouze u protismérnych
Jizdnich cest na tutéz kole;j.
ZabezpecCovaci zatizeni v ptilehlych mezistani¢nich usecich:
« v mezistanicnim useku Branky na Moravé — Kunovice-Loucka je tratové
zabezpecovaci zatizeni 1. kategorie — telefonické dorozumivani,
. v mezistanicnim tseku Kunovice-Loucka — Osicko je tratové zabezpecovaci

zafizeni 1. kategorie — telefonické dorozumivani. (11)

1.4.4 Osicko

%

Zeleznicni stanice OsiCko lezi v km 42,232 celostatni jednokolejné trati Valasské
Meziiici — Kojetin. Je stanici smiSenou dle povahy piepravniho provozu a mezilehlou dle
povahy dopravniho provozu. (10)

Kolejiste stanice ma 3 dopravni koleje, 1 manipulacni a 2 odvratné koleje. Stanice
neni bezbariérové piistupnd, ma dv€ jednostrannd Uroviiova nastupisté s pevnou ndstupni
hranou a to u koleje €. 1b je vnitini nastupisté v délce 222 metri a u koleje ¢. 3b je vnitini
nastupisté v délce 250 metrl. V zelezni¢ni stanici se nachazi vlecka Loukov, ktera odbocuje
z dopravni koleje ¢. 5 vyhybkou ¢. 4 a vyhybkou ¢. 6. Stanice je vybavena prostory pro
cestujici a vnitrostatni osobni pokladnou, ktera je obsazena vypravéim.

Obsazeni stanice zaméstnanci:

« vypravéi (pracoviSté v dopravni kancelafi obsazeno nepietrzité dle rozvrhu

sluzeb).
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V Zelezni¢ni stanici je nainstalovano od roku 1980 stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie — reléové zabezpeCovaci zafizeni. VétSina vyhybek se prestavuje ustfedné
z dopravni kancelafe elektrickymi pfestavniky a jsou opatfeny elektrickym ohfevem vyhybek.
Ostatni vyhybky se prestavuji ruéné. Jejich zavislost na reléovém zabezpecCovacim zatizeni
je sjednana elektromagnetickymi zamky. V obvodu stanice jsou umisténa ¢tyfi pomocna
stavédla, z nichz pouze jedno je funkcni. Ostatni stavédla jsou odpojena, nelze je pouzivat.
Navéstidla jsou stozarova svételna. Jsou na sobé zavisla, jednd se tedy o rychlostni navéstni
soustavu. Volnost vlakové cesty je zjiStovana Cinnosti stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni.
Zjisténi, ze vlak dojel/odjel cely a uvolnil zadni ndmeznik, provadi u manipulac¢nich vlaka
zaméstnanec obsluhy vlaku a u ostatnich vlakt vyprav¢i. Soucasné vlakové cesty jsou
vylou€eny pouze u protismérnych jizdnich cest na tutéz kole;.
Zabezpecovaci zatizeni v ptilehlych mezistani¢nich usecich:
. v mezistanicnim tseku Kunovice-Loucka — Osicko je tratové zabezpecovaci
zafizeni 1. kategorie — telefonické dorozumivani,
« v mezistanicnim useku Osicko — Bystfice pod Hostynem je tratové

zabezpecovaci zatizeni 1. kategorie — telefonické dorozumivani. (11)

1.4.5 Bystrice pod Hostynem

Zelezniéni stanice Bystfice pod Hostynem lezi v km 35,075 celostatni drahy
provozu a mezilehlou dle povahy dopravniho provozu. (10)

Kolejiste stanice ma 4 dopravni a 3 manipulacni koleje. Stanice neni bezbariérové
pristupna, ma tii irovihova jednostrannd nastupisté¢ a to u koleje €. 2 je vnitini nastupisté
v délce 220 metrt, u koleje €. 1 je vnitini nastupisté s pevnou nastupni hranou v délce
216 metrti a u koleje €. 3 je vnitini sypané nastupisté bez zpevnéné nastupni hrany v délce
150 metra.

V Zelezni¢ni stanici se nachdzi tii vliecky:

« vlecka Javofice a. s. — Bystfice pod Hostynem odbocuje z manipulacni koleje
¢. 4 vyhybkou €. 8 a/b a z dopravni koleje €. 2 vyhybkou €. 14,
« vlecka TON Bystfice pod Hostynem odbocuje z manipula¢ni koleje
¢. 4 vyhybkou ¢&. 8 a/b,
. vlecka Matyska a. s. odbocuje z manipulacni koleje €. 7 vyhybkou €. 10.
Stanice je vybavena prostory pro cestujici, vnitrostatni osobni pokladnou a ischovnou

zavazadel 1 kol, vefejnym parkovistém a dal§imi sluzbami (bufet, bezbariérové WC).
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Obsazeni stanice zamé&stnanci:
. vypravéi (pracovisté v dopravni kanceldfi obsazeno neptetrzité dle rozvrhu
sluzeb),
« dozorce vyhybek StI (vyhybkaiské stanovisté Stl na osi¢ském zhlavi obsazeno
nepfetrzité dle rozvrhu sluzeb),
. dozorce vyhybek StII (vyhybkarské stanovisté StIl na holeSovském zhlavi
obsazeno nepretrzité dle rozvrhu sluzeb).
V Zelezni¢ni stanici je nainstalovano od roku 1970 stani¢ni zabezpefovaci zafizeni
2. kategorie — mechanické zabezpecovaci zatizeni s ru¢né piestavovanymi vyhybkami, jejichz
vazba na hlavni navéstidla je tvofena zdmky vyhybek, tstiednimi a elektromagnetickymi
zamky. V roce 1999 byly renovovany vjezdova navéstidla, dosazena odjezdova navéstidla
na osi¢ském zhlavi, avSak stanicni zabezpeCovaci zafizeni zlstalo v ptvodnim stavu.
Zavislost mezi zabezpeCovacim zafizenim v dopravni kanceldfi a na vyhybkatskych
stanovistich je zajiSténa prostfednictvim navéstnich hradlovych zavért. Navéstidla jsou
stozdrova svételna. HoleSovské zhlavi neni opatfeno odjezdovymi ndvéstidly. Volnost
vlakové cesty zjiStuje vypravCi pohledem v kolejisti a dozorci vyhybek pohledem z okna
stanovisté. Zjisténi, ze vlak dojel/odjel cely a uvolnil zadni ndmeznik, provadi dozorci
vyhybek pohledem. Povinnosti dozorce vyhybek StII je také ohlasit vypravéimu u vSech
vlaki odjizdé€jicich do HoleSova celistvost vlaku. Ve stanici je zakdzan soucasny vjezd dvou
vlakii opa¢ného sméru a soucasny vjezd a odjezd dvou vlakl téhoz sméru.
ZabezpecCovaci zatizeni v ptilehlych mezistanic¢nich usecich:
. v mezistanicnim useku Osicko — Bystifice pod Hostynem je tratové
zabezpecCovaci zatizeni 1. kategorie — telefonické dorozumivani,
. v mezistanicnim useku Bystfice pod Hostynem — HoleSov je tratové

zabezpecCovaci zatizeni 1. kategorie — telefonické dorozumivani. (11)

1.4.6 HoleSov

Zelezniéni stanice HoleSov lezi vkm 24,160 celostatni drahy jednokolejné trati
a mezilehlou dle povahy dopravniho provozu. (10)

Kolejisté stanice ma 3 dopravni a 5 manipulacnich koleji. Stanice neni bezbariéroveé
ptistupna, ma dv€ uroviiova jednostranna nastupiSté a to u koleje €. 1 je vnitini nastupiste
s pevnou nastupni hranou v délce 205 metri a u koleje €. 2 je vnitini sypané nastupisté bez

zpevnéné ndstupni hrany v délce 284 metrti.
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V Zelezni¢ni stanici se nachdzi dvé vlecky:
. vletka Jan Stépan — vlecka Holesov, ktera odbocuje z koleje &. 4 vyhybkou &. 5,
« vlecka TON Holesov, kterd odbocuje z dopravni koleje ¢. 3 vyhybkou €. 9a/b.
Stanice je vybavena prostory pro cestujici, vnitrostatni osobni pokladnou, ischovnou
zavazadel i kol a dalSimi sluzbami (restaurace, vetejné bezbariérové WC, obchody).
Obsazeni stanice zaméstnanci:
. vypravéi (pracovisté v dopravni kancelafi obsazeno nepretrzité dle rozvrhu
sluzeb).
o dozorce vyhybek StI (vyhybkaiské stanovisté St na bystfickém zhlavi
obsazeno nepietrzité dle rozvrhu sluzeb),
o dozorce vyhybek StII (vyhybkaiské stanovisté StII na tiebétickém zhlavi
obsazeno nepietrzité dle rozvrhu sluzeb).
V Zelezni¢ni stanici je nainstalovano od roku 1982 stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
2. kategorie — mechanické zabezpecovaci zatizeni s ru¢né piestavovanymi vyhybkami, jejichz
vazba na svételnd navéstidla je tvofena zamky vyhybek a elektromagnetickymi zamky, které
jsou umistény v kolejisti. Klice od elektromagnetickych zdmkid wuvoliiuje vypravci
na indikacni desce. Navéstidla jsou stozarova svételnd. Odjezdova navéstidla jsou navic
skupinova. Volnost vlakové cesty zjistuje vypravci a dozorci vyhybek pohledem na tsek
koleje v ur¢eném obvodu odpovédnosti. SkuteCnost, ze vlak dojel cely a uvolnil zadni
nameznik, zjisti vyprav¢éi pohledem. Pokud nemtze skutecnost, ze vlak dojel/odjel cely, zjistit
sam, zjisti konec vlaku prostiednictvim dozorce vyhybek StIl. Ve stanici je zakdzan soucasny
vjezd dvou vlakli opacné¢ho sméru.
ZabezpecCovaci zatizeni v prilehlych mezistanic¢nich usecich:
. v mezistanicnim useku Bystfice pod Hostynem — HoleSov je tratové
zabezpecCovaci zafizeni 1. kategorie — telefonické dorozumivani,
« v mezistaniénim Useku HoleSov — Tiebétice je obousmérné tratové
zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — automatick¢ hradlo AH-82A bez

oddilovych navéstidel. (11)

30



1.4.7 Trebétice

Zelezniéni stanice Tiebétice lezi vkm 20,300 celostatni drihy jednokolejné trati
Valasské Mezifici — Kojetin. Je stanici osobni dle povahy pfepravniho provozu a mezilehlou
dle povahy dopravniho provozu. (10)

Kolejisté stanice ma 2 dopravni koleje a 1 manipulaéni (odvratnou) kolej. Stanice
je bezbariérové pristupnd, ma dveé uroviova vnéjSi nastupisté s pevnou nastupni hranou
(povrch tvoti betonové desky). U koleje €. 1 je néstupisté v délce 250 metri a u koleje ¢. 3
je nastupisté také v délce 250 metrd. Stanice nezajistuje odbaveni cestujicich. Odbaveni
se provadi ve vlaku.

Obsazeni stanice zaméstnanci:

. vyprav¢éi (pracovisté v dopravni kancelafi obsazeno nepfetrzité¢ dle rozvrhu
sluzeb),

« stani¢ni dozorce (pracoviSté obsazeno jen mimofadné pii poruchéach, vylukach
apod.).

Ve stanici je nainstalovano stani¢ni zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie — reléové
zabezpecovaci zafizeni. Vyhybky se ptestavuji ustiedné z dopravni kancelafe elektrickymi
piestavniky a jsou opatfeny elektrickym ohifevem vyhybek. Navéstidla jsou stozarova
svételna. Zjistovani volnosti vlakové cesty a skutecnost, ze vlak dojel/odjel cely je provadéno
¢innosti zabezpeCovaciho zafizeni. Soucasné vlakové cesty povoluje Tabulka soucasné
povolenych vlakovych cest.

ZabezpecCovaci zatizeni v ptilehlych mezistani¢nich usecich:

. v mezistanicnim useku HoleSov — Tiebétice je obousmérné tratové
zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo AH-82A bez
oddilovych navéstidel,

. v mezistanicnim useku Ttebétice — Hulin je tratové zabezpefovaci zatizeni

3. kategorie — automatické hradlo AH-88 bez oddilovych navéstidel. (11)

1.4.8 Hulin

Zelezniéni stanice Hulin lezi vkm 168,512 celostatni drahy dvoukolejné trati
Prerov — Nedakonice a vkm 16,739 celostatni drdhy jednokolejné trati Valasské
Mezitici — Kojetin. Je stanici odbo¢nou dle polohy na trati a smiSenou dle povahy ptepravniho

provozu s ostrovhim umisténim vypravni budovy. (10)
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Kolejisté stanice mé celkem 14 dopravnich a 5 manipulacnich koleji. Stanice

je bezbariérove ptistupnd, ma tti krytd iroviiova nastupiste.
. Nastupiste ¢. 1:
« ukoleje €. 1 je jednostranné vnitini nastupisté v délce 350 metra,
« ukoleje €. 3 je vnéjsi nastupisté v délce 250 metri.
. ukoleje €. 13a je vn&jsi nastupisté v délce 50 metru,
« ukoleje ¢. 13 je jednostranné vnitini nastupisté v délce 186 metrt,
« ukoleje ¢. 15 je jednostranné vnitini nastupisté v délce 318 metrd,
« ukoleje ¢. 17 je jednostranné vnitini nastupisté v délce 278 metri.

Nastupisté €. 3:

. mezi kolejemi €. 2 a 6a je uroviiové ostrovni nastupisté v délce 350 metr
(Castecné kryté).

Povrh nastupist’ je betonovy prefabrikéat a betonova dlazba. Nastupisté jsou vzajemné
spojend podchodem, ktery vede pod celym kolejistém stanice. Pro pfistup z podchodu
na vSechna néstupisté 1ze pouzit vytah.

V zelezni¢ni stanici se nachazi dvé vlecky:

« vle¢ka TOSHULIN a. s., kterd odbocuje z koleje &. 16 vyhybkou &. 42,
. vlecka TSS Hulin, ktera odbocuje z dopravni koleje ¢. 9 vyhybkami ¢. 34, 37
a z dopravni koleje ¢. 3 vyhybkou €. 46.

Stanice je vybavena osobni vnitrostatni i mezinarodni pokladnou, ¢ekarnou a prostory
pro cestujici, tschovnou zavazadel i1 kol, vefejnym parkovistém a dalSimi sluzbami
(restaurace, vetejné WC, obchody). Nastupisté, podchody a vestibul zabira kamerovy systém,
jehoz obrazovy zaznam je ptenaSen na CDP Prerov.

Obsazeni stanice zam¢&stnanci:

« pohotovostni vypravei (pracovisté v dopravni kancelari obsazeno neptetrzité dle
rozvrhu sluzeb). Stanice je fizena z CDP Pterov.

Ve stanici je nainstalovdno od roku 2001, kdy probihala vystavba 2. tranzitniho
koridoru z Bfeclavi do Petrovic u Karviné, stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie — elektronické zabezpecovaci zafizeni ESA 11 obsluhované z JOB DOZ
s moznosti pfedani obsluhy na mistni ovladani. VétSina vyhybek se piestavuje Ustiedné
zCDP Pierov nebo zdopravni kancelafe elektrickymi pfestavniky a jsou opatieny
elektrickym ohifevem vyhybek. Pro mistni posun je umisténo v obvodu stanice pét pomocnych

stavédel. Navéstidla jsou stozarova svételna. Volnost vlakové cesty je zjiStovana obsluhou
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stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni a pohledem na zobrazovani bezpecnostnich prvkl na
monitoru. Zjisténi, ze vlak dojel/odjel cely a uvolnil zadni ndmeznik je provadéno ¢innosti
zabezpecovaciho zafizeni. Soucasné vjezdy do stanice jsou pro ur€ité jizdni cesty povoleny.
Zakéazané soucasné jizdni cesty zabezpecovaci zatizeni neumoziuje.
Zabezpecovaci zatizeni v prilehlych mezistani¢nich tsecich:
. v mezistani¢nim Gseku Rikovice — Hulin je tratové zabezpelovaci zafizeni
3. kategorie — elektronicky obousmérny trojznaky automaticky blok typu
AB-E1 s pfenosem kodu VZ na hnaci vozidlo v obou smérech. Mezistani¢ni
usek je rozdélen na Ctyfi prostorové oddily,
« v mezistaniénim useku Hulin — Tlumacov je tratové zabezpeCovaci zatizeni
3. kategorie — elektronicky obousmérny trojznaky automaticky blok typu
AB-E1 s pfenosem kdédu VZ na hnaci vozidlo v obou smérech. Mezistani¢ni
usek je rozdélen na pét prostorovych oddila,
. v mezistanicnim useku Ttebétice — Hulin je obousmérné tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo AH-88 bez oddilovych navéstidel,
« v mezistanicnim useku Hulin — Kroméfiz je obousmérné tratové zabezpecovaci

zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo AH-88 bez oddilovych navéstidel.

1.4.9 Kromériz

Zelezniéni stanice Kroméiiz lezi vkm 9,277 celostatni drahy jednokolejné trati
Valasské Meziti¢i — Kojetin. Je stanici smiSenou dle povahy pfepravniho provozu, odbo¢nou
a prilehlou pro regionalni drahu jednokolejné trati Zborovice - Kroméfiz, na které je drazni
doprava organizovéana dle predpisu SZDC D3. (10)

Kolejiste stanice ma 7 dopravnich a 7 manipulacnich koleji. Stanice je bezbariérove
pristupna, ma dveé uroviova zpevnéna nastupisté a to u koleje €. 9 je vnéjsi nastupisté v délce
90 metrii a mezi kolejemi €. 1/1a a 5/5a je oboustranné nastupisté v délce 250 metrt.

V Zelezni¢ni stanici se nachazi tti vlecky:

. vlecka NAVOS, a. s. — vlecka Kromé&fiZ, kterd odbocuje z manipulacni koleje
¢. 6 vyhybkou €. 5a/b,

. vletka SLADOVNY SOUFFLET CR, a. s., vle¢ka Krom&iiz, ktera odbocuje
z dopravni koleje €. 1¢ vyhybkou €. 1,

o vlecka MAGNETON Krométiz, kterd odbocuje z manipulaéni koleje &. 8
vyhybkou €. 26.
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Stanice je vybavena prostory pro cestujici, vnitrostitni a mezindrodni osobni
pokladnou, uschovnou zavazadel i kol, zastdvkou linkovych autobusti a dal$imi sluzbami
(restaurace, vetejné bezbariérové WC, obchody).

Obsazeni stanice zaméstnanci:

. vypravéi (pracovisté v dopravni kanceldfi obsazeno nepietrzité dle rozvrhu
sluzeb),

. stani¢ni dozorce (pracovisté obsazeno jen mimoiadné pii poruchach, vylukach
apod.).

V Zelezni¢ni stanici je nainstalovdno od roku 2009 stanicni zabezpecCovaci zafizeni
3. kategorie — elektronické zabezpecCovaci zatizeni typu ESA 11 s EIP, s ovladanim
prostfednictvim jednotného obsluzného pracovisté, kter¢é umozZnuje stavéni plné
zabezpecenych vlakovych a posunovych cest dle schvalené zavérové tabulky. Pro mistni
posun jsou umistény v obvodu stanice tfi pomocna stavédla. VétSina vyhybek se pfestavuje
ustfedné z dopravni kancelafe elektrickymi ptestavniky a zpravidla jsou opatfeny elektrickym
ohfevem vyhybek. Navéstidla jsou stozarova svételnd. Volnost vlakové cesty vyhodnocuje
vypravéi ¢innosti stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni. Zjisténi, ze vlak dojel/odjel cely zjisti
vypravéi pohledem na indikacni prvky zabezpeCovaciho zafizeni. U vlakii ze sméru
Zborovice zjistuje skutecnost, ze vlak dojel cely vypravéi, poptipadé timto tkonem poveti
stanicniho dozorce nebo strojvedouciho daného vlaku. Soucasné vjezdy do stanice jsou pro
urcité jizdni cesty povoleny. Zakdzané¢ soucasné jizdni cesty zabezpeCovaci zafizeni
neumoznuje.

ZabezpecCovaci zatizeni v ptilehlych mezistani¢nich usecich:

« v mezistanicnim tseku Hulin - Kroméfiz je obousmérné tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo AH-88 bez oddilovych navéstidel,

. v mezistanicnim useku Kroméiiz - Kojetin je obousmérné tratové
zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo AH-83 bez
oddilovych navéstidel,

« v mezistani¢nim Useku Kroméfiz - Zborovice je drazni doprava organizovana

dle piedpisu SZDC D3. (11)
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1.4.10 Kojetin

Zelezni¢ni stanice Kojetin lezi vkm 73,422 celostatni drahy jednokolejné

elektrizované trati Pierov — Brno. Je stanici smiSenou dle povahy piepravniho provozu,

odboc¢nou pro celostatni drahu jednokolejné trati Valasské Mezifici — Kojetin a regionalni

drahu jednokolejné trati Kojetin — Tovacov. (10)

Kolejiste stanice ma 8 dopravnich a 5 manipulacnich koleji. Stanice neni bezbariérove

pristupna, ma 7 trovilovych jednostrannych nastupist’:

u koleje €. 6 je zpevnéné nastupisté v délce 169 metr,

u koleje €. 6a je zpevnéné nastupisté v délce 126 metrq,

u koleje €. 4 je zpevnéné nastupiSté v délce 153 metri (vpravo od vypravni
budovy), dlazdéné kryté ndstupiste¢ v délce 91 metri (u VB), zpevnéné
nastupisté v délce 135 metrt (vlevo od VB),

u koleje €. 2 je sypané nastupisté v délce 380 metra,

u koleje €. 1 je zpevnéné nastupisté v délce 300 metr,

u koleje €. 3 je sypané nastupisté v délce 350 metra,

u koleje €. 5 je sypané néstupisteé v délce 350 metra.

V Zelezni¢ni stanici se nachazi vletka MORAVSKY LIHOVAR KOJETIN a. s., ktera

odbocuje z dopravni koleje ¢. 9 vyhybkou ¢. 12 a jako pokracovani vytazné koleje C. 3a

od km 72,720. Stanice je vybavena prostory pro cestujici, vnitrostatni osobni pokladnou,

uschovnou zavazadel i1 kol a dalSimi sluzbami (restaurace, vefejné bezbariérové WC,

obchody).

Obsazeni stanice zaméstnanci:

vypravéi (pracovisté v dopravni kanceldii obsazeno nepietrzité dle rozvrhu
sluzeb),

signalista (pracovisté stavédlo St1 na chropyiiském zhlavi obsazeno nepietrzité
dle rozvrhu sluzeb),

signalista (pracovisté stavédlo St2 na némcickém zhlavi obsazeno nepfetrzité
dle rozvrhu sluzeb),

operator zelezni¢ni dopravy (plni ptikazy vypravéiho, pracovisté v dopravni

kancelafi obsazeno nepfetrzité dle rozvrhu sluzeb).

V  Zelezni¢ni stanici Kojetin je nainstalovano stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

2. kategorie — elektromechanické zabezpecovaci zatizeni se svételnymi navéstidly s rychlostni

navéstni soustavou. VétSina vyhybek se prestavuje ustfedné ze stavédel elektrickymi
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prestavniky a nejsou opatfeny elektrickym ohfevem vyhybek. Navéstidla jsou stozarova

svételnd. Volnost vlakové cesty zjistuje vypravéi pohledem v kolejisti a signalisté pohledem

z okna stavédla. Volnost nepfehlednych usekl zjistuji signalisté pohledem na indikacni

desku. Skutecnost, ze vlak dojel/odjel cely a uvolnil zadni nameznik, provadi signalisté

pohledem na usek koleje v uréeném obvodu odpovédnosti. Soucasné vjezdy do stanice jsou

pro urcité jizdni cesty povoleny a jsou zapracovany ve stani¢nim zabezpecovacim zafizeni.
Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich tsecich:

« v mezistanicnim useku Kojetin — Chropyné je tratové zabezpecovaci zatizeni
3. kategorie — obousmérné automatické hradlo AH-83 bez oddilovych
navéstidel s kolejovymi obvody v celém mezistani¢nim useku,

. v mezistanicnim tseku Kojetin — Némcice nad Hanou je tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie — obousmérné automatické hradlo AH-83 bez oddilovych
navéstidel doplnéné pocitaci naprav (ALCATEL),

« v mezistanicnim tseku Krométiz — Kojetin je tratové zabezpecovaci zatizeni
3. kategorie — obousmérné automatické hradlo AH-83 bez oddilovych
navéstidel s kolejovymi obvody a pocitacem naprav (ALCATEL),

. v mezistanicnim tseku Kojetin — Tovacov je tratové zabezpeCovaci zatizeni
1. kategorie — telefonické dorozumivani. Trat' je ohraniena jen jednou

dopravnou. (11)

1.4.11 Zastavky

Na zelezniCni trati Valasské Mezitici — Kojetin jsou tyto zastavky:

. zastavka Police u Valasského Meziri¢i lezi vkm 52,636 mezi zelezniCnimi
stanicemi Branky na Moravé a Kunovice-Loucka. Zastavka neni bezbariérove
pristupnad aje neobsazena. Ma jednostranné uroviiové nastupiSté s pevnou
nastupni hranou (povrch tvoti betonové desky) v délce 250 metrt a je vybavena
¢ekérnou pro cestujici,

. zastdvka a ndkladiS$t¢ Rajnochovice lezi vkm 46,800 mezi Zelezni¢nimi
stanicemi Kunovice-Loucka a Osicko. Zastdvka neni bezbariérové piistupna
aneni obsazend. Ma jednostranné uroviiové nastupiSt€ s pevnou nastupni
hranou v délce 216 metrli a je vybavena ¢ekarnou pro cestujici,

. zastavka Loukov lezi vkm 39,568 mezi zeleznicnimi stanicemi OsiCko
a Bysttice pod Hostynem. Zastavka neni bezbariérové piistupna a je neobsa-

zena. Mé jednostranné irovilové nastupisté s pevnou nastupni hranou (povrch
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tvofi betonové desky) v délce 221 metrli, je vybavena ¢ekdrnou pro cestujici
a vefejnym WC,

. zastavka a ndkladist¢ Hlinsko pod Hostynem lezi vkm 31,360 mezi zele-
zni¢nimi stanicemi Bystfice pod Hostynem a HoleSov. Zastavka neni bez-
bariérové pfistupna a neni obsazend. Ma jednostranné uroviiové sypané
nastupisté v délce 145 metrq,

. zastavka Jankovice lezi v km 29,548 mezi zelezni¢nimi stanicemi Bystiice pod
Hostynem a HoleSov. Zastavka je bezbariérové pfistupna a je neobsazena. Ma
jednostranné uroviiové nastupi$t€ s pevnou nastupni hranou (povrch tvofi
betonové desky) v délce 90 metrii a je vybavena ptistieSkem pro cestujici,

. zastavka Dobrotice lezi v km 27,917 mezi Zelezni¢nimi stanicemi Bysttice pod
Hostynem a HoleSov. Zastavka je bezbariérové pfistupna a je neobsazena. Ma
jednostranné uroviiové nastupist€ s pevnou nastupni hranou (povrch tvofii
betonové desky) v délce 90 metrh a je vybavena piistfeSkem pro cestujici,

. zastavka a nakladisté VSetuly lezi vkm 22,100 mezi zelezni¢nimi stanicemi
HoleSov a Tiebétice. Zastavka neni bezbariérove piistupna a je neobsazena. Ma
jednostranné uroviiové sypané nastupisté v délce 345 metrii. V soucasné dobe
zde osobni vlaky nezastavuji,

. zastavka Postoupky lezi vkm 5,426 mezi zelezni¢nimi stanicemi Kroméfiz
a Kojetin. Zastdvka neni bezbariérové pfistupna a je neobsazena. Ma jedno-
stranné uroviiové nastupisté s pevnou nastupni hranou (povrch tvoii betonové
desky) v délce 170 metrq,

. zastavka Bezmérov lezi vkm 3,316 mezi zelezni¢nimi stanicemi Kroméfiz
a Kojetin. Zastavka je bezbariérove pristupna a je neobsazend. Mé jednostranné
uroviiové nastupisté s pevnou nastupni hranou v délce 90 metrii a je vybavena

ptistfeSskem pro cestujici. (11)

1.4.12 Shrnuti

V tabulce 7 jsou uvedeny zdkladni informace o jednotlivych Zelezni¢nich stanicich
zejména kategorie staniCnich 1 tratovych zabezpecovacich zafizeni, obsazeni stanic
zaméstnanci a minimalni délky nastupiSt. V Zelezni¢nich stanicich, kde se nachazi vice
zelezniCnich trati, je brano v uvahu nastupisté, které slouzi pro potieby provozu na Zelezni¢ni

trati Valasské Mezit'ici — Kojetin.
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Tabulka 7 Prehled zakladnich parametra Zeleznicnich stanic

TZZ (kategorie) Obsazeni Min%mélni

Zelezni¢ni stanice S22 . stanice ’delk.av <

(kategoric) od VM | od KIN | (pocet zam.) nas‘?;glste
Valasské Mezifi¢i 3 - 2 6 200
Branky na Morave 3 2 1 1 165
Kunovice-Loucka 3 1 1 1 236
Osicko 3 1 1 1 222
Bystfice pod Hostynem 2 1 1 3 216
HoleSov 2 1 3 3 205
Ttebétice 3 3 3 1 250
Hulin 3 3 3 1 278
Krométiz 3 3 3 1 250
Kojetin 2 3 - 4 126

Legenda: SZZ — stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni, TZZ — tratové zabezpecovaci zafizeni, VM — Valasské

vvvvv

Zdroj: Autor na podkladech internich materialt firmy SZDC s. o. (11)

Z tabulky 7 je zfejmé, ze niZsi kategorii stani€niho zabezpeceni maji Zelezni¢ni stanice

Bystiice pod Hostynem a HoleSov, coZ ovliviluje pocet zaméstnancii v Zeleznini stanici

vV

vvvvv

a Kojetin v této praci nebudou feSeny, protoZze dana trat je pro tyto stanice pouze trati
mensiho vyznamu.

V tabulce 8 jsou uvedeny minimalni délky nastupiSt’ na zastdvkach Zeleznicni traté
Valasské Mezitici — Kojetin.

Tabulka 8 Délky nastupist’ na zastavkach

Zastévky Minimé}ni délka
nastupisté (m)
Police u Valasského Mezifici 250
Rajnochovice 216
Loukov 221
Hlinsko pod Hostynem 145
Jankovice 90
Dobrotice 90
VSsetuly 345
Postoupky 170
Bezmérov 90

Zdroj: Autor na podkladech internich material firmy SZDC s. o. (11)
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Pti porovndni tabulek 7 a 8 je minimalni délka nastupisté 90 metrti. Délka nastupisté

a také bezbariérova ptistupnost zastavek je vysledkem nedavné rekonstrukce téchto zastavek.

1.5 Analyza jizdniho Fadu

Veskeré udaje v této kapitole se vztahuji k jizdnimu #adu (JR) 2014. Vlakovéa doprava
na dané zelezni¢ni trati je pievazné zastoupena osobni dopravou. Rozsah vlakové dopravy
zustal v poslednich letech téméf neménny. Nedavnou zménou je zavedeni novych spoji
v ramci regionalni dopravy. Provoz na této trati se uskutecniuje v dobé od 02:45 do 23:45
hodin. V dob¢ od 23:45 do 02:45 hodin probihd vyluka dopravnich zaméstnancii tzv. stfezeni
pracoviste.

JR 2014 pro feSenou trat’ je neparovy, skupinovy, prevazné identicky, nerovnob&zny
(normalni), ¢astecné taktovy. To napiiklad znamend, Ze v rannich hodinach existuje takt,
dopoledne (tedy v sedle) se takt pterusi a odpoledne se opét obnovi. Tabulka 9 znazoriuje
pocet kiizovani vlaka v jednotlivych zelezni¢nich stanicich. Pocty kiizovani vlaki jsou navic
rozdéleny dle toho, zda se jedné o vlaky pravidelné nebo o vlaky vedené podle potieby. (12)

Tabulka 9 Kfizovani vlaku

. . . Pocet kiizovani
Zelezni¢ni stanice -
pravidelné vlaky | vlaky dle potieby

Branky na Moravé 0 0
Kunovice-Loucka 2 4
Osicko 5 1
Bystiice pod Hostynem 4 2
Holesov 6 2
Trebétice 5 1
Hulin 21 0
Krométiz 13 0

Zdroj: Autor na podkladé zdroje (8)

Dle tabulky 9 je zfejmé, Ze v Zelezni¢ni stanici Branky na Moravé nedochdzi
ke kiizovani vlakl. Dlivodem je nizké intenzita dopravy v tomto Gseku a umisténi zelezni¢ni
stanice v blizkosti Zelezni¢ni stanice ValaSské Mezifi¢i. V Zelezni¢ni stanici Bystfice pod
stanice stanicemi vychozimi nebo cilovymi. V Zelezni¢ni stanici Hulin je nejvétsi pocet

ktizovani. Pfi¢inou je vysoka intenzita dopravy v tomto Useku (viz obrazek 4).
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1.5.1 Osobni doprava

Na trati jsou provozovany mimo tii spéSné vlaky pouze osobni vlaky

kategorie nejsou zavedeny. Razeni vlaki ma pét variant:

« motorovy vuz fady 810 a ptipojné vozy fady 010,

motorové jednotka fady 814 (Regionova),

motorova jednotka fady 844 (RegioShark),

motorovy viiz fady 843 a modernizovany piipojny vuz fady 054,

lokomotiva fady 754 a ptipojné vozy fady Bdmtee (spéSné vlaky).

Intenzita osobni dopravy

Trat' je rozdélena dle intenzity dopravy na pét tratovych usekl. Nejvice spoji jezdi

na feSené zelezniCni trati je graficky zndzornéna na obrazku 4.

VW v

mezi zelezni¢ni stanici Hulin a Zeleznicni stanici Kroméfiz. Intenzita osobni dopravy
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VM-BPH BPH-HLV HLV-HUN HUN-KRZ KRZ-KIN

Tratovy Gsek

pracovni dny

vikendy
VM - Valasské

BPH - Bystfice
pod Hostynem
HLV - HoleSov
HUN - Hulin

KRZ - Kromé&fiz

KJN - Kojetin

Obrazek 4 Intenzita osobni dopravy

Zdroj: Autor na podkladé zdroje (8)

. Vlaky vyssi

V useku Kroméfiz — Hulin jsou spoje provozovany piiblizné¢ v pilhodinovém taktu

a v ostatnich tratovych usecich v hodinovém taktu. V ramci regiondlni dopravy jsou vedeny

dva parové vlaky z Zelezni¢ni stanice Kojetin do Zelezni¢ni stanice Vizovice spojujici krajské

meésto Zlin s okresnim méstem Krométiz. Tyto vlaky jsou vedeny v rannich a odpolednich

hodinach. Ditvodem je pieprava studentii do/ze Skol.
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Piestupni vazby v uzlech
Jak jiz bylo uvedeno v ¢asti 1.3.2, pfestupnimi uzly na dané trati jsou zelezni¢ni

vvvvvv

Radhostém, protoze pro smér Ostrava je Casové vyhodnéjsi pouzit ptipoj pies Hulin a Prerov.
Podobna situace je v zelezni¢ni stanici Kojetin, kde je vyhodnéj$i pouzit ptipoj do Pferova
také pres Hulin. Dtlezitou vazbu zde tvofi smér Brno. Prestupni vazba v uzlech se znazornuje
schematicky tzv. prestupnim pavoukem. Na obrazku 5 jsou zndzornény piestupni vazby
v zelezni¢ni stanici Hulin v dob€ od 06:00 do 08:00 hodin. (3)

VAN "\ VI

Kojetin

3
\)

w/

3 6\] 4 0/ 6\&\ | Hulin

~J]co
9.—
\
(O8]
(9]
O

smeér:

13 22 /
Valasské

3
13 237\1

\ / \ Bieclav
6 7 8 | hodiny

Obrazek 5 Prestupni vazby ve stanici Hulin

Zdroj: Autor na podkladech zdroju (3, 8)

Na obréazku 5 jsou zndzornény pouze vlaky provozované CD a. s. Pro piehlednost jsou
jednotlivé relace odliSeny barevné. Zelen€ jsou znazornény vlaky na trati Valasské Meziti¢i —
Kojetin, modie osobni vlaky a ¢ervené rychliky na trati Pferov — Bieclav. Pfestupni vazby
zpravidla prodluzuji cestovni doby na tratich mensiho vyznamu. V tabulce 10 jsou uvedeny
pocty a délky pobytl osobnich vlakl v Zelezni¢ni stanici Hulin provozované na trati Valasské

Meziti¢i — Kojetin.
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Tabulka 10 Pobyty osobnich vlakl v Zelezni¢ni stanici Hulin

Délka pobytu (min) Pocet pobytl

0-5 5
5-10 6
10 - 15 10

Zdroj: Autor na podklad¢ zdroje (8)
Z tabulky 10 je zfejmé, Ze cestujicimu jedoucimu osobnim vlakem na dané
trati ptes zelezniCni stanici Hulin, se prodlouzi celkova doba piepravy témét u poloviny spoji

0 10 az 15 minut.

1.5.2 Nakladni doprava

Nakladni doprava na trati Valasské Meziti¢i — Kojetin je rozsahové daleko mensi, nez
tomu byvalo jesté pred par lety. V soucasné dob¢ je provozovano 19 nakladnich vlakt, z toho
14 vlakl jsou prabézné nékladni vlaky podle potieby. Vychozi/cilovou stanici téchto vlakl
je zelezni¢ni stanice Osi¢ko (vletka Loukov). Vletku provozuje firma Cepro a. s., ktera zde
ma své provozni stfedisko a sklad pohonnych hmot. Zbyvajicich pét vlak jsou vlaky
manipulacni. Jednd se o vlaky pravidelné, sestavené z jednotlivych vozovych zasilek

urcenych pro riizné piepravce.
Intenzita nakladni dopravy

Trat’ je rozdélena dle intenzity na Ctyfi tratové useky. Intenzita nakladni dopravy

na feSené zelezniCni trati je graficky zndzornéna na obrazku 6.

Intenzita nakladni dopravy

vlaky pravidelné

10
8
3 6 vlaky podle potreby
o
§ 5 ) 4 4 VM - Valagské Mezifici
§ 2 2 2 0SO0 - Osi¢ko
a.
HUN - Huli
0 ulin

VM-0SO 0SO-HUN HUN-KRZ KRZ-KIN KRZ - Kroméfiz
Tratovy Usek KIN - Kojetin

Obrazek 6 Intenzita nakladni dopravy
Zdroj: Autor na podklad¢ zdroje (8)

Z obrazku 6 je ziejmé, Ze nakladni doprava na této trati md minimalni vyznam
na rozdil od dopravy osobni. Nékladni vlaky jsou zpravidla vedeny v dopolednich a ve€ernich

hodinach tedy v dobé¢ tzv. sedla.
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1.6 Rozsah autobusové dopravy

Autobusova doprava v dané oblasti ma linky, které maji charakter soubézné dopravy
s dopravou zeleznic¢ni, coz ma i své vyhody. Pokud dojde k vyluce tratové koleje, je zajisténa
autobusova nahradni doprava, pii které nedochdzi ke vétsim zpozdénim. Cestujici ma tedy
na vybér, ktery vefejny dopravni prostfedek pouzije. Nedostatkem je chybéjici integrace
hromadné dopravy. Intenzita autobusové dopravy v dané oblasti je graficky zndzornéna

na obrazku 7.

Intenzita autobusové dopravy ,
pracovni dny
90 85
vikendy
o 69
59 VM - Valasské
2. 60 MeziFiéi
o 50 A
s 38 ae 050 - Osi¢ko
g 40
S 30 23 15 | 23 BPH - Bystfice
20 —— 15 pod Hostynem
10 >4 / S EuE. . |
< HLV - HoleSov
0
. HUN - Huli
VM - 0SO 0SO - BPH BPH - HLV HLV - HUN HUN - KRZ KRZ - KIN uiin
Usek KRZ - Kromé&Fiz
KIN - Kojetin

Obrazek 7 Intenzita autobusové dopravy

Zdroj: Autor na podkladé zdroje (5)

Na obrazku 7 je zfejma podobnost intenzity autobusové a Zeleznicni dopravy v dané
oblasti. V tseku Valasské Meziti¢i — Osicko je minimalni pocet spoju. Zpravidla se jedna
o linky déalkové. V tomto useku jsou jesté dalsi spoje, ale nutnosti je piestup mezi ttemi i1 vice
autobusy. Navic trasy spojii nevedou soub&zné s Zelezni¢ni trati. Cestujici tedy miZou vyuzit
pouze Zzelezni¢ni dopravu nebo IAD. Vyhodou Zelezni¢ni dopravy oproti IAD je v tom,

ze pozemni komunikace ma velmi komplikované trasovani.

1.7 Propustnost trati

Je takova vykonnost, vyjadiend poctem vlaki, kterou lze na zelezni¢ni trati realizovat,
aniz by byla sniZzena poZadovana kvalita vlakové dopravy. V podkapitole 1.5 je uvedeno,
7e nafeSené trati je nerovnobézny (normalni) JR, ztoho divodu je zjistovana pouze

propustna vykonnost prakticka a to metodou grafickou.
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Postup vypoctu praktické propustnosti je rozdélen na tyto ¢asti:
. vypocet celkového Casu obsazeni mezistani¢nich usekd,
« stanoveni celkového Casu mezer,
« urceni prumérného Casu mezer, ptipadajici na jeden vlak,
. urceni prumérného ¢asu obsazeni, pfipadajici na jeden vlak,
« porovnani primérného ¢asu mezer s pozadovanym zaloznim ¢asem,
. vlastni vypocet praktické propustnosti,

« vypocet stupné€ obsazeni a vyuziti propustnosti.

1.7.1 Celkovy ¢as obsazeni mezistani¢nich useku

Pti vypoctu celkového Casu obsazeni mezistani¢nich usekl je tfeba secist vSechny
jizdni doby vlakl (v€etné vlakii zavedenych dle potieby) a provozni intervaly. Jizdni doby
jsou pievzaty z JR 2014 pro danou trat. Délky provoznich intervali jsou zavislé na typu
stanicniho a tratového zabezpeCovaciho zafizeni a na dalSich okolnostech (zplsob
dorozumivani, pocet zucastnénych zaméstnancii atd.). Jedna se o provozni interval kiizovani
(PIK) a provozni interval nasledné jizdy (PINJ). Ukazka vypoctu PIK na dané trati je uvedena

v tabulce 11. VSechny hodnoty jsou v minutéch.

Tabulka 11 Technologicky graf PIK v zst. HoleSov na tfebétickém zhlavi

Sor. Ukon Provadi C?S Casové navaznost
¢islo (min)
1 | Névratdo DK vypravei 0,10
2 | HlaSeni o konci vlaku vyhybkaf 0,25 |
3 Odhlaska, nabidka, ptijeti vypravei 0,30 -
4 Rozkaz k postaveni VC pro vypravci 0.5
2. vlak vyhybkar ’
5 ZruSeni VC po 1. vlaku, vypravci 0.80
postaveni VC pro 2. vlak vyhybkar ’
6 | HlaSeni o postaveni VC vyhybkat 0,20 -
7 | Postaveni navéstidla vypravéi 0,10 ‘
§ | Vyprava viaku vypravéi 0,30 n
Celkem 2,30

Legenda: DK — dopravni kancelat, VC — vlakova cesta
Zdroj: Autor na podkladech zdroju (4, 8, 12, 13)

Z tabulky 11 je ziejmé, Ze PIK v Zelezni¢ni stanici HoleSov na tfebétickém zhlavi
je 2,30 minuty, coz po zaokrouhleni &ini 2,50 minuty. Ukony provadéné pod poradovym
Cislem 5 jsou souhrnem dil¢ich Ukonl jako naptiklad chiize vyhybkaie k prestavované
vyhybce (23 metri = 0,20 min), odemceni, pfestaveni a uzamceni vyhybky (0,40 min)
a nasledna chiize zpét (0,20 min).
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Ukazka vypoctu PINJ v mezistanicnim tseku Bystfice pod Hostynem — HoleSov
je uvedena v tabulce 12. Protoze se zpravidla jednd o vlaky osobni dopravy zastavujici
ve vSech zelezni¢nich stanicich, jednd se o variantu mozného provazeni vlaku mezi dvéma
dopravnami, kdy prvni vlak zastavuje v dopravné pfedni a druhy vlak odjizdi z dopravny

zadni. VSechny hodnoty jsou v minutach.

Tabulka 12 Technologicky graf PINJ pii telefonickém dorozumivani

3“' ZST Ukon Provadi Cqs Casové navaznost
cislo (min)
1 |A Navrat do DK vypravéi 0,10 A
2 | A Hlaseni o konci vlaku vyhybkar 0,25 .
3 | A,B | Odhlaska, nabidka, pfijeti vypravéi 030 | I
4 |B Rozkaz k postaveni VC pro vypravéi 0,25 h
2. vlak vyhybkar
5 |p Zruseni VC po 1. vlaku, vypravci 0.00
postaveni VC pro 2. vlak vyhybkar ’
6 |B Hlaseni o postaveni VC vyhybkar 0,20 |
7 |B Postaveni naveéstidla vypravci 0,00
8 |B Vyprava vlaku vypravci 0,30
Celkem 1,40

Legenda: DK — dopravni kancelat, VC — vlakova cesta, A — ptedni dopravna (HoleSov), B — zadni dopravna
(Bystfice pod Hostynem)
Zdroj: Autor na podkladech zdroju (8, 12, 13)

Z tabulky 12 je zfejmé, ze interval nasledné jizdy v mezistani¢nim tseku Bysttice pod
Hostynem — HoleSov je 1,40 minuty, coZ po zaokrouhleni &ini 1,50 minuty. Ukony provadéné
pod potfadovym ¢islem 5 maji délku trvani 0,00 minuty, protoze druhy vlak odjizdi zpravidla
ze stejné dopravni koleje jako vlak prvni. Doba na postaveni navéstidla se také nezapocitava,
protoze odjezdové navéstidlo v Zeleznicni stanici Bystfice pod Hostynem na holeSovském
zhlavi neni nainstalovéano.

V tabulce 13 jsou uvedeny minimalni délky provoznich intervali na dané trati.
Hodnoty jsou zaokrouhleny na pilminuty nahoru. V poslednim sloupci tabulky je vypocitan
celkovy €as obsazeni pro ureny mezistani¢ni usek. Jak jiz bylo uvedeno, trat’ je rozdélena
dle intenzity osobni i ndkladni dopravy na Sest tratovych usekli, ztoho divodu bude

stanoveno také Sest mezistani¢nich usekd. Hodnoty jsou v minutéach.
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Tabulka 13 Celkovy Cas obsazeni T, mezistani¢nich usekli

Tratovy Gsek Mezésst:l?iéni ZSTA | ZSTB | PIK* | PINJ*® | PIK® | PINI®* | T,

VM-BNM | VM | BNM 1,00 1,00 1,00 1,00| 292
VM-0SO |BNM-KUL |BNM | KUL 1,00 1,00 1,00 1,00| 388

KUL-0SO |KUL | 0SO 1,00 1,00 1,00 1,00| 356
0SO-BPH | 0SO-BPH | 0SO |BPH 1,00 1,00 3,50| 2,00| 385
BPH-HLV |BPH-HLV |BPH |HLV 3,50 1,50 2,50| 1,50 638
uLy oy (HLV-TCE [HLV | TCE 2,000 050 000 1,00] 245

TCE-HUN |TCE | HUN 0,50 000 050 0,50 236
HUN-KRZ |HUN-KRZ |HUN |KRZ 0,50 | 0,00 0,00 0,50 | 482
KRZ-KIN |KRZ-KIN |KRZ |KIN 0,50 1,00 1,00 1,00 | 499

BPH — Bystiice pod Hostynem, HLV — Holesov, TCE — Tiebétice, HUN — Hulin, KRZ — Kroméfiz,
KJIN — Kojetin. A, B —rozliSeni Zeleznicnich stanic
Zdroj: Autor na podkladech zdroji (4, 8, 12, 13)
Z tabulky 13 jsou k nasledujicim vypocltim vybrany pouze nejdel§i celkové casy
obsazeni T, pro stanovené tratové useky. Pro prehlednost jsou v tabulce zvyraznény tu¢nym
pismem. V mezistanicnim useku Bystiice pod Hostynem — HoleSov je nejdelsi celkovy Cas

obsazeni T, a to 638 minut.

1.7.2 Stanoveni celkového ¢asu mezer

Celkovy cas mezer T, je uveden v tabulce €. 14 a je dan, viz vztah (1)

Tmez =T — (Tops + Tsear + TV}’/]) [min] (D

kde:

Tye: — celkovy ¢as mezer [min];

T — vypocetni ¢as [min];

T,5s — celkovy Cas obsazeni mezistani¢niho useku [min];
Toa = Y tau — celkovy Cas stalych manipulaci [min];

Twi = Yty — celkovy ¢as vyloudeni zafizeni nebo prvku z provozu [min];

1.7.3 Urdceni prumérného ¢asu mezer

Primérny ¢as mezer, pfipadajici na jeden vlak, je dan, viz vztah (2)

tmez = T’I'\‘]ez [min/vlak] (2)
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kde:

tmez — prumérny pocet mezer, pripadajici na jeden vlak [min/vlak];

Tz — celkovy Cas mezer [min];
N — celkovy pocet vlaki [vlaki];
Vypocet primérného Casu mezer, pripadajici na jeden vlak pro stanovené tratové

useky, je uveden v tabulce ¢. 14.

1.7.4 Urceni prumérného ¢asu obsazeni

Priimérny ¢as obsazeni, ptipadajici na jeden vlak, je dan, viz vztah (3)

tops = ~2 [min/viak] 3)

kde:
tops — prumérny ¢as obsazeni, pfipadajici na jeden vlak [min/vlak];
T,»s — celkovy Cas obsazeni mezistani¢niho tiseku [min];
N — celkovy pocet vlaka [vlaki];
Vypocet prumeérného Casu obsazeni, piipadajici na jeden vlak ve stanovenych

tratovych usecich, je uveden v tabulce €. 14.

1.7.5 Porovnani prumérného ¢asu mezer s potfebnym ziloznim ¢asem

Minimalni potiebna délka zaloZnich ¢asi z je uréena tabulkami v piedpise SZDC D24
(viz ptiloha 11) ze sloupce B dle primérného Casu obsazeni, piipadajici na jeden vlak. Tato
norma musi byt splnéna, jinak je propustnost tratové koleje nedostacujici. Z ptedchoziho
tvrzeni vyplyva nasledujici vztah (4)

tmez 2 Z (4)

kde:
tmez — prumérny pocet mezer, pripadajici na jeden vlak [min/vlak];

z — minimalni potiebna délka zalozniho ¢asu [min];

1.7.6 Vypocet praktické propustnosti

Pii vypoctu praktické propustnostné vykonnosti je brana v ivahu nutnost UdrZzby
zafizeni i to, Ze zafizeni také slouzi k vykonani jiné ¢innosti, ale také Casova zaloha nutna
k odstranéni nepravidelnosti ve vlakové dopravé. Prakticka propustnost je dana, viz vztah (5)

_ T—(Tyg1+Tstar)

— [pramérné vlaky/vypocetni ¢as] (5)
obs
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kde:

n — prakticka propustnost [primérné vlaky/vypocetni ¢as];

T — vypocetni Cas [min];

Ty = Yt — celkovy Cas vylouceni zatizeni nebo prvku z provozu [min];
T = Y taa — celkovy Cas stalych manipulaci [min];

tops — prumérny ¢as obsazeni, pripadajici na jeden vlak [min/vlak];

z — minimalni potfebna délka zalozniho ¢asu [min];

V tabulce 14 je wuvedena soucasna praktickd propustnost ve stanovenych
mezistani¢nich Usecich. Celkovy ¢as, po ktery je dané provozni zafizeni nebo prvek vyloucen
z provozu T,y je doba 180 minut, kterd je uvedena v podkapitole 1.5 jako vyluka dopravnich
zaméstnancu tzv. sttezeni pracovisté. Celkovy ¢as stalych manipulaci 7 je uveden pouze
v mezistanicnim useku Bystfice pod Hostynem — HoleSov. Divodem je obsluha nakladisté
Hlinsko pod Hostynem manipulaénim vlakem.

V poslednim sloupci tabulky 14 je také uveden stupenn obsazeni S,, ktery
charakterizuje miru obsaditelnosti mezistani¢nich useki. Je to pomér celkového ¢asu obsazeni
T,»s mezistani¢niho useku k celkovému vypocetnimu Casu 7, zmenSenému o potiebny cas

na udrzbu, opravy T,y a obsazeni stalymi manipulacemi 7, viz vztah (6).

Tobs 11 (6)

0 = - -
T—(Tyg1+Tsear)

kde:

T,»s — celkovy Cas obsazeni mezistani¢niho tiseku [min];

T — vypocetni ¢as [min];

Twi = Yty — celkovy ¢as vyloudeni zafizeni nebo prvku z provozu [min];
Tya = Y taa — celkovy Cas stalych manipulaci [min];

Tabulka 14 Prakticka propustnost a stupen obsazeni na dané trati

MU T Tvy Tstdl Tobs Tmez N Tobs Umez z n So

BNM - KUL | 1440 | 180 0 388 | 872 | 36 11 242 6,7 | 71 |0,31
OSO -BPH | 1440 | 180 0 385 | 875 | 34 12 1257 | 7,2 | 66 |0,31
BPH-HLV | 1440 | 180 | 11 | 638 | 611 | 42 16 | 145 | 9.4 | 49 | 0,51
HLV - TCE | 1440 | 180 0 245 | 1015 | 49 5 120,71 3,1 | 155 10,19
HUN - KRZ | 1440 | 180 0 482 | 778 | 70 7 11,1 | 4,4 | 110 | 0,38

KRZ - KIN | 1440 | 180 0 499 | 761 | 42 12 | 18,1 | 7,2 65 10,40
Legenda:MU — mezistani¢ni Gsek, BNM — Branky na Moravé, KUL — Kunovice-Loucka, OSO — Osicko,

BPH — Bystiice pod Hostynem, HLV — Holesov, TCE — Ttebétice, HUN — Hulin, KRZ — Krom¢éfiz,

KJN — Kojetin

Zdroj: Autor na podkladech zdroji (8, 12)
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Z tabulky 14 vyplyvé, Ze nejmensi praktickou propustnou vykonnost na dané trati
ma mezistanicni usek Bysttice pod Hostynem — HoleSov. Porovnanim sloupce 9 (primérny
¢as mezer, pripadajici na jeden vlak #,..) a sloupce 10 (pozadovany zdlozni Cas z) je ziejmé,
ze kapacita vSech tratovych tusekti dané trati je dostacujici pro zadany rozsah vlakové
dopravy.

Dle hodnot stupn¢ obsazeni vyplyva, Ze téméf ve vSech mezistani¢nich usecich
je slabé obsazeny JR. V mezistani¢nim tseku Bysttice pod Hostynem — HoleSov je sttedné
obsazeny JR.

Na obrazku 8 je znazornén pocet pravidelnych vlakti a praktickd propustnost
v jednotlivych mezistani¢nich usecich s vypoctem vyuziti propustnosti, coz je pomér

pravidelnych vlakt a praktické propustnosti vyjadieny v procentech.

Vyuziti propustnosti
200
155
°$ 150
L 110
> —a
= 100 71 66 66 65
o 36 49 43 38
S 50 —28 28 Sm—] -
0
BNM-KUL OSO-BPH BPH-HLV HLV-TCE HUN-KRZ KRZ-KIN
40 % 43 % 74 % 27 % 60 % 59 %
Mezistanicni usek
Vlaky pravidelné Praktickd propustnost

Legenda: BNM — Branky na Moravé, KUL — Kunovice-Loucka, OSO — Osicko, BPH — Bystfice pod Hostynem,
HLYV - Holesov, TCE — Ttebétice, HUN — Hulin, KRZ — Krométiz, KIN — Kojetin
Obrazek 8 VyuZiti propustnosti

Zdroj: Autor na podkladech zdroju (8, 12)

Z obrazku 8 je patrné, ze v mezistani¢nim useku Bystiice pod Hostynem — HoleSov
je vyuziti propustnosti vyssi, nez je tomu v ostatnich mezistani¢nich usecich. Dand zelezni¢ni
trat’ je velmi nerovnomérné zatizena (sedla, Spicky), z toho diivodu je nutné také stanovit
propustnost v dobé Spicky (05:00 — 08:00 hod). V tabulce 15 jsou uvedeny podklady pro
vypocet a hodnoty propustnosti ng, v dobé Spicky, pro kterou plati stejné vztahy jako pfi

vypoctu denni propustnosti s tim rozdilem, Ze vypocetni €as Ty, je 180 minut.
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Tabulka 15 Propustnost na dané trati v dob¢ Spicky

Mezistani¢ni usek T, Tops Tyre: Lobs Imez z N Nsp
BNM - KUL 180 69 111 8 12,33 | 5,0 9 13
0SO - BPH 180 68 112 14 | 22,40 8,3 5 8
BPH — HLV 180 | 141 39 18 4,88 | 94 8 6
HLV — TCE 180 49 131 6 14,56 | 3,8 9 18
HUN — KRZ 180 99 81 9 6,75 | 5,5 12 12
KRZ — KIN 180 107 73 14 9,13| 8,3 8 8

Legenda: BNM — Branky na Morave, KUL — Kunovice-Loucka, OSO — Ositko, BPH — Bystiice pod Hostynem,
HLYV — Holesov, TCE — Ttebétice, HUN — Hulin, KRZ — Krométiz, KIN — Kojetin
Zdroj: Autor na podkladech zdroju (8, 12)

Z tabulky 15 je patrné, ze v mezistanicnim useku Bysttice pod Hostynem — HoleSov
neni dodrZzena minimdlni potfebna délka zaloZzniho Casu. Dulezitym ukazatelem je také

porovnani celkového poctu vlakli N a praktické propustnosti v dobé Spicky ny),

1.8 Shrnuti analyzy souc¢asného stavu

Na Zelezni¢ni trati Valasské Mezitfi¢i — Kojetin se nachazi 10 Zelezni¢nich stanic,

znichz 7 stanic je vybaveno SZZ 3. kategorie. Zelezni¢ni stanice Bystfice pod Hostynem,

(telefonické dorozumivani) je na useku Branky na Moravé — HoleSov. Na useku Valasské
Meziii¢i — Branky na Morave je TZZ 2. kategorie. Na ostatnich usecich je TZZ 3. kategorie.
Provoz na dané trati je pfedevSim zastoupen osobni dopravou. Nejvice spoju jezdi
mezi zelezni¢nimi stanicemi Hulin a Kroméfiz. Nejymensi praktickou propustnost
ma mezistanicni usek Bystifice pod Hostynem — HoleSov. Dle hodnot stupné¢ obsazeni
vyplyva, Ze témét ve viech mezistani¢nich usecich je slabé obsazeny JR. V mezistani¢nim
tiseku Bysttice pod Hostynem — HoleSov je stfedn& obsazeny JR.
Omezujicimi faktory fesené traté jsou:
« nejvetsi tratova rychlost 70 kmv/h,
« délky pobytii osobnich vlaki z dopravnich divodd,
. piestupni vazby v zelezni¢ni stanici Hulin,

« chyb¢jici integrace s autubusovou dopravou.
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2 NAVRH RESENI
Cilem je navrhnout takova feSeni, kterd nejen zefektivni provoz na dané trati,
ale pfedevsim zvys$i atraktivitu vefejné hromadné dopravy v regionu.
Konkurenceschopnost veiejné hromadné dopravy je podminéna:
. cestovni rychlosti,
. celkovou dobou ptepravy,
. Cetnosti a ndvaznosti spoju,
. integraci dopravnich systémd,
« komfortem cestovani,
 néklady na pfepravu.
Optimalizaci téchto podminek Ize uskutecnit tfemi zplisoby opatieni:
« modernizaci,
« rekonstrukci,
 optimalizaci (racionalizaci provozu).

v v v

Modernizace predstavuje investiéné nejnarocnéjsi feseni. Jednd se o souhrn opatteni,
jejichz realizace umozni zvySeni nejvyssi tratové rychlosti, tfidy zatizeni a prostorové
pruchodnosti novych typt vozidel. Modernizace obnasi nové vedeni traté, zvétSeni poloméera
oblouki, peronizaci Zelezni¢nich stanic, zabezpeceni provozu modernim SZZ a TZZ, nasazeni
novych zelezni¢nich jednotek atd.

Rekonstrukce na rozdil od modernizace piedstavuje obnovu stavajiciho stavu nebo
zménu ucelu ¢i technickych parametrii objektt a zatizeni.

Optimalizace je nalezeni takového feseni, které je nejvhodnéjsi z mnoziny ptipustnych
feseni. U¢innost navrzenych zmén a investiéni naroénost jdou v tomto piipadé ruku v ruce.
Optimalizace také urcuje, co je tieba modernizovat, rekonstruovat ¢i ponechat v soucasném
stavu. Racionalizace provozu je kombinaci dvou smért:

« snizovani provoznich néklada,
« zvySovani vynost z ¢innosti.

Snizovani provoznich nakladii 1ze uskutecnit organiza¢nimi opatfenimi, technickymi
zménami, vyuzivanim modernéjSich zatizeni. ZvySovani vynost je zavislé na atraktivnosti
a Sifce nabidky sluZeb, coz nasledné ovlivni i zajem zdkazniki (cestujicich).

NavrZzena feSeni dle autora musi spliiovat podminku smysluplnosti a investi¢ni
proveditelnosti. Nejde totiz o to, navrhnout takova feseni, kterd sice vyznamnym zpiisobem

ovlivni provoz na dané trati, ale jejich doba realizace se odhaduje na 20 az 30 let a to jestli
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vilbec. V soucasné dob¢ je vSe zavislé na financich, proto veskerd navrzena tfeSeni budou
brana s ohledem na vysi investi¢nich nakladi. Z toho divodu je autorem vybran jako zpiisob
opatieni — optimalizace (racionalizace provozu).
Z analyzy soucasného stavu vyplyva, ze ZelezniCni trat’ Valasské Meziti¢i — Kojetin
ma prepravni potencial, ktery je v souc¢asné dob¢ nevyuzivany.
Jsou tfi moznosti vyuziti potencidlu dané traté a to:
. snizeni celkové doby ptepravy,
« navySeni poctu vlakovych spoji na tkor soubézné autobusové dopravy,

. integrace vetfejné hromadné dopravy.

2.1 Celkova doba prepravy

Reseni navrhuje sniZeni celkové doby piepravy v ramci Zelezni¢ni dopravy do takové
miry, aby ptilakalo také cestujici, ktefi k pfepravé vyuzivaji vyhradné IAD. Celkova doba
pfepravy lze snizit zvySenim cestovni rychlosti osobnich vlaki nebo minimalizaci doby
na dosazeni mista nastupu do DP, ktera je v daném tizemi zpravidla feSena chiizi.

Tato doba lze sniZit pouzitim individudniho dopravniho prostfedku IDP (automobil,
motocykl, jizdni kolo). Primérna vzdalenost zelezni¢nich stanic od center mést je ptiblizné
jeden kilometr, coZ pii rychlosti chiize 4 km/h je 15 minut. Uspora ¢asu pii pouziti IDP
predstavuje minimalni rozdil, protoze k dob¢ jizdy IDP je nutné také zapocitat dobu ptichodu
k IDP, dobu na zaparkovani a dobu chlize k zelezni¢ni stanici. Dal$i pfekazku tvoii nutnost
vybudovani parkovisté (aschovny kol) v blizkosti Zelezni¢nich stanic.

Cestovni rychlost osobnich vlakii vychazi z tisekové rychlosti (primérna rychlost),
kterda v sobé zahrnuje i doby pobytu a doby na piestup mezi jednotlivymi dopravnimi
prostiedky.

Zvyseni cestovni rychlosti na dané trati Ize dosahnout:

« zvySenim trat’ové rychlosti,
. omezenim zastavovani osobnich vlakt na zastavkach,
. minimalizaci délky pobytl v Zelezni¢nich stanicich,

- minimalizaci doby potfebné na obrat vozidel.

2.1.1 ZvySeni trat'ové rychlosti

Zvyseni tratové rychlosti 1ze uskute€nit:
« odstranénim jednotlivych omezeni nejvétsi tratoveé rychlosti,

« zvySenim nejveétsi tratoveé rychlosti.
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Na dané Zeleznicni trati je omezeni rychlosti zapfiCinéno v osmi piipadech
nevyhovujicim polomérem obloukti, ve dvou ptipadech nedostatecnym nebo chybéjicim
pfevySenim a v jednom piipad¢ nedostatecnym rozhledovym pomérem uzivatelti silni¢niho
provozu na piejezdu. Odstranénim téchto omezeni rychlosti dojde ¢astecné ke zkraceni
jizdnich dob. Zpravidla se jednd o investicné¢ naro¢néjsi feseni, které neovlivni na dané trati
cestovni rychlost az do takové miry. Navic oblouky s nevyhovujicim polomérem jsou
zpravidla umistény v zastavéné ¢asti obce, coz znemoziuje jejich upravu.

Zvyseni nejveétsi tratové rychlosti spada do oblasti modernizace, coZz piestavuje
investiéné nejnarocnéjsi feSeni, jeZ neni v souladu s cilem navrhu feSeni této prace. Piikladem
muze byt piehled investinich nédkladl, feSeny v koncepci rozvoje kolejové dopravy
ve Zlinském kraji, kde zvySeni nejvétsi tratové rychlosti na 100 km/h na dané trati

piedstavuje naklady ptiblizn¢ v hodnoté 2 mld K¢. (1)

2.1.2 Omezeni zastavovani osobnich vlaka na zastavkach

Omezenim zastavovani na zastavkach se jizdni doby zkrati nejen o dobu pobytu, ale
10 dobu brzdéni a rozjezdu vozidla. Doba pobytu na zastdvce je tvofena dobou pottebnou na
otevirani/zavirani dvefi vozidla, dobou nédstupu/vystupu cestujicich a dobou vypravy vlaku.

Ptepravu cestujicich na zastavkach zajisti soubézna autobusova doprava.

2.1.3 Pobyty osobnich vlaki v Zelezni¢nich stanicich

Pobyty osobnich vlakii maji znacny vliv na cestovni rychlost pfedevsim na vedlejSich
tratich z diivodu ptestupnich vazeb v uzlech.

Druhy pobytii osobnich vlakii:

« ztechnickych divodi (technicka prohlidka vozidla, vyména hnaciho vozidla,
nacestné oSetfeni provoznich lokomotiv atd.),

« z ptepravnich diivodl (néstup, vystup, prestup cestujicich atd.),

« z dopravnich divodu (kiizovani, ptedjizdéni atd.).

NejdelSimi pobyty osobnich vlaki na dané Zelezni¢ni trati jsou pobyty z dopravnich
diivodii. Resena Zelezniéni trat’ je jednokolejna, proto jednim z ditvodu pobyti je kiizovani
vlakt. Tuto dobu ovliviiuje typ zabezpecovaciho zatizeni, délky provoznich intervali atd.

DalSim diivodem pobytl jsou piestupni vazby v uzlech. V Zelezni¢ni stanici Hulin
dosahuji pobyty osobnich vlakii primémé 12 minut. ReSeni navrhuje sniZeni pobyti
z prestupnich diivodii na jednu minutu, takze osobni vlaky piijezdové vedlej§iho sméru maji

navaznost na vlaky odjezdové na hlavnim sméru nebo vlaky ptijezdové na hlavnim sméru
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maji ndvaznost na vlaky odjezdové na vedlejSim sméru. Ostatni pfestupni vazby jsou zajistény

autobusovou dopravou.

2.1.4 Doba potiebna na obrat vozidel

Na dané trati jsou vétSinou provozovany motorové jednotky fady 814 (Regionova)
a motorové jednotky tfady 844 (RegioShark). Jedna se o vratné soupravy tedy o soupravy,
které maji na Cele a konci soupravy tidici stanovisté, coz odstranuje potiebu objizdéni. Doba
potfebnd na obrat vozidel se tedy sklada z doby na zajisténi DP po zastaveni, doby chtize
strojvedouciho na druhé stanovisté¢ a doby aktivace DP. Celkova doba obratu soupravy €ini
priblizné tfi minuty, coz je téméf shodné s dobou obratu soupravy z ptrepravnich divoda

(doba nastupu a vystupu cestujicich).

2.1.5 Vypocet celkové doby prepravy

Navrhované feSeni vychazi z pfipadné eliminace vSech faktort, které ovliviiuji
celkovou dobu pifepravy vramci Zelezni¢ni dopravy. Nejveétsi tratova rychlost 70 km/h
jeuvazovana v celém tuseku traté. Na dané trati jsou provozovany rizné druhy souprav
osobnich vlakli, proto hodnoty zrychleni a zpomaleni jsou brany jako stfedni hodnota
soupravy osobniho vlaku nezavislé trakce. Hodnota zrychleni &ini 0,55 m/s®, coZ pti dosaZeni
rychlosti 70 km/h odpovidad draze 344 metri a doba zrychleni je 0,59 minuty. Hodnota
zpomaleni motorové jednotky &ini -0,55 m/s?, coZ p¥i zpomalovani ze 70 — 0 km/h odpovida
dréze 344 metri a doba zpomaleni je 0,59 minuty. Rezerva jizdni doby je stanovena na 4 %.
Osobni vlaky nezastavuji na zastavkach a ve vSech zelezniCnich stanicich je bran v uvahu
pobyt pouze jednu minutu. V tabulce 16 jsou uvedeny zakladni data, postupné hodnoty
vypocti a celkova jizdni doba pro tratové useky, které jsou stanoveny a sefazeny pro
porovnani dle délky a intenzity dopravy. (15)

Tabulka 16 Celkova jizdni doba osobniho vlaku

Tratovy DTU PZ DrZp | DrZr | DrNtr | DoZp | DoZr | DoNtr | CDJ
usek (km) | (p¢) (km) | (km) | (km) | (min) | (min) | (min) | (min)
VM - KIN 61 9 3,01 3,01 | 54,98 | 5,31 5,31 | 47,13 | 65,79
BPH — KRZ 26 4 1,38 1,38 | 23,24 | 2,36 | 236| 19,92 27,68
HUN — KRZ 8 1 0,34 034 7,32| 059| 059 6,27 7,49

Legenda: VM — Valasské Mezitici, KIN — Kojetin, BPH — Bystfice pod Hostynem, KRZ — Kroméftiz,
HUN — Hulin, DTU — délka tratového tiseku, PZ — poget zastaveni, DrZp — driha zpomalovani, DrZr — draha
zrychlovani, DrNtr — drdha jizdy nejvyssi tratovou rychlosti, DoZp — doba zpomalovani, DoZr — doba
zrychlovani, DoNtr — doba jizdy nejvyssi tratovou rychlosti, CDJ — celkova doba jizdy osobniho vlaku véetné
rezervy jizdnich dob a pobytd v Zelezni¢nich stanicich

Zdroj: Autor na podkladé zdroje (8)
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2.2 Zelezni¢ni doprava jako kmenovy dopravni systém

Zamérem tohoto feSeni je vytvofit z Zelezni¢ni dopravy na dané trati plnohodnotného

konkurenta soubézné autobusové dopravé natolik, aby se autobusova doprava stala zbytecna,

coz ma za nasledek jeji snizeni ¢i uplné zruseni. Zelezni¢ni doprava tvoii patetni (kmenovy)

systém vetejné dopravy. Zbylé autobusové kapacity jsou vyuzity na dopliujicich linkach.

Ekvivalence vefejné hromadné dopravy lze dosahnout:

. ziizenim novych Zelezni¢nich zastavek,

« navySenim poctu vlakovych spoji,

« minimalizaci délky pobytl v Zelezni¢nich stanicich.

2.2.1 Zrizeni novych Zelezni¢nich zastavek

Aby se Zeleznicni doprava mohla stat ekvivalentem soubézné autobusové dopravy,

je tfeba zvysit pocet zastdvek. Faktem zlstava, Ze v minulych letech se Zeleznicni stanice

a zastavky budovaly pfedevS§im na okraji obci, proto je zapotiebi nékteré zastavky posunout

blize ke stfedu obce nebo ziidit nové na opaéném konci obce. V dané oblasti se také nachazi

obce, pies které sice trat’ vede, ale zastavky zde zfizeny nejsou.

Vybaveni Zelezni¢ni zastavky:

nastupiSté bezbariérové pristupné (délka nastupni hrany nastupisté se zfizuje
na délku nejdelsiho vlaku pro prepravu osob, ktery u nastupisté zastavuje),
prostory pro cestujici a jejich ochrana pred povetrnostnimi vlivy,

bezbariérovy pfistup na nastupiste,

osvétleni prostort pro cestujici,

nazev zelezniCni zastavky,

bezpecnostni a orientacni pasy,

informac¢ni zafizeni.

Pfi zfizovani zastavek na dané trati je nutné vybrat takovy usek, kde je oblouk

o poloméru nejméné 300 metra (délka nastupni hrany 100 metrd a mensi), jednotny, podélny

a pokud mozno minimalni sklon tratové koleje.

Charakteristika a umisténi novych zastavek:

zastavka Poli¢na ziizena v km 58,650 mezi zelezni¢nimi stanicemi ValaSské

Mezitici a Branky na Moravé. V Policné Zije téméf 1 720 obyvatel a dopravni

vvvvv

zeleznicni trat’ prochazi, ale zastavka zde doposud zfizena nebyla. Dochazkova
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vzdalenost zastdvky je od stfedu obce necelych 400 metrti, coz predstavuje
6 minut chuze,

zastavka Branky-ves ziizena v km 54,750 mezi Zelezni¢nimi stanicemi Branky
na Moravé a Kunovice-Loucka u zelezni¢niho piejezdu se silnici I1/150.
Dochazkova vzdalenost zastavky ¢ini od stfedu obce necelych 200 metri, coz
pfedstavuje 3 minuty chlze. Zastavka nahradi Zelezni¢ni stanici Branky
na Moravé po prepravni strance, ¢imz se dochazkova vzdalenost zkrati priblizné
o 1 km. Zelezni¢ni stanice ziistane zachovéana pro dopravni potieby (kfizovani
vlaku atd.),

zastavka Bystfice pod Hostynem-Chvaléov ziizena vkm 36,250 mezi
zelezni¢nimi stanicemi Osicko a Bysttice pod Hostynem u Zelezni¢niho pfte-
jezdu se silnici 111/43730. Dochazkova vzdéalenost zastavky Cini od stfedu obce
Bysttice pod Hostynem necelych 700 metrl, coZ predstavuje 11 minut chize.
Tato vzdalenost je krat$i o 800 metrii oproti vzdalenosti centra od zelezni¢ni
stanice a zajisti dostupnost cestujicim, kteii bydli ve vychodni ¢asti mésta
(napt. sidlisté¢ vzdalenost 700 m) a vobci Chvaléov (stted obce 2 km).
V blizkosti této zastavky je autobusovad zastdvka, pies kterou vedou spoje
na poutni misto Hostyn. Zastavka je také ptiznivym vychozim bodem pro
cyklisty smétujici na turisticky atraktivni mista (Tesak, Trojak),

zastavka Bilavsko ziizena v km 33,200 mezi Zelezni¢nimi stanicemi Bystiice
pod Hostynem a HoleSov u zelezni¢niho ptejezdu. Bilavsko je ptikladem obce,
kterou sice Zelezni¢ni trat’ prochazi, ale zastavka zde doposud ziizena nebyla.
Obec ma témeét 300 obyvatel a dopravni obsluznost je zajiSténa autobusovou
dopravou. Autobusova zastavka je vzdalena od Zeleznicni zastavky pouhych
50 metra. Také dochdzkova vzdalenost zastavky je od stfedu obce 50 metrt,
coz predstavuje necelou minutu chiize,

zastavka HoleSov-stired ziizena v km 25,350 mezi zelezni¢nimi stanicemi
Bysttice pod Hostynem a HoleSov a mezi Zelezni¢nimi pfejezdy se silnicemi
I11/49011 a 1I/490, viz obrazek 9. Dochazkova vzdalenost zastavky cini
od stfedu mésta 600 metrli, coZ predstavuje 9 minut chiize. Tato vzdalenost
je krat§i o 400 metrii oproti vzdalenosti centra od Zelezni¢ni stanice a zajisti
dostupnost cestujicim, kteti bydli ve vychodni a jizni Casti mésta. V tésné
blizkosti zastavky jsou dva supermarkety, sidlist¢ a internat VysSi policejni

Skoly a Stfedni policejni skoly MV.
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Obrazek 9 Navrzené umisténi Zeleznicni zastavky HoleSov-stied

Zdroj: Autor

. zastavka Hulin-Bilany ziizena v km 13,800 mezi zelezni¢nimi stanicemi Hulin
a Krométiz u zelezni¢niho ptejezdu se silnici 11/432, viz obrazek 16. Dochaz-
kovéa vzdalenost zastavky ¢ini od stfedu obce Hulin 1 km, coz piedstavuje
15 minut chtize. Tato vzdalenost je delsi o 100 metri oproti vzdalenosti centra
od zeleznicni stanice, ale zajisti dostupnost cestujicim, ktefi bydli v zapadni
¢asti mésta a v obci Bilany (stfed obce 2 km od zastavky).

Nejen u zastavek, které jsou vzdaleny od obci na vétsi vzdalenost (2 km a vice) lze

zvazit moznost zavedeni tzv. systému Bike and Ride nebo systému Park and Ride.

MozZnosti zavedeni téchto systémi jsou podrobné rozpracovany v ¢asti 2.3.3.

2.2.2 NavySeni poc¢tu vlakovych spoji

Reseni navrhuje zvySeni rozsahu vlakové dopravy na ukor autobusové soub&zné
dopravy s tim, Ze provoz na dané trati zlistane zachovan a to v dob¢ od 02:45 do 23:45 hodin.

NavrZeny takt osobnich vlaki:
. vtratovém useku Hulin — Kroméfiz v taktu 15 minut,
. vtratovém useku Bystfice pod Hostynem — Hulin v taktu 30 minut,

« v ostatnich tratovych Gsecich v taktu 60 minut.
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Takt je zachovan v dob¢ $picky, tedy v dob¢ od 4:30 do 8:30 a od 13:30 do 17:30 hod.
V dobé sedla je takt prodlouzen o 100 %. Ptipadné mezery v dobé sedla jsou doplnény
autobusovou soubéznou dopravou, ktera rovnéz vypomaha zelezni¢ni dopravé v dobé Spicek.

Navrzena intenzita osobni Zelezni¢ni dopravy na dané trati je uvedena na obrazku 10.

Intenzita osobni dopravy

100 92 pracovni dny
90 vikendy
80 VM - Valasské
B e I e R s I
_g 60 > 58 54 Mezifici
2 50 BPH - Bystfice
9 38 38 .
o 40 32 pod Hostynem
a 28 28
30 24 ] .
HLV - HoleSov
2017 ] ] | HUN-Huli
10 1 ] | ] - Hulin
0 KRZ - Kromériz
VM-BPH BPH-HLV HLV-HUN HUN-KRZ KRZ-KIN KIN - Kojetin

Tratovy usek

Obrazek 10 Navrzena intenzita osobni dopravy

Zdroj: Autor na podkladé zdroje (8)

Z obrazku 10 je zfejmé, Ze intenzita dopravy v useku Valasské Meziii¢i — Bystfice pod
Hostynem a v useku Krométiz — Kojetin zlistala ptiblizné stejnd. V useku Bysttice pod
Hostynem — Hulin intenzita vzrostla o 30 %, coz pfedstavuje 18 osobnich vlaki. Rozdilnost
intenzit v iseku Bystfice pod Hostynem — HoleSov a v tiseku HoleSov — Hulin je zptsobena
zkracenim doby Spicky v useku Bystfice pod Hostynem — HoleSov. Navaznost spoji smér
Bystiice pod Hostynem u vlakli konlicich v Zelezni¢ni stanici HoleSov je zachovana
a intenzita osobni dopravy vzrostla o 30 %, coz pfedstavuje 29 osobnich vlaki. Ptipadné
mezery jsou doplnény autobusovou dopravou. Nadmérnd rozdilnost tohoto useku
je kompenzovana osobnimi vlaky, které jsou vedeny pouze v seku Hulin — KrométiZz nebo
vramci regiondlni dopravy z Zelezni¢ni stanice Kojetin do Zelezni¢ni stanice Vizovice

spojujici krajské mésto Zlin s okresnim méstem Krométiz.
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V poslednich letech je pocet cestujicich ptepravenych vetejnou hromadnou dopravou
stabilizovan a rozsah autobusové i vlakové dopravy je dostacujici. NavySenim poctu
vlakovych spoji vyvstava tedy problém s nadmérnou nabidkou piepravy v daném uzemi,
proto je tfeba adekvatné se zvySenim pocth vlakovych spoji snizit pocty autobusovych
soubéznych spoji. ProtoZze neni znamé skuteéné obsazeni vozidel, je mozno vychdzet z poctu
nabizenych mist v dopravnim prosttedku. Pro zvyseni kvality pfepravy jsou brana v tivahu jen
mista uréena k sezeni. Kapacita linkového autobusu je priblizné 50 mist k sezeni
a provozovanych motorovych jednotek zhruba 100 mist k sezeni. Z pfechozich dat lze
konstatovat, Ze jedna motorova jednotka nahradi dva linkové autobusy. Sou€asna a navrzena

intenzita soubézné autobusové dopravy je uvedena na obrazku 11.

Intenzita autobusové dopravy
soucasha
90 85 o
80 navrzena
69 VM - Valagské
70
3 59 MeziFii
§ 60
2 50 0SO - Ositko
bS]
S 40 35 57 BPH - Byst¥ice
30 23 19 23— 23 19 pod Hostynem
20
10 - | u HLV - HoleSov
0 HUN - Hulin
VM - OSO OSO - BPH BPH - HLV HLV - HUNHUN - KRZ KRZ - KIN  KRZ - Kromé&¥iz
Usek KIN - Kojetin

Obrazek 11 Navrzena intenzita autobusové dopravy

Zdroj: Autor na podkladé zdroje (5)

Z obrazku 11 je zfejmé snizeni poctu autobusovych spoji a to piedevsSim v useku

vvvvv

vvvvv

2.2.3 Pobyty osobnich vlaki

Délky pobytl osobnich vlakli na dané trati nejvice ovliviiuji prestupni vazby
v zelezni¢ni stanici Hulin. NavySenim poctu vlakovych spojti, 1ze tyto pobyty minimalizovat.

Na obrazku 12 jsou znadzornény sou€asné prestupni vazby v Zelezni¢ni stanici Hulin.
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osobni vlak KIN — VM (BPH)
osobni vlak BCV — PRV
osobni vlak PRV — BCV
osobni vlak smér KJN

osobni vlak VM (BPH) — KIN
osobni vlak do KIN

rychlik PRV — BCV

rychlik BCV — PRV

45 15

'y 30

Y

Legenda: KIN — Kojetin, VM — Valasské Mezitici, BPH — Bysttice pod Hostynem, BCV — Breclav,
PRV — Pferov
Obrazek 12 Vazby DP v Huling (soucasny stav)

Zdroj: Autor na podkladech zdroju (3, 8)

Z obrazku 12 je patrna technologie provozu na feSené trati, kterd je predevsSim
zaméfend na prestupni vazby v Zeleznicni stanici Hulin, neZz na minimalizaci cestovni
rychlosti. Délky pobytti osobnich vlakii neovliviiuji pouze cestovni rychlost, ale také zvysuji
dopravci naklady (spotifeba pohonnych hmot, obrat vozidel, délka smény zaméstnanct atd.).

Na obrazku 13 je znazornéna jedna z moznosti ptestupnich vazeb v zeleznicni stanici

Hulin v dobé ptepravni Spicky pii navrhované intenzité osobni dopravy.

W 1

osobni vlak BCV — PRV

osobni vlak PRV — BCV

osobni vlak KRZ — HUN — KRZ
osobni vlak KIN — VM (BPH)
osobni vlak VM (BPH) — KIN
osobni vlak KRZ — VCE (ZLN)
osobni vlak VCE (ZLN) — KRZ
rychlik PRV — BCV

rychlik BCV — PRV

it
i

Obrazek 13 Vazby DP v Huling (navrhovany stav)
Zdroj: Autor na podkladech zdrojt (3, 8)

Z obrazku 13 je zfejmé zkraceni pobytii z divodu piestupnich vazeb v zelezni¢ni
stanici Hulin v priméru o 10 minut. NavrZzené prestupni vazby jsou také odolnéjsi vici

zpozdéni vlakl ve vSech relacich.
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2.2.4 Vyhledova propustna vykonnost

Propustnost, ktera se stanovuje na zaklad¢ pozadavkl na kvalitu vlakové dopravy,
jakoz i kvantitativnich charakteristik zkoumané tratové koleje (i nerealizované). NavySenim
poctu vlakovych spojii vyvstava nutnost nového vypoctu propustné vykonnosti tratové koleje.
Propustnost také stanovi, zda je navrhovany rozsah osobni dopravy uskute¢nitelny na dané
trati. Nakladni doprava pfi vypoctech neni brana v tivahu z diivodu zanedbatelného rozsahu.
Navic trasovani nakladnich vlaka je uskutecnéno v dobé prepravniho sedla.

Pro zjednoduseni vypoétu je JR stanoven jako rovnob&zny. Vsechny vlaky maji
v urCitém useku stejnou jizdni dobu. Tato teze se od skutecnosti velmi neliSi, protoze se jedna
o vlaky stejného druhu (pfiblizné stejné technické parametry, shodny pocet zastavek atd.).
ProtoZe se jednd o trat’ jednokolejnou, kde jsou provozovany zpravidla vlaky osobni,
je logické, ze JR je také jednoduchy parovy. Vlaky jednoho a druhého sméru se sttidaji, tudiz
nedochdzi k jizdé dvou nebo vice vlakl stejného sméru za sebou. Dle ptedchozich hypotéz,
lze urcit, ze se vyhledovy provoz dé€je v deterministickych podminkach a Casem obsazeni

je ¢asovy usek nazyvany perioda JR, viz obrazek 14. (12)

7st. A Legenda:

T, — perioda grafikonu,
t’;—jizdni doba v jednom
smeéru,

7' — staniéni provozni interval
ve stanici A,

t"’;— jizdni doba v druhém

5t B smeéru,
: t 7 t"; 2 7" — stani¢ni provozni interval
- ve stanici B.

<
<

\ 4
A
\ 4
A
\ 4
A
A 4

>
<

Obrazek 14 Perioda jednoduchého JR
Zdroj: Autor na podkladé zdroje (12)

\4

Cas trvani periody se vypocita jako soudet jizdnich dob v obou smérech a stani¢nich
provoznich intervali sousednich stanic. Jizdni doby jsou pievzaty z JR 2014, ke kterym jsou
ptipocitdny doby pro obsluhu novych zastdvek. Doba jedné obsluhy zastdvky je tvofena
rozdilem doby jizdy vlaku zastavujiciho na zastdvce a doby jizdy vlaku projizdéjiciho. Pro
jednoduchost vypoctu je tato doba zaokrouhlena pro vSechny zastavky na 2 minuty. Provozni
intervaly jsou pfevzaty ze soucasného stavu, viz tabulka 13 z podkapitoly 1.7. (16)

DalSim postupem vypoctu vyhledové propustné vykonnosti dané traté¢ je stanoveni
nejméné vykonného zatfizeni, coz je nejdelsi perioda v mezistani¢nim useku. Jak jiz bylo
uvedeno, trat’ je rozdé€lena dle intenzity osobni dopravy na pét tratovych usekd. Ve dvou

tratovych usecich ziistane rozsah osobni dopravy ptiblizné stejny, z toho diivodu neni t¥eba
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tyto useky opétovné hodnotit. Vypocty Cast trvani periody u vSech dotéenych mezistani¢nich
usekd jsou uvedeny v tabulce 17. Hodnoty jsou v minutach. (12)

Tabulka 17 Cas trvani periody

Tr,at ovy Mezistamcm SST A | 7STB ¢ A o 5 Toer
usek usek
BPH -HLV | BPH-HLV | BPH HLV 17 | 3,50 17| 2,50 40,00
HLV - TCE | HLV TCE 4| 2,00 4| 0,00 10,00
HLV — HUN
TCE —HUN | TCE HUN 41 0,50 4| 0,50 9,00
HUN - KRZ | HUN —KRZ | HUN | KRZ 10 0,50 10 0,00 20,50

Legenda: BPH — Bystfice pod Hostynem, HLV — Hole$ov, TCE — Tiebétice, HUN — Hulin, KRZ — Krom&iz
Zdroj: Autor na podkladech zdroji (8, 12, 16)

Z tabulky 17 jsou k nasledujicim vypoctim vybrany pouze nejdelsi ¢asy trvani periody
pro stanovené tratové useky. Pro piehlednost jsou v tabulce zvyraznény tuénym pismem.
V mezistani¢nim useku Bystfice pod Hostynem — HoleSov je nejdel§i ¢as trvani periody
40 minut.

Vyhledova prakticka propustnost trati u rovnobézného JR pro obousmémé pojizdénou

tratovou kolej je analogicky ke vztahu (5) z ¢asti 1.7.6 dana, viz vztah (7)

_ {T—(Typ1+Tsea)} .k _ T—(Tyg1+Tsear)

T
Tper+z.k Toer

n [praimérnych vlakl/vypocetni Cas] (7)

kde:

n — prakticka propustnost [primérnych vlakt/vypocetni ¢as];

T — vypocetni Cas, pro ktery se pocita propustnost [min];

Twi = Yty — celkovy ¢as vyloudeni zafizeni nebo prvku z provozu [min];
Tya = Y taa — celkovy Cas stalych manipulaci [min];

k — pocet rovnobéznych vlakl v jedné period¢ [vlaky];

T)er — Cas trvani periody jednoduchého J R [min];

z — minimalni potiebna délka zalozniho ¢asu [min];

V tabulce 19 je uvedena vyhledovd praktickd propustnost ve stanovenych
mezistani¢nich tGsecich. Celkovy ¢as, po ktery je dané provozni zatizeni nebo prvek vyloucen
z provozu T,y je pfevzat z podkapitoly 1.7. Minimalni potfebna délka zaloznich casi z je
uréena tabulkami v piedpise SZDC D24 (viz ptiloha 11) ze sloupce B dle primérného asu
obsazenti #,y, pfipadajici na jeden vlak. Celkovy Cas obsazeni T, je vypocitan jako primérny
Cas obsazeni t,,, pfipadajici na jeden vlak vynasobeny vyhledovym poctem vlakd.

V poslednim sloupci tabulky 18 je uveden stupen obsazeni S,, viz vztah (6) podkapitola 1.7.

62



Tabulka 18 Vyhledova prakticka propustnost a stupei obsazeni

MU T Ty Tper k Lobs z N Tobs n S,
BPH — HLV 1440 | 180 |40,00| 2 200 94| 52 | 1040 421 0,83
HLV — TCE 1440 | 180 | 10,00| 2 5/ 3,1] 58 200 | 155] 0,23
HUN-KRZ | 1440 | 180 [20,50| 2 1| 67| 92 | 1012 741 0,80

Legenda:MU — megistaniéni usek, BPH — Bystfice pod Hostynem, HLV — HoleSov, TCE — Ttebétice,
HUN - Hulin, KRZ — Kroméfiz
Zdroj: Autor na podkladech zdroju (8, 12)
Z tabulky 18 je zfejmé, ze nejmensi vyhledovou praktickou propustnost na dané trati
ma mezistanicni Usek Bystfice pod Hostynem — HoleSov. Dle hodnot stupné obsazeni
vyplyva, Ze v mezistani¢nich Usecich Bysttice pod Hostynem — HoleSov a Hulin — Kromé&fiz
je pietizeny JR. Na obrazku 15 je zndzornén navrZzeny pocet pravidelnych vlaki a vyhledova

praktickd propustnost v dotknutych mezistani¢nich tsecich s vypoctem vyuziti propustnosti.

Vyuziti propustnosti

200 Vlaky pravidelné
155 Prakticka tnost
3 150 raktic al'propus nos
© BPH - Bystfice pod
> 92 ,
- 100 74 Hostynem
3 52 45 58 HLV - HoleZov
a 50 — — TCE - Trebétice
0 HUN - Hulin
3 KRZ - Kromé¥iz
BPH - HLV HLV - TCE HUN - KRZ
123 % 37 % 124 %

Mezistanicni Usek

Obrazek 15 Vyuziti propustnosti (navrhovany stav)
Zdroj: Autor na podkladech zdroju (8, 12)

Z obrazku 15 je patrné, ze v mezistanicnim useku Bystfice pod Hostynem — HoleSov
dopravy je sice realizovatelny, ale na tkor minimalni potfebné délky zalozniho ¢asu, coz
negativné ovliviluje celkovou kvalitu dopravy. Jizdni fad je nestabilni a ztraci se moZnost
eliminace zpozdéni.

I bez néslednych vypoctl je ziejmé, ze kapacita tratové koleje je nedostacujici pro
navrhovany rozsah vlakové dopravy a pro navrhovany takt v dobé piepravni Spic¢ky. Pro
je 20,5 minuty. V mezistanicnim useku Bystfice pod Hostynem — HoleSov je navrzen takt

30 minut, pficemz ¢as trvani periody je 40 minut. Na podkladech téchto fakti neni mozné
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navrhovany rozsah osobni vlakové dopravy realizovat za stivajicich podminek. Nutnosti

je uskutecnit opatieni vedouci ke zméné kapacity.

2.2.5 Opatreni ke zméné kapacity

Opatteni, kterymi se dosahuje zvyseni kapacity, jsou rozdéleny do Ctyi skupin:

provozné-organizacni — zlepSeni technologie a urovné fizeni na provoznich
zatizenich (nizka WCinnost, rychld realizace, napi. zkraceni staninich
provoznich intervalli, zkraceni pobytu vlakl a obsluhy v depu kolejovy vozidel,
vhodna uprava JR atd.),

stavebné-rekonstrukéni — zmény v technickém vybaveni a stavebnim
uspofadani trati, dopraven atd. (finan¢n¢€ nakladna, realizace dlouhodob4, velmi
ucinna, napi. upravy stani¢niho zhlavi, Upravy stanic a trati, vyhybny, koleje
pro letmé piedjizdéni, dalsi tratové koleje, sklonova a smérova tprava trati),
zmeény v oblasti ZZ — zavadéni modernich zafizeni s vyuZitim vypocetni
techniky (delSi cas realizace, znaCny piinos pro zvySeni kapacity, napf.
modernizace stani¢niho a tratového ZZ, zvySeni poctu prostorovych oddili,
banalizace tratovych koleji, dispeCerska centralizace atd.),

zmény v oblasti vozového parku — modernizace hnacich vozidel a vozového
parku (finan¢né naro¢né, delsi Cas realizace, stiedné¢ UCinnd, napt. zvEétSovani
tazné sily hnaciho vozidla, snizovani vlastni hmotnosti vozii, zavedeni vratnych

souprav atd.).

Uvedena opatieni na zménu kapacity jsou sice rozdélena do ¢tyi zékladnich skupin,

ale zpravidla jsou mezi sebou vzajemn¢ kombinovana. (14)

Navrzena opatieni ke zmén¢ kapacity na dané trati spadaji prevazné do skupiny

stavebné-rekonstrukéni a do skupiny zmén v oblasti ZZ. V obou omezujicich usecich

(Bystfice pod Hostynem — HoleSov a Hulin — Krométiz) se jednd o Gpravu traté¢ (budovani

vyhyben). Budovéani hradel a automatického bloku neni pro danou trat' feSenim, nebot

navrhovany JR je jednoduchy parovy. Lze také uvazovat o zméné poétu tratovych koleji, kdy

se kapacita jednokolejného tseku zvysi o 100 %, ovSem pii téchto opatienich jsou naklady

nékolikanasobné vétsi. V mezistanicnim tUseku Bystiice pod Hostynem — HoleSov lze také

zvysit kapacitu zménou ZZ a to predevsim stani¢niho ZZ.
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Zména zabezpecovaciho zarizeni

Reseni navrhuje dva zpisoby, jak Ize snizit provozni intervaly v Zelezniéni stanici
Bysttice pod Hostynem, HoleSov a to:
« opatifenim vyhybek samovratnymi piestavniky,

. modernizaci zelezni¢ni stanice.
A) Vyhybky se samovratnymi prestavniky

Vyhybka opatfend samovratnym piestavnikem piedstavuje roziezné zatizeni, které
je konstruovano tak, aby pfi nasilném piestaveni vyhybky zeleznicnim kolejovym vozidlem
(ZKV) nedoslo k jeho poskozeni. Po projeti vyhybky ZKV po odlehlém jazyku se vyhybka
pfestavi do zakladni polohy samocinné. Pfi kfizovani osobnich vlakli neni tedy tieba
provozniho zaméstnance, ktery tuto vyhybku obsluhuje. Tyto vyhybky se zpravidla ztizuji
v dopravnach s mensi intenzitou dopravy nebo v dopravnach D3.

V teSenych zelezni¢nich stanicich je ponechdno soucasné ZZ rozsitené o dvé vyhybky
opatfené samovratnym prestavnikem s kontrolou zakladni polohy v dopravni kancelafi.
Vyhybky umoziuji kiiZovani vlakl na prvni a druhé dopravni koleji, kdy jedna vyhybka ma
piednostni polohu na prvni kolej a druhd vyhybka na druhou kole;j.

Vyhody:

« zkréaceni stani¢nich provoznich intervala,
« Uspora provoznich zaméstnanct (vyhybkait),
Nevyhody:
« vjezdy a odjezdy vlaka pouze na dvé dopravni koleje,
« prodlouzeni doby na zjisténi konce vlaku,
« prodlouzeni doby posunu,
« chybg¢jici kontrola zdkladni polohy v zimnim obdobi (snih),

« nemoznost dal$i modernizace Zelezni¢ni stanice.
B) Modernizace zZeleznicni stanice

Modernizace piedstavuje investicn€ nejnarocnéjsi feSeni. Zménou SZZ dojde nejen
ke zkraceni provoznich intervalll, ale také ke sniZzeni po¢tu provoznich zaméstnancti, zvySeni
bezpec€nosti dopravy i kultury pracovniho prosttedi atd.).

Kolejisté obou stanic zlistane beze zmén v kolejovém uspofaddani. Nutnosti navrhu

je bezbariérova pristupnost, coZ vede k rekonstrukei nastupist’ u prvni a druhé dopravni koleje
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na uroviova (550 mm nad kolejistém). Pfistup na ob¢ ndstupisté je uroviiovym piechodem
sitky 5 metrii. Nastupisté u tfeti dopravni koleje zlistane zachovano v soucasné podobg.

V ZelezniCnich stanicich dojde ke zmén¢ SZZ na 3. kategorii — elektronické
zabezpecCovaci zafizeni s ovlddanim prostfednictvim JOP, které umoznuje stavéni plné
zabezpecenych vlakovych cest. Pro mistni posun jsou umistény v obvodech stanic pomocna
stavédla (Bystfice pod Hostynem) nebo elektromagnetick¢é zamky (HoleSov). Vyhybky,
umoznujici pohyb zelezni¢nich vozidel na dopravni koleje, se prestavuji ustfedné z dopravni
kancelare elektrickymi pfestavniky a jsou opatfeny elektrickym ohfevem vyhybek. Ostatni
vyhybky se prestavuji ruéné. Navéstidla jsou stozdrova svételna. Volnost vlakové cesty,
celistvost vlaku a wuvolnéni zadniho namezniku je zjiStovano cCinnosti stani¢niho
zabezpecovaciho zatfizeni.

Navrhem je také zména TZZ v mezistanicnim useku HoleSov — Bysttice pod
Hostynem na obousmérné trat'ové zabezpecCovaci zatizeni 3. kategorie — automatické hradlo
AH-83 bez oddilovych navéstidel.

Vyhody:

. zkréaceni technologickych postupti pii stavéni vlakové cesty,
. automaticky rozpad vlakové cesty,

« zkréaceni provoznich intervald,

« lepsi informovanost o vyvoji provozni situace,

« Uspora provoznich zaméstnanct (vyhybkait),

« bezbariérova pristupnost,

« Vyssi bezpe€nost dopravy,

« vyssi kultura pracovniho prostiedi,

« moznost navazujici modernizace trati (napi. DOZ).

Nevyhody:

« podstatné vyssi investicni naklady nez u predchozi varianty.
Uprava trati — budovdni vyhyben

Vyhybna je dopravna s kolejovym rozvétvenim umoziujicim kfiZovani a ptedjizdéni
vlakt. Buduji se prevazné na jednokolejnych tratich. (14)
Vyhybny musi spliiovat minimaIné tyto podminky:
 umisténi, co nejbliZze ke sttedu mezistani¢niho useku,
« dvé dopravni koleje,

. uzitecna délka koleji vétsi nez délka nejdelSich vlakd,
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« minimalni polomér oblouku 600 m,
« maximalni sklon 2,5 %o,
« zabezpeCovaci zafizeni minimaln¢ reléové.

Reseni navrhuje vybudovani dvou vyhyben v mezistani¢nim useku Bystfice pod
Hostynem — Holesov a Hulin — Kroméfiz. Vyhybnu je vyhodné z hlediska zkraceni jizdnich
dob navrhnout tam, kde se nachdzi zastavka. V useku Bystiice pod Hostynem — Holesov
je navrzeno umisténi vyhybny v kilometrické poloze zastavky Jankovice a v mezistanicnim
useku Hulin — KrométiZ v kilometrické poloze nové ziizené zastavky Hulin-Bilany. UZitecné
délky koleji vyhyben jsou navrzeny na 100 metrti (délka dvou motorovych jednotek fady 844
RegioShark plus rezerva). Na dané trati jsou sice provozovany vlaky del$i nez 100 metrt
(nédkladni a spéSné vlaky), ale jejich rozsah je tak maly, Ze prodlouzeni uzite¢né délky
vyhyben znamena netcelné navysSeni investicnich nakladi. Tyto vlaky jsou vedeny tak,
7e bud’ ve vyhybné€ s jinym vlakem nekiizuji nebo vyhybnou projizdi, pti€emZ druhy (osobni)
vlak stoji na sousedni koleji. Navrh umisténi vyhybny se zastavkou Hulin-Bilany je zndzornén

na obrazku 16.

P =4 ' Legenda:
— & Gy
// -" W\ ~ vy . It
- 4 ko mmmm  zcleznicni stanice Hulin
o’ 1
HULIN - & \
/@ R
[432] B . Vyl}ybnalse zastavkou
i Wy Hulin-Bilan
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Obrazek 16 Navrzené umisténi vyhybny se zastavkou Hulin-Bilany

Zdroj: Autor na podkladé zdroje (4)

Z obrazku 16 je ziejma vhodnost umisténi vyhybny se zastavkou Hulin-Bilany
s ohledem na dostupnost cestujicich, ktefi bydli v zdpadni ¢asti mésta Hulin. Umisténi je také
ptihodné z diivodi dopravnich, protoze se vyhybna nachazi od sttedu mezistani¢niho useku
pfiblizn€ 600 metrG. Na obradzku 17 je zndzornén detailni ndhled na feSenou vyhybnu

se zastavkou.
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'ef\'ﬁ@
| S Legenda:

EW W W soucasné vedeni traté

mmmmmmm  navrzené vedeni traté
s vyhybnou

dve trovilova vnéjsi
nastupisté vyhybny se
zastavkou Hulin-Bilany

Obrazek 17 Detailni ndhled na umisténi vyhybny se zastavkou Hulin-Bilany

Zdroj: Autor na podkladé zdroje (4)
Z obrazku 17 je patrné umisténi vyhybny se zastavkou Hulin-Bilany, bezbariérovy
piistup na dvé uroviiova vnéjsi ndstupisté zastavky. Pii budovani vyhybny Ize také uskutecnit

smerovou upravu oblouku koleje.

2.2.6 Vyhledova propustna vykonnost po optimalizaci

Totoznym postupem jako v ¢asti 2.2.4 je vypocitana propustnost po optimalizaci s tim,
ze v zelezniCnich stanicich Bysttice pod Hostynem a HoleSov je zménéno SZZ na 3. kategorii,
v mezistani¢nich tsecich Bystiice pod Hostynem — Jankovice a Jankovice — HoleSov je zmé-
néno TZZ z telefonického dorozumivani na 3. kategorii a jsou vybudovany vyhybny v mezi-
stani¢nich usecich Hulin — Krométiz a Bystiice pod Hostynem — HoleSov.

Podstatnym bodem vypoctu vyhledové propustné vykonnosti po optimalizaci dané
traté je stanoveni nejméné vykonného zatizeni. Tabulka 19 zndzornuje vzdalenost a dobu
jizdy mezi dopravnami, doby stani¢nich intervalll jednotlivych dopraven a ¢as trvani periody
po optimalizaci. Jizdni doby u nové vzniklych mezistani¢nich tsekl nelze urcit dle délky
usekd, jak je vidno ztabulky 19. V tratovém useku Bysttice pod Hostynem — HoleSov
jsou jizdni doby uréeny dle JR 2014, protoze zastivka Jankovice je jiz zfizena. K jizdnim

dobam jsou piipocitdny doby obsluh zastdvek Bilavsko, HoleSov-stied a to dvé minuty (viz

W w v

W v

smérova uprava oblouku traté, kde Gspora ¢asu ¢ini ptiblizné€ jednu minutu.
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Tabulka 19 Cas trvani periody po optimalizaci

Tratovy Mezistani¢ni Dopravna . A " B
tsek Gisek A B km L ¢ LT Lper
BPH -JKC |BPH | JKC 3,527 8 0,50 8 0,50 17,00
BPH - HLV
JKC-HLV |JKC |HLV | 5388 8 0,50 8 0,50 17,00
. | HUN-HBN | HUN | HBN | 2,939 41 0,50 410,501 9,00
HUN - KRZ - <
HBN -KRZ | HBN | KRZ 4,150 41 0,50 40,00 8,50

Legenda: BPH — Bystfice pod Hostynem, JKC — Jankovice, HLV — Hole$ov, HUN — Hulin, KRZ — Kromé&fiz
HBN — Hulin-Bilany
Zdroj: Autor na podkladech zdroju (4, 8, 12, 16)

Z tabulky 19 jsou k nasledujicim vypoctim vybrany pouze nejdelsi ¢asy trvani periody
pro stanovené tratové useky. Pro piehlednost jsou v tabulce zvyraznény tuénym pismem.
V tratovém useku Bystfice pod Hostynem — HoleSov jsou Casy trvani period shodné, proto
je vybran k vypoctim libovolny mezistani¢ni tisek.

V tabulce 20 je uvedena vyhledova praktickd propustnost ve stanovenych
mezistani¢nich tsecich po optimalizaci. Celkovy €as, po ktery je dané provozni zatizeni nebo
prvek vyloucen zprovozu T,y je pievzat z podkapitoly 1.7. Minimalni potfebna délka
zaloznich &asil z je uréena tabulkami v predpise SZDC D24 (viz piiloha 11) ze sloupce B dle
prumérného Casu obsazeni f,, piipadajici na jeden vlak. Celkovy Cas obsazeni T,
je vypocitan jako primérny c¢as obsazeni f,, piipadajici na jeden vlak vynasobeny
vyhledovym poctem vlaka. V poslednim sloupci tabulky 20 je uveden stupeii obsazeni S,, viz

vztah (6) podkapitola 1.7.

Tabulka 20 Vyhledova prakticka propustnost a stupeii obsazeni po optimalizaci

MU T | Tt | Tper | k| tons | =z N | Tos | n S,
BPH - JKC 1440 | 180 | 17,00 | 2 9| 55| 52 | 468 90| 037
HUN -HBN | 1440 | 180 | 9,00 | 2 51 3,1 92 | 460 165] 0,37

Legenda:MU — mezistaniéni isek, BPH — Bystiice pod Hostynem, JKC — Jankovice, HUN — Hulin,
HBN — Hulin-Bilany
Zdroj: Autor na podkladech zdroju (8, 12)

Z tabulky 20 je ziejmé, ze vyhledova praktickd propustnost na dané trati
po optimalizaci vzrostla vic jak o 50 %. Dle hodnot stupné obsazeni vyplyva, ze v danych
mezistani¢nich Usecich je slabé obsazeny JR. Na obrazku 18 je zndzornén navrzeny podet
pravidelnych vlakl a vyhledova prakticka propustnost v dotknutych mezistani¢nich usecich

po optimalizaci s vypoctem vyuZiti propustnosti.
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Vyuziti propustnosti
200
165 Vlaky pravidelné
2 150 E— Prakticka propustnost
© BPH - Bystfice
90 92
% 100 — pod Hostynem
§ 52 JKC - Jankovice
50 1 HBN - Hulin-Bilany
0 HUN - Hulin
BPH - JKC HUN - HBN
58 % 56%
Mezistanicni usek

Obrazek 18 Vyuziti propustnosti po optimalizaci
Zdroj: Autor na podkladech zdroju (8, 12)

Z obrazku 18 je patrné, ze JR je slabé obsazeny s nevyuZitou propustnosti pii
celodennim provozu. Nutnosti je také stanovit propustnost v dobé Spicky pii vyhledovém
rozsahu vlakové dopravy a pro navrhovany takt.

V tabulce 21 jsou uvedeny podklady pro vypocet a hodnoty propustnosti ny, v dobé
Spicky, pro které plati stejné vztahy jako pifi vypoctu denni propustnosti s tim rozdilem,
ze vypocetni Cas T, je 60 minut.

Tabulka 21 Vyhledova propustnost a stupeni obsazeni v dobé $pic¢ky po optimalizaci

MU T; Tper k tobs z N | Tops n S,
BPH - JKC 60 | 17,00 | 2 9| 55| 4 36 41 0,60
HUN-HBN | 60 | 9,00| 2 5/ 3,1| 8 40 71 0,67

Legenda:MU — mezistaniéni isek, BPH — Bystiice pod Hostynem, JKC - Jankovice, HUN — Hulin,
HBN — Hulin-Bilany
Zdroj: Autor na podkladech zdroju (8, 12)

Z tabulky 21 je patrné, Ze v mezistani¢nim useku Hulin — Hulin-Bilany neni dodrZena
minimalni potfebna délka zalozniho Casu. OvSem stupen obsazeni vykazuje hodnoty (S, = 0,5
az 0,67) dostateCn¢ obsazené¢ho JR. Opatfeni, které je navrzeno, snizi celkovy ¢as obsazeni
mezistani¢niho useku, tim se kapacita tratové koleje stane dostacujici a navrhovany rozsah

vlakové dopravy je mozné realizovat.

2.3 Integrace verejné hromadné dopravy

Toto feSeni navrhuje, ponechdni souc¢asného rozsahu vlakové i autobusové dopravy
s tim, Ze dojde k posuntim jednotlivych autobusovych spoji tak, aby vzajemné tvotily takt,

ktery zde reprezentuje Zelezni¢ni 1 autobusova doprava.
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Integrace vetejné hromadné dopravy lze dosdhnout:
. upravou jednotlivych autobusovych spoja,
. zménou umisténi autobusové zastavky v Huling,

« zavedenim systémil dopravni obsluhy.

2.3.1 Uprava jednotlivych autobusovych spoji

Autobusova doprava v dané lokalité je koncipovdna tak, ze sam dopravce urcuje
nabidku svych sluzeb. Vzajemna navaznost vlakové a autobusové dopravy neni tedy brana
v Givahu. Reseni navrhuje vytvoieni autobusového JR, ktery je v koordinaci s vlakovym JR.
Idealnim stavem je vytvofeni integrované¢ho dopravniho systému v celém Zlinském kraji,
avsak toto téma je mimo rozsah prace. Reseni pouze navrhuje nékolikaminutové posuny spojil
u soubézné autobusové dopravy, coz ovlivni kvalitu vefejné hromadné dopravy jako celku.

Na obrazku 19 je uveden piiklad soucasnych piestupnich vazeb vetejné dopravy v obci Hulin.

smeér:

/ / Prerov

/ < Kojetin

JZ 0 X3 7/ 4 9/ Hulin
7 ()\7 8

SMer:
Vala§ské
\ Mezitici
\ \ / Breclav

18 19 20 | hodiny
Legenda:

Lo

——  rychliky na trati Pferov — Bieclav
——  osobni vlaky na trati Pferov — Bieclav

vvvvv

autobusové linky soubé&zné dopravy

Obrazek 19 Prestupni vazby vefejné dopravy ve stanici Hulin

Zdroj: Autor na podkladech zdroju (3, 5, 8)

vvvvv

od rychlika ptijizd¢jicich do Zelezni¢ni stanice Hulin v 18:22 a v 18:23 hodin je zajiSténa az
v 19:27 hodin. Néavaznost je mozné zajistit autobusovym spojem, ktery odjizdi z autobusové
zastavky v 18:30 hodin. Nedostatkem této piestupni vazby je vzdéalenost Zeleznicni stanice
Hulin od autobusové zastavky 400 metrl, coZ predstavuje 6 minut chiize. Navic tento
autobusovy spoj jezdi zpravidla o 1 — 2 minuty dfive, takZe autobus tzv. ujede pied nosem.
Posunutim autobusového spoje aspoit o 5 minut, dojde k vytvofeni pfestupni vazby mezi
vlakovou a autobusovou dopravou. Dal$i mozZnosti je také prestupni vazba na autobusovy spoj

odjizd¢jici z Hulina v 19:00, avSak tento autobus zastavuje pouze na namésti vzdaleného
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od Zelezni¢ni stanice 900 metrd, coz predstavuje 14 minut chiize. Navaznost vlakového
pripoje ve sméru Valasské Meziti¢i a Kojetin od rychlikl ptijizd€jicich do zelezniéni stanice
Hulin v 19:34 a v 19:38 hodin je zajisténa ve sméru Valasské Meziti¢i az v 20:15 hodin a ve
sméru Kojetin v 20:27 hodin. Navaznost ve sméru Valasské Meziti¢i je mozné zajistit auto-
busovym spojem v 19:42 hodin, ale opét se zde vyskytuje stejna problematika jako u auto-
busového spoje odjizd¢jiciho v 18:30 hodin z autobusové zastavky. Navaznost ve sméru

Kojetin je mozné zajistit zavedenim nového autobusového spoje nebo posunutim auto-

busového spoje, ktery je vedeny ve stejny ¢as jako osobni vlak.

2.3.2 Zména umisténi autobusové zastavky v Huliné

Navrhem je pfemisténi zastavky autobust v Huliné (U podjezdu) smérem k Zelezni¢ni
stanici, coz vyrazn¢ ovlivni kvalitu piestupnich vazeb mezi autobusovou a vlakovou

dopravou. Na obrazku 20 je znazornéno navrzené umisténi autobusové zastavky.

mm  soucasné umisténi
@ autobusové
N gt zastavky

== havrzené umisténi
autobusové
zastavky

mm  7elezniéni stanice

R AN A

. Wt

Obrazek 20 Navrzené umisténi autobusové zastavky v Huliné

Zdroj: Autor na podkladé zdroje (4)

Z obrazku 20 je patrné, Ze nedostatkem soucasného umisténi zastdvky v Huling
je vzdalenost 400 metrii od Zelezniéni stanice, coz pfedstavuje 6 minut chiize. Reseni navrhuje
pfemisténi zastavky do tésné blizkosti Zelezni¢ni stanice.

Vyhody:

« vzdélenost Zelezni¢ni stanice od autobusové zastavky 30 metri,

« ideélni prostory pro zfizeni zastavky,

« prodlouzeni jizdni doby autobusu pouze o jednu minutu,

« bezbariérovy piestup mezi DP pii pouZiti nizkopodlaZnich autobust,

. zvySeni atraktivity vefejné dopravy vici IAD v ptipadé zajisténi kvalitnich

ptestupnich vazeb.

72



Nevyhody:
- ndklady na pfemisténi zastavky,

« navyseni spotieby pohonnych hmot u autobusi.

2.3.3 Systémy dopravni obsluhy

Dalsi moznosti, jak zpfistupnit vefejnou dopravu vice cestujicim v dané oblasti,
je zavedeni systémt dopravni obsluhy, které umozni vétsi flexibilitu nabidky dopravy.
Ukolem téchto systémi je vytvofit takové podminky, které povedou ke spoluprici mezi
individualni dopravou a vetfejnou dopravou. Jedna se o systém Car and Ride a systém Bike
and Ride. Tyto systémy se zavadi ve vyznamnych piestupnich uzlech. V feSené oblasti se
predevSim jednd o mésto ValaSské Meziti¢i, Bystfice pod Hostynem, HoleSov, Hulin,

W 7w

Krométiz a Kojetin. (3)
Park and Ride

Smyslem systému Park and Ride je omezeni jizd osobnich automobilil v celém tseku
piepravy cestujiciho. Automobil je zaparkovan na bezpecném popi. krytém parkovisti
v blizkosti autobusového nddrazi, Zeleznicni stanice a cestujici pokracuje dal vefejnou
dopravou. Systém oslovi pfedevsim cestujici, kteti dojizdi ze vzdalen€jSich mist a okolnich
obci, kde neni zavedena navazujici vefejna doprava. (3)

Ve vSech navrzenych méstech jsou dostateCné prostory pro zavedeni systému Park
and Ride s tim, Ze je nutné:

. stanovit spravce a provozovatele systému,

« upravit prostory pro parkovani automobild,

. ziidit bezpecnostni kamerovy systém,

. vytvoftit tarifni podminky pro motivaci cestujicich.

Existuje vice moznosti, jak stanovit tarifni podminky. Jednou z moznych variat je, Ze
cestujici po ptedloZeni parkovaciho listku obdrzi jizdni doklad se slevou jizdného nebo mu
je po zakoupeni jizdniho dokladu proplacena ¢astka za parkovaci listek. Timto zplsobem
je mozné zvyhodnit fidice, ktefi vyuZivaji systém Park and Ride. Ostatni fidi¢i zaplati celou

¢astku parkovného.
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Bike and Ride

Smyslem systému Bike and Ride je vybudovat infrastrukturu umoziujici bezpecné
odstaveni jizdniho kola (stojany, uschovny, cyklogarare) v blizkosti autobusového nadrazi,
zelezniéni stanice ¢i zastavky, coZ umozni cestujicimu pokracovat k cili své cesty vetejnou
dopravou. Jedna se piredevsim o cestujici, kteti dojizdi z blizkého okoli (do 8 km). (3)

Tento systém je vyhodné zavést nejen v navrzenych méstech, ale také na specificky
situovanych zastavkadch (napf. navrzend zastdvka Bystfice pod Hostynem-Chvalcov).
Dtivodem je rozlozeni obce Chvalcov podél silnice v délce 4 kilometrti. Pied zavedenim
tohoto systému na zastavkach je nutné udélat prizkum poptavky, aby se naklady na realizaci

systému nestaly pouze nenavratnou investici.
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3 ZHODNOCENI NAVRZENEHO RESENIi

Navrzena fteSeni, popsand v kapitole 2, je nutné zhodnotit pfevazné¢ po strance
technologické. Ekonomicka stranka je sice také velmi dulezitd, ale o realizaci projekti
v soucasné dobé rozhoduje predevsim dopravni politika statu (kraje). Ptikladem je vystavba
délnice D1, rychlostni silnice R55, silnice 11/490 (jihovychodni obchvat) ve Zlinském kraji,
ale k dlouho planované elektrizaci a modernizaci zelezni¢ni traté¢ Otrokovice — Vizovice
dosud nedoslo. Dalsim prikladem je rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Branky na Moravé v roce
1999 (viz ¢ast 1.4.2). Rekonstrukei sice doSlo ke sniZzeni stani¢nich intervalli, ale protoze
v této stanici nedochazi ke kiizovani vlakt, jsou tato opatieni po strance technologické zcela
zbyte¢na. K spote provoznich zaméstnanct také nedoslo, takze optimalizaci této stanice lze
povazovat pouze za moderniza¢ni opatfeni. Naopak navrhovanad rekonstrukce ZelezniCni

stanice HoleSov je pfinosem technologickym i ekonomickym.

3.1 Porovnani celkové doby prepravy

NavrZzenym feSenim se podafilo snizit celkovou dobu pfepravy na trati Valasské
Meziti¢i — Kojetin o 22 %. Tabulka 22 vyjadiuje porovnani celkové doby piepravy v feSeném
regionu. Soucasny stav uvadi soucasné hodnoty celkové doby piepravy, které jsou pievzaty
z tabulky 4. Hodnoty celkové doby pifepravy navrzeného fteSeni jsou uvedeny v posle-

dnim sloupci a jsou odvozeny z Casti 1.2.1 a z tabulky 16. Hodnoty jsou v minutéach.

Tabulka 22 Porovnani celkové doby piepravy

Usek Soucasny stav NavrZeny stav

IAD Autobus Vlak Vlak
Valasské Meziti¢i — Kojetin 62 129 129 101
Bystiice pod Hostynem — Krométiz 30 69 80 57
Hulin — Kromé&tiz 10 25 42 40

Zdroj: Autor na podkladech zdroju (4, 5)

Z tabulky 22 je zfejmé, ze po eliminaci vSech omezujicich faktort je celkovd doba
pfepravy v ramci zeleznicni dopravy podstatné kratsi a to predevS§im na vétsi vzdalenost, ale
ve srovnani s IAD je stidle nesrovnatelné vyssi. Pokud Zeleznicni doprava méd dosdhnout
celkové doby piepravy srovnatelné sIAD, nejvétsi tratovd rychlost musi Cinit aspoil
160 km/h. Pi zrychleni 0,55 m/s” to znamena, e osobni vlak spotfebuje vic jak 50 % drahy
dané Zelezni¢ni traté¢ na zrychlovani (zpomalovani), coZ zrovna neptfedstavuje ekonomickou

Jizdu dopravniho prostiedku.
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Z ptedchozich udaji je patrné, ze dand Zelezni¢ni trat ma slouzit predevSim
k dopravni obsluze feSené oblasti a k pfisunu a odsunu cestujicich od/ke koridorovym

(hlavnim) tratim prostiednictvim Zelezni¢nich uzla.

3.2 Zhodnoceni Zelezni¢ni dopravy jako kmenového dopravniho systému
Reseni navrhuje zvyseni vlakovych spojii na ikor autobusovych spoji. Zde se naskyta
vice moznosti zhodnoceni a to z pohledu:
. ckvivalence vetejné dopravy,
« vySe dotaci do provozovani vefejné dopravy,
. optimalizace zelezni¢ni stanice Bystfice pod Hostynem a HoleSov,

« porovnani kapacity Zelezni¢ni trat¢.

3.2.1 Ekvivalence verejné dopravy

Jedna se o ztotoznéni Zeleznicni dopravy s autobusovou soubéznou dopravou zejména
z pohledu cestujiciho. K ekvivalenci méa ptfedevS§im pomoci ziizeni novych Zelezni¢nich
zastavek. V tabulce 23 je uveden soucasny pocet zastavek zelezni¢ni 1 autobusové dopravy

a celkovy pocet zeleznicnich zastavek vcetné navrzenych zastavek.

Tabulka 23 Soucasny a navrzeny pocet zastavek

, Soucasny stav Navrh. stav
Usek
Autobus Vlak Vlak
Valasské Meziti¢i — Osicko 4 4 5
Osicko — Bystiice pod Hostynem 5 1 2
Bystiice pod Hostynem — HoleSov 5 3 5
Holesov — Hulin 5 1 1
Hulin — Kroméfiz 3 0 1
Krométiz — Kojetin 3 2 2

Zdroj: Autor na podkladech zdroju (5, 8)

Z tabulky 23 je evidentni, Ze autobusova doprava ma v urcitych Usecich stale vice
zastavek neZ Zeleznice. Jedna se o zastavky, které jsou zfizeny v soubchu s danou trati, ale
u nékterych z nich je dochazkova vzdalenost do obci az 2 km. Nutnosti je zjiSténi proudl
cestujicich u téchto zastivek a dle intenzity cestujicich navrhnout opatfeni. Pfi vysSich
poctech cestujicich autor navrhuje zachovani soubézné autobusové dopravy s tim, Ze dané
linky obslouzi 1 odlehl¢ obce. Tim se sice prodlouzi celkova doba pfepravy, ale vyznamné se

snizi dochazkova vzdalenost cestujicich.

76



3.2.2 Vyse dotace verejné dopravy

Pfi navySeni poctu vlakovych spoji na ukor autobusovych vyvstava problém, zda
se neimérné nenavysi dotace na provozovani vetejné dopravy.

Dotace jsou prostiedky poskytnuté ze statniho rozpoctu, statnich fondi ¢i rozpocti
kraji a obci ur¢ené na provozovani verejné pravidelné osobni dopravy. V daném piipadé
se jedna o dotace Zlinského kraje a obci na provozovani zeleznicni i autobusové veiejné
dopravy. Dotace na provozovani zelezni¢ni dopravy v daném kraji se pohybuji ptiblizné
kolem 105 K¢ za jeden vlakovy kilometr a na provozovani autobusové dopravy kolem 30 K¢
za jeden autobusovy kilometr. (17)

V ¢asti 2.2.2 je uvedeno, Ze pfi navySeni jedné vlakové motorové jednotky jsou
zruSeny dva linkové autobusy. V tabulce 24 je uvedena rozdilnost intenzit (rozdil mezi
soucasnou a navrhovanou intenzitou vetejné dopravy), délka useku, vypocet dotace a rozdilu

dotace pii soucasné a navrhované intenzité vlakové i autobusové dopravy.

Tabulka 24 Vyse rozdilu dotaci pi'i navrhované intenzité dopravy

Usek Zelezni¢ni doprava Autobusové doprava

RI (p&) | DU (km) | VD (K& | RI(p&) | DU (km) | VD (k&)
VM - 0OSO 2 19 3990 0 20 0
OSO - BPH 2 7 1470 -4 9 -1 080
BPH - HLV 18 11 20790 -36 12 -12 960
HLV — HUN 17 7 12 495 -24 8 -5 760
HUN - KRZ 29 8 24 360 -58 -12 180
KRZ — KJN 2 9 1 890 -4 13 -1 560
Celkem 64 995 -33 540
Bilance 31455

HUN - Hulin, KRZ — Kromé&iz, KIN — Kojetin, RI — rozdilnost intenzit, DU — délka useku, VD — vyse dotace
Zdroj: Autor na podkladech zdroju (5, 8)

Z tabulky 24 je zfejmé, ze dotace na provoz vetfejné hromadné dopravy se zvySily
0 31 455 K¢&/den, coz predstavuje ptiblizné 11,5 miliont Ké/rok. Finanéni deficit je mozno
snizit zkracenim doby Spicky u feSenych mezistanicnich Usekii nebo zvySenim poctu
zrusenych linek autobusti, ¢imz se zvysi skutecné obsazeni motorovych jednotek. Tento fakt
neovlivni kvalitu dopravy natolik, protoZe pii zménach poctu vozidel, jsou brana v tivahu
pouze mista urcend k sezeni. Pokud jsou brana v ivahu i mista urcend ke stani, je celkovy
pocet mist u motorovych jednotek piiblizné ttikrat vétsi nez celkovy pocet mist u autobusi.

To znamen4, Ze jedna motorova jednotka je schopna nahradit tii autobusy.
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Snizeni autobusové dopravy je pozitivnim ptinosem také z divodu poklesu intenzity
usekd ve Zlinském kraji s intenzitou 10 000 a vice vozidel za 24 hodin. Mésto Krométiz
a Hulin také patii mezi Ctyfi mésta v daném kraji, kde intenzita silni¢ni dopravy na priitazich
mést dosahuje hodnot 15 — 25 tisic vozidel za 24 hodin, coz ma negativni vliv na okolni

prostiedi a obyvatelstvo. (1)

3.2.3 Optimalizace Zelezni¢ni stanice Bystrice pod Hostynem a HoleSov

Resenim optimalizace téchto dvou Zelezniénich stanic je opatieni vyhybek samo-
vratnymi piestavniky nebo kompletni modernizace stanic. Modernizace sice predstavuje
investiéné nejnarocnéjsi feseni, ale pro Zelezni¢ni stanice Bystfice pod Hostynem a HoleSov
je dle autora nevyhnutelnym feSenim. V soucasné dobé tyto dvé Zelezni¢ni stanice mayji
nejnizsi kategorii SZZ mimo Zeleznicni stanici Kojetin, jejiz modernizace neni soucasti této
prace (viz cast 1.4.12).

Budouci vizi Zeleznice je, Ze Zelezni¢ni traté jsou bud’ tfizeny dalkové (DOZ) nebo
organizovany dle sluzebniho piedpisu pro zjednodusenou dopravu SZDC D3. Pii dalkovém
fizeni traté je nezbytnou podminkou vybaveni zelezni¢nich stanic asponi reléovym SZZ. Dana
zelezni¢ni trat’ ma vSechny predpoklady pro dalkové tizeni, protoze tuto podminku na dané
trati nespliluje pouze zelezni¢ni stanice Bysttice pod Hostynem a HoleSov. I bez porovnani
ekonomické stranky obou navrhl je ziejmé, Ze zména SZZ u feSenych Zeleznicnich stanic
azména TZZ v Gseku Branky na Moravé — HoleSov umozni dalkové tfizeni Zeleznicni traté.

Tato zména sebou piinese dalsi uspory provoznich zaméstnanci.

3.2.4 Porovnani kapacity Zelezni¢ni traté

V tabulce 25 je uvedena prakticka propustnost n [primérné vlaky/24 hodin], stupeni
obsazeni S, [-] a ukazatel vyuZiti praktické propustnosti K. [%] pfi sou¢asném provozu
na dané trati (soucasny stav), pii navySeném poctu vlakovych spoji (navrzeny stav)
a po opatfenich ke zméné kapacity (stav po optimalizaci). Trat je rozdélena dle intenzity
dopravy na pét tratovych usekt, ale vybudovanim dvou vyhyben vznikly nové mezistani¢ni
useky, coz vysvétluje neuvedeni nékterych hodnot v tabulce 25. Jedné se o mezistanicni useky
Bysttice pod Hostynem — Jankovice a Hulin — Hulin-Bilany. V tsecich Osicko — Bystfice pod
Hostynem a Krométiz — Kojetin zlistala zachovana ptvodni intezita dopravy, z toho divodu

jsou vSechny hodnoty shodné.
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Tabulka 25 Prehled kapacit Zeleznicni traté

L Soucasny stav NavrZeny stav Stav po optimalizaci
Mezistani¢ni tisek
n S, Kprakt n So Kprakt n So Kprakt
OSO - BPH 66 | 0,31 | 43 66 | 0,31 | 43 66 | 0,31 | 43
BPH - HLV 49 | 0,51 | 74 42 10,83 | 123 - - -
BPH - JKC - - - - - - 9 | 0,37 | 58
HLV - TCE 155 | 0,19 | 27 155 | 0,23 | 37 155 | 0,23 | 37
HUN — KRZ 110 | 0,38 | 60 74 | 0,80 | 124 - - -
HUN — HBN - - - - - - 165 | 0,37 | 56
KRZ — KIN 65 | 0,40 | 59 65 | 0,40 | 59 65 0,40 | 59

Legenda: OSO — Qsiéko, BPH - Bystfice pod Hostynem, HLV — Holesov, JKC — Jankovice, TCE — Ttebétice,
HUN — Hulin, KRZ — Krométiz, HBN — Hulin-Bilany, KIN — Kojetin
Zdroj: Autor na podkladech zdroju (8, 12)

Z tabulky 25 je patrné, Ze pii soutasném rozsahu dopravy je JR slabd obsazeny
s nevyuzitou propustnosti mimo mezistani¢ni usek Bysttice pod Hostynem — HoleSov, kde je
JR stiedné obsazeny. Navysenim poétu vlakovych spojii se stal JR pietizeny a nestabilni
v useku Bysttice pod Hostynem — HoleSov a Hulin — Krométiz. Pro navrhovany rozsah
vlakové dopravy a pro navrhovany takt v dobé ptfepravni Spicky je kapacita tratové koleje
nedostacujici. Vybudovani vyhyben v omezujicich usecich a zména ZZ v iseku Bystfice pod
Hostynem — HoleSov ovlivnila propustnost natolik, Ze navrhovany JR vykazuje hodnoty slabé
obsazeného JR s nevyuZitou propustnosti pfi celodennim provozu. V dobé $picky omezujici
tseky vykazuji hodnoty stupné obsazeni dostate¢né obsazeného JR (S, = 0,5 az 0,67).

Opatieni ke zméné kapacity jsou tedy zvolena spravné a neni tfeba navrhovat dalsi (napf.

zména poctu tratovych koleji).

3.3 Integrace veiejné hromadné dopravy

Zhodnotit nasledujici feSeni je velmi obtizny ukol. Investicni naklady na realizaci
navrzenych zmén jsou prakticky minimalni a lze jen stézi pfedpokladat, jak navrzena fesSeni
ovlivni poptavku cestujicich. Jedna se o upravu jednotlivych autobusovych spojii a 0 zménu
umisténi autobusové zastavky v Hulin€é. V kazdém piipadé pokud jsou investi¢ni naklady
minimdlni, neni divod navrzend feseni nevyzkouset. I drobnd zména mize mit znacny vliv

na spokojenost cestujicich a celkovou kvalitu vetejné dopravy.
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ZAVER

Z analyzy soucasného stavu lze usoudit, Ze zeleznicni trat’ Valasské Meziti¢i — Kojetin
ma prepravni potencial, ktery je v souc¢asné dob¢é nevyuzivany. Aby tento potencial mohl byt
vyuzity, je tfeba osobni vlakovou dopravu ucinit atraktivnéjsi viici ostatnim druhtim dopravy.
Predevsim se jedna o vyssi cestovni rychlost, dostupnost, vyssi kvalitu piepravy, optimalni
navaznost spoju a ptimétené naklady na prepravu.

Provoz na dané trati je nejvice omezen soucasnym stavem zelezniéni traté. Nejveétsi
tratova rychlost ¢ini pouze 70 km/h. Modernizace této trat€¢ ovSem znamena vysoké investicni
naklady. I pfi znacném zvySeni nejvetsi tratové rychlosti je stale celkova doba piepravy
podstatné delsi nez je tomu u IAD. Z toho diivodu je evidentni, ze dana trat’ ma slouzit pouze
k dopravni obsluze feSené oblasti a k ptisunu/odsunu cestujicich od/ke hlavnim tratim.

Dal$im omezujicim faktorem je riznorodost SZZ a TZZ. Na trati se nachazeji témét
vSechny druhy SZZ. To ovliviiuje ptedevsim délky provoznich intervall, coz ma zase vliv
na propustnost traté¢. Pro navrhovany rozsah vlakové dopravy a navrhovany takt je kapacita
tratové koleje nedostacujici. Vhodnym opatienim (vybudovanim dvou vyhyben) ovSem doslo
ke zméné kapacity, kde JR v dobé $pi¢ky vykazuje hodnoty dostateéné obsazeného JR.

Vliv na cestovni rychlost maji také pobyty osobnich vlakii v zelezni¢ni stanici Hulin,
které zplisobuji piestupni vazby na vlaky vedené na trati Pferov — Bteclav. NavySenim poctu
vlakovych spoji a zménou technologie piestupnich vazeb lze délky pobytti minimalizovat.

V neposledni fadé se také jedna o nedokonalou piestupni vazbu u veiejné dopravy
tzv. neptipoje v relaci Pierov (Bfeclav) — Hulin — HoleSov (Bystiice pod Hostynem) a zp¢t.
Integraci spojii Zeleznicni osobni dopravy a autobusové dopravy lze velmi jednoduse
zredukovat tyto neptipoje.

Cil této prace (zefektivnéni provozu na dané trati) lze dosdhnout zavedenim
navrzenych opatifeni, kterd navysi atraktivitu vefejné dopravy v daném regionu. Navrzend
feSeni neni nutné zavadét nardz. Jako vyhodng&j$i se casto jevi postupnd vystavba
a promyslené odstraniovani omezujicich faktor. Nutnosti je vytvofit komplexni dlouhodoby
plan racionalizace provozu, rozdéleny na jednotlivd opattfeni, kterd jsou krok po kroku
realizovana. Po¢atkem opatieni je naptiklad uprava jednotlivych autobusovych spojii, zména
umisténi autobusové zastavky v Huliné, postupné navySovani vlakovych spojii a zfizovani
zelezni¢nich zastavek, zména SZZ v Zelezni¢ni stanici HoleSov atd. Pfi¢emz cilovym stavem

dané Zelezni¢ni traté je moderni konkurenceschopna trat’ s dalkovym fizenim (DOZ).
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Priloha 4 Situacni planek Zeleznicni stanice Osicko
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Priloha 5 Situacni planek Zeleznicni stanice Bystrice pod Hostynem
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Priloha 6 Situacni planek zZeleznicni stanice Holesov
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Priloha 8 Situacni planek Zeleznicni stanice Hulin
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Priloha 9 Situacni planek Zeleznicni stanice Kromériz
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Priloha 10 Situacni planek Zeleznicni stanice Kojetin
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Priloha 11 Potrebnad délka zaloznich casii
Potfebna délka (z) v minutach

(D24 — Predpisy pro zjistovani propustnosti Zelezni¢nich trati)

ldod t trus = tmez | ldod T trus = tmez | ldod + trus = lmez
Lobs A B C
5 4,7 3,1 2,5
6 5,7 3,8 2,9
7 6,6 4.4 3,4
8 7,4 5,0 3,8
9 8,3 5,5 4,2
10 9,1 6,1 4,6
11 10,0 6,7 5,0
12 10,8 72 54
13 11,6 7,8 5,8
14 12,4 8,3 6,1
15 13,1 8,8 6,5
16 a vice 13,9 9,4 6,8

Udaje sloupce A plati pro tratové Gseky, v nichZ jsou dvé nebo vice stanic majici jen
dvé dopravni koleje.

Udaje sloupce C plati jen pro tratové tseky, které obsahuji nejvyse tfi mezistaniéni
useky.

Udaje sloupce B plati pro ostatni tratové tseky. Jsou-li mezilehlé stanice
peronizovany nebo ma-li nékolik mezilehlych stanic vice nez tii dopravni koleje nebo
obsahuje-li tratovy tsek méné¢ nez 6 mezistani¢nich usekl, snizi se primétené tdaje tohoto
sloupce, ale nejvys o polovinu rozdilu mezi B a C. Obsahuje-li tratovy usek vice nez deset
mezistani¢nich sekil nebo je-li na jednokolejné trati nékolik mezistani¢nich sekit shodnych
(identickych) pokud jde o dobu obsazeni, zvysi se piimétené¢ udaje sloupce B, ale nejvyse

o tfetinu rozdilu mezi B a A.



