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ANOTACE

Tato prace se zabyva silnicni nehodovosti. Pozornost je zamérena predevsim na vyvoj
dopravnich nehod s nasledky na zdravi a Zivotech v okrese Chrudim mezi lety 2007 az 201 1.
Prdace zahrnuje kromé statistickych udajii i prostorovou analyzu nehod a identifikaci
nebezpecnych nehodovych silnicnich usekui.

KLICOVA SLOVA

Dopravni nehoda, bezpecnost silnicniho provozu, geografické informacni systéemy, okres
Chrudim

TITLE
Analysis of traffic accidents

ANNOTATION

This work is about road accidents. First of all the attention is focused on the development of
road accidents with consequences on the health and lives in the Chrudim District
in 2007-2011. The work includes, except statistical data and spatial analysis of accidents
and identify dangerous stretch of road accidents.
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UVvOoD

V dnesni dobé¢ je doprava soucasti zivota kazdého z nés. Aniz bychom si to uvédomovali,
dopravu potfebujeme ke svému zivotu, at’ uz se jednd o cestu do prace, na dovolenou nebo
na nakup. Skutecnosti je, ze veskeré druhy primyslu jsou na dopravé zavislé. S nartistem
potifeby piepravy, vznika ¢im dal tim vétsi riziko nehodovosti, a proto je nutné tomu
predchazet. Vysoky pocet nehod je zplsoben predevsim nedodrzovanim pravidel silni¢niho
provozu, vzdjemnym nerespektovanim se a agresivitou fidicl. To ma za nasledek nejen velké
ekonomické ztraty, ale i tragické nasledky na Zivotech a zdravi lidi. Tato situace neni
organtim Ceské republiky Ihostejna, a snaZi se najit nejvhodngjsi feseni pro problémy vzniklé
S bezpecnosti silnicniho provozu, ovSem vysledky budou pfedev$im zaviset na pfistupu
fidich.

Hlavnim cilem bakalaiské prace je analyza dopravni nehodovosti v okrese Chrudim.
V prvni kapitole je definovan nejprve pojem doprava déle nésleduje strucné historie jejiho
vyvoje a rozdéleni pozemnich komunikaci do 4 kategorii véetné jejich charakteristik.
Dopravni nehoda, jeji definice a vlastnosti jsou obsahem kapitoly druhé. Dalsi ¢ast se vénuje
obecné problematice bezpec¢nosti silnicniho provozu. K ¢emu Ize vyuZit v oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu geografické informacni systémy, se lze dozvédét mimo jiné v kapitole
ctvrté. V této Casti jsou téZ zminény definice a pojmy souvisejici s prostorovou analyzou
a strucné popsan program ArcGIS, ktery je v zavérecné Casti vyuzit jako néstroj pro dosaZeni
stanovenych cili prace. V kapitolach 5 a 6 je popsan vyvoj dopravni nehodovosti v CR (resp.
CSSR) od roku 1970 az do roku 2011. Bliz§i pozornost je vénovana vyvoji v poslednich
5 letech uvedeného obdobi, ve kterych jsou sledovany pfic¢iny a nasledky dopravnich nehod,
zejména v okresu Chrudim. Déle je popsana charakteristika okresu Chrudim a jeho silni¢ni
sit’.

Prakticka cast je zaméfena predevS§im na prostorovou analyzu dopravnich nehod na
silnicich L., II. aIIl. tfidy v okrese Chrudim vroce 2011, ktera je provedena z pohledu
osobnich nasledkii, druhii nehod, hlavnich pfi¢in a alkoholu v krvi vinika. Nejrozsahlejsi

zaveérena kapitola obsahuje také identifikaci nebezpecnych nehodovych tsekd v okrese

Chrudim v letech 2007-2011.



1 DOPRAVA

Dopravu Ize charakterizovat jako proces piemistovani véci, vyrobnich prostfedkt a osob.
Ptes velky vyznam dopravy pro fungovani a rozvoj spolecnosti, ma doprava i své negativni
stranky. Ty se dé€li na vlivy nepfimo ohrozujici Cloveéka, jako je napfiklad zneciStovani
ovzdusi, ale 1 na vlivy ohrozujici ¢lovéka piimo, kde dochézi k poskozovani zdravi Clovéka,
umrti a také kniceni hodnot, které Clovék vytvofil. Doprava se rozd€luje na silnicni,

zeleznicni, leteckou a plavebni dopravu. [1]

V celé praci, kromé stru¢né historie, je pozornost zaméiena pouze na dopravu silni¢ni.

1.1 Historie dopravy

Jiz od zacatku existence lidé uvazovali, jak sami sebe a své zavadla ptremistit. V prvni fadé
se nabizela moznost pouziti zvifat, to byla postupné¢ zdokonalovdna pomoci vynalezu
chomoutu a postroje. Za dal$im pokrok lze povazovat vynalez kola, které bylo objeveno
kolem roku 3 000 pt. n. 1. Kdyz zanikla fimska fiSe, silni¢ni sit’ se ptestala opravovat, coz
vedlo k silnému poklesu vyvoje dopravy az do 19. stoleti. Provoz prosttedkii o ¢tyfech kolech
soto¢nou pfedni osou se uskutecnil poprvé ve stiedov€ku. Nejrychlej§i dopravou
ve sttedovéku byla vSak lodni doprava, kterd je povaZzovana za nejlevnéj$i 1 dnes.
Ve stitedovéku bylo cestovani kocarem povazovano za ostudné. To se vSak
zménilo v 16. a 17. stoletim, kdy se krasné zdobené kocary zménily v symbol moci. Tato
doprava ale nebylamoc uc¢inna, protoze cesty, po kterych kocary jezdily, zistavaly
neupraven¢ a tak se tato doprava stala velmi pomalou. Dobfi chodci byli dokonce schopni ujit
za den vétsi vzdalenost, nez ujel kocar. V roce 1830 byla oteviena prvni vefejna Zeleznicni
draha. Pies pocatecni odstup k této technologii ji lidé brzy ptijali. Roku 1801 se koleje zacali
vyrabét ze zeleza, a tak doSlo k velkému zlepSeni kvality. Velky zlomovy moment pfiSel az
vroce 1886. Cark Benz a Gottlieb Daimler nezavisle na sobé sestrojili viiz pohanény

motorem. Dnes je automobil nejpouzivanéj$im dopravnim prostfedkem. [2]

1.2 Pozemni komunikace
Pozemni komunikace je dopravni cesta urcena k uziti silni¢énimi a zvlas$tnimi vozidly
a chodci, v€etné pevnych zatizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpe¢nosti. Kdo

se pohybuje na pozemni komunikaci, je i¢astnikem provozu na pozemnich komunikacich. [3]

1.2.1 Kategorie pozemnich komunikaci

V Ceské republice se nachazeji nasledujici druhy pozemnich komunikaci [3]:
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Dalnice — pozemni komunikace, ktera je ur¢ena pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly. V CR je pfistupnd pouze pro silni¢ni

motorova vozidla, jejich konstrukéni rychlost je vyssi jak 80 km/h.

Silnice — vefejné piistupna pozemni komunikace, ktera je urCend k pouzivani
silni¢nimi, zvlastnimi vozidly a chodci. DéEli se do nasledujicich tid: silnice 1.

ttidy, silnice II. tfidy, silnice III. tfidy.

Mistni komunikace — vefejné piistupna pozemni komunikace, ktera slouzi k mistni
dopravé. Mistni komunikace mulze byt vystavéna jako mistni rychlostni
komunikace, kterd je urCena pro rychlou dopravu a pfistupnd pouze silni¢nim

motorovym vozidlim.

Ucelova komunikace — pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti, nebo ke spojeni s ostatnimi pozemnimi komunikacemi, nebo
k obhospodafovani zemédélskych a lesnich pozemki. Ugelova pozemni

komunikace se d€li na vefejné piistupné a vetrejné nepiistupné.
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2 DOPRAVNI NEHODA

2.1 Silni¢ni dopravni nehoda

Dopravni nehody jsou dne$nim fenoménem. VSude okolo nas, skoro ve vSech sdélovacich
prostfedcich, je mozné zaznamenavat statistiky dopravnich nehod, které se neustale zhorsuji.
VSechny povéfené organy hledaji vychodiska, jak snizovat dopravni nehody a zvySovat tak

bezpecnost v dopravé. [4]

Silni¢ni dopravni nehody (SDN) jsou vzhledem ke svym nésledkim (4mrti, Skoddm na
majetku), stdle vice rizikové pfi provozu na pozemnich komunikacich. Jejich rychlé

a objektivni objasnéni a piipadna prevence, byva piinosem pro zlepSeni bezpecnosti.

Z hlediska zavinéni jsou SDN delikty zplisobené lidskou chybou, z divodu nedodrZeni

povinnosti fidice. [4]

Pri¢iny SDN souvisi s [4]:

e chovanim tcastnikli nehody,
e technickymi stavy vozidel, které se zucastnily dopravni nehody,
e situaci silni¢niho provozu (napf. hustota provozu, viditelnost),

e Vjinych okolnostech (napt. stav pozemni komunikace).

2.2 Definice dopravni nehody

Pro dopravni nehodu existuje mnoho definici, podle zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkont, ve znéni pozdéjSich predpist, je to
Ludalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala
nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby

nebo ke skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu “. [5]

Dalsi definici, ktera je obecné platna, pro vSechny zakladni druhy dopravnich nehod, tedy
jak pro silni¢ni, vodni tak i leteckou dopravu muzeme fict, Ze dopravni nehoda je
nepiedvidana, ale zpravidla piedvidatelnd udalost, kterd vznikla béhem provozu na dopravni
cest¢ a mela za nasledek Skodu na Zivoté, zdravi nebo majetku ¢i jiny, zvIast zavazny

nasledek. [4]

12



2.2.1  Vlastnosti dopravni nehody

Nepiedvidatelnost, ale i ptredvidatelnost udalosti — se d4 povazovat za udalost nahlou,

avSak vzhledem k jednani fidi¢e l1ze ocekavat, ze k nehod¢ dojde. K tomuto znaku pfispiva
také ,,ndhoda“. Moment vzniku dopravni nehody sebou nese i jisté prekvapeni pro dalsi
ucastniky. Tento prvek je velmi dulezity, protoze se od néj odviji dalsi schopnost svédka nebo
samotného ucastnika dopravni nehody objektivné posoudit situaci. Piedvidatelnost nachézi
svij subjektivni vyraz ve strance trestniho prava v tzv. nedbalosti neptimé ,,nevédél, ze svym
jednanim mize takové poruseni nebo ohrozeni zpusobit, a¢ o tom vzhledem k okolnostem

a k svym osobnim pomérum védét me¢l a mohl®.

Vztah dopravni nehody k dopravni cesté — Souvisi s pohybem dopravniho prosttedku, tedy

V tomto piipadé motorovym i nemotorovym vozidlem, po dopravni cesté. Dopravni nehoda
vyplyva z negativniho pohybu tohoto dopravniho prostiedku. Nejde tedy o nehodu, ktera se

uskute¢ni na stojicim vozidle (napf. povaleny strom).

Nasledek v podobé $kody na zivoté, zdravi nebo majetku — Skoda je zde minéna jako

ptima skoda vznikla v souvislosti s nehodovou udalosti. Vznikla skoda je zakladnim znakem
kazdé skutkové podstaty poruchovych trestnych ¢inti. Pokud tedy nenastane Skoda, nelze

dopravni nehodu kvalifikovat jako poruchovy trestny Cin. [4]

2.2.2 Nehodové jednani a nehodova udalost
Dopravni nehoda je charakteristickd dvéma komponenty. Nehodové jednani a nehodova
udalost. Za nehodové jednani povazujeme jednani ucastnika dopravy, ktery svym konanim
zpiisobil nehodovou udélost. Nehodova udélost je samotna SDN, jako je srazka, naraz, pad

nebo havarie. [4]

Déleni z hlediska nehodového jednani SDN [4]:

Subjektivni nehodové jedndani:

e nepiiméfend rychlost,

nedodrZeni piednosti v jizde,

nedodrzeni vzdalenosti mezi vozidly,

e jizda po nespravné strang,

Jjizda pod vlivem alkoholu, drog nebo jinych navykovych latek.
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Objektivni nehodové jednani:

nepiedvidatelna udalost,

Spatny technicky stav pozemni komunikace.

D¢leni z hlediska charakteru SDN [4]

srazky — stiet dvou anebo vice ucastniku silni¢niho provozu, kde alesponl jeden

musi byt v pohybu,

havdrie — G¢ast pouze jednoho vozidla, napi. pfevraceni vozidla,

jiné nehody — kde jde naptiklad o vypadnuti z vozidla.

2.2.3 Dokumentace mista nehody

Kazda dopravni nehoda je zpravidla dokumentovana [4]:

protokolem o nehodé v silniénim provozu — K tomu slouzi formulaf, ktery je

vyplnovan podle predtisku,

plankem dopravni nehody — kazdy planek by m¢l obsahovat charakteristiku mista

dopravni nehody, polohu vozidel, zranénych a usmrcenych osob, véci a predméty,
které souvisi s dopravni nehodou, rozmisténi dopravnich znacek, a v neposledni

fadé se doporucuje uvést i postaveni svédkd, ktefi sledovali dopravni nehodu,

fotodokumentaci mista dopravni nehody — Vv prvni fadé je dilezité pofizovat

snimky v kontextu s okolim a poté i detailni zabéry.
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3 BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU

3.1 Pravidla silni¢niho provozu

Pravidla silni¢niho provozu jsou upravena zejména zdkonem ¢. 361/2000 Sb. O provozu
na pozemnich komunikacich a o zménéch nékterych zakont (zékon o silni¢nim provozu), ve
znéni pozdé¢jSich piedpisii, Vnémz je téZ upravena oblast piestupkli proti bezpecnosti

a plynulosti provozu, bodové hodnoceni fidi¢i nebo také oblast fidi¢skych opravnéni.

K provedeni zdkona o silnicnim provozu bylo dale vyddno jedno natizeni vlady a nékolik

vyhlasek v pusobnosti Ministerstva dopravy, Ministerstva vnitra a zdravotnictvi. [6]

3.1.1  N&které platné zakony pravidel silni¢niho provozu v CR
Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zakont (zakon o silniénim provozu), ve znéni pozd¢jsich predpist.

Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni

motorovych vozidel a o zménéch nekterych zdkoni, ve znéni pozd&jsich predpist.

Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a 0 zmén¢ zakona €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zpisobenou provozem
vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu

vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb., ve znéni pozdé&jsich predpist. [7]

3.2 Povinnost nahladeni dopravni nehody Policii CR
Povinnost nahlaSeni dopravni nehody prosla zasadni zménou v pravidlech silni¢niho
provozu. Pfinesla ji novela zakona €. 361/2000 Sb., G¢inné od 1.1.2009, kde je stanoven limit
pro ohlageni nehody Policii CR. Policii CR je nutno zavolat k dopravni nehodg, pii které
dojde [4]:

e k usmrceni nebo zranéné osob,

e ke hmotné Skodé, na n€kterém z vozidel véetné ptfepravovanych véci v hodnoté
100 000 K¢&. (Pokud nastane Skoda mensi, jsou ucastnici dopravni nehody povinni
sepsat podle ustanoveni § 47 odst. 2 pism. g) cit. zdkona, spole¢ny zaznam

0 dopravni nehod¢, ktery podepisi a neprodlené ho predaji pojistiteli.),

e pokud doslo k poskozeni nebo zniceni soucasti pozemni komunikace. Zde nehraje

limit Zadnou roli,
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http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/301E7345-8D6C-418E-B385-377AFAA02B93/0/361_2000Sb.pdf
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http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/912CBF42-16C7-46C0-AFF4-0E5133E72EB4/0/56_2001Sb.pdf

e Ucastnici nedokdzou sami zabezpecit plynulost provozu,

e ke hmotné skodé na majetku tfeti osoby.

3.3 Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu

Narodni strategie BSP na obdobi 2011-2020 je material Ministerstva dopravy, ktery
zahrnuje zékladni principy a navrhy opatfeni pro snizeni dopravni nehodovosti na silnicich
Ceské republiky. Jako hlavni cil je stanoveno sniZeni poétu usmrcenych na Grovei
evropskych zemi a také oproti roku 2009 snizit pocet téZce zranénych osob o 40%. K tomu,
aby tato strategie byla uc¢inna je zapotiebi zapojit nejen zainteresované strany, ale i vSechny

ucastniky silniéniho provozu.

Strategie byla schvalena usnesenim V1ady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011 &. 599.
[8]

3.4 Dopravni informace
Roku 2005 byl v CR schvalen projekt realizace Jednotného systému dopravnich informaci
pro CR, do kterého se zapojilo Ministerstvo dopravy, Ministerstvo vnitra a Reditelstvi silnic

a dalnic CR ve spolupraci s dal§imi subjekty.

V ramci tohoto projektu byla v Ostravé roku 2008 zahdjena c&innost dopravniho
informacniho centra, které v nepietrzitém provozu spolu s Policii CR, Hasi¢skym zachrannym
sborem, zdravotnickymi zachrannymi sluzbami, spravci komunikaci, silni¢nimi spravnimi

ufady a dal§imi zpracovavaji a kontroluji informace o nehodéach, uzavirkach a dalSich.
Tyto informace je mozné sledovat v jednotném mapovém prostiedi [9]:

http://www.dopravniinfo.cz/

3.5 Primé a neprimé ukazatele bezpec¢nosti silni¢éniho provozu

3.5.1 Primé ukazatele
Piimé ukazatele bezpecCnosti silni¢niho provozu (PUB) piimo reflektuji bezpecnost
silnicniho provozu na zékladé poctu a zavaznosti nasledkti dopravni nehody. Ukazateli jsou
pocet nehod, pocet smrtelnych, téZkych a lehkych zranéni a velikosti hmotné skody. Kazdou
SDN muzeme ohodnotit z hlediska ekonomickych ztrat. Principem je finan¢ni ocenéni vyse
zminovanych ukazatelt. Tato ¢astka poté predstavuje celospoleCenskou ekonomickou ztratu

z dopravni nehodovosti. [10]
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3.5.2 Neprimé ukazatele
Neptimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu (NUB) operuji s okolnostmi ¢i jevy,
pomoci kterych lze posuzovat bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich a odhadovat
jejich dal3i vyvoj, aniZ by byli nutné informace o SDN. V CR jsou sledovany nap.: rychlost
vozidel, ochranné systémy, denni sviceni vozidel a bezpecnostni odstupy. NUB silni¢niho
provozu jsou v CR dlouhodob& monitorovany Vramci projektu SENZOR Nérodni
observatoie bezpecnosti silnicniho provozu od roku 2005 na celkem 91 referencnich bodech

zakladni sité¢ podle Metodiky sledovani NUB. [10]
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4 GEOGRAFICKE INFORMACNI SYSTEMY

Geograficky informacni systém (GIS) je pomérné tézké jednoznacné definovat, protoze
existuje mnoho pfistupt k této problematice. VSeobecné se daji GIS chépat jako specidlni
ptipad informac¢niho systému, ktery je schopen provadét prostorové analyzy. Mizeme tedy

fici, ze GIS je informacni systém, ktery umoziuje ukladat, spravovat a analyzovat prostorova

data. [11], [12]

Informacni systém (IS) je soubor lidi, technologickych prostfedkii a metod, které
zabezpecuji sbér, pienos, zpracovani a uchovani dat za tcelem tvorby prezentace informaci

pro potfeby uzivateld. IS je ucelovou formou vyuziti informacénich technologii v socidlné

ekonomickych systémech. [13], [14]

Hlavnim ucelem GIS je zisk novych informaci pro spravu a vyuzivani daného svéta. Tyto
informace je mozné ziskat analyzou, méfenim, modelovanim nebo simulaci okolniho svéta

a vysledky mtizeme prezentovat pomoci map, grafu, tabulek apod. [11]

Na vyvoji GIS se podili mnoho komerc¢nich vyrobcti. GIS mohou byt ve formé webové
aplikace, mobilni aplikace nebo jako profesiondlni program pro tvorbu map. Znamymi

vyrobci jsou napt. ESRI, MapInfo, Autodesk. [11]

4.1 GISvdopravé

Prvni zminky o GIS ve spojitosti s dopravou jsou jiz na pielomu 50. a 60. let minulého
stoleti. Postgradualni studenti geografie z Washingtonské univerzity v Seattlu na konci 50. let
20. stoleti, jsou mezi prvnimi, kteti pouzili GIS v ramci své prace. AZ koncem 80. let
minulého stoleti se GIS v Sir§Sim méfitku zacaly pouZivat v oblasti dopravniho vyzkumu

a fizeni. [15], [16]

V soucasnosti jsou GIS v oblasti dopravy Vv podstaté nepostradatelné. Monitorovani
aktudlnich dopravnich situaci, lokalizace nehod, to vSe jsou informace, bez kterych bychom se
vV dnesni dobé obesli jen velice tézko. GIS umoziiuje jak sprdvu a modelovani dopravni
infrastruktury, tak i1 naptiklad monitoring dopravnich nehod, uzavirek, sjizdnost vozovek,
logistiku, sledovani vozidel podle GPS, ¢i evidenci letiSt, nddrazi a dopravnich uzli. [12],

[17]

vvvvvv

bezpecnost silni¢niho provozu.
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4.2 GIS v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu
Bezpecnost silnicniho provozu piedstavuje velmi slozity systém, k jehoz pochopeni
aftizeni je tfeba rozsahlych znalosti, schopnosti a spoluprace odbornikii z riznych odvétvi.
Bezpecnostni analyzy jsou provadény riznymi organy, institucemi i jednotlivci.
Bezpecnost silni¢niho provozu zahrnuje 3 hlavni pilife, jimiz jsou:
e prostfedi — silnicni sité a jejich bezprostredni okoli,
e Ucastnici silni¢niho provozu — lidsky faktor,
e vozidla.

Tyto tfi prvky propojené pomoci georeferenci v rtiznych dopravnich udalostech, jsou
zakladem vétSiny analyz bezpecnosti silnicniho provozu. Dal§imi moznymi faktory, které
maji vliv na bezpecnost silnicniho provozu, jsou napi. socialné-ekonomické, politicko-

legislativni, demografické, strukturalni ¢i kulturni.

GIS nabizeji pfirozené prostfedi pro zpracovani systémovych bezpecnostnich analyz,
jejichz zakladem je konsolidovand datab4dze umoznujici efektivni integraci dat. Dalsi silnou

strankou GIS je zobrazeni prostorovych dat pomoci map.

4.2.1 Uzivatelé GIS
V oblasti BSP hraje GIS velikou roli pro mnoho uzivatelti. Uvedeme si nékteré uzivatele,

véetné toho k ¢emu GIS naptiklad pouzivaji [18]:

e Bezpetnostni a dopravni inZenyii — identifikace nebezpecnych lokalit a nasledna

realizace napravnych opatieni (napf. kruhové objezdy).

e Laicka vefejnost (€astnici silnicniho provozu) — vyuZiti poskytovanych informaci

e Mistni organy — spoluprace s bezpecnostnimi a dopravnimi inzenyry pii zjistovani
nebezpecnych mist ve vybranych lokalitach.

e Slozky integrovaného zachranného systému (IZS) — krizové a operativni fizeni,

optimalizace smerovani vozidel zachranné sluzby.

e Spravci komunikaci — vedeni zékladni evidence mistnich komunikaci, planovani

udrzbovych praci a modelovani dopadt na kapacitu silnicni sité.
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4.2.2 Moznost vyuziti GIS — lokalizace a analyza dopravnich nehod
Je tedy zfejmé, ze rozsah uplatnéni GIS v této oblasti bezpecnosti je velmi Siroky. V dalsi
¢asti se zamétime na lokalizaci a analyzu dopravnich nehod, jako jednu s moznosti uplatnéni

v GIS.

Zakladem pro tento pfipad jsou tidaje o mistu, ucastnicich dopravni nehody, zacastnénych
vozidel, dobé a pfi¢inach dopravni nehody. Tento sbér udaji ma na starosti v Ceské republice
Policie CR. I piestoZe, jsou tyto udaje k analyzam o dopravni nehodovosti nezbytnym
zékladem, je nutné doplnit je a dat do kontextu s relativnimi idaji. Mlizeme je porovnavat
v riznych casovych obdobich, z hlediska izemi, kde se nehody staly ¢i mohou byt vztazeny
K jinym ukazatelim. Teprve, kdyz tudaje o nechodach zafadime do kontextu s jinymi
informacemi, jsou vysledné analyzy uzitecné. Diive byly silni¢ni nehody analyzovany bez
prostorové slozky ve form¢ tabulek. S nastupem moznosti lokalizace nehod prostiednictvim
GPS a vizualizace v GIS doslo k vyraznému posunu moznosti zpracovani prostorové slozky

jevil. Policie CR za¢ala vyuzivat GPS k lokalizaci od roku 2007.

V CR byl v ramci projektd védy a vyzkumu pro Ministerstvo dopravy INFOBESI a UIDN
navrZzen a realizovdn systém pro jednotnou lokalizaci dopravnich nehod a pro podporu
rozhodovani v oblasti silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich CR s realizaci opatfeni
Vv mistech s vysokym vyskytem dopravnich nehod. Projekty jsou sou¢ésti Jednotného systému

dopravnich informaci pro CR (JSDI CR). Systém je tvofen 3 ¢astmi [19]:

e [okalizatni — je instalovana ve vyjezdnich automobilech dopravni policie. Policie
provadi lokalizaci dopravni nehody pomoci GPS piimo v misté pii vySetfovani

dopravni nehody.

e Analytickd — na zékladé¢ udaji o dopravnich nehodach se zajisti nalezeni
nehodovych lokalit na celém uzemi CR a umoziiuje tak dopravnim inzenyrim

provadét riizné odborné analyzy a nabidne jim vhodné feSeni.

e Publika¢ni — slouzi pro publikovani informaci o dopravnich nehodach vefejnosti,

slozkam ISZ, méstiim, obcim atd.

Dale jde nastroji GIS vyuzit pti hloubkové analyze dopravnich nehod (HAND), jejimz
zakladnim cilem je zjiStovani a zaznamenavani detailnich informaci o pficing, pribéhu
anésledcich dopravnich nehod a to zhlediska fidice, vozidla i pozemni komunikace.
Systematické setfidéni téchto informaci a to k vyuziti v praxi. HAND je v motoristicky

vyspélém svété jiz nékolik desetileti nastroj k dokonalému poznani nehodového dgje. V CR
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bylo provadéni HAND zahéjeno az na pocatku roku 2011 centrem dopravniho vyzkumu
(CDV) vramci projektu Ministerstva vnitra. Odbornici (na dopravni infrastrukturu,
automobilovou techniku, psychologii v dopravé a zdravovédu) Setii nehody na misté,
analyzuji je a zavadé¢ji do databaze. Nedilnou soucasti analyz dopravnich nehod je i jejich

zpétna rekonstrukce. [20]

4.3 ArcGIS
Tato podkapitola obsahuje seznameni S programem ArcGIS, ve kterém budou Vv dalsi ¢asti

zpracovavana data o dopravni nehodovosti v okrese Chrudim.

Systém ArcGIS byl vytvoten spole€nosti ESRI. Spole¢nost ESRI byla zaloZena roku 1969
v Kalifornii manzeli Dengermondovymi. Spole¢nost ma 80 distributori po celém svéte
a 10 pobo¢ek v USA. Distribuci produkti ESRI v Ceské republice zajistuje spoletnost
Arcdata Praha, kterd vznikla v roce 1990 a byla zaloZena skupinou pocitacovych specialistl
na geografické informacni systémy a uzemni informacéni systémy. Spolupracuji s fadou
partneri — dodavateli vramci Esri Partner Network a sfadou systémovych integratort
a dodavatelt softwaru, hardwaru a dat. Pfedstavime si n€kolik partnerd programu Esri Partner
Network jimiz jsou napi.: DIGIS, spol. s r.0.; GEKON, spol. s r.o.; Kartografie Praha, a. S.;
Microsoft s.r.0. [12], [21]

Dale je pozornost zaméfena na verzi ArcGIS for Deskopt. Do této kategorie spadaji
produkty ArcGIS for Deskopt Basic, ArcGIS for Deskopt Standart, ArcGIS for Deskopt
Advence a volné dostupny prohlize¢ publikovanych map ArcReader. Kazdy z téchto produktt
poskytuje ruznou uroven funkcionality. ArcGIS for Deskopt Basic slouzi piedev§im
Kk zobrazovani dat GIS, jejich analyze a tvorbé mapovych vystupt.. Disponuje zakladnimi
nastroji pro tvorbu, spravu a editaci dat. ArcGIS for Deskopt Standart je urcen vSem, kdo
chtéji vytvaret, upravovat a spravovat vektorové datové formaty a provadét kontroly topologie
dat. ArcGIS for Deskopt Advence je urcen specialistim, ktefi chtéji maximalné vyuzit
potenciondlu GIS, provadét sofistikované analytické llohy a vytvaret profesiondlni mapové

a jiné vystupy. [12]

Vsechny ArcGIS for Deskopt produkty maji jednotnou architekturu a jsou tvofeny
aplikacemi [12]:

e ArcMap — je centralni aplikace, ktera slouzi pro vSechny mapové tlohy vcetné
kartografie, prostorovych analyz a editace dat. Tato aplikace poskytuje dva rizné

pohledy na mapu: zobrazeni geografickych dat a zobrazeni vyskytu mapy.
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V zobrazeni geografickych dat pracujeme s geografickymi vrstvami a mizeme zde
meénit symboliku, analyzovat a kompilovat datové sady GIS. V zobrazeni vyskytu
mapy se pracuje s mapovymi strankami, které obsahuji nejen ramce geografickych
dat, ale 1 dalsi mapové prvky jako jsou legendy, métitka atd. Slouzi pro tvorbu

mapovych kompozic ptipravenych pro tisk a publikaci

e ArcCatalog — pomaha analyzovat a spravovat data GIS, jako jsou mapy, globy,
datové sady, modely, nastroje, metadata a sluzby. Obsahuje nastroje pro: prohlizeni
a vyhledavani geografickych informaci; zaznamenéavani, prohlizeni a spravu
metadat atd. Tato aplikace je vhodna pro organizaci, vyhledavani a vyuziti GIS dat
stejn¢ jako pro tvorbu dokumentace geografickych dat pomoci metadat

odpovidajicich standardiim.

e ArcToolbox — obsahuje kompletni sadu funkci pro zpracovani prostorovych dat
vcetné nastroju pro: spravu dat, generalizaci dat, konverzi dat, zpracovani formatu
coverage, vektorové analyzy, geokddovani a statistické analyzy. ArcToolbox je
zaclenén do vSech jiz zminovanych aplikaci a je k dispozici ve vSech produktech.
Funkcionalitu nastroji ArcToolbox je mozZné zvetejnit pomoci ArcGIS for Server

jako webovou sluzbu.

4.4  Prostorova analyza — definice a pojmy
Vétsina informaci, se kterymi se Ize setkat a vyuzivat je, ma prostorovy charakter. Jistym

zpiisobem jsou vazana k ur¢itému mistu a reprezentuje ho.

Prostorova data se vztahuji k ur€itym mistim v prostoru a jsou na potifebné urovni
rozliSeni znamé lokalizace téchto mist. Pro data, ktera nespliiuji vySe uvedenou
charakteristiku, mame oznaceni data neprostorova. Jako synonym prostorovych dat se ¢asto
pouziva pojem geodeta i pfestoze nemaji zcela stejny vyznam.

Georeference zajist'uje vazbu dat na konkrétni misto v prostoru. Georeferenci mohou byt

bud’ pfimo soufadnice geoprvku, ale vétSinou se jedna o tudaj, ktery zprostiedkovava

prostorovou lokalizaci nepiimo, jako je naptiklad adresa, ndzev statu atd. [11]

,»Geoprvek je zdkladni prostorova entita, dale nedélitelna na jednotky stejného typu,
popisovand prostorovymi daty. Z geoprvkii je sloZeno prostredi, v nemz se pohybuje clovek*

[11]. Piikladem geoprvku mohou byt naptiklad okresy, které jiz nelze rozdé€lit na dalsi

v

zaroven zahrnout do geoprvkll vyssi urovné jako jsou naptiklad kraje. Geoprvek je tvoren
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nekolika slozkami. Lze ho rozlozit na 5 zakladnich slozek popisu geoprvku a to jsou:
geometrickd, tematickd, ¢asova, vztahova a funk¢ni. Jako dopliujici slozku, ktera se vztahuje

Kk popisu jako takovému, je kvalitativni slozka, ktera popisuje kvalitu popisu geoprvku.

Analyzy v GIS berou v potaz: geometrii, statistické chovani prvki nebo jejich vlastnosti
vcetné atributli, povrch a digitdlni modely terénu. Pojd'me si tedy definovat prostorovou
analyzu ,,Prostorové analyzy jsou souborem technik pro analyzu a modelovani lokalizovanych
objektii, kde vysledky analyz zavisi na prostorovém usporadani téchto objektii a jejich

viastnosti. “ [22]

GIS nabizi fadu funkci prostorové analyzy, nicméné ne kazdy systém GIS podporuje
vSechny funkce a nekteré typy dat lze pouzit pouze pro urcité typy dat. Funkce, které GIS
nabizi [11]:

e Dotazy na databazi — obecn¢ Ize dotaz na databazi definovat jako vybér z urcitého
typu dat. Vyberou se data, ktera spliuji urcité podminky a néasledné se na nich

provadi dalsi operace. Muzeme je rozd¢lit na prostorovy dotaz a atributovy dotaz.

e Mapova algebra — jedna se o matematické kombinovani vrstev. Lze ji pouzit
pouze pro rastrové vrstvy. Jde o pocitaCovy jazyk vyssi trovné, ktery mé objekty,
¢innosti a parametry. Funkce mapové algebry se dé€li na lokalni, fokalni, zonélni

a globalni.

e Vzdalenostni analyza — je méfeni vzdalenosti v dvourozmérném prostoru. Pro
vektorovou reprezentaci se pouziva Euklidovska metrika a pfi rastrové reprezentaci
Manhattan metrika. Obsahuje néstroje pro vytvofeni ndkladové vzdalenosti

a obalové zony.

e Analyza modeli terénu — pouZziva se pro odvozeni vysky terénu pro jednotlivy

prvek. Do modelovani terénu patii analyza viditelnosti.

e Analyza siti — je soubor liniovych objektl, pfes které proudi néjaké zdroje.
Analyzu siti 1ze pouzit pouze pro vektorovou reprezentaci. Da se pouzit naptiklad

pro vybér optimalni trasy a definovani izochron.

e Analyza obrazii — jednd se piedevSim o zpracovani leteckych fotografii

a fotografii z dalkového prizkumu Zemé.
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5 VYVOJ NEHODOVOSTIV LETECH 1970-2010

V CR (tehdy soudasti CSSR) je dopravni nehodovost na pozemnich komunikacich
sledovana jiz od 50. let. V pocatcich, vzhledem Kk nizké trovni motorizace, nebyla
povazovana za zavazny problém. Od pocatku 60. let pocet usmrcenych postupné nartistal
vzhledem Kk postupnému nartstu arovné motorizace. Zaznamenané historické maximum bylo
vroce 1969, kdy bylo usmrceno 1758 osob do 24 hodin. Nize jsou uvedeny informace
0 vyvoji nehodovosti v letech 1970 az 2010. [23] Mezi témito roky se pocet dopravnich nehod
snizil 0 60%. Obdobi 1970-2010 si rozdeélime do nasledujicich 4 etap [24], [25]:

V letech 1970 az 1986 — v téchto letech vzhledem tzv. politické normalizace, doslo
k dlouhodobému zlepSovani situace az do roku 1986, kdy byl pocet smrtelnych dopravnich
nehod srovnatelny s vétSinou vyspélych evropskych zemi. V roce 1986 byl pocet usmrcenych
osob roven 768 coz je pokles o 56.31% oproti roku 1969. Oficialni posouzeni EHK OSN
zemi ve snizovani poctu tmrti.

V letech 1987 az 1996 — v téchto letech se vyvoj usmrceni osob obratil negativnim smérem.
Pocty usmrcenych osob se zacaly zvySovat zejména pak po roce 1989 a rok 1994 se stal nejhor$im
rokem v poctu smrtelnych silni¢nich nehod. Velké zvyseni lze vysvétlit jako nasledek vysokému
naristu motorizace a nespravnym pochopenim ,,nové nabyté svobody* v souvislosti s politickym

vyvojem po 17. listopadu 1989.

V letech 1997 az 2003 — se pocet usmrcenych osob ustalil a dochazelo k postupnému
snizovani. Toto se da pfipsat pozitivni zmén¢ roku 1997 a to snizeni rychlosti v obci na 50 km/h.
K dal$im zménam doslo od 1. ledna 2001, kdy bylo uzakonéno povinné denni sviceni v zimnim

obdobi a také ptednost chodcti na znacenych piechodech.

V letech 2004 az 2010 — po roce 2003 zacal pocet usmrcenych osob klesat. V souvislosti
s aktivnim napliiovanim stanovenych cilii nové pfijaté Narodni strategie BSP byly posileny
pravomoci Policie CR, a dale pak byly iniciovany aktivity s cilem zlepsit silniéni infrastrukturu na
mistni Urovni. NejlepSich vysledkii bylo dosazeno v €ervenci 2006 po zavedeni bodového

systému.
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6 DOPRAVNI NEHODOVOST V LETECH 2007 AZ 2011

V této kapitole je pozornost zaméfena na SDN v letech 2007-2011. V prvni fadé bude
zminka o nehodovosti v celé CR a naslednd v okrese Chrudim. V okrese Chrudim jsou
popsany statistiky dopravnich nehod jak pro vSechny silnice, tak zvIast’ v dalsi kapitole pouze
na silnice I, II. a IIL. tiidy. Dale porovnani osobnich nasledki na vsech typech silnic CR
s okresem Chrudim. Statistika SDN v okrese Chrudim je provadéna na datech poskytnutych
od Policie CR.

6.1 Dopravni nehodovost v CR v letech 2007 az 2011

Tato kapitola je zaméfena na nehodovost v Ceské republice v obdobi 2007 az 2011. Z nize
uvedené Tabulky 1 je patrné, Zze mezi lety 2008 a 2009 doslo k velmi vyraznému poklesu
nahlasenych nehod, coz zptlisobila zejména uprava zakona. Od 1.ledna 2009 totiz vstoupila
v platnost legislativni zména, ktera posunula hranici povinnou pro hlaseni nehody Policii CR
z 50 000 na 100 000 K¢, nebo pokud byla osoba zranéna ¢i usmrcena, anebo pokud doslo
k nehodg¢, pfi niz byla zptisobena $koda na majetku tieti osoby. Vyvoj hlaSeného po¢tu nehod
je tak ponékud zkresleny, byt se jedna o oficialni statisticky udaj Policie CR. Daleko

lehce zranénych.

Tabulka 1: Vyvoj obéti dopravni nehodovosti v CR v letech 2007 az 2011 (zdroj: upraveno
na zaklad¢ [26])

2007 2008 2009 2010 2011
Usmrceno 1123 992 832 753 707
Té7ka zranéni 3960 3809 3536 2 823 3092
Lehka zranéni 25 382 24 776 23777 21610 22519
Pocet DN 182 736 160 376 74 815 75522 75137

V Tabulce 2 je zobrazeno, kolik procent osob bylo usmrceno, kolik lehce a kolik tézce

zranéno vzhledem k poctu dopravnich nehod za jednotlivé roky.

Tabulka 2: Vyvoj obéti dopravni nehodovosti v CR v procentech vzhledem k celkovému
poctu nehod za roky 2007-2011 (zdroj: upraveno na zakladé [26])

2007 2008 2009 2010 2011
Usmrceno 0,6% 0,3% 1,1% 1,0% 0,9%
Tézka zranéni 2,2% 2,4% 4,7% 3,7% 4,1%
Lehka zranéni 13,9% 15,4% 31,8% 28,6% 30,0%

Z Tabulky 2 je zfejmé, ze procentualni podil usmrcenych, tézce a lehce zranénych osob na

celkovém poctu, byl nejhorsi ve sledovaném obdobi v roce 2009. Po tomto roce se podil
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nehod s nasledky na zdravi ¢i Zivoté op€t pomalu zacal snizovat. Je tieba brat vSak v potaz, ze
je procentualni vyjadieni zavadéjici, jelikoz v roce 2009 pfisla jiz zminénd zména zékona

0 hlaseni SDN Policii CR.

6.1.1 Hlavni pri¢iny nehod ridi¢i motorovych vozidel
Mezi hlavni pfi¢iny nehod fidici motorovych vozidel patii nepfiméfena rychlost,
nespravné predjizdéni, nedani ptfednosti v jizdé a nakonec nespravny zpusob jizdy.
V nasledujici Tabulce 3 jsou uvedeny statistiky nehod podle téchto pficin v obdobi
2007 az 2011.

Mrve

2007 az 2011 (zdroj: upraveno na zakladé [27])

2007 2008 2009 2010 2011
Neprimérena rychlost 25019 23187 | 15348 14 633 13 426
Nespravné piedjizdéni 3421 2975 1654 1543 1458
Neddani prednosti 32179 28625 | 12 241 12 060 11 539
Nespravny zpusob jizdy | 107014 | 92551 | 37977 39219 39 666

Z Tabulky 3 je ziejmé, Ze nejCastéjsi pri¢inou nehod fidi¢i motorovych vozidel byl

v letech 2007-2011 nespravny zpusob jizdy.

6.1.2

Jednou z dal$ich pficin motorovych vozidel je fizeni pod vlivem alkoholu. Zaméfime se

Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu

tedy na pocet nehod, které byly zavinény pod vlivem alkoholu a kolik osob bylo tézce i lehce

zranéno a kolik usmrceno.

Tabulka 4: Vyvoj nehod zavinénych pod vlivem alkoholu v CR Vv letech 2007 az 2011
(zdroj: upraveno na zakladé [27])

2007 2008 2009 2010 2011
Pocet nehod 7 466 7 252 5725 5015 5242
Usmrceni 36 80 123 102 89
Zranéni 2881 2972 2 658 2 291 2701

Z Tabulky 4 je patrné, Ze od roku 2007 se pocet usmrcenych osob zvySuje. Nejvice
usmrcenych osob bylo roku 2009 a to 123. Nejméné usmrcenych evidujeme pravé v roce
2007, kdy dosahl poc¢tu 36 osob. Nejmensi pocet tézce a lehce zranénych osob byl v roce
2010.
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6.2 Dopravni nehodovost v okrese Chrudim v letech 2007 az 2011

V této Casti je pozornost zamétena na SDN v okrese Chrudim. Z nize uvedené Tabulky 5 je
evidentni, ze zejména vlivem zmény legislativy pocet nahlasenych dopravnich nehod i zde od
roku 2009 vyrazné Klesl, stejné jako v celé CR.

Tabulka 5: Vyvoj obéti dopravni nehodovosti v okrese Chrudim v letech 2007 az 2011
(zdroj: upraveno na zakladé [27])

2007 2008 2009 2010 2011
Usmrceno 16 15 10 7 7
Té&7Kka zranéni 29 53 39 13 18
Lehka zranéni 347 307 314 274 91
Pocet DN 1566 1374 699 629 729

Z Tabulky 5 je mozno vidét, Ze nejlepsim, co se poctu nehod tyce, byl rok 2010, kdy bylo
zaznamenano pouze 629. Nejméné usmrcenych (7) bylo shodné v letech 2010 a 2011, tézce
zranénych v roce 2010 a lehce zranénych v roce 2011. Jednozna¢né nejvice t€zkych zranéni je
evidovdno v roce 2008, vtomto roce bylo nasledkem nehod V porovnani s ostatnimi
sledovanymi roky té€zce zranéno vysoce nadprimérné mnozstvi osob.

Tabulka 6: Vyvoj obéti dopravni nehodovosti v okrese Chrudim v procentech vzhledem
k celkovému poctu nehod za roky 2007-2011 (zdroj: upraveno na zakladé [27])

2007 2008 2009 2010 2011
Usmrceno 1,0% 1,0% 1,4% 1,1% 1,0%
Tézka zranéni 1,9% 3,9% 5,6% 2,1% 2,5%
Lehka zranéni 12,2% 22,3% 44,9% 43,6% 12,5%

Z Tabulky 6 je ziejmé, ze se podil dopravnich nehod s nasledky na zivoté ¢i zdravi na
celkové poctu nahlasenych nehod zvysil v roce 2009. Nejvyraznéjsi pokles lehce zranénych

osob byl v roce 2011.

6.2.1 Hlavni pric¢iny nehod Fidi¢i motorovych vozidel

Mrwe

Mrwe

Vv letech 2007 az 2011 (zdroj: upraveno na zakladé [27])

2007 2008 2009 2010 2011
Neprimérena rychlost 288 290 197 148 190
Nespravné predjizdéni 54 40 16 23 15
Nedani pi‘ednosti 196 187 63 71 67
Nespravny zpisob jizdy 887 753 357 328 373
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Z Tabulky 7 je evidentni, ze nejvice nehod fidi¢u se stalo z davodu nespravného zptsobu

jizdy. Nejvétsi pocet nehod byl pravé ztéto pii¢iny zaznamenan v roce 2007. Druhou

vvvvvvvv

6.2.2 Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu
Jak jiz bylo zminéno v piedchozi kapitole, jednou z hlavnich pfi¢in dopravnich nehod je
fizeni pod vlivem alkoholu. Tato ¢ast je zaméfena na nehody pod vlivem alkoholu v okrese
Chrudim. Kolik osob takovym nehodam podlehlo a kolik osob bylo zranéno.

Tabulka 8: Vyvoj poctu nehod zavinénych pod vlivem alkoholu v okrese Chrudim v letech
2007 az 2011 (zdroj: upraveno na zakladé [27])

2007 2008 2009 2010 2011
Pocet nehod 79 109 75 47 58
Usmrceni 0 5 2 0 1
Zranéni 35 57 40 25 33

Z Tabulky 8 je ziejmé, ze nejhorsim ve sledovaném obdobi byl rok 2008, kdy doslo
K nejvétsimu poétu nehod, a téz obéti s nasledky na zdravi ¢i zivotech bylo nejvice. Nejméné

nehod bylo zaznamenano v roce 2010, v tomto roce navic nebyla usmrcena zadna osoba.

6.3 Dopravni nehodovost v okrese Chrudim na silnicich I., II., a IIL
tiidy v letech 2007-2011

V Kapitole 6.2 byly pro porovnani nehodovosti s celou Ceskou republikou a okresem
Chrudim pouzity statistiky 1 s mistnimi komunikacemi. Nyni je pozornost zaméfena pouze na
silnice L., II. a III. t¥idy v okrese Chrudim pro lepsi orientaci v dalSich kapitolach, kdy bude
provadéna prostorova analyza jen na téchto typech silnic.

Tabulka 9: Vyvoj obéti dopravni nehodovosti na silnicich L., II. a III. t¥idy v okrese Chrudim
v letech 2007-2011 (zdroj: upraveno na zakladé [27])

2007 2008 2009 2010 2011
Pocet nehod 1146 1027 525 430 483
Umrti do 24h 16 15 8 5 7
Tézka zranéni 25 50 35 11 15
Lehka zranéni 310 269 291 238 247

V Tabulce 9 si Ize vSimnout, Ze se pocet nahlasenych nehod od roku 2009 na silnicich 1.,
II. a III., tfidy vyrazn€ snizil. Od roku 2009 se téz vyrazné snizily poCty usmrcenych a tézce

zranénych obéti.
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6.3.1 Druhy dopravnich nehod

Ve zdrojovych datech od Policie CR jsou sledovany nésledujici druhy dopravnich nehod:

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem, srazka s vozidlem zaparkovanym, srazka s pevnou

prekazkou, srazka s chodcem, srazka se zvifetem, srazka s vlakem, havarie a jiné. Z Tabulky

10 je ziejmé, Ze nejCastéjSim druhem dopravnich nehod se ve vSech letech stala srazka

s jedoucim nekolejovym vozidlem. Druhym nejéastéjSim je srazka s pevnou piekazkou

a tretim havarie. Havarii se rozumi nehoda S ucasti jen jednoho vozidla, pfi niz nedoslo ke

stietu s jinym ucastnikem silni¢niho provozu a ani s pevnou piekazkou. [28]

Tabulka 10: Druhy dopravnich nehod na silnicich L., I1., a III. tfidy v letech 2007-2011

(zdroj: upraveno na zakladé [27])

2007 2008 2009 2010 2011
Srzka s jedoucim 638 548 172 163 158
nekolejovym vozidlem
Srazka s Voz,ldlem 50 37 30 18 7
zaparkovanym
Srazka s pevnou prekazkou 181 159 135 97 141
Srazka s chodcem 18 30 25 23 23
Srazka s lesni zvéri 92 77 50 41 57
Srazka s domacim zvifetem 4 8 5 2 8
Srazka s vlakem 3 4 4 4 2
Havarie 145 154 93 69 51
Jiné 15 10 11 13 16

V Tabulce 11 jsou uvedeny pocty obéti u tfech nejcastéjSich druhd dopravnich nehod.

Nejvice obéti se vyskytuje jako nasledek srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem, coz se da

prisoudit tomu, Ze tento druh dopravni nehody je nejCastejsi.
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Tabulka 11: Pocty obéti u tfech nejéastéjsich druhtt dopravnich nehod na silnicich L., 1. a I11.
tiidy v okrese Chrudim v letech 2007-2011 (zdroj: upraveno na zakladé [27])

Srazka s jedoucim Srazka s pevnou -
. . " 1y Havarie
nekolejovym vozidlem prekazkou
Umrti 10 3 2
2007 | Teézka zranéni 9 6 6
Lehka zranéni 166 73 49
Umrti 5 4 2
2008 | Tézka zranéni 23 12 3
Lehka zranéni 124 44 78
Umrti 2 3 0
2009 | Teézka zranéni 13 9 1
Lehka zranéni 130 50 62
Umrti 3 1 0
2010 | Tézka zranéni 8 1 1
Lehka zranéni 125 42 69
Umrti 0 0 1
2011 | Teézka zranéni 103 0 0
Lehka zranéni 8 65 36

6.3.2 Hlavni pri¢iny dopravnich nehod
Na silnicich L., II., III. tfidy byl nejcasté&jsi hlavni pfi¢inou dopravnich nehod nespravny

zpusob jizdy, viz Tabulka 12.

Tabulka 12: Hlavni pfi¢iny dopravnich nehod na silnicich I., Il., a IIL. tfidy v letech 2007-
2011 (zdroj: upraveno na zakladé [27])

2007 2008 2009 2010 2011
Nezavinéna fidicem 111 98 59 50 74
Neptimétend rychlost 264 266 181 122 153
Nespravné piedjizdéni 52 39 16 23 15
Nedéni pfednosti 168 155 59 60 57
Nespravny zpusob jizdy 543 469 208 174 181
Technicka zavada 8 0 2 1 3

6.4 Porovnani dopravni nehodovosti v CR a v okrese Chrudim Vv letech
2007 az 2011

V této ¢asti je pozornost zaméfena na porovnani vyvoje dopravni nehodovosti na zakladé
procentualniho poméru po¢tu usmrcenych, lehce zranénych a té€zce zranénych osob, vzhledem

k celkovému poétu dopravnich nehod v okrese Chrudim oproti Ceské republice.

6.4.1 Usmrceni vlivem dopravni nehody v letech 2007-2011
V Grafu 1 je viditelné, ze vyse podilu usmrcenych osob na celkovém poctu nahlasenych
nehod v okresu Chrudim je v celém sledovaném obdobi vyssi neZ v celé CR. Vyvoj obou

kiivek vykazuje podobné tendence. Nejvyssi procento usmrcenych osob je u obou kiivek
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v roce 2009. OvSem vlivem zmény legislativy nastala v tomto roce povinnost hlasit Policii
CR $kodu pii dopravni nehodé az nad 100 000 K¢&. Tim padem celkovy pocet nahlagenych

nehod vyrazné klesl a diky tomuto poklesu je procento imrti vyssi.
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Graf 1: Srovnani vyvoje poméru usmreenych osob pfi DN k celkovému poctu nahlasenych
nehod v letech 2007-2011 v okresu Chrudim a v CR (zdroj: upraveno na zaklad¢ [27])
6.4.2 Tézka zranéni vlivem dopravni nehody v letech 2007-2011
Z Grafu 2 je vidét, ze v okrese Chrudim od roku 2007 do roku 2009 doslo k prudkému
narustu a naopak v roce 2010 k prudkému poklesu poméru poétu tézce zranénych osob na
viech nahlasenych nehodach. V Ceské republice od roku 2009 nebyl pokles tak vysoké jako

v okrese Chrudim.

6,00%
5,00% A
_: 4,00% %—‘;
[3)
> . ,
)5 3,00% \/. —¢—CR
= | L‘
[+ 0,
< 2,00% == okres Chrudim
8 1,00%
N
)
hat 0,00% T T T T 1
2007 2008 2009 2010 2011
rok

Graf 2: Srovnani vyvoje pomeéru t¢Zce zranénych osob pfi DN k celkovému poctu
nahlasenych nehod v letech 2007-2011 v okresu Chrudim a v CR (zdroj: upraveno na
zaklade [27])
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6.4.3 Lehka zranéni vlivem dopravni nehody v letech 2007-2011
Poslednim nasledkem dopravnich nehod, jsou lehka zranéni. Z grafu 3 je ziejmé, ze je
nejvyssi procento lehce zranénych osob bylo evidovano v okrese Chrudim v roce 2009.

Oproti tomu je v tomto roce v celé Ceské republice 32% lehce zranénych osob.
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Graf 3: Srovnani vyvoje poméru lehce zranénych osob pii DN k celkovému poctu
nahlasenych nehod v letech 2007-2011 v okresu Chrudim a v CR (zdroj: upraveno na
zakladé [27])
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7 PROSTOROVA ANALYZA DOPRAVNI NEHODOVOSTI V OKRESE
CHRUDIM

Obsahem této kapitoly je charakteristika okresu Chrudim a jeho silni¢ni sit. Déle jsou
rozebrany dopravni nehody na silnicich 1., II. a III. tfidy v roce 2011 z pohledu poctu a obéti
nehod, hlavnich pfi¢in a alkoholu v krvi vinika. V posledni ¢asti je pozornost zaméfena na 3

nebezpecné nehodové tseky.

7.1  Okres Chrudim

Okres Chrudim vznikl jako Gizemni a spravni celek roku 1960. Okres Chrudim spada do
Pardubického kraje a jeho sidlem je mésto Chrudim. Rozlohou 993 km? patii ke stfedné
velkym okresim a na uzemi kraje se podili 22%. V rdmci Pardubického kraje sousedi
s okresem Pardubice, Usti nad Orlici a Svitavy. V ramci kraje Vysoéina sousedi s okresem
Zd%4r nad Sazavou a Havlickiv Brod a v neposledni fadé sokresem Kutna Hora

Stfedoceského kraje.

Uzemim okresu prochéazi rozhrani dvou geomorfologicky zcela odlignych oblasti. Severni
a severovychodni ¢ast je typicka nizsi nadmotskou vyskou, zatimco jizni a jihozapadni ¢ast je
tvofena pahorkatinnym az vrchovinnym reliéfem. Z tohoto velkého rozdilu nadmotskych
vySek vyplyvaji i rizné klimatické podminky v jednotlivych €astech okresu. Pievazna Cést
okresu nalezi do povodi Chrudimky, kterd prameni u obce Svratouch a Usti do feky Labe
v Pardubicich. Na zemédélskou pudu ptfipada 61% tzemi okresu, Z toho nejvice tvoii orna

puda, 28,7% pokryvaji lesni pozemky z celkové rozlohy okresu.

Chrudimsky okres je rozdélen na 108 obci, z toho 13 mést (napt.: Chrudim, Hlinsko,
Hrochliv Tynec, Slatinany) a pét méstystt (Bojanov, Chroustovice, Trhova Kamenice,
Véeldkov a Zumberk). Okres Chrudim ma 104 371 obyvatel (k 31. 12. 2011).
Z ekonomického hlediska je okres Chrudim oblasti primyslové-zemédélskou. Priimysl a jeho
struktura obor je velice pestra, mizeme se zde setkat napf.: strojirenstvim, textilnim

primyslem, potravinafskym priimyslem, kozedélnym primyslem a spoustou dalsich odvétvi.

Okres Chrudim ma i velké turistické vyziti s fadou kulturnich a historickych pamatek.
Castou zastavkou turistdl je jadro Chrudimi s Muzeem loutkaiskych kultur, Slatifiansky zdmek
s hipologickou sbirkou ¢i zticeny hradi KoSumberk, Oheb, Lichnice a Rychmburk. Mzeme
zde také najit fadu mist k sportovnimu vyziti, k nimz patii napiiklad Zelezné hory,
Toulovcovy Mastale anebo rozhledna Bara v Rabstéjnské Lhoté, kterd byla pted nedavnem

opravena a nabizi mimo jiné lanové centrum. [29], [30], [31]
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7.1.1  Silni¢ni sit’

Meésto Chrudim lezi na zelezniéni trati Pardubice — Havlicktiv Brod. Co se tyce letecké

dopravy, nejblizsi letist¢ lezi ve vzdalenosti 12 km od Chrudimi a to v Pardubicich. Toto

letisté je vetfejné mezinarodni bez pravidelného provozu. [31]

Silni¢éni sit, na Obrazku 1je v okrese Chrudim je nedostatetna. Chybi v ném dalnice

arychlostni komunikace. Prochézi jim 91,4 km silnic I. tfidy, 260,5 km silnic II. tfidy

a 697,4 km silnic IIL. tfidy. V rdmci mésta Chrudim je 76,5 km mistnich komunikaci.

Silnice 1. tfidy okresu Chrudim [30], [31]:

1/37 — ktera vede od Hradce Kralové pies Pardubice a v okrese Chrudim spojuje
mésta — Chrudim — Slatifiany — Nasavrky - Zdar nad Sazavou a konéi ve Velké
Bitesi,

1/17 — spojuje mésta Vysoké Myto — Hrochiv Tynec - Chrudim — Hefmantv

Méstec a dale pokracuje Caslav — Kolin — Praha,

1/34 — vede pies mésto Hlinsko dale potom na Havlickuv Brod.

Pro mésto Chrudim je strategicky dulezita ptelozka a obchvat silnice 1/37 v tseku

Chrudim — Pardubice — Slatinany. Na tuto stavbu je schvalen investi¢ni zamér a je jiz

zahajena. [31], [32]

Silnice II. tfidy okresu Chrudim [33]:

11/305 — spojuje Skute¢ — Luze,

11/306 — spojuje Skute¢ - Prosetin,

11/337 — spojuje Nasavrky — Se¢ — Tiemosnici,

11/340 — spojuje Chrudim — Rabstéjnskou Lhotu — Se¢,
11/341 — spojuje Hetmantiv Méstec — Vapenny Podol,
11/342 — od Hefmanova méstce dale na Valy u Pielouce,
11/343 — spojuje Trhovou Kamenici — Horni Bradlo — Se¢,
11/344 — spojuje Nasavrky — Horni Bradlo,

11/354 — spojuje Krouna — Svratka,

11/355 — spojuje Hrochtiv Tynec — Chrast — Holetin,

11/356 — spojuje Luzi — Chrast,
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e 11/357 — spojuje Nové Hrady — Prosec,
e 11/358 — spojuje Nové Hrady — Skute¢ — Chrast — Slatinany,

e 11/359 — spojuje Zderaz — Prosec.

silnice I. tfidy

silnice I1. tfidy

silnice I1I. tfidy

Obrazek 1: Silniéni sit’ okresu Chrudim

7.2 Data
Data byla poskytnuta Policii CR. Obsahuji ziznamy o dopravnich nehodach okresu
Chrudim za roky 2007 az 2011. Kazdy zaznam obsahuje 54 atributi. Tyto atributy jsou

charakterizovany v datovém slovniku (Pfiloha 1).

K tvorbé podkladovych map byla vyuzita digitalni vektorova geograficka databaze Ceské
republiky ArcCR 500 (verze 3.1), ktera je vytvofena v podrobnosti méfitka 1:500 000. Jejim
obsahem jsou piechledné geografické informace o CR. Data vznikla ve spolupraci ARCDATA
PRAHA, s.r.o., Zemémétického ufadu, Ceského statistického Gfadu a jsou poskytovana
zdarma na strankich ARCDATA PRAHA, s.r.o. Instalaéni soubor se sklada ze dvou
geodatabazi a popisu dat ve formatu PDF. VSechny pouzité¢ vrstvy v dal§i praci jsou

zobrazené v Tabulce 13. [34]
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Tabulka 13: Pouzité vrstvy

Vrstva Popis Typ prvku
OKRESY Okresy Polygon
Silnice Silnice Linie
VodniToky Vodni toky Linie
Zeleznice Zeleznice Linie
Lesy Lesni ploch vétsi nez 30 ha Polygon
SidlaPlochy Sidla nad 5 000 obyvatel Polygon

7.2.1  Uprava a prace s daty

Pro praci v programu ArcGIS musela byt pivodni data upravena pieformatovanim do
textového souboru oddéleného tabulatory. Soutfadnice x a y byly doplnény o znaménko “-,
protoze se zaznamy v puvodnim formatu pii naéteni do programu zobrazovaly mimo
podkladovou mapu. V letech 2007 a 2008 bylo nutno nékteré zdznamy odstranit, protoze
neobsahovaly udaje o soufadnicich. Pro lepsi piehlednost byly atributy pfejmenovany podle
(Priloha 1), aby bylo na prvni pohled patrné, co znamenaji. Vysledny pocet atributt, pro dalsi
praci, je 23 ve vSech letech. Dale byly odstranény nehody (zaznamy), které se staly na
mistnich komunikacich, jelikoz je prostorova analyza zaméfena pouze na nehody na silnicich

I, 1. a Il tfidy. V Tabulce 14 je uveden vysledny pocet pouzitych zaznami pro naslednou

prostorovou analyzu v jednotlivych letech.

Tabulka 14: Pouzity po¢et zaznamt do ArcGIS

Rok 2007 2008 2009 2010 2011

Pocet zaznamu 1130 1016 525 430 483

P9cet odostranenych 16 11 0 0 0
zaznamu

Data poskytnuta Policii CR byla vyuzita ke zpracovani statistik dopravnich nehod v okrese
Chrudim provedenych v prosttedi Microsoft Excel (viz Kapitola 6). Dale byla data pouzita
pro prostorovou analyzu dopravni nehodovosti v okrese Chrudim v letech 2007-2011,
provedenou v programu ArcMap od spolec¢nosti ESRI. ArcMap je soucasti programu ArcGIS
for Deskopt 10.2, jehoz zkusSebni verzi je mozno studenty zdarma vyzkouset na strankach

WWW.€esri.com.
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7.3 Prostorova analyza dopravnich nehod na silnicich L., I1. a III., tfidy
v roce 2011

V prostorové analyze je pozornost vénovana dopravnim nehodam v okrese Chrudim za rok
2011 zobrazenym na Obrazku 2. Nejvice, a to 189 nehod se v tomto roce stalo na silnicich

I. tfidy, nejméné bylo evidovano na silnicich II. tfidy v poctu 145 a na silnicich III. tfidy

0 4 vice, tedy 149.

@ nehoda na silnici |. tfidy
# nehoda na silnici Il. tfidy

@ nehoda na silnici lll. tfidy

silnice I. tfidy

silnice 1. tridy (G ; 4

silnice . tridy o

Obrazek 2: Dopravni nehody na silnicich 1., II. a III. tfidy v roce 2011

7.3.1  Obéti dopravnich nehod
Na silnicich 1. tfidy se v okrese Chrudim stalo 77 dopravnich nehod s osobnimi nésledky
(Obrazek 3). Pti téchto nehodach bylo 6 osob usmrceno, 8 tézce zranéno a 79 zranéno lehce.

Nejvice nehod s osobnimi nasledky se stalo na silnici 1/17, kde jsou evidovana 4 umrti,

3 zranéni t€zké a 47 zranéni lehkych.
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nehoda s umrtim do 24h

nehoda s tézkym zranénim

ONN BN

nehoda s lehkym zranénim

silnice I. tfidy

Obrazek 3: Obéti dopravnich nehod na silnicich I. t¥idy
Nejméné nehod s osobnimi nasledky bylo evidovano na silnicich II. t¥idy, viz Obrazek 4.
Pti 57 nehodéach s osobnimi nasledky bylo v roce 2011, 82 osob zranéno lehce, 2 tézce
anebylo evidovano zadné umrti. Na silnici ¢. 305, kde se udala jedna nehoda s tézkym
zranénim, byly zaznamenany i nehody s 4 lehce zranénymi. Na silnici ¢. 357 se piihodila
druha nehoda, pfi niZ byla jedna osoba téZce zran€na. Nasledkem 4 dalSich nehod bylo

evidovano 5 obéti s lehkym zranénim.
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Obrazek 4: Obé&ti dopravnich nehod na silnicich II. tfidy
Na silnicich III. tfidy bylo pfi 67 dopravnich nehodach s osobnimi nasledky 5 osob
zranéno téZzce, 86 lehce a 1 osoba nehodu nepiezila (na silnici ¢. 33765), jak je zfejmé
z Obrazku 5. Nejvice nehod se odehralo v okoli mésta Chrudimi. Zde se staly na silnici
¢. 34019 4 nehody, pfi nichz bylo lehce zranéno 9 osob. Za zminku stoji také silnice ¢. 34026,
kde doslo pfi 5 nehodéach k 6 lehkym zranénim.

o bt < v'" #
= “['5,312—3”‘;)‘ —7
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nehoda s umrtim do 24h

nehoda s t&Zkym zranénim

O @& @

nehoda s lehkym zranénim
— silnice |. tfidy
— silnice II. tfidy

— silnice lll. tfidy

Obrazek 5: Obéti dopravnich nehod na silnicich III. t¥idy
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7.3.2 Druhy dopravnich nehod
Jak je patrné z Tabulky 10, nejcastéjsim druhem dopravni nehody v okrese Chrudim v roce
2011 byla srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem a jako druha srazka s pevnou piekazkou
(Obrazek 6). Na zakladé uvedenych zjisténi je témto dvéma druhtim nehod dale vénovana

bliz§i pozornost.

U srazky sjedoucim nekolejovym vozidlem se jednalo v 90 piipadech o nehody
s nasledkem na zivoté nebo zdravi a v 69 ptipadech o nehody pouze s hmotnou skodou.
V Tabulce 11 je dale rozepsano, kolik osob bylo pfi takovychto nehodach usmrceno a kolik
zranéno. Ve 14 piipadech se jednalo o srazku vice jak 2 vozidel. Nejvice srazek s jedoucim

nekolejovym vozidlem se udalo na silnici I. tfidy ¢. 17.

Ze 141 nehod evidovanych jako srazka s pevnou prekazkou bylo 51 (36,2%) s osobnim
nasledkem. V 53 piipadech se jednalo o srdzku s tzv. jinou piekazkou, coz je zéabradli,

oploceni, nastupni ostrivek apod. a v 36 ptipadech o srazku se stromem.

A srazska s jedoucim nekolejovym vozidlem

@ srazka s pevnou prekazkou =

silnice |. tfidy

silnice Il. tfidy

silnice IlI. tridy

Obrazek 6: Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem a srazka s pevnou piekazkou
Za zminku jisté¢ také stoji dopravni nehody typu havarie. Z 51 nehod se stalo 12 na
silnicich 1. tfidy, 22 a tedy nejvice na silnicich II. tfidy a 17 na silnicich III. tfidy. Nasledkem
havarie byla usmrcena 1 osoba, zadna nebyla zranéna té€zce a 36 osob bylo zranéno lehce. Na
silnici II. t¥idy &. 337 se stalo 7 havarii, pii nichZ bylo 7 osob lehce zranéno. Ctvrtym nejvice

vyskytujicim se druhem je srazka se zvifetem. V 57 pripadech se jednalo o srazku s lesni zvéEfi
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a byly u nich zranény 2 osoby té€Zce a v 8 pfipadech o srazku s domacim zvifetem, kde nejsou

evidovany zadné osobni nasledky.

Na Obrazku 7 jsou znazornény nehody typu havarie, srazky se zvifetem a zbyvajici druhy

dopravnich nehod. Jejich poc¢ty jsou uvedeny v Tabulce 10.

@ srazka svlakem
. srazka s domacim zvifetem
O jine

A srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym

' srazka s chodcem seidise
B saka slesni zvéii

@ havarie

silnice |. tfidy

silnice I1. tfidy

silnice 111 tfidy

Obrazek 7: Zbylé druhy dopravnich nehod na silnicich L., II. a III. tfidy

7.3.3  Hlavni pri¢iny dopravnich nehod
Mezi dvé nejcastéjs$i hlavni pti¢iny dopravnich nehod viditelné na Obrazku 8, které se
staly vroce 2011, patii nepfiméfend rychlost a nespravny zpisob jizdy, jak je patrné
i z Tabulky 12. Nejvice nehod s témito dvéma pii¢inami se stalo v okoli mésta Chrudim. Pfi
nespravném zpusobu jizdy se z celkového poctu 181 dopravnich nehod se udéilo 81 na
silnicich L. tfidy, 51 na silnicich II. tfidy a 49 na silnicich III. tfidy. Vlivem nespravného

zpusobu jizdy byly 2 osoby usmrceny, 6 osob zranéno téZce a 81 osob zranéno lehce.

O 28 dopravnich nehod méné se stalo vlivem nepfimétené rychlosti. Na silnici 1. tfidy jich
je evidovano 42, na silnici II. tfidy 54 a nejvice na silnici III. tfidy 57. I pfestoZe je pocet
nehod zavinénych nepifiméfenou rychlosti o néco mensi nez u predeslého piipadu, osobni
nasledky jsou horsi. Nasledkem nehod zpusobenych nepfiméienou rychlosti 3 osoby zemiely,
7 utrpélo tézka a 98 lehka zranéni. NejCastejsi pri¢inou téchto SDN bylo v 64 (tj. 41,8%)
pripadech nepftizplisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (zatacka, stoupani,

Sitka vozovky apod.).
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technicka zavada vozidla
nespravné predjizdéni
nepfiméfena rychlost jizdy
nezavinéna fidicem

nedani prednosti v jizdé

[ oA 2 AN J

nespravny zplsob jizdy

silnice |. tiidy

silnice Il. tfidy

silnice lll. tFidy

Obrazek 8: Hlavni pfi¢iny dopravnich nehod

7.3.4  Alkohol u vinika dopravni nehody

N A4

NejcastéjSimi druhy dopravnich nehod, jak je uvedeno v Kapitole 7.3.2, jsou srazka

s jedoucim nekolejovym vozidlem a srazka s pevnou piekazkou. U téchto nehod je dale

vewr

vinika. Sledovény jsou téz osobni nasledky téchto nehod.

U srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem (Obrdzek 9), se alkohol u vinika v Krvi

vyskytoval v 1 ptipadé do 0,24%o. Také po jednom ptipadu se tak stalo u obsahu alkoholu
v krvi od 0,24%0 do 0,8%o, od 0,8%0 do 1%o a 1%0 do 1,5%.. Pii 4 srazkach s jedoucim

nekolejovym vozidlem byl alkohol vkrvi vinika nad 1,5%.. Celkové se tedy jedna

0 8 dopravnich nehod, pfi kterych bylo tézce zranéno 5 osob. V poloviné ptipadi se nehody

s obsahem alkoholu v krvi u vinika staly na silnicich III. tfidy. Pfi 26 piipadech nebyl alkohol

Vv krvi zjiStovan, 1 pfestoze se pii nich zranila 1 osoba tézce a 8 osob lehce. Nejvice nehod,

kdy byl alkohol v krvi vinika pfitomen, se stalo v no¢nich ¢i brzkych rannich hodinach.

42



alkohol u vinika do 0,24
alkohol u vinika od 1 do 1,5
alkohol u vinika od 0,8 do 1
alkohol u vinika od 0,5d0 0,8
alkohol u vinika 1,5 a vice

alkohol u vinika nezjistovan

(A XX X X@

alkohol u vinika nepfitomen

silnice |. tfidy

silnice 1. tiidy

silnice Il tfidy

Obrazek 9: Alkohol v krvi u vinika dopravni nehody pfi sraZzce s jedoucim nekolejovym
vozidlem

U srazky s pevnou piekazkou (Obrdzek 10) byly vysledky o néco horsi. Ve 2 piipadech
m¢l fidi¢ v krvi zjisténo méné nez 0,24%o, ve 3 od 1%o0 do 1,5%0 a v 19 nad 1,5%o.. Nasledkem
24 nehod s piitomnosti alkoholu v krvi bylo 14 osob lehce zranéno, jiné osobni nasledky
nebyly evidovany. S pfitomnosti alkoholu v krvi nad 1,5%. u vinika nehody se z 19 piipada
7 stalo na silnicich II. tfidy a 7 na silnicich IIL. t¥idy. V 80 ptipadech nebyl alkohol v krvi

ptitomen a v 37 nebyl zjistovan.
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alkohol u vinika do 0,24
alkohol u vinika od 1 do 1,5
alkohol u vinika 1,5 a vice

alkohol u vinika nezjistovan

B X XO

alkohol u vinika nepfitomen

silnice I. tridy

silnice |I. tFidy

silnice I1I. tFidy o

Obrazek 10: Alkohol v krvi u vinika dopravni nehody pii sraZzce s pevnou piekazkou

7.4 Nebezpeéné nehodové useky podle poctu obéti v okrese Chrudim

Vzhledem k tomu, Ze byla Kk praci dostupna pouze podkladova data v méfitku 1:500 000,
jsou jednotlivé nehodové useky zobrazovany jak v programu ArcMap, tak i pro lepsi
piehlednost pomoci Google Maps.

V této kapitole jsou popsany 3 nebezpecné nehodové tuseky v okrese Chrudim
V navaznosti na statistiky z let 2007-2011. VSechny Gseky se nachazi na silnicich I. tfidy. Dva
Znich jsou na silnici ¢. 37 a jeden na silnici ¢. 17. Pozornost je zaméfena na nehody
s osobnimi nasledky a u kazdého useku je identifikovano misto (isek) S nejvétsim poctem

nehod s nasledky na zdravi ¢i zivoteé.

7.4.1 Nebezpecny nehodovy tsek 54.-55. km silnice 1/37
Prvnim nebezpeénym nehodovym tsekem, co se pocétu obéti dopravnich nehod tyce, je
54.-55. km (Obrazek 11) silnice I. tfidy ¢islo 37, ktery prochazi sttedem mésta Chrudimi.
V roce 2011 se na tomto useku stalo 7 dopravnich nehod s nasledky na Zivoté ¢i zdravi.

Celkove se zde od roku 2007 do roku 2011 stalo 24 nehod, coz je patrné z Obrdzku 12.
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Obrazek 11: Nehodovy tsek 54.-55. km silnice 1/37 (zdroj: upraveno na zakladé¢ [35])

©  nehody rok 2011
©  nehody rok 2010
©  nehody rok 2009
e nehody rok 2007
© nehody rok 2008

Obrazek 12: Nehodovy tsek 54.-55. km silnice 1/37 — nehody v letech 2007 az 2011
Na Obrazku 13 jsou zobrazeny osobni nasledky dopravnich nehod v letech 2007-2011.
Vzhledem K poctu osobnich nasledkt vychazi nejhiie rok 2011, kde se na 54.-55. km stalo
7 dopravnich nehod, z toho v jednom ptipad¢ se jednalo 0 nehodu smrtelnou (amrti 1 osoby),
dale byla se stala nehoda s 1 tézkym zranénim a 5 slehkym zranénim. DalSimi roky, ve

kterych jsou evidovany 3 druhy osobnich nasledk, jsou 2008 a 2010. V téchto letech doslo
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ke 2 umrtim, 1 tézkému zranéni a 4 zranénim lehkym. V roce 2009 se staly 3 nehody

s lehkym zranénim 4 osob a v roce 2007 doslo k 1 té¢zkému zranéni a 7 lehkym zranénim.

[]

lehka zranéni rok 2008

=

téZka zranéni rok 2008
umrti do 24h rok 2008

lehka zranéni rok 2007

® O m

teZzka zranéni rok 2007
lehka zranéni rok 2009
lekha zranéni rok 2010
umrti do 24h rok 2010
lehka zranéni rok 2011
tézka zranéni rok 2011

umrti do 24h rok 2011

® © & @

Obrazek 13: Nehodovy tsek 54.-55. km silnice 1/37 — obéti dopravnich nehod
Dale je pozornost zaméfena na nejcastjsi pficiny téchto nehod, viz Obrdzek 14. Nejvice
nehod bylo zapfi¢inéno nedodrzenim bezpecéné vzdalenosti a nedanim ptednosti chodci na

vyznaceném piechodu.
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nespravné otaceni, nebo couvani

nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky

nedani prednosti chodci na vyznageném prechodu nepfizplsobeni rychlosti viastnostem vozidla a nakladu

nezavinéna fidicem
proti piikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST V JiZDE
jizda po nespravné strané vozovky

nespravny zpUsob jizdy

fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla

* %o 4 %
* 44 ot b

nedani prenosti pfi vjizdéni na silnici
nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem

Obrazek 14: Nehodovy tsek 54.-55. km silnice 1/37 — hlavni pfi¢iny nehod

Mistem s nejhor§imi osobnimi nasledky nehodového useku mezi 54. a 55. km silnice 1/37
byl ve sledovaném obdobi kruhovy objezd, ktery spojuje silnice Pardubickou, Masarykovo
namésti a silnici Tovarni. Na tomto nehodovém misté se staly vroce 2011 3 nehody ze
zminovanych 7. Ve 2 ptipadech, u kterych byla 1 osoba téZce zranéna a 1 osoba zranéna
lehce (Obrdzek 15 — Sipka s ¢islem 1), se jednalo o srazku osobniho vozidla s chodcem. Pti
posledni nehod€ na tomto Gseku v roce 2011 doSlo k umrti chodce pfi sraZce s ndkladnim
vozidlem, viz (Obrdzek 15 — Sipka s ¢islem 2) a v dobé této nehody byly zhorSené
povétrnostni podminky deStém. VSechny nehody zavinili fidi¢i motorovych vozidel a hlavni

pfi¢inou bylo nedani prednosti v jizd€ chodci na vyzna¢eném piechodu.
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Obrazek 15: Nehodové misto s nejvétsim poctem obéti nehodového tseku 54.-55. km silnice
1/37 (zdroj: upraveno na zakladé [36])

Ani u jedné nehody nebyl zjistén alkohol v krvi u vinika. Pti nehod¢, kde doslo k tézkému
zranéni, byli zhorSené povétrnostni podminky jako Vv ptipadé nehody s imrtim, ale jednalo se
pouze o slaby dést. U nehody, kde doslo k lehkému zranéni, nebyly ztizené povétrnostni
podminky, nehoda probéhla pfi nezhorSené viditelnosti a hmotnéa Skoda dosahla 200.000 K¢.
Pfechody, na kterych se staly 3 uvedené nehody, jsou oznaceny dopravni znackou
Vv dostatecné vzdalenosti a oba jsou rozdéleny ostritvkem. Velmi pravdépodobné byly nehody
ve sméru Slatinany a Havlickiv Brod a je to také jediny usek, kterym mohou
projizdét Chrudimi nékladni automobily. Proto je zde velmi husty provoz a tyto 3 nehody se
mohly stat pfesné z tohoto divodu. Jedinym moznym feSenim by bylo pfechody pro chodce
oznacit svételnou signalizaci, ale to by mohlo na druhou stranu jesté vice na tomto tseku

zkomplikovat plynulost provozu.

7.4.2 Nebezpeény nehodovy tsek 57.-58. km silnice 1/37
Druhym nebezpecnym nehodovym usekem, kterému je vénovéna pozornost, je Usek
57.-58. km silnice 1. téidy ¢. 37, viz Obrdzek 16. Zafina za méstem Chrudim a kon¢i kousek
za kruhovym objezdem ve mésté Slatinany. Jak je patrné z Obrdzku 17, staly se zde dopravni
nehody ve vsech letech 2007-2011 a v tomto obdobi se zde udalo 13 nehod. V roce 2008

a 2011 se jednalo o 2 dopravni nehody, a v letech 2007, 2009 a 2010 o 3.
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Obrazek 16:

@ nehody 2011

@ nehody 2010
@ nehody 2009
& nehody 2007
@ nehody 2008

Obrazek 17: Nehodovy usek 57.-58. km silnice 1/37 — nehody v letech 2007 az 2011
Stejné¢ jako na piedeslém useku je téz pozornost zaméfena na nasledky na zivoté ¢i zdravi.
Celkové na 57.-58. km silnice 1I/37 nasledkem nehod doSlo ke tfem ztratdm na zivoté,
3tézkym a 7 lehkym zranénym. Jak je ziejmé z Obrdzku 18, nejvice nehod s osobnimi

nasledky se ptihodilo v roce 2007, kde byly 2 osoby usmrceny, 1 tézce zranéna a 1 zranéna
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lehce. V roce 2011 se

2 lehkych zranéni.

na tomto useku stalo nejméné nehod, 2 dopravni nehody s nasledkem

® ©

| B

O N IO |

lehka zranéni rok 2011
tézka zranéni rok 2010
lehka zranéni rok 2010
usmrceno do 24h rok 2009
lehka zranéni rok 2009
tézka zranéni rok 2008
lehka zranéni rok 2008
usmrceno do 24h rok 2007
tézka zranéni rok 2007

lehka zranéni rok 2007

Obrazek 18: Nehodovy tsek 57.-58. km silnice 1/37 — obéti dopravnich nehod

V dal$i ¢asti bude pozornost zamétena na hlavni pfiiny nehod. Jak je viditelné na

Obrazku 19, nejvice nehod bylo zapfic¢inéno nedanim pifednosti v jizdé, a to v 6 ptipadech.

Druhou nejcast

wevr

¢j$i pticinou,

%

ktera se na useku vyskytuje, je nespravny zpusob jizdy.
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nedani prednosti pfi odboovani vievo pfi pFedjizdéni doslo k ohroZeni pfedjizdéného fidice vozidia

nedodrZeni bezpet né vzdalenosti nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky
nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky

nedani pfednosti proti pfikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST V JiZDE

nespravny zpusob jizdy

* %% %

nezvladnuti fizeni vozidia
nedani prednosti chodci na vyznaceném prechodu

Obrazek 19: Nehodovy usek 57.- 58. km silnice 1/37 — hlavni pfi¢iny nehod
Na 57.-58. km silnice 1/37 se nachazi usek 57,5-58. km, na kterém se za sledované roky

D R

stalo 5 nehod, pfi kterych 2 osoby pfiSly o Zivot, 1 osoba byla tézce zranéna a 3 osoby
zranény lehce. Na Obrdzku 20 (oznacena Cervené — S Cislem 1) je zobrazena nehoda s imrtim,
(ozna¢ena modie s Cislem 2) nehoda s lehkym zranénym, 2 nehody (oznacend oranzoveé
s ¢islem 3), pfi kterych u jedné doslo k timrti a u druhé k lehkému zranéni, a jako posledni

(oznacena zelen¢ s Cislem 4) nehoda s t€Zkym zranénim. V dalsi ¢asti jsou jednotlivé nehody

bliZze popsany.

& ; e TR |
Obrazek 20: Nebezpecny nehodovy usek 57 5-58. km nebezpecneho nehodového useku
57.-58. km silnice 1/37 (zdroj: upraveno na zakladé [38])

Prvni z uvedenych nehod (Obrdzek 21), se stala v roce 2007 na 57,7 km. Doslo pfi ni

K umrti 1 osoby. Jednalo se o srazku dvou jedoucich osobnich vozidel, jejiz hlavni pfi¢inou
bylo nepfizplisobeni rychlosti v zatdcce. Vinik nehody nebyl béhem srazky pod vlivem

alkoholu a v jeji dobé nebyly zhorSené povétrnostni podminky.
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Obrazek 21: Prvni nehoda na nebezpe¢ném nehodovém tseku 57.-58. km silnice 1/37 (zdroj:
upraveno na zakladé [39])

V druhém ptipadeé, viz (Obrazek 22), se na 57,9 km stala nehoda v roce 2010, pti niz doslo
k lehkému zranéni 1 osoby. Hlavni pfi¢inou bylo nedani piednosti v jizdé proti piikazu

dopravni zna¢ky DEJ PREDNOST. Nehodu zavinil idi¢ nakladniho automobilu.

Obrazek 22: Druha nehoda na nebezpecném nehodovém tseku 57.-58. km silnice 1/37 (zdroj:
upraveno na zakladé [40])

Dvé nehody ze zminovanych 4, se staly na 58. km (Obrdazek 23) nebezpecného
nehodového tseku 1/37. V obou piipadech se jednalo o sraZku s chodcem vlivem nedani

prednosti chodci na vyznaceném pirechodu. K prvni nehodé€, kdy doslo k umrti chodce, doslo
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vroce 2009. Zavinil ji fidi¢ nakladniho automobilu za nezhorSenych povétrnostnich
podminek. Druha nehoda se stala v roce 2010, doslo pfi ni k lehkému zranéni chodce
a vinikem byl fidi¢ osobniho automobilu. V dobé nehody byli ztizené povétrnostni podminky

destém.

Jako u prvniho nebezpeéného mista na useku 54.-55. km silnice 1/37, kdy se na
zminovaném kruhovém objezdu odehrdly 3 nehody, pfi nichz byli srazeni chodci na
vyznaceném prechodu, ktefi méli tudiz prednost pied jedoucimi vozidly, je i tento pfechod
znaceny znackou piechod pro chodce. Tento prechod na 58. km se nachazi v obci a je zde
tedy povolena maximalni rychlost 50 km/h. Moznym preventivnim opatienim by mohlo byt
snizeni rychlosti napf. na 40 km/h, ato nejenom v okoli ptfechodu, ale i na celém

nebezpecném nehodovém tseku.

Obrazek 23: Tieti nehoda na nebezpeéném nehodovém tiseku 57.-58. km silnice 1/37 (zdroj:
upraveno na zaklad¢ [41])

Poslednim nebezpecnym mistem nehodového tiseku na silnici I/37, je nékolik metri za
kruhovym objezdem, viz Obrdzku 24. Zde se v roce 2010 stala nehoda, jeZ méla za nasledek
jednu ob&t stézkym zranénim. Ridi¢ nakladniho automobilu pii piedjizdéni ohrozil
predjizdéného fidice vozidla. V dobé nehody nebyly zjistény zadné dal$i nepfiznivé
podminky, jednd se tedy o nehodu, kterou zptsobil fidi¢ ndkladniho vozidla svoji

nepozornosti a ohrozil pii ni dal$i acastniky silni¢niho provozu.

53



Obrazek 24: Ctvrta nehoda na nebezpeéném nehodovém tseku 57.-58. km si Inice 1/37
(zdroj: upraveno na zakladé [42])
7.4.3 Nebezpecény nehodovy usek 21,6-22,6 km silnice 1/17
Posledni nebezpecny nehodovy tsek, co se osobnich nasledkl tyce, je na silnici 1. tfidy
€. 17 (viz Obrdzek 25) a nachazi se mezi obci Bylany a Hefmanovym M¢stcem. Na tomto
useku se mezi lety 2007 az 2011 stalo 17 nehod s osobnimi nasledky (Obrazek 26). Nejvice
nehod bylo zaznamenano v roce 2009. Celkové€ zde byly 3 osoby usmrceny, 4 téZce zranény

a 15 osob vyvazlo se zranénim lehkym.
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Obrazek 25: Nehodovy usek 21,6-22,6 km silnice 1/17 (zdroj: upraveno na zakladé [43])
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Obrazek 26: Nehodovy usek 21,6-22,6 km silnice 1/17 — nehody v letech 2007 az 2011

Dale je pozornost zaméfena na zavaznost nehod na tomto tuseku. V roce 2007 byly
evidovany 2 umrti a 1 lehké zranéni. Nejméné nehod i nejméné obéti bylo zaznamenano
vroce 2010, kdy nasledkem nehody byly pouze 2 zranéni. NejhorSim na tomto useku je

bezpochyby rok 2011, kde byly 2 osoby usmrceny, 2 osoby tézce a 4 lehce zranény, Viz
Obrazek 217.
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usmrceno do 24h rok 2011
teZka zranéni rok 2011
lehka zranéni rok 2011

lehka zranénirok 2010

[ SNONON M

tézka zranéni rok 2009
lehka zranéni rok 2009
tézka zranéni rok 2008
lehka zranéni rok 2008

usmrceno do 24h rok 2007

©eCH P

lehka zranéni rok 2007

Obrazek 27: Nehodovy tsek 21,6-22,6 km silnice 1/17 — obé&ti dopravnich nehod
Za zminku jisté stoji kiizovatka na 22,6 km sledovaného nebezpe¢ného useku. Staly se zde
4 dopravni nehody, 1 nehoda v roce 2008, 2 v roce 2010 a posledni v roce 2011, pfi nichz

byly 3 osoby zranény lehce a 1 osoba tézce. Ve vSech pfipadech se jednalo o srazku

Mrwe

dopravni znatky DEJ PREDNOST V JiZDE (Obrdzek 28). Pokazdé se jednalo o srazku
s osobnim automobilem. Kfizovatka je znacena jak svislymi, tak vodorovnymi znackami
STUJ DEJ PREDNOST V JiZDE a tsek na, kterém se nachazi, je piehledny. Proto by bylo

moznym feSenim zavést svételnou signalizaci (semafor), pro snizeni nehod na 22,6 km.

Obrazek 28 Nebezpecné nehodove mlsto usek 21 ,6-22,6 km SIInlceI/ 17 — ktizovatka na
22,6 km (zdroj: upraveno na zaklad¢ [44])
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Nejzavaznéjsi nehoda se na tomto useku stala v roce 2011. Nehoda na 21,7 km
v Hefmanoveé M¢stci, oznacena na Obrazku 29 hvézdic¢kou, ma na svédomi 1 amrti, 1 zranéni
tézké a 3 zranéni lehka. Jednalo se o srazku S vozidlem zaparkovanym (odstavenym), kdy
fidi¢ osobniho automobilu nepiizptsobil rychlost dopravné technickému stavu vozovky
a béhem nehody byl pod vlivem alkoholu s obsahem od 0,8%o0 do 1%o v Krvi. Srazka se stala

v no¢nich hodinach pii vefejném osvétleni, za dobré viditelnosti nezhorSené vlivem

v ’ ’
povétrnostnich podminek.
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Obrazek 29: Nehoda s nejvétsim poctem obéti na nebezpe¢ném nehodovém useku 21,6-22,6
km silnice 1/17 (zdroj: upraveno na zakladé [45])
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ZAVER

Hlavnim cilem prace bylo porovnat vyvoj silni¢ni nehodovosti v letech 2007-2011
v okrese Chrudim. Pozornost byla zaméfena na nehody s osobnimi nasledky, které se staly ve
sledovaném obdobi na silnicich L, IL. a III. tfidy. Celkové pocty nahlasenych nehod a taktéz
obéti na zivotech se mezi lety 2007 az 2010 v okrese Chrudim snizovaly. Vyrazny pokles
nehod byl zaznamenan v roce 2009, kdy jich bylo nahlaSeno oproti predeslému roku témér
0 polovinu méné. Za timto vyraznym snizenim vSak stoji zejména zména legislativy, kdy
0d 1.1.2009 vstoupil v platnost zakon, kterym se posunula hranice povinnd pro hlaseni
nehody policii z 50 000 na 100 000 K¢&. V roce 2011 bohuzel pocet nahlasenych nehod i obéti

na zivotech oproti roku 2010 mirné vzrostl.

Kromé statistik byla pomoci programu ArcGIS provedena téz prostorova analyza
a identifikovany nebezpeéné nehodové useky a mista. Prostorova analyza byla zaméiena
pfedevsim na nehody s osobnimi nésledky, jejich druhy a pficiny, které se udaly v roce 2011.
Nejvice nehod se stalo na silnicich 1. tfidy, na kterych byl evidovan i nejvyssi pocet obéti.
Nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod byly srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem, srazka
S pevnou piekazkou a havarie.
Na zéakladé zaznamenanych nehod v okrese Chrudim v letech 2007-2011 byly identifikovany
Dva z nich na silnici 1/37, konkrétné na 54.-55. km a 57.-58. km. Prvni tisek prochazi centrem
Chrudimi, druhy za¢ind za Chrudimi a kon¢i za kruhovym objezdem v obci Slatifiany.
Poslednim nebezpe¢ny usek je na 21,6-22,6 km silnice 1/17 a lezi mezi obcemi Bylany
a Hefmaniv Méstec. Na prvnich dvou usecich bylo ve sledovaném obdobi zaznamenéano

celkem 37 nehod s osobnimi nasledky, na tfetim 17.
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