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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva charakteristikou a aoalyaspdadani Zelezwnich stanic —
jejich interién, exteriéfi a gristupovych cest. Prace obsahuje navrh staidardaveni stanic
a poskytovanych sluzeb. V diplomové praci je prared analyza dopédrekonstrukce
stanice Frydlant nad Ostravici na bezbariérovagthlost istupu cestujicich k vid@kn a na

zaklad téchto poznati navrzena zrna usptadani stanice Frenstat pod RadBiwst

KLi COVA SLOVA

Zeleznkni stanice, nastupi§tbezbariérovost, optimalizace.

TITLE

Evaluation of layout of railway stations from pooftview of transportation process
technology

ANNOTATION

The diploma thesis deals with characteristics andlyais of layout of railways stations
(interior as well as exterior environment) and nsageggestions of their improvement. Thesis
includes station standards concerning servicespasdenger facilities. Recent reconstruction
of railway station Frydlant nad Ostravici is an&gzand its effect on barrier-free access and
speed of access to trains as well. According thédyais an upgrade of layout of Frenstat pod
Radho&m railway station is proposed.
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OBSAH

SEZNAM OBRAZKU ......cviiiittitieieieieieteieie et seaessss st seses st as s assas s ssesssesesesnenesssens 6
SEZNAM TABULEK ... et e e e e e r e e e e e 7
SEZNAM ZKRATEK ..ottt et e e e e e e e e e et e e e e ansa e e e aa e e eaan s 8
L0 Y 5 PP 9
1 CHARAKTERISTIKA A ANALYZA ZELEZNICNICH STANIC ....cccoveviriiecierenaes 10
1.1 Zakladni pojmy a legiSIatiVa............cummeeeeiiiiiiiieiiiiiierse e e e e e e e e e e e e eaee e e e e e aeeeeeeanenns 10
1.2 ZElEZMINT STANICE .....ovveeeeeeeeetieeeeeeete et eeeeee et e ettt et et seete e te et esseeeansseteasereans 11
1.3 VYPravni DUAOVY ....coooeeieiiiiiiiii s immmmme e ettt e s e e e e e e e e e e e aaaeaeaaeeeaeeeeeesnnnsnnnnns 16
1.3.1 Veéejnacast vypravniCh DUOV...........uueiiiiiiiiiieeeeeciiiiiiiiieeeeeee e e e e e seees 19
1.3.2 Sluzebni prostory vypravnich BUOV ....cccceceviiiiiiiiiiiee 20
R NP 1S (U o] PP UUURPRPPR 23
1.4.1 Konstrukce nastupif bezp&nostni PrvKY .......ccceceeiiiieeiiiiiceeeeeeeeeee e 28
ORI 1Y o o1 = USSP TRRSUPROS 32
1.6 Sluzby poskytovaneé v ZeleZnich staniCiCh.............cccco e, 33
1.7 RSi proudy v Zelezgnich StaniCiCh ... 37
2  KATEGORIZACE ZELEZNENICH STANIC ...oiiiiiiiniieniniieiett e seees e 42
3 NAVRH USPQRADANI VYBRANYCH STANIC A ZHODNOCENI UPRAV ......... 55
3.1 Frydlant Nad OSIraVICH .........cvviiiiiiiiiee et e e e e e e e e e e e eraaeeeeeaeeeaeeeeensnnnne 57
3.1.1 Zhodnoceni provedenych Uprav StaniCe .........ccccvvvvriiiiiiiiiiiiiiieieeeee e 59
3.2 FrensStat pod RadNOBL.............oooiiiiiec e 64.

3.2.1 Navrhy zrén uspdadani stanice a jejich zhodnoceni ... e eeeeeeeieiiiiiiiinnnn . 67



SEZNAM OBRAZK U

Obréazek 1 Zeleztini stanice Frenstat pod RAAROBL................coccvvveeeeeirieceeeieeeemee, 13
Obrazek 2 Schéma stanice €ion umisénim vypravni budovy ...........cccccvveeeeermmmnm . 15
Obrazek 3 Schéma stanice s ostrovnim umiist vypravni budovy ..........ccccccceeeviiiiieen. 15

Obrazek 4 Schéma hlavove STaNICE .........ccoeceeeiiiiiie e 16
Obréazek 5 Provozni schéma vypravni budovy podle TBIZ955..........c.ccceevveviveeeeennne, 7.1
Obrazek 6 Schéma vypravni budovy Zst. Hranice neaMQ.................ccooeevvviiiiiiicenennnn. 18.
Obréazek 7 Pget zanéstnané Ceskych drah, a.s. ve letech 1997 — 2012........................22
Obrazek 8 Schéma $8IN0 NASTUPISL..........oovvviieiice e 23
Obrazek 9 Schéma ostrovniho nast@msbodchodem ............coooviiviiiiiiivves e 24
Obrazek 10 Schéma poloostrovnino NASTHPISL.........ccoeeiiiiiiiiiee e 24
Obrazek 11 Schéma jazykoveho NASTEPISL..........ccoiviiiiiiieeeee e 24
ODBIrAZEK 12 SIKMA FAMPA......cuveeeeeeieeeieeeeete e eeeee e ete et e ete e e saeeteetesee e eaessasesteseeseeseeneanes 27
Obrazek 13 SYpPan€ NASTURIST........ccooeeiiiiei e rrrreer e e e e e e e e e e e as 29
Obrazek 14 NAStUPESLYPU SUDOP .......uuiiiii e e e e e e e e e e e e e eeeeaaeaaannnna e as 30
Obrazek 15 Konstruki systém UMSTEIGER — PLUS 2000 ............ccommmmvvvvvvnnnieeennnn.... 30
Obrazek 16 MobiliBZeleznEni STANICE........cviviiiiiiiei e 32
Obrazek 1TekarnaCD Lounge V Zst. OStrava NN, ...........oveeeeeeeeeeeee e ees s 35
Obrazek 18 Komeni prostory v Zst. Ostrava hl.N.........ccooceeeeeiiiiiie 36
Obréazek 19 Zelezmi stanice Frydlant Nad OStIAVIC ...........omeereeeeeeieeeeeisieereeeseenn, 57
Obrézek 20 Rednédrazi a Zst. Frydlant nad Ostravigidorekonstrukci ...........cccccvvvvvvvveeenen. 60
Obréazek 21 Zst. Frydlant nad Ostravici PO reKOMEIILL. ...........c.ccvevieeeeeeeeerieeceeeeeeeeeans 61
Obréazek 22 Zelezdii stanice Frenstat pod RAdRDSL.................coveeveeiiiieieeee e, 64
Obrézek 23 Rednédrazi a Zst. FrenStat pod Radimost.............ooooviiiiiviiiiiiicecce e, 66



SEZNAM TABULEK

Tabulka 1 RImerna rychlost PSIN0 FESUNU........coooeiiiiiiiii it 40
Tabulka 2 Kategorie Zelezimich stanic ve Velké Britanii.........cccccoeevveeeeieeeiieeiieeeeeiiiiins 44
Tabulka 3 Kritéria pro rozdeni Zelezninich stanic do kategorii.................vvvveciiiiennnnnn. a7
Tabulka 4 Rozsah vybaveni a sluZzeb poskytovanytdieznénich stanicich........................ a7

Tabulka 5 Navrhovany rozsah koraeich sluzeb poskytovanych v Zelegwich stanicich...52

Tabulka 6 Popis stanice Frydlant Nnad OStraViCl.cee.......evuvuueiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeieens 58
Tabulka 7 Porovnani délky a dob§Sho FESUNU ........uiiiiiiiie e 62
Tabulka 8 Pimérna doba fesurii podle usptAdani StaniCe..........cceeeeeeeeeeeeec o000, 62
Tabulka 9 Popis stanice Frenstat pod Ra@iSLt...............ooooiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 65



SEZNAM ZKRATEK

CD Ceské drahy, a.s.

CR Ceska republika

EU Evropska unie

GVD grafikon viakové dopravy

IDS integrovany dopravni systém

JOP jednotné obsluzné pracowist

K+R Kiss and Ride

KJR knizni jizdnitad

MHD meéstska hromadna doprava

OO0SPO osoby s omezenou schopnosti pohybu nebdamien
P+R Park and Ride

SC SuperCity

SzzZ stanini zabezp&ovaci zdizeni

SZDC Sprava Zelezini dopravni cesty, statni organizace
TNZ technick&d norma Zeleznic

TZK tranzitni zeleznini koridor

TSI PRM Technické specifikace pro interoperabilitkajici se osob s omezenou

schopnosti pohybu a orientace

ZST Zeleznini stanice



UvoD

Cestovani na Zeleznici niguistavuji pouze vlaky, ale nendénilezitou sowdasti
systému viejné dopravy jsou i Zelezmii stanice, ve kterych cestujici vstupuji a vysjuga
systému pepravy. Zelezmini stanice tak slouZi jako bréna tohoto systémuarélitier
Zeleznénich stanic, jejich Urove stejré jako Urovér poskytovanych sluzeb sdnovliviuji
vnimani kvality systému Zelezmii dopravy cestujicimi. Je proto nutné pomoci efekth
a ekonomicky unosnych opeahi zlepSovat jejich provoz, tak aby byl pro cdsfugo
nejpivetive)si.

Cilem této prace je navrhnout konkrétni Upravu uspd@adani vnitiniho a vréjsiho
prostiedi vybranych stanic v Moravskoslezském kraji s oldem na zajiSéni
bezbariérovosti, rychlost pFistupu cestujicich k vlakim a samo¥ejmé za zvySeni

bezp&nosti.

Diplomova prace se bude dale zabyvat kategoriZatéznénich stanic podle
relevantnich kritérii a budou vytieny standardy vybaveni stanic podle navrzenyclgkaite
Zde budgeSeno zejména umdsi potebnych sluzeb a dalSich aspekgtovozu, jako je nap

informacni systém pro cestujici.

V prvni kapitole této prace jsou charakterizovaeleZnéni stanice a jejich jednotlivé
¢asti podle wgkolika riznych hledisek. Jedna se o wnit uspdadani a v§Si prostedi,
dopravre technologické a stavebriechnické aspekty. Usfadani stanic je analyzovano jak
z pohledu provozovatele stanice, tak i hlavniltastnika celého procesuepravy, a to

cestujiciho.

Druha kapitola se zabyva ragdnim Zelezninich stanic do &kolika kategorii

a navrZzenim standargbro vybaveni stanic a rozsahu poskytovanych sluzeb

V posledni kapitole jsou analyzovany provedené wjpra now rekonstruované
Zeleznéni stanice Frydlant nad Ostravici a na zaklddto analyzy navrzeny Upravy
Zeleznéni stanice Frenstat pod Radhiost

Z davodu mensiho rozsahu infrastruktury v Zelémfgh zastavkach, a to jak doprévn
technické, tak i infrastruktury slouzici cestujiciens tim souvisejicim menSim moZzZnostem
optimalizace, se tato prace budénevat zejména Zelezfmiim stanicim, Zelezémim

zastavkam pouze okrajev



1 Charakteristika a analyza Zelezni €nich stanic

Tato kapitola pblizuje zakladni terminologii v oblasti ZeleZnich stanic obeen
Stanice jsou v této kapitole rogdny podle ®kolika kritérii. Kapitola se dale zabyva

popisem vniniho uspgadani a v&siho okoli stanic.

1.1 Zakladni pojmy a legislativa

V této kapitole jsou uvedeny zakladni pojmy a pfépifedpisy a dalSi dokumenty
vymezujici tykajici se uspadani Zelezkinich stanic. V legislat jsou Zeleznini stanice
freSeny zejména vyhlaskou Ministerstva dopravyl77/1995 Sh. (stavebni a technialég
drah).

Ve vyhlaSce jsou stanoveny technické podminky masohopnosti drahy celostatni
a drah regionalnich a z hledisk&epravni funkce osobni dopravy je zddedita cast tykajici

se vybavenosti Zelezfmi stanice.

Vyhlaska roveZ iesi ozn&ovani stanic nézvy. Zelezmi stanice a Zelezmi
zastavky musi byt op@ny nazvy tak, aby byla zaj$ta orientace cestujicich. Nazev
Zeleznéni stanice se na trati uniige vpravo ped vjezdem do stanice a v prostoru stanice
(nastupis). (1)

Tato vyhlaSka se dale zabyva é&senim, usptadanim bezpmostnich prvi,

informainim systémem a dalSimi parametry.

Velmi dialezitym pravnim pedpisem je vyhlaSka Ministerstva pro mistni rozvoj
¢. 398/2009 Sh. o obecnych technickych poZzadavcatiezpéujicich bezbariérové uzivani
staveb. Tato vyhlaSka stanovi obecné technickédawky na stavby a jejichasti tak, aby
bylo zabezp&no jejich uzivani osobami s pohybovym, zrakovylagtsovym a mentalnim
postizenim, osobami pokfiteho wku, thotnymi Zenami, osobami doprovazejicimiédit
v koc¢arku nebo dit do ti let tyto osoby jsou ozgavany jako ,,0soby s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace” (OOSPO). (2)

DalSim dilezitym dokumentem je rozhodnuti Komise EU(2008/164/ES) ze dne
21. prosince 2007 o technické specifikaci pro mperabilitu tykajici se ,,0sob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace” v transevropskémveémnim a vysokorychlostnim

Zeleznénim systému, nebo také TSI PRM (Technical Speti@inafor Interoperability for
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Persons with Reduced Mobility). Tyto technické siikace reSi zaji®ni pokud mozno
bezproblémového aidtojného cestovani OOSPO systémem Zelazdiopravy.

Vybaveni a pozadavky pro navrhovani Zeléaith stanic stanovuje technicka norma
zeleznic (TNZ) 73 4955 ,Vypravni budovy a budovystéaek* vydan& eskoslovenskymi
statnimi drahami. Tato norma byla vydana jiz v ra®92 a jedna se tak o normu pon

zastaralou, nereflektujici stasné trendy.

Pro projektovani a stavbu nbaavrhovanych nastupi& nastupistnichifstreski plati
normaCSN 73 4959 ,Nastupista nastupistniiisteSky na drahach celostatnich, regionalnich
a viekach”. V této norm jsou stanoveny technické parametry nastupiSnastupistnich
pristteSki, vybaveni nastupiS NormarteSi stanoveni ploch néstupid vypaet prtichodné
Sitky verejnych komunikaci na Zelezmich drahach, umi&ti vodicich linii, varovnych pés

a prichod pro cestujici atd.

1.2 Zelezni éni stanice

Podle definice je Zelezini stanice dopravna s kolejovym rémenim, kterd
umoiiuje predjizcEni a KiZzovani vlaki a dale podle svého druhu sestavovani a roz§miust
vlaku, prechod celych viak nebo jednotlivych vak na jinou tré nebo vi€ku, odstavovani
a pristavovani voi, lokomotiv a vlak, nastup a vystup cestujicich, podej a vydej zalelza
a s@sSnin, nakladku a vykladku celovozovych zasilek aStpoa vynénu viakové a

lokomotivnicety. (3)

VySe uvedena definice popisuje Zelémii stanici spiSe po strance dopravni
technologie. Vzhledem k tomu, Ze se tato prace \zaliglezninimi stanicemi z hlediska
osobni dopravy, nebude na Zel€niistanici nahlizeno jen z hlediska dopravni tetiufie,

ale i interakce stanice s cestujicimi a s jejimlioko

Zvlastnim gipadem jsou zruSené Zeleamii stanice febudované na zastavku, ve
kterych ale #staly vypravni budovy. Na siti SZDC se takjed zpravidla pi stavis
Zeleznénich koridofi. Prikladem byvalych stanic jsou napHladké Zivotice nebo Si.

V téchto konkrétnich fdpadech ale uz vypravni budovy neplni dopravnipg@pravni akoly
a slouzi k bydleni. DalSim zvlaStnintigjmdem jsou Zelezini zastavky s vysokou frekvenci
cestujicich, které sice nejsou dopravnami, ale makiteré atributy Zeleztini stanice

(provozni budovu gekarnou a osobni pokladnou), hapastavka finec centrum. Nejedn& se
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v3ak ocasté pipady, a proto nejsourgdmétem této prace. Lze ale pr@ primérens vyuzit
poznatky této prace.

V souwasné dob je situace ohlednprovozovani Zelezéwnich stanic nasledujici: po
transformaci statni organizadéeské drahy na Spravu Zelesmii dopravni cesty, statni
organizaci aCeské drahy, a.s. v roce 2003 doslo i i nemovitého majetku mezi tyto

dvé now vzniklé spolénosti.

Vypravni budovy na draze celostatni ¢kterych drahach regionalnich a tzv. zbytny
majetek (nemovitosti, které jiz neslouzi pro proweani drahy a drazni dopravyyegel
k akciové spolénosti Ceské drahy, kdeZto vypravni budovy nésing drah regionalnich
a technologické objekty slouZici pro provozovardhyr (nap. stawdla) jsou ve vlastnictvi
Ceské republiky s pravem hospditia majetkem statu pro SZDC.

Samotné vlastnictvi jednotlivych ststi Zelezriinich stanic je v sdasné dob
(2013) porkud komplikované. Jak je uvedeno vyse, vypravniobydsou bd’ v majetku
CD nebo ve spr&vSZDC. Ve stanicich, kde je vypravni budova ve @p&7DC ma obvykle
I zbytek stanice — pozemky, infrastrukturu, nasttdp+ stejného vlastnika. Vyjimkou mohou
byt zbytné objekty wené k prodeji.

Avsak ve stanicich, kde vypravni budovaip@eskych draham, patCeskym draham
i pozemek pod koleji8in a nastupisti. Samotna infrastruktura Zel&zinistanice (koleje,
zabezpéovaci z#izeni atd.) a nastup&jsou ale ve spr&SZDC. Dochazi tak k paradoxni
situaci, kdy vypravni budovu a 1. nastupi§bokud imo sousedi s vypravni budovou) ma
jiny vlastnik nez zbyla nastupitTento stav findSi komplikace nejen v oblasti udrzby, ale
i z hlediska investni ¢innosti - nap. pri rekonstrukci stanice neni zar@veprovadna

modernizace dopravni technologie a oprava vypraudovy.

Zarover nesouCeské drahy, a.s. jako jeden z provozovatiazni dopravy finamg
narané emeno spravy a udrzby této infrastruktury, coz pevghodiuje oproti jinym

doprav@m, kteri tyto naklady nenesou.

Tento stav ma byt i s ohledem na evropskou legisiaftzv. Zeleznini baltky)
a zantrem Evropské unie liberalizovat vnitrostatni Zeiéai osobni dopravu narovnan a ma
tak dojit k uplnému oddleni provozovatele drahy a provozovatele drazni ralop
Ministerstvo dopravyCR zveejnilo v roce 2013 dokument j8vod nadraZi z majetkdD,
a.s. do majetku statu s pravem hospivdao SZDC, s.0., na zakl&dkterého by nil byt

pireveden veskery majetek slouzici k provozovani draay SZDC. Jedna se zejména
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0 vypravni budovy a pozemky pod kolejemi ve stahiciZangr nebyl dosud (2013)
realizovan, neviesen je hlavhzpasob Fevodu — proti prodeji majetkGD Ceské republice

protestuji #ktefi soukromi dopravci, kieév tomto vidi skrytou podporGeskych drah statem.

Timto by n¥l byt dokorfen proces odleréni cinnosti provozovatele drahy od
Ceskych drah, ktery zapal vroce 2003 rozlenim statni organizac€eské drahy,
pokratoval viy¢lenénim tzv. mrtvé dopravni cesty v roce 2008 (z&jistprovozuschopnosti
drahy - jednalo se o tehdejSi orgadidajednotky Spravy dopravni cesty) aclgrenim tzv.
Zivé dopravni cesty v roce 201izeni provozu — jednalo se o tehdejSi orgamizgdnotky

Regionalni centra provozu).

Bez ohledu na komplikované majetkové goynje mozné z hlediska prostorového

uspdadani rozdlit stanici a jeji okoli na vypravni budovu, koE/nastupis& a dale

prednadrazi, jak je patrné #illadu na obrazku 1.

prednadrazi
wypravni budova

nastupisté

Obréazek 1 Zeleznini stanice Frenstat pod Radrimst
Zdroj: (4), Gprava autor

Prednadrazi neni fpmo soudasti Zelezrini stanice, avSak s Zelezni stanici
bezprostedre souvisi. Ve ¥Siné piipadi jsou prostory fednadrazi ve vlastnictviigluSného

mésta ¢ obce, nikoliv CD nebo SZDC. Rednadrazi ve smyslu osobni dopravy slouzi
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jako propojeni Zelez#ii stanice s ostatnimi druhy dopravy a se svymioket jedna se
svym zpisobem o vstupni branu dogstaci obce. Z opaného pohledu igdnadrazi funguje
jako vstup do systému Zelezni dopravy. Obvykle se zde nachazi zastavkyejné

hromadné dopravy nebdimo autobusové nadrazi, parkovi§ak pro kratkodobé parkovani
K+R, tak i parkovidt typu Park and Ride), stojany na kola (hgwed zst. Pardubice hl.n.)
a ve nestech stani taxisluzby#iRry§Sim stupni integrace s ostatnimi druhyey@é hromadné
dopravy se pak jedna d@gstupni uzel hromadné dopravy, cozZ je obvyklé Vieyeld mestech.

Prikladem stanice s diéb provedenymigdnadrazim -i@stupnim uzlem je Olomouc hl.n.

Podle usptadani pednédrazi vzhledem k vypravni budovntizeme rozlisit
prijezdnd a hlavovaipdnadrazi. Usgadani vychazi zpravidla z mistnich pgina nelze
obecnrt tici, jaky zpisob usptadani je vyhod¥jSi. Zasadni zeny se realizuji ¥tSinou jen
béhem velkych investhich akci (nap vystavba pestupnich ufl Studénka a Bruntal
spolufinancovana z prastdki Regiondlniho opetaiho programu Moravskoslezsko).
U prijezdnych nadrazi fite komplikovat provoz tranzitni doprava, avSakdeiruh dopravy
Ize v rekterych gipadech vylotit pomoci stavebhitechnickych a dopravnich opani (nap.

prednadrazi v Olomouci).

Zeleznkni stanice se dagienit z rekolika hledisek. Z hlediskarppravnich operaci na
nakladni a osobni stanice. Usg@dani nakladnich stanic nerfednttem této prace, dale se

bude zabyvat pouze stanicemi osobnimi.
Osobni stanice se podle uspdani kolejist déli na:
- prajezdne,
- hlavové,
- kombinované.
Prijezdné osobni stanice unmingi bezlvrdovy prijezd vlaki. Umiseni vypravni

budovy mize byt béni, coz byva obvyklé u mezilehlych stanic. Vyprabniova je obvykle

situovana na strarblize k centru fsta nebo $Simu sidelnimu uUtvaru.

B B

=

Vypravni budova
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Obrazek 2 Schéma stanice €tion umis¢nim vypravni budovy
Zdroj: (5), Uprava autor

DalSi variantou pijezdné stanice je stanice s ostrovnim wnist vypravni budovy,
které byva uzito u&kterych odbonych nebo uzlovych stanic (na@uchdol nad Odrou nebo

Liberec). Nevyhodou KiZze byt omezenyijstup k vypravni budayva s tim souvisejici nizky

pocet parkovacich mist a menSi prostor pro navazntabasovou dopravu.

ma]l = — B8
Vypravni budova
, e P e ————, e ... -. .
g POOODODOOODOOONE0 [ = OOOOEOOOO0ONOHO0 1
[ — e "

Obrazek 3 Schéma stanice s ostrovnim wmiist vypravni budovy
Zdroj: (5), Uprava autor

Vyhodou pfijezdnych stanic je jednodussSi dopravni technolegiedpada nutnost
objizdt soupravu. S rostoucim gem motorovych a elektrickych jednoteidicich voza a

push-pull souprav ale tato vyhoda ztraci na vyznamu

4%

Zvlastnim pipadem stanice je staniceié¢pym uspdadanim, kdy je vypravni budova
umistna nad nebo pod nastupisti, coZ urychlujespny a pestupy cestujicich. Vybudovani
takové stanice je investié velice naroné. VCeské republice se tento druh stanice
nenachazi, ifkladem takové stanice je Warszawa Centralna \kBols

Hlavova stanice je zakéana kusymi kolejemi a umadje tak jen Uvréovy provoz
vlaki. Na hlavnich tratich Ceské republice se tyto stanicéili nevyskytuji. Mezi
nejvyznamgjSi zastupce échto stanic pdt Praha-Masarykovo nadrazi a Opava vychod.
Poloha vypravni budovy i kolejisti miaze byt béni nebo kolméa. Vyhodou hlavovych
stanic pro cestujici je kratSi dob#&egtum bez nutnosti fekonavat vysSkové rozdily. Tato
vyhoda je patrna u kratSich viakJ delSich vlak toto usp#adani ztraci vyhodu pro cestujici
v zadni ¢asti dlouhého viaku Absence vySkovych roidj¢ samorejm¢ vyhodna i pro
cestujici, kté ve stanici nefestupuji a svou cestu zde kan
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Obrazek 4 Schéma hlavové stanice
Zdroj: (5), uprava autor

Kombinované stanice obsahujiagzdné i kusé koleje,ifkladem je teba Brno hl.n.
nebo Perov po rekonstrukci v roce 2012. Kusé koleje seZpvaji pro vlaky, které jsou ve

stanici kortici nebo zainajici.
Déle se podle polohy na trati stanicdi tha:

- mezilehlé,
— pripojné a odbéné,
- uzlove.
V mezilehlych stanicich nedochazi kgwmjeni dalSi trati nebo roztveni trati.
U jednokolejnych trati maji obvykle stanice tohdaigpu i dopravni koleje — hlavni
priajezdnou kolej a dvpredjizdné, u dvoukolejnych tratiyti dopravni koleje.

U pripojnych stanic se k hlavni tratifipojuje jedna nebo vice trati,fipemz se
negredpoklada fechod celych viak mezi €mito tratmi. Fripojna stanice je vlakotvornou
stanici pro vlaky na vedlejsi trati a je proto vybma i odstavnymi kolejemi. U od&mych
stanic se hlavni trarozcEluje do dvou nebo vice trati a se talegpoklada fechod celych
vlaki mezi €mito tratmi. Do uzlové stanice je zadéab vice vedlejSich idgkolik hlavnich

trati a je z hlediska dopravni technologie nejs§&i Vzhledem k jejich fepravnimu

s s

1.3 Vypravni budovy

Podle TNZ 73 4955 se vypravni budovou rozumi gtdnbudova pro poskytovani
piepravnich sluzeb cestujicim &epravém, obvykle také spojena s prostory pro za&jst

dopravniho afepravniho provozu a spravinnosti. (6)

Obecrt Ize vymezit d¥ kategorie prostor nachazejicich se vypravnich back
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— vefejné a komemi prostory,

— sluzebni prostory — pro dopravce a pro provozogateihy.

Veiejné nebo viejné pristupné prostory Zelezmich stanic jsou mista nadraznich
budov, ktera jsouijstupna cestujicim. Jedna se o prostory pro cesajejich ochranuied
powetrnostnimi vlivy, nastupigt zaizeni pro odbavovani cestujicich,tizeni pro pijem,
vydej a uschovu zavazadel, hygienick&izeni, informani systémy, a igpadre dalSi
prostory a vybaveni souvisejici s pobytem cestiljicie stanici. Naopak sluZzebni prostory
neslouzi primaré cestujicim, ale provozovaieh drdhy a drazni dopravy a nejsou cestujicim

piistupné.

V (6) je obsazeno i ,provozni schéma vypravnidwyd. Na obrazku 5 riweme vidt
roz&kleni vySe uvedenych kategorii prostor a &ddi proudi prichozich a odchozich

cestujicich. Je zde schematicky zachyceno i oKgiavni budovy.

T, (T T e i v A i 8 T g j
k] = -
] B ] ;—hﬂ— copronry] | [ttt v
| sludbo [ oy
eae| _ © @@ 1
| | wrﬁ_w'ﬂ'_ ‘ Ayorerr || !
. 1 usﬁ‘m:.-m -
SO T FET I _:_fj :
: oy e Ty =
b % _umm’ s, M £ 14T @ VT,
E L Forii=For e Tl -1 SOCKT ZATE
* ool ciamaenery’
- | 2 j gt o
g restourace, bufel 8 |- oormcinyl . Vb atm
B N i > (nockeiny) .
Es o T — T 3 :
;§' 0 FluZly w %‘ o —— 3 oxe)
A
1l | ]
P~ R E b i A n R A L 5 >

D vereid coist BrovoZ v maliel Vb ————o advazrrost provesy v el Vs
DO O VRN = . & prochozi cost holy
i L -| PrOvOr W reik ol Vo 7 P .
FPOREIY oy G monpwiocrr odst fiody
IECOVEIZIN GGy FIOVOrrT RSt O OVOL e ) cekacs OG5t fraly

Obréazek 5 Provozni schéma vypravni budovy podle 7812955
Zdroj: (6)

Na tomto schématu je patrné, Zze 20 let stara nareraflektuje sotasné trendy
a poteby cestujicich. Velkym nedostatkem je zejména stadiek prostor pro komari
sluzby. Tebaze primarni funkci Zeleznich stanic je funkceippravni, trendem ve velkych
stanicich na zapad od naSich hranic {n&arnberg Hbf. nebo Salzburg Hbf.) je skloubeni

piepravni a obchodni (komir) funkce. Velké stanice tak funguji i jako obchodentra,
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kde si cestujici mohou nakoupit — a to nejen patsgvale i napiklad drogistické zboZzi,
obleteni, l1éky apod. Dale mohou pouziizné poskytované sluzby, vyuzit nabidek mnoha
gastroprovozoven. Na obrazku 5 je patrné, Ze komier sluzbam a obchédch neni
vénovano pilis prostoru. Moznostuznych nakup a sluzeb nejen Ze zvySi atraktivitu
hromadné dopravy, ale fippmnost komemich najemaé zlepSi hospodani sprava
Zeleznénich stanic skrze platbu ndjemného, podil na hnaékladi na vytagni atd.

Vysledkem bude vice prdstlki na udrzbu a rozvoj stanic.

Na obrazku 6 je zachycen sasny stav vyuziti vypravni budovy Zst. Hranice na
Moraw. Na tomto schématu je mozné &tidvSechny vySe uvedené kategorie prostor.
Jednotlivé kategorie prostor jsou popsany v nagleidh kapitolach.

zazemi resta u race
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Obrazek 6 Schéma vypravni budovy Zst. Hranice neaio
Zdroj: (5), Uprava autor
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1.3.1 Verejna ¢ast vypravnich budov

Do vaejnécasti vypravnich budov jsou zahrnutyfepe piistupné prostory — vestibul
(hala), cekarny, veéejnd WC a déle komeémi prostory — obchody, restaurace a dalSi mista
poskytovani sluzeb. Obettze rozalit verejné pristupné prostory ve vypravnich budovach

na:

— cekaci plochy,
— prachozi plochy,
— prostory pro odbaveni cestujicich.

Cekaci plochy slouZi u odchozich cestujicialekani na vlak, uifchozich cestujicich
muze slouzit k¢ekani na navaznou dopravu. V&sSich stanicich byva vyhrazena specialni
mistnost {ekarna), haly jsou zpravidla vybavenyiguSnym mobilifem (laviky). Po
zavedeni produkt@eskych drah SC Pendolino bylyizeni specialnéekarny —CD Lounge.
Tyto ¢ekarny nejsou vejn¢ pristupné, maji do nichffstup pouze cestujici viakSC

Pendolino a drzitelé jizdenek naddti.

Dimenzovanimsekacich ploch se zabyva norma TNZ 73 4955. Pro sgtpeelikosti
¢ekacich ploch se pouzivaji hodnoty&oivé a piichozi frekvence cestujicich. Vychazi se
z vypaitu frekvence ve dnech pracovnich a ve dnech prakoviklidu. Zpravidla je
rozhodujici Sgikova frekvence pracovniho dne, vyjma rekrdah a lazaskych mist. Na
jednoho cestujiciho norma uvaZzuje plochu 1,20 thstanic s malou $giou frekvenci se
posita s 0,65 rhna jednoho cestujiciho.(6)

Do ¢ekacich ploch Ize zahrnout i komier prostory, zpravidlatizné druhy obchad
a gastroprovozovny (restaurace, rychlacesbtveni, pizzérie atd). Kom@i prostory
zatraktiviuji cestovani hromadnou dopravou, protoze cestmjicie [fed z&atkem cesty
nebo i po ukodeni cesty uskutait mensi nakupy. Rozvoj komigrich ploch ale nesmi byt na

Ukor prepravni funkce Zelezémi stanice.

Prichozi plochy slouzi kifistupu cestujicich z/na nastupiStledna se zpravidla
o halu. Ve ¥tSich stanicich s vy$8im gtem cestujicich byva hala ragdna na pijezdovou
a odjezdovoutast. Kratkodob se zde cestujici také zdrzuji, zpravidla u infamieh tabuli.
Prostory nebyvaji fistupné 24 hodin defipale obvykle se n&ast noci uzaviraji. V malych
stanicich byva oteviraci doba prostor omezena dahatby zamistnan@ osobni dopravy

nebo dopravni sluzbyfipadré jsou zcela uzaeny, coz neni pro cestujiciilis prijemné.
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Nedilnou sodasti véejr¢ pristupnych ploch jsou i systémy pro informovani
cestujicich. U velkych a modernizovanych staniges@é o dynamické inforndai systémy,
jejichz prostednictvim se cestujici dozvid&asu odjezdu pdpprijezdu vlaku, cilové stanici
a nacestnych stanicich, nastupisti a koleji, zeékitak odjizdi a zpozahi vlaku. Informani

systémy maji vizualni a akustickou formu.

Podoba vizualnich inforrdaich systémd se v piibéhu doby vyvijela od
mechanickych Zézeni typu Pragotron az po LED a LCD obrazovky,ré&tse objevuji
v modernizovanych stanicich. Obrazovky byvaji usmgtv hale u pichodu k nastupistim
a Wtsinou i v podchodecti nadchodech, kde usnagi orientaci cestujicichipprestupovani
a @i nastupu. ZjednodusSené infortimi panely jsou umishy i na jednotlivych nastupistich.

Obrazovky ngly by byt umiséné tak, aby nebyly osvicenyfimym slunénim
swtlem. Pouzité pismo musi byt dostai& velké, aby nebylo pro cestujici problém si

potrebné informaceiggist.

V nadraznich halach jsou Waeny i statické informace v podobastnek, klapram,
vitrin apod., které slouzi napk informovani o vylukachti mimoradnostech, nabidkach

osobnich dopravg k vyvéSeni propagaich material atd.

Vizualni informace jsou dopémy akustickymi hlaSenimi. HI&Seni musi byt vSude
dolre slySitelnd, proto jsou reproduktory instalovaejen v hale, ale i dalSich prostorech.

Systémy pro akustické a vizualni informovani césidp provozuje SZDC.
V souwasné dob je nejpouzivagSi systém INISS brimské spolénosti Chaps s.r.o., dale se

pouzivaji systémy HaVIS a HIS. V malych stanicicbmadi hlaSeniimo dopravni sluzba.

V souwtasné dob je patrny pozitivni trend, kdy jsou wgstupnich uzlech umésty
informacni panely k navazujici hromadné, zpravidla autob@sdopras. Tyto panely byvaji
situovany ped vypravni budovouffpadré v/ina vypravni buday Informuji o stanovistich
a casech odjead navazujici dopravy a cestujici tak nemusi stolziedat spravné stanowist

COZ je uziténé obzvlas v ptipadech, kdy neni nagstup mnohgasu.

1.3.2  Sluzebni prostory vypravnich budov

SluZebni prostory vypravnich budov jsou fisfupné cestujicim a slouzi k zajisit
provozovani drahy a drazni dopravy. Z pohledu pzovani drazni dopravy sem Hat

zejména osobni poklady a uschovny zavazadel. Geigggu odbavovani witéchto prostor.
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Ve stanicich, kde je podleigpravnich pizkumi odbaven pouze maly pet
cestujicich, dochazi k ruSeni osobnich pokladekudP@e zde dopravni sluzba, byva obvykle
mozné zakupovani jizdnich dokiadi vypra¥iho. Tomu niZze byt uzjfisobena dopravni

kancel& vydejnim oknem (napzst. Stramberk). Osobni pokladny jsou ale teay.

Nedilnou a pdtbnou so&asti vypravnich budov je zazemi pro Zamance osobnich
doprav@ (nag. vlakovécety, pokladni), nakladnich dopravnag. posunovéi a strojvadci)
a zamstnance provozovatele drahy (vyptgvsdtlovaci a zabezg@evaci technici, tréovi

délnici). Jedna se o denni mistnosti, Satny, soceiiieni nebo noclezny.

viv s

odkud sefidi provoz ve stanici i viflehlych Gsecich (pdp navazujici trat fizené podle

predpisu SZDC D3 nebo jednotna obsluzna pracgvist

Pokud je stanicgizena dalko¥ (nebo se jednd o dopravnu na tridfiené podle
piedpisu SZDC D3) a neni zdétemna dopravni sluzba a zartje zde zru$ena zZiwodu
malého potu odbavenych cestujicich osobni pokladnai(nggi. S&panov), stanice se uzav
véetne verejre pristupnych prostor. Vyhodou je Uspora provoznicHawdikpro provozovatele
drahy i provozovatele drazni dopravy, avSak nevgho@ snizeni komfortu pro cestujici —
nelzeé¢ekat na spoj uvnitbudovy v gipad negiznivych klimatickych podminek. Ro¥a je
diive nebo pozgi dojde k projeeim vandalismu, protoZe stanice neni obsazena atakeni

hlidana.

Rizeni provozu ve velkych stanicich jiz neni situnv&e vypravnich budovach, ale
byva sousedno v ustednich stagdlech (Olomouc hl.n., Ostrava hl.n., Bohumin).
V budoucnosti se fedpoklada fizeni provozu z Centralniho disjeeského pracovist
v Prerow, piipadreé z regionalnich disgerskych pracovi§ dale tak bude ubyvat vyznam

stanic z hledisk&izeni provozu.

Dopravni kancei@ ale v dalko¥ fizenych stanicich ruSeny samem¥ nejsou.
V piipact mimorddnych udélosti je mozné je obsadit pohotovostnjipraxim a fidit

dopravu ve stanici odtud.

Ve vypravnich budovach jsou rath umisény technologie pro provozovani drahy.
Jedna se néjklad o reléové mistnosti, akumulatorovny, mistnedtabelovymi zaéry atd.
Trendem v posledni deébje vymig’ovani technologii z vypravnich budovy do #ov
budovanych objekt nagiklad z divodu uz nevyhovujiciho stavebrtechnického stavu

vypravni budovy.
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Souwéasti mnoha vypravnich budov jsou i byty. Byty bylyzovany ve vypravnich
budovach zejména v 19. stoleti pro zamance drah. V séasné dob se jiZz nové byty
ve vypravnich budovach nigzuji a to hlaveé z hygienickych dévodi, zejména vysoké

hlu¢nosti.

Ve vypravnich budovach byla umisa i pracovidt technicko hospodékych
pracovniki. V¢tSi stanice mly svého pednostu, personalistéi Ucetniho. Procesem
centralizace pirezovych ¢innosti a celkovou z#mou struktury drah klesal pet
administrativnich i provoznich zasstnané Ceskych drah a SZDC a tak sarfgjag klesala

i potieba sluZzebnich prostor.
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Obréazek 7 Pget zangstnand Ceskych drah, a.s. ve letech 1997 — 2012
Zdroj: (7), Gprava autor

Mnoho sluzebnich prostor je tak upraadano a velmi obtizh pro ¢ hleda
smysluplné vyuziti, coz vede aZz k tomu, Ze skterych nadrazich byvaji nevyuzité byvalé
administrativni prostoryiebudovavany ndfklad na ubytovny pro sociairslabé obany.

Mezi problémova mista pét nejen stanice s malym §gem nastupujicich

a vystupujicich cestujicich, ale i doprawfilezité stanice, které ale lezi pobliz malych obci

(nap. Suchdol nad Odrou) nebo byvalé pohéahprechodové stanice.
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1.4 Nastupist é

Nastupist jsou dopravni plochy ve stanicich a zastavkachzétd nastupu a vystupu
cestujicich a kisstupu manipukni techniky k vilakm. Jedna se o séést Zelezriniho
spodku nad arovni terénu. Nbwiizovana nebo rekonstruovana nastupjSbu navrhovanéa
podle normyCSN 73 4959 ,Nastupi§ta nastupistni ifistteSky na drahéach celostéatnich,
regionalnich a vigkach“ a musi splovat technické specifikace pro interoperabilituay&i se
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace FR3), tzn. musi byt bezbariérdv

piistupnd a pouzitelna osobami s omezenou schopuasibu a orientace. (8)

Podle pistupnosti se nastupstdéli na Growiova a mimouroiova. Urowviova
nastupit jsou gistupna pouzeips koleje, kdeztoifstup na mimourawva nastupist je
mozny nadchodem nebo podchodem a cestujici nerebsi menize se dostat na nastugist

pres koleje.
Z hlediska dispoziniho usp#adani rozliSujeme nastupista:
- Vvngjsi,
— ostrovni,
— poloostrovni,
- jazykova. (9)
VnéjSi nastupidt maji pouze jednu nastupni hranu - jsou wnistna vrjsi strar
krajni koleje, a to nejen u vypravni budovy, aleai druhé strankolejis€ (nag. bilovecké
nastupi&t v Zst. Studénka) nebo n&t§ine zastavek.

4 AN

A\ /

Obrazek 8 Schéma &8iho nastupist
Zdroj: (9)
Ostrovni néastupist je mimouroviové, lezici mezi kolejemi, obvykle se &iva
nastupnimi hranami. iBtup na nastupidtje ples nadchody, lavky nebo podchody. Za
arowviiovy pristup se nepovazuiji sluzebrtephody pro zagstnance provozovatele drahy nebo
dradzni dopravy a pro manipdld techniku. B tomto usp#adani dochazi k uplnému
vylouceni koliznich bod mezi @Simi proudy cestujicich a jizdami viakpo staninich
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kolejich a jedna se tak o nejbezpgsSi reSeni, ovSem investi¢ velmi nar@né. Velkou
nevyhodou je ndist dob pestupl a pistupi z divodu nutnosti pekonavat vyskoveé rozdily.

AL - 7 A,
N\ it /

Obrazek 9 Schéma ostrovniho nastgmibodchodem
Zdroj: (9)

Poloostrovni nastupiStie umiséno v kolejisti, nize mit d¥ nastupni hrany, ale je
piistupné pouze Uravoveé. Pristup na poloostrovni nastugige pres tzv. centralnifigchod.
Centralni pechod niZe byt Zizen na jednokolejnych tratich aube vést pes koleje
s maximalni tréovou rychlosti 50 km/h. i projektovani centralniho fpchodu musi byt
dodrzeny rozhledové pafry v zavislosti na tréové rychlosti. Vyhodou centralnihdggzhodu
z hlediska bezpmosti je sousedni pSich proud do jednoho mista, na rozdil od starych
ve srovnani s vybudovani mimourmweho gistupu. Centralniigchod nize byt zaush do

¢ela nastupigtnebo pimo do nstupist v tomto gipact déli nastupist na dw ¢asti.

/ \
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Obrazek 10 Schéma poloostrovniho nastépist
Zdroj: (9)
Jazykové néastupiSje prodlouzen&ast nastupistu kusé koleje. Norm@SN 73 4959
uvadi, Ze se jednd o mimourmwé nastupist akoliv toto uspdadani nize byt
i u troviiového nastupist(nag. nastupidt 1A v Zst. Rerov po rekonstrukci).

\// %\

Obrazek 11 Schéma jazykového nastepist
Zdroj: (9)
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Nov¢ se mohou budovat nastugi® nastupni hranou ve vysce 550 mm nad spojnici
temen kolejnic, mimo vyjimek uvedenych v nar@SN 73 4959. Smyslem tohoto ofsti je
usnadini nastupu a vystupu z Zelegmich vozidel, kdy nizkopodlazni vozidla maji v této
vySce dvée. Nastupi&t maji byt obecé budovana v fime, ale pokud toho nelze s ohledem
na mistni podminky dosahnout, je mozné budovatupé&st v oblouku v minimalnim

polongrem 300 met.

Ve stanicich, ve kterych se nachazi pouze mimaine& ostrovni nastupist
a pipadreé vnejSi nastupist prilehlé k vypravni buda¥, se jedna o tzv. plnou peronizaci. Toto
ieSeni je vyuzivano na vytizenych dvoukolejnychidhatzejména tranzitnich Zeleznich

koridorech.

Pokud je mimourokovy pristup kombinovan s dréevym, jedna o tzv.
poloperonizaci. Mimourawové nastupist se vybuduje v kolejové skupginvzdalerjSi od
vypravni budovy a je tak zabréro piichodu cestujicich ips pfijezdné starni koleje.
Uroviiova néastupiét jsou pak umisha v kolejové skupih bliz8i k vypravni budoy
Poloperonizace byla hajrvyuzivana v minulosti, avSak toteSeni bylo pouzito iip stavie

tranzitnich Zelezinich koridofi, ptikladem je stanice Suchdol nad Odrou po rekonsirukc

Délky néstupnich hran se dimenzuji podtedpokladaného nejdelSiho zastavujiciho
vlaku. Ve stanicich na p&téch tratich, kde zastavuji mezinarodni dalkovékylamaji
nastupit déelku az 600 melr na zastavkach na regionalnich tratich jséznh nastupist
o délce 60 - 70 mair(ale i na zastavkach na koridorovych tratitklpdem je zastavka
Zavada na ll. koridoru). Vifpact, Ze je zastavujici vlak delSi nez nastupistni durge tato
situacetfeSena op&tnim dopravce, zpravidla omezenim vystupu cesthjieicasti vlaku

piesahujici nastupist

Sitka nastupi§ je dimenzovana podle #gbvé frekvence cestujicich ¢etns
zohledréni atekavaného budouciho vyvoje. Minimalnik&i nastupi§ udava norma’ SN 73
49 59 takto:

— u oboustrannych ostrovnich nastdpi®jmeér 6,1 metru,

— u oboustrannych poloostrovnich nastdpigjmért 4,3 metru,

— u jazykovych nastupi$ kondi (¢el) ostrovnich a poloostrovnich oboustrannych
nastupig nejmeért 3,2 metru,

— uvrgjSich a ostrovnich jednostrannych nej&@rb metru. (9)
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Z vySe uvedenych parametje patrné, Ze navbudovana néastupiStisou vyrazg
kolejist pri rekonstrukci stanic. Nespornou vyhodou pro césity¢ ale skuténost, Zze no¥

budovana nastup&poskytuji dostatay prostor, aby mohla plnit i pobytovou funkci.

Velmi dulezity vyznam z hlediska uspidani Zelezgni stanice (a samegjme
i zastavky) maji fistupové cesty na nastugiStNa nastupi$t navazuji pistupova z#zeni,
jako jsou podchody, lavky, Sikmé rampy, schagigiskalatory, vytahyi sluzebni pejezdy
pro voziky. Ristupy na nastupi&tmusi byt plynulé, firozené a nesmi v cestujicich
vzbuzovat pocit ohrozeni. i@dnostd je nutné navrhovat takovéeSeni, ktera budou
minimalizovat dochazkovou vzdalenost a ztracen&aws spady.

Pro g@istup na mimourowova nastupist slouzi podchody nebo nadchody a lavky.
Obvykle se buduji podchody, protozeegstavuji mensSi vysSkovy rozdil. Vybudovani
nadchodu nebo lavky ma smysl tehdy, pokud ijistppova cesta situovana vyréznad
arovni nastupi§ Lavky a nadchody se vetgim patu vyskytuji na Ostravsku, napv Zst.
Ostrava hl.n., Ostrava Ktite nebo Tinec. Zeleznini stanice s rozlehlym Kkolejinh
roz&luje prilehlou obec, podchody nebo lavky tak mohou slopid ESi i jako spojnice
takto rozalenych néstskychcéasti. Napiklad v Zst. Olomouc hl.n. umadje jizni podchod
spojeni pednadrazi s mistiasti Hodolany a urychluje tak zim& peSi presun na autobusové

nadrazi.

Schodist jsou samoiejmé negastjSim gristupovym z&izenim spojujicim nastupiét
s podchodem, lavkou nebo nadchodem nebo tujmd piimy piistup na nastupidt Sika
schodi$ se dimenzuje na fkiovou frekvenci cestujicich, nejmensfigtupna Fka cini
1,6 metru. V pepravié vyznamnych stanicich jsou schodigioplréna eskalatory (Zst. Praha

hl.n., Ostrava Svinov a dalsi).

Sikmé rampy se pouzivaji ndilad u vrgjSich nastupigve stanicich nebo u nastupis
na zastavkach (napHoStejn na obrazku 12). Pro zachovani bezbamdrowistupu musi mit
Sikmé rampy sklon v poénu 1:12, tj. 8,33 %, u ramp kratSich nez 3 metfZzendosahovat
sklon pongru 1:8, tj. 12,5 %. Dale jsou po 9 metrech rdedy podestami o délce alespo
1,5 metru. Patrnou nevyhodou Sikmych ramp je teélka] takZze je neni mozné pouzit
v prostoro¥ stisrgnych lokalitach. Napklad pro gekonani vySkového rozdilu z nastupist
do podchodu (cca 4 m) by byla nutna Sikma rampéleedies 50 met.
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Obréazek 12 Sikma rampa
Zdroj: (10)
Bezbariérovy fistup na nastupiSttak zejména v rekonstruovanych Zelénith
stanicich nejastji zajistuji vytahy. Jedna se o prosto¥oméreé narané ieSeni, na druhou
stranu se jedna eSeni investné nakladné. Vytahy se také bohuzel stavastou obti

vandalismu.

Schodid& i Sikmé rampy musi opany zabradlim a madly zacélem zvySeni
bezpeénosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nabatace. V sotasné dob jiz

stavba, ktera tyto nalezitosti nema, nedostaneuklatai souhlas.

Pfimo na nastupiStich mohou byt se souhlasem viastdikhy a za podminky, Ze
nebudou pekazet pohybu cestujicich a manigniiatechniky, umisiny objekty komeiniho,
piepravniho i dopravniho charakteru. Jednd se zpeawdrychld oberstveni a bufety,
stanovist pro dopravni sluzbu (napv zst. Ostrava hl.n.) nebo dokonce i osobni godrky
(zastavka Ostrava-Stodolni). Vyhodou pro cestugcidobra dosazitelnosgédhto sluzeb

i mimo prostory vypravni budovy.

Pro komfort cestujicich jsouiZité i nastupistniifstresky. Dle normyCSN 73 4956
se nastupistnimiistreSky opaiuji nastupist ostrovni a vjSi, avSak nastupistnimrigtresky
jsou vybavena i nastup&poloostrovni (nap v Zst. Znojmo). Minimalni plochatistreski je
6 m2 a vzdy musi byt zasSenaiast nastupistse schodi&m do podchodu, aby se zabranilo
zatékani srazkové vody do podchodu. Obvykle se jpbuatistieSky se sedni podprou
standardizovaneho ,koridorového" vzhledu, ale dojélych piéipadech se pro zachovani
historického radzu zelezii stanice buduji atypickérigtreSky (nap. v zst. Rerov). Ri
rekonstrukci stanice vyvola postaveni nastupistpféstiesk vyssi investini naklady, ale na
druhou stranu absenceéigireSki vyrazré snizuje komfort cestujicich Zidodu neexistujici

ochrany ped powtrnostnimi vlivy a omezuje tak pobytovou funkci ngsse.
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Pravidla pro ozn#gvani nastupidstanovuje technickd norma TNZ 73 6390 ,N&pisy
nazvi Zeleznénich stanic a zastavek”. Napisy nézstanic a zastavekéetné podnikového
symbolu provozovatele drahyi(de CD, now uz SZDC) jsou saiésti informa&ni soustavy
a dophuji jednotnou orientaci cestujicich a Zelénfho vlakového personalu. ¢elem
ozna&ovani stanic a zastavek je usnadnit orientaci esoldaku o mist, kde se vlak nachazi
resp. do kterého ipizdi. Technicka vytvarnd Uprava napis jejich umisini musi byt
jednotné, aby orientace cestujicich byla snadndcala. Napisy musi byt umievany
v souladu s estetickymi pozadavky architektury budanusi byt trvale viditelné @telné ve
dne i v noci. Nesmi byt zakryvany jinymi informademeklamou, vyzdobou nebo zeleni.
Zeleznkni stanice se stafi budovou s fisteSkem nebo beztistresku ¢i zasteSeného
nastupi u budovy musi byt oz@any napisy nazvu stanice na buéoxe ¢tyt stran.
Zeleznéni stanice se stamii budovou a ostrovnim nastugi$t nebo zageSenym
nastupi&m u budovy musi byt row ozn&ena ze vSeclityt stran. Ostrovni nastupst
zasteSené nebo nez&sfené musi byt ozé@no nazvem stanice. Oboustranné pitiemé
napisy se umfslji na obou jeho koncich a podigiteSkem. Napisy na koncich nastupist
musi byt umisiny kolmo na srér koleje. Oboustranné pragiené napisy pod ifstreSkem
musi byt rozmiginy v takové vzajemné vzdalenosti, aby aam bylo viditelné z vlaku po
celé délce nastupist(11)

1.4.1  Konstrukce nastupiS t a bezpe énostni prvky

Podle konstrukce rozliSujeme nastupsypana a nastupéss pevnou nastupni hranou.
Nové mohou byt budovana pouze nastupstpevnou nastupni hranou teoou betonovou
konstrukci, nova sypana nastupift nesngji byt zizovana.

Sypana nastupiSijsou obvykla ve stanicich a zastavkach na regmaddltratich nebo
meére dulezitych trati celostatnich. Jsou feoa z nenamrzavého propustného materialu
S uzaviraci vrstvou drti,ifpadré betonovym obrubnikem. Normovana vySka nad temenem
kolejnicecini 200 mm, avSak ani tato hodnota neni vSude aosata. Nastup cestujicich do
vlaku je tak zn&n¢ nepohodiny a takové nastugiSiemize vykonavat pobytovou funkci.

Ukazka takového nastupige na obrazku 13.
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Obrazek 13 Sypané nastupist
Zdroj: (5)
Nové se buduji nastupidts pevnou nastupni hranou typu SUDOP, typu Tisdkpu
,L* @ moderni nastupisttypu UMSTEIGER PLUS 2000.

Velmi ¢asto se vyskytujicim typem nastupigeé nastupist typu Tischer. Tvli jej
nastupistni zidky z betonovych prefabrikdtNastupistni zidka se skladd z podlozek
nastupistnich tvarnic Tischer. Pevna hrana nastujgisovreéz tvorena z nastupistnich tvarnic
Tischer. Pevnou nenastupni hranuitvbetonovy obrubnik. Vlastni¢leso nastupist je

nasypano z nenamrzavého materialu a zimatn(5)

Nastupis¢ typu SUDOP je v saiasné dob negastji uzivanou konstrukci.
Konstrukce je tviena tvdeno nastupistnimi zidkami a konzolovymi nastupitrdeskami.
Konzolova deska je zviiiti strany uloZzend na zhetré drti a vrst¢ nenamrzavého
materialu. Ze stranyipehlé ke koleji je konzolova deska uloZzena naug@stnich tvarnicich
Tischer, které jsou poloZeny na uloznych blocichzesych na podkladni a vyrovnavaci
vrstvu z podkladniho betonu. Ukazka takového néstibije na obrazku 14.
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Obrazek 14 Nastupi&typu SUDOP
Zdroj: (12)

Nastupist typu ,L" je tvoreno nastupistni zidkou z prefabrikdéypu L a konzolovymi
nastupistnimi deskami, které jsou na jedné stvainé uloZeny na nastupistni zidku do vrstvy
malty na druhé str&na ogru nasypanou z dit Prefabrikat typu L je uloZzen na podkladni

a vyrovnavaci vrstvu z podkladniho betonu. (5)

DalSim typem néstupistni konstrukce je moderni &akéni systém UMSTEIGER -
PLUS 2000, ktery se €eské republice zal pouzivat ped cca pti lety. Jedna se o skeletovy
konstrukni systém uteny pro nadzemni dopravni plochy, které se wWjfapiedevSim
z prefabrikal. Systém tvéi nastupistni desky polozené na dlouhé betonovéikgskteré
jsou osazeny do betonovych patek. Tideni bylo pouZito nafklad na zastavce Zelezna

ruda centrum. Konstrukce nastupif na obrazku 15.

Obrazek 15 Konstruki systém UMSTEIGER - PLUS 2000
Zdroj: (13)
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Tento systém maekolik vyhod. NevyZaduje Zadnou 2mu giécného sklonu plah
coZz znamena menSi zdborydy a systém je tak vhodny zejména na nastupiStmihpl
budované na naspu. Vriipad pouziti topného systéemu instalovaného do kons&ukc
nastupit zcela odpada nutnost jeho zimni Gdrzby. Nastépiépotebuje podporu na konci

odvraceném od koleje. (13)

Pro zvySeni bezgaosti na nastupisti nejen pro osoby s omezenoupsdsdi pohybu
nebo orientace jsou nastugistybavena nasledujicimi bezp®stnimi prvky: bezpmostni

pas, vodici linie s funkci varovného pasu, varopay a signalni pas.

Bezpe&nostni pas jéast nastupigtpodél nastupni hrany, ktera nenfama procekani
cestujicich, aby nedoSlo k jejich zachyceni prgjizém viakem. Jeho #a je 0,800 m §
rychlosti v gilehlé koleji nejvySe 160 km/h a 1,300 ri pychlosti v ilehlé koleji vySSi nez
160 km/h a nejvySe 200 km/h. BeZpestni pas ma shodnou barvu i shodny povrch, jako
ostatni plocha nastupést(10)

Vodici linie s funkci varovného pésu je zvlastniniou unélé vodici linie, ktera na
nastupisti od&uje bezpé&nostni pas od ostatni plochy nastupideji stka je 0,400 m, tvio ji
podéIné drazky ve tvaru trapéxiast linie o dice 0,150 m filéhajici k bezpénostnimu pésu,
se opat kontrastnim optickym zganim Zluté barvy. Pokud jefiprekonstrukci stavajicich
nastupi§ na nastupistijfekazka (nap vstup do podchodu) ve vzdalenosti mensi nez 1n800
byl by prichod mezi bezpmostnim pasem argkazkou pilis Gzky. V takovém fipact se
vodici linie s funkci varovného pasu na délkekazky gerusi a vstup do tohoto prostoru se
opati varovnymi pésy (vyzr@ni prostoru, ktery neni pro nevidomé samostatistupny).
(10)

Varovny pas je zvlastni formou wi®g vodici linie oznaujici misto, které je pro
zrako\& postizené osoby trvale négtupné, nap sluzebni komunikacej@chody pes koleje
(i urcené pro cestujici), konec nastupidvia Stku 0,400 m, jeho povrch je tien vystupky
tvaru kulovych Gsé. Cast varovného pasu viéé 0,150 m se opétkontrastnim optickym
zna&enim Zluté barvy. Varovny pas musicizanejdale 0,300 m od vodici linie s funkci
varovného pasu. V mistech, kde je vstup nafisgpna mista znemoam zabradlim, se

varovny pas nevlozi. (10)

Takeé signélni pas je zvlastni formou &iénvodici linie a vyznéuje dilezité trasy
a pristup k dilezitym mistim, zejména vstupn do podchodu, k vypravni budgwk ¢ekarrg

nebo k vychodu z nadrazi. Musi mitksi 0,800 m, povrch je @p tvoren vystupky tvaru
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kulovych Usei a neni nijak barewnodliSen nebo vyzrian. V mis¢ navaznosti na vodici linii
s funkci varovného pasu musi byt signalni pas erdékejvyse 0,300 m, v méshavaznosti
na podchody nebo pozemni stavby musi byt t&ornu girozené vodici linie (nap proti
zidce podchodu, proti zdi vytahu, protérst pristreSku). V mist, kde navazuje signalni pas,

se vodici linie s funkci varovného péastemsi na délku 0,400 m. (10)

Vodici linie s funkci varovného pésu, varovné paswignalni pasy se vyzagi
vhodrg tvarovanym dlazdicemi. U nastupi§ konzolovymi deskami se pouziji konzolové

desky s upravenym povrchem. (10)

1.5 Mobilia F

DuleZitou sodasti Zelezrinich stanic je mobilia Do tohoto pojmu je moZné zahrnout
raizné drobné objekty v halach i na nastupistich. Nejdt¢jSi jsou laveky, které umo#uji
pobytovou funkci. V halach se zpravidla gopouzivaji kovoveé lavice s misty ofldnymi
opéradly. Jednim zithoda tohoto opateni je to, aby lawky neslouzily nefizpasobivym
ob¢anmim, ktei nepobyvaji v Zeleztihich stanicich ziepravnich dvodi, ale pro

pienocovani a odgmek.

Do mobilige Zelezninich stanice pé&t dale odpadkové koSe, infortim a reklamni
stojany a panely,izné dekoréni predmety, rostlinnd vyzdoba nebo stojany na koi@d
vypravni budovou. Ukadzka mobiféZeleznini stanice je na obrazku 16.

Obrazek 16 Mobiliazeleznéni stanice
Zdroj: (5)
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Cestujici s mobili'em Zelezninich stanic fichazeji do bezprosdniho kontaktu,
proto je nutné, aby byldIné rozmisén a vyhovoval cestujicim po ergonomické strance.
Mobiliai musi byt umisin tak, aby nefekazel gSim proudm a umo#oval plynuly provoz.
Svym designem dotva vzhled a atmosféru Zelezni stanice. Zjevé opotebovany,
poSkozeny a nebo dokonce odpudipasobici mobili& nepisobi jako dobra vizitka

provozovatele Zelezéni stanice.

Pri volbé vhodné mobilige je teba vzit do Uvahydkolik faktora — malo nakladnou
adrzbu (napiklad nizké naklady na uklid), trvanlivost a na smélekventovanych mistech

i odolnost proti vandém. To plati nafiklad pro konstrukci nastupistnichigtiesk.

Obecr Ize fici, Ze vybavenost stanic mobilén je na dobré udrovni. BohuzZel se
vyskytuji ripady nedostat@é vybavenosti. ikladem je absence lasgk na 1.nastupisti
v Zst. Olomouc hl.n. Toto nastugige velmi frekventované, ale cestuji si nemaji kddnout

a nemaji ani prostor k odloZeni zavazadel, pokugk@tji polozit na zem.

Instalaci mobiliée se rovaZz daji usmdriovat @Si proudy a chovani cestujicich.
Zabradlim se da omezit pohyb cestujicich do mide knaji zakazanyifstup a slouzi
samozejn¢ i ke zvySeni bezgeosti. Rikladem nitize zabradli na wjSim nastupisti
u vypravni budovy, které neslouziepraw cestujicich, aleifehla kolej je pojizdna (nap.
Zst. Studénka nebo Frydlant nad Ostravici po rekoks). Pokud se népdpoklada
s plrenim dlouhodobé pobytové funkce nastufigtebyvaji na nich umisty lavicky a

cestujicicekaji na spoj v jinéasti stanice.

1.6 Sluzby poskytované v Zelezni énich stanicich

V Zeleznénich stanicich je v oblasti osobni dopravy cesimjiposkytovana Siroka
Skala sluzeb. Jejichigije dana v zavislosti nagpravnim vyznamu stanice. Obédne tyto

sluzby rozdlit na:

- zakladni,
- doplikové,
- komegni.
Poskytovani zakladnich sluzeb a jejich rozsah jecifgovan v 8 21 vyhlasky
&. 177/1995 Sb. Zelezimi stanice pro provozovani iené drazni osobni dopravy musi byt
podle vyhlasky vybaveny:
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a) zaizenim pro odbavovani cestujicich,

b) zaizenim pro pijem, vydej a Uschovu zavazadel,

C) nastupisti,

d) prostory pro cestujici a jejich ochrante@ powtrnostnimi vlivy,

e) hygienickym z&izenim,

f) informainim systémem oifjezdu a odjezdu vlak elektronicky informani systém
musi byt zpistuprén i pro osoby s omezenou schopnosti orientace,

g) orienta&nimi zna&kami o gistupu k vlakm, wetné hmatového nebo akustického
vyznaeni gistupu k viakm pro osoby s omezenou schopnosti orientace,

h) bezbariérovym fistupem do prostéra z&izeni slouzicich cestujicim,

i) oswtlenim prostor pro cestujici. (1)

Z pohledu provozovatele Zele#Zni stanice se tedy jednareplevSim o zajighi
piistupu do vEejné pristupnych prostor, o poskytnuti ploch pro ¥eni dopravnich
informaci, zaji&ni 0Oklidu a oswtleni, penechani mista pro prodej jizdnich doklad
provozovanicekarny a viejnych WC. Osobni dopravce zdjige odbaveni cestujicich.
Nejvétsi osobni dopravce, spotost Ceské drahy, a.s., provozuje vnitrostatni pokladroy p
prodej cestovnich dokladoro vnitrostatni relace a vetgich stanicich i mezinarodni poklady
pro prodej rezervmich doklad i mezinarodnich jizdenek. \Mfgprav@é vyznamnych
stanicich jsou vybudovan@D centra, které krognnakupu jizdnych dokladposkytuji dal3i
doplikové sluzby (komplex#si informace tykajici se Zelezni dopravy nebo i prodej
darkovych pedméti). S rozvojem konkurence v osobni Zelémhi dopra¢ jsou uz
v n¢kterych stanicich (nd&p Olomouc hl.n. nebo Ostrava hl.n.) i pokladny soukych
osobnich dopravc

RozStujicim se zpsobem odbaveni cestujicich ve stanicich jsou jianehautomaty.
Vyhodou automdit zejména pro pravidelné cestujici disponujici etalitkou pegzZenkou je
rychlejsi ziskani jizdniho dokladu (u autothapravidla nebyvaji fronty). Jejich instalace
s sebou nese ¢které nevyhody, ndfklad absenci osobniho kontaktu s kvalifikovanym
zanestnancem osobniho dopravce, kteryizen pomoci v orientaci ve slozitém tarifu nebo

potiZze s ovladanim automatu pro starSi nebo nepinsddy.

Z pohledu na mnohé Zele#ni stanice je iejmé, Ze skutmost ani zdaleka
nekoresponduje s 8§ 21 vyhlasky 177/1995 Sb. Jak bylo uvedeno vySe,usledku

racionaliza&nich projekii v oblasti provozovani drahy a personalnich a proich Uspor
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v oblasti provozovani Zelezmi osobni dopravy dochazi kruSerii omezovani
poskytovanych zakladnich sluzeb. Jedna se zejméradbmvovéani cestujicich (ruseni
osobnich pokladen), n#ptupnost prostor pro cestujici pro jejich ochramied
powetrnostnimi vlivy (uzaveni haly ¢i ¢ekarny), znefistupréni socialniho zédzeni (a to

i z davodu Spatného stavebtechnického stavu) nebo ruSeni ischoven zavazadel.

Jakkoliv jsou tato op#&tni nepijemna pro cestujici, bude nutné je s ohledem na
ekonomickou realituifjmout a je takiteba stanovit minimalni garantovany rozsah sluzeb pr
uréité kategorie zelezatiich stanic na zaklgdejich prepravni dlezitosti.

DalSim druhem poskytovanych sluzeb jsou dkpVé sluzby. Mezi dogkové sluzby
pati ¢ekarny pro matky s &mi, specialnicekarny typuCD Lounge (na obrazku 17),
samoobsluzné Uschovni gy, Uschovny zavazadel, uschovny @&j¢pvny jizdnich kol,
stojany na kola nebo i sprchy. Tyto sluzby jsoukpts/any tetimi osobami (Uschovni

skiiiky a wtsinou i hygienicka zgzeni) neba eskymi drahami.

Obrazek 1TekarnaCD Lounge v zst. Ostrava hl.n.
Zdroj: (5)

V ptipac odéleréni vypravnich budov odCD k SZDC, by ngla tyto sluzby
provozovat SZDC (vyjma sluzeb poskytovany#timi osobami). Pokud ve stanici budou
tyto sluzby nabizeny, bude mit kntto sluzbam kazdy dopravcéistup. Na poskytovani
doplikovych sluzeb nevznika na zaktadyhlasky¢. 177/1995 Sb. pravni narok a proto zalezi
na provozovateli stanice, zda je bude poskytovaplikové sluzby mohou byt cestujicim
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poskytovany za uhradu (napoplatek za pouZiti sprch, poplatek za Uschovazadel apod.)
nebo bezuplath(raiznécekarny). Osobni dopravcete jako dopikovou sluZbu poskytovat
nagiklad prepravu zasilek (€eskych drah se jedna o sluz6D Kuryr). V neposlednfads
pati k dophkovym sluzbam instalace automiata jizdenky ve wstech, ktera maji vlastni
systém MHD, pipadreé i umisgni prodejniho mistai poklady mistniho dopravniho podniku

(nap. v Zst. Olomouc hl.n.).

Komerni sluzby nezajidiji dopravci nebo provozovatel drahy, nybrz externi
provozovatelé &hto sluzeb (najemci prostor slouzicich podnikai)této oblasti neni
provozovatel Zeleztini stanice svazan legislativou tykajici se dopravje tak limitovan
pouze mnozstvim vhodnych nebytovych prostor veigtanygienickymi, poZarnimi a dalSimi
relevantnimi pedpisy. Kometni sluzby tvéi nastavbu ekonomického systému Zel&zich
stanic. Jejich hlavnim cilem je zlepSit presli pro cestujici a nabidnout jim takové kotnér
(maloobchodni) sluzby, které cestujicintigmni pobyt v Zelezidnich stanicich. PHtsem
restaurace, rychla ebrstveni, izné druhy prodejnich autoniabankomaty, prodejny piva
(na obrazku 18), uzeniti jinych potravin, prodejny tisku, darkovychrguineta, textilu,
knihkupectvi, drogerie nebo dokonce na mnoha stanikadénictvi.

LG

llL!t

Obrazek 18 Komeni prostory v Zst. Ostrava hl.n.
Zdroj: (5)

Vzhledem k tomu, Ze tyto sluzby zali§i treti osoby (ndjemci vlastnika vypravni

budovy), jsou uvedené sluzby poskytovany pouze taie, je to pro najemce ekonomicky
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vyhodné.Cim dél ¢astji se tak cestujici setkavaji zejména ve stanisiahalym pepravnim

vyznamem s prazdnymi nadraznimi restauracemikémad nebo obchody.

Timto trendem jsou ale postizeny iepravié vyznamné fipojné ¢i odbainé
Zeleznéni stanice. S pokdajici optimalizaci grafikonu vlakové dopravy a talse
zapojovanim vlakové dopravy do IDS dochazi k zlap&é@vaznosti mezi spoji a tim zkraceni
dob mezi pestupy. Cestujici tak jiz nemusi travitipwas ¢ekanim na fipojny spoj ve
vypravni budo¥ a nepedstavuji pro poskytovatele konieich sluzeb zdroj trzeb. Kii

témto zakonitostem postuprlochazi k omezovani kongeich sluzeb pro cestujici.

1.7 PéSi proudy v Zelezni ¢nich stanicich

Pro ugeni optimalniho usgédani Zelezini stanice je jednim z hlavnich kritérii

minimalizace celkové dobyesunu cestujicichfaiz @i nastupu, vystupu nebdgstupu.

Pro modelovani §sich proud se pouzivaji makroskopické modely, ve kterychamejs
rozliSovani jednotlivi cestujici, na§i proud je nahlizeno jako na homogenni celeii P
proud je charakterizovabeimi zakladnimi vlastnosti: rychlost, hustota anzita. (8)

Rychlost gSiho proudu je zavisla na mnoha faktorech: hagigiho proudu, fyzické
kondici cestujiciho (zdravotni stav, 8ja jeho z&tZi (mnoZzstvi a hmotnost zavazadel),
lokalité¢ (cesta po rovié, po schodech, ze schigdorichod dvémi). Hustota vyjatlije paet
osob na jednotku plochy, obvykle jeden mgteresny. Obecny pedpoklad je, Ze s rostouci
hustotou klesa rychlos€giho proudu. Intenzita vyjédie mnozstvi cestujicich, Kigprojdou

urcitym mistem za jednotkéasu.

Pro modelovani ¢sich proud se vyuzivaji i mikroskopické modely, které popisuj
chovani jednotlivych cestujicich a interakci memin Mezi konkrétni mikroskopické modely
zabyvajicimi se gimi proudy pai model socialnich sil nebo model zaloZzeny na fpinc
nejmensiho Usili. Mikroskopické modely jsou vzhiedek jejich vysoké komplexnosti
vypocetns velmi nar@né. (8)

P&Si proudy lze charakterizovat podle jejichésm MiZze se jednat o&i proudy
tvorené cestujicimi, kieé ze stanice odjizdi, dale§i proudy tvéené cestujicimi, kié do

stanice pijeli a stanici opousti a v poslediade péSi proudy tvéené cestujicimi, ke ve

stanici grestupuji na dalSi vlakovy spo;j.
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Mriviw s

ktefi ze stanice odjizdi (nastupuijici cestujici). CkapssSich proud se liSi podle kategorie,
do které cestujici nalezi. Vzhledem k tomu, Zet&jiSpresné skladby cestujicich je proces
piesahujici rozsah této prace, bude vyuZiEnéni cestujicich podle TNZ 73 4955. Tato
norma rozeznava poceély dimenzovani fepravnich ploch dv kategorie cestujicich —
cestujici jezdici derna pouzivajici fedem obstarané jizdenky a dale cestujiciii lde po

odbaveni rozptyli déekacich prostor.

Do prvni kategorie cestujicich se daji zahrnoutviidalidé dojizdjici do prace
vyuZzivajici ¢asové nebo jinéipdplatni jizdenky nebo de&rdojizdsjici studenti. U této
kategorie cestujicich se tedy jedna pouzetichpd na nastupi§tz prednadrazi a tento
cestujici ani nemusi navstivit vypravni budovu, ygbke na nastupi&tla dostat i jinudy a je
to rychlejSi. Cestuji obvykle bez zavazadel neb@ mansi piru¢ni zavazadla (malé batohy,
tasky). Pravidel& dojizctjici cestujici vyuZivaji obvykle regionalni dopravmezi #tSimi
mesty i ¢ast dalkoveé linky (nap relace Kolin — Prahajf&ov — Olomouc). Na druhou stranu
I tito cestujici vyuziji vypravni budovu, protoZiezekupujicasove jizdenky (obvykle zatek

nebo konec tydne) nebo vipac zpozdni.

Do druhé kategorie cestujicich patidé cestujici mimfadre nebo nepravidely
zpravidla dalkovou dopravou.r&ipokladana trasaégiho proudu je iichod do vypravni

budovy, odbaventekani a pichod na nastupi&t

Pro usptadani stanice by &h byt rozhodujici celkovycas gesurii obou skupin
cestujicich. Zde se e dostat do konfliktu princip pokud mozno co r&V bezp&nosti
cestujicich a Zeleztniho provozu obe@nse snahou o minimalizaci celkovétasu pesunu.

Jedna se zde hla¥o aroviovy a mimourowiovy pristup na nastupist

Zatimco u uzlovych stanic s velmi intenzivnim pregm by Groviovy pistup byl
vyrazre pomalejSi neboifimo nemozny, protoze st&ni koleje jsou s ohledem na vysokou
intenzitu provozu obsazeny vlakovymi soupravammezilehlych stanic nebo i odéioych
stanic zpravidla na regionalnich nebo #dilezitych celostatnich tratich je to p&waopak.
Uroviiové prechody nabizi pro osoby s nesnizenou schopnostibpofimy pristup na
nastupid, kdy neni nutnéiekonavat vyskové rozdily. Uréevych gechod: byva zpravidla
vice, ve stanicich nejsou vyjimkaityii Uroviiové gechody, cestujici tak neni omezen na
jednu gistupovou cestu. Nevyhodou je sarf@a¢ absence bezbariérovéhdigupu pro

osoby se snizenou schopnosti pohybu a nekoordigiopahyb cestujicich v kolejistited
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piijezdem vlaku. Dale jaeba se zminit 0 dopadu na propustnou vykonnosicstaprotoze
neni mozné postavit vlakovou cestu na stainkoleje mezi vypravni budovou a koleji

obsazenou vlakovou soupravou.

Celospoléensky uzus a hla¥ni platné technické a zakonné normy akcentuji rav
bezp&nost a bezbariérovost. Ve stanicich na dvoukoldjrtyatich musi byt s ohledem na
technické normy nav vzdy Zizen mimourosiovy pristup (vyjimkou je pechod pes
chrarény zeleznini prejezd). Lze si&ko predstavit, Ze na stafmich kolejich pojizénych
rychlosti 160 km/h by se pohybovali cestujici. jidkbylo uvedeno vySe, ve stanicich na
jednokolejnych tratich je mozné&idit centralni Grosiové pgechody, kterou jsou &itym

kompromisem mezi bezpeosti a minimalizaci dobyfesunu cestujicich.

DalSi variantou @sich proud je prestup cestujicich mezi dopravnimi presky
v ramci stanice. Dobuipstupu se rozlozit na dobu vystupu z vlaku, dotesynu a dobu
nastupu do viaku. Doba nastupu do vlaku a vystugaka zavisi na ptiu dvei a jejich Sfce
(propustnost dvaiho profilu) a vySkovym rozdilem mezi néstupni rfta vozu
a nastupi$im. RovréZz je nutné zminit se o faktu, Ze cestujici nejsptavdla ve vlaku

rozmiseni rovnongrng.

PeSi proudy se liSi také podle toho, jak je dlouh®aléekani na navazny spoj. U
vazby dalkovad doprava — regionalni doprava vyskgtuse u odbénych stanic je
I v souvislosti s rozvojem taktové dopravy trendermimalizace doby festupu. Fpojné
spoje zpravidla odjizdi ¥adu minut po fijezdu spoje na hlavni trati. V tomtdipact je
z hlediska celkové dobyi@stupu pochopitethidealni gestupova vazba hrana-hrana, kdy je
navazujici spoj fistaven na druhé nastupistni htataného nastupdta pestup se uskutai

v ramci tohoto nastupi&tPro tyto cestujici nejsou gebacekaci plochy v halach.

e

Velky vliv na charakter &chto m@Sich proud ma kvalita a zfisob provedeni
informaniho systému o ifjezdech a odjezdech viakPokud je informéni systém doie
vyieSen, tzn. ideétnelektronickymi inform&nimi panely rozmishymi na nastupistich nebo
viditelIné¢ umistnych na stani budow, cestujici nemusi opustit prostor nastimsneni

nutné navstivit vypravni budovu, aby zjistil, odkejizdi nasledny spo;j.

DelSi dobacekani na navazny spojiadu rekolika desitek minut neni neobvykla
u prestupu mezi linkami dalkové dopravy. Ve staniciah kterych zastavuji viaky dalkové
dopravy tak musi byt dostétes cekaci plochy.
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Posledni skupinaé&dich proud je tvarena cestujicimi, ki¢ do stanice fijeli a dal
vlakem nepokréuji (vystupujici cestujici). Aby nedochazelo k mmisepeSich proud
nastupujicich a vystupujicich cestujicich, byvaistanicich s velkym gtem nastupujicim
a vystupujicich cestujicich haly razeiny na pijezdovou a odjezdovotast a stejétak neni
vyjimkou Zizeni vice mimourawovych gistupi (nag. Zst. Pardubice hl.n.). Ve skatesti
ale cestujici pouzivaji ten podchod nebo jirfistop na nastupi&t ktery maji nejblize i

vystupu z vlaku.

| kdyz tito cestujici opousti systém zele@mii dopravy, nelze je zcela opomijet.
Protoze ¢asto pestupuji na navazujici druhy hromadné dopravy, mapngné zanedbat
navaznost Zelezéi stanice naiednadrazi. Jednd se zejména o minimalizéestppnich
dob a zajidtni bezbariérovéhoifstupu. Je protod@iné, aby rekonstrukce Zelegmich stanic
byly koordinovany spolu s Upravamigainadrazniho prostoru a nebyly pros&gizolovarg
bez navaznosti. Pozitivnimiigladem je budovani ipstupnich terminél z prostedki
evropskych strukturalnich fodds Bruntale a chystané stavby irici a Havfowe.

K urceni celkové doby iesunu je nutné znat rychlost§ho gesunu. Z hlediska
charakteru g8iho esunu je mozné rozlisSit ¢hi po vodorovné ploSe, @hi po schodisti
(smerem nahoru i dal), chizi prechodech fes koleje (centralniipchod a Urokovy prechod)

a jizdu po @znych dopravnicich, n&stji eskalatorech. Travelatory (pohyblivé chodniky),
nejsou zatim ve stanicich na siti SZD#li$ rozsfeny.V tabulce 1 jsou uvedeny hodnoty
zZjisténé na zaklaglmeéreni.

Tabulka 1 Pimerna rychlost psiho gesunu

Typ presunu Rychlost d¢lze v m/s

Nahoru Dot Vodorovre
Vodorovna clize obecs - - 1,45
Uroviiovy prechod pes koleje - - 1,62
Centralni pechod pes koleje - - 1,20
Schodist sner nahoru 0,57 - 0,52
Schodist sner doli - 0,81 0,74
Eskalator 0,65 0,65 0,56

Zdroj: (8)

VySSi rychlost chze pes urowiovy prechod je z@vodnéina ugitym pocitem
nebezpei, ktery u cestujicich vyvoldva pgebu prostor kolejig§t co nejrychleji opustit.
PomalejSi rychlost dtze ges centralni fechod nez f@s urowiovy prechod je z@vodnéna

naopak vysSim pocitem bezpesti na Siroke fistupové cest Z tabulky je patrné zpomaleni
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rychlosti g8iho proudu $ piekonavéani ztraceného spadu o polovitiucpst doli a o d¢
tietiny pri cest nahoru. Dle pedpokladu je ciize po schodisti sénem doti rychlejSi nez
cesta eskalatorem. Naopatekvapiva je skutaost, Ze rychlost ¢tze po schodisti sénem

nahoru neni vyraznpomalejSi neZ cesta po eskalatoru.

Hodnoty pfimérné rychlosti pSiho gesunu uvedené vtabulce 1 budou spolu
s mefenim dochéazkovych vzdélenosti vyuzZity pro w§giocasu potebného k fichodu

k dopravnim progedkim.
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2 Kategorizace zelezni €nich stanic
V této kapitole je navrzeno rodéni Zelezninich stanic do &kolika kategorii.

Smyslem z#azeni Zelezwnich stanic do jednotlivych kategorii je stanovgarantovaného
minimalniho rozsahu poskytovanych sluzeb a vybavamhice. Rozsahédhto sluzeb

a vybaveni by @ odpovidat charakteru ZeleZni stanice. Na z&kl&d kategorizace
Zeleznénich stanic by omezené zdroje na jejich provozZlgy opravy a roz&vani sluzeb
pro cestujici byly alokovany podle vyznamu stanécgejiho @elu v systému Zelezimni
dopravy. Bude patrné, kde investovat zelém dorovnavani navrzeného standardu a kde

naopak zbyténé nevynakladat finatmich prostedky a uspiit je.

Otazka novych investic do Zeleznich stanic je fitom v sodasné dob vysoce
aktualni. ProtoZze sec¢kolik poslednich leteSila otazka budouciho vlastnictvi Zel€mich
stanic, jsou vsaiasné dob vsilne podfinancovaném a podinvestovaném stavu.
Rekonstrukce a opravy se mimo koridorové étrgtkaly jen rekolika vybranych stanic.

S chystanym fevodem vypravnich budov k SZDC se v3ak otevirajivénonoznosti
financovani a zdroje pro investovani ze statnictuica evropskych strukturalnich foidna

které byCD nedosahly, fipadré by ziskaly mensi podil spolufinancovani.

Pro stanoveni kategorii Zeleznich stanic je mozZné se inspirovat u zahaich
Zeleznic. Poet kategorii Zelezonich stanic u zahrafmich Zelezrinich sprav seuezni
s ohledem na velikost jejich &itNiZe je uvedenodgkolik piikladu.

Ve Svycarsku se stanice rahgi na zaklad prichodnosti cestujicich deétyi
kategorii. Kategorie A jsou hlavni uzlové stanide, kategorie B pét velké regionalni
odbainé stanice, kategorie Ciatini stanice a kategorie D je feaa malymi neobsazenymi
stanicemi. (14)

V Némecku se nachazi cca 5400 Zeleaiwh stanic. Jejich provozovatelem je
spole&nost DB Station&Service AG, soast koncernu Deutsche Bahn. ¥mMecku se
pavodni p@et Sesti kategorii Zelezmich stanic v roce 2011 ro#§ina sedm kategorii (1-7).
(15)

Stanice jsou Zazeny do fislusné kategorie podle §ta nastupnich hran, maximalni
délky nastupid, pattu cestujicich, p&iu zastaveni vlak arovreé technického vybaveni

a sluzeb.
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Skala sluzeb spojenych s dopravou a tyto stanioguijii i jako nakupni centra. Vypravni
budovy stanic kategorie 1 jsou architektonicky \gymmé, a to jak historické budovy, tak

I novostavby.

Do kategorie 2 péit 85 stanic. Jedna se dlezité uzly dalkové dopravy nebo stanice
u velkych leti§. V téchto stanicich jsou cestujicim k dispozici vSeclsiyzby souvisejici
s dopravou a stanice je plobsazena. Urowevybaveni a sluzeb je obdobna jako na stanicich

kategorie 1.

Stanice kategorie 3 jsou zpravidla hlavni nadrabialych az sedre velkych néstech
s patem obyvatel okolo 50 000. Do této kategorierip285 stanic. Stanice nejsou obsazeny
personalem ndptrzitt. Jsou vybaveny modernimi systémy pro informovaestujicich
o prijezdech a odjezdech, préigtup cestujicim slouzi vytahy a eskalatorygshto stanicich

jsou provozovany mensi prodejny, je tak mozné zdegst i nakupy.

Okolo 600 stanic p#&tdo kategorie 4. Jedna se o stanice v metropdiitoblastech se
silnou regionalni aifiméstskou dopravou. Cestujici jsou hlavidé dojizdjici za praci, kté
ve stanici travi jen kratkou dobu. Vybaveni starjeesrovnatelné s autobusovymi nadrazimi

a zahrnuje zejména zajgi ochrany ped powtrnostnimi vlivy a pobytovou funkci.

Kategorie 5 je tviena zhruba tisicovkou stanic, které se nachazegnsSich mistech
nebo piméstskych oblastech a zastavuji zde pouze regiontdky. Protoze se jedna o m#én
frekventované lokality, vybaveni stanic musi bybloé proti projeum vandalismu. Misto
investic do nepdebného z&zeni jsou finadni prostedky efektivigji vynakladany naisteéni

a udrzbu.

Do kategorie 6 pét 2500 malych stanic, které leziridce obydlenych oblastech,
zpravidla na tratich umdajicich pouze nizkou rychlost dopravy. Tyto stanpsmi vyuzivany
nizkym pa@tem cestujicich a jsou zde poskytovany pouze zéklgldzby. Vybaveni stanice

je omezeno jen na to nejnejdi a je tak podobné jako na autobusovych zastéivkac

VétSina z cca 900 stanic kategorie 7 je situovan&erkovskych oblastech. Stanice
jsou neobsazené. Frekvence cestujicich je velnk@ndzstejs tak i pa&et zde zastavujicich
vlaki. V téchto stanicich je z tohotoidodu pouze maly rozsah vybaveni (obvykle jen
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informani cedule) a infrastruktury, zpravidla pouze jedrstupist. Tyto stanice jsou na
arovni zastavky.

Pri privatizaci vroce 1996 se vlastnikem a provozelam Zelezrinich stanic
a zeleznini infrastruktury ve Velké Britanii stala spoteost Network Rail a i@s 2 500
britskych Zelezrinich stanic bylo rozHeno do nasledujicich Sesti kategorii (A-F) na aékl
prichodnosti cestujicich adwich trzeb.

Tabulka 2 Kategorie Zelezmiich stanic ve Velké Britanii

Kategorie stanice Popis kategorie umErny denni poet cestujicich
A narodni dopravni uzel 90 000
B dulezita uzlova stanice 13 000
C dilezitd odbeéna stanice 5000
D stredni obsazena stanice 2 500
E malé obsazena stanice 700
F mal& neobsazena stanice 100

Zdroj: (14), aprava autor

Stanice kategorie A a B tiiopouze 4 % z celkového §to stanic (celkem 91 stanic),
ale z tchto stanic je realizovano 57 % jizd vlakem. U &taprovozovanychCeskymi
drahami je situace obdobna — na cca 5 % nejfrekvantjSich stanic (50 stanic) na siti
piipada 50 % nastupujicich cestujicich. Naopak 50 &gnére frekventovanych stanic

piredstavuje pouze cca 9 %epravenych cestujicich. (5)

Na zaklad této skuténosti je patrné, Ze je peba se primaghsoustedit na zvySeni

standard ve velkych stanicich, protozZe tamese nejtsi efekt.

Na zaklad charakteristiky a analyzy stanic tykajici se jetimgch prvka Zeleznénich
stanic jako je vnini a vrEjSi uspdadani, izné poskytované sluzby a dale na zakladalyzy
zahrangnich kategorii Zelezdimich stanic jsou nize navrzeny kategorie, do kterfyadou
rozdsleny stanice na siti SZDC. S ohledem négbstanic na siti se jevi jako optimalnipb
péti kategorii.

Mriviw s

nachazi v krajskych #&stech (ale ne vSechny Zelexrii stanice v krajskych #&stech mohou

zarazeny do této kategorie). Véchto stanicich zastavuje ékolik dalkovych linek
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a samoejme i vlaky regionalni dopravy. V Urovni nabizenyclhiztb, vybaveni a prasdi
by tyto stanice rly byt ,vykladni skini“ Zeleznice. Hkladem takové stanice je Olomouc
hl.n.

Stanice druhé kategorie jsouleité dopravni uzly a nachazi se viedte velkych
méstech. Bepravni sluzby pro cestujici jsou na udrovni stapiwni kategorie (nap
i mezinarodni pokladna), konmigi sluzby jsou s ohledem na menSighodnost omezené.

Prikladem stanice této kategorieGesky Tsin.

Stanice tteti kategorie — obsazené stanice slouzigidgvsSim regionalni doprav
a c¢astén¢ i dalkové doprad. Do této kategorie lze radit prepravré dulezité mezilehlé
stanice nebo ménvyznamné odbiné stanice nachazejici se u mensickstmV tchto
stanicich by rly byt dostupné zakladni ko sluzby (prodejna tisku a §iea) a véejné

toalety. Rikladem takové stanice Studénka.

Stanicectvrté kategorie slouzi uz pouze regionalni dopraVachézi se v blizkosti
malych nést nebo obci a jednd se o mezilehlé stanice&chad stanicich jsou k dispozici
pouze zakladni sluzby, prodej jizdnich dokilgesto zajisuje personal provozovatele drahy a
ne dopravce. Nejsou zde pro cestujici k dispoZdn2 komemi sluzby, ale po dobu, kdy je
stanice obsazena personalem, mohou cestujtkatvya spoj v hale. rkladem stanice této
kategorie je Stramberk.

Stanice paté kategorie — neobsazené stanice s &limiim az nulovym fepravnim
a dopravnim vyznamem (niapdopravna bez dopravni sluzby) nebo naopak maham
pouze dopravni, kdy zpravidla slouzi kézkvani vlaki. Tyto stanice s€asto nachazi ve
venkovskych oblastech, nédka ve znaéné odlehlé poloze od nejblizSiho sidlaipadre
u sidla s malym pitem obyvatel. Vybavengthto stanic se omezuje na naprosté minimum -
moznost ochranyipd powtrnostnimi vlivy (fFistteSek nebo kryta veranda) a informace pro
cestujici. Stanice této kategorie jsaiiSinou na regionalnich tratich, ale nejsou vyjimkai

na koridorovych tratich (n#pzst. Polom). Hkladem této stanice je Zst. ieanky.

Stanice se mohou rodit do jednotlivych kategorii podle jejichtgpravniho vyznamu

na zaklad nize uvedenych kritérii.

- pocet cestujicich,
- pocet dalkovych linek (specifikovanych v dokumenturPifopravni obsluhy Gzemi
vlaky celostatni dopravytfpadreé dalkovych linek soukromych doprai)¢

- specificka charakteristika (napyznamna turistické lokalita).
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Mrivriw s

uvedeno v pedchozich kapitolach, vyuZivd se H&fad pro vypget cekacich ploch.
Prichodnost cestujicich jeilkzitd z ekonomického hlediska pro poskytovatelenéwnich

sluzeb.

Patet cestujicich je jednim z kbivych faktofi, ale z hlediska pt¢by ugitého stups
vybavenosti Zeleztini stanice, ale nema sam o &adbsolutni vypovidaci hodnotu. Pro
arover poskytovanych sluzeb jsoualdZiti nejen nastupujici cestujici, ale tegtupujici

cestujici, ktéi ¢ekaji na pipoj.

U dalkovych linek je obvykla delSi doba na@egtup, pedpoklada se vysSi pet
¢ekajicich cestujicich a s tim souvisi vySSi nanoag¢ekaci plochy a sluzby. Jakdiklad je
mozné uvest iiestup mezi linkami Ex1 nebo Ex2 (Vsetin/OstravarahR) a linkou R22
(Kolin — Mlada Boleslav - Rumburk) v Koknkde dobatekani v GVD 2013/2014ini 40
minut nebo v Pardubicich mezi linkou R14 (Pardubickiberec) a linkou Ex3 (Praha —
Brno), kde dobatekani ¢ini 39 minut. Cestujici, kté vyuZivaji dalkové linky, zpravidla

piichazi do stanice st8im edstihem.

V regionalni dopra¥ je situace zpravidla odliSna. Jaksikiad je mozné vyuzit
sowasnou organizaci fpméstské dopravy na Ostravsku, konkeétme stanici Ostrava
Kungice. Mezi linkou S1 (Opavy vychodCesky &sin) a linkou S6 (Ostrava hl.n. — Frenstéat
pod Radho$m), které jsou provozované v ramci integrovanéhprakniho systému ODIS,
je zde dvouminutovyiestup, takze cestujici nemusi (a iée) vibec jit haly. Proto je jako

relevantni kritérium povaZzovan pouzepbdalkovych linek.

Pro za&azeni do ufité kategorie by stanice da sphovat minimalni Urovié daného
kritéria. Stanice je mozné igalit do utité kategorie i individual® s ohledem na mistni

specifika. Jedna se zejména o turisticky vyznarokality.

Na zaklad analyzy ptichodnosti stanic bylo navrzeno kritérium geb nastupujicich
cestujicich za den“. Kritérium ,Ret linek dalkové dopravy“ vychazi zqupokladu, Ze
alespa jedna dalkova linka znamena mozno#tstupu na dalkovou dopravu, vice linek
dalkové linky umo#uje vice moznostifpstupu. Kritéria pro rozdeni stanic do jednotlivych

kategorii jsou uvedena v tabulce 3.
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Tabulka 3 Kritéria pro rozdeni Zelezninich stanic do kategorii

Kategorie Zelezgni stanice | P&et nastupujicich cestujicich Patet linek dalkové dopravy
za den

vice nez 5 000 2 avice

do 5000

do 3 000

do 1 000

gl b~ W N
Ol o K| N

do 250

Zdroj: autor
Rozdleni Zelezninich stanic v Moravskoslezském kraji do jednotliviategorii je

uvedeno v filoze A.

DopravceCeské drahy pouziva néklad kritérium vy3e trzeb z prodeje jizdného, na

zaklad kterého se rozhoduje o obsazeni stanice osobidgrudu.

Standardy poskytovanych sluzeb a vybaveni postupstou z minimalni Urowh
u neobsazenych stanic paté kategorie az pi®pe vSeobecné sluzby stanic prvni kategorie.
Rozsah poskytovanych sluzeb podle jednotlivych d@ié stanic je v obecné roviruveden

v tabulce 4.

Tabulka 4 Rozsah vybaveni a sluzeb poskytovany@aznénich stanicich

Kategorie
Zeleznéni stanice
1 2 3 4 5

Ostraha, pokrdlé zajiseni pristupu, uplny
z&kaznicky servis a rozsah korégich sluzeb

Uschovna, Gschovni Kkky,
gastroprovozovny, vice kontrich sluzeb

Toalety, zakladni koméni sluzby, parkovist
cekarna

Pristup do haly, prodej jizdenek

Ochrana ped powtrnostnimi vlivy, vywSeni
dopravnich informacgtisté prostedi, os¥tleni
parkovaci plochy, stojany na kola

Zdroj: autor
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NiZe jsou podrob¥ji specifikovany minimalni standardy, ¢ioaje stanicemi paté
kategorie. U kazdé nasledujici kategorie se fogSivybaveni stanice a poskytované sluzby.
Samozejm¢ u stanic vysSi kategorie sdéedpoklada zachovani uravrsluzeb a vybaveni
z kategorie nizSi. Pro lepSiighlednost jsou sluzby a vybaveni stanice ¢ty do

nasledujicich skupin: informaceiigtupnost, vybaveni a sluzby, piesti.

Stanice 5. kategorie

Informace

informace o provozu — statické cedulefgzdy a odjezdy vlakze stanice

akustické hlaSeni o jizds/laki v modernizovanych stanicich

informace o mimtadnostech

mistni informace, mapa okoli, turistické informace

ukazatekasu

Pristupnost

silni¢ni zn&eni navigujici ke stanici (ve spolupréciiighlou obci)

oznaeni stanice v souladu #islusnou TZN

stojany na kola

mala parkovaci plocha

bezbariérovy fistup na nastupist

Vybaveni a sluzby

- oswtleni stanice aifistupovych cest k viakn
— ochrana ped powtrnostnimi vlivy — gistreSky nebo kryta veranda

— zakladni mobilia— lavicky a odpadkové koSe

Prostedi

— (isté prodtedi - pravideld provadny uklid stanice a odvoz odpaidk

— zajis&ni rychlych oprav poruch a poSkozeni budovy
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Stanice 4. kategorie

Informace

— akustické hlaseni o jizd/laki
- informace v redlnémase — elektronické informiai cedule

- informace o odjezdech navazujicich bus

Pristupnost

- stojany na kola a parkovaci plocha s al&sp@ misty
— silniéni zn&eni navigujici ke stanici na hlavnich komunikacich

- bezbariérovy fistup do vypravni budovy

Vybaveni a sluzby

stanice obsazena personalem po omezenou dobu

prodej vnitrostatnich jizdnich doklad

prodejni automaty na teplé napoje a kusové zbozi

z&zemi pro stadini personal

Prostedi

— otewena hala vypravni budovy po dobu obsazeni stagicpalem

Stanice 3. kategorie

Informace

— elektronické informéni panely s fijezdy a odjezdy vlaka informacemi o zpoZdi

vlaku

Pristupnost

— viditelné umiseny kontakt na taxisluzbu, pokud neni u staniceigtaasluzby

— parkovist v tésné blizkosti vypravni budovy
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Vybaveni a sluzby

— stanice obsazena personalem od ddey pdjezdem prvniho vliaku do doby odjezdu
posledniho vlaku

- vefejnd WC bez obsluzného personalu

— automaty na prodej jizdenek

— uschovna zavazadel, pokud se jedna o turistickicalita

— alespa dva kometni prostory (tisk, p&vo)

— moznost stravovani — rychlé @rstveni

Prostedi

— c¢ekarna pro cestujici

— Cisté prostedi - uklid stanice a odvoz odpddBrovadny alespé jednou dené

Stanice 2. kateqorie

Informace

— informani centrum

— vicejazy¥né akusticke hlaseni dgigzdech a odjezdech viak

Pristupnost

— vyhrazené stani taxisluzby
— bezbariérovy festup na jiné druhy dopravy
— mobilni zvedaci ploSiny pro nakladani cestujiciahvaziku

— parkovist Kiss & Ride

Vybaveni a sluzby

— prodej mezinarodnich jizdnich doktad

— vefejnd WC s obsluznym personalem

- Uuschovna zavazadel

— rozSiena nabidka komemich sluzeb, alespgét komegnich prostoi
- mozZnost stravovani — restaurace

— uschovna kol
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- smenarna
Prostedi
— kryta nastupigt plnici pobytovou funkci

Stanice 1. kateqorie

Informace
— informani centrum otetené po dobu provozu stanice
— vicejazy¥né dopravni informace
Pristupnost
— hlidané parkovist
— prestupni terminal
Vybaveni a sluzby

— maximalni rozsah komémich sluzeb (viz nize)

— samoobsluzné uschovniriiky

Prostedi

- stald bezp#ostni sluzba

— eskalatory na nastupist

— cisté prostedi - Uklid stanice a odvoz odpdadrovagny nekolikrat denr

Zatimco poskytovani zakladnich a dgmvych sluzeb mze @imo ovlivnit

provozovatel Zeleztini stanice nebo dopravce, u koitréch sluzeb toto neplati. Jak jiz bylo

uvedeno v fedchozi kapitole, komeémi sluzby neposkytuji ani dopravci, ani provozolate

drahy, aletteti osoby na zaklg&hajemniho vztahu s vlastnikem vypravni budovyabutce 5

jsou uvedenyizné druhy komeinich sluzeb, které by bylo vhodné poskytovat vaisteh

dané kategorie.
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Tabulka 5 Navrhovany rozsah koréeich sluzeb poskytovanych v Zelegmich stanicich

Kategorie stanice
1] 2] 3] 4] 5

Obéerstveni a stravovani

Kavarna

Restaurace

Rychlé olgerstveni/bufet
Prodejni automat — teplé napoje
Prodejni automat — kusoveé zbozi

Prodejny potravin

Uzeniny a labdky

Smisené zbozi

Prodejna ovoce a zeleniny

Prodejna p&va

Ostatni prodejny

Textil

Knihkupectvi/levné knihy

Kvétinarstvi

Suvenyry a drobné zbozi

Prodejna tisku T

Drogistické zbozi

Lékarna

Kosmetika a parfumerie

Drogerie

Finanéni sluzby

Bankovni poboka

Smenarna

Bankomat

DalSi sluzby

Pdjcovna aut

Détsky koutek

Pé&e o tlo

Kadéanictvi

Zdroj: autor

Rozsah poskytovanych kondeich sluzeb se rovi zlepSuje se zvysujici se kategorii
stanice. PokrdlejSi druh kometni sluzby vyzaduje vysSi fichodnost cestujicich. Mimo
stanice prvni kategoriefipadré druhé kategorie, nencéiné, aby se ve stanici vyskytovalo
vice poskytovatél stejné sluzby, protoZze by dochazelo k vzjemnéoladimaci trzeb.

Aby bylo umistit vSechny nebo alespwuétSinu navrhovanych sluzeb, je tomieha
uzpisobit stavebni uspadani vypravni budovy. BohuZel na tuto skotest neni fi
rekonstrukcich stanic kladen pelbny diraz. Rikladem je nap Zst. Studénka, ve které je
k dispozici pouze jeden komimi prostor, pitom béhem rekonstrukce stanice a vypravni
budovy v roce 2002 bylofistawno celé dalSi#dlo vypravni budovy.
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Na druhou stranu jetiteZité umistni kometnich sluzeb tam, kde jsou nejsifi pesi
proudy, a to zejména ve stanicich nizsi kategmeekterych se népdpoklada vyssi pet
cekajicich cestujicich. Nema smysl budovat kamierprostory samaielné mimo tyto

komunika&ni zony, protoze pakistavaji zpravidla nevyuzity.

Prikladem je umishi kometnich sluzeb na 1. nastupistteré neslouzi ippraw.
Tyto prostory nachazi mimo hlavné® proudy, protoZze sem cestujici nemad;jlig davod
chodit. Smutnym fikladem jsou opravené stanky na 1. nastupisti v@strava Svinov.
1. nastupist od rekonstrukce stanice v roce 2006 jiZz nesloipia cestujicich, ktié tam
z tohoto divodu malokdy zavitaji a tak esteticky kvaditprovedené stanky zeji prazdnotou.
Investiéni prostedky nutné k jejich vybudovani mohly byt vyuZitggik.

Urcity pranik zakladnich a komeénich sluzeb fedstavuje moznost prodeje jizdnych
dokladi provozovateli komenich sluzeb, coz by mohlo byt vyhodné ve stanikatiegorie 3
nebo 4. Pilotni projekt prebl v minulosti nap. v Zst.Ri¢any. Zjevnou vyhodou pro cestujici
je moznost zakoupeni jizdenek ve stanici a pro ala@ Uspora personalnich nakiatNa
druhou stranu je zde nutnost proskoleni personaineiéniho najemce tak, aby byl schopen
kvalifikovan¢ obslouZzit cestujici, pomoci cestujicim vyhledabdhy spoj nebo dopotit

-----

informaci ze strany fize dojit k poSkozeni pésti dopravce.

Dodrzovani navrzenych standardy mélo byt z divodu spokojenosti cestujicich ve
vlastnim zajmu provozovatele drahy i dopnav®/ piipact dotovanych linek rize byt
dodrzovani standaifidpoZadovano v ramci zaj&ti kvality dopravnich aiepravnich procés
objednateli dopravy (kraje, ministerstvo doprawy)o u sluzeb tykajicich s¢imo prepravy

(napiklad zpisob odbaveni cestujicich), které jsou v kompetdopravce.

Soutasna situace, kdy je jeden z dopray€eské drahy) zaroviei provozovatelem
vypravnich budov by sipchodem vypravnich budov k SZDCglm skortit. Cast sluzeb
poskytovanych v Zelezéich stanicich, jako je n&glad sprava informaich systém pro
cestujici wetrg akustického hlaseni, je jiz nyni v kompetenci SZ[)&ko spravce
infrastruktury a dale by néwnéla SZDC namist@'D poskytovat sluzbu Gschovy zavazadel a
garanci véejnych toalet pro cestujici. Dopravce bude mociapo¥at poskytovaniéthto

sluzeb po provozovateli stanice.

DalSi standardy tykajici se &8iho prostedi stanice (dopravni z¥eni, parkovaci

plochy) neniiZze provozovatel Zelezmi stanice vzdy fimo ovlivnit, protoze pozemky, na
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kterych jsou nebo by mohla byt ungisa parkovist, jsou obvykle ve vlastnictviijpehlé
obce. Proto zélezi na jednani provozovatele infiksiry s municipalitami. Obce ale maji
vlastni zdjem na dobrém fungovani hromadné dopravgto netidka dochazi k dobré
spolupraci pi Upravach pednadrazniho prostoru — jako konkrétiiikiad je mozné uvést
vybudovani parkovigtfinancované Statutarniméstem Ostrava v Zst. Ostrava Svinov, které
probshlo v navaznosti na rekonstrukci stanicé pystavke 1l. TZK nebo vybudovani

parkovist v zst. Olomouc hl.n. navazujici na vystavbu jiznffodchodu.

Rozsah poskytovanych sluzeb a vybaveni jednotlivgtanic wetné vyhodnoceni
piistupnosti stanice pro OOSPO je ®jain na internetovych stranka€reskych drah v sekci
Seznam Zelezémich stanic (http://www.cd.cz/cd-online/stanice.phpNejastji se
vyskytujicimi nedostatky je zejména absence beglmarého pistupu nejen na nastupisale
i do vypravni budovy. Tento fakt vyplyva hlavme skuténosti, Ze ¥tSina vypravnich budov
je vice 100 let starych a neproskhbm své Zivotnosti zasadni obnovou. Rrgir piipadné
rekonstrukci starych stanice by bylo vhodiiélg@dnout k Emto standaniim kvality.
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3 Navrh uspo fadani vybranych stanic a zhodnoceni Uprav

Z analyzy uspitadani Zelezinich stanic v fedchozich kapitolach vyplyva, zeip
vyhodnocovani Uprav usfidani Zelezgni stanice by obeénmélo byt posouzeno dkolik
faktori u jednotlivychc¢asti Zelezrini stanice a f@dnadrazi a zaroxekomplexrg posoudit
dalSi faktory dotykajici se stanice jako celku, seztyka vybavenosti informiaimi systémy
a délky gsich gresur.

U prednadrazniho jsouutkzité dva faktory — piet parkovacich stani a gob
piestupu na jiné druhy hromadné dopravy.

Otéazka pétu optimalniho pstu parkovacich stani je slozitd. Norra®N 73 6110
.Projektovani mistnich komunikaci“, ktera mj. naweh paty parkovacich stani pro
jednotlivé druhy staveb, pouze véguvadi, Ze u Zelezémich stanic a autobusovych nadrazi
je nutné zajistit padebny pd@et parkovacich stani pro vozidla z&ssmand, taxisluzby
a soukromé vozidlgekajici na odjezd nebarifezd vlaki nebo autobusa dale parkovaci

stani pro dlouhodobé parkovani vozidel cestujiqit)

Dale norma uvadi, Ze gebné poty parkovacich stani &dhto staveb je nutné dir
individualns podle konkrétni situace. Obecnou zasadou by pnéta byt maximalizace pibu
parkovacich stani v blizkosti stani¢eltaZze v centrech velkychést je tato otazka velice
problematicka. Vyuzit se da nédad plocha po dopravni infrastruk&) kterd uz neslouzi

svému delu.

Zpusoby gestupu na jiné druhy wejné dopravy literatura (8) rozliSuje n#eptupy
s snou pestupni vazbou (hrana-hrana), p&boiou pestupni vazbouc@sova narénost
piestupu maximakh 2 minuty), volnou pestupni vazbou {pstup v délce do 100 mejr
a velmi volnou pestupni vazbou {pstup trva déle nez 4 minuty). Optimatiman kritériem
je samorejm¢ minimalizace pestupnich dob a co nejkratSeptupni vazba bez ztracenych
vySkovych spail Frikladem takové optimalizace je vybudovani autobasoastavky fimo
u vypravni budovy. Upravat@dnadraznich prostor je ale s ohledem na jejictmictvi

pievazrié ukolem municipalit.

U vypravni budovy by ®lo byt hodnoceno jeji dispazii uspdadani, Urovi
poskytovanych sluzeb a jejiho vybaveni. Optimakizae tyka zajighi souladu vySe

uvedenych faktdar s navrzenymi standardy &lgdédnutim k mistnim podminkam.
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Posouzeny by tedy #ty byt nasledujici oblasti:

— dostaténé prostory pro poskytovani sluzeb spojenyckepiavou,
— dostatény paiet komeénich prostor,
— bezbariérovy fistup,

— mobili& — mnozstvi a jeho dislokace.

Pfi novostavis nebo celkové i@stavid je mozné fizpusobit nebo zmrnit celkové
dispozEni pongry vypravni budovy poZzadovanym paranieir Bez dispozinich Uprav
budovy je mozna z#ma vyuZziti jednotlivych prostor, n#&fglad prebudovani vhodnych

sluzebnich prostor na kontei prostory.

K urceni optimalniho pt&tu pokladen ve velkych stanicich se nabizi vyutatrie
hromadné obsluhy. Pokladny s frontami cestujicéekajicich na odbaveniigdstavuji
systémy hromadné obsluhy — pokladny jsou linky ghgnobsluhy, cestujici tédbpozadavky.
Prichody cestujicich je mozné popsat jako nahodnggsoVyuziti teorie hromadné obsluhy
k tomuto @&elu je pondrn¢ slozity ukol, ktery svym rozsahem vyda na samastatpraci,

proto nebude dale rozpracovano.

Konfigurace koleji& a ndastupi§ zahrnuje posouzeni jejich délky ak$i a pdtu
nastupnich hran, coz byén odpovidat pedpokladanému dopravnimu zatizeni (délkawlak
a mnozstvi zastavujicich viak a zajiSéni pfistupu na nastupist Pozadovany pet
nastupnich hran je mozné titgad zjistit na zaklagl planu obsazeni koleji. Sanfepmosti je
bezbariérovy fistup.

Celkow je nutné hodnotit délkuégich gesurii (nejen z hlediskaipstupnich vazeb).
Zde je jednoznanym optimaliz&nim kritériem minimalizace dobyépiho Fesunu a to jak

pro cestujici vyZzadujici odbaveni, tak pro cestuiieti odbaveni nepozaduiji.

Elektronické vizualni a akustické inforgmd systémy pro cestujici jsou dnes jiz
samozejmosti. Problémem KeSeni je jejich vhodné umdsi a velikost. Elektronicka
informatni cedule s fijezdy a odjezdy vSech viaky mela byt vzdy umisina u vychodu na
nastupi&t a v gipadt uzlovych stanic i u vstupna jednotliva nastupist z podchodu nebo
nadchodu. U mezilehlych stanic neni nutna instalaf@mmainich panel, pokud je doke
viditelny panel nafiklad na vypravni budav

Na zaklad této jednoduché metodiky bude v této kapitole ypmtana Zelezini

stanice Frydlant nad Ostravici, ktera proSla v medadol Upravami. Naslednjsou v této
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kapitole navrzeny upravy dosud nezrekonstruovanteziigni stanice FrensStat pod
Radhostm.

3.1 Frydlant nad Ostravici

Mésto Frydlant nad Ostravici méa podle (idaf"eského statistického fadu
9 808 obyvatel (Udaj k 1.1.2013) (17). Lezi na Upkaravskoslezskych Beskyd a je jednim

N 1

z vychozich botl na Lysou horu, nejvyssi bod tohoto ptihdiky této poloze byva nazyvan
branou do Beskyd. Z tohotaidodu neslouzi Zelezei stanice jen pravidelnym cestujicim,
ale o vikendech je zde vysoka frekvence tirijména z ostravského regionu. Vypravni

budova s no¥ vybudovanymi nastupisti je na obrazku 19.

Obréazek 19 Zelez#ini stanice Frydlant nad Ostravici

. Zdroj: autor
Zeleznini stanice Frydlant nad Ostravici se nachazi wakmtasti mésta. Vzhledem

k paitu cestujicich a faktu, Ze se jednd o turistickimvevyznamnou lokalitu, je stanice
zarazena do 3. kategorieid® rekonstrukci #la Zeleznini stanice ,klasicky* charakter
stanic na vedlejSich tratich, tzn. byla zde jediapsta panelova nastugis nastupni hranou
ve vySce 250 mm nad temenem Kkoleje stiooym pistupem. Bezbariérovyifstup na
nastupid byl mozny po sluZzebnimiechodu u dopravni kancété Zeleznini stanice prosla
postupnou revitalizaci v letech 2006 az 2008 (wwprdudova ¥. restaurace) a v roce 2013

rekonstrukci kolejigt a nastupi&t Stav po rekonstrukci zachycuje tabulka 6.
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Tabulka 6 Popis stanice Frydlant nad Ostravici

Frydlant nad Ostravici

Umisgni Moravskoslezsky kraj, v km 101,057 na trati @s#r uhelné nadrazi —
Valasské Mezi¢i (323 dle KR)

Druh stanice odhima pro trd Frydlant nad Ostravici — Ostravice (324 dI&RKJ

Prednadrazi fjezdné, u Postovni ulicerdd vypravni budovou cca 10 parkovacich

mist a stani pro taxisluzbu. Autobusové nadragity@vano cca 100 m

od vypravni budovy a jeffstupné pes gilehly park

Nastupist 2 nastupidt s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kokejni
S mimourowiovym gistupem

1. nastupi&t — ostrovni nastupidtv délce 243 m mezi kolejenii 1 a
¢.3/3a

2. nastupidt — ostrovni nastupidtv délce 170 m mezi kolejerti 2 ac.4

Pristup na pristup na nastupi&je podchodem umi&tym u rohu vypravni budovy.

nastupist Podchod usti do PosStovni ulice. &iastupist jsou z podchodu
bezbariérow pristupnd samoobsluznym vytahem

Zakladni a osobni pokladna, Uschovna zavazadakepa WC, kryta veranda

dophkové vypravni budovy, fistteSky na ostrovnich nastupistich

sluzby

Komegni sluzby | restaurace, prodejna tisku, prodejriiavpe

Informasni akusticky a vizualni informami systém INISS, vifppadt nefunkénosti

systém systému stagini rozhlas

elektronické informéni tabule ve vestibulu, v podchodu a na nastupigtic

Zdroj: (5)

Pfi revitalizaci vypravni budovy byly ejné priistupné prostory detne
1. nastupist (pred rekonstrukci) upraveny tak, aby vyhovovaly inhaln oltanim. Zménou

proSly i vniEni prostory vypravni budovy a vznikly nové korarprostory.

Pavodre byla ve stanicétyti jednostranné araiova nastupisttypu Tischer délky 206
metii az 275 mefr. K nastupistim vedlytyii Uroviiové gechody typu Strail. Ochranued
powetrnostnimi vlivy poskytovala kryta veranda. Akuggchlaseni oifljezdech a odjezdech a

jizde vlaka bylo provadno staninim rozhlasem.

Pri rekonstrukci probhla vystavba nastupiSs vySkou nastupni hrany 550 mm

S mimouroviovym gistupem cestujicich podchodem, nastépjSbu ¢ast&né zasteSena.
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Dale prokhla rekonstrukce mostnich objélkd instalace dalSich daeni zlepSujicich provoz
a bezpeénost dopravy jako jsou nové @heni, rozhlasové z&Zzeni a hlasové majly pro
nevidomeé. Stavajici elektromechanické stanizabezp&vaci zg@izeni bylo nahrazeno
zabezpeéovacim zéizenim 3. kategorie elektronického typu. Nové etmktké stawdlo je
ovladano z pracovi§tJOP ve stavajici dopravni kandeld&Rekonstrukci prosla irpjezdova
zabezpéovaci zdizeni. (18)

3.1.1  Zhodnoceni provedenych Uprav stanice
Vysledkem rekonstrukce stanice je to, Ze vSechiigjné Fistupné prostory mohou

byt uzivany osobami s omezenou schopnosti pohybueatace a z hlediska technologie
fizeni dopravy zvySeni bezpwsti provozu a propustnosti, rfdgad znetna konfigurace

frenstatského zhlavi umoZznila sasné vjezdy viakze snéru od Ostravice a Frenstatu.

Vybaveni stanice splije standardy pro 3. kategorii Zelesnich stanic, pouze zde
neni samostatnéekarna. Funkci kratkodobéhmkani zde plni hala. Cestujicim zde slouzi
dvé poklady, je zde poskytovana sluzba Uschovy zawz&bzsah komeénich sluzeb je
dostateny (prodejna p&va a prodejna tisku), nad ramec je zde nadraztaueace, kterd ma
kurackou i nekiackou ¢ast. Krytd veranda vypravni budovy ma rézyncca 65 x 5 M

celkem 325 rh Dispozitni schéma vypravni budovy je Yilpze B.

Vybavenost informéni systémy je po rekonstrukci stanice ré&&nna naprosto
vyhovujici Urovni. Nastupistjsou osazena elektronickymi inforgmami panely, centralni
informani panely s fijezdy a odjezdy vSech vlakje situovan v hale nad vychodem na

nastupist. VSechny panely jsou didbviditelné &itelné.

V ramci vypravni budovy je fichod cestujicich mozny bezZgkazek, limitujicim
faktorem pistupu mohou byt pouze jedriddlé dvee v hale. Dopad rekonstrukce stanice na

délku @Sich gesuri je analyzovan dale v textu.

Na nasledujicich dvou obrazcich jsou schémata cetapied rekonstrukci a po

rekonstrukci.
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Obréazek 20 ednédrazi a Zst. Frydlant nad Ostravieidorekonstrukci

Zdroj: (5), Uprava autor
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Na druhém schématu je detail stanice s novymi pé&diua jsou zde zakreslena
i schodis¢ z a do podchodu — pr&piekonavéani ztracenych vySkovych spguedstavuje

velkécasové ztraty f peSich gesunech, které jsou ¥igleny déale v textu.

e

Obréazek 21 Zst. Frydlant nad Ostravici po rekomksiru
Zdroj: (5), Uprava autor

Po rekonstrukci stanice doslo k vyraznymémdim v @gSich proudech cestujicichidel
rekonstrukci byla nastup&tirowiove pristupna. Od prvniho nastugigdjizcEly viaky smer
Ostravice a cestujici se mohliimo dostat na 2. a 3. nastupjddkud odjizdly vlaky smer
FrenStat pod Radh@h a Ostrava hl.n. Nyni jsou nastupigfistupna pouze podchodem,
ktery je situovan u rohu vypravni budovy &m k autobusovému nadrazi. Vybudovanim
podchodu ve stanici Frydlant nad Ostravici doSi@istu casu @esuri cestujicich, pcemz

tento nafist je markantni pro cestujici, kise jdou odbavit do vypravni budovy.

Za elem uteni dopadu zemy doby gesuri byl proveden jednoduchyigpravni
prizkum. Cilem bylo uiit, kolik cestujicich vyuziva odbaveni nebo mozn@ektani v hale

a kolik lidi jde gimo na nastupist bez toho aby navstivili halu.

Pro vypa@et doby pesunu byly vyuZity hodnoty uvedené v kapitole kiéré pgitaji
i se sniZzenou rychlosti @he i prekonavani vySkovych rozdila prechazeni drawového
nebo centralniho ipchodu. Vypoet byl proveden zvl@Spro cestujici, kg Sli piimo na
nastupist (dale budou ozri@vani jako prvni skupina) a pro cestujici,tk&i pres vypravni

budovu (dale budou ozéavani jako druha skupina).

Vzhledem k tomu, Ze jako jedinyiptup na nastupi§tpro cestujici slouzi nyni novy
podchod, byl jako misto pozorovani zvolen vchododdchodu u PosStovni ulice. Pozorovani
probihalo v utery aZtvrtek a to v dob ranni Spiky u osobnich vlak smér Ostrava hl.n.
(Os 3121 v 5:15 a Os 3123 v 6:15). Souhrnnym v¥s&edpozorovanim bylo zji&ho, Ze 141
cestujicich vyuzilo odbaveni nebo mozZneskani v hale a 108 cestujicich Sléinpo na
nastupist. Jako vychozi misto pro ¢eni délky gsich gesurii byl zvolen vchod podchodu,
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a to zejména zidlodu, Ze zde prochazigstupni pSi proud k autobusovému nadrazi, které
leZzi na této stranvypravni budovy. Cilovym mistem je vodorovna plachejblizsiho
Nastupist.

V tabulce 6 jsou zachyceny délky a dobgunu cestujicich podlézanych variant

uspdadani stanice. Jedna se pouzgstou dobu chze beztasu na odbaveniekani atd.

Prvni varianta vychazi ze starého uspldni stanice, kdy prvni skupina cestujicich
mohla vyuzit Urostovy prechod situovany v mistsowasného podchodu, druhd skupina

cestujicich urofovy prechod u dopravni kancé

Druhd varianta je s@asny stav. Prvni skupina cestujici @pmiji vypravni budovu
a jde gimo podchodem na nastugiSbruh& skupina cestujicich musi jit do haly a pdlaly

zpet k podchodu, aby se dostala na nastapist

Treti varianta je hypoteticka — v miskde se nachazel umavy prechod u dopravni
kancelde, by byl vybudovan centralnitgchod. Konfigurace koleji§tby byla stejna jako
u varianty Il. S ohledem na umief centralniho fechodu by prvni skupina musela jit na

nastupist pres halu, i kdyz by halu neggebovala ibec navstivit.

Tabulka 7 Porovnani délky a dob§Sfho gesunu

Usparadani stanice

l. Il. [l
Prvni Délka piresunu v [m] | 20 35 72
skupina Doba pfesunu v [s] | 14 42 54
Druh& Délka piresunu v [m] | 65 120 72
skupina Doba presunu v [s] | 45 100 54

Zdroj: autor

Z tabulky 7 je patrné, Ze vystavbou podchodu aargrazrostla doba nutna Kigtupu
na nastupist U prvni skupiny cestujicich je riést trojnasobny, u druhé skupiny cestujicich
vice nez dvojnasobny. Uvedené hodnoty jsotunmgrné, takze u osob, které pohybuiji
pomaleji (nap. senidi) bude naiist doby pistupu je&t vyrazrgjsi. V tabulce 8 jsou uvedeny

pramérné casy gesunu pi zohledréni pattu cestujicich v obou skupinach.

Tabulka 8 Pimérna doba fesuri podle usptadani stanice

Pramérna doba piesunu v [s]| 31| 74 | 54

Zdroj: autor
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Z obrazkuc¢. 21 je Zejmé, Ze tréova rychlost na statmich kolejich nefesahuje
50 km/h, mimo pijezdnou koleg. 1, kde je tréova rychlost 70 km/h. Z tohotaidodu nebyl
ve stanici tizen centralni urawovy prechod. Rekonstrukce stanice je jiz hotova a saeoZ
uz nebudou provaay Zzadné zasadni stavebni Upravy, pokud by alatiezané koleji byla
trafova rychlost snizena na 50 km/h, byla by variardatrdiniho Uroiového pechodu
realizovatelna. Snizeni tiavé rychlosti na pijezdné koleji by se vlak osobni dopravy
nedotklo, protoze ve stanici Frydlant nad Ostrav&gchny vlaky osobni dopravy zastavuji.
Negativni vliv by mohlo mit sniZzeni tiavé rychlosti na pfjezdné koleji na viaky nakladni
dopravy, ale vzhledem k nizkémugpo projizdjicich nakladnich viak (4 Pn vlaky v GVD
2013/2014, navic jedouci pouze podlefgby) toto negativum neni zasadniho charakteru.

Pro #izeni centralniho urawvého pechodu hovli zejména relativh nizka
investeni nar@nost. Investini naklady na vybudovani podchodu délky 39 fmetedouciho
pod temi kolejemi, d¢éma nastupisti a séemi vytahycinily 10 mil. K¢, kdezto investini
naklady na Urokovy prechod této délky byinily jen cca. 0,5 mil. K. (5)

Ani z hlediska bezpmosti neni otazka vybudovani podchodu jedndzéaoproti
ziizeni centralniho fechodu. Oblastnfeditelstvi SZDC si vedou statistiky mitf@minych
udalosti, tedy i et clovéka s draznim vozidlem. N&jlad za rok 2013 se na celé siti SZDC
ve stanicich s Urawovym gristupem na nastup&nestala ani jedna minddna udalost tohoto
druhu. Naopak ve stanicich s mimoufovym pgristupem na nastup&idoslo v roce 2013
k 10 stetim cestujicich s drdznim vozidlem, a to na sluzdébmi@chodech, kde by se
cestujici nerdi vyskytovat, ale které vyuzivaji zac€lem zkraceni cesty na nastugist
Vznik4 tak nové potencialni nebezpepro Zeleznini provoz (a pochopitetn zdravi

cestujicich).

V ramci stavby prokhla i cast€na rekultivace plehlého parku, fes ktery je mozné
se dostat k nedalekému autobusovému nadrazi. Upeatgkaly zejména chodriilpres park,
které nyni mohou slouzit pro bezbariérowegtup autobus-vlak. Jedna se o volnfaspni
vazbu. Zizeni autobusové zastavkyipo pred vypravni budovou neni nutné, ani vhodné,

protoze by doslo k omezenidio parkovacich stani.

Jako dalSi upravy ipdnadrazniho prostoru je mozné navrhnout vybudovdhi

podélnych parkovacich stani mezi parkem a PoStdiaii

-63-



3.2 Frenstat pod Radhost ém

M¢ésto Frenstat pod Radhest pati mezi dilezZita regionalni grmyslova centra. Ve
méstt Zije 10 958 obyvatel (17). V blizkosti Zelegmii stanice se nachazi tpnyslovy
komplex spolénosti Siemens a dalSi ¢pnyslové podniky. Tebaze Frenstat nema takovy
turisticky potencial jako sousedni Frydlant, jerjad z vychozich bad na nedaleké hory

Velky Javornik a Radhésa proto i zde vyuZzivaji sluzeb Zeleznice turist@goravni budova

a nastupistjsou na obrazku 22.

Obréazek 22 Zeleztii stanice Frenstat pod Radrimst
Zdroj: (5)
Samotna Zelezami stanice lezi na okraji #éata ve vzdalenosti asi jednoho kilometru
od centra a velkych sidiiSDlouhodol je planovana vystavba Zelegmi zastavky Frenstat
pod Radho&m mesto. Zastavka ma byt situovana u Zeléaitio gejezdu na Roznovské ulici
piimo u nej¢tsiho sidlist a d& se fedpokladat, Ze podstatnymtmmbem sniZi jgpravni
vyznam Zelezrini stanice Frenstat pod Radhiost

Zeleznéni stanice Frenstat pod Radhiostdosud neproSla rekonstrukci vypravni

budovy, ani kolejidt. Popis sotasné podoby stanice je v tabulce 9.
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Tabulka 9 Popis stanice Frenstat pod Raadhost

FrenStat pod RadhoSém

Umisgni

Moravskoslezsky kraj, v km 86,449 na trati Osrahelné nadrazi —
Valasské Mezici (323 dle KR)

Druh stanice

mezilehla

Prednadrazi

hlavové fistupné z Nadrazni ulicerdl vypravni budovou cca 20
parkovacich mist. Autobusové nadrazi je situovam@ped vypravni
budovou ve vzdalenosti 30 métr

Nastupise

Vv Zst. jsowtyii nastupist s uroviovym pistupem

u koleje ¢. 2 - panelové v délce 271 m, vySka hrany nastupisd
temenem kolejnice je 250 mm;

u koleje ¢. 1 - panelové v délce 167 m, vySka hrany nastupisd
temenem kolejnice je 250 mm;

u koleje ¢. 3 - panelové v délce 154 m, vySka hrany nastupisd
temenem kolejnice je 200 mm;

u koleje¢. 5 je sypané nastupiSse zpevénou hranou v délce 103 1
vySka hrany nastupiSnad temenem kolejnice je 200 mm.

Nastupist nejsou bezbariérova, nemaji hrany ve vySce 550 mamh

temenem kolejnice.

Pristup na

nastupist

Pro gichod na nastupi&u koleji¢. 1, 2, 3 slouzi celkem 4gchody,pro
prichod na nastupi&u kolejec. 5 slouzi 2 pechody.

Bezbariérovy fistup na nastupidtie pouze mozny pouze Utgavym

piechodem u dopravni kanciaktery je nejblize frydlantskému zhlavy.

Z&kladni a
dophkové
sluzby

osobni pokladnag¢ekarna, uschovna zavazadel, Uuschovna kadejné
WC, kryta veranda vypravni budovy

Komegni sluzby

zadné

Informasni

systém

k podavani informaci cestujici ignosti o jizdach vlak zpozéni a
zaji¥ovani jejich bezp@osti slouzi stadni rozhlas. Statini rozhlas
obsluhuje vypra#i.

vyvésky s odjezdy aifjezdy viaki v hale

Zdroj: (5)
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Schéma satasného uspgadani stanice a jejiho okoli je zobrazeno na olordzR3
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Obrazek 23 rednadrazi a Zst. Frenstat pod Radimost
Zdroj: (5), Uprava autor
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3.2.1  Navrhy zm én uspo Fadani stanice a jejich zhodnoceni

Zeleznkni stanice Frenstat pod Radhiostspada do 4. kategorie. Sesny stav
Zeleznéni stanice je nevyhovujici zejména ®wddu omezeného bezbariérovéhfispupu

k vlakim a nedostat®mé vybavenosti stanice infordrdmi systémy pro cestuijici.

Vybaveni stanice spije z velkéasti standardy pro 3. kategorii Zelegrich stanic, je
zde dokonce samostati@karna. Cestujicim ve stanici slouzggoklady, je tu poskytovana
sluzba uUschovy zavazadel a vedle vypravni budovgiojonce nachazi uschovna kol. Ve
stanici nejsou k dispozici zadné kowar sluzby. Jedina moznost @rstveni je v bufetu
nevalné urové pobliz autobusového nadrazi. Nabizi se mozntethuydlovanicekarny na
komekni prostor, protoze funkci kratkodobétekani niize plnit hala. Jiné dispaxzii Gpravy
vypravni budova nevyZaduje. S@asné dispoZni uspdadani vypravni budovy je

v priloze C.

Vybavenost informéni systémy odpovida nerekonstruované stanici néejpgédrati.
Je zde pouze statickd infortmd cedule s fijezdy a odjezdy vilak ktera se nachazi v hale.
Z prostedki evropskych strukturalnich foadoude na fasadvypravni budovy nad vstupem
do haly nainstalovan informiai panel s odjezdy autobusovych linek, coziehtedni
cestovani autobusy nejen pro cestujicifikigestupuji z viakové dopravyiiRrekonstrukci se
predpoklada instalace elektronického infotmiéio systému. Centralni inforgrd panel
s prijezdy a odjezdy vlakby byl umisén v hale nad vychodem k nastupisti.

Problémem $ navrhu nového usgadani kolejist a nastupigje prostorové omezeni -
sousedni pozemek®.2450/1 v k.0. Frenstat pod Radhosttvaii pramyslovy areal patici
spole&nosti L.A. Bernkop 1883, a.s.

V sowasné dob jsou ve stanici 4 dopravni koleje a 3 jednostramaddtupist
S pevnou nastupni hranou a 1 sypané nastupi&tej ¢. 4 pilehla k vypravni budoy je
vSeobec# vykladkova a nakladkova kolej, slouzici k obslmzéladisé. Nakladisé se dosud
vyuziva ke skladce v§Zeného &eva a jeho nasledné nakladce na Zetegniozy. Déle je na
kolej ¢. 4 napojeno &elové kolejis¢ Spravy trati Oblastnindeditelstvi Ostrava SZDC

a vletka. Z tohoto dvodu je zde problematickéizeni vigjSiho nastupist

Proto je navrzeno pouze vybudovani oboustrannélmogivovniho nastupi§tSicky
4,3 metru mezi kolejemE. 1 a¢. 2. Histup na nastupi&tby byl zajisén centralnim
arowiovym prechodem situovanym v mést sowasné sluzebniho iechodu. Fstup
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z centralniho fechodu na nastup&tby byl realizovan po Sikmé rampl:12. Vzhledem
k charakteru osobni dopravy je dasiigci délka nastupi§tl75 m, kterd umoZzni zastavovani
az Sestivozovych vlakovych souprav. V &asnosti je nejdelSim zastavujicim viakem
souprava s hnacim vozidletady 754 + 2x @z Bdf®® + viiz 2x Bdt® s kapacitou 344
cestujicich. Plocha navrzeného néstépisé dostaténou cekaci plochu pro 945 cestujicich.
(9) | kdyz se jedna pouze o mezilehlou stanicivli@dné osadit poloostrovni nastupist
informanimi panely, protoZe zde dochazi fegtupu mezi vlaky z ValaSského Migi

koncicimi v této stanici na vlaky sinOstrava hl.n. a ogag¢.

Pobytova funkce nastupiSheni nutna, kryt4 veranda vypravni budovy ma gym
cca 40 x 5,50 M celkem 220 ma je dostai&na pro ochranuipd powtrnostnimi vlivy.

Pro sodasny rozsah dopravy byl grafickou metodou vyhotopkm obsazeni koleji
na zaklad seznamu vlak pro GVD 2013/2014. Frenstat pod Radklpste sice mezilehla
stanice, ale je zde ukdena linka S6 ODIS (Ostrava hl.n.- Frenstat pod Ratlim), takZze se
zde provadi obraty vldk Pfi sowasné organizaci dopravy jsou fEiia 4 dopravni koleje
a nastupi& se temi nastupnimi hranami. \Wipac rekonstrukce stanice navrzenym

zpasobem by bylo nezbytné zkratit obraty Wiallan obsazeni koleji t¥ioprilohu D.

Mezi potebné apravy fednadrazniho prostoru platiprava parkovacich stani.
V sowasné dob nejsou parkovaci stani nijak vyzeaa, automobily tak parkuji ,na divoko*
pied vypravni budovou a obytnou budovou. DalSi paaskogtani je mozné&idit u vjezdu na

nakladisg.

Autobusové nadraZzi je situovanémo p'ed vypravni budovou, jedna se o pésoiou
piestupni vazbu. Zaji&hi bezbariérovéiestupni vazby vlak — autobus bude mozires halu
nebo piichodem mezi vypravni budovou a tschovnou kol. Upraviem vyZzaduje samo
autobusové nadrazi, coz je ukolem préskd Frenstat pod Radhést. Autobusové nadrazi

dnes tvéi pouze oznéniky upevrné ve vozovce.

Po rekonstrukci bude zajit bezbariérovy fistup na nastupi&t Nastupni hrana
s vySkou 550 mm nad temenem kolejnice umoZzni bé&xbay pistup do nizkopodlaznich
vozidel (v této stanici nd&fklad motorova jednotkdady 814 Regionova). Elektronicky
akusticky a vizualni inform@mi systém zajisti dostateou informovanost cestujicich a to

nejen zelezrini dopravy, ale i navazné autobusové dopravy.

Smyslem rekonstrukce by&o byt maximéalni mozné zvySeni komfortu pro cesfuji

pii minimalnich investinich nakladech.
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Zaver

V této préci byly analyzovany jednotlivé aspektypaddani Zelezgnich stanic — od
vngjSiho okoli ges vnitni prostedi az po poskytované sluzby. U jednotlivych aspéitly
zvazeny jejich klady a zapory, popzhodnoceno jejich fungovani s ohledem na aktualni

podminky a to jak z pohledu provozovatele stamik,iz pohledu cestujiciho.

Dale bylo v této praci navrzeno rateni Zelezninich stanice dogbi kategorii podle
poctu cestujicich a dalkovych linek vlakové dopravpra kazdou kategorii byly navrzeny
standardy z pohledu informaci, vybaveni a sluzéstypnosti a progtdi. Dodrzovaniéchto
standard by nelo cestujicim poskytnout &tou minimalni garantovanou Grove
poskytovanych sluzeb a vybaveni Zelémfth stanic.

Na pikladu rekonstrukce Zelezmi stanice Frydlant nad Ostravici je patrné, Ze
zlepSeni utitych aspeki provozu stanice (bezgmost, bezbariérovost) s seboudingsi
zhorSeni jinych paraméitr (doba pistupu cestujicich k vladkn). DalSim faktorem je
nakladnost investice fpzméné uspdadani stanice. Jakoriglad je mozné uvést #pob
piistupu na nastupist Vybudovani podchodu je mnohem nékligdh nez vybudovani
centralniho pechodu, proto je nutnéfipnavrhu usptadani Zelezgni stanice zvazit, jakeé
efekty dané uspgadani pinese. Milezitd je spoluprace s municipalitamii papravach
prednadraZzniho prostoru — stanewigvazujici véejné hromadné dopravy, ale i parkovacich

stani pro cestujici.

Pokud se ma cestovani po Zeleznici stabpenou volbou a preferovanymigmbem
dopravy oproti dopraysilnicni a ne jen dopravnim préstikem pouzivanym jen z donuceni,
je nutné cestujicim nabidnout mnohem vy3si Grdwanfortu, pohodli a fljemné prosedi

Zeleznénich stanic.

Cilem této prace bylo navrhnout kategorizaci Zdl@¥oh stanic a na pilotnich
piikladech navrhnout konkrétni Gpravy zéelem zlepSeni séasného stavu a tento cil byl

spireén.
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Pfiloha A Rozd éleni zelezni €énich stanic do kategorii

Nazev stanice Kategori¢Dalkové linky | Uzel/odbaina stanice
Ostrava-Svinov 1 ano
Ostrava hl.n. ano
Opava vychod ano
Cesky Tsin ano
Frydek-Mistek ano
Bohumin ano
Tiinec ne
Frydlant n.Ostr. ano
Studénka ano
Suchdol nad Odrou ano
Havifov ne
Ostrava-Kudice ano
Navsi ne
Krnov ano
Ostrava sed ne
Karvina hl.n. ne
Kravare ve Slezsku ano
Bruntal ano
Bysttice ne
Frenstat pod Radha@$h ne
Kopiivnice ne
Ostrava-Vitkovice ne
Pribor ne
Verovice ano

Novy Jiin megsto

ne

Mosty u Jablunkova

ne

Hlu¢in

ne

Hnojnik

ne

Haj ve Slezsku

ne

Opava zéapad

ne

Dé&tmarovice

ano

Hradec n.Moravici

ne

Vratimov

ne

Kuncice pod Onéejnikem

ne

AR IDIPRIDIPRIPIOIWVWWIWIWIWWWWWIWININININ|IN|PF

O|O0O|0O|0O|0O|0O|0O|0O|CO|O|R,|O|O|O|O|O|O|OOCO|ICO|IOIO0O|IFRPIO|FRP|PIFPICIO|IFR|IRPIFP|IOIN|UOIIOIN|FL,|IOO

Baska ne
Stramberk ne
Odry ne
Bilovec ne
BudiSov nad BudiSovkou ne
Fulnek ne
Vitkov ne




Nazev stanice Kategorie| Dalkoveé linky | Uzel/odbaind stanice
Rymaov 4 0| ne
ValSov 4 1|ano
Przno 5 Ol ne
Jistebnik 5 O|ne
Paskov 5 O|ne
Liskovec u Frydku 5 0| ne
Stitina 5 O|ne
Albrechtice uCeského Esina 5 0|ne
Mésto Albrechtice 5 O|ne
Petrovice u Karviné 5 O|ne
Moravsky Beroun 5 0| ne
HostaSovice 5 O|ne
Opava-Komarov 5 O|ne
Milotice nad Opavou 5 0| ne
Skrochovice 5 O|ne
Déhylov 5 O|ne
Ostrava-Bartovice 5 O|ne
Sedlnice 5 O|ne
Polom 5 O|ne
Ostrava-Tebovice 5 O|ne
Détrichov nad Bysdici 5 1l|ine
Brantice 5 O|ne
Hefmanky 5 0| ne

Zdroj: autor



Priloha B Dispozi €ni schéma vypravni budovy zst

nad Ostravici

Zdroj: (5), uprava autor
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Priloha C Dispozi €ni schéma vypravni budovy zst. Frenstat
pod RadhosSt ém
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Priloha D Plan obsazeni koleji zst. Frenstat pod Radh
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