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ANOTACE

Tato diplomova prace se zabyva analyzou soucasného stavu dopravni obsluznosti oblasti
jihovychodné od Prahy. Podrobné je rozebrano zpozdéni piiméstskych autobusii a nasledné

navrhnuto reSeni k eliminaci zpozdéni. Poté jsou tato FeSeni vyhodnocena a porovnana.

KLiCOVA SLOVA

dopravni kongesce, dopravni obsluznost, linka, spoj, vefejna piriméstska doprava, zpozdéni

TITLE

The Solution of Parallel Suburban Public Transport at Ri¢any - Praha Section

ANNOTATION

The master thesis deals with the analysis of the present state of the traffic accesibility in the
region south-east of Prague. The delay of suburban buses isanalyzed in detail and solutions
to eliminate the delays are presented. In conclusion, the proposed solutions are analyzed

and compared.
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UvoD

Soub&éhem Ri¢any - Praha se rozumi spoleéné vedeni Zelezni¢ni trati 221 a piiméstskych
autobusovych linek 364, 381, 382, 383 a 387, které vedou po silnici 1/2. Ksoubéhu dochazi
jihovychodnim smérem od Prahy, kde se nachézi &trnactitisicové mésto Ri¢any. Autobusova linka
364 konc¢i na okraji Prahy u stanice metra A Depo Hostivar, autobusové linky 381, 382, 383 a 387
kon¢i na okraji Prahy u stanice metra C Haje, zatimco Zelezni¢ni trat 221 vede az do centra Prahy
na hlavni nadrazi. Velkou nevyhodou vSech téchto autobusovych linek jsou velka zpozdéni autobust,
ktera kviili dopravnim kongescim na silnici I/2 dosahuji v rannich Spickach pracovnich dnt az ptl
hodiny a dale fakt, Ze jsou ¢tyri linky ukonCeny na dnes jiz velmi vytizeném piestupnim uzlu Hije,
kde jsou cestujici dale nuceni prestoupit na dnes jiz piretizené metro C do centra Prahy.

Vtéto praci bude provedena analyza soucasného stavu dopravni obsluznosti oblasti
jihovychodné od Prahy, kde je zajistovana verejnd doprava linkami Prazské integrované dopravy
(PID). Analyza se tyka ¢etnosti spojli, zpozdéni autobusi, které spojuji Prahu a Ri¢any a dale se tyka
prestupli na navazné autobusové linky PID. V dals$i Casti této prace bude zkoumdna casova
dostupnost vSech obci v oblasti s centrem Prahy. Poté budou nasledovat navrhy reSeni.

Cilem této prace je najit reseni prispivajici Kk eliminaci zpozdéni priméstskych
autobusii, popi. k jeho Giplnému odstranéni na zakladé vyhodnoceni a srovnani jednotlivych

variant reSeni.
Tato diplomova prace vznikla v ramci reSeni projektu ,Podpora stazi a odbornych aktivit p¥i inovaci

oblasti terciarniho vzdélavani na DFJP a FEI Univerzity Pardubice, reg. ¢.: CZ2.1.07/2.4.00/17.0107,

v tymu Dopravni obsluznost tizemi.
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1 CHARAKTERISTIKA OBSLUHOVANEHO UZEMi

Obsluhovanym tzemim je myslena oblast jihovychodné od Prahy, kde je verejna doprava
zaji$tovana autobusovymi linkami PID, z nichZ pét tvoii soubéh se Zeleznici mezi Prahou a Ri¢any.

Uzemi se nachazi vychodné od Prahy, administrativné patii ke Stiedoteskému kraji.
Rozprostira se natuzemi ¢tyr okresli (Praha-vychod, BenesSov, Kolin a Kutna Hora) apéti obci
s rozsifenou piisobnosti (Benesov, Cesky Brod, Kolin, Kutna Hora a Ri¢any). Hranice je tvofena
priblizné spojnicemi téchto mist: Ri¢any, Cesky Brod, Kutna Hora, Uhliské Janovice a Chocerady.
Uvnitf uvedené oblasti jsou pouze tfi mésta (Kostelec nad Cernymi lesy, Koutim a Zasmuky). Rozloha
feseného Uizemi ¢ini cca 570 kmz. (obr. 1)

Obsluhované uzemi je pomérné rozsahlé a tézko definovatelné. Jeho hranice neni mozno
presné urcit. Je to i oblast hustéji zalidnéna. Vzhledem ke své poloze a vzdalenosti od Prahy lze
predpokladat, Ze se jeji obyvatelstvo bude neustdle presouvat do Prahy a zpét nejen za praci, ale
i do skol, k 1ékaiim, za ndkupy a v neposledni adé i kulturnim vyZitim.

Naopak uvedena oblast vzhledem ke svému piirodnimu i kulturnimu bohatstvi a velkym
moznostem oddechu v prirodé nabizi obyvatelim Prahy, aby tuto oblast navstévovali. Zejména
pro obyvatele vychodni Prahy je navstéva této oblasti nejlépe dostupna.

Zapadni cast tuzemi zgeomorfologického hlediska nalezi Dobrisské a BeneSovské
pahorkating, ve které lezi i nejvyssi bod uvedené oblasti, a to vrch Pecny (545 m.n.m.). Tato Cast je
tvofena rozsahlymi lesnimi komplexy a lze zde nalézt znamé ,prirodni partie”, kterymi jsou
Vodéradské buciny, skalnaté tdoli potoka Sembery a soustava Jevanskych rybnikd
na stejnojmenném potoce. Vychodni ¢ast tzemi naleZejici do Ceskobrodské tabule a Kutnohorské
plosiny je reliéfové jednotvarna a tuto jednotvarnost narusuji jen hlubsi dolni useky udoli potoktl
Vavrince a Vyrovky a nékolik pahorkt prevysujicich o nékolik desitek metrti rovné okoli. Tato Cast je
na rozdil od zapadni Casti naprosto bezlesi. VétsSim tokem je feka Sazava, ktera tvorii jizni hranici
oblasti mezi Sdzavou a Chocerady.

V oblasti lze nalézt i fadu historicko-kulturnich pamétihodnosti. K tém vyznamnéj$im patii
napt. Sdzavsky klaster. Pamatkovou zénou méstského typu je Koufim, kde se nachazi rané goticky
kostel svatého Stépana, Muzeum Koutimska a Muzeum lidovych staveb. Nedaleko Koufimi se nachazi
Lipska hora s mohylou ptfipominajici bitvu u Lipan 30. 5. 1434.

zakladni $koly se nachézeji v $estnacti obcich a méstech (Beévary, Cesky Brod, Horni Kruty,
Chocerady, Kostelec nad Cern}'/mi lesy, Kourim, Kutnd Hora, Mukaiov, Oleska, Ondiejov, Riéany,
Sazava, Stiibrnad Skalice, Suchdol, Uhlifské Janovice a Zasmuky). Stiedni Skoly se nachazeji pouze
v Ceském Brodg, Kutné Hote a Ri¢anech.

Jedinym vyznamnym priimyslovym podnikem jsou sklarny Kavalierglass a.s. v Sazavé, které
se zabyvaji vyrobou laboratorniho skla, sklenénych trubic a aparatur a téZ vyrobki z varného skla

pro domécnosti. Za zminku je$té stoji Astronomicky tstav Akademie véd CR v Ondiejové.
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Pro dojizd’ku z Prahy je jesté dilezita priimyslova zdona, ktera se nachazi v Ricanech nedaleko hranice
Prahy.

Zakladni 1ékai'ska péce je poskytovana v deviti obcich (Cesky Brod, Kostelec nad Cernymi
lesy, Kourim, Kutna Hora, Riéany, Sazava, Stribrna Skalice, Uhlifské Janovice a Zasmuky). Nemocnice
jsou pak v Ceském Brodé, Kutné Hote a Ri¢anech.

Patefni komunikaci dané oblasti je silnice 1/2 spojujici Ri¢any s Kutnou Horou ptes Kostelec
nad Cernymi lesy a Zasmuky. Tuto silnici kiZ{ ve sméru sever - jih tyto komunikace: v Mukatfové
silnice 11/113 z Ceského Brodu pies Ondfejov do Chocerad, v Kostelci nad Cernymi lesy silnice 11/108
z Ceského Brodu do Stfibrné Skalice, ve Zdanicich silnice 11/334 z Koufimi do Szavy a u Be¢var
silnice 11/125 z Kolina (mimo oblast) do Uhlifskych Janovic. Na jihu oblasti se nachazi jesté silnice
11/335 vedouci z Ondiejova pies Stiibrnou Skalici a Sdzavu do Uhlitrskych Janovic.

Na jihu tUzemi spojuje Chocerady a Sazavu regionalni Zelezni¢ni trat 212, na kterou
v Cer¢anech navazuje Zelezni¢ni trat’ 221 IV. tranzitniho koridoru smér Ri¢any a Praha a v Ledecku
regionalni Zelezni¢ni trat 014 smér Uhlifské Janovice a Kolin, na kterou v Becvarech navazuje
regionalni Zelezni¢ni trat 013 smér Zasmuky a BoSice, na které je ale od roku 2007 zastavena
pravidelna osobni doprava. V BoSicich na trat 013 navazuje regionalni Zelezni¢ni trat’ 012 z Pecek
do Kourimi (na této trati je mezi Radimi a Koufrimi do cervna 2014 dlouhodoba vyluka kviili
povodnim v ¢ervnu 2013). VSechny tyto Zelezni¢ni traté jsou témér bezvyznamné pro pravidelnou
dojizd’ku do Prahy. Zakladnim nedostatkem je absence Zelezni¢ni trati od vychodu na zapad mezi
Kutnou Horou a Ri¢any.

Dnes je oblast integrovana PID, k ¢emuz dochazelo postupné od roku 2000 a dnes se sklada
ze vSech sedmi mimoprazskych pasem. V soucasné dobé je v ramci PID pouZzito sedmé pasmo pouze
u Kutné Hory.

i,&%,ﬂeﬁny ot stemi St. Boleslay ‘E‘MEE!(—C:?:’LW\‘\KOS\IOm\aNnL - “"\\ ~ i ] ""'“C’,"d“
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Obr. 1: Schéma reSené oblasti

Zdroj: (1), autor
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2 DOPRAVNI OBSLUZNOST OBLASTI VEREJNOU
HROMADNOU DOPRAVOU PID

V této kapitole bude popsana osobni doprava na Zeleznic¢nich tratich v oblasti, autobusové

linky vychdazejici z Prahy a dale navazujici autobusové linky PID.

2.1 Osobni zelezni¢ni doprava

Osobni Zelezni¢ni doprava v oblasti je provozovana na tratich 011,012,014, 212 a 221.

2.1.1 Zelezni¢ni trat 011 Praha - Kolin

Zelezni¢ni trat’ 011 vede z Prahy do Kolina. Je souéasti I. a IIl. tranzitniho koridoru. Je zde
tratova rychlost az 160 km-h-1. Mezi Prahou a Poricany je trat trikolejnd, dale do Kolina dvoukolejna.
Koridor je na této trati kompletné hotovy kromé tseku Praha Béchovice - Uvaly, kde by mél byt
dokonéen béhem roku 2014. Oblasti v§ak trat’ pifmo neprochazi, oblasti se pouze dotyka v Ceském
Brodé. Navazné autobusové spoje PID do oblasti viak jsou vedeny z Uval, z Ceského Brodu, v Pe¢kach
je mozny piipoj na vlaky po Zelezni¢ni trati 012 smér Kourim a v Koliné je mozny piestup na vlaky
po Zeleznic¢ni trati 014 smér Uhlifské Janovice. VSechny Zelezni¢ni stanice a zastavky maji z hlediska
dostupnosti vyhovujici polohu viici obci.

Mezi Prahou a Kolinem je vedeno mnoho vlakli dalkové dopravy, jsou provozovany
po vSechny dny v tydnu zhruba tiikrat do hodiny a zastavuji pouze v Praze a Koliné.

Déle jsou trasovany v pracovnich dnech mezi Prahou a Kolinem dva pary spéSnych vlaka,
které zastavuji ve vyznamnéjsich stanicich, mj. v Ceském Brodé a Peckach, ve sméru do Prahy
zastavuji té% v Uvalech. Mezi Ceskym Brodem a Prahou je veden v ranni $pi¢ce pracovniho dne navic
spésny vlak, ktery je trasovan z Nymburka.

Dale jsou vedeny mezi Prahou a Kolinem po vSechny dny v tydnu v hodinovém taktu osobni
vlaky, ktery se ve Spickach pracovnich dnti zkracuje na pidl hodiny, mimo $picky pracovnich dni jsou
vloZeny navic osobni vlaky mezi Prahou a Ceskym Brodem tak, aby zde byl staly takt ptil hodiny. Dale
jsou ve $pi¢kach pracovniho dne vloZeny navic osobni vlaky mezi Prahou a Uvaly.

Osobni a spésné vlaky jsou mezi Prahou a Peckami integrovany PID, je zde moZno pouzivat
i jizdenky PID.

Jizdni rad zobrazuje piiloha A.

2.1.2 Zelezni¢ni trat’' 012 Pecky - Kourim

Jednokolejna Zelezni¢ni trat 012 vede z PeCek do Kourimi, umoznuje tedy cestovani mezi
Kourimi a Prahou vlakem s pirestupem v Peckach. Tratova rychlost se zde pohybuje okolo 60 km-h-1,

V Koutimi je nevyhodna poloha Zelezni¢ni stanice, ktera se nachazi zhruba jeden kilometr od centra
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meésta, zatimco autobusové nadrazi pouze putl kilometru. Téz Zelezni¢ni stanice v BoSicich ma
nevyhodnou polohu, nebot se nachazi 1,5 km od obce.

Na trati je po vSechny dny vtydnu dvouhodinovy takt, ktery se vodpoledni Spicce
pracovniho dne zkracuje na jednu hodinu. V soucasné dobé je ovSem na trati mezi Radimi a Kouiimi
do ¢ervna 2014 dlouhodoba vyluka kvtli povodnim z ¢ervna 2013. Osobni doprava na této trati je
integrovana PID, jizdenky PID zde vSak neplati.

Jizdni rad zobrazuje ptiloha B.

2.1.3 Zeleznié¢ni trat 014 Kolin - Lede¢ko

Jednokolejna Zeleznic¢ni trat 014 vede z Kolina pies Ratbof, Kofenice, Be¢vary, Drahobudice
a Uhlifské Janovice do Ledecka (mimo oblast). Umoziiuje tedy zobci v oblasti cestovani vlakem
do Prahy s prestupem v Koliné. Tratova rychlost se zde pohybuje okolo 60 km-h-1. VSechny
ZelezniCni stanice a zastavky maji z hlediska dostupnosti vyhovujici polohu viici obci.

V pracovni dny je vedeno na této trati z Kolina do Uhlitfskych Janovic 10,5 pard osobnich
vlakd, takt ¢ini od jedné do ¢tyr hodin.

O dnech pracovniho volna je vedeno na této trati z Kolina do Uhlitrskych Janovic sedm pari
osobnich vlak, v sobotu brzy rano navic osobni vlak ze Sazavy pres Uhlirské Janovice do Kolina.

Jizdni rad zobrazuje piiloha C.

2.1.4 Zelezni¢ni trat 212 Ceréany - Svétla nad Sazavou

Jednokolejna Zelezni¢ni trat 212 vede kolem feky Sazavy z Cercan (piestup ze Zelezniéni
traté 221 z Prahy) pres Hvézdonice, Chocerady a Sazavu do Svétlé nad Sdzavou (mimo oblast).
Umoziiuje tedy z obci v oblasti cestovani vlakem do Prahy s prestupem v Ceréanech. Tratova rychlost
se zde pohybuje kolem 60 km-h-1. VSechny Zelezni¢ni stanice a zastavky maji z hlediska dostupnosti
vyhovujici polohu vic¢i obci kromé Stiibrné Skalice, kde se Zelezni¢ni zastavka nachazi 2,5 km
od centra obce.

V pracovni den je vedeno na této trati mezi Cer¢any a Sazavou 15 part osobnich vlakd, takt
¢ini od ptil do dvou hodin.

0 sobotach mimo letni sezénu je vedeno z Cer¢an do Sazavy osm osobnich vlaki a zpét deset
osobnich vlaki a o nedélich mimo letni sezénu z Cer¢an do Sazavy devét pari osobnich vlaki.

0 sobotach je vedeno vletni sezéné mezi Ceréany a Sazavou deset parid osobnich vlaki,
z toho jeden ranni vlak ma piimé vozy na spésném vlaku z Prahy do Cer¢an. Dale je veden jeden
odpoledni spé&sny vlak ze Zruée nad Sazavou pies Sazavu do Ceréan.

O nedélich vletni sezéné je zde vedeno 9,5 part spésnych vlakd, z toho jeden odpoledni
osobni vlak ptimy az do Prahy. Dale je zde veden stejné jako v sobotu jeden odpoledni spésny vlak,
ktery vSak v nedéli jede az do Prahy.

Tato trat ma v ramci oblasti velké uplatnéni pro vyletniky a chatare zejména v letni sezdéné,

ale téz slouZi jako alternativni doprava vlakem vii¢i autobusu predevsim do Chocerad a Sazavy.
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Vsechny vlaky na této trati jsou integrovany PID, jizdenky PID zde vSak neplati.

Jizdni rad zobrazuje ptiloha D.

2.1.5 Zelezni¢ni trat 221 Praha - Benesov u Prahy

Dvoukolejna Zeleznicni trat 221 tvoii soubéh s autobusovymi linkami 364, 381, 382, 383
a 387 mezi Prahou a Ri¢any, dale vede mimo oblast do Bene$ova u Prahy. Je souéasti IV. tranzitniho
koridoru. Tratova rychlost je zde az 140 km-h-1. VSechny Zelezni¢ni stanice azastavky maji
z hlediska dostupnosti vyhovujici polohu viiéi obci.

Do oblasti je moZny prestup nanavazné autobusové linky v Ri¢anech a Stranéicich.
V Cer¢anech je moZny piestup navlaky po Zelezniéni trati 212 smér Sazava. V pracovni dny jsou
vedeny po celé trati osobni vlaky po hodiné, ve $pi¢kach se takt zkracuje na ptl hodiny. Dale jsou
v pracovni dny na trati vlozeny v ranni a odpoledni Spi¢ce osobni vlaky na tiseku Praha - Strancice.
Dva pary osobnich vlaki jsou trasovany pouze na tiseku Praha - Ri¢any.

V sobotu jsou zavedeny po celé trati osobni vlaky zhruba od 4:00 do 12:00 aod 13:00
do 19:00 v ptilhodinovém taktu. Mimo tyto casy jsou vloZeny v pilhodinovém taktu osobni vlaky
na useku Praha - Strancice.

V pracovni dny a sobotu Ize vyuZit rano navic spésny vlak z Tabora do Prahy, ktery zastavuje
v Cer¢anech, Mnichovicich a Ri¢anech. Z Prahy je nabizen v pracovni den odpoledne spé$ny vlak,
ktery zastavuje v Mnichovicich a Cer¢anech, vsobotu rano potom zPrahy spésny vlak, ktery
zastavuje pouze v Ceréanech, kde je piipoj na vlak smér Sazava, v letni sezéné jsou vedeny z Prahy
primé vozy az do Sazavy.

V nedéli a statem uznané svatky jsou vedeny po celé trati osobni vlaky zhruba od 13:00
do 19:00 v ptlhodinovém taktu, mimo tento ¢as jsou vloZeny kazdou hodinu osobni vlaky na tseku
Praha - Strancice.

Jizdni rad zobrazuje piiloha E.

2.2 Autobusové linky PID vychazejici z Prahy

Soubéh se Zelezni¢ni trati Praha - Ri¢any tvofi pét linek. Jedna linka vede od metra A Depo
Hostivaf, ostatni linky zacinaji u metra C Haje. Jejich nevyhodou jsou velka zpoZdéni autobust
pil hodiny a dale fakt, Ze autobusy kon¢i v okrajovych Castech Prahy, kde jsou cestujici nuceni
prestoupit na dnes jiz pretiZené prazské metro (zejména linka C, kterda obsluhuje velka sidlisté
na jihovychodé Prahy).

Pocty obyvatel obci jsou uvedeny v tabulkach 1 - 5.
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2.2.1 Linka 364 Depo Hostivar - Doubek

Linka 364 vede od stanice metra A Depo Hostival pies Ri¢any, Btezi a Babice do Doubku.
Dopravcem je Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost.

Tato linka je nejvytiZenéjsi na izemi hlavniho meésta Prahy z diivodu dopravni obsluznosti
pramyslovych z6n v iseku mezi Uhrinévsi a Depem Hostivar stejné jako autobusové linky 266 a 366,
které jsou vedeny na tomto Useku po stejné trase. Na této lince je prepraveno v pracovni den
pres hranici Prahy priblizné 200 cestujicich v kazdém sméru, vétSinou se jedna o cestujici z obci
Brezi, Babice a Doubek. JelikoZ linka vede pouze po okraji Ri¢an, nema pro dojizdku cestujicich
z Ri¢an do Prahy témért zadny vliv. (2)

Vpracovni den ma linka 15,5 part spojd sintervalem vranni Spi¢ce 30 - 60 minut
a v odpoledni Spicce 60 minut. Prvni ranni spoj odjizdi z Doubku ve 4:55 s tim, Ze piijezd na zastavku
Depo Hostivar je dle jizdniho fadu v 5:34, coz v podstaté vyhovuje zaméstnanclim nékterych firem
se zaCatkem pracovni doby od 6:00, prip. 6:30. V opacném sméru jsou odjezdy opét dobie rozvrzeny
pro potfeby zaméstnanci i studentti k navratu dom s tim, Ze posledni spoj odjizdi od Depa Hostivar
ve 22:48.

O dnech pracovniho volna ma linka pét pard spoji, které maji takt od dvou do ¢ty hodin.
Odjezdy spojli jsou rozvrzeny optimalné tak, aby se navstévnici prazskych kulturnich, sportovnich
anakupnich center mohli vCas prepravit. Totéz plati ivopatném sméru aZz naposledni spoj
odjizdéjici od Depa Hostivai v 17:50, coZz je zejména pro navstévniky prazskych divadel
nedostatecné. Urcité by byl vhodny jesté minimalné jeden pozdéjsi spoj.

Jizdni rad zobrazuje piiloha F.

Tab. 1: Pocet obyvatel obci na lince 364

Obec Pocet obyvatel
Ritany 14116

Brezi 467
Babice 864
Doubek 277

Zdroj: (3)

2.2.2 Linka 381 Haje - Kutna Hora

Hlavni patefni linka 381 je vedena od stanice metra C Haje ptes Ri¢any, Mukatov, Loufiovice,
Vyzlovku, Kozojedy, Kostelec nad Cernymi lesy, Oleska, Zdanice, Malotice, Zasmuky, Be¢vary, Suchdol
a Miskovice do Kutné Hory. Dopravcem je CSAD POLKOST, spol. s r.o.

Prahy je v pracovni den piepraveno priblizné 850 cestujicich v kazdém sméru. Z hlediska toho, Ze
linka projizdi Kostelcem nad Cernymi lesy, coZ je mezi Ri¢any a Kutnou Horou nejvétsi mésto, mize
se rozdélit timto méstem na dva tseky. Usek mezi Prahou a Kostelcem nad Cernymi lesy vyuzivaji
prevazné cestujici dojizdéjici do Prahy. Druhy usek pak spiSe cestujici dojizdéjici do Kutné Hory.

Vedle koncovych mést je linka vyuzivana k prepraveé mezi jednotlivymi obcemi. (2)
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Mezi Haji a Kutnou Horou je nabizeno v pracovni den 13,5 pari spojti a dalSich devét pard
spoji jen v useku mezi Haji a Zasmuky. Na dseku Praha - Zasmuky ¢ini interval v ranni i odpoledni

Spi¢ce pracovniho dne 30 - 60 minut. Prvni ranni spoj odjizdi ze Zasmuk ve 4:21, v Kostelci

vvvvv

vvvvv

jsou rovnomeérné rozvrZeny tak, aby zameéstnanci astudujici vcas stihli zacatky pracovni doby
avyucovani i s nadslednym vyuzitim navaznych linek méstské hromadné dopravy (MHD). Posledni
spoj do Kutné Hory odjizdi z Prahy ve 22:00 a pouze do Zasmuk az v 0:00, coZ mohou vyuzit i ti, ktef'i
po skonceni pracovnich a skolnich povinnosti chtéji navstivit kulturni nebo sportovni akce.

V sobotu jede mezi Haji a Kutnou Horou osm part spoji a v nedéli a stitem uznany svatek
sedm pard spoji. Mezi Prahou a ZasmuKky jsou vedeny navic vsobotu tfi pary spoji av nedéli
a statem uznany svatek Ctyri pary spojl. Interval se pohybuje vrozmezi 60 - 120 minut s tim, Ze
posledni spoj vyjizdi z Prahy do Kutné Hory ve 22:00 a do Zasmuk az v 0:00, coz muze vyhovét
navstévnikim prazského ,nocniho zivota“.

Jizdni rad zobrazuje piiloha G.

Tab. 2: Pocet obyvatel obci na lince 381

Obec Pocet obyvatel
Ri¢any 14116
Mukarov 2190
Lounovice 959
Vyzlovka 626
Kozojedy 731
Kostelec nad Cernymi lesy 3578
OlesSka 930
Zdanice 334
Malotice 309
Zasmuky 1842
Becvary 1014
Suchdol 1142
Miskovice 1013
Kutna Hora 20470

Zdroj: (3)

2.2.3 Linka 382 Haje - Sazava

Patefni linka 382 je vedena od stanice metra C Héje ptes Ri¢any, Mukatov, Vyzlovku, Jevany
a Sttibrnou Skalici do Sazavy. Dopravcem je CSAD POLKOST, spol. s r.o.
mezi Haji a Mukaifovem. Pfres hranici Prahy je v pracovni den piepraveno smérem z Haji pfiblizné
700 cestujicich, opa¢nym smérem o 100 cestujicich méné. Jednou z pri¢in miZe byt to, Ze c¢ast lidi

dojizdéjicich kazdodenné do Prahy pouZziva individualni automobilovou dopravu (IAD). (2)
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Mezi Haji a Sazavou je nabizeno v pracovni den 12 pard spoji. Prvni ranni spoj odjizdi
ze Sazavy ve 4:36 sdojezdem na Haje v 5:43. DalSich Sest spoji jede z Prahy pouze do Jevan.
Ve sméru do Sazavy jedou po cely den ze Stribrné Skalice dalsi dva spoje v rannich hodinach v 5:18
a6:18, zcehoZz vyplyva, Ze tyto spoje mohou vyuZivat zaméstnanci sklaren Kavalierglass a.s.
Ve sméru do Prahy zacina ve Stribrné Skalici jeden spoj v 5:21 a v Jevanech dalsi ¢tyfi spoje. Dalsi
paty zacinajici spoj v Jevanech odjizdi ve 4:06 pouze na Vyzlovku, kde je pripoj na spoj linky 387
s dojezdem na Haje ve 4:47. Dalsi dva spoje smérem na Haje pak zacinaji v Mukatové. V ranni Spicce
pracovnich dnt ¢ini interval dojezdi do Prahy 20 - 40 minut. V odpoledni Spi¢ce ¢ini takt mezi
Prahou a Mukaiovem obéma sméry ptl hodiny.

O dnech pracovniho volna je vedeno mezi Prahou a Sdzavou devét part spojt. Z Prahy jedou
navic v sobotu rano dva spoje do Stiibrné Skalice. Dale jede o dnech pracovniho volna navic spoj
zJevan ve 4:19 sdojezdem na Haje v 5:02. Takt ¢ini o dnech pracovniho volna pro oba sméry
priblizné dvé hodiny. Z Cetnosti spojl a jejich ¢asového rozvrzeni vyplyva, Ze tato linka je vedle
pracovnich dni dulezita téz pro vyletniky i chatare v oblasti od Mukarova aZ po Sazavu.

Jizdni rad zobrazuje ptiloha H.

Tab. 3: Pocet obyvatel obci na lince 382

Obec Pocet obyvatel
Ritany 14116
Mukarov 2190
Vyzlovka 626
Jevany 682
Stiibrna Skalice 1242
Sazava 3769

Zdroj: (3)

2.2.4 Linka 383 Haje - Chocerady

Patefni linka 383 je vedena od stanice metra C Haje pfes Ri¢any, Mukatfov Tehovec, Svojetice,
Struharov, Zvanovice a Ondiejov do Chocerad. Dopravcem je ARRIVA PRAHA s.r.o.

Z rozboru zatizeni linky vyplyv4, Ze nejvytizen€jsi je linka mezi Haji a Svojeticemi. Pfesto je
stale dost cestujicich, ktefi tuto linku vyuzivaji mezi Prahou a Ondiejovem, coz miiZe byt dano
,pritomnosti“ Astronomického tistavu Akademie véd CR. Spoje na lince piepravi v pracovni den pres
hranici Prahy ve sméru z Prahy cca 570 cestujicich, v opacném sméru cca 460 cestujicich, jedna se
tedy o obdobny pripad jako u predchozi linky. (2)

Mezi Haji a Chocerady jede v pracovni den 12 part spojd, dalsich 6,5 pari spojd jede pouze
vuseku Haje - Ondrejov. Dale je veden navic jeden posilovy spoj s odjezdem ze Svojetic v 6:01
a prijezdem na Haje v 6:38. Dale je vlozen jesté jeden spoj vedouci z Mukarova s odjezdem v 8:05
do Ondiejova s prijezdem v 8:33. Tento spoj je pripojemzlinky 387 odjizdéjici z Haji v 7:30,
na kterou ¢eka maximalné deset minut. Dojezdovy interval na Haje ¢ini v ranni $pic¢ce pracovnich dnti
20 - 30 minut, naopak odjezdovy takt z Haji v odpoledni Spi¢ce ¢ini 30 minut. Prvni ranni spoj

odjizdi z Ondrejova ve 4:18 s prijezdem na Haje v 5:11. Z Chocerad pak prvni ranni spoj odjizdi
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ve 4:43 s prijezdem na Haje v 5:48. Naopak posledni spoj této linky odjizdi z Haji po cely tyden
ve 23:30 s prijezdem do Chocerad v 0:28.

O sobotach jsou vedeny mezi Haji a Chocerady Sest part spoji. Dalsich 4,5 part spoji je
trasovano jen v useku Praha - Struharov. V nedéli a statem uznané svatky je vedeno mezi Prahou
a Chocerady 5,5 part spojt a dalsi dva spoje z Prahy do Struhaiova a ¢tyti spoje opacnym smérem.
Vsobotu vrannich a dopolednich hodindch je velikost taktu na odjezdech zPrahy od pil
do 1,75 hodiny, naopak v opacném smeéru v odpolednich hodinach dvé hodiny. Vnedéli a statem
uznany svatek je takt v rannich a dopolednich hodinach na odjezdech z Prahy dvé az ¢tyti hodiny,
v odpolednich hodinach vopacném sméru dvé hodiny, ktery se vecer zkracuje zhruba na jednu
hodinu. Prvni spoj odjizdi v sobotu z Hajt v 6:00, ktery ale kon¢i ve Struhaioveé. Prvni spoj jedouci azZ
do Chocerad odjizdi v 7:45, je zaroven prvnim nedélnim spojem této linky na odjezdu z Prahy.
Poslednim spoj ve vSechny volné dny odjizdi z Chocerad v 19:26 a ze Struharova ve 21:56 s dojezdy
na Haje ve 20:33 a ve 22:31. Vzhledem k tomu, Ze tato linka obsluhuje chatové oblasti od Tehovce az
rano avraceji se vnedéli veCer. I pro vyletniky jedouci do této oblasti na jeden den je tato linka
vyhodna zvlasté v sobotu.

Jizdni rad zobrazuje piiloha I.

Tab. 4: Pocet obyvatel obci na lince 383

Obec Pocet obyvatel
Ritany 14116
Mukarov 2190
Tehovec 503
Svojetice 792
Struharov 697
Zvanovice 486
Ondrejov 1419
Chocerady 1217

Zdroj: (3)

2.2.5 Linka 387 Haje - Uhlirské Janovice

Patetni linka 387 vede z Haji stejné jako linka 381 do Kostelce nad Cernymi lesy a dale pies
Prusice, Nutice, Vyzerky a Statikovice do Uhlitskych Janovic. Dopravcem je CSAD POLKOST, spol.
ST.0.

a Mukarovem. Pres hranici Prahy je touto linkou prepraveno priblizné 550 cestujicich kazdym
smérem. (2)

V pracovni den je nabizeno po celé trase této linky z Prahy deset spojli a sedm spojli opacnym
smérem. Dalsi dva spoje jsou trasovany z Prahy pouze do Vyzerek a tfi spoje opatnym smérem.
K tomu jsou vedeny navic t¥i spoje zPrahy do Kostelce nad Cernymi lesy a pét spoji opaénym

smérem. Dale ma tato linka tfi spoje, které jsou trasovany pouze z Kostelce nad Cernymi lesy
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do VyZerek. Odjezdy jsou v 7:15, 7:50 a 12:55 a slouzi jako pripoje autobusovym spojiim v Kostelci
spoje jsou ukon¢eny v Mukaiové a tieti v Kostelci nad Cernymi lesy. Na prvni dva spoje navazuji
v Mukaiové spoje linky 382 a na tieti v Kostelci nad Cernymi lesy spoj linky 381. Interval pijezdii
do Prahy se vranni $picce pracovnich dnli pohybuje od deseti do tficeti minut. Interval odjezdt
z Prahy ¢ini v odpolednich hodinach ptiblizné 60 minut. Prvni spoj z Kostelce nad Cernymi lesy
Posledni spoj odjizdi z H4ji do Uhlifskych Janovic v 19:30. Posledni spoj této linky odjizdi ve 23:00
ajede pouze do VyZerek. Ze zatizeni linky se da usoudit, Ze lidé z Uhliskych Janovic a okoli dojizdi
za praci zejména do Kolina, kam je ¢as prepravy o polovinu kratsi nez do Prahy.

V sobotu jsou vedeny na celé trase Ctyii pary spoji. Dale je nabizen jeden spoj pouze
z Vyzerek do Prahy. Dal$ich pét spojii je zavedeno z Kostelce nad Cernymi lesy do Prahy a tii spoje
opacnym smérem. V nedéli a statem uznané svatky jsou vedeny v celé trase tii pary spoji. Jeden spoj
stejné jako v sobotu jede pouze z Vyzerek do Prahy. DalSich 6,5 pari spojl jede jen v useku Praha
- Kostelec nad Cernymi lesy. Prvni spoj z Hajii do Uhlitskych Janovic odjizdi o dnech pracovniho
volna v 7:30, v nedéli a stitem uznané svatky odjizdi z Haja jeSté spoj v 5:30, ten vsSak jede pouze
do Kostelce nad Cernymi lesy. Posledni spoj odjizdi z Haji stejné jako v pracovnich dnech pouze
do VyZerek. Pro navstévniky Prahy jsou z Uhlifskych Janovic vhodné spoje pouze v 9:41 a 11:41.

Jizdni rad zobrazuje ptiloha J.

Tab. 5: Pocet obyvatel obci na lince 387

Obec Pocet obyvatel

Ritany 14116

Mukarov 2190
Lournovice 959
Vyzlovka 626
Kozojedy 731

Kostelec nad Cernymi lesy 3578
Prusice 76
Nucice 362
Vyzerky 149
Stankovice 261

Uhlirské Janovice 3092

Zdroj: (3)

2.2.6 Zpozdéni spoji autobusovych linek 381, 382,383 a 387

V této ¢asti bude zjistovano, jak velky vliv maji dopravni kongesce na silnici I/2 mezi Ri¢any
a Prahou na zpozdéni priméstskych autobusovych linek 381, 382, 383 a 387. Linka 364 zkoumdna
nebyla, nebot’ neprochazi zastavkou Ri¢any,K Zel.st., ktera byla jednou ze dvou zastavek, kde byla
zpozdéni mérena. Druhym mistem méreni byl piijezd na kone¢nou zastavku Haje.

Méreni probéhlo po dobu dvou tydni od pondéli 4. 11. 2013 do nedéle 17. 11. 2013. Pocitano

bylo zvlast s pracovnimi dny a zvlast s vikendy.

23



Bylo zjisténo, Ze maximalni zpozdéni Cini pri prijezdu na Haje 38 minut ve ctvrtek rano
u spoje linky 381 z Kutné Hory. Spoj uz do Ri¢an ptijel opozdén o 12 minut, ve zkoumaném tseku
Ritany - Praha doslo ke zvy$eni o 26 minut. Viibec nejvétsi narist zpozdéni na zkoumaném tseku
Ri¢any - Praha ma ve ¢tvrtek v rannich hodinach spoj linky 387 z Uhlitskych Janovic, a to 33 minut.
Naopak v patek kolem druhé hodiny odpoledni dokazal spoj linky 381 z Kutné Hory na zkoumaném
tiseku Ri¢any - Prahy vykratit své $estiminutové zpozdéni na nulu. Median zpozdéni jednotlivych
spoji se na piijezdu na Haje pohybuje od -1 do 26 minut. Medidn naridstu zpozdéni jednotlivych
spojti na iseku Ri¢any - Praha se pohybuje od -2 do 23 minut.

V opaéném sméru v pracovni den ¢ni nejvétsi zpozdéni v Ricanech 19 minut v patek vecer
u spoje linky 387 do Uhlifskych Janovic. Median zpoZdéni jednotlivych spojt se pak pohybuje od 0
do 11 minut.

Nejvétsi zpozdéni o dnech pracovniho volna vzniklo v sobotu v Ri¢anech u veéerniho spoje
linky 381 do Kutné Hory, a to 14 minut. Median zpozdéni jednotlivych spoji se pohybuje od nuly
do ¢tyt minut.

Opa¢nym smérem o dnech pracovniho volna ¢&ini nejvéts$i zpozdéni 13 minut, a to v Ri¢anech
v sobotu dopoledne u spoje linky 381 z Kutné Hory, které na tiseku na Haje zkratil o dvé minuty
na jedenact minut. Nejvice o vikend kratil zpoZzdéni v nedéli dopoledne spoj linky 387 z Kostelce
nad Cernymi lesy, a to zdeseti minut na $est minut, tedy o ¢tyfi minuty. Median zpoZdéni
jednotlivych spojlii se na prijezdu na Haje pohybuje od -1 do 8 minut. Medidn narlistu zpozdéni
jednotlivych spojii se pohybuje na tiseku Ri¢any - Praha od -3 do 2 minut.

Minimalni a maximalni medidn zpoZdéni za jednotlivé spoje a primérny median zpozdéni

vSech spojt zobrazuje tabulka 6.

Tab. 6: Medidn zpozdéni autobusovych spoji

. R Pramérny Maximalni
Pracovni den . Minimalni P .
, Zastavka iy . 1x ¢ median median
nebo vikend median zpoZdéni w1x s 1%z
zpozdéni zpozdéni
pracovni den prijezd Haje -1 5 26
pracovni den Ri¢any do Prahy 0 2 9
pracovni den Ri¢any od Prahy 0 4 11
vikend prijezd Haje -1 1 8
vikend Ri¢any do Prahy 0 2 10
vikend Ri¢any od Prahy 0 2 4

Zdroj: autor, (2)

2.3 Navazné autobusové linky PID

Piestupy na navazné linky PID jsou moZné v prestupnich uzlech Cesky Brod, Jevany, Kostelec
nad Cern}'/mi lesy, Mukarov, Ondiejov, Ondiejov,Turkovice, Riéany, Strancice, Stribrna Skalice,
Svojetice, Uvaly, Zvanovice a Zdanice. V Ceském Brodé je moZny prestup ze Zelezni¢ni traté 011

nalinky 409, 410, 412, 422 a 435 ve smérech Hradesin, Kouifim a Kostelec nad Cernymi lesy.
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V Jevanech je mozny piestup z linky 382 na linku 492 do Cernych Vodérad. V Kostelci nad Cernymi
lesy je mozny prestup zlinek 381 a 387 na linky 404, 409, 410 a 492 ve smérech Cerné Vodérady,
Cesky Brod a Stfibrna Skalice. V Mukaiové je mozny piestup zlinek 381, 382 a 387 na linky 489
a 491 ve smérech Cesky Brod a Kloko¢na. V Ondiejové je mozny piestup zlinky 382 na linku 403.
V Ondiejové,Turkovicich je mozny piestup zlinky 490 nalinku 403 smér Kalisté. V Ri¢anech je
mozny piestup zlinek 381, 382, 383 a 387 na linku 494 smér Strancice. Ve Strancicich je mozny
prestup ze Zelezni¢éni traté 221 na linky 489, 490, 494 a 495 ve smérech Cerné Vodérady, Mukatov,
Stiibrna Skalice a Tehov. Ve Stiibrné Skalici je mozny prestup zlinky 382 na linku 404 ve sméru
Vlkanéice. Ve Svojeticich je moZny piestup zlinky 383 na linku 489 smér Kloko¢na. V Uvalech je
mozny prestup ze Zeleznicni traté 011 na linku 423 smér Doubravcice. Ve Zvanovicich je mozny
prestup z linky 383 nalinku 495 smér Cerné Vodérady. Ve Zdanicich je moZny prestup z linky 381
na linku 421 ve smérech Horni Kruty a Koutim.

Pocty obyvatel obci jsou uvedeny v tabulkach 7 - 21.

2.3.1 Linka 403 Ondiejov - Kalisté,Poddubi

Linka 403 spojuje Ondrejov a Ondiejov,Turkovice sKalistém a Kalistém,Poddubim.
Dopravcem je ARRIVA PRAHA s.r.o.

Linka je v provozu pouze v pracovni dny. Z Ondfejova jsou nabizeny tfi spoje, z toho dva
spoje vodpoledni Spicce prechazeji zlinky 383 zPrahy. U jednoho z téchto spoji dochazi
v Ondfejové k sedmnactiminutovému pobytu kvili pripoji zlinky 490 od Strancic v Ondiejove,
Turkovicich. Lepsi ¢asovou alternativou je pouziti praveé linky 490 ze Strancic, kde je piipoj od vlaku
od Prahy. Tato alternativa sice obnasi dva prestupy, ale vyhodou je, Ze vlak je veden z centra Prahy,
a to dokonce o deset minut pozdé&ji nez autobus z Haja.

Opacné jsou vedeny Ctyri spoje a z toho opét dva spoje prechazeji na linku 383 do Prahy.

Jizdni rad zobrazuje ptiloha K.

Tab. 7: Pocet obyvatel obci na lince 403

Obec Pocet obyvatel
Ondrejov 1419
Kalisté 237

Zdroj: (3)

2.3.2 Linka 404 Kostelec nad Cernymi lesy - Stiibrna Skalice

Linka 404 spojuje Kostelec nad Cernymi lesy s Prusicemi, Konojedy, Oplany, Vlkané¢icemi
a Stribrnou Skalici. Dopravcem je CSAD POLKOST, spol. s r.o.

V pracovni dny je vedeno z Kostelce nad Cernymi lesy do St¥ibrné Skalice pét spojt, z nichz
dva nezajizdéji do Prusic. Opacné je to sedm spojl, z nichZ ¢tyii nezajizdéji do Prusic. O dnech
pracovniho volna je mezi Stifbrnou Skalici a Kostelcem nad Cernymi lesy veden pouze jeden spoj, a to

v nedéli a statem uznané svatky, tento spoj nezajizdi do Prusic.
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V pracovni den jsou dale vloZeny dva pary spojii mezi Kostelcem nad Cernymi lesy a Oplany,
"""" do Prusic. Déle je zaveden v pracovni den jeden spoj z Kostelce nad Cernymi lesy
do Oplan ve 13:50, ktery do Prusic zajizdi. V sobotu rano je mozné vyuzit navic jeden par spoji mezi
Oplany a Kostelcem nad Cernymi lesy, do Prusic v§ak nezajizdi.

V pracovni den rano a vnedéli a stitem uznany svatek je zaveden navic spoj z Vlkancic
do Stribrné Skalice, opa¢nym smérem to jsou dva spoje v sobotu dopoledne. Tyto spoje jsou zaroven
primymi spoji na linku 382 do Prahy a opacné.

Pirestupni doba v Kostelci nad Cernymi lesy ¢inf tfi az dvacet minut, pri¢emz ¢ekaci doba ¢&ini
pét az patnact minut. Prestupni doba ve Stiibrné Skalici ¢ini od jedné do Sestnacti minut, piicemz
na tfi spoje linky 404 neni v pracovni den pripoj, cekaci doba zde neni Zadna.

Jizdni rad zobrazuje ptiloha L.

Tab. 8: Pocet obyvatel obci na lince 404

Obec Pocet obyvatel
Kostelec nad Cernymi lesy 3578
Prusice 76
Konojedy 245
Oplany 92
Vlkancice 164
Stiibrna Skalice 1242

Zdroj: (3)

2.3.3 Linka 409 Kostelec nad Cernymi lesy - Cesky Brod

Linka 409 spojuje Kostelec nad Cernymi lesy s Krupou, Pfistoupimi a Ceskym Brodem.

Dopravcem je CSAD POLKOST, spol. s r.o.

V pracovni den ma linka 13 part spojd, o dnech pracovniho volna ma linka dva pary spojt.

Vzhledem kdobrému vlakovému spojeni Prahy s Ceskym Brodem je moZné uvaZovat

o moznosti prevést ¢ast pirepravnich proudd zPrahy do Kostelce nad Cernymi lesy a opaéné

pires Cesky Brod.

Jizdni rad zobrazuje ptiloha M.

Tab. 9: Pocet obyvatel obci na lince 409

Obec Pocet obyvatel
Kostelec nad Cernymi lesy 3578
Krupa 369
Pfistoupim 443
Cesky Brod 6839

Zdroj: (3)

2.3.4 Linka 410 Kostelec nad Cernymi lesy - Cesky Brod

Linka 410 je druhou linkou spojujici Kostelec nad Cernymi lesy s Cesky Brodem. Je vedena

pies Kozojedy, Pfehvozdi, Tuchoraz a P¥istoupim. Dopravcem je CSAD POLKOST, spol. s r.o.




V pracovni den ma linka 12,5 part spoji, v sobotu ma linka 3,5 pari spojt a v nedéli a staitem

uznany svatek 2,5 part autobusovych spojl. V pracovni den nezajizdéji do Kozojed dva ranni spoje

z Ceského Brodu a jeden ranni spoj v opa¢ném sméru.
Zde lze zkonstatovat stejné jako u predchozi linky 409, Ze je moZné pievést Cast prepravnich

proudi z Prahy do Kostelce nad Cernymi lesy a opa¢né pravé pres Cesky Brod.

Jizdni rad zobrazuje piiloha N.

Tab. 10: Pocet obyvatel obci na lince 410
Obec Pocet obyvatel

Kostelec nad Cernymi lesy 3578

Kozojedy 731

Piehvozdi 260

Tuchoraz 434

Piistoupim 443

Cesky Brod 6839

Zdroj: (3)

2.3.5 Linka 412 Kou¥im - Cesky Brod - Celakovice

Linka 412 vede z Koufimi ptes Tiebovle, Vitice a K$ely do Ceského Brodu, a dale do Celakovic

(mimo oblast). Dopravcem je Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
V pracovni den mohou cestujici pouZit z Ceského Brodu do Koufimi 12 spojii a deset spojil

Zpét.
O dnech pracovniho volna mohou cestujici pouzit mezi Ceskym Brodem a Kourimi ¢tyti pary

spojii a navic v sobotu rano jeden spoj z Ceského Brodu do Koufimi.
Tato linka umoziiuje s naslednym piestupem na vlak v Ceském Brodé nejrychlej$i spojeni

Kourimi s Prahou.

Jizdni rad zobrazuje ptiloha O.

Tab. 11: Pocet obyvatel obci na lince 412
Obec Pocet obyvatel

Kourim 1859
Trebovle 417

Vitice 1063
KSely 227

Cesky Brod 6 839

Zdroj: (3)

2.3.6 Linka 421 Kouiim - Zdanice - Horni Kruty,Bohounovice
Linka 421 vede z Koufimi pies Zdanice (ptestup na linku 381), Barchovice a Horni Kruty

do Bohounovic, které spadaji pod obec Horni Kruty. Dopravcem je Okresni autobusova doprava

Kolin, s.r.o.



V pracovni den mohou cestujici pouZit 12,5 part spoji v iseku Koutim - Zdanice a 10,5 parti

spojii na useku Zdanice - Bohoutiovice. V sobotu jede na celé lince 3,5 parti spojii a v nedéli a stitem

uznany svatek 4,5 part spoj.

Na vsechny spoje této linky navazuji ve Zdanicich spoje linky 381 do Prahy.

Pro dojizdéni do Prahy ma nejvét$i vyznam ¢ast linky zHornich Krutd po Zdanice

s naslednym piestupem na linku 381 do Prahy. Spojeni Koutimi s Prahou je ¢asové lepsi pres Cesky

Brod.

Jizdni rad zobrazuje priloha P.

Tab. 12: Pocet obyvatel obci na lince 421

Obec Pocet obyvatel
Koufim 1859
Zdénice 334

Barchovice 200
Horni Kruty 518

Zdroj: (3)

2.3.7 Linka 422 Kourim - Cesky Brod

Linka 422 vede obdobné jako linka 412 z Koufimi do Ceského Brodu, ale neni trasovana
pres Trebovle, navic vede pres Pristoupim. Dopravcem je Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.

Po celé trase jsou nasazeny v pracovni dny 7,5 paru spoji, tfi pary spojt v sobotu a dva pary
spoji vnedéli a stitem uznany svatek. Dale je nabizen v pracovni dny rano navic spoj z Vitic
do Ceského Brodu a vecer potom dva spoje zpét do Vitic.

Tato linka tvoi{ alternativni spojeni vii¢i lince 412 mezi Koutimi a Ceskym Brodem, jizdni
doba touto linkou je vSak delsi o osm minut.

Jizdni rad zobrazuje ptiloha Q.

Tab. 13: Pocet obyvatel obci na lince 422

Obec Pocet obyvatel
Kourim 1859
Vitice 1063
Ksely 227
Piistoupim 443
Cesky Brod 6839

2.3.8 Linka 423 Uvaly - Doubravéice

Zdroj: (3)

Linka 423 vede zUval pies Skvorec, Pii$imasy, Hradesin a Masojedy do Doubravéic.

Dopravcem je Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.

Z Uval do Doubravtic jede v pracovni den 14 spojii a 12 spojii zpét. V pracovni den rano je

vloZen navic jeden spoj z Hradesina do Uval.

V sobotu jsou nabizeny mezi Uvaly a Doubravéicemi étyfi pary spojii a vnedéli a o dnech

pracovniho volna tfi pary spojt.




Tuto linku je mozZné pouzit jako nejkratsi spojeni vsech obci na lince s Prahou.

Jizdni rad zobrazuje piiloha R.

Tab. 14: Pocet obyvatel obci na lince 423

Obec Pocet obyvatel
Uvaly 6 156
Skvorec 1487
PfiSimasy 742
Hradesin 356
Masojedy 101
Doubravcice 534

2.3.9 Linka 435 Hradesin - Cesky Brod

Zdroj: (3)

Linka 435 vede z Hrade$ina ptes PFidimasy, Tismice a Vratkov do Ceského Brodu a dale

mimo oblast do Kluéova,Skramnikd. Dopravcem je CSAD POLKOST, spol. s r.o.

Mezi HradeSinem je vedeno v pracovni den sedm pard spoji a dva pary spoji o dnech

pracovniho volna. Dile je nabizeno v pracovni den navic 3,5 pard spoji mezi Vratkovem a Ceskym

Brodem.

Lidé dojizdéjici do Prahy pouZiji tuto linku zejména zVratkova do Ceského Brodu

s naslednym piestupem na vlak.

Jizdni rad zobrazuje ptiloha S.

Tab. 15: Pocet obyvatel obci na lince 435

Obec Pocet obyvatel

Hradesin 356

PfiSimasy 742

Tismice 499

Vratkov 246
Cesky Brod 6839

Zdroj: (3)
2.3.10 Linka 489 Mukarov - Strancice

Linka 489 vede z Mukarova pres Tehovec, Svojetice, Kloko¢nou, Struhaiov, Mnichovice
a VSestary do Strancic. Dopravcem je ARRIVA PRAHA s.r.o.

Mezi Mukaiovem a Strancicemi je vedeno v pracovni den deset part spojd a 4,5 pard spojt
o dnech pracovniho volna. Mezi Mukaiovem a Kloko¢nou je nabizen dale navic jeden par spojt
po vSechny dny v tydnu. Mezi Kloko¢nou a Strancicemi je zaveden navic v pracovni den jeden par
spoji. Po vSechny dny v tydnu je doplnén navic vecer spoj ze Strancic do Struhatova, ktery dale
pokracuje jako linka 383 do Prahy. Mezi Strancicemi a VSestary je veden pouze jeden spoj v pracovni
den rano, vopacném sméru je pres VSestary veden v pracovni den téZ pouze jeden spoj, a to az

------

den jednim parem spojti, ostatni spoje jedou pi‘es Mukaiov,Srbin.
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Jizdni ¥ad zobrazuje ptiloha T.

Tab. 16: Pocet obyvatel obci na lince 489

Obec Pocet obyvatel
Mukarov 2190
Tehovec 503
Svojetice 792
Klokoc¢na 235

Struhatov 697
Mnichovice 3251

Vsestary 698
Strancice 2116

2.3.11 Linka 490 Strancice - Strribrna Skalice

Zdroj: (3)

Linka 490 vede ze Strancic pres Mnichovice, Hrusice a Ondrejov do Stiibrné Skalice.

Dopravcem je ARRIVA PRAHA s.r.o.

Po celé trase je nabizeno v pracovni den deset pard spoji a 3,5 pard spoji o dnech

pracovniho volna. Mezi Ondiejovem a Stribrnou Skalici je veden v pracovni den navic jeden par

spoji. Mezi Ondiejovem a Strancicemi je doplnén v pracovni den odpoledne navic jeden spoj

a o dnech pracovniho volna rano navic jeden spoj z Ondrejova do Stribrné Skalice.

Tato linka tvoii pro dojizd’ku do Prahy mnohem lepsi alternativu nez pouZziti linek 382 a 383.

Zejména se jedna o kratsi cestovni dobu a minimalizaci ¢asovych ztrat cestujiciho pri dopravnich

kongescich na silnici 1/2, po které jsou autobusové linky 382 a 383 vedeny.

Jizdni rad zobrazuje ptiloha U.

Tab. 17: Pocet obyvatel obci na lince 490

Obec Pocet obyvatel
Strancice 2116
Mnichovice 3251
Hrusice 709
Ondrejov 1419
Stiibrna Skalice 1242

Zdroj: (3)

2.3.12 Linka 491 Mukaiov - Cesky Brod

Linka 491 vede z Mukatova pies Stihlice, Doubrav¢ice, Mrzky a Tismice do Ceského Brodu.
Provoz na lince zaji$t'uji dopravci Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o. a CSAD POLKOST, spol.
ST.0.

Z Mukatova je vedeno do Ceského Brodu vpracovni den 11 spoji a dva spoje o dnech
pracovniho volna. Opacné to je v pracovni den 14 spojl, ¢tyfi spoje vsobotu atii spoje vnedéli
a statem uznany svatek. Mezi Mukarovem a Doubravcicemi jsou nabizeny dale navic dva spoje tam

po vSechny dny v tydnu, zpét v pracovni den a sobotu jeden spoj a v nedéli a stitem uznany svatek
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dva spoje. Z Doubrav¢ic do Ceského Brodu jsou zavedeny navic v pracovni den rano dva spoje a jeden
spoj v sobotu rano. Z Tismic do Ceského Brodu jede dale navic v pracovni den rano jeden spoj.

Jizdni rad zobrazuje piiloha V.

Tab. 18: Pocet obyvatel obci na lince 491

Obec Pocet obyvatel
Mukarov 2190
Stihlice 156
Doubravcice 534
Mrzky 146
Tismice 499
Cesky Brod 6839
Zdroj: (3)
2.3.13 Linka 492 Kostelec nad Cernymi lesy - Jevany - Cerné Vodérady

Linka 492 vede z Kostelce nad Cernymi lesy ptes Jevany (piestup na linku 382) do Cernych
Vodérad. Dopravcem je CSAD POLKOST, spol. s r.o.

Z Kostelce nad Cernymi lesy do Cernych Vodérad je zavedeno v pracovni den devét pari
spojti a o dnech pracovniho volna tti pary spojt. Mezi Jevany a Cernymi Vodérady je nabizen navic
v pracovni den vecer jeden par spoju.

Jizdni rad zobrazuje priloha W.

Tab. 19: Pocet obyvatel obci na lince 492

Obec Pocet obyvatel
Kostelec nad Cernymi lesy 3578
Jevany 682
Cerné Vodérady 340
Zdroj: (3)
2.3.14 Linka 494 Strancice - Ri¢any

Linka 494 vede ze Stranéic pires Vestary, Tehov a Svétice do Ri¢an. Linka zarovei slouzi jako
méstska linka pro Ri¢any. Dopravcem je ARRIVA PRAHA s.r.o.

Mezi Stranéicemi a Ri¢any je vedeno v pracovni den $est parti spojii a tii pary spojti o dnech
pracovniho volna. Dale jsou nabizeny navic v pracovni den t¥i spoje z Viestar do Ri¢an a jeden spoj
zpét. V pracovni den rano je zaveden navic jeden spoj z Tehova do Strancic a odpoledne ze Strancic
do Vsestar. Do Svétic zajizdéji pouze spoje v pracovnich dnech, a to pét spojil z Ri¢an a sedm spoji
v opacném sméru.

Jizdni rad zobrazuje priloha X.
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Tab. 20: Pocet obyvatel obci na lince 494

Obec Pocet obyvatel
Strancice 2116
Vsestary 698
Tehov 769
Svétice 1071
Ritany 14 116
Zdroj: (3)
2.3.15 Linka 495 Strancice - Zvanovice - Cerné Vodérady

Linka 495 je vedena ze Strancic pies Zvanovice (piestup na linku 383) do Cernych Vodérad.

Linka je pouze v provozu pouze v pracovni den a v celém useku Strancice - Cerné Vodérady

ma tfi pary spojt.

Jizdni rad zobrazuje piiloha Y.

Tab. 21: Pocet obyvatel obci na lince 495

Obec Pocet obyvatel
Strancice 2116
Zvanovice 486
Cerné Vodérady 340
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3 CASOVA DOSTUPNOST OBCi V OBLASTI DO CENTRA
PRAHY

V této kapitole bude prozkoumano nejkratSi dopravni spojeni vSech obci v oblasti s centrem
Prahy. U Zeleznicni trati 011 je povazovano za centrum hlavni/Masarykovo nadrazi, u Zelezni¢ni trati
221 je povazovano za centrum hlavni nddrazi a u linek A a C prazského metra stanice Muzeum.

Tabulka 21 udava seznam vsSech obci v oblasti, jejich nejkrat$i dopravni spojeni s centrem
Prahy a jeho smérovani. Cervené jsou oznaceny &asové dostupnosti, které pouzivaji piriméstské

autobusové linky vedouci do Prahy po silnici [/2, kde se Ize setkat s velkymi dopravnimi kongescemi.

Tab. 21: Casova dostupnost obci v oblasti do centra Prahy

Obec Casova dostupnost [h] Smérovani
Babice 1 364, A
Barchovice 1,5 421,381, C
Bedvary 1,25 014,011
Brezi 0,45 364, A
Cerné Vodérady 1,25 492,382, C
Cesky Brod 0,5 011
Doubek 1 364, A
Doubrav¢ice 1 423,011
Horni Kruty 1,75 421,381, C
Hradesin 1 423,011
Hrusice 1 490, 221
Chocerady 1,25 212,221
Jevany 1,25 382,C
Kalisté 1,25 403,490, 221
Kloko¢na 1 489, 221
Konojedy 1,5 404,381/387,C
Kostelec
nad Cernymi lesy 1,25 381/387,C
Koufim 1,25 412/422,011
Kozojedy 1 381/387,C
Krupa 1,25 409,011
Ksely 1 412/422,011
Lounovice 1 381/382/387,C
Malotice 1,5 381, C
Masojedy 0,75 423,011
Miskovice 2 381, C
Mnichovice 0,5 221
Mrzky 1 491, 011
Mukarov 1 381/382/383/387,C
Nucice 1,25 387,C
Oleska 1,25 381, C
Ondiejov 1 490, 221
Oplany 1,5 404, 381/387, C
Prusice 1,25 387,C
Prehvozdi 1 410,011
Pristoupim 1 409/410,011
PfiSimasy 0,75 423,011
Ritany 0,5 221
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Sazava 1,5 212,221
Stankovice 1,75 387,C
Strancice 0,5 221
Struharov 1 489, 221
Stiibrna Skalice 0,75 490, 221
Suchdol 1,75 381, C
Svétice 0,5 221
Svojetice 1 383, C
Skvorec 0,75 423,011
Stihlice 1 491,011
Tehov 0,75 494,221
Tehovec 1 383, C
Tismice 1 435/491, 011
Trebovle 1,25 412,011
Tuchoraz 1 410,011
Uhliiské Janovice 1,75 014,011
Uvaly 0,5 011
Vitice 1 412/422,011
Vlkancice 1,75 404,381/387,C
Vratkov 1 435,011
Vsestary 0,75 489/494, 221
VyZlovka 1 381/382/387, C
Vyzerky 1,25 387,C
Zasmuky 1,5 381, C
Zvanovice 1 495,221
Zdanice 1,5 381, C

Zdroj: autor

Z tabulky 21 vyplyva, Ze priméstské autobusové linky sméiujici do Prahy po silnici /2 jsou

vyuzivany pro dojizd’ku do Prahy pievazné od Doubku (linka 364), Miskovic (linka 381), Jevan (linka

382), Svojetic (linka 383), Stankovic (linka 387), Vlkancic (linka 404 anavazné linka

381/387),

Hornich Krutt (linka 421 a navazné linka 381) a Cernych Vodérad (linka 492 a navazné linka 382).

(obr. 2)

Becvary, které leZi na lince 381, maji lepsi casovou dostupnost vlakem pies Kolin. Vyhodou je

vyhnuti se dopravnim kongescim na [/2, ale nevyhodou této cesty je, Ze traté nejsou zahrnuty v PID.

raz /S Ksely. ) Vrbéany [~ KNG ALY

50 S SUII
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Obr. 2: Zobrazeni smérovani dojizd'’ky do Prahy po silnici [/2

Zdroj: (1), autor
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4  NAVRH RESENi

Po provedené celkové analyze dopravni obsluznosti oblasti, kde je verejnd doprava
zajiStovana linkami PID, budou nastinény tii navrhy reSeni ke zlepSeni dopravni obsluznosti
a k odstranéni zjisténych zpozdéni autobust.

Prvnim navrhem je ukonéeni piiméstskych autobusovych linek v Ri¢anech s naslednym
prestupem na Zeleznic¢ni trat 221 do Prahy. Zde by vsak bylo nutné vybudovat autobusovy terminal,
ktery se zde v soucasné dobé nenachazi a pripadné ziidit i novou Zelezni¢ni zastavku. V pripadé
tohoto reSeni je potreba zohlednit vybér vhodného mista na vybudovani autobusového terminalu,
vymeérit majetkové vztahy k vybranému Uzemi a v neposledni fadé zvazit ekonomickou stranku
celého projektu.

Dal$im navrhem by bylo prevedeni ¢asti prepravnich proudt na Zelezni¢ni trat Praha
- Kolin s prestupem v Ceském Brodé. Zde se jiz autobusovy terminal nachazi, nebot tady jiz
autobusové linky zoblasti kon¢i. Vzhledem ktomu, Ze by se toto feSeni tykalo pouze Casti
ptepravnich proudd, nedoslo by k Gplnému odstranéni problému zpoZdéni autobusti mezi Ri¢any
a Prahou. Tento navrh je vSak tfeba prozkoumat hlavné z ekonomického hlediska, nebot se jevi jako
nejméné financné zatézny.

Poslednim navrhem je zména trasovani vybranych spoji paternich autobusovych linek,
a to vedeni z Ri¢an po silnici 11/101 a dale po dalnici D1 do Prahy ke stanici metra C Haje. Zde jsou
vSak nutné zohlednit pripadné dopravni kongesce nadalnici D1 afinan¢ni zajiSténi provozu
odklonénych spojli, nebot je tato trasa delsi a autobusy by bylo navic nutné vybavit jednotkami
Premid na odecty elektronického mytného.

Varianty feSeni je nutno porovnat na zakladé casové dostupnosti, casovych ztrat cestujicich
pii zpozdéni, dile pohodlnosti dopravniho spojeni, z ekologického hlediska, nebot ,postavajici”
a popojizdéjici autobusy v kolonach nesou velky dopad na zZivotni prostiedi a v neposledni radé se

musi zohlednit ekonomické hledisko jak cestujicich, tak i objednavatelli dopravy.

4.1 Ukonceni priméstskych autobusovych linek v Ri¢canech

Rozsah planovanych tprav v této varianté bude zasadni. Autobusové linky 364, 381, 382, 383

N s

a 387 v soucasné dobé mitici do Prahy by byly ukoné¢eny v Ri¢anech a tudiz nasledné predislovany
na 464, 481, 482, 483 a 487 jako vSechny ostatni mimoprazské autobusové linky. Vzhledem k tomu,
7e se v Ri¢anech nenachazi pobliZ Zelezni¢ni trati Za4dné vhodné misto pro ukonéeni vét$iho mnoZstvi
autobusovych linek, je tieba zde vybudovat novy autobusovy terminal.

V prvni radé je tedy nutné vyhledat vhodnou lokalitu pro vybudovani takového terminalu,
ktery bude schopen kapacitné pojmout vSechny autobusové linky s ohledem na nasledny prestup

7.7 7

cestujicich na vlak miftici do Prahy. Zelezni¢ni stanice se nachazi v silné obydlené a zastavéné Casti
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meésta, proto s vystavbou termindlu v této bezprostredni blizkosti neni mozno pocitat. Z celkového
prizkumu se tedy nabizeji dvé lokality, které by byly pro vybudovani terminalu nejvhodné;jsi.

Prvni lokalita se nachazi v blizkosti priimyslové zény na okraji Ri¢an smérem na Prahu. Zde
je dostatek prostoru pro termindl navic vhodny ve spojeni se zvySenou hlu¢nosti a prasnosti nutné
pochazejici z provozu autobust. Dalsi vyhodou by byla relativni blizkost primyslové zény
avneposledni fadé se termindl nachazi v blizkosti silnice 1/2, po které nyni vedou vSechny
autobusové linky, coZz by znamenalo vybudovat pouze asi ptl kilometru dlouhou prijezdovou
komunikaci ze silnice 1/2 pfes dneSni pole. OvSem tato zminéna lokalita je od soucasné Zelezni¢n{
stanice podstatné vzdalena, nebyl by tedy moZny rychly a jednoduchy prestup na vlak. Vtomto
piipadé by bylo tedy nutné ziidit novou Zelezni¢ni zastavku. Po podrobné analyze se vSak doslo
k zavéru, Ze toto reSeni i pres nékteré klady ma mnohem vice zapori. Predevsim financni, stavebni
atechnologické problémy by byly takovych rozmérd, Ze by se toto freSeni nedalo realizovat.
Znamenalo by zejména zavazny zasah do jiz vybudovaného Zelezni¢niho koridoru. Po technologické
strance se da predpokladat snizeni cestovni rychlosti zde zastavujicich vlakid. Snizila by se i kapacita
trati, ktera by méla negativni dopad zejména na rychliky mezi Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi.

DalS$im reSenim je hledani prostoru na novy autobusovy terminal pobliZ soucasné Zelezni¢ni
stanice. Jedina nejvhodnéjsi lokalita se v husté zastavéné oblasti nachazi zhruba 150 metra jizné
od soucasné zZelezni¢ni stanice. Vytipovany pozemek ma vSak nevyhodu v horsi dostupnosti autobust
ze silnice 1/2, ale po zvazeni vSech vyhod anevyhod je tato varianta mnohem piiznivéjsi nez

ptedchozi. Proto bude dale podrobné rozebrana pravé tato varianta.

4.1.1 Vystavba nového autobusového terminalu

Vytipovany pozemek pro vystavbu nového autobusového termindlu ma rozlohu 9 617 m2
(obr.3) (4). Je ohranicen zjihu obytnymi domy, v severni Casti se nachazi ulice Politickych véznd,
ktera by slouzila zaroven k prijezdu autobusi k terminalu. V zapadni ¢asti pozemku se nachazi pési

7 vz

z6na a ve vychodni ¢asti prijezdova komunikace k obytnym domim.

Obr. 3: Vytipovany pozemek pro vystavbu nového autobusového terminalu

Zdroj: (1), autor
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Vv

Piijezdova trasa autobusi ze silnice /2, ktera méri cca 1,5 km je umozZnéna pomoci silnic

11/101, 11/107 a dale ulicemi 17. listopadu a Politickych véznt. (obr. 4)
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Obr. 4: Ptijezdova trasa autobusi ze silnice I/2 k autobusovému terminélu

Zdroj: (1), autor

Pési pristup od terminalu Kk Zelezni¢ni stanici je bezbariérovy a vede po ulici cesta Svobody,
ktera usti do podchodu pod Zelezni¢ni stanici a odkud vedou Sikmé rampy nahoru na nastupiste.

vV

Celkova trasa méfi cca 200 metri, doba piresunu €ini cca ti'i minuty. (obr. 5)

F 4 K P - 4 ~ S
e ¢ X

Obr. 5: Pfistup od autobusového terminalu k Zelezni¢ni stanici

Zdroj: (1), autor
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Piedpokladana cena terminalu by ¢inila 48 milionti K¢. Zahrnuje cenu za pozemek, piipravu
uzemi, vypravni budovu, prijezdovou komunikaci, plochu autobusového terminalu, kanalizaci,
verejné osvétleni, informacni tabule, sadové Upravy a protihlukovou sténu chranici stranu obytnych
domt. Cena byla stanovena na zakladé podobnosti a srovnani nové vybudovanych terminalt v Ceské
Ttebové, v Novém Bydzové a Svobodé nad Upou. Cena za pozemek byla stanovena jako priimérna
hodnota 1000 K¢ za metr ¢tverecni pii soucasnych cenach. Jednotlivé polozKky jsou rozepsany

auvedeny v tabulce 22.

Tab. 22: Jednotlivé polozky autobusového terminalu v milionech K¢

Ceska Novy Svoboda vy

Tiebova® Bydzov nad Upou® Ricany
Pozemek - - - 9,7
Priprava uzemi 0,9 0,6 1 0,8
Vypravni budova 5,9 4,7 - 5,3
Pfijezdova komunikace - - 0,5 0,5
P'°Chi:r‘;:‘i’:;f‘°"eh° 44,2 5,5 16,2 22
Kanalizace - 1,7 0,6 1,1
Verejné osvétleni 6,7 - 0,9 3,8
Informacni tabule 4,1 - 1,3 2,7
Sadové Upravy 1,7 0,2 0,2 0,7
Protihlukova sténa - 1,4 - 1,4

Zdroj: autor, (5)

4.1.2 Vycisleni poctu cestujicich prevedenych na Zelezni¢ni dopravu

V této Casti bude zjistovano a nasledné vyreseno, zda pri stavajici prepravni kapacité vlaki
bude moZné po Zeleznici pojmout tolik cestujicich, kolik bude mezi Prahou a Ri¢any ptevedeno
z autobusii pravé na zZelezni¢ni dopravu.

Byly zjiStény pocty cestujicich smérujici autobusy v ranni Spicce pracovniho dne (stfeda
20.3. 2013) od 6:00 do 9:00 z Ri¢an do Prahy (piijezd na zastavku Nové namésti) a v odpoledni
Spicce (stireda 20. 3. 2013) od 15:00 do 18:00 opacnym smérem (odjezd ze zastdvky Nové nameésti).
Nasledné byly zjistény pocty cestujicich ve vlacich ve stejnych obdobich (fijen 2013) a nasledné
v hodinovych fezech zjiSténa ve vlacich volna prepravni kapacita a poté zjiStovano, zda volné
prepravni kapacity pojmou cestujici z autobusti. Dale bylo navrhnuto posileni vlakovych souprav tak,
aby byly schopny pojmout vSechny cestujici na zakladé standard@ kvality. Ranni $pi¢ku Ri¢any
- Praha pti sou¢asném poctu a fazeni vlakli zobrazuje tabulka 23 a odpoledni $pi¢ku Praha - Ri¢any

zobrazuje tabulka 24.

1 idaje poskytnuty Méstskym tiradem Ceska T¥ebova
2 idaje poskytnuty Méstskym tiradem Svoboda nad Upou
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Tab. 23: Ranni $picka Ricany - Praha pti sou¢asném poctu a razeni vlakt

. Cestujici Vlakové Nabizena Volna Cestujici v l}ezerva .
Obdobi ve vlacich soupravy kapacita kapacita | autobusech prepravni
kapacity
2*%1*471
6:00 -7:00 1849 2%2*471 2114 265 894 -629
1*4*Bdt+BDs
7:00 - 8:00 1575 27471 1722 147 371 -224
] ) 2%2*471
8:00 - 9:00 1106 4*1*471 1148 42 424 -382
Zdroj: autor, (2)
Tab. 24: Odpoledni $pi¢ka Praha - Ri¢any pti sou¢asném poétu a fazeni vlaki
. Cestujict Vlakové Nabizena Volna Cestujici v l}ezerva .
Obdobi ve . . prepravni
vlacich soupravy kapacita kapacita | autobusech kapacity
15:00 - 16:00 1146 27471 1722 576 261 315
2*%2*471
2*471
16:00 -17:00 1256 2%9%471 1722 466 404 62
2*%471
17:00 - 18:00 1278 2¥2%471 1722 444 436 8

Zdroj: autor, (2)

Pokud by se uvazovalo v nabizené kapacité s 333 misty ke stani v kazdé elektrické jednotce

fady 471, byl by stav soucasného poctu a razeni vlakli pti pievedeni cestujicich z autobusové

dopravy na Zelezni¢ni vyhovujici. To by ale znamenalo, Ze bude vranni Spi¢ce pracovniho dne

ve vlaku stat primérné 126 cestujicich, coZ je z hlediska standardt kvality velmi nepfizniva situace.

V odpoledni Spicce pracovniho dne je vSak situace zcela vyhovujici.

Pokud se v ranni $pi¢ce zdvoji pét part osobnich vlakl elektrickymi jednotkami rady 471

mezi Prahou a Strancicemi, vzroste prepravni kapacita o 1435 mist vkazdém sméru. Na toto

zdvojovani osobnich vlaki budou tfeba navic tii elektrické jednotky rady 471. Jak se zméni rezerva

prepravni kapacity, zobrazuje tabulka 25.

Tab. 25: Zména prepravni kapacity pti posileni vlakt v ranni Spicce

. Volna kapacita Pocet lidi Rezerva pi‘epravni
Obdobi e . .
po navyseni v autobusech kapacity
6:00 - 7:00 839 894 -55
7:00 - 8:00 434 371 63
8:00 - 9:00 616 424 192

Zdroj: autor, (2)

Ztabulky 25 vyplyva, ze zaporna prepravni kapacita po zdvojeni osobnich vlaki Praha

- Strancice vychazi pouze v obdobi od 6:00 do 7:00, a to -55 mist, coz vychazi na 11 stojicich lidi

na vlak. Tato situace je uz dle standardd kvality ptizniva.
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4.1.3 Zména vedeni autobusovych linek

Vtéto Casti se bude reSit zména vedeni autobusovych linek, kterd nastane s vystavbou
nového autobusového terminalu. Bude se jednat o zménu soucasnych autobusovych linek 266, 267,
303, 364, 381, 382, 383, 385, 387, 428, 469 a 494.

Linka 266 bude posilena zrusenymi spoji autobusové linky 364 na tuseku Depo Hostivar
- Uhrinéves. Bude se jednat v pracovni den o 15 spojl z Depa Hostivar a 16 spoji opa¢nym smérem
ve dnech pracovniho volna o pét pari spoju.

Linka 267 bude posilena na dvojnasobek soucasného poctu spoji (35 pary spoji za pracovni
den a 20 pary spojl za den pracovniho volna) mezi Haji a Uhfinévsi, jelikoZ zde zlistane pouze provoz
této linky oproti sou¢asnému provozu navic autobusovych linek 381, 382, 383 a 387. Celkem se bude
jednat o nardst 525 vozokilometri (vozokm) za pracovni den 300 vozokm za den pracovniho volna.

Linka 303 bude nové vedena od kiizovatky 17. listopadu/Stefanikova zajizd’kou
k autobusovému terminalu a zpét. Spoje této linky jsou do Ri¢an vedeny pouze v pracovnich dnech,
a to v poctu Sesti pard za den. Pt zajiZzd' ce jeden kilometr u kaZzdého spoje dojde k nartistu 12 vozokm
za pracovni den.

Linka 364 bude nové zkracena do trasy Nadrazi Uhiinéves - Ri¢any, terminal o délce trasy
osm Kilometrd jednim smérem. Bude zaroven posilena na 100 pard spojd za pracovni den a 60 part
spoji za den pracovniho volna, coZ odpovida zhruba intervalu 15 - 30 minut v pracovni den a pil
hodiny o dnech pracovniho volna. Posileni je z dtivodu vedeni jediné linky po silnici I/2 mezi Prahou
a Ri¢any a tim padem jedinou pateini linkou obsluhujici priimyslovy areal v Ri¢anech a viibec jedinou
linkou obsluhujici Uhiinévesky hibitov. V iiseku Depo Hostivar - Uhfinéves budou vSechny soucasné
spoje linky 364 pievedeny nalinku 266 a v useku Ri¢any,terminal - Doubek pfevedeny na novou
autobusovou linku 464. Celkem utéto linky dojde knartGstu 725 vozokm zapracovni den
a 416 vozokm za den pracovniho volna.

Linka 381 bude zruSena a vSechny spoje této linky prevedeny na novou autobusovou linku
481 Ric¢anytermindl - Kutnd Horaautst. Dojde tim kuspoie 484 vozokm za pracovni den
a 242 vozokm za den pracovniho volna.

Linka 382 bude zruSena a vSechny spoje této linky prevedeny na novou autobusovou linku
482 Ritany,terminal - Sazava,aut.st. Doje tim k tispoie 407 vozokm za pracovni den a 220 vozokm
za den pracovniho volna.

Linka 383 bude zruSena a vSechny spoje této linky prevedeny na novou autobusovou linku
483 Ri¢any,terminal - Chocerady. Dojde tim k tispoie 418 vozokm za pracovni den a 220 vozokm
za den pracovniho volna.

Linka 385 bude nové vedena od Kkrizovatky 17. listopadu/Pod Lihovarem zajizd'’kou
k autobusovému terminalu a zpét. Spoje v sou¢asné dobé konéici na zastavce Ri¢any,Pod Lihovarem
by byly vedeny az k autobusovému terminalu. Celkem dojde k nartistu 18 vozokm za pracovni den

a 9 vozokm za den pracovniho volna.
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Linka 387 bude zruSena a vSechny spoje této linky pievedeny na novou autobusovou linku
487 Ritany,terminal - Uhlifské Janovice,ndm. Dojde tim ktspoie 341 vozokm za pracovni den
a 220 vozokm za den pracovniho volna.

Linka 428 bude nové vedena od krizovatky 17. listopadu/Pod Lihovarem zajizd’kou
k autobusovému terminalu a zpét. Spoje za¢inajici a konéici na zastavce Ri¢any,Pod Lihovarem budou
nové zacinat a koncit na autobusovém terminalu. Spoje zacinajici a kon¢ici u ¥i¢anské primyslové
z6ny (vyjma spoje Ri¢any,Cernokostelecka - Mukaiov) budou zkraceny jen po trasu Ri¢any,terminal
- Jesenice a opac¢né. Dopravni obsluZnost primyslové zony je zajiSténa autobusovou linkou 364.
Celkem dojde k tispote 6 vozokm za pracovni den.

Linka 469 bude nové vedena od krizovatky 17. listopadu/Pod Lihovarem zajizd’kou
k autobusovému terminalu a zpét. Spoje zacinajici a konéici v zastavce Ri¢any,Pod Lihovarem budou
noveé zacinat a koncit na autobusovém terminalu. Celkem dojde k navyseni o 5 vozokm za pracovni
den.

Linka 494 bude nové vedena od Kkrizovatky 17. listopadu/Pod Lihovarem zajizd'kou
k autobusovému terminalu a zpét. Spoje za¢inajici a konéici v zastavce Ri¢any,Pod Lihovarem budou
nové za¢inat a konc¢it na autobusovém terminalu. Spoj Ri¢any,Pod Lihovarem - Strancice,zel.st. bude
zkracen o usek Ritany,Pod Lihovarem - Ri¢any,Cernokostelecka. O pracovnich dnech se pocet

s

vozokm nezméni, o dnech pracovniho volna se navysi o 3 vozokm.

4.1.4 Dopravni obsluznost primyslovych zén mezi Uhrinévsi a Depem

Hostivar

Po navrhované zméné linkového vedeni dojde k nutnosti pirestupu na vlak ¢i autobusovou
linku 364 vRi¢anech, ¢imz dojde ke zhorSené dopravni obsluznosti primyslovych zén mezi
Uht#inévsi a Depem Hostival, nebot’ cestujici budou nuceni dvakrat prestoupit, a to v Ritanech
a Uhrinévsi. Jednd se zejména o obsluhu dtlezitych zastidvek Na Vrchach, Fruta, Primstav,
Kutnohorska a Ustfedni.

Vtéto podkapitole bude zjiStovano, zda neni moZné vyuzivat ZzZelezni¢ni stanici
Praha-Uhtinéves a Praha-Hostivai a Zelezni¢ni zastavku Praha-Horni Mécholupy, nebot zde
Zeleznicni trat vede pravé v soubéhu s ulicemi Kutnohorska a Piatelstvi, po kterych jsou trasovany
autobusové linky 266 a 366.

Primyslové aredly voblasti autobusovych zastidvek Na Vrchach jsou vdochazkové

vzdalenosti zhruba 700 m od Zeleznicni stanice Praha-Uhiinéves. (obr. 6)
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Obr. 6: Dostupnost primyslovych arealt v oblasti autobusovych zastavek Na Vrchach

Zdroj: (1)

Primyslové aredly v oblasti autobusové zastavky Fruta nejsou v dosahu Zadné Zelezni¢ni
stanice ani zastavky a cestujici jsou nuceni pouZzit autobus z Uhfinévsi.

Primyslové arealy v oblasti autobusové zastavky Primstav jsou v dosahu (400 m) Zelezni¢ni
zastavky Praha-Horni Mécholupy. Nevyhodou vSak je absence podchodu pro pristup na nastupisté
smér Ri¢any. Cestujici v sou¢asné dobé jsou nuceni vyuzivat silni¢ni most se zachazkou 300 m. Proto

by bylo vhodné uvaZovat o vystavbé podchodu v jihovychodni ¢asti Zelezni¢ni zastavky. (obr. 7)
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Obr. 7: Dostupnost primyslovych areald v oblasti autobusové zastavky Primstav

Zdroj: (1), autor
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V dochazkové vzdalenosti 500 m od autobusové zastavky Kutnohorska se nachazi mnoho
vyznamnych podniki, nejznadméjsim je Zentiva Group, a.s. NejbliZze se nachazi Zelezni¢ni stanice
Praha-Hostivar ve vzdalenosti 1,5 km, odkud je vsak mozné pouzit autobusovou linku 101 piimo
k Zentivé. V nejbliz§i dobé ma téz dojit kvelké rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Praha-Hostivar
a postaven{ nového podchodu do ulice U Pekaren, ¢imZ se umozni bezproblémova pési dostupnost

k primyslovym podnikiim v blizkosti autobusovych zastavek U Tovaren a Tovarny Hostivar. (obr. 8)
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Obr. 8: Dostupnost primyslovych areall v oblasti autobusové zastavky Kutnohorska

Zdroj: (1), autor

V oblasti autobusové zastavky Ustiedni se nachazi zejména Obchodni centrum Europark,
ktery neni vdosahu zZadné Zeleznic¢ni stanice ani zastavky. Toto obchodni centrum vsak mizZe
nahradit Obchodni centrum Eden, v blizkosti kterého je v planu vystavba nové Zelezni¢ni zastavky

na trati 221 mezi Zelezni¢ni zastidvkou Praha-Strasnice zastavka a Zelezni¢ni stanici Praha-VrSovice.
(obr.9)

Obr. 9: Nové Zelezni¢ni zastavka Praha-Eden

Zdroj: (6)
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4.1.5 Porovnani ¢asovych dostupnosti

V této Casti budou porovnavany jednotlivé casové dostupnosti po zméné linkového vedeni,
ato zcentra Prahy (hlavni nadrazi), obchodnich center Eden a Europark, primyslovych zén mezi
Depem Hostivar a Uhrinévsi a ricanské primyslové zény do jiz zmifiovaného obsluhovaného tizemi
jihovychodné od Prahy (zde potitano s nejvétsim méstem v oblasti Kostelcem nad Cernymi lesy)
a dale mezi centrem Prahy (hlavni nadrazi) a ricanskou priimyslovou zénou.

Pro prestup u metra C Haje bude pocitano s péti minutami, pro piestup u Zelezni¢ni stanice
Praha-Hostivar bude pocitano s deseti minutami, pro prestup u Zelezni¢ni stanice Praha-Uhtinéves
bude pocitano mezi vlakem a autobusovou linkou 364 pro prestup pét minut, mezi vlakem
a autobusovymi linkami 266 a 366 deset minut a mezi autobusy navzajem pét minut a v Ri¢anech
na termindlu mezi autobusy navzajem pét minut a mezi vlakem a autobusy deset minut.

V souc¢asné dobé trva cestovni doba mezi Kostelcem nad Cernymi lesy a prazskym hlavnim
nadrazim pies Haje zhruba 1 h 10 min. Po zméné linkového vedeni s pfestupem na vlak v Ri¢anech
bude cesta trvat zhruba 1 h 5 min. Bude tedy zde tspora péti minut a navic vyhnuti se dopravnich
kongescim na silnici I/2.

V sou¢asné dobé trva cestovni doba mezi Kostelcem nad Cernymi lesy aautobusovou
zastavkou Ustfedni (Obchodni centrum Europark) s prestupem na autobusové linky 266, 364 a 366
v Uhtinévsi zhruba 55 minut. Po zméné linkového vedeni bude cesta se dvéma prestupy trvat zhruba
o pét minut déle. Pokud vSak dojde k vystavbé nové Zeleznic¢ni zastavky Praha-Eden, bude mozné
vyuzivat tamni obchodni centrum sdobou ptepravy z Kostelce nad Cernymi lesy zhruba jedné
hodiny, a to pouze s jednim piestupem v Ri¢anech.

V soutasné dobé trva cestovni doba mezi Kostelcem nad Cernymi lesy a firmou Zentiva
Group, a.s. s prestupem na autobusové linky 266, 364 a 366 v Uhrinévsi na zastadvku Kutnohorska
anaslednym pésim piesunem 500 m zhruba jednu hodinu. Po zméné linkového vedeni bude cesta
se dvéma prestupy (na vlak v Ri¢anech anaautobusovou linku 101 u Zelezni¢ni stanice Praha-
Hostivar primo aZ k Zentivé) trvat zhruba o pét minut déle.

V souc¢asné dobé trva cestovni doba mezi Kostelcem nad Cernymi lesy a priimyslovymi arealy
v oblasti autobusové zastavky Primstav (autobusové linky 266, 364 a 366) sjednim prestupem
v Uhrinévsi zhruba 50 minut. Po zméné linkového vedeni bude mozné bud pouZzivat soucasnou
autobusovou zastavku Primstav (dva prestupy) nebo vyuZit Zelezni¢ni zastavku Praha-Horni
Mécholupy, ktera je od primyslové zény vzdalena 400 m a cestujici by zde ptestupovali pouze
jednou, a to v Ri¢anech. Cesta v obou ptipadech je srovnatelnd a trva zhruba 55 minut.

V soutasné dobé trva cestovni doba mezi Kostelcem nad Cernymi lesy a priimyslovymi arealy
v oblasti autobusové zastavky Fruta sjednim prestupem v Uhrinévsi zhruba 50 minut. Po zméné
linkového vedeni bude cesta se dvéma prestupy (Ri¢any a Uhfinéves) trvat o pét minut déle.

V soudasné dobé trva cestovni doba mezi Kostelcem nad Cernymi lesy a préimyslovymi arealy
v oblasti autobusové zastavky Na Vrchach sjednim prestupem v Uhfinévsi zhruba 45 minut.

Po zméné linkového vedeni bude vyhodné pouzit vlak do Zelezni¢ni stanice Praha-Uhiinéves
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s prestupem v Ri¢anech, a dale pokracovat k autobusové zastavce Na Vrchach 700 m pésky. Cestovni
doba bude ¢init zhruba 55 minut.

V soutasné dobé trva cesta z Kostelce nad Cernymi lesy do fi¢anské priimyslové zény zhruba
25 minut. Po zméné linkového vedeni bude nutny ptestup na autobusovém terminalu v Ri¢anech
a cesta pak bude trvat zhruba o deset minut déle.

VsouCasné dobé trva cestovni doba mezi prazskym hlavnim nadrazim a ricanskou
priamyslovou zénou pies Haje zhruba 40 minut. Po zméné linkového vedeni bude vyuzit pouzit vlak
do Uhrinévsi, a dale pokracovat autobusem. Cesta pak bude trvat pouze 35 minut.

Po zméné linkového vedeni dojde u dvou dopravnich dostupnosti k Gispore péti minut
(centrum Prahy - ricanska pramyslova zéna/obsluhované tizemi jihovychodné od Prahy)
audvou priipadd Knardstu deseti minut (obsluhované uzemi jihovychodné od Prahy

- Ficanska primyslova zéna/autobusova zastavka Na Vrchach). U ostatnich ¢tyir dopravnich

dostupnosti dojde k nartistu péti minut.

4.1.6 Navratnost investice do autobusového terminalu

V nasledujici ¢asti bude popsana a zobrazena zavislost za usetiené vozokm autobust, kde se
cena pohybuje od 20 do 60 K¢ za jeden vozokm a poctu let, za které se investice do autobusového
termindlu vrati.

PTi vypoctu vozokm je pocitano, Ze rok ma 252 pracovnich dni a 113 dni pracovniho volna.
Nartst a uSetfeni vozokm/rok u jednotlivych linek zobrazuje tabulka 26. Cena autobusového

terminalu byla spoc¢tena v podkapitole 4.1.1 a ¢ini 48 miliont K¢.

Tab. 26: Nartst a usetfeni vozokm/rok

Autobusova linka Nartst vozokm /rok USetfeni vozokm/rok
267 166 200 -
303 3024 -

364/464 255 840 40113
385 5553 -
381/481 - 149 314
382/482 - 127 424
383/483 - 130196
387/487 - 110792
428 - 1512
469 1260 -
494 339 -

Celkem dojde knartstu 432

Zdroj: autor

216 vozokm/rok a usSetfeni 559 351 vozokm/rok.

Po ode¢teni nardGstu vozokm/rok od uSetfeni vozokm/rok se dosdhne uSetifeni

127 135 vozokm/rok.

Tabulka 27 a obrazek 10 zobrazuji, jak se zméni navratnost investice do autobusového

terminalu pii proménné cené od 20 do 60 K¢ za jeden vozokm.
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Tab. 27: Navratnost investice do autobusového terminalu

Cena za vozokm [K¢]

Celkové usetreni za rok [K¢]

Navratnost investice v letech

20 2542700 18,9
21 2 669 835 18,0
22 2796970 17,2
23 2924105 16,4
24 3051 240 15,7
25 3178375 15,1
26 3305510 14,5
27 3432 645 14,0
28 3559780 13,5
29 3686915 13,0
30 3814050 12,6
31 3941185 12,2
32 4068 320 11,8
33 4195455 11,4
34 4322590 11,1
35 4449725 10,8
36 4576 860 10,5
37 4703 995 10,2
38 4831130 9,9
39 4958 265 9,7
40 5085400 9,4
41 5212535 9,2
42 5339670 9,0
43 5466 805 8,8
44 5593940 8,6
45 5721075 8,4
46 5848 210 8,2
47 5975 345 8,0
48 6102 480 7,9
49 6229 615 7,7
50 6356 750 7,6
51 6 483 885 7,4
52 6611020 7,3
53 6 738 155 7,1
54 6 865 290 7,0
55 6992 425 6,9
56 7119 560 6,7
57 7 246 695 6,6
58 7373830 6,5
59 7 500 965 6,4
60 7 628 100 6,3
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Obr. 10: Navratnost investice do autobusového terminalu

Zdroj: autor

Z tabulky 27 i obrazku 10 vyplyva, Ze navratnost investice do autobusového terminalu se

bude pohybovat od Sesti do devatenacti let.

4.2 Prevedeni ¢édsti pirepravnich proudii pies Cesky Brod

Tato varianta, jak bylo jiz zminéno, nebude fesSit problém celkové, ale jen z casti, nebot
z poskytnutych dat neni presné zrejmé, do jakych mist dojizdéji cestujici. Miize byt pouze
odlehc¢enim pretiZené silnice 1/2. Bude se jednat o posouzeni soucasné volné piepravni kapacity
spojii autobusovych linek 409 a 410 v pracovni den mezi Kostelcem nad Cernymi lesy a Ceskym
Brodem. Dale bude zjistovano, zda bude vyhovovat volna ptepravni kapacita ve vlacich mezi Ceskym
Brodem a Prahou. Vysledkem dale bude maximalni pocet cestujicich, ktery lze piepravit pies Cesky
Brod. Ulohu Ize fe$it bud’ matematicky, nebo pomoci maximalniho toku v siti dle teorie grafi.

Cestovni doba z Kostelce nad Cernymi lesy do centra Prahy (hlavni nadrazi) pies Haje trva
zhruba 1 h 10 min. P¥i pouziti cesty ptes Cesky Brod je cestovni doba do centra Prahy (Masarykovo
nadrazi) obdobna. Cestujici vSak radéji voli cestu pres Haje.

Piijezdy spojii autobusové linky 409 do Ceského Brodu v pracovni den jsou nasledujici: 4:32,
5:32, 6:32, 7:02, 7:32, 8:32, 10:32, 12:32, 13:32, 14:52, 15:52, 16:52 a 18:52 (ptiloha M). Na né
navazné odjezdy vlaki do Prahy jsou nasledujici: 4:42, 5:42, 6:42, 7:12, 7:42, 8:42, 10:42, 12:42,
13:42, 15:12, 16:12, 17:12 a 19:12. Piijezdy spoji autobusové linky 410 do Ceského Brodu
v pracovni den jsou nasledujici: 5:02, 5:49, 6:17, 7:02, 7:27, 8:02, 9:32, 11:32, 13:32, 14:32, 15:32,
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16:32 a18:02 (ptiloha N). Na né navazné odjezdy vlakli do Prahy jsou nasledujici: 5:12, 5:56, 6:28,
7:12,7:42,8:12,9:42,11:42,13:42,15:42,16:42 a 18:12. (tab. 28 a 29)
Prijezdy vlakd od Prahy do Ceského Brodu jsou nasledujici: 4:38, 5:53, 6:23, 6:53, 7:23, 8:23,
9:23,10:23, 11:23, 12:23, 13:23, 13:53, 14:23, 14:53, 15:23, 15:53, 16:23, 16:53, 17:23, 17:53, 18:53

19:23 a 20:23. Na né navazné odjezdy spojii autobusové linky 409 do Kostelce nad Cernymi lesy jsou
nasledujici: 5:12, 6:02, 6:42, 7:12, 8:32, 10:32, 12:32, 14:02, 15:02, 16:02, 17:02, 18:02 a 19:02
a navazné odjezdy spoji autobusové linky 410 jsou nasledujici: 7:02, 7:42, 9:32, 11:32, 13:32, 14:32,
15:32,16:32,17:32,18:32,19:32 a 20:32. (tab. 30 a 31), (prilohy M a N)

Tab. 28: Volna pfepravni kapacita v autobusech Kostelec nad Cernymi lesy - Cesky Brod

. Odjezd Prijezd Cestujici . I
Linka z Koste lce do Ceského Brodu v autobuse3 Volna kapacita
nad Cernymi lesy
409 4:07 4:32 5 55
409 5:07 5:32 13 47
410 5:20 5:49 14 46
410 5:48 6:17 26 34
409 6:07 6:32 30 30
410 6:33 7:02 34 26
409 6:37 7:02 11 49
410 6:58 7:27 53 7
409 7:07 7:32 14 46
410 7:38 8:02 19 41
409 8:07 8:32 16 44
410 9:03 9:32 19 41
409 10:07 10:32 15 45
410 11:03 11:32 15 45
409 12:07 12:32 13 47
410 13:03 13:32 17 43
409 13:07 13:32 21 39
410 14:03 14:32 10 50
409 14:27 14:52 22 38
410 15:03 15:32 21 39
409 15:27 15:52 14 46
410 16:03 16:32 12 48
409 16:27 16:52 9 51
410 17:33 18:02 12 48
409 18:27 18:52 6 54

3 s¢itani probéhlo ve stiedu a ¢tvrtek (9. - 10. 4. 2014)
4vypravovany standardni autobusy s kapacitou 60 mist
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Tab. 29: Volna piepravni kapacita ve vlacich v iseku Cesky Brod - Praha

Cislo (v)d]ez’d Vlakova Cestujici Volna Potirebna P(.),C ?t
vlaku z Ceskeho souprava ve vlaku kapacita kapacita sto) l.(i“ih
Brodu cestujicich
059302 4:42 1*471 189 98 55 0
0s 9306 5:42 2*%471 248 326 47 0
Sp 1900 5:56 4*Bdmtee 235 149 46 0
Sp 1904 6:28 2*B+2*Bd 291 13 34 21
0s9310 6:42 2*%471 636 -62 30 92
0s9312 7:12 2*471 538 36 75 39
0s 9314 7:42 2*471 533 41 53 12
0s 9316 8:12 2*%471 420 154 41 0
059318 8:42 1*471 280 7 44 37
0s 8600 9:42 1*471 172 115 41 0
0s 8602 10:42 1*471 110 177 45 0
Os 8604 11:42 1*471 130 157 45 0
0s 8606 12:42 1*471 97 190 47 0
0s 8608 13:42 1*471 112 175 82 0
0s 8610 14:42 1*471 84 203 50 0
059332 15:12 1*471 194 93 38 0
0s 9334 15:42 2*471 132 442 39 0
0s 9336 16:12 2*%471 133 441 46 0
059338 16:42 2*%471 201 373 48 0
0s 9340 17:12 2*471 133 441 51 0
0s 9344 18:12 2*%471 100 474 48 0
059348 19:12 2*471 62 225 54 0
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Tab. 30: Volna piepravni kapacita v autobusech Kostelec nad Cernymi lesy - Cesky Brod

Odjezd Pfijezd Cestujici
Linka = f do Kostelce Volna kapacita®é
Ceského Brodu = . v autobuse5
nad Cernymi lesy
409 5:12 5:37 20 40
409 6:02 6:27 4 56
409 6:42 7:07 8 52
410 7:02 7:26 16 44
409 7:12 7:37 40 20
410 7:42 8:11 7 53
409 8:32 8:57 14 46
410 9:32 10:01 19 41
409 10:32 10:57 19 41
410 11:32 12:01 16 44
409 12:32 12:57 19 41
410 13:32 14:01 40 20
409 14:02 14:27 22 38
410 14:32 15:01 27 33
409 15:02 15:27 21 39
410 15:32 16:01 30 30
409 16:02 16:27 17 43
410 16:32 17:01 22 38
409 17:02 17:27 16 44
410 17:32 18:01 25 35
409 18:02 18:27 18 42
410 18:32 19:01 14 46
409 19:02 19:27 12 48
410 20:32 21:01 10 50

5 s¢itani probéhlo ve stiedu a ¢tvrtek (9. - 10. 4. 2014)
6 vypravovany standardni autobusy s kapacitou 60 mist
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Tab. 31: Volna piepravni kapacita ve vlacich v tiseku Praha - Cesky Brod

Cislo P l]ezfi Vlakova Cestujici Volna Potirebna P(.),C (?t
vlaku do Ceskeho souprava vevlaku | kapacita kapacita Stoll.(i“ih
Brodu cestujicich
059303 4:38 1*471 82 206 40 0
0s 9307 5:53 1*471 84 203 56 0
0s 9309 6:23 1*471 125 162 52 0
0s 9311 6:53 1*471 219 68 44 0
0s 9313 7:23 1*471 97 190 20 0
0s 8601 8:23 1*471 79 208 53 0
0s 8603 9:23 1*471 79 208 46 0
0s 8605 10:23 1*471 88 199 41 0
0s 8607 11:23 1*471 116 171 41 0
0s 8609 12:23 1*471 112 175 44 0
0s 8611 13:23 1*471 158 129 41 0
0s 9327 13:53 2%471 340 234 20 0
059329 14:23 2*¥471 367 207 38 0
0s 9331 14:53 2%471 446 128 33 0
0s 9333 15:23 2%471 530 44 39 0
0s 9335 15:53 2*¥471 581 -7 30 37
0s 9337 16:23 2%471 474 101 43 0
0s 9339 16:53 2*¥471 611 -37 38 75
0s 9341 17:23 2*¥471 458 116 44 0
059343 17:53 2%471 528 46 35 0
0s 9345 18:23 2*¥471 529 45 42 0
0s 9347 18:53 2%471 505 70 46 0
0Os 8613 20:23 1*471 268 19 48 29

Zdroj: autor, (2)

Z tabulky 29 vyplyva, Ze pét vlakd vranni $pi¢ce pracovniho dne neni schopno pojmout

cestujici ze vSech plné obsazenych spoji autobusovych linek 409 a 410 tak, aby vSichni cestujici

sedéli. Mozné feseni se vranni $pi¢ce nabizi pouZiti Sp 1902 Labe s odjezdem z Ceského Brodu

v 6:54, ktery ma volnou piepravni kapacitu 80 mist (2).

Z tabulky 31 vyplyva, ze tii vlaky (z toho dva v odpoledni Spi¢ce) nejsou schopny pojmout

cestujici ze vSech plné obsazenych spoji autobusovych linek 409 a 410 tak, aby vSichni cestujici

sedéli. Cty¥i minuty pied Os 9339 ma odjezd z Prahy Masarykova nadrazi Sp 1901 Rokytka, ktery ma

volnou prepravni kapacitu 135 mist (2). Takze tento vlak mlize pojmout vétsinu stojicich cestujicich

z vlaku Os 9339.

Toto srovnani je pouze priblizné, nebot neni znamo, kolik cestujicich by tuto trasu ptes Cesky

Brod zvolilo. V ptipadé prepliiovani osobnich vlakii by vSak mohla byt mozZnost cestovat v prvni

vozové tiidé (23 mist v kazdé soupravé) bez priplatku v ranni a odpoledni Spicce pracovniho dne.
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4.3 Odklon vybranych autobusovych spojti po ddlnici D1

V této varianté bude posouzeno, které autobusové spoje bude tieba odklonit po dalnici D1,
aby doslo k zddoucimu odlehceni silnice 1/2. V prvni radé je tfeba vycClenit autobusové spoje, které
budou odklonény z Ri¢an po silnici 11/101, nasledné po dalnici D1 na exit v km 2 a dale po ulici
Opatovska na kmetru C Haje. Usek po dalnici D1 mé¥i devét kilometri. Celkové je trasa o Ctyfi
kilometry delsi neZ pres Uhrinéves, jizdni doba je vSak srovnatelna (cca 20 minut). Vzhledem k tomu,
Ze takto odklonéné spoje nepovedou kolem ri¢anské primyslové zoény a pires Uhrinéves, je zapotiebi
zajistit dopravni obsluZznost i tam. Tim proto nedojde k odklonu vSech spojd, ale pouze vybranych.
Déle je tfeba zohlednit finan¢ni dopad na objednavatele vefejné dopravy (Magistrat hlavniho mésta
k nutnosti platby elektronického mytného na dalnici D1. TéZ je nutné v budoucnu zohlednit dopravni
kongesce na dalnici D1 a souc¢asné prace na rekonstrukci této dalnice.

Pro mozny odklon autobusovych spojt byl vybran median zpoZzdéni jednotlivych spojt vétsi
nez 15 minut. Do této kategorie spada sedm spojli v ranni Spi¢ce pracovniho dne ve sméru do Prahy

s piijezdem na Haje od 7:30 do 8:30. Tabulka 32 zobrazuje charakteristiku téchto jednotlivych spoja.

Tab. 32: Autobusové spoje s medidnem zpozdéni vétsiho nez 15 minut

Spoj Typ vozu Prijezd Haje Pocet cestujicich Median zpozdéni
382/16 standardni 7:38 22 16
387/22 standardni 7:45 25 19
383/20 standardni 7:53 22 25
381/14 kloubovy 8:00 45 26
382/22 standardni 8:08 55 25
387/24 standardni 8:15 16 24
387/26 standardni 8:30 6 21

Zdroj: autor, (2)

Z tabulky 32 vyplyva, Ze ze vSech autobusovych spoji s medidnem zpozdéni vétsitho nez
15 minut, je pouze na jednom spoji nasazen kloubovy autobus. Tento spoj bude tedy stdle veden
po silnici I/2 pres Uhtinéves, aby jednotky Premid na odecty elektronického mytného nemusel byt
dosazen do kloubovych autobust. Spoj 382/22 bude téz stale trasovan po silnici I/2 pres Uhiinéves,
aby zajistil dopravni obsluznost autobusovych zastavek Picassova, Na Vrchach, Na Blanici, Betonarka
a Jakobiho, na kterych spoje autobusovych linek 381 a 387 nezastavuji a byl tak umoznén mezi spoji
linek 382 a 383 rozestup nejvySe 45 minut vranni Spicce pracovniho dne zastavujicich ve vySe
zminénych zastavkach. Bude téz zachovan spoj 387/26 v plivodnim trasovani, aby byl zachovan
interval spojd linek 381 a 387 30 minut v plvodnim trast. Po dalnici D1 budou tedy celkem

odklonény ctyti spoje, na kterych jsou turnusovany standardni autobusy.

4.3.1 Vypocet ceny elektronického mytného pri odklonu po dalnici D1

Sazba pro vypocet elektronického myta zavisi na tridé komunikace, délce mytného tiseku, dni

vtydnu, poctu naprav vozidla a emisni tridé vozidla. Mytné lze platit bud predem (pre-pay)
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na distribu¢nim misté, nebo na fakturu (post-pay). Jejich vzajemna kombinace platby mytného vsak
neni mozna. (8)

0d roku 2012 spustilo Reditelstvi silnic a dalnic nabidku, ktera umoZiiuje slevy pro dopravce,
pokud kazdé vozidlo piihlaSené do mytného systému dosdhne ¢astky na platbé mytného alespon

30 000 K¢/rok. Vyse slevy se pak pohybuje od 10 do 13 %. (tab. 33) (8)

Tab. 33: Slevy na elektronické mytné

Elektronické mytné za rok na vozidlo [K¢] Sleva na elektronickém mytném [%]
30 000 10
40 000 11
50 000 12
60 000 13
Zdroj: (8)

Tabulka 34 zobrazuje sazby za elektronické myto na dalnici a rychlostni komunikaci dle

emisni tridy a poc¢tu naprav.

Tab. 34: Tabulka mytnych sazeb

Tabulka mytnych sazeb [K¢/km]

Emisni tfida Euro I1 Emisni tfida Euro Il a IV Emisni tfida Euro V nebo vyssi
Pocet naprav Pocet naprav Pocet naprav
2 3 4 2 3 4 2 3 4
3,34 5,67 8,24 2,61 4,45 6,44 1,67 2,85 4,12
Zdroj: (8)

Na autobusovych spojich odklonénych po dalnici D1 budou provozovany dvounipravové

autobusy Irisbus Crossway LE 12M s emisni normou Euro V. (obr. 11)

Obr. 11: Autobus Irisbus Crossway LE 12 M
Zdroj: (9)
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Pro vypocet elektronického mytného po dalnici D1 bude pouzita sazba 1,67 K¢/km.
Pfi pouziti dalnice v délce deviti kilometrti bude poplatek ¢init 15 K¢ za kazdy odklonény spoj
po dalnici. Pfi po¢tu 252 pracovnich dni za rok se bude jednat o ro¢ni poplatek 3 780 K¢ na vozidlo.
Na autobusy dle tabulky 30 nebude poskytnuta sleva na mytném. Vzhledem k tomu, Ze budou kazdy
pracovni den odklonény Ctyfri spoje, budou tedy ro¢ni ndklady na mytné na vSechny autobusy

15120 K¢.

4.3.2 Celkova financni zatéz odklonu vybranych autobusovych spoji

Pii odklonové trase, kterd bude delsi o ctyii kilometry nez stavajici trasa po silnici 1/2
pires Uhrinéves bude u ¢ty spoji €init celkovy nartst dopravniho vykonu 16 vozokm/den. Pfi poctu
252 pracovnich dni za rok se bude jednat o ro¢ni nartist 4 032 vozokm.

Tabulka 35 a obrazek 12 zobrazuji celkovou roc¢ni finan¢ni zatéz této varianty. Jako ,fixni
naklady“ zde vystupuji naklady na elektronické mytné. Cena celkového nartistu vozokm je zde

znazornéna ,variabilnimi naklady” pii proménné cené vozokm od 20 do 60 K¢/vozokm.
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Tab. 35: Celkova finan¢ni zatéz odklonu vybranych autobusovych spoji

Cena za vozokm

Ro¢ni naklady za nartst 4 032 vozokm

Celkova financ¢ni zatéz

[K¢] [Ke] [Ke]

20 80 640 95760
21 84 672 99 792
22 88704 103 824
23 92736 107 856
24 96 768 111 888
25 100 800 115920
26 104 832 119 952
27 108 864 123 984
28 112 896 128 016
29 116 928 132 048
30 120960 136 080
31 124992 140112
32 129 024 144 144
33 133 056 148 176
34 137 088 152 208
35 141120 156 240
36 145152 160 272
37 149 184 164 304
38 153 216 168 336
39 157 248 172 368
40 161 280 176 400
41 165312 180 432
42 169 344 184 464
43 173 376 188 496
44 177 408 192 528
45 181 440 196 560
46 185472 200592
47 189 504 204 624
48 193 536 208 656
49 197 568 212 688
50 201 600 216 720
51 205 632 220752
52 209 664 224 784
53 213 696 228 816
54 217728 232 848
55 221760 236 880
56 225792 240912
57 229 824 244 944
58 233 856 248976
59 237 888 253 008
60 241920 257 040
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Obr. 12: Celkova finan¢ni zatéz odklonu vybranych autobusovych spojt

Zdroj: autor

Z tabulky 35 a obrazku 12 vyplyva, Ze ro¢ni naklady za nartst 4 032 vozokm se pohybuji
0d 80 640 do 241920 Kc¢. Soucet ro¢nich nakladi za ujeté vozokm a roc¢niho poplatku
za elektronické mytné se pak pohybuje od 95 760 K¢ do 257 040 Ké.
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5 ZHODNOCENi NAVRHU RESENI

V této kapitole budou shrnuty a vyhodnoceny vSechny tfi navrhy reseni zmén dopravni
obsluznosti. Uplné presné zhodnoceni navrhii viak nebude moZné provést, jelikoZz se nepodafilo
sehnat tolik podkladi potiebnych kvycisleni presnych hodnot. Nékteré tudaje jsou dopravci
povazovany za tajné. Vychazi se tedy z udaji, které se podarilo ziskat a dale z pribliznych vysledki
stavajicich ekonomickych faktord. U vSech tii feSeni bude hodnocena jak finan¢ni stranka, tak
i Casova dostupnost. Dale zda se podarilo eliminovat zpozdéni autobusovych spojd, ke kterym
dochazi zejména v rannich $pickach pracovniho dne na silnici /2 a v neposledni Fadé i zohlednéni

ekologického dopadu na Zivotni prostiedi.

5.1 Shrnuti jednotlivych variant

Prvni varianta reSeni se tykd ukonéeni autobusovych linek v Ri¢anech. Zde se musela
zhodnotit finan¢ni navratnost investice vystavby nového autobusového terminalu. V této varianté
feseni diky této vystavbé je vSak pocitano s velkym ekonomickym zatizenim. Naslednymi vypocty
doslo k poznani, Ze navratnost investice do této stavby je zhruba 6 - 19 let v zavislosti na cené
vozokm. Podarilo se zcela odstranit zpozdéni vSech Ctyi soucasnych paternich autobusovych linek.
Na tseku Ri¢any - Praha bude provozovana pouze linka 364, kterou budou dopravni kongesce
nadale ovliviiovat. Nevyhodou tohoto FeSeni je vSak zhorSena dopravni dostupnost, ktera znamena
pro cestujici vice ptrestupti. U nékterych dopravnich spojeni dochazi k ¢asové tspore, u nékterych
naopak Knardstu. Samotna vystavba terminalu by méla dopad ina zhorseni zivotniho prostredi,
zejména pro lidi bydlici v bezprostiedni blizkosti termindlu, a to zejména zvySenou prasnosti
a hlu¢nosti zastavénim pozemku v blizkosti centra Ri¢an. V této varianté se odlehéi Uh#inévsi, Ri¢any
to vsak zatizi. (tab. 36)

Druhd varianta e$eni se tyka zejména cestujicich dojizdéjicich z Kostelce nad Cernymi lesy
do Prahy. BohuZel se zde nepodarila zjistit statistika dojizd’ky, tudiZ neni znamo, kolik cestujicich
jezdi na trase Kostelec nad Cernymi lesy - Praha a kam piesné do Prahy sméfuji. Odlehéeni a vyhnuti
se dopravnim kongescim v rannich $pickach pracovniho dne na silnici 1/2 by vSak pro tyto cestujici
znamenalo prestoupit v Ceském Brodé na vlak. Tato cesta vychazi ¢asové stejné, ovem s ohledem
na dopravni kongesce na silnici I/2 mutze byt i krat$i. Navic vlak zajizdi pfimo az do centra Prahy
(Masarykovo nadrazi), coz miiZe byt mnohem piijatelnéjsi pro cestujici pracujici v centru Prahy nez
s dojezdem na Haje, odkud musi dal vétSina cestujicich piestoupit na jiz pretizené metro C. Vyhodou
této varianty je, Ze neni nijak velkou finan¢ni zatézi. Vystupuji zde pouze ndklady na propagaci.
(tab. 36)

Treti varianta feSeni spoc¢iva v odklonéni ¢tyt autobusovych spojt v ranni $pi¢ce pracovniho
dne ze silnice I/2 na dalnici D1 na Haje mezi Ri¢any a Prahou, ¢im% se vyhnou dopravnim kongescim

na silnici I/2 zejména v Uhrinévsi. Vyhodou této varianty feSeni je, Ze se nebude jednat o zasadni
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zménu linkového vedeni. OvSem na druhou stranu ma tato varianta i nékolik nevyhod. Predevsim
kapacita a vybaveni prestupniho uzlu na Hajich neni zcela vyhovujici a téz by nedoslo k uvolnéni
dnes jiz silné pretizené linky C prazského metra, kterd je uz na hranici své kapacity. Navic vznika
odklonem autobusovych spojli riziko dopravnich kongesci na dalnici D1, kterou cekaji navic

v dohledné dobé velké rekonstrukce. U této varianty téz vznika s ohledem na delsi trasu a nutnost

platit mytné na dalnici D1 financni zatiZeni. (tab. 36)

Tab. 36: Slovni porovnani jednotlivych variant

Varianta Odstranéni Odlehceni Zhorseni dopravni Financ¢ni zatizeni
zpozdéni metru C dostupnosti [K¢/rok]
Ri¢any Uplné? Ano Ano 08
Cesky Brod Ne ZCasti Ne 0
Dalnice D1 Zc&asti Ne Ne 95760 - 257 040°

Zdroj: autor

5.2 Volba nejvyhodnéjsi varianty

VY

Po podrobném zkoumani vSech tii eSeni bude v této podkapitole uvedeno, k jakym zavérim
se celkové doslo jak pomoci matematického srovnani (tvrdy systém), tak i verbadlniho srovnani

(mékky systém).

5.2.1 Matematické srovnani (tvrdy systém)

Tabulka 37 zobrazuje pomoci hodnot v rozmezi 0 - 1 vysledky z tabulky 36. Hodnota 0 znaci

nepriznivy jev, naopak hodnota 1 znaci priznivy jev.

Tab: 37: Porovnani jednotlivych variant pomoci hodnot 0 - 1

. Odstranéni Odlehceni Zhors$eni dopravni Finané¢ni "
Varianta v 1x.¢ . v . Soucet
zpozdéni metru C dostupnosti zatiZeni
Ritany 1 1 0 1 3
Cesky Brod 0 0,5 1 1 2,5
Délnice D1 0,5 0 1 0 1,5

Zdroj: autor

Z tabulky 37 vychazi dle souctu hodnot, Ze nejvyhodnéjsi variantou by bylo ukonceni

autobusovych linek v Ri¢anech s naslednym ptestupem na vlak. Jako druha nejlepsi varianta se jevi
taste¢né prrevedeni pirepravnich proudi pres Cesky Brod a jako nejhorsi varianta odklon vybranych
autobusovych spojt po dalnici D1. Pokud by mélo byt posouzeni nejvyhodnéjsi varianty presnéjsi, lze
pouzit Saatyho metodu, ktera se zabyva odhadem vah kritérii pomoci geometrickych priméru.
Zakladem pro Saatyho metodu je Saatyho matice (tab. 39), kde se porovnavaji jednotliva

kritéria mezi sebou pomoci miry preference (tab. 38). Jak uz bylo definovano v ivodu této prace,

7 kromé autobusové linky 364 Nadrazi Uh¥inéves - Ri¢any,terminal
8 pocitano pti navratnosti investice do autobusového terminalu 6 - 19 let
9 proménna cena vozokm od 20 do 60 K¢/vozokm
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hlavnim cilem je odstranéni zpozdéni. Hned za nim nasleduje odleh¢eni metru C, nebot uz je v dnesni
dobé dosti pretizené a jakakoliv mimoradnost na provozu metra zplisobi obrovské komplikace
velkému poctu cestujicich. Dale nasleduje zhorseni dopravni dostupnosti, které vSak neni v Zzadné

o vz

varianté Uplné nedostacujici a jako nejméné dtlezité kritérium je finan¢ni zatiZeni, nebot to pocituji

7

cestujici nejméné a vétSinou kazda zména piinasi své naklady i ispory.

Tab. 38: Vyjadreni miry preference v Saatyho matici

S Vztah Kritériiia j

i ajjsou rovnocenna kritéria

i je slabé preferovano pied j

i je silné preferovano pred j

i je velmi silné preferovano pred j

U (W IN|-=

i je absolutné preferovano pred j

Zdroj: (10)

Pokud je Kkritérium ve sloupci v Saatyho matici preferovano pred Kritériem v radku, hodnota

prvku tzv. recipro¢ni matice pak bude mit prevracenou hodnotu. (10)

Tab. 39: Saatyho matice

Odstranéni . ZhorsSeni dopravni Finan¢ni

< 1% < Odlehceni metru C . P

zpozdéni dostupnosti zatiZeni
Odstranén . 3 5 7

zpozdéni
Odlehceni metru C 0,33 1 3 5
ZhorSeni dopra-lvm 0,2 0,33 1 3
dostupnosti

Financni zatizeni 0,14 0,2 0,33 1

Zdroj: autor
Tabulka 40 zobrazuje konecny vypocet vah kritérii dle Saatyho metody.

Tab. 40: Vypocet vah kritérif

Kritérium Soucin sloupcil Saatyho matice | Sougin”(1/k)"® | Vaha kritérii
Odstranéni zpozdéni 105 3,20 0,56
Odlehceni metru C 5 1,50 0,26
Zhors$eni dopravni dostupnosti 0,20 0,67 0,12
Financ¢ni zatiZeni 0,01 0,31 0,05
Soucet = 5,68 Soucet=1

Zdroj: autor, (10)

Tabulka 41 zobrazuje porovnani jednotlivych variant se zapocitanymi vahami Kriterii.

10k = 4 (pocet kritérii)
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Tab. 41: Porovnani jednotlivych variant se zapocitanymi vahami kritérif

. Odstranéni Odlehceni Zhors$eni dopravni Finanéni "
Varianta v 1x.¢ . . Soucet
zpozdéni metru C dostupnosti zatiZeni
Ritany 0,56 0,26 0 0,05 0,87
Cesky Brod 0 0,13 0,12 0,05 0,3
Dalnice D1 0,28 0 0,12 0 04

Zdroj: autor

Z tabulky 41 vyplyva, Ze po zapocitani vah kritérii se stale jevi stejné jako v tabulce 37 jako
nejvyhodnéj$i varianta ukonéeni autobusovych linek v Riéanech snaslednym piestupem
na vlak. Oproti vysledkiim v tabulce 34 vychazi v tabulce 38 jako druha nejlepsi varianta odklon
vybranych autobusovych spoji po dalnici D1 a jako nejhorsi pievedeni ¢asti piepravnich proudi

pies Cesky Brod.

5.2.2 Verbalni srovnani (mékky systém)

Varianta, ve které by byly piepravni proudy pievedeny pres Cesky Brod s naslednym
prestupem na vlak do centra Prahy, v podstaté nic neresi. Tuto variantu je v podstaté mozné
uskutecnit ihned bez jakychkoliv iprav linkového vedent ¢i finan¢niho zatiZeni.

Varianta, kde se budou autobusové spoje odklanét ze silnice I/2 na dalnici D1 by sice méla
okamzitou efektivni a¢innost, ale neresi opét celkovy problém.

Jako nejlep$i varianta se jevi prvni fe$eni, a to ukonéeni autobusovych linek v Ri¢anech
s naslednym prestupem na vlak. Zde je vSak tieba pocitat s dlouhodobym planem s dlouhodobou
navratnosti investice do autobusového terminalu. Efekt tohoto feseni by vsak byl velky. Nejen Ze se
odlehd¢i pretizené silnici /2 a dojde k odstranéni zpozdéni autobust, ale pii dlouhodobém planovani
je navratnost investice do terminalu témér jista. Pro cestujici to vSak bude znamenat horsi dopravni
dostupnost s vice prestupy, kterd by pravé mohla odradit cestujici od vyuZzivani vefejné hromadné
dopravy a tim by vznikl jesté véts$i nartst IAD. Soucasné by doslo i ke zhorSeni dopravnich kongesci
na silnici 1/2, coz by ptispivalo kjesté vétSimu zatiZeni Zivotniho prostiedi. Pokud by se méla tato
varianta zrealizovat, bylo by dobré se téZ zamyslet nad mozZnostmi nakupu jednotlivych prestupnich
jizdenek PID, nebot tyto jizdenky Ize dnes koupit bud’ bez piirazky u fidice v priméstském autobuse,
nebo pomoci minci v automatu. JelikoZ cestujici z centra Prahy musi do Ri¢an pouZit vlak, byla by
moznost nakupu jizdenek moZna jen pomoci minci v automatu. Re$enim tedy miiZze byt umoznit
platbu v automatech bankovkami ¢i platebni kartou nebo moznost nakupu téchto pirestupnich
jizdenek v pokladné Ceskych drah, a.s.

Mozna je téZ kombinace jednotlivych variant feSeni. Je mozno kombinovat druhou variantu
(pfesun ptepravnich proudi pres Cesky Brod) sjak prvni variantou feSeni, tak i tfeti variantou
feSeni. Nelze vSak zkombinovat prvni a tieti variantu, nebot by se reSeni vylucovalo (kdyz budou
ukondeny autobusové linky v Ri¢anech, zrovna tak neni moZné, aby vybrané spoje byly odklonény

po dalnici D1 do Prahy na Haje). VSechny vyhody a nevyhody jednotlivych variant vSak pti kombinaci

zUstavaji stejné.
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Pii vSech vyhodach a nevyhodach jednotlivych feSeni je moZno téz uvazovat io dalSim
navrhu teSeni eliminace zpozdéni autobusovych spojii. Ten by spocival na zefektivnéni verejné
hromadné dopravy viici IAD. Na silnici I/2 dochazi k dopravnim kongescim piedevsim kviili velkému
mnozstvi osobnich automobili, kterymi denné prevazné ve Spickach pracovniho dne cestuje mnoho
lidf do prace. Bude vSak nutné zefektivnit vefejnou hromadnou dopravu a zejména umoznit kapacitn{
parkovani u Zelezni¢ni stanice v Ri¢anech formou parkovi$té P+R (v soucasné dobé& zde osobni
automobily blokuji prostor pred nadrazim iprilehlé ulice). Poté by lidé mohli pfestoupit na vlak
apohodlné se prepravit docentra Prahy. Cestujici, ktefi zaparkuji svij osobni automobil
na parkovisti P+R v Ri¢anech, by méli mit moznost zvyhodnéného jizdného na vlak do Prahy a zpét.
Timto feSenim by se eliminovaly dopravni kongesce na silnici I/2, poté by bylo i moZné trasovat opét
autobusové linky z Uhrinévsi k metru A Depo Hostivar, jak tomu bylo do roku 2008 misto na dnes jiz
velmi vytizeny piestupni uzel Haje spolu s pretiZzenou linkou C prazského metra. Dlivodem piesunu
autobusovych linek na Haje bylo pravé jiz neunosné zpozdéni autobusovych spoji na ulicich
Kutnohorské a Pratelstvi. Ulici Kutnohorskou pravé autobusy z Hajii neprojizdéji a do Uhrinévsi je
cesta z Haji o dva kilometry krat$i nez od Depa Hostivai. Ukonceni autobusovych linek u Depa
Hostival by vsak i presto, Ze je trasa knému o dva kilometry del$i, bylo vyhodné, nebot je zde
prestupni uzel velmi dobi'e vybaven a navic neni pretiZzen jako prestupni uzel Haje (obr. 13). Téz
linka prazského metra A ma jesSté volnou prepravni kapacitu, nebot neni zdaleka tak vytiZena jako
linka C. Nejvyhodnéjsi variantou by tedy byl opét navrat autobusovych linek na Depo Hostivai-.
Nutné je ale zefektivnéni veiejné hromadné dopravy a nutnost postaveni parkovisté P+R

v Ri¢anech.

Obr. 13: Autobus linky 381 u stanice metra A Depo Hostivaf
Zdroj: (11)
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ZAVER

Stanoveny cil hledani FeSeni prispivajici k eliminaci zpozdéni priméstskych autobust se
podatilo splnit. Prace podrobné analyzuje vSechny linky, které zajistuji dopravni obsluzZnost
ve zvolené oblasti a nasledné resi jejich problémy. Nedostatky se projevovaly zejména v rannich
Spickdch pracovniho dne. Podarilo se upravit autobusové spoje, které byly nejvice vystaveny
zpozdéni. Doslo k odklonu nékterych vybranych autobusovych spoji. Dale bylo vytvoieno i nékolik
prestupnich vazeb s cilem uvolnéni silnice 1/2. U nékterych feSeni doslo k vyraznému poctu zmén
tykajici se napriklad vystavby terminalu.

Pfes vSechna navrhnuta reSeni kuplnému sitovému odstranéni zpozdéni autobusovych
spojl ani u jednoho fe$eni nedoslo. Jen v ptipadé ukonéeni autobusovych linek v Ri¢anech doslo

v__7s

k Gplnému odstranéni zpozdéni kromé jedné linky spojujici préimyslovou zénu v Ri¢anech
s Nadrazim Uhiinéves.

I pres vSechny nedostatky v soucasném stavu se nenasla varianta, ktera by vyrazné
zlepsSila nedostatky vdané oblasti. Jakakoliv varianta reSeni neni idealni. Kuplnému
odstranéni zpozdéni autobusovych spoji by mohlo dojit pouze v pripadé vyrazného omezeni

IAD mezi Ri¢any a Prahou.
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SEZNAM PRILOH

Priloha A:
Priloha B:
Priloha C:
Priloha D:
Priloha E:
Priloha F:
Priloha G:
Priloha H:
Priloha I:
Priloha J:
Priloha K:
Priloha L:
Priloha M:
Priloha N:
Priloha O:
Priloha P:
Piiloha Q:
Priloha R:
Priloha S:
Priloha T:
Priloha U:
Priloha V:
Priloha W:
Priloha X:
Priloha Y:

Zelezni¢ni trat 011 Praha - Kolin

Zelezni¢ni trat 012 Pe¢ky - Kouiim

Zelezni¢ni trat’ 014 Kolin - Ledec¢ko

Zelezni¢ni trat 212 Cercany - Svétla nad Sazavou
Zelezni¢ni trat' 221 Praha - Bene$ov u Prahy

Linka 364 Depo Hostivat - Doubek

Linka 381Haje - Kutna Hora

Linka 382 Haje - Sazava

Linka 383 Haje - Chocerady

Linka 387 Haje - Uhlirské Janovice

Linka 403 Ondrejov - Kalisté,Poddubi

Linka 404 Kostelec nad Cernymi lesy - St¥ibrna Skalice
Linka 409 Kostelec nad Cernymi lesy - Cesky Brod
Linka 410 Kostelec nad Cernymi lesy - Cesky Brod
Linka 412 Koutim - Cesky Brod - Celakovice

Linka 421 Koutim - Zdanice - Horni Kruty,Bohounovice
Linka 422 Koutim - Cesky Brod

Linka 423 Uvaly - Doubravéice

Linka 435 Hrade$in - Cesky Brod

Linka 489 Mukarov - Strancice

Linka 490 Strancice - Stiibrna Skalice

Linka 491 Mukaiov - Cesky Brod

Linka 492 Kostelec nad Cernymi lesy - Jevany - Cerné Vodérady
Linka 494 Strancice - Ri¢any

Linka 495 Strancice - Zvanovice - Cerné Vodérady

Piilohy jsou zobrazeny v priloZeném CD.
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