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Anotace

Prace je zaméfena na dopravni obsluznost obce Regice. V prvni &asti prace je uvedena teorie
a legislativa zabyvajici se problematikou dopravni obsluznosti. Ve druhé c¢asti prace je
rozebran soucasny stav dopravni obsluznosti obce znékolika hledisek. Vzhledem ke
zjisténym nedostatkim v oblasti po¢tu spoji, jsou v praci navrzeny dvé zmény, které by
uvitalo velké mnozstvi obyvatel. Uvedeny jsou také i dal$i moznosti, které by mohly vést ke

zlepSeni soudasného stavu dopravni obsluznosti obce Recice.
Klicova slova

dopravni obsluznost, financovani dopravni obsluznosti, obec Recice, prokazatelna ztrata
Tittle

Transport services of the village Regice
Annotation

The thesis is focused on transport services in the municipality of Regice. The first part of the
thesis consists of the theory and legislature dealing with the issue of transport services. In the
second part of the thesis, the contemporary state of transport services in the municipality is
analysed from different points of view. With regard to the demerits that have been revealed in
the sphere of numerousness of transport connections, in the thesis there are two suggestions
proposing changes, which would be appreciated by a considerable number of denizens. Also,
there are other changes brought forward that could lead to improvement of the transport

services in the municipality of Regice.
Keywords

transport services, financing transport services, the municipality of Rec€ice, provable loss
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Uvod

Tématem této prace je dopravni obsluZnost obce Recice. Dopravni obsluZnost je
dalezita vefejna sluzba, kterd uspokojuje prepravni potieby Siroké vefejnosti. Zajisténi této
sluzby vsak sebou nese vyraznou finan¢ni zaté€z na rozpocty statu a nizsich izemné-spravnich
celkii. Pro snizeni této financni zatéze je nutné neustale dopravni obsluznost optimalizovat,
ato tak, aby dochazelo k maximalizaci vyuziti zdroju s cilem uspokojit piepravni potieby

obcanua.

V obci Regice je dopravni obsluznost kraje a obce zajistovana pouze prostiednictvim
autobusové linkové dopravy a ta také bude pfedmétem zkoumani. Cilem této prace je zjiSténi
prepravnich proudl, které jsou z obce vedeny a zjisténi za jakym ucelem a v jaké mife
vyuzivaji obyvatelé obce Regice jednotlivé spoje. Dal§im cilem je prostfednictvim dopravniho
pruzkumu zjistit spokojenost obyvatel se soucasnym stavem dopravni obsluznosti obce
Retice z nékolika pohledd a zjiiténi intenzity cestovani autobusem. Cilem této prace je
I pomoci vSech ziskanych dat navrhnout néktera feseni, ktera by napomohla tento stav zlepsit
k v&tsi spokojenosti obyvatel. Je v§ak nutné brat v potaz nejen nazory lidi, ale také je nutné
zjistit, co s sebou jednotliva feSeni piinasi. Jaka by byla finan¢ni naro¢nost piipadné realizace

takovychto feSeni a do jaké miry by to zatiZilo obecni rozpocet.

Nejdiive budou v praci uvedeny potiebné udaje tykajici se dopravni obsluZnosti,
zakladni pojmy a jiné informace, které je nutné znat k pochopeni problematiky dopravni
obsluznosti. V dalsi ¢asti bude provedena analyza souc¢asného stavu dopravniho obsluznosti
obce Redice. Pro potieby této analyzy bude dilezité udélat potiebna méfeni a ke zjisténi
dalSich informaci bude nutné vytvofit anketu pro ziskani dalSich informaci a nazort obyvatel
obce Recice. Diky viem témto udajim bude mozné v dalsi asti prace stanovit, jaké zasahy do

sou€asného stavu by mély byt u€inény.



1 Vyznam a charakteristika dopravni obsluznosti

Dopravni obsluznost lze charakterizovat jako vefejnou sluzbu, kterou zajistuje stat,
piipadné jeho nizsi organizacni slozky pro zabezpeceni piepravnich potieb obyvatel. Jedna se
o sluzbu, kterou by soukromy sektor nezajistoval, nebot’ je tato sluzba ve vétsiné piipadi
ztratova, ¢i na ni neni dosahovano pozadovaného zisku. Definic tykajicich se dopravni
obsluznosti existuje cela fada. Pro potfeby této prace budu vychazet z definice uvedené
v zakon¢ €. 194/2010 Sb., kde se pojmem dopravni obsluznost rozumi zabezpeceni dopravy
po vsechny dny v tydnu predevsim do skol a Skolskych zarizeni, k organiim verejné moci, do
zameéstnani, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zdakladni zdravotni péci a k uspokojent
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb, vcetné dopravy zpét, prispivajici k trvale

udrzitelnému rozvoji vizemniho obvodu. [1]

Mezi cile dopravni politiky patii, mimo jiné, také zabezpeceni bezpecného pohybu lidi
a zvySovani vyuziti vefejné hromadné dopravy, a to nejen zekonomickych divodu.
V poslednich letech dochazi ke stale vétSimu vyuzivani individualni dopravy oproti vyuzivani
vetejné hromadné dopravy. Dochazi tedy k ubytku poctu cestujicich ve vetejnych dopravnich
prostfedcich ak poklesu ptepravnich vykonl vefejné hromadné dopravy, coz vede
ke snizovani linkovych spoji a vétS§imu pouzivani individualni automobilové dopravy a tim
nastava veétsi zatéZ na Zivotni prostfedi, pfedev§im na ovzdusi, zejména kvili vyssi produkci
latek znecistujicich zivotni prostfedi. Je potfebné zajistit veétsi preferenci vetejné hromadné
dopravy pfed individudlni automobilovou dopravou. Pro zvySeni zijmu o vefejnou
hromadnou dopravu je nutné zjistit, jaké jsou pozadavky na strané poptavky a pfizptsobit se

témto pozadavkum. [2, s. 10]

1.1 Vyvoj dopravni obsluznosti uzemi
Od roku 2005 kdy se kraje staly plnohodnotnymi objednateli v oblasti objednavky

vefejnych sluzeb Vv Zelezni¢ni a silni¢ni dopravé, nastal vyznamny pokrok v propojenosti mezi
jednotlivymi subsystémy hromadné dopravy, které do té doby byly zcela samostatné.
Objednatelé dopravni obsluZnosti zacali byt vice aktivni a v fad¢ kraji vznikly integrované
dopravni systémy (dale IDS), které jsou vcetné integrace, zaloZeny na vyrovnavani vynosu
Z jizdnich dokladi a sdileni rizika mezi dopravci. DalS§im vyznamnym krokem, ktery nastal
v poslednich 10 letech, byla zména pfistupu k dopravnimu planovani. Chybi vSak vétsi

integrace zelezni¢ni dopravy, kterd by méla byt paternim dopravnim modem.
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Problémem pifeneseni odpovédnosti v oblasti objednavky vetejnych sluzeb
v zelezni¢ni a silniéni dopravé na kraje a zavedenim IDS mulze byt pokles nabidky
ptfepravnich sluzeb na pomezich kraji ¢i navySeni poctu piestupi v oblasti s IDS, avsak i pies
tyto zapory, se vyvoj v dopravni obsluznosti zd4 byt spiSe spravny. Nastava vsak otazka, zda
zde nechybi jednotici prvek, ktery by dopravni obsluznost Ceské Republiky sjednotil,

ptipadné alespon koordinoval jednotlivé dopravni systémy na Grovni statu. [3]

1.2 Zakladni pojmy

V této kapitole budou uvedeny zédkladni pojmy, které je nutné znat a chapat pro

pochopeni a spravné porozuméni problematiky této prace.
Dopravni spojeni

Dopravnim spojenim se rozumi spojeni mezi ur€itymi misty, kdy se pomoci

dopravnich prosttedkli uspokojuje piepravni potieba obyvatel. [4, s. 215]
Pi'epravni potfeba

Jedna se jak o potiebu osoby premistit sebe, tak i o potfebu osoby, nebo organizace

pfemistit jiné osoby, ziva zvitata ¢i véci. [4, S. 216]
Obsaditelnost vozidla

Obsaditelnost vozidla udava pocet osob, které mohou byt umistény v urcity moment
ve vozidle. Uvadi se v poctu mist k sezeni a po€tu mist ke stani, ptipadné v celkovém poctu

mist, ktery se vypocita souctem obou piedchozich druhi mist.

Pro fizeni a planovani dopravniho systému Se pouziva pojem normovana dopravni
obsaditelnost, kde je stanovena uzitna plocha pro cestujici. Podle pozadavkd na kvalitu
ptepravy se pocita s plochou 0,2 az 0,25 m? pro misto ke stani, tedy 5 aZ 4 osoby na 1 m?,

U mist na sezeni je pak na jedno misto k sezeni vymezena plocha 0,315 m. [5, s. 25]

Déle se v praxi vyuziva i pojem maximalni dopravni obsaditelnost, ktery vychazi
Zuzitecné hmotnosti a primeémé hmotnosti jednoho cestujiciho. U této maximalni
obsaditelnosti se od normované dopravni obsaditelnosti 1i8i vymezeni plochy ke stani na
0,125 m?, coz &ini 8 osob na 1 m?. Vymezena plocha na jedno misto k sezeni je pak stejna,

tedy 0,315 m2 [5, s. 25]
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Provozovatel dopravy

Provozovatelem dopravy neboli dopravcem je fyzicka ¢i pravnickd osoba, ktera

provozuje dopravu. [4, s. 203]
Spoj

Spoj je dopravni spojeni, které je mistné a ¢asové uréené jizdnim fadem v ramci dané

linky. [4, s. 203]
Linka

Linka je souhrn dopravnich spojeni, ktera jsou ur¢ena vychozi, cilovou a ostatnimi
zastavkami, a na nichz jsou poskytovany pravidelné piepravni sluzby, podle platného jizdniho

fadu a platnych licenci. [4, s. 203]
Trasa

Trasu mizeme chépat, jako drahu prijezdu daného spoje po silni¢ni siti. V ramci linky
byva tras ve vétSin€ piipadl vice, zatimco u spojl se trasa odliSuje jen v nékterych tsecich

linky. [5, s. 16]
Dopravni prostiredek

Dopravni prostfedek je technicky prostfedek, ktery je urceny k pfemistovani osob,
zivych zvirat, véci ¢i jinych nakladu. [4, s. 203]
Dopravni sit’

Dopravni siti se rozumi souhrn vsech dopravnich cest, které se nachazi na uréitém

uzemi. [4, s. 203]

1.3 Uspokojovani pirepravni potreby
Piepravni potiebu obcanii mizeme uspokojovat prostfednictvim nékolika druhd

dopravy, které muizeme délit riznymi zplsoby. Napiiklad na dopravu pro cizi a vlastni

potieby, nebo rozdélenim na individuélni, vefejnou a nevetejnou dopravu.
Doprava pro vlastni potireby

Dopravou pro vlastni potieby Se rozumi doprava provadéna osobou K uspokojovani

vlastnich potieb ¢i potieb osob, jez jsou s ni v rodinném, nebo v jiném vztahu. [4, s. 205]
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Doprava pro cizi potieby

Jedna se o dopravu, pii které vznikd pravni vztah, vyjadieny smlouvou, mezi
provozovatelem dopravniho prostfedku nebo dopravniho zafizeni a organizaci nebo osobou,

jejiz piepravni potieba se uspokojuje. [4, s. 205]
Dopravu dale mizeme délit na:
Individualni doprava

Individualni dopravou se rozumi doprava, kterou uskuteciiuje osoba pro uspokojeni
svych piepravnich potieb, nebo pfilezitostné k uspokojeni cizich potieb. Tyto potieby pak

uspokojuje pomoci dopravniho prostiedku, ktery ma v uzivani, ¢i jej ptimo vlastni. [4, s. 205]
Verejna doprava

Jedna se o dopravu, kterd je provozovana k uspokojovani cizich ptepravnich potieb,
a ktera je pfistupna pro kazdého podle ptedem vyhlasenych pravidel. [4, s. 205]
Neverejna doprava

Nevetejna doprava slouzi k uspokojovani cizich ptfepravnich potteb, avSak nejsou zde

splnény podminky charakterizujici vefejnou dopravu. [4, s. 205]

1.4 Legislativa souvisejici s dopravni obsluznosti
Pojem dopravni obsluznost je vymezen v zakoné ¢. 194/2010 Sb. O vefejnych

sluZzbéch v pteprave cestujicich a 0 zméné dalSich zakont, ve znéni pozdéjsich predpisi.

V tomto zakoné se krom¢ vymezeni pojmu dopravni obsluznosti upravuje mimo jiné
postup statu, krajli a obci pii zabezpe€eni dopravni obsluznosti vetfejnymi sluzbami v piepravé

cestujicich vefejnou drazni dopravou a veifejnou linkovou dopravou.
Dale s dopravni obsluZnosti souvisi tyto pravni normy:

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007,
0 verejnych sluzbach v prepravé cestujicich po zeleznici a silnici a o zruseni nafizeni
Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70,

e nafizeni vlady ¢. 295/2010 Sb., o stanoveni pozadavki a postupid pro zajisténi

propojitelnosti elektronickych systémi plateb a odbaveni cestujicich
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1.5

vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 296/2010 Sb., o postupech pro sestaveni financniho
modelu a ur¢eni maximalni vyse kompenzace,

vyhlaska Ministerstva dopravy €. 297/2010 Sb., o stanoveni vzoru formulafe pro
uvefejnéni ozndmeni o zahdjeni nabidkového fizeni pro vybér dopravce k uzavieni
smlouvy o vetejnych sluzbéach v pteprave cestujicich,

zakon €. 137/2006 Sb., o vetejnych zakazkach, ve znéni pozdéjsich predpisii

nafizeni vlady €. 63/2011 Sb., o stanoveni minimalnich hodnot a ukazateli standardt
kvality a bezpecnosti a o zpusobu jejich prokazovani v souvislosti s poskytovanim
vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich,

vymér MF ¢. 01/2013, kterym se vydava seznam zbozi s regulovanymi cenami,

zékon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave,

zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach,

zakon ¢. 526/1990 Sb., o cenach,

zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch nékterych

zakont (zakon o silni¢nim provozu).

Vlivy ptisobici na dopravni obsluZnost
V problematice dopravni obsluznosti hraje velkou roli nékolik vlivl, ze kterych je

nutné vychdzet:

Geograficka poloha

Toto hledisko vyznamné ovliviiuje investiéni naklady na dopravni infrastrukturu

a naklady na jeji udrzbu. Déle ma i podstatny vliv na provozni naklady. Geografickou polohu

mizeme podle tohoto hlediska délit na horské oblasti, podhorské oblasti ¢i niziny. [4, S. 40]

Rozloha daného uzemi

Jedna se o velikost uvazovaného uzemi, které chceme obslouzit vetejnou hromadnou

dopravou, uvedena v km?. [4, s. 41]

Hospodarska struktura

Podle hospodaiské struktury tizemi se vytvaii podminky pro rozvoj regionu. Tuto

strukturu lze rozdélit na zemédélské oblasti, primyslové oblasti a chranéna uzemi. [4, s. 41]
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Hustota osidleni

Hustota osidleni ma vliv na zatizeni jednotlivych dopravnich cest a hustoté spoju.
Uzemi je mozné délit na méstské aglomerace, kde hraje dillezitou roli organizace Méstska
hromadna doprava (dale MHD). Dale na meésta, ve kterych je kromé organizace MHD
dilezita i pfiméstska doprava a nakonec na malé obce a osady, kde je potfebné spojeni do

meést pomoci zelezni¢ni dopravy a autobusové linkové dopravy. [4, S. 41]
Pristup k dopravni cesté

Z hlediska pristupu k dopravni cest¢ mizeme uzemi rozdélit na mista, ktera se nachazi
na hlavnich dopravnich trasach, dale na mista, ktera se nachdzeji v centru statu ¢i kraje
a nakonec na mista, kterd se nachazi mimo hlavni dopravni trasy a mimo pohrani¢ni oblasti.

[4,s. 41]
Politika zaméstnanosti

Kritériem politika zamé&stnanosti rozumime nejen mozné pracovni piilezitosti v dané

oblasti, ale fadime sem napiiklad i cenu za bydleni a $kolska zafizeni v dané oblasti.
Ostatni
Do této kategorie fadime naptiklad pocet 0sob na jeden automobil.

Vsechny tyto vlivy vyznamné ovliviiuji charakter dopravni obsluznosti na daném
uzemi. Od vySe zminénych kritérii se odviji pocet spojii, ekonomicka narocnost dopravni

obsluZnosti ¢i volba dopravnich prostfedkl pro zabezpeceni dopravni obsluhy.

1.6 Poptavka po prepravnich sluzbach
Poptavka je odvozena od potteby obcanti po piepraveé. Potfebu je mozné chapat jako

poptavku po dopravé, které ovlivituje kvalitu zivota. Jelikoz je vSak potfeba malo
konkretizovand, uvadi se jako dals$i pojem poZadavek. Tim se rozumi jiz urcity poZadavek za
n¢jakym ucelem, tedy napiiklad potieba prepravy do Skoly ¢i do zaméstnani. Poptavkou se

pak rozumi urcitd pfepravni potieba, u které je navic stanoven i1 druh dopravy.

Poptavka po prepravnich sluzbach souvisi s mobilitou obyvatelstva, vychdzi
z kategorizace cest a je vyhodnocovana dle pfislusnych kritérii. Mobilita ptedstavuje
stanoveni odpovédi na otazky: Kdo cestuje? Kdy cestuje? Odkud a kam cestuje? Kolik je

takovych osob? Mobilita uzce souvisi s problematikou bydleni, zaméstnanosti, Skolstvi,
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obchodu a sluzeb. Pravé uspokojovani téchto zékladnich lidskych potfeb ovliviiuje organizaci

a zpusob zajisténi jejich dostupnosti z dopravniho hlediska. [4, s. 41]

Jednotlivé cesty obyvatel muzeme c¢lenit nékolika zpusoby. Napiiklad podle
pravidelnosti, vazanosti ¢i pfepravni vzdalenosti. Dle pravidelnosti se cesty déli na pravidelné
(do Skol, zaméstnani, atd.), nepravidelné (nakupy, cesty na urady, navstévy lékare, atd.)
a ostatni. U ¢lenéni podle vazanosti pak zalezi na misté, ke kterému se cesty osob vazou, tedy
k mistu bydleni, mistu §koly, pracovisté, obchodu ¢i k jinému mistu. Nakonec podle pfepravni
vzdalenosti mizeme cesty dé€lit na kratké (vzdalenosti cesty je cca do 50 km), stiedni
(vzdalenost cesty je cca 50 az 100 km) a dlouhé (vzdalenost cesty je vic jak 100 km).
[4,s. 41]

Diky tomuto roz¢lenéni cest md dopravce lepsi piedstavu o poptavce po dopravé a je

pro n&j snazsi stanovit nabidku dopravy.

1.7 Kritéria, ktera ovliviuji poptavku po verejné hromadné dopravé
Poptavka po vetejné hromadné dopravé je ovlivnéna mnoha faktory, které maji

vyznamny vliv na jeji konkurenceschopnost vii¢i individualni dopravé. Jedna se predevSim

0 tyto vlivy:
Cena za piepravu

Cena je jednim znejvyznamnéjSich faktorli ovliviiujicich poptavku po vefejné
hromadné dopravé. Cenu za prepravu je nutné feSit v souvislosti s konkurenceschopnosti
vetejné hromadné dopravy vuci dopravé individudlni. Zpravidla plati, Ze pfi snizeni ceny za

prepravu, za jinak stejnych podminek, dochazi k nartistu poptavky a naopak.
Vzdalenost zastavek

Vzdalenost zastdvek by dle zelené knihy Evropské Unie neméla piekracovat
dochédzkovou vzdalenost 3 km. Tuto vzdalenost ale ovliviiuji rizné faktory, které je nutné vzit
V potaz, jedna se naptiklad o Clenitost terénu, vék obyvatelstva atd. Dochazkova vzdalenost

obyvatel od zastavky hraje v dne$ni dob¢ stale vétsi roli pti rozhodovani zakaznika. [4, s. 42]
Frekvence nabizenych spoju
Frekvence spojiit ma vyznamny vliv na vnimani vetejné hromadné dopravy obyvateli.

VEtsi Cetnost spoju vede zpravidla k vétsi elasticité a lepsi navaznosti spoju.
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Ostatni

Dalsimi faktory, které ovliviiuji poptavku po vetejné hromadné dopravé, jsou
napiiklad pravidelnost, spolehlivost, bezpecnost, informovanost cestujicich, piepravni

vzdalenost a pohodli.

1.8 Vyznam dopravni obsluZnosti na venkové
Z dtivodi nedostatku pracovnich prilezitosti a absence zakladnich sluzeb, jako jsou

predevsim skoly, obchody, zdravotnicka zatizeni ¢i Grady, v misté bydliste, je stale nutnéjsi za
témito cili dojizdét. V soucasnosti se naptiklad v mnoha obcich rusi posty, Skoly a obchody

S potravinami.

Vétsinou plati, Ze ¢im mensi obec uvazujeme, tim je z hlediska nutnosti realizace
cesty za zakladnimi potfebami poptavka vyssi nez ve méstech, nebot’ ¢im vétsi je obec, tim je
zde Sir$i nabidka dopravnich moznosti. Z hlediska poctu osob je vsSak poptavka po
piepravnich sluzbach v méné osidlenych venkovskych oblastech mala a zpusobuje ve vefejné
dopravé ztratovost. Objednavatele tedy tato skutecnost vede k nutnosti hradit dopravci jistou
kompenzaci. Snaha o zvySeni rentability pak vede ke snizovani poctu malo vyuzivanych
spojii, ¢imz vSak dojde ke snizeni kvality dopravni obsluznosti a ¢ast uzivatelii je nucena
vyuzivat individualni dopravu, pfevazné pak automobilovou, coz ovSem opét vede ke snizeni

rentability spoju a nastava tzv. zacarovany kruh vetejné dopravy na venkové. [6, S. 2]

Vyznamnym faktorem, ktery v budoucnu ovlivni dopravni obsluznost na venkové, se
muze stat napiiklad plosny administrativni zasah. Piiklad si miizeme vzit z minulosti, kdy se
jako spravny krok v oblasti dopravni obsluznosti obci ukazalo pievedeni kompetenci
z tehdejsich okresnich titadd na kraje v roce 2005. Diky tomuto pfevedeni nastal nartst dotaci
na zajisténi dopravni obsluznosti a ustal tak tlak na obce, které do té doby bojovaly se Spatnou

a finanéné naro¢nou obsluznosti. [6, s. 2]

1.9 Objednatelé dopravni obsluZnosti
Jak jiZ bylo zminéno dfive, dopravni obsluznost zajist'uje stat, kraje, ¢i obce samotné.

Jedna se o objednatele dopravni obsluznosti.
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Stat

Dle zakona ¢. 194/2010 § 4 ,,stat zajistuje V zastoupeni Ministerstva dopravy dopravni
sluzby v oblasti verejné osobni drazni dopravy pomoci viakii celostatni dopravy, které maji

neregiondlni nebo mezindarodni charakter. “ [1]
Kraje

Dle zakona ¢. 194/2010 § 3 , kraj zajistuje dopravni obsluznost ve svém tizemnim
obvodu, pripadne se souhlasem jiného kraje ¢i statu Vjeho uzemnim obvodu, verejnymi
sluzbami v prepravé cestujicich verejnou drazni osobni dopravou a verejnou linkovou

dopravou. “ [1]

Obce

Dle zakona ¢. 194/2010 § 3 ,,0bec zajistuje dopravni obsluznost ve svém tzemnim
obvodu nad ramec dopravni obsluznosti uzemi kraje. Obec miize zajistovat verejné sluzby
V preprave cestujicich verejnou drazni osobni dopravou a verejnou linkovou dopravou mimo
svuj uzemni obvod, pokud je to potieba pro zajistovani dopravni obsluznosti obce a se
souhlasem kraje a obci, které maji uzavienou smlouvu o verejnych sluzbdach v preprave

cestujicich a jejichz vuzemni obvod je zajistovanim sluzeb dotcen. “ [1]

1.10 Dopravni planovani
Dle zakona ¢. 194/2010 § 5 musi dopravni planovani realizovat Ministerstvo dopravy

a kraje. Cilem dopravniho planovéani je vytvafeni podminek pro efektivni a hospodarné
zajiStovani dopravni obsluznosti. Dal§im cilem dopravniho planovani je snaha o co nejlepsi
spolupraci statu, kraji a obci v této Cinnosti. Plan dopravni obsluznosti vychazi predevsim

z patetnich spojli vetejné drazni osobni dopravy a vytvaii se na dobu nejméné 5 let.

Ministerstvo dopravy na zakladé smlouvy s dopravci zajiStuje dopravni obsluznost
nadregionalniho a mezinarodniho charakteru, pticemz kraje zajist'uji dopravni obsluZnost na
urovni regionalni, opét na zakladé¢ smlouvy s dopravcem. Cilem obou subjektli v rdmci
dopravniho planovani je vzdjemna provazanost celostatni a regiondlni dopravni obsluznosti
tak, aby vytvarela ucelenou sit. Vysledkem dopravniho planovani statu a kraji by mélo byt
efektivni hospodateni s vefejnymi prostfedky a zarovein jistd stabilizace a zvySovani kvality

poskytovanych sluzeb v ramci dopravni obsluznosti. [1]
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Obsahem dopravniho planu je dle zakona ¢. 194/2010 § 5 predevsim:

® popis zajistovanych verejnych sluzeb v prepraveé cestujicich,

e predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

e casovy harmonogram uzavirani smluv o verejnych sluzbach a postup pri uzavirani
techto smiluv,

e harmonogram a zpusob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci

integrovanych verejnych sluzeb v prepravé cestujicich. [1]

1.11 Dopravni plan kraje Vysocina

rowr

Jelikoz bude praktickd ¢ast zaméfena na dopravni obsluZnost obce Regice, ktera lezi v Kraji
Vysoéina, konkrétné v okrese Zdar nad Sazavou, budou vyzdvizeny nékteré body

Z dopravniho planu kraje Vysoc€ina pro 1éta 2012 az 2016.
Dopravni obsluZnost kraje Vysocina

Mezi cile, které si Kraj Vysocina klade v oblasti dopravni obsluznosti, patii analyza,
monitorovani, vyhodnocovani a hledani co nejlepSich feSeni pfedevsim v oblasti sité¢ zastavek,
cetnosti a rozsahu spoji, spolehlivosti vetejné dopravy, dopadu na Zivotni prostiedi
a v neposledni fadé v oblasti rozvoje turistického ruchu. V Zelezni¢ni dopravé se pak jedna
napiiklad o monitorovani plnéni cilti, jako jsou minimalizace zpozdéni vlakl v dasledku

zavinéni ze strany dopravce, Cistota vlaki a jejich dostate¢na kapacita. [7]
Dopravni obsluZnost v okrese Zd’ar nad Sazavou

Cilem dopravni obsluznosti v Gzemi okresu Zdar nad Sdzavou je predevSim zajiSténi
dostacujiciho poctu autobusovych spojii mezi mésty Zd’ar nad Sézavou, Novym Méstem na
Moravé a Bystfici nad PernStejnem. Tato tfi mésta vS§ak mohou vyuZivat své polohy na

zelezniéni trati 251, ktera je napojena na Zelezniéni uzly Brno a Havli¢kav Brod. [7]
Zpisob integrace

Jednim z hlavnich bodd dopravniho planu Kraje Vysoc€ina je harmonogram a zpiisob
integrace dopravy. V soucasnosti V kraji zadny integrovany systém neni, jeho zavedeni se
projednavalo na zasedani zastupitelstva Kraje Vysocina dne 22. 06. 2010, kde vSak nedoslo
k jeho schvaleni. Integrace na uzemi kraje je v soucasnosti povazovana za zbytecnou a spise
neefektivni z divoda absence vétSiho centra a rozlohy kraje. Snahou Kraje Vysocina je

navazat spolupraci se sousednimi kraji, kde se nachazi riizné integrované systémy. [7]
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1.12 Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich
Objednatel v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007

ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach v ptepravé cestujicich po zeleznici a silnici
a 0 zruseni nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70 mlze uzavtit smlouvu o vetfejnych

sluzbéch v pteprave cestujicich s dopravecem vybranym na zakladé nabidkového fizeni.

Pokud jsou splnény podminky natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.1370/2007, 1ze
uzaviit smlouvu o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich pfimym zadénim, bez

nabidkového fizeni s dopravcem, ktery ma dle zakona ¢. 194/2010 § 18 zajist'ovat: [1]

e vefejnou drazni osobni dopravu na draze celostatni nebo regionalni,

e vefejné sluzby v mimoradné situaci, tedy v piipad¢, kdy dojde k pieruseni poskytovani
vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich nebo takovéto pieruseni bezprostiedné hrozi,

e tzv. ,malou dopravu® ¢imz se rozumi smlouva na vefejné sluzby, jejichz primérna
roni hodnota se odhaduje na méné nez 1 mil. EUR nebo pokud jsou sluzby
poskytované na méné nez 300 tis. km rocné. Tyto prahy lze zvySit na max. 2 mil.
EUR, popft. na 600 tis. km pro dopravce, ktery provozuje maximaln¢ 23 vozidel,

e vefejné sluzby jako vnitini provozovatel, je-li objednatelem kraj nebo obec.

1.13 Financovani dopravni obsluZnosti
Dopravni obsluznost je financovana za dvou zdroji, kde jeden zdroj je tvofen

soukromymi a ten druhy vefejnymi finan¢nimi prostfedky. Vetfejnymi zdroji se rozumi
finan¢ni prostiedky plynouci od statu, kraje, obci ¢i od organizatora IDS, zatimco soukromé

tvofi pfijmy od cestujicich.

Dopravce poskytujici vetejnou sluzbu piepravy cestujicich musi zabezpeCovat tuto
sluZbu 1 v ptipadé€, Ze neni ekonomicky vyhodnd. Za tyto vykony pfipadne dopravci pfimérena
kompenzace. Vyse této kompenzace je zakotvena ve smlouvé mezi dopravcem
a objednatelem. Dopravce predklada objednateli finanéni model nékladd, vynost a €istého

piijmu. Objednavatel je povinen ze svého rozpoctu kompenzaci dopravci vyplatit.
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Dle vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 296/2010 Sb., o postupech pro sestaveni financniho

modelu a ur¢eni maximalni vySe kompenzace se stanovi:

o zpusob sestaveni financniho modelu a urceni nadmérné kompenzace,

e naklady, vynosy a provozni aktiva, ktera mohou byt vyuzita pro sestaveni financniho
modelu,

e zpusob, jakym naklady, vynosy a provozni aktiva dopravce prokazuje objednateli,

e vymezeni cisteho prijmu a maximalni dovolené miry vynosu na kapital,

e pravidla pro zmeény vyse kompenzace. [1]
Vychozi finanéni model

Ve vychozim finanénim modelu musi byt uvedeny vSechny ptredpoklady, které byly zndmé
v dob¢é uzavieni smlouvy a jejich o¢ekavany vyvoj. Vychozi finanéni model se sestavuje

podle struktury, uvedené v pfiloze €. 1 a €. 2 k vyhlasce ¢. 296/2010 Sb.
Kompenzace

Kompenzaci je dopravce povinen vypocitat v souladu s pravidly uvedenymi v piiloze
vyhlasky €. 296/2010 Sb. VySe kompenzace vSak nesmi piekrocit castku stanovenou
provadécim predpisem. Dopravce pro ucely vypoctu piiméreného zisku musi postupovat opét
podle vyhlasky ¢. 296/2010 Sb. Mezi zakladni ukazatele, které ovliviiuji vysi kompenzace,
patii predev§im pocet ujetych km podle pfislusnych jizdnich tadi, cena pfepravniho vykonu
a podil obce na thradé kompenzace. Cena pfepravniho vykonu musi byt uvedena ve smlouvé

mezi objednavatelem a dopravcem.

Nadmérnou kompenzaci se rozumi stav, kdy v kterémkoliv roce podle vychoziho
finanéniho modelu pievysi podil Cistého pfijmu k provoznim aktiviim maximalni dovolenou
miru vynosu na kapitdl. Maximalni dovolend mira vynosu na kapital je, podle vyhlasky

¢. 296/2010, 7,5 % ro¢né z provoznich aktiv vymezenych v § 6 téhoz zakona.

Na obrazku ¢. 1 mulzete vidét tok financnich prostfedkii na thradu kompenzace

dopravctim.
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Obrazek ¢. 1: Tok finanénich prostiedkii na ihradu kompenzaci
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Zdroj: [2], prava autor
Vypocet provozni ztraty a kompenzace

Obecné Ize Fici, Ze hospodarsky vysledek je roven rozdilu vynosii a nakladii. Pokud
vynosy prevysuji naklady, dosahuje podnik zisku. V obraceném pripadé dochazi ke ztrate nebo
nulovému zisku. Cilem a smyslem podnikani je ovsem maximalizovat zisk, a proto je ve
verejném zajmu udrzet a rozvijet podnik dopravce, u néhoz byla tato doprava objednana. Je
tedy nutné uhradit nejen naklady na provoz linky nebo viakového spoje, ale stanovit i urcity

priméreny zisk. Potom lze stanovit provozni ztratu. [8]
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Vypocet provozni ztraty
Provozni ztratu (dale PZ) 1ze vypocitat podle téchto vzorci:
PZ=CDV-(T+V)
PZ =(EON +PRZ) - (T +V)

Kde:

PZ - provozni ztrata; EON - ekonomicky opravnéné naklady; T - trzby; PRZ - pfiméieny zisk;

V - vynosy; CDV - cena dopravniho vykonu.

Vypocet kompenzace
Vyse kompenzace se poté vypocte podle vzorce:
K=(N+PRZ-V)

Kde:

K - vyse kompenzace; N - skute¢né naklady; PRZ - piiméfeny zisk; V - vynosy z vybranych

trzeb.
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2 Analyza soucasného stavu

Vicekriterialni analyza bude provedena z nékolika pohledd, a to dle sméru pfepravnich
proudd obyvatel, dle struktury cestujicich, pfipadné dle dalSich kritérii v piipadé nutnosti.
Prace je zaméfena na dopravni spojeni a prepravni proudy, které plynou z Re¢ice do Nového
Mésta na Moravé a Zd’aru nad Sazavou a zpét, nebot jsou to nejbliz§i mésta od obce, do
kterych je stat povinen své obcCany piepravit. Piedevsim se zde pak nachéazi nejvétsi pocet

zaméstnavatelt v okruhu 20 km od obce.

2.1 Charakteristika obce Re¢ice
Redice je obec 0 rozloze 847 hektard, lezici v Kraji Vyso¢ina V okrese Zd’ar nad

Sazavou. Obec lezi v tdoli fedického potoka v nadmotské vysce 540 metrd a zije zde kolem
500 obyvatel, v roce 2011 jich zde, dle s¢itani lidu domu a bytt, Zilo 474. V obci se nachazi
nékolik mensich podnikd, napf. kadetnictvi, truhlafstvi, katr a dal$i. NejvyznamnéjSim
podnikem je zde pekafstvi Regice, které méa nékolik prodejen v okolnich méstech
a momentalné¢ zaméstnava kolem 40 zaméstnanci. Kromé podnikli zde muzeme nalézt
Zakladni $kolu a Mateiskou $kolu. Vyznamnou roli v oblasti turistiky a sportu zajistuje

sportovni aredl, vybaveny mimo jiné koupalistém a posilovnou.

Pro tcely dopravni analyzy je v Tabulce ¢. 1 znazornéna vékova struktura obyvatel

Regice. V tabulce &. 2 je pak vidét roz&lenéni obyvatel podle ekonomické aktivity.

Tabulka &. 1: VEKova struktura obyvatel Re¢ice

Veék Pocet obyvatel
0-14 74

15-29 115

30-39 56

40 - 49 77

50 - 64 71

65 a vic 81

Celkem 474

Zdroj: [9], tprava autor
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Tabulka & 2: Struktura obyvatel Retice podle ekonomické aktivity

Ekonomicky aktivni celkem 203
Zamgestnani 188
Nezaméstnani 15
Ekonomicky neaktivni celkem 258
Studenti, uéni, zaci 92
Nepracujici dichodci 111
Osoby s nezajisténou ekonomickou aktivitou 13

Zdroj:[9], aprava autor

2.2 Dopravni obsluznost Recice
Pies obec neni vedena zelezni¢ni trat’, ale pouze silni¢ni dvé silnice 3. tiidy.

Konkrétné tedy silnice ¢. 35420 vedouci z Radesinské Svratky do Mélkovic a silnice ¢. 35419
vedouci z Regice do Petrovic. V obci se nachazi 2 autobusové zastavky, které jsou zobrazeny
na mapé na Obrazku ¢. 2, kde je jedna z nich umisténa na ktizovatce vySe zminénych silnic,
pficemz druhd je umisténa pouze na silnici ¢. 35420. Dopravni obsluznost obou zastavek je

tedy rozdilna.
Obrizek & 2: Obec Retice

z. Reéice /

Recice

3 &) z. Recice, $kola /

(|) 1?0 290 3'?0 4?0 5(?0 6?0 7?001

Zdroj:[10], Gprava autor
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Veskerou linkovou autobusovou dopravu pro obec zajistuje pouze jeden dopravce a to
spole¢nost ZDAR a.s. Spolecnost k zabezpeceni linkové dopravy vyuziva vozidla SOR CN
8,5, C9,5 C10,5, CN10,5, C12, CN12 CN13, dale vozidla Karosa C934, IRISBUS C954
a C955, Axer, a vozidla IVECO CROSSWAY 10,5 a 12.

Kromé spole¢nosti ZDAR a.s., zajistuje dopravni obsluznost v okrese dopravci
ICOM transport a.s., VYDOS-BUS s.r.o., CAS-SERVICE s.r.o., CSAD BDS-BUS s.r.0.,
Zlatovanek s.r.o. TRADO-BUS s.r.0., Tourbus s.r.o., KRODOS-BUS s.r.0., Vsetin, CSAD
Tidnov a.s., Veolia Transport Vychodni Cechy a.s., CSAD Usti nad Orlici. a.s., ADOSA
s.1.0., CSAD STTRANS a.s. a CSAD Autobusy Ceské Budgjovice a.s.

Hlavni pfepravni proudy obyvatel smétuji predevsim do Nového Mésta na Morave,
které je od obce vzdalené 7 km a do Zd’aru nad Séazavou, vzdaleného 12 km, pii cesté
autobusem je pak vzdalenost 14 km. Doba cesty autobusem se li$i podle jednotlivych spoju.
Cesta do Nového M¢ésta na Moravée trva od 7 do 16 minut, tentyz ¢as zabere zpatecni cesta do
Retice. Cesta ze Zd’aru nad Sazavou do Recice, p¥ipadné z Regice do Zd’aru nad Sazavou trva

autobusem 22 az 29 minut.

2.3 Linky vedené pres Reéici
V této kapitole budou rozepsany linky, které jsou pies obec Re¢ice vedeny do Nového Mésta,

a Zd’aru nad Sazavou a zpét. Viechny trasy téchto linek jsou znazornény na Obrazku &. 3.

2.3.1 Linky vedené do Zd’aru nad Sazavou
Obsluhu obce do Zdaru nad Sazavou a zpét tvoii 2 linky, jedna se 0 Linku 840114 a Linku

840121.
Linka 840114 (Zd’ar nad Sazavou-Miro$ov/Moravec)

Trasa: Pikarec — Moravec, charitni domy — Moravec — MiroSov, r0ozc.1.0 — MiroSov —
MiroSov, statek — MiroSov, rozc.1.0 — Bobrova, Dolni Bobrova — Bobrova, Horni Bobrova —
Podoli — Radesinska Svratka — Regice, $kola — Regice — Nové Mésto na Mor., Hlinné — Jamy
— Jamy, u hibitova — Zd’ar nad Sazavou, Grejdy — Zd’ar nad Sazavou, Jamska 2 MHD — Zd’ar
nad Sazavou, Jamska 1 MHD — Zd’ar nad Sazavou, Convent — Zd’ar nad Sazavou, Jihlavska
ZDAR MHD - Zd'ar nad Sazavou, aut.nadr.
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Linka 840121 (Zd’ar nad Sazavou-Nové Mésto na Moravé-Bobrova-Dolni RoZinka)

Trasa ¢. 1: Dolni Rozinka, aut.st. — Blazkov — MiroSov, lom — MiroSov, statek — MiroSov,
rozc.1.0 — Bobrova, Dolni Bobrova — Bobrova, Horni Bobrova — Podoli — Radesinska Svratka
— Retice, $kola — Regice — Nové Mésto na Mor., Hlinné — Jamy — Jamy, u hibitova — Zdar
nad Sazavou, Grejdy — Zdar nad Sazavou, Convent — Zd’ar nad Séazavou, Jihlavska ZDAR

MHD — Zd’4r nad Sazavou, aut.nadr.

2.3.2 Linky vedené do Nového Mésta na Moravé
Do Nového Mésta na Morave a zpét pak zajist'uji obsluhu linky 3, konkrétné Linka 840111,

Linka 840121 a Linka 840207.
Linka 840111 (Nové Mésto na Moravé-Hodiskov-Ostrov nad Oslavou)

Trasa ¢. 1: Ostrov n.osl. — Obycov, rozc.1.0 — Oby¢tov — Oby¢tov, horni — Hodiskov — Nové
Mésto na Mor., Hlinné — Regice — Reéice, $kola — Radesinska Svratka — Radesinska Svratka,

Pusty — Nova Ves u N.Mésta na Mor., rozc. — Nové Mésto na Mor., centrum.

Trasa ¢. 2: Ostrov n. osl. — Obyc¢ov, rozc.1.0 — Oby¢tov — Obyétov, horni — Hodiskov — Nové
Mésto na Mor., Hlinné — Regice — Nové Mésto na Mor. Petrovice — Nové Mé&sto na Mor.,

budova ZD — Nové Mésto na Mor., centrum.

Linka 840207 (Velké Meziri¢i-Nové Mésto na Moravé)

vvvvv

Dobra Voda, Zel. Pfejezd — Kfizanov, skola — Kfizanov, Katolicky dim, Kfizanov, pila —
Kftizanov, Jakubovsky dviir — Pikarec, Martin — Pikarec — Moravec, charitni domy — Moravec
— MiroSov, rozc.1.0 — Bobrova, Dolni Bobrova — Bobrova, Horni Bobrova — Podoli —
Radesinska Svratka — Reéice, $kola — Regice — Nové Mésto na Mor., Petrovice — Nové Mésto

na Mor., budova ZD — Nové Mésto na Mor., centrum — Nové Mésto na Mor., nemochnice.
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Linka 840121 (Zd’ar nad Sazavou-Nové Mésto na Moravé-Bobrova-Dolni RoZinka)

Trasa ¢. 2: Dolni Rozinka, aut.st. — Blazkov — Zvole, u skoly — Zvole, U Jednoty — Zvole,
Olesinky, rozc. 0.5 — Racice, rozc. 2.0 — Bobrova, Horni bobrova, kravin — Bobrova, Horni
Bobrova — Podoli — Radesinska Svratka — Regéice, $kola — Re¢ice — Nové Mésto na Mor.,

Petrovice — Nové Mésto na Mor., budova ZD — Nové Mésto na Mor., centrum.

Obrazek &. 3: Vedeni linek pies obec Retice
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Zdroj: [9], uprava autor

2.4 Struktura a pocet spojii vedenych pies Reéici
V této Casti prace budou uvedeny pocty spoji, rozdélené do ctythodinovych intervald.
Jedna se o pocty ptimych spojii vedenych ve vSedni dny do Nového Mésta na Morave a do

Zd’aru nad Sézavou a zp¢ét.
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Tabulka ¢&. 3: Poéet spojii ve sméru Retice - Nové Mésto na Moravé

Casovy interval (hod.)
Nazev | Od00:00 | Od04:00 | Od08:00 | Od12:00 | Od 16:00 | Od 20:00
zastavky | do3:59 | do07:59 | do11:59 | do15:59 | do19:59 | do 23:59
. Redice 0 3 2 5 0 0
Pocet
SPOJt | Recice, 0 2 2 3 0 0
skola

Zdroj: [11], uprava autor

V tabulce &. 3 je viddt, ze dopravni obsluZznost obce Regice, zajistuje celkem deset
spoju do Nového Mé&sta na Moraveé, coz je sohledem na pocet obyvatel obce pomérné
uspokojivy pocet. V rannich hodinach od 4 do 8 hodin jsou vedeny spoje tfi, v obdobi od 8 do
12 hodin potom spoje dva, v obdobi od 12 do 16 hodin je pies obec vedeno spoju nejvice, a to
pét. V obdobi od 16 az do 4 hodin rano vSak do Nového Mésta na Moravé neni veden spoj

zadny.

Tabulka &. 4: Pocet spojii ve sméru Nové Mésto na Moravé - Recice

Casovjr interval (hod.)
Nazev 0Od 00:00 | Od 04:00 | Od08:00 | Od 12:00 | Od 16:00 | Od 20:00
zastavky | do3:59 | do07:59 | do11:59 | do15:59 | do19:59 | do 23:59
. Regice 0 2 1 3 1 0
Pocet
spoji | Retice, 0 1 0 1 1 0
Skola

Zdroj: [11], uprava autor

V tabulce ¢. 4 jsou uvedeny pocty spoju, které zajistuji dopravni obsluznost obce
Redice a které jsou pies obec vedeny z Nového Mésta na Moravé. Jedna se celkem o sedm
spoju, coz je o tfi mén¢ nez V opacném sméru. V Case od 4 do 8 hodin vyjizdi z Nového
M¢sta na Moravé dva spoje, od 8 do 12 hodin spoj jeden. Nejvice spoji je vV tomto sméru
vedeno v ¢ase od 12 do 16 hodin, konkrétné zde obsluhu zajistuji téi spoje. V €ase od 16 do
20 hodin pies obec projizdi spoj jeden a v dobé od 20 do 4 hodin rano neni v tomto sméru

veden spoj Zadny.
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Tabulka ¢&. 5: podet spojii ve sméru Reéice - Zd’ar nad Sazavou

éasovy interval (hod.)
Nazev 0Od 00:00 | Od 04:00 | Od08:00 | Od 12:00 | Od 16:00 | Od 20:00
zastavky | do3:59 | do07:59 | do11:59 | do15:59 | do19:59 | do 23:59
. Recice 0 3 0 2 0 1
Pocet
Spojil | Retice, 0 3 0 2 0 1
Skola

Zdroj: [11], uprava autor

V tabulce &. 5 je viddt pocet spoji ve viedni dny ve sméru Reéice — Zdar nad
Sazavou, kterych jezdi celkem Sest. VV dob¢ od 4 do 8 hodin rdno obci projizdi tfi spoje, v ase
od 8 do 12 hodin dopoledne vsak neprojizdi v tomto sméru obci spoj zadny. Od 12 do 16
hodin odpoledne zajist'uji obsluhu obce spoje dva, avSak v dalsim intervalu od 16 do 20 hodin
odpoledne obci neprojizdi spoj zadny. V ¢ase od 20 do 24 hodin je pfes obec veden spoj
jeden, ktery vSak jezdi pouze v sudé tydny, a to kvali no¢nim sménam. Od 24 do 4 hodin

nejezdi opét spoj zadny.

Tabulka &. 6: Pocet spojii ve sméru Zd’ar nad Sazavou - Recice

Casovy interval (hod.)
Nazev Od 00:00 | Od 04:00 | Od08:00 | Od12:00 | Od 16:00 | Od 20:00
zastavky | do3:59 | do07:59 | do11:59 | do15:59 | do19:59 | do 23:59
. Retice 0 1 1 3 1 1
Pocet
Spojtt | Retice, 0 1 1 2 1 1
skola

Zdroj: [11], aprava autor

V Tabulce ¢&. 6 jsou uvedeny poéty spojii vedenych ve viedni dny ze sméru Zd’ar nad
Sazavou do Regice, kterych jezdi celkem sedm. V &ase od 4 do 8 hodin rano je pfes obec
veden spoj jeden, také v obdobi od 8 do 12 hodin rano jede pouze jeden spoj. Od 12 do 16
hodin odpoledne je opét frekvence spojii nejvetsi, a v tomto sméru jezdi spoje tfi. V ¢ase od
16 do 20 hodin odpoledne jezdi spoj jeden a taktéz jezdi jeden spoj v €ase od 20 do 24 hodin,
ten vSak jezdi pouze v sudé tydny, vzhledem k odpolednim smé&nam. Od 24 do 4 hodin rano

neni ptes obec veden spoj zadny.
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2.5 Dopravni priazkum
Dopravni prizkum byl provadén dvoji formou a to formou méfeni a formou ankety.

Cilem méfeni bylo zji§téni poétu nastupujicich osob do viech spojii ve sméru Regice — Nové
Mésto na Moravé a ve sméru Redice — Zd’ar nad Sazavou. Dale pak byl pomoci méfeni
zjistovan podet vystupujicich osob ze viech spojii ve sméru Nové Mésto na Moravé — Reéice
a Zd’4r nad Sazavou — Regice. Na zakladé tohoto zjiiténi bylo mozné porovnat, do jakého
mésta, Z téchto dvou nejblizsich, lidé cestuji nejvice. Méfeni probihalo celkem 5 vSednich
dnt, a to tak, aby byly zahrnuty veskeré vSedni dny Vv tydnu. Pocitany byly osoby nastupujici
&i vystupujici na obou zastavkach nachézejicich se v obci Reéice. Tyto osoby pak byly

roztiidény podle cilt jejich cesty.

Celkové podty nastupujicich osob v obci Regice, které cestuji do Nového Mésta na
Moravé a do Zd’aru nad Sazavou za zkoumané obdobi jsou uvedeny v tabulce &. 7. V tabulce
&. 8 jsou pak vidét poéty vystupujicich cestujicich v obci Regice, ktefi za zkoumané obdobi

cestovali z vySe zminénych mést. Celkové vysledky méfeni jsou uvedeny v priloze ¢. 1.

Tabulka €. 7: Pocty nastupujicich osob ve sméru Recice — Nové Mésto na Moravé a
Recice — Zd’ar nad Sazavou

Smér cesty Pocet nastupujicich osob
Retice — Nové Mé&sto na Moraveé 139
Retice — Zd'ar nad Sézavou 106
Celkem 245

Zdroj: autor

Tabulka &. 8: Poéty vystupujicich osob ve sméru Nové Mésto na Moravé - Retice a Zd’ar
nad Sazavou - Reclice

Smér cesty Pocet nastupujicich osob
Nové Mésto na Moravé — Recice 142
Zdar nad Sazavou — Retice 112
Celkem 254

Zdroj: autor

Z tabulek &. 7 a &. 8 vyplyva, ze hlavni pfepravni proudy z obce Reéice jsou vedeny do
Nového Mésta na Moravé a zpét. Ve sméru Redice — Nové Mésto na Moravé nastoupilo
V obci za zkoumané obdobi celkem 139 cestujicich. Za stejné obdobi ve sméru Nové Mésto
na Moravé — Recice pak v obci vystoupilo 142 osob. Hlavni pfi¢iny tohoto zjiiténi je nutné

hledat v cilech cesty cestujicich a v dal$ich vlivech, které pocet cestujicich ovliviuji.
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2.5.1 Struktura cestujicich dle cilt cesty
Z hlediska cili cesty bylo prizkumem zjistovano, jaké jsou cile cesty nastupujicich

0sob do autobusovych spojii v obci Regice. Nejdiive je rozebrana struktura cestujicich ve

sméru Recice — Nové Mésto na Morave, poté ve sméru Recice — Zd’ar nad Sazavou a nakonec

jsou tyto struktury cestujicich porovnavany ve snaze najit pfi¢inu odlisnych ptepravnich

proudt.

Tabulka &. 9: Struktura nastupujicich osob v obci Reéice ve sméru Retice — Nové

Mésto na Moravé

Cil cesty Pocet nastupujicich osob Pocet nastupujicich osob v %

Skola 71 51
Prace 35 25
Utady 2 2
Nakup 4 3
Zdravotnicka zatizeni 13 9
Jiny (konicky, kultura,...) 14 10
Celkem 139 100

Zdroj: autor

Obrazek ¢. 4: Struktura nastupujicich osob v obci Recice ve sméru Recice - Nové Mésto

na Moravé
= Skola
Prace
3%
2%\§_ = Urady
= Nakup

25%

R

m Zdravotnicka zafizeni

® Jiny (konicky, kultura,...)

Zdroj: autor
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Z tabulky ¢&. 9 a obrazku ¢&. 4 vyplyva, Ze vétsina cestujicich obyvatel z obce Recice ve
sméru Recice — Nové Mésto na Moravé, je tvofena studenty, uéni, nebo zaky cestujicimi do
ruznych Skolskych zatizeni. Podil této skupiny tvoii 51 % ze vSech zkoumanych skupin podle
cili cesty. Druhou nejvétsi skupinu 0sob dle cilt cesty tvoii lidé, ktefi cestuji do zaméstnani.
Podil této skupiny ¢ini 25 %. Podil 10% tvoii skupina osob, které cestuji za konicky,
kulturou, ¢i za jinymi ucely. Dalsi podstatnou skupinu tvoii pak osoby, které cestuji do
ruznych zdravotnickych zatfizeni. Podil této skupiny je 9 %. Ostatni cile, jako je nakupovani,
¢1 cesta na ufady tvoii pouze menSinu, kdy za nakupy cestovaly jen 3 % osob a na ufady pak

pouze 2 % osob.

V opacném sméru je rozdil ve struktufe cestujicich z hlediska jejich cili cesty témet
shodny a neni nutné jej rozebirat. VSechny pocty cestujicich rozdélenych podle cilii cesty za

jednotlivé dny ve zkoumaném obdobi jsou uvedeny v pfiloze.

Z tabulky ¢. 10 a obrazku &. 5 vyplyva, Ze vétsina cestujicich obyvatel z obce Regice
ve sméru Redice — Zdar nad Sazavou, je tvofena cestujicimi do zaméstnani. Podil této
skupiny tvoii 53 %. Druhou nejpocetnéjsi skupinou cestujicich jsou zaci, ucni a studenti, ktefi
cestuji do riznych skolskych zatizeni s podilem 40 %. Podil 7 % tvofi cestujici, ktefi cestuji
za konicky, kulturou & za jinymi cili. Na tfady, &i za nakupy necestoval z obce Recice za

zkoumané obdobi nikdo.

Tabulka & 10: Struktura nastupujicich osob v obci Retice ve sméru Retice — Zd’ar nad

Sazavou

Cil cesty Pocet nastupujicich osob Pocet nastupujicich osob v %
Skola 43 40
Prace 56 53
Utady 0 0
Nakup 0 0
Zdravotnicka zatizeni 0 0
Jiny (konic¢ky, kultura,...) 7 7
Celkem 106 100
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Obriazek & 5: Struktura nastupujicich osob v obci Reéice ve sméru Retice - Zd’ar nad
Sazavou

0% ¥
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m Urady
53% m Nakup
M Zdravotnicka zafizeni

m Jiny (konicky, kultura,...)

Zdroj: autor

Pokud porovname strukturu cestujicich ve sméru Recice — Nové Mésto na Moravé
a RecCice — Zd’ar nad Sazavou, tak zjistime, Zze hlavnim rozdilem je pomér osob cestujicich
linkovou autobusovou dopravou za praci a do Skol. Do Zd4ru nad Sazavou lidé cestuji

autobusy spiSe do prace, do Nového Mésta na Morave pak lidé cestuji predevsim do Skol.

Za dalsimi cily jako jsou nakupy, Gifady a zdravotnicka zatizeni lidé cestovali pouze do
Nového Mésta na Moravé. Pomér cestujicich za jinymi cily je do obou mést pomérné
vyrovnany. Do Nového M¢ésta na Moravé je vSak pomér o néco vétsi, konkrétné 10 %, oproti

7 %, kteti cestovali do Zd’aru nad Sazavou.

Diivody téchto zjiiténi mizeme hledat napiiklad ve vzdalenosti téchto mést od Recice.
Je zfejmé, Ze pfi cesté za nakupy ¢i na ufady lidé upfednostni spiSe cestu do bliz§iho mésta,
kde je v této oblasti podobna nabidka, a to jak z divodd zhruba polovi¢ni doby jizdy, tak
i diky niz§imu cestovnému. Cena za obycejné jizdné bez zakaznickych slev ¢ini 26 K¢ do
Zd’aru nad Sazavou, zatimco jizdenka do Nového Mésta na Moravé stoji pouze 16 K¢&. Toto
zjisténi se samoziejme odrazi i na cestach za dalSimi cily. Velkou roli zde vSak hraje 1 nabidka
vV jednotlivych zkoumanych oblastech, kter4 je ve viech dalsich ptipadech vétsi ve Zd’aru nad

Sazavou.
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2.6 Analyza jednotlivych spoji

V této kapitole bude na zakladé méieni provedena analyza jednotlivych spojt, které
jezdi ve viedni dny z vybranych smérd, a to z hlediska nastupti &i vystupii osob v obci Regice,

s cilem zjistit za jakym c¢elem cesty tyto spoje obyvatelé vyuzivaji.

2.6.1 Spoje ve sméru Reéice - Nové Mésto na Moravé
V case od 4 do 8 hodin rano v obci zastavuji 3 spoje v ¢asech 4:57; 6:44 a 6:54. Prvni

ranni spoj vedeny na lince ¢. 840111 je vyuzivan ptedevsim pracujicim obyvateliim do jejich
zaméstnani. Prizkumem bylo zjisténo, ze za zkoumané obdobi byl pocet nastupujicich
cestujicich v obci Recice celkem 13, ztoho 12 znich jelo do zaméstnani. Diky spojim
zastavujicich v obci v asech 6:44 a 6:54 vedenych na linkach ¢. 840111 a ¢. 840121 je
predevsim dostatecné zajisténa doprava déti do zakladnich ¢i stfednich skol v Novém M¢sté
na Morave¢. Jelikoz zde vSechny $koly zacinaji v intervalu od 7:30 do 8:00 hod., je piijezd
obou linek okolo 7 hodiny optimalni. Do spoje, zastavujicim v obci v ¢ase 6:44, nastoupilo za
zkoumané obdobi celkem 42 osob, z nichz 36 jelo do Skoly. Spoj, ktery v obci zastavuje
0 10 minut pozd¢ji, vyuzilo za stejné obdobi celkem 40 nastupujicich, znichz 26 jelo do

Skoly.

V intervalu od 8 do 12 hod. dopoledne jsou pies obec do Nového M¢ésta na Morave
vedeny spoje dva a to konkrétné v ¢asech 8:51 a 11:01. Autobus zastavujici v obci v 8:51,
ktery je vedeny na lince €. 840207, vyuzivaji dle priizkumu cestujici rovnomérné s riznymi
cily. Z 22 nastupujicich osob za zkoumané obdobi, jich 7 jelo do zdravotnického zatizeni, 8
do skoly, 4 do prace, 2 na tGfady a 1 osoba jela na nakupy. V Case 11:01 v obci zastavuje
posledni dopoledni spoj v tomto sméru vedeny opét po lince ¢. 840207, ktery je vyuZivan
pfedevSim star§Simi obCany za ucelem cesty do zdravotnického zatfizeni ¢i pro cestu na
nakupy. Za zkoumané obdobi v obci nastoupilo celkem 8 osob, ztoho jich 6 jelo do
zdravotnického zatizeni a 2 osoby jely nakupovat. Odpoledni spoje vedené do Nového Mésta
na Moravé, které v obci Re¢ice zastavuji v dobé od 12:00 do 16:00, vyuzivaji prevazné lidé,
kteti cestuji za sportem, kulturou, hudbou, ¢i jinymi konicky. Jednd se z velké ¢asti o déti,
které jezdi do Zakladni Umélecké Skoly Jana Stursy. Na lince ¢. 840111 v obci zastavuji
autobusy v ¢asech 13:13; 13:53 a 15:25. Dale v obci zastavuji autobusy ve 14:07 a 14:53
vedenych na lince €. 840121. Tento interval je z hlediska poctu spojli nejpiiznivéjsi, nicméné
podet nastupujicich cestujicich v obci Reéice je pomémé nizky. V souhrnu nastoupilo do
téchto péeti odpolednich spoji za zkoumané obdobi celkem 16 osob, z nichz 12 jich jelo za

zébavou, 1 osoba jela nakupovat a 3 osoby cestovaly za jinym tcelem.
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Dalsi spoje pak vtomto sméru nejezdi a posledni autobus do Nového Mésta na
Moravé odjizdi z Regice v 15:25, pfi¢emz dal§i jede az ve 4:57 dalsi den. Mezi témito dvéma

spoji je tedy Casovy interval 13 hod. 32 min.

2.6.2 Spoje ve sméru Nové Mésto na Moravé - Recice
Prvni autobus v tomto sméru vyjizdi z Nového Mésta na Moravé v 6 hodin po lince

840111. Dalsi ranni autobus pak vyjizdi v 7:55 po lince 840207. Nejedna se o piilis vytizené
spoje. V obci Reéice vystoupily za zkoumané obdobi pouze 2 osoby z obou spojii dohromady.
Dalsi autobus v tomto sméru vyjizdi az po del$im intervalu a to v ¢ase 11:40. Tento autobus
jezdi po lince 840111 a je vyuzivéan jak Skoldky, uéni, nebo studenty vracejicimi se ze skol,
tak dal§imi osobami, které se vraceji z navstév zdravotnickych zafizeni, pfipadné z jinych
cest. Za zkoumané obdobi v obci Reéice vystoupilo 8 osob, které cestovaly ze $koly, 6 osob,

které se vracely ze zdravotnickych zatizeni, a 1 osoba cestovala zpét z navstévy uradui.

Dalsi spoj z Nového Mésta na Moravé vyjizdi po relativné kratkém intervalu 19 minut,
ato v case 12:05. Tento spoj je vedeny po lince ¢. 840207 a jeho vyuziti je témét totozné jako
u piedeslého autobusu. Za zkoumané obdobi pak v obci Reéice vystoupilo celkem 14 osob,
pfi¢emz struktura vystupujicich osob byla velmi podobna jako u piedeslého spoje. Nasledujici
autobus vyjizdi v tomto sméru v €ase 13:30 po lince €. 840111. Autobus je vyuZzivan pfevazné
$kolaky, uéni, nebo studenty vracejicimi se ze $kol. Za zkoumané v Obci Regice vystoupilo
celkem 42 osob, z nichz se 29 vracelo ze Skol a 10 osob se vracelo z prace. 2 osoby cestovaly
ze zdravotnickych zafizeni a 1 osoba jela z ndkupli. Dalsi spoj vyjizdi z Nového Mésta na
Moravé ve 14:45 po lince ¢. 840111. Jedna se o nejvice vyuzivany spoj z hlediska nastupt ¢i
vystupti v obci Regice. Za zkoumané obdobi vyuzilo spoj pro cestu do Re¢ice 50 osob. Z toho
42 osob cestovalo ze Skol, 6 osob jelo z prace a 2 osoby cestovaly z jiného divodu. Posledni
Spoj vtomto sméru pak jede az v Case 18:15 po lince ¢. 840111. Tento spoj vyuzilo za
zkoumané obdobi celkem 19 osob. Ztoho 10 osob jelo z prace, 1 osoba jela z nakupt

a 8 osob jelo timto spojem z jiného ditvodu.

2.6.3 Spoje ve sméru Reéice - Zd'ar nad Sazavou
V obci Reéice zastavuje v tomto sméru prvni ranni spoj ve 4:51, ktery je vedeny na

lince ¢. 840114. Spoj vyuzivaji pfedevsim pracujici obyvatelé, pii cest¢ do prace. Za
zkoumané do tohoto spoje nastoupilo 18 osob, z nichz pravé 15 jelo do zaméstnani. DalSim
ranni spoj v obci zastavuje v 5:54. Tento spoj jezdi po lince &. 840121 a obyvatelé Redice jej

vyuzivaji jak k cest¢ do zaméstnani tak pro cestu do Skoly. Za zkoumané obdobi do tohoto
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spoje v obci Regice nastoupilo celkem 33 osob, z nichz 12 osob jelo do $koly a 21 osob jelo
za praci. Posledni ranni spoj v tomto sméru v obci zastavuje v 7:03. Tento spoj je vedeny po
lince €. 840114 a je vyuzivan ptredevsim osobami, které cestuji do Skoly. Za zkoumané obdobi

cestovalo celkem 27 osob, piicemz vSechny tyto osoby cestovaly do skoly.

Dalsi spoj v tomto sméru jezdi aZ po dlouhém intervalu 5 hodin a 50 minut, a to v ¢ase
12:53. Tento spoj je vedeny po lince ¢. 840114 a je vyuzivan pfedevSim pracujicim
obyvatelim. Z 16 osob, které v obci Reéice o tohoto spoje nastupovaly, jich 15 jelo do
zaméstnani. Dalsi spoj jezdi v 15:55 po lince ¢. 840114. Tento spoj vyuzivaji, které jezdi za
jinymi cili, jako je naptiklad sport, hudba, kultura a dalsi. Do spoje v obci Recice nastoupilo
celkem 6 osob za zkoumané obdobi. Posledni spoj v tomto sméru jezdi v 20:57. Tento spoj
jezdi opét po lince ¢. 840114, nicméné jezdi pouze v sudé tydny a to z divodu zavedenych
no¢nich smén v nejvyznamngjsich podnicich ve Zd'ate nad Sazavou. Za zkoumané obdobi, ve

kterém tento spoj jezdil, jelo celkem 6 osob, z nichZ vSechny jely do zaméstnani.

2.6.4 Spoje ve sméru Zd’ar nad Sazavou - Recice
Prvni ranni spoj v tomto sméru vyjizdi ze Zdaru nad Sazavou v 5:37. Spoj jezdi na

lince €. 840114 a je vyuzivan pfedev§im obyvateli, ktefi se vraci z no¢ni smény. Za zkoumané
obdobi vystoupilo v obci Reéice celkem 6 osob, pfi¢emz se viechny vracely ze zaméstnani.
Jedna se o jediny ranni spoj, ktery v tomto sméru jezdi. Dal$i spoj v tomto sméru jezdi az po
5 hodinach a 48 minutach a to v ¢ase 11:25. Tento spoj jedouci po lince ¢. 840114 vSak 1 ptes
tento dlouhy interval neni piili§ vytizeny. V obci Recice vystoupila z tohoto spoje pouze
1 osoba za zkoumané obdobi, pfi¢emz tato osoba jela ze Skoly. Dalsi odpoledni spoj vyjizdi
ze Zd'aru nad Sazavou ve 13:10 po lince ¢. 840121. Spoj vyuzivaji pfedevsim Zaci, uéni &i
studenti pfi navratu ze $koly. Za zkoumané obdobi vystoupilo z tohoto spoje v obci Regice
celkem 6 osob. VSechny tyto osoby jely ze Skoly. Nésledujici spoj jede ve 13:45 opét po lince
&. 840121. Jeho vyuziti je téméf totozné jako u predeslého spoje, v obci Redice viak

vystupovalo za zkoumané obdobi z tohoto spoje osob 7, vSechny jely ze Skoly.

Dalsi spoj jede ve 14:35 po lince 840114. Jednd se o nejvytizenéjsi spoj v tomto
sméru. V obci Redice vystoupilo z tohoto spoje celkem 46 0sob, z nichZ se 21 vracelo ze
Skoly a 25 osob se vracelo ze zaméstnani. Dalsi spoj pak ze Zd’aru nad Sazavou vyjizdi aZ po
3 hodinach a 30 minutdch v &ase 18:05 po lince &. 840114. V obci Regice z n&j vystoupilo za
zkoumané obdobi celkem 31 osob. Z toho se 15 osob vracelo ze Skoly, 11 osob se vracelo ze

zamé&stnani a 5 osob cestovalo z jinych cili cesty. Posledni autobus v tomto sméru jezdi
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v 22.30 na lince ¢. 840114, jedna se vSak o spoj, ktery jezdi pouze v sudé tydny a to z divodu
zavedenych odpolednich smén. Za zkoumané obdobi vystoupilo z tohoto spoje v obci Reéice

celkem 15 0sob, z nichz v8echny jely ze zam¢&stnani.

2.7 Spokojenost cestujicich s dopravni obsluZnosti obce Re¢ice
V dopravnim prizkumu bylo déale zkoumano, zda jsou cestujici spokojeni se

soutasnym stavem dopravni obsluznosti obce Retice. Cestujici byli dotazovani formou
ankety na otdzky ohledn¢ Cistoty a stavu autobusi, pfistupu fidi¢t a piedevsim zda jsou
spokojeni s poftem spoji, piipadné pokud ne, tak co by zménili a pro¢. Na ustni anketu
odpovidalo celkem 100 obyvatel z obce Regice, z nichz bylo 47 Zen a 53 muzi. Z hlediska
veku respondentd bylo 21 osob ve véku do 15 let, 26 osob pattilo do vékové skupiny 15 — 30
let. V kategorii 30 — 45 let odpovidalo celkem 22 osob, v kategorii 45 — 60 let odpovidalo 18

osob a 13 respondenti bylo starSich nez 60 let. Podoba ankety je uvedena v piiloze €. 2.

2.7.1 Cistota a stav autobusti
Dotazované osoby byly tazany na celkovy stav exteriéru a interiéru vSech autobusd,

kterymi z obce Regice v posledni dobé cestovali. Hodnotit tento stav méli podle stupnice od
1 do 5 systémem jako ve Skole. Tedy 1 znamena perfektni stav a neni co vytknout, 5 potom
znamena, ze je vSe ve velmi $patném stavu a je nutné provést radikdlni zmény. Vnimani
dotazovanych cestujicich na stav a Cistotu autobusti bylo ve vysledku pomérné pozitivni.
Ze 100 dotazovanych 0sob oznamkovalo 26 0sob stav autobusti znamkou 1. Dalsich 43 osob
hodnotilo znamkou 2 a znamku 3 udélilo celkem 29 osob. Znamku 4 a 5 nikdo
z dotazovanych neudélil, z ¢ehoz miizeme usuzovat, ze cestujici jsou povétSinou se stavem
autobusti pomérné spokojeni a nikdo by nic vyrazné neménil. Nekteti cestujici by vSak radi
zavedli do nékterych autobust klimatizaci, ptipadné vybavili autobus nové&j§imi potahy nebo
modernéj$imi sedadly. Hodnoceni Cistoty a stavu autobust je zndzornéno v tabulce €. 11 a téz

na grafu na obrazku ¢. 6.

Tabulka €. 11: Hodnoceni ¢istoty a stavu autobusii

Znamka Pocet osob
1 26

2 44

3 30

4 0

5 0

Celkem 100

Zdroj: autor

38




Obrazek €. 6: Hodnoceni Cistoty a stavu autobusi

0% 0%

30%

ml

m4
w5

Zdroj: autor
2.7.2 Pristup ridica

V ramci dopravniho prizkumu bylo zjistovano, zda jsou cestujici spokojeni
S pfistupem fidic¢d k cestujicim. JelikoZz vSak piistup kazdého fidice je jiny, méli dotazovani
obcané hodnotit celkové vnimani fidici autobusl, se kterymi v posledni dobé& cestovali.
Hodnoceni opét probihalo na stupnici od 1 do 5 stejné jako ve Skole. Ze 100 oslovenych osob
pak hodnotilo znamkou 1 celkem 20 osob, znamku 2 udélilo 33 osob, znamku 3 ud¢lilo
29 osob a 18 osob udélilo znamku 4. Nejhorsi znamku neudélil z tazanych osob nikdo. Jako
duvody svého zaporného hodnoceni uvadéli dotazovani obcané piedevs§im neochotu
nékterych tidich cekat na dobihajici osoby, ptfipadné nepiijemné vystupovani viici cestujicim,
ktefi platili bankovkami s vysokou hodnotou, ¢i naopak drobnymi mincemi. Vysledky jsou

Znazornény téz v tabulce €. 12 a grafem na obrazku €. 7.

Tabulka €. 12: Hodnoceni pFistupu rFidica

Znamka Pocet osob

1 20
2 33
3 29
4 18
5 0
Celkem 100

Zdroj: autor

39




Obrazek ¢. 7: Hodnoceni pristupu Fidi¢a

0%

mi

m4

Zdroj: autor

2.7.3 Pocet spojii

Na otazku ohledné poctu spojit mely dotazované osoby odpoveédét, zda jsou s poctem
spojti, které v obci Reéice zastavuji spokojeni, spiSe spokojeni, spise nespokojeni nebo

nespokojeni. Pokud pak nejsou spokojeni, tak co by se mélo zménit.

Z celkového poctu 100 dotazovanych osob uvedlo 8 lidi, Ze jsou spokojeni, 24 lidi, Ze
jsou spise spokojeni, 36 lidi, Ze jsou spiSe nespokojeni a 32 lidi, Ze jsou nespokojeni.
Vysledky jsou znazornény i v tabulce ¢. 13 a grafem na obrazku ¢. 8. Celkovy pocet vSech
navrhil na zménu bylo 81, nebot’ spousta dotazovanych osob uvedla vice nédpadii na zmény.
Z téchto navrht byl nejvétsi pocet, celych 26, sméfovan Kk zavedeni nového spoje z Nového
Mésta na Moravé do Recice ve viedni dny v dobé mezi spoji jedoucimi v 14:45 a v 18:15,
nebot’ v tomto ¢ase zadny spoj nejede, prestoze by mél podle respondentti pomérné velké
vyuziti jak pro skoléky, tak pro pracujici, ktefi nestihnou autobus v 14:45 a jsou nuceni
vyuzivat individudlni dopravu, nebo ¢ekat nc¢kolik hodin do 18:15 na dal$i spoj. DalSich
18 navrhil na zménu bylo ohledné zavedeni nového spoje ve vsedni dny ze Zdaru nad
Sézavou do Regice a to v ase od 14:35 do 18:05, nebot’ v tomto ¢ase opét zadny spoj nejede,
prestoze si spousta tazanych osob mysli, ze by novy spoj v tomto ¢ase uvitalo velké mnozstvi

obyvatel, ze stejnych divodt jako v prvnim piipad¢é. DalSich navrhti na zavedeni novych
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spojti byla jesté celd fada, nicméné¢ se jiz nejednalo o zadny navrh, na kterém by se shodovalo

vice nez 10 % z tazanych lidi, tedy vice nez 10 osob.

Tabulka ¢. 13: Mira spokojenosti s po¢tem spoju

Mira spokojenosti Pocet osob
Spokojen/a 8

Spise spokojen/a 24

Spise nespokojen/a 36
Nespokojen/a 32

Celkem 100

Zdroj: autor

Obrazek ¢. 8: Mira spokojenosti s po¢tem spoju

Spokojen/a
M Spise spokojen/a
SpiSe nespokojen/a

® Nespokojen/a

Zdroj: autor

2.8 Intenzita cestovani
Dopravni prizkum se mimo jiné zabyval i intenzitou cestovani. Dotazované osoby

meély odpovedét, jak Casto cestuji autobusem. Na vybér mély tyto moznosti:

e pravidelné (cestuji autobusem kazdy, nebo témét kazdy den),
e 0bcas (cestuji autobusem 1x — 4x za mésic),

e ojedinéle (cestuji autobusem méné nez jednou za meésic).

Vysledky ohledné intenzity cestovani obyvatel Redice autobusem jsou znazornény v tabulce

¢. 14 a na grafu na obrazku ¢. 9.
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Tabulka ¢. 14: Intenzita cestovani autobusem

Mira intenzity Pocet osob

Pravidelné 52
Obcas 26
Ojedinéle 22
Celkem 100

Zdroj: autor

Obrazek €. 9: Intenzita cestovani autobusem

M Pravidelné

6% Obcas

Ojedinéle

Zdroj: autor

2.9 Financovani dopravni obsluznosti obce Recice
Dopravni obsluznost obce vyso€ina je ve vSedni dny zajiStovana krajem Vysocina.

Vsechny spoje, které v tyto dny v obci zastavuji, jsou hrazeny z rozpoétu kraje. Obec Reéice
momentalné neplati za zadny spoj nad ramec dopravni obsluznosti kraje, ktery by ve vSedni
dny jezdil. Pokud se vSak jednd o dopravni obsluznost o vikendech, tak tu naopak zajist'uji

a financuji obce samotné, nikoliv kraj.

V této kapitole vSak bude analyzovdno pouze financovani dopravni obsluznosti obce
Recice z rozpoctu obce. Toto financovani vychazi z tzv. vychoziho finanéniho modelu, ktery

je znazornén v tabulce €. 15.
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Tabulka €. 15: Vychozi finanéni model

Vychozi finanéni model

Predpokladané hodnoty
za rok 2014 v K¢

Predpokladané hodnoty za

rok 2014 v Ké/km

Pohonné hmoty a oleje 22 540 7,39

PFimy material a energie 8 890 2,92

Opravy a udrzba vozidel 8 740 2,86

Odpisy dlouhodobého majetku 13 950 4,57
Pronajem a leasing vozidel 0 0,00

> | Mzdové ndklady 18 650 6,11

é Socialni a zdravotni pojisténi 6210 2,03
'® | Cestovné 1320 0,43
N | Uhrada za poutiti infrastruktury 0 0,00
S [silnieni dari 0 0,00
= Elektronické myto 0 0,00
Pojisténi (povinné, havarijni) 2170 0,71
Ostatni pfimé naklady 4630 1,52
Ostatni sluzby 1430 0,46
Provozni rezie 3 600 1,20
Spravni rezie 4 860 1,60
Naklady celkem 96 990 31,80
‘w > |Trzbyzjizdného 38 500 12,62
§ \g Ostatni trzby z prepravy 0 0,00
=2 Ostatni vynosy 1300 0,43
Vynosy celkem 39 800 13,05
Cisty pFijem 2100 0,70

Zdroj: [12], uprava autor

Vypocet provozni ztraty

Dle vychoziho finanéniho modelu a pomoci vzorce uvedeného v kapitole ¢. 1.13 je

mozné stanovit vysi provozni ztraty.

PZ = (EON + PRZ) — (T + V)

PZ = (96 990 + 2100) — (38500 + 1300) = 59 290 K&

Dle vychoziho finanéniho modelu by za rok 2014 méla vySe provozni ztraty dosahnout ¢astky

59 290 K¢&. Tento odhad se vSak od reality a skutecné placené Castky za kompenzaci mize

a nejspis 1 bude lisit.
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2.10 Zhodnoceni analytické casti
Po provedeni dopravniho prizkumu a jeho vyhodnoceni je mozné vytvoiit SWOT

analyzu. SWOT analyza je metoda identifikace klicovych zaméri urcitého projektu, zdméru,
atd., ktera slouzi ke stanoveni silnych a slabych stranek, hrozeb a pfilezitosti spjatych

s uréitym projektem. SWOT analyzy dopravni obsluZnosti obce Reéice je uvedena v tabulce

¢. 16.

Tabulka &. 16: SWOT analyza dopravni obsluZnosti obce Retice

Silné stranky

Slabé stranky

Cistota a stav autobusi

Pristup tidica

Dostate¢ny pocet rannich spoji pro
navoz obyvatel do zaméstndni ¢i do
Skoly

Velké intervaly mezi nékterymi spoji v
prabehu dne

Chybi napojeni na Zelezni¢ni sit’

Chybi obyvateli zddany odpoledni spoj
ze Zd’aru nad Sazavou

Chybi obyvateli zddany odpoledni spoj
z Nového Mésta na Moraveé

e Pfes obec nejsou vedeny silnice
druhych a vyssich tid
PrileZitosti Hrozby

Dobra finan¢ni situace obce umoziujici
investice do dopravni obsluznosti
Zkraceni cestovni doby

Pokles zajmu cestujicich o vefejnou
hromadnou dopravu
Snizeni dotaci z kraje na dopravni

e Zajisténi vys§itho podilu vefejné obsluznost
dopravy na celkovych pfepravnich
vykonech

e Optimalizace nabidky spoji

Zdroj: autor

Ze SWOT analyzy vyplyva, ze hrozi ubytek cestujicich piedevsim vlivem vétSiho
vyuzivani individualni dopravy, z davodd chybéjicich spojii. Tato hrozba by mohla byt
eliminovana zvySenim kvality zajiStované dopravni obsluznosti, tedy predevSim zavedenim
novych spoju, které by uvital velky pocet obyvatel. Dal§i hrozbou je snizeni dotaci kraje na
dopravni obsluznost, kterd by mohla vést ke snizeni aktudlniho poctu spojt. Jednou z moznosti,
jak této udalosti zabranit, je motivace obyvatel k vétsimu vyuzivani vefejné hromadné dopravy
ajeji propagace. Ke zlepSeni dopravni obsluznosti je mozné vyuzit i dobrou financni situaci

obecniho rozpoctu.
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3 Navrh mozZnych opatreni

V této kapitole budou ptedlozeny a rozpracovany nékteré navrhy, které by pomohly ke

zlepseni dopravni obsluznosti obce Recice.

Z analyzy soucasného stavu dopravni obsluznosti v obci Reéice ve sméru do Nového
Mésta na Moravé, Zdaru nad Sazavou a zpét vyplynuly jisté nedostatky a neuspokojené
pozadavky obyvatel Regice v oblasti dopravni obsluZnosti. Zaroven vsak byla prokazana
spokojenost s nékterymi faktory vefejné dopravy. Z ankety vyplynulo, Ze V oblasti piistupu
f1dich k cestujicim a v oblasti stavu a Cistoty autobust, jsou obcané pomérné spokojeni a neni
nutné v dané oblasti provadét vyraznéj$i zmény. Naopak na otdzky ohledné spokojenosti
s poctem spoju uvedlo v anketé 68% respondentil, Ze jsou spiSe nespokojeni nebo nespokojeni
a dohromady uvedli 81 navrhi na zmény ohledné poctu spoji. Z této skutecnosti vyplyva, ze
by mély byt navrhnuty riizné zmény, a to formou zvyseni poétu spojil, které v obci Reéice
zastavuji. Z téchto 81 navrhu bylo, jak jiz uvadim v kapitole 2.7.3, celych 26 navrhd,
sméfovano k zavedeni nového spoje z Nového Mésta na Moravé do Reéice ve viedni dny
v dob¢ mezi spoji jedoucimi ve 14:45 a v 18:15. Jako hlavni diivod pro zavedeni tohoto spoje
uvadeli respondenti dlouhy interval mezi t€émito spoji, ktery mé za nésledek zvysSeni vyuzivani
individudlni dopravy, vici vefejné hromadné dopravé. DalSich 18 navrhli pak bylo sméfovano
na zménu ohledné zavedeni nového spoje ve viedni dny ze Zd’aru nad Sazavou do Regice a to
v ¢ase od 14:35 do 18:05, a to ze stejnych divodid jako V ptedchozi situaci, tedy kvuli

dlouhému intervalu mezi témito spoji.

Névrhy moznych opatteni tedy budou zaméfeny na zavedeni téchto spoji. Tedy spoje,
ktery by jezdil ve sméru Nové Mésto na Morave v Case od 14:45 do 18:15 a téz na zavedeni
spoje Vv case od 14:35 do 18:05, nebot’ tyto spoje by podle vysledkt analyzy ocenilo nejvice

obyvatel obce Regice.

3.1 Zavedeni nového spoje ve sméru Nové Mésto na Moravé - Reéice
Jak jiZ bylo v pfedchozi kapitole nastinéno, bude v této kapitole navrhnut novy spoj ve

sméru Nové Mésto na Moravé — Reéice. Cas tohoto spoje je viak nutné blize stanovit, nebot’
interval od 14:45 do 18:15 je pfili§ obecny. Novy spoj by mél tedy byt navrzen tak, aby
uspokojoval poptavku po dopravé Vv co nejvyssi mife a zarovei s co nejniz§imi naklady.
Stanoveni optimalniho casu odjezdu z Nového Mésta na Morave zavisi mimo jiné na

struktufe cestujicich, ktefi by tento spoj pfedev§im vyuzivali. Z analyzy vyplynulo, Ze
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z celkového poctu cestujicich, kteti jezdi autobusy do Nového Mésta na Moravé, tvori 51 %
Z nich Zaci, uéni ¢i studenti, kteti cestuji do Skoly. Dale je 25 % cestujicich tvofeno lidmi,
ktefi jezdi do zaméstnani a dalsich 24 % cestujicich jezdi v tomto sméru za ostatnimi cili. Je
vSak nutné vzit v potaz i strukturu cestujicich na sousednich spojich. Struktura cestujicich na
téchto spojich je jiz rozebrana v kapitole 2.6.2. Spoj ve 14:45 tedy v drtivé vétsing€ vyuzivaji
osoby, které cestuji ze Skoly. Spoj v 18:15 vyuzivaji spise osoby, které¢ se kromé Skoly, ¢i
prace zdrzi kvili riznym koni¢kiim, nakuptim, Gfadim nebo z jinych davodi. Vzhledem
K tomu, Ze v8ak ranni sména kon¢i ve vétSiné podnikti v Novém M¢sté na Moravé kolem
2 hodiny, tak jsou tyto osoby, které by dale chtély nakupovat ¢i zlistat ve mésté z dalSich

divodi o néco déle nuceni ¢ekat az do 18:15, nebo vyuzit individualni dopravu. Tyto osoby

vvvvvv

Nutnosti pro stanoveni optimalni doby spoje je zjisténi Casu, kdy konci posledni
mozna vyucovaci hodina v jednotlivych Skoldch v Novém Mésté na Moravé, nebot’ praveé

osoby, které chodi do skoly, tvoii vétSinu poptavky po dopravé z Nového Mésta na Morave.

Cas, kdy konéi posledni vyuGovaci hodina v jednotlivych $kolach nachazejicich se

v Novém M¢sté na Morave je zndzornéna v tabulce €. 17.

Tabulka €. 17: Doba, kdy vybranym $kolam kon¢i vyuéovani

Skola Konec posledni vyuéovaci hodiny | Dochazkova doba na zastavku (v min.)
1. Zakladni skola 14:45 5

I1. Zakladna skola 15:00 10

Gymnazium 15:25 9

SOS 15:10 21

Zdroj: autor

Z tabulky €. 17 je patrné, Ze néktefi Zaci, ucni ¢i studenti nestihaji autobus odjizdéjici
z Nového Mésta na Moravé ve 14:45 o ne€kolik minut. V sou€asné dobé tento fakt musi tyto
osoby fesit predCasnym odchodem ze Skoly, ¢ekanim na autobus v 18:15, individualni
dopravou ¢i jinym zpusobem. K vyfeSeni této situace by vSak postadilo posunout Spoj
odjizdgjici ve 14:45 o nékolik minut dozadu, nebo zavedenim nového spoje, ktery by jiz
potieby téchto osob uspokojil. Vzhledem k tomu, ze se vSak jedna o nejvytizenéjsi spoj, ktery
v obci Regice z tohoto sméru zastavuje a i diky vlastni zkusenosti autora o preplnénosti spoje,
je v8ak vhodnéjsi varianta zavedeni spoje nového. Z tabulky ¢. 17 vyplyva, Ze pro uspokojeni
poptavky po dopravé vétSiny zakl, ucni €1 studentd, ktefi z Nového Mésta na Moravé jezdi
z jednotlivych skol, by bylo vhodné zavedeni spoje, ktery by jezdil kolem 16té hodiny,

s ohledem na obé&h vozidel.
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Dale je nutné stanovit i optimalni linku, po které by byl spoj vedeny, a to opét tak, aby
spoj uspokojoval poptavku Vv co nejvétsi mife a zaroven mél co nejnizsi naklady. Jako jedna
z variant, se jevi linka ¢. 840207, ktera je vedena z Nového Mésta na Moravé do Velkého
Meziti¢i, jelikoz po této lince jezdi pres obec Reéice spojii nejméné. Dalsi divod pak je, Ze
Z Nového Mésta na Moravé do Velkého Meziti¢i jezdi posledni pfimy autobus v ¢ase 12:05

a potom jede ptimo az vlak v 18:04.

3.1.1 Financovani navrzeného spoje z Nového Mésta na Moravé
Zpusobu financovani navrhovaného spoje je nékolik. Jednou z moznosti je navrhnout

tento spoj prislusnému krajskému tfadu. V pfipadé€, Zze by kraj, jakozto objednatel s timto
spojem souhlasil, financovani by pievzal na sebe a obec Re¢ice by nemusela vydavat zadné
finan¢ni prostfedky na zabezpeceni chodu tohoto spoje. Tato varianta je vSak nejméné
pravdépodobnd, jelikoZ kraj Vyso€ina neméd v soucasnosti o dalS$i naklady na dopravni

obsluznost zéjem, a také nevi, jak by byl spoj vyuzivan.

Dalsi moznosti jak spoj financovat je podani navrhu na ptislusny krajsky urad, zda by
byl ochotny podilet se na zkuSebnim provozu tohoto spoje. V praxi by to fungovalo tak, ze by
3 mésice dopravni obsluznost financoval kraj a 3 mésice by byl spoj financovan dotenymi
obecnimi ufady. Nutnosti je vS§ak domluva vSech obci, kterych by se spoj tykal, zda o jeho
zavedeni stoji a zda by byly ochotné podilet se na jeho financovani. V piipad¢, ze dojde ke
vSem potfebnym dohoddm a spoj bude docasné zaveden, bude nutné dosahnout primeérné
minimalni trzby 10 K¢/km za dobu 6 mésict, aby spoj dale financoval kraj. V ptipadé, Ze této
¢astky nebude dosazeno, kraj spoj platit nebude a dojde bud'to k jeho zruseni, nebo povinnost
financovat kompenzace pfipadne na pfislusné obecni ufady dle stanoveného poméru. Ke
schvaleni navrhu by mohla pomoci 1 tato prace. Jednalo by se tedy o pomémné redlnou

variantu vedouci k zavedeni uvazovaného spoje.

Mozné je i zavedeni nového spoje bez zadosti na krajsky trad. Tedy, Ze se obce mezi
sebou domluvi a budou od zacatku tento spoj financovat sami. Takto se to déje napiiklad
u spojt, které jezdi v ramci dopravni obsluznosti obci. Jedna se naptiklad o spoje, které jezdi
o vikendech nebo svéatcich. Povinnost platit pfisluSné kompenzace pak nema na starosti kraj,

ale obce samotné.
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3.1.2 Vypocet nakladii na novy spoj z Nového Mésta na Moravé
V této kapitole bude vypocitan odhad budoucich ndkladia. Z vychoziho finan¢niho

modelu obce Recice, ktery je blize rozebran v kapitole 2.10, je ziejmé, Ze pramémé naklady

na 1 km jizdy autobusem ¢ini 31,80 K¢.

Trasa linky ¢. 840207 méfi celkem 37 km. Celkové nédklady na jizdu autobusu
mizeme vypocitat jako nasobek poctu kilometru a primérnych nakladt na kilometr. Naklady
na cestu autobusem po lince 840207 z Nového Mésta na Moravé do Velkého Mezifi¢i by tak
Cinily 1 176 K¢. Za zkuSebni dobu 3 mésicti (pocitdno 63 pracovnich dnil), které plati

ptislusné obce, by tak celkové naklady Cinily 75 088 K¢&.

Vzhledem k tomu, Ze primérné trzby za 1 km jizdy autobusu, jsou dle vychoziho
finanéniho modelu stanoveny na 12,62 K¢&/km, vySe vynosti na 0,43 Ké/km a vySe
pfiméfeného zisku je stanovena na 0,70 Kc¢/km, mizeme dle vzorce, rozepsaného jiz
v kapitole 1.13, vypoditat pfibliznou vysi provozni ztraty, kterou by obec Reéice za zkusebni
obdobi zaplatila. Je vSak nutné dopocitat jeste¢ celkovou vysi trzeb, vynost a pfimétené¢ho

zisku za zkuSebni obdobi 3 mésicti (pocitano s 63 dny),

Vyse priméieného zisku by dle hodnoty 0,70 K¢/ km pii najetych 37 kilometrech ¢inila
26 K¢. Za obdobi 3 mésicu by vySe této ¢astky dosahovala 1 638 K&. Vyse trzeb by dle
hodnoty 12,62 K¢/km pii najetych 37 kilometrech cCinila 467 K¢&. Za zkuSebni obdobi
3 mésict by vyse této ¢astky dosahovala 29 421 K¢&. Vyse trZzeb by pii hodnoté 0,43 K¢é/km za
37 km dosahovala ¢astky 16 K¢&. Za zkuSebni obdobi by se pak jednalo o ¢astku 1 008 K¢.

PZ = (EON +PRZ) — (T + V)
PZ = (75088 + 1638) — (29421 + 1008)
PZ =46 297 K¢

Vyse provozni ztraty by dle primémych hodnot nakladu, trzeb, vynosi a pfiméfeného
zisku za 1 kilometr jizdy autobusem, uvedenych ve vychozim finanénim modelu, dosahovala
¢astky 46 297 K¢. Historickym vyvojem bylo stanoveno, ze u linky ¢. 840207 ¢ini podil obce
Recice na uhradu kompenzace 8 %. Na obec Retice by tak V piipadé zachovani stejného

podilu vysla provozni ztrata 3 704 K¢ za zkusSebni obdobi.
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3.2 Navrh nového spoje ve sméru Zd'ar nad Sazavou - Reéice
V této kapitole bude navrhnut novy spoj ve sméru Zd’ar nad Sazavou — Regice. Spoj

by mél ze Zd’aru nad Sazavou vyjizdét nékdy mezi 14:35 a 18:05. Tento Gasovy interval je
uvedeny casy, kdy kon¢i vyuCovani vybranym Skoldm. Z tabulky je ziejmé, Ze autobus
ve 14:35 opét nemuzou stihnout nékteré osoby, které se vraci ze Skoly. Dosavadnim feSenim
téchto osob byl pied¢asny odchod ze Skoly, vyuziti individualni dopravy, nebo cekani do
18:05 na dalsi autobus. Jako nejvhodnéjsi feSeni této situace se jevi zavedeni nového spoje,

ktery by uspokojoval pfepravni potieby téchto dotenych zaka, ucit ¢i studentd.

Tabulka €. 18: Doba kdy konéi vyucovani vybranym Skolim

Skola Konec posledni vyucovaci hodiny Dochézkova doba na zastavku (v min.)
Gymnazium 15:30 14
SST 15:10 15
SOS 15:15 14
SECR 15:00 21
SCMSD 15:00 26

Zdroj: autor

Z hlediska osob, které jezdi do Zd’aru nad Sazavou do zaméstnani je vhodné spoj
zavést z n€kolika divodi. Ranni sména konéi ve vétsin€ podniki ve 14:00 a spoj ve 14:35 je
tedy vhodné stanoveny, avsak v pfipad¢, ze se tyto osoby chtéji z riznych divodi ve mésté
zdrZet, naptiklad kvali nakuplim, musi vyuZit opét individualni dopravu, nebo vyuZzit autobus

odjizd&jici az v 18:05.

Jelikoz spoj odjizdéjici ve 14:35 byva velmi vytiZzeny, bylo by opét nejvhodnéjsi
variantou zavedeni spoje nového. Odjezd tohoto spoje by mél byt tedy stanoven kolem
16té hodiny, s ohledem na obéh vozidel. Na lince &. 840114 viak jiz spoj v 16:15 ze Zd’aru
nad Sazavou odjizdi, nicméné je vedeny pouze do obce Jamy, kde se otaci a jede zpét. Jako
nejvhodnéjsi varianta se tak jevi protaZeni tohoto spoje aZz do RadeSinské Svratky, kde by se
tento spoj otocil, nebo v piipad¢ zdjmu dalSich obci by bylo mozné protazeni spoje az do

Bobrové.

3.2.1 Financovani navrZeného spoje ze Zd’aru nad Sazavou
Zptsoby financovani navrzeného spoje jsou jiz rozebrany v kapitole 3.1.1

u predeslého navrhovaného spoje. Jako nejpravdépodobnéjsi zplsob financovéani se jevi

zkuSebni zavedeni tohoto spoje. Spoj by byl v piipadé¢ dohody financovan po dobu 3 mésici
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Z rozpoctu kraje a 3 mésice z rozpoctu piislusnych obci. Vypocet ndkladl a potfebnych trzeb

na ptechod ze zkusebniho do plného provozu je rozebran v nasledujici kapitole.

3.2.2 Vypocet nakladi na novy spoj ze Zd'aru nad Sazavou
V této kapitole bude opét propocitan odhad nékladii na zavedeni nového spoje. Prfi

uvazované vysi naklada 31,80 K¢ na jizdu 1 kilometru autobusu je mozné pomoci vzdalenosti
trasy urcit naklady, které by byly vynalozené na protazeni linky z Jam do RadeSinské Svratky.
Délka nové cCasti trasy z Jam do RadeSinské Svratky méfi zhruba 8 km. Naklady na jizdu
spoje vypocitame jako nasobek poctu kilometrii a ndklad na 1 km jizdy autobusu. Naklady
na jizdu autobusu z Jam do Radesinské Svratky pies Hlinné a Regici by dosahovaly &astky

255 K¢&. Za zkusebni obdobi 3 mésict (pocitano 63 dni) by pak naklady Cinily 16 065 K¢&.

Vzhledem k tomu, Ze primérné trzby za 1 km jizdy autobusu, jsou dle vychoziho
finan¢éniho modelu stanoveny na 12,62 K¢&/km, vySe vynosi na 0,43 Ké&/km a vysSe
pfiméfeného zisku je stanovena na 0,70 K¢/km, miizeme opét dle vzorce, rozepsaného jiz
v kapitole 1.13, vypoditat p¥ibliznou vysi provozni ztraty, kterou by obec Regice za zkusebni
obdobi zaplatila. Je vSak nutné¢ dopocitat jesté¢ celkovou vysi trzeb, vynost a priméteného

zisku za zkuSebni obdobi 3 mésici (pocitano s 63 dny),

Vyse priméfeného zisku by, dle hodnoty 0,70 K¢/ km pii najetych 8 kilometrech, ¢inila 6 K¢.
Za obdobi 3 mésici by vyse této Castky dosahovala zhruba 378 K¢. Vyse trzeb by, dle
hodnoty 12,62 K¢&/km pfi najetych 8 kilometrech, ¢inila 101 K¢. Za zkusebni obdobi 3 mésict
by vyse této Castky dosahovala 6 363 K¢&. Vyse trzeb by, pii hodnoté 0,43 K&/km za 8 km,
dosahovala ¢astky ptiblizné 3,5 K¢. Za zkusebni obdobi by se pak jednalo o ¢astku 221 K¢.

PZ = (EON + PRZ) — (T + V)
PZ = (16065 + 378) — (6363 + 221)
PZ =9 859 K&

VySe provozni ztraty by, dle primérnych hodnot nakladi, trzeb, vynost a pfimefeného
zisku za 1 kilometr jizdy autobusem, uvedenych ve vychozim finanénim modelu, dosahovala
Castky 9 859 K¢&. Nutna by viak byla dohoda mezi 3 dotéenymi obcemi, tedy Reéici, Novym
Me¢éstem na Moravé, nebot’ Hlinné je od roku 1980 mistni ¢ast tohoto mésta, a Radesinskou
Svratkou o pomeéru platby kompenzace. Pro dohodu by byla rozhodujici vzdalenost mezi

obcemi a pocet potencidlnich cestujicich, nicméné by zélezelo i na dalSich faktorech. Podle
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vzdalenosti mezi obcemi by obec Regice platila zhruba polovinu kompenzaci, nebot
vzdélenost od Hlinného je 4 km, coz je polovina uvazované vzdalenosti. Pokud tedy budeme
uvazovat variantu, Zze by obec platila polovinu kompenzaci, pak by tato ¢astka dosahovala

4 930 K¢.

3.3 Vyhodnoceni novych spoji
Z navrhi na zavedeni 2 novych spoju vyplyva, ze pokud by i dalsi obce, kterych by se

tyto spoje tykaly, souhlasily se zavedenim zkuSebniho provozu na pual roku, financ¢ni
naroénost na rozpodet obce Recice by nebyla pfili§ vysoka. Na zavedeni spoje z Nového
obce Regice ¢inila 3 704 K&. U druhého spoje, protazeného z Jam do Radesinské Svratky, by

pak vyse provozni ztraty uréené k zaplaceni z rozpo&tu obce Recice byla 4 930 K&.

Moznosti by bylo také zavedeni téchto spoji i bez podpory financovani ze strany
kraje. Jelikoz jsou tyto ¢astky uvedeny za obdobi 3 mésict, pii financovani spojl za cely rok
by vyse provozni ztraty, kterd by byla placena z rozpo&tu obce Reéice, ¢inila 14 816 K&
u prvniho spoje a 19 720 K& u spoje druhého. Navrh rozpoétu obce Reice na rok 2014 pogita
s vydaji 6 291 800 K&, a ptijmy 6 900 000 K&. Navyseni nakladi o necelych 40 000 K¢ by

tedy pro obec pfili§ velkou zatézi nebyl.

3.4 Dalsi moznosti zlepSeni dopravni obsluZnosti
Dal§i pomérné zajimavou variantou na zlepSeni dopravni obsluznosti obce Regice

mize byt protazeni linek Méstské hromadné dopravy (dale MHD) z Nového Mésta na Moraveé
do obce Hlinné, nebot” se jedna o mistni ¢ast tohoto mésta. Pokud by se tak v budoucnu stalo,
linka by musela byt vedena pies Redici, a to z toho davodu, Ze silnice, ktera je z Nového
Meésta na Moravé vedend pfimo do Hlinného neni v zimé udrZovana a autobusy zde kvili

prudké a nebezpecné zatacce nemohou jezdit.

MHD v Novém Mésté na Moravé byla spusténa do zkusebniho rezimu 1. ledna 2014
anyni obsluhuje 14 zastadvek. Do budoucna se vSak pocitd s rozsifenim tohoto poctu a je
mozné, ze v nasledujicich letech bude MHD obsluhovat i Hlinné. Pokud by se tak stalo,
dopravni obsluznost Reéice by se mohla vyrazné zlepsit, bude viak zaleZet na pozadavcich
obyvatel Hlinného a ochoté¢ Nového Mé&sta na Morave, zda bude MHD obsluhovat i tuto

mistni ¢ast.
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Dalsi moznosti, ktera by mohla dopravni obsluznost obce Recice zlepsit je zavedeni
zvlastni linkové dopravy. Nicméné v soucasnosti se v okoli obce nenachdzi zddny vyznamny

podnik, ktery by mél na tomto zavedeni zajem.

ZlepSeni dopravni obsluznosti by mohlo nastat i formou zavedeni dopravni obsluznosti
o vikendech, jelikoz v obci o vikendu pfili§ spoji nezastavuje, nicméné V dotaznikovém

Setfeni nebyl o zavedeni téchto spoju pfilis velky zajem.

Na zlepSeni dopravni obsluznosti by vSak méla velky vliv motivace obyvatel
k cestovani vefejnou hromadnou dopravou. Pokud by lidé cestovali vice autobusy, zvysila by
se poptavka po vefejné piepravé, coz by pravdépodobné vedlo i k narGstu nabidky

piepravnich sluzeb.
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Zaveér

Z méteni tykajiciho se hlavnich pfepravnich proudi vyplynulo, Ze vétSina obyvatel
Redice cestuje do nejbliz§iho mésta, tedy do Nového Mésta na Moravé, pfi¢emz nejvic
autobusovou dopravu do tohoto mésta vyuzivaji zaci, ucni, nebo studenti, kteti cestuji do
$koly. Naopak méfeni ukézalo, ze do Zd’aru nad Sazavou jezdi obyvatelé Regice spise do

zamestnani.

Anketa ukéazala, Ze obyvatelé obce Reéice jsou s dopravni obsluznosti v nékolika
ohledech pomérné spokojeni. Ptistup fidict, stav a Cistota autobust byla hodnocena pomérné
pozitivné, a az na drobné vytky v této oblasti nebylo nutné se danou oblasti blize zabyvat.
Zjistovana byla i frekvence cestovani autobusy, ze které vyplynulo, ze 52 % z dotazovanych
0sob cestuje autobusem pravidelné, coz je pomérné vysoky pocet. Nedostatky vSak anketa
ukazala v poétech spojti, které v soudasnosti v obci Reéice zastavuji. Celych 68 % obyvatel
uvedlo, Ze nejsou spokojeni se souasnym pocétem spoju. Hlavnimi nazory, na kterych se
shodla vétsina dotazovanych obyvatel, bylo zavedeni novych odpolednich spoji z Nového

Mésta na Moravé a ze Zd’aru nad Sazavou.

Vhodnou moznosti by bylo zavedeni nového spoje, ktery by vyjizdél z Nového Mésta
na Moravé kolem 16 hodiny, aby byla zajiSténa poptavka po dopravé vSech Skoldka, ucni
a studentu, ktetfi v soucasnosti nemohou piedesly spoj stihat. Jako nejlep$i moznost se jevi
navrzeni zkusebniho obdobi ptil roku kraji Vysocina, béhem kterého by se zjistovalo, jak je
tento spoj vyuzivan a co by S sebou zavedeni spoje piineslo. K vylepSeni dopravniho spojeni
ze Zd’aru nad Sazavou do obce Recice, by pak napomohlo protaZeni jiz existujiciho spoje,

ktery vSak v soucasnosti zajizdi pouze do obce Jamy.

Jako dalsi moznost, jak by se dopravni obsluznost obce Regice dala zlepsit, se jevi
protazeni linek MHD do Hlinného pies Regici. Jednalo by se tak o zajimavou variantu, ktera

by méla vyrazny dopad na dopravni obsluznost obce Regice.

Vsechny cile, stanovené v uvodu prace, se podafilo naplnit, avSak z divodu
nedostatku informaci, které byly autorovi poskytnuty dopravnim podnikem ZDAR a.s., je
Unavrhi pocitdno pouze s odhadovanymi céastkami a v praxi by bylo nutné pocitat
S konkrétnéjSimi 0daji. V praxi by bylo také zapotiebi brat v uvahu problematiku obéhu

vozidel a dalsi faktory, které nejsou v této praci, kvili nedostatku informaci, zohlednény.
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Tato prace by méla poukazat na nedostatky a rezervy, které jsou spjaty se souasnym
stavem dopravni obsluznosti obce Reéice. Prace by také méla napomoci pii rozhodovani

tykajicich se budouciho vyvoje dopravni obsluznosti obce.
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Rectice — Nové Mésto (nastupy)

Priloha ¢. 1

Cas y . Na Na Do z. .
spoje Do $koly | Do prace iitady nakup | zafizeni Jiny celkem
4.57 1,0,0,0,0 2,2,2,2,3 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 12
6:44 8,6,9,7,6 21111 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 42
6:57 6,5,4,5,6 3,2,3,3,3 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 40
8:51 3,2,1,0,2 1,1,11,0 1,0,0,0,1 1,0,0,0,0 2,1,2,0,2 0,0,0,0,0 22
11:01 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,10,1,0 0,3,0,2,1 0,0,0,0,0 8
13:13 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 1,0,0,0,1 2
13:53 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,1,0,0,0 1
14.07 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,2,0,0 2
14:53 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,1,0,0,3 )
15:25 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,1 0,0,0,0,0 0,0,2,0,3 6
celkem 71 35 2 4 13 14 139
Nové Mésto — Recice (vystupy)
Cas « . y Z Zez. .
spoje Ze skoly | Zprace | Zaiady nakupu | zaFizeni Jiny Celkem
6:00 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 1,0,0,0,0 1
7:55 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,1,0 1
11:40 2,0,2,1,3 0,0,0,0,0 1,0,0,0,0 0,0,0,0,0 1,1,2,0,2 0,0,0,0,0 15
12:05 | 12012 | 00000 | 00001 | 11,000 | 1,2011 | 00000 14
13:30 8,6,5,4,6 2,2123 0,0,0,0,0 0,0,0,1,0 0,1,0,1,0 0,0,0,0,0 42
14:45 6,12,8,9,7 1,1,1,1,2 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 1,0,0,0,1 50
18:15 0,0,0,0,0 32,221 0,0,0,0,0 0,0,0,0,1 0,0,0,0,0 0,2,2,04 19
celkem 85 26 2 4 13 12 142




Retice — Zd’ar nad Sazavou (nastupy)

sf):gjse Do Skoly | Do prace | Na uirady nél\ll(?lp zz?f‘?zi.ni Jiny celkem
4:51 21,000 | 33333 | 00000 | 00000 | 00000 | 00000 18
5:54 34,221 54444 | 00000 | 00000 | 00000 | 00000 33
7:03 7,5,5,4,6 00,000 | 00000 | 00000 | 00000 | 00000 27
12:53 1,0000 | 33333 | 00000 | 00000 | 00000 | 00,000 16
15:55 00,000 | 00000 | 00000 | 00000 | 00000 | 02013 6
20:57 0,0,0,0,0 11,111 | 00000 | 00000 | 00000 | 00001 6
celkem 43 56 0 0 0 7 106
Zdar nad Sazavou — Retice (vystupy)
Sgé‘jse Ze¥koly | Z price | Z tiady | Z nikupu zazf?zi}l i Jiny celkem
5:37 | 00,000 | 1,1,1,1,1 | 0,0,000 | 00,0,0,0 0,0,0,0,0 1,0,0,0,0 6
11:25 | 00,001 | 00,000 | 00,000 | 00,0,0,0 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 1
13:10 | 1,201,2 | 00,000 | 00,000 | 00,000 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 6
13:45 | 21,211 | 00,000 | 00000 | 00,000 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 7
14:35 | 64542 | 65545 | 00000 | 00,000 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 46
18:05 | 1,2.23,7 | 22232 | 00000 | 00,000 0,0,0,0,0 0,2,0,1,2 31
22:30 | 0,0,000 | 33333 | 00000 | 00,000 0,0,0,0,0 0,0,0,0,0 15
celkem 50 56 0 0 0 6 112




Priloha €. 2
Anketa

Dopravni obsluZnost obce Reéice

Dobry den,

do rukou se Vam dostala anketa zabyvajici se spokojenosti obyvatel Re¢ice se soutasnym
stavem dopravni obsluznosti obce. Vysledky ankety budou vyuzity pii zpracovani bakalarské

prace na toto téma.

Vék

[]0-15 [115-30 []30-45 []45-60 [ ]60avic
Pohlavi

[] Zena [ ] Muz

Jak ¢asto z Retice a zpét cestujete autobusovou linkovou dopravou?
[] Pravidelné (kazdy nebo témét kazdy den)

[ ] Obégas (1x — 4x za mésic)

[ ] Ojedinéle (méné nez 1x za mésic)

Jak vnimate p¥istup Fidi¢i? (ohodnot’te od 1 do 5 jako ve §kole)
[]1

(]2

13

[ 14

15



Je podle Vas potieba ucinit néjaka zlepSeni v oblasti pristupu Fidi¢d k cestujicim?

Pokud ano, tak napiste, jaka zlepSeni byste uvital/a.

[ ]ano
[ ]ne

Jak vnimate Cistotu a stav interiéru autobusii? (ohodnot’te od 1 do 5 jako ve Skole)
(11
(12
[13
[]4
15

Je podle Vas potieba ucinit néjaka zlepSeni v oblasti Cistoty a stavu interiéru autobusa?

Pokud ano, tak napiste, jaka zlepSeni byste uvital/a.

[ ]ano
[ ]ne



Vyhovuje vam pocet spoji?
[ ] Ano

[ ] Spise ano

[ ] Spise ne

[ ]Ne

Pokud nejste se sou¢asnym poctem spoji spokojen/a, jaké zmény byste uvital/a ?



