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ANOTACE

Cilem bakalaiské prace je navrhnout ¢i vyvratit moznosti rozsifeni vykonového zpoplatnéni
vramci Ceské republiky. Prace se zaméfuje na pravni Gpravu Evropské unie tykajici se
vybéru poplatkli za vykonové zpoplatnéni. Dale se zabyva analyzou soucasné¢ho stavu
elektronického mytného a dokumentem vydanym Ministerstvem dopravy Ceské republiky,
ktery popisuje rozsifeni vykonového zpoplatnéni.

KLICOVA SLOVA

elektronické myto, zpoplatnéni, silni¢ni doprava, legislativa dopravy

TITLE

Possibilities of further tool extension in the Czech Republic

ANNOTATION

The aim of this thesis is to propose or refute the possibilities of extension the capability
charges within the Czech Republic. The thesis focuses on the legislation of the European
Union concerning collection of tolls for capability charges. Furthermore, it assesses the
current state of electronic toll collection and analyzes the document issued by the Ministry of
Transport of the Czech Republic, which describes the extension of capability charges.
KEYWORDS
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uvoD

Doprava je nedilnou soucasti kazdé ekonomiky zemé, jak vyspé€lé, tak i rozvojové.
Jednotlivé staty se snazi o vytvoreni odpovidajici dopravni sité¢ pozemnich komunikaci jak po
strance kvalitativni, tak 1 kvantitativni. Silni¢ni doprava je stale se rozvijejici odvetvi dopravy,
ktera se fadi do popredi viech druht dopravy. Usilim kazdého statu je to, Ze na svou dopravni
infrastrukturu maji vybrat pomérnou ¢astku vynalozenych nakladi zpét na rozSifovani,
udrzovani a opravy stavajici sité pozemnich komunikaci.
se vstupem Ceské republiky do Evropské unie. Tyto dokumenty by mély pravné upravovat
vybér vykonového zpoplatnéni na pozemnich komunikacich. Dale by m¢ly brat zietel na
dostupné technologie pouzivané pii tomto vybéru poplatki za vyuzivani pozemnich
komunikaci. Dil¢im pfedmétem je také zhodnoceni aktudlniho stavu vykonového zpoplatnéni
co do pouzité technologie a vlastniho vybéru mytného. Jednou ze stézejnich ¢asti by mél byt
navrh Ministerstva dopravy CR na rozsifeni tohoto vykonového zpoplatnéni a zohlednit
nazory na tento navrh nejvyznamnéj$imi dopravnimi a primyslovymi sdruzenimi v CR.

Na zaklad¢ téchto skute¢nosti je cilem prace navrhnout ¢i vyvratit nékteré moznosti
k rozsiteni mytného v Ceské republice pomoci zakladnich ukazateli jako jsou naklady

a vynosy na vystavbu vykonového zpoplatnéni.



1 AKTUALNIi SMERNICE EU K PROBLEMATICE MYTA

Problematikou myta se zabyvala smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES
o vybéru poplatkd za uzivani uréitych pozemnich komunikaci t€Zkymi nakladnimi vozidly,
kterd byla novelizovana dvéma smérnicemi. Smérnici Evropského parlamentu a Rady
2006/38/ES a smérnici Evropského parlamentu a Rady 2011/76/ES. V Ceské republice
vstoupila v platnost tato smérnice v roce 2003. Dalsi smérnici upravujici elektronické mytné
je smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES o interoperabilité¢ elektronickych
systémil pro vybér mytného ve Spoledenstvi. Tato smérnice vstoupila v platnost v CR dne 15.

¢ervence 2009. [1][2] [3]

1.1 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/76/ES

Piivodni smérnice zroku 1999 je ve své podstaté dopliiovana a ménéna smérnici
soucasnou 2011/76/ES. Tato revize probéhla v roce 2011 Evropskym parlamentem a Radou
Evropské Unie. V platnost vesla dne 27. zati 2011. [2]

Ve smérnici jsou popsdny diavody jejiho vzniku, které vychazeji z dopravni politiky,
dosahovéani zdravého hospodaiského rustu, rustu silnicni dopravy, nakladim znecistujici
ovzdusi, vliv kongesce a v neposledni fadé zdokonalovani pravnich predpisu. [2]

Casti smérnice 2011/76/ES

Obsahem smérnice jsou duvody rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady Evropské
Unie o vydani této smérnice. Dale je ¢lenéna na jednotlivé kapitoly, které jsou rozdéleny do
¢lankt. Prvni kapitola se zabyva Obecnym ustanovenim, kapitola II zdanénim vozidel,
kapitola 11l mytnym a poplatky za uZzivani. Posledni kapitola IV se zaobira zavérecnym
ustanovenim. [1]

Duvody vydani smérnice 2011/76/ES:

e podpora udrZitelné dopravy a snizeni podilu dopravy na zméné klimatu je
hlavnim rysem spolecné dopravni politiky,

e snizeni nepiiznivého dopadu dopravy by mélo byt navrzeno tak, aby
neovlivitoval fungovani trhu daného statu a nebyl omezen volny pohyb,

e optimalizovat dopravni systém uZivani rdznych druhdi néstroji
a technologii na zlepSovani dopravni infrastruktury a stimulovat poptavku
po dopravé, naddle zavést zisadu pro vSechny druhy dopravy

»znecistovatel plati®,



e smeérnice ma slouzit evropskym dopravciim, aby jim poskytla jasny cenovy
signal k optimalizaci jejich chovani,

e pii stanovovani své sité zpoplatnénych komunikaci u jednotlivych stati je
davana moznost nezpoplatiovat nékteré komunikace k podpoie
konkurenceschopnosti ur¢itych regiond. [2]

Smérnice také vznikla na zaklad¢ sjednoceni nékterych pojmi. Napiiklad pojem
mytné, kterym se rozumi ,, poplatek za uZivani pozemni komunikace Vypocteny na zdklade
ujeté vzdalenosti“ [2, s. 4], je vybiran jako hospodaisky nastroj na udrzeni dopravni politiky
dan¢ho statu. Navic tato ¢astka neovliviiuje hospodéiskou soutéz, protoze je zatizena na
vSechny provozovatele bez ohledu na jejich ¢lensky stat ¢i usazeni. Jednim z dalSich zptisobti
je vybér ¢asovy. Ten piedstavuje uziteény zptisob jak uplatiovat zasadu ,,uzivatel plati “, kde
se jiz poplatky nevybiraji za ujetou vzdalenost, ale zohlediiuje se skute¢né vyuziti
infrastruktury. Casové poplatky se stanovuji na denni, tydenni, mési¢ni a roéni. Oviem vyse
téchto poplatkl by neméla znevyhodnovat prilezitostné uzivatele, nebot’ tyto poplatky jsou ve
velké mife vybirany od zahrani¢nich dopravct. Je tedy potfebné nastavit dobry pomér mezi
denni, mésiéni, tydenni a ro¢ni sazbou pro t&€zka nakladni vozidla. [2]

Kapitola I Obecné ustanoveni

Clanek 1 popisuje platnost této smérnice, ktera fika, Ze tato smérnice se nevztahuje
na vozidla pouZivand vyluén€ na mimoevropském Uzemi clenskych stati unie. Dale
se nevztahuje na vozidla evidovand na Kanarskych ostrovech, Ceuté, Melille, Azorech
a Madeife. Také na vozidla, kterd jsou pouZivana na danych tzemich nebo pevninskych
tizemich Spanélska a Portugalska. Odkazuje na ¢lanek 2, ve kterém jsou popsana vozidla,
mytné a poplatky za uzivani vozidel na které se dan vztahuje. [2]

Clanek 2 definuje stavebni néklady jako naklady souvisejici s vystavbou pozemnich
komunikaci. Zahrnujici 1 finanéni ndklady na nové pozemni komunikace nebo zlepSeni
pozemnich komunikaci. Clensky stit ma proto zavést systém vybéru mytného, ktery ma
zajiStovat navratnost téchto ndkladi. Je zajistén smluvné s provozovatelem systému mytného.
Finan¢nimi néklady se rozumi troky z pijcek nebo vynosy akcionaiti. Také v tomto ¢lanku je
piesné definovan pojem myto, které je definovano jako ,,stanovend castka, ktera se plati za
Jizdu vozidla podle ujeté vzdalenosti po urcité pozemni komunikaci a za urcity druh vozidla,
kterd zahrnuje poplatek za pozemni komunikace nebo poplatek za externi naklady*. [1, s. 5]
Poplatkem za pozemni komunikace je poplatek k dosaZeni navratnosti nakladi na udrzbu,

provoz a rozvoj pozemni komunikace na které je myto vybirano. Externimi naklady jsou
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rozumény naklady na vznik znecisténi ovzdusi zpusobeny provozem vozidla na komunikaci
a tvorbou hluku. Naklady na vznik zneci$téni ovzdu$i jsou mysleny piedev§sim Skody
zpusobené uvolnénim nékterych ¢astic a Castic zplusobujici vznik piizemniho ozénu. DalSim
pojmem jsou vazené prumerné poplatky za pozemni komunikace, které jsou definovany jako
., celkovy prijem poplatkit za pozemni komunikace za stanovenou dobu vydéleny poctem
vozokilomerii ujetych v tomto obdobi zpoplatnéni“. [1, s. 5] Clanek také specifikuje pojem
vozidlo, kterym se rozumi ,, motorové vozidlo nebo jizdni souprava, které jsou urceny nebo
pouzivany k silnicni prepravé zbozi a jejichz maximalni pripustna hmotnost c¢ini vice nez 3,5
tuny“. [1, s. 5] Dale tadi vozidla do kategorii dle obsahu vypousténi skodlivych ¢astic do
ovzdusi EURO a EEV, ktera je znazornéna v tabulce ¢. 1: Mezni hodnoty emisi. Jednotlivé
mezni hodnoty lze nalézt v ptiloze 0 dané smérnice. [1] [2]

Tabulka ¢. 1: Mezni hodnoty emisi

Kategorie | Hmotnost | Hmotnost | Hmotnost | Hmotnost | Vyfukové
vozidla oxidu uhlovodikii oxidi gastic (PT) | plyny (m™)
uhelnatého (HC) dusiku (9/kWh)
(CO) (g/kWh) (NOX)
(g/kWh) (g/kWh)

EURO 0 12,3 2,6 15,8 - -
EURO I 4,9 1,23 9,0 0,4 -
EURO II 4,0 11 7,0 0,15 -
EURO IlII 2,1 0,66 50 0,10 0,8
EURO IV 15 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V 15 0,46 2,0 0,02 0,5
EEV 15 0,25 2,0 0,02 0,15
Zdroj: [2]

Mezi dalsi specifika tohoto ¢lanku ve smérnici patii roz¢lenéni typii vozidel, které
riznymi mérami pusobi Skodu na pozemni komunikace béZznym provozem. Vozidla jsou
¢lenéna do kategorii 0, I, II, III, pfi¢emZ nejvétsi Skodu na pozemni komunikaci zplsobuji
vozidla zafazend do kategorie III. Hodnoty jsou u motorovych vozidel ¢lenény dle poctu
naprav, které uvadi ptiloha ¢. 1: Motorova vozidla. [1]

Hodnoty jizdnich souprav jsou ¢lenény dle poctu néaprav, které nalezneme v piiloze
¢. 2: Jizdni soupravy. Podskupina 0 v obou tabulkdch neni zanesena, nebot’ sem spadaji

veSkera motorova vozidla a jizdni soupravy o maximalni pfipustné hmotnosti nalozeného
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vozidla do 7,5 tun. Ob¢ tabulky také nalezneme v pfiloze IV smérnice 1999/62/ES pod
nazvem Orientacni uréeni tfidy vozidla. Posledni bod ¢lanku pojednava o tom, Ze vybér
mytného je koncesovanou zivnosti. [1]

Kapitola II zdanéni vozidel

V ¢lanku 3 jsou vyjmenované jednotlivé zemé a jejich pfesny nazev zdanéni vozidel.
V Ceské republice je to ,,silni¢ni dan“ a na Slovensku ,,cestnd dan“. Déle sem patii zem¢
Belgie, Bulharsko, Dansko, Némecko, Estonsko, Recko, gpanélsko, Francie, Irsko, Italie,
Kypr, Lotyssko, Litva, Lucembursko, Mad’arsko, Malta, Nizozemsko, Rakousko, Polsko,
Portugalsko, Rumunsko, Slovinsko, Finsko, Svédsko a Spojené kralovstvi. Je zde nafizeno
ustanoveni o tom, ze pokud jakykoli ¢len EU nahradi tuto dan dani stejného druhu, musi
uvédomit Komisi, ktera provede nezbytné zmény. [1]

Clanek 4 fika, Ze postupy, jak bude provadét vyméfovani a vybirani dani si stanovuje
kazdy stat unie sam. [1]

Clanek 5 stanovuje, Ze Glensky stat je povéfen vybirat jen za ty vozidla, kterd méa ve
své evidenci. [1]

Clanek 6 se vénuje problematice stanoveni minimalni ceny dané za vozidlo. Také
upravuje podminky osvobozeni nebo poskytnuti snizeni sazby. Kazdy stat musi svou dai za
vozidla stanovit tak, aby nebyla pod minimalni sazbou uvedenou Vv piiloze I této smérnice.
Osvobozeni jednozna¢né stanovuje pro vozidla narodni obrany, civilni obrany, zachrannym
vozidltim, vozidlim pofadkovych sluzeb a vozidlim pro udrzbu pozemnich komunikaci. [1]

Kapitola III Mvtné a poplatky za uzivani

Clanek 7 pojednava o moznosti zavedeni mytného a poplatcich za vyuzivani
transevropské silni¢ni site€, useki této sit€, nebo jakychkoliv dalSich usekil své dalni¢ni site,
které nejsou soucasti transevropské silnicni sit€, aniz by jim bylo upfeno uplatiovani mytného
a poplatkli na veSkerych vnitrostatnich pozemnich komunikaci. OvSem jsou tu odstavce
popisujici podminky, které¢ musi kazdy stdit EU dodrzovat. Odstavec 2 zakazuje ukladéani
soucasn¢ myta a poplatku za uziti tyz tiseku pozemni komunikace, ale povoluje rovnéz ulozit
mytné za uzivani mostil, tuneltl a horskych prismykt. Odstavec 3 zakazuje diskriminaci na
zaklade statni ptislusnosti dopravce nebo €lenského statu, at’ se jedna o dopravee v ramci EU
nebo dopravce, ktery nema sidlo v Clenském statu EU. Odstavec 4 dovoluje ¢lenskym statim
snizit sazby mytného a poplatki. Téz vozidlo zcela osvobodit, pokud je ve vozidle
nainstalovano zdznamové zatizeni podle EHS ¢. 3821/85. Odstavec 5 umoziuje uplatiiovat

mytné a poplatky na vozidla s maximalni pfipustnou hmotnosti nalozené¢ho vozidla
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nepifesahujici 12 tun. Dava moznost vybéru myta a poplatkli za vozidla leh¢i jak 12 tun.
Pokud tyto vozidla maji nepfiznivy vliv na plynulost dopravy, na hladinu hluku a Zivotni
prostfeni nebo pokud by spravni naklady piesahovali 30% dodate¢nych piijmu z tohoto
rozsiteni. [2]

Clanek 7a stanovuje maximalni ceny poplatkil zahrnujici i spravni poplatky za uzivani
pozemni komunikace, které nalezneme v tabulce ¢. 2: Roéni maximalni ceny poplatkt (v €).
Také definuje sazby za mési¢ni poplatky, které nesmi ptesdhnout 10 % roc¢ni sazby, tydenni
sazby nepiesahujici 5 % ro¢ni sazby a denni sazby nepievysujici 2 % roéni sazby. [2]

Tabulka ¢. 2: Ro¢ni maximalni ceny poplatki (v €)

Kategorie vozidla Nejvyse tfi napravy Nejméné ¢tyfi napravy

EURO 0 1332 2233

EURO | 1158 1933
EUURO II 1008 1681

EURO Il 876 1461
EURO IV a méné 797 1329
znecist’ujici

Zdroj: [1]

Clanek 7b poukazuje na zasadu, Ze poplatek za pozemni komunikaci musi byt zaloZen
na navratnosti nakladt. Poplatek musi byt také vztazen ke stavebnim nakladiim, nédkladiim na
provoz, Udrzbu a rozvoj pozemnich komunikaci. Tyto nédklady museji byt vztahovany na sit
nebo c¢ast dopravni sité, kde se poplatky vybiraji a ne na jinou pozemni komunikaci.
Navazujici ¢lanek 7c¢ ur€uje maximalni poplatky za externi nédklady zpisobeny hlukem, které
jsou zobrazeny v tabulce ¢. 3: Maximaln¢ uctovatelné naklady v dusledku hluku.

Tabulka ¢. 3: Maximaln¢ uctovatelné naklady v dusledku hluku a poplatky zpisobené
znecisténim ovzdusi (cent/vozokilometr)

Den Noc
Priméstské komunikace 1,1 2
Meziméstské komunikace 0,2 0,3

Zdroj: [2]
Stanovuje téz poplatky zptusobené znecisténim ovzdus$i, jejichz sazby nalezneme

v tabulce ¢. 4: Maximalné uctovatelné naklady v disledku znecisténi ovzdusi, které museji
byt vztahovany k dané casti dopravni sité, kde jsou poplatky vybirdany. Sazby jsou uvedeny

v centech za vozokilometr. [2]
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Tabulka ¢. 4: Maximaln¢ uctovatelné naklady v dasledku znecisténi ovzdusi
(cent/vozokilometr)

Piiméstské komunikace Meziméstské komunikace
EURO 0 16 12
EURO | 11 8
EURO II 9 7
EURO IlI 7 6
EURO IV 4 3
EURO V 3 2
EURO VI
(po 31. Prosinci 2017) ? '
Vozidla znecist'ujici méné 0 0
nezZ EURO VI
Zdroj: [2]

Clanek 7e poukazuje na metodiku vypodtu maximélni vy3e poplatku za pozemni
komunikaci. Rovnice pro vypocet jsou uvedeny v piiloze III této smérnice. Nasledny ¢lanek
umoznuje ve vyjimecnych ptipadech zavedeni ptirazky k vypoctené maximalni cené. Tyto
ptirdzky nesméji ptesahnout 15 % vazeného priméru poplatku, pokud tyto poplatky budou
zpétné investovany do silni¢ni infrastruktury dané¢ho statu a 25 % pokud se investuji to
projektl evropského zajmu.

SniZeni sazby a slevy za uZivani pozemnich komunikaci jsou popsany v ¢lanku 71, kdy
je mozno ze strany statu sniZit poplatky pokud vyslednad struktura poplatkl je vefejné
dostupnd pro vSechny uZivatele pozemnich komunikaci a pokud toto zvefejnén vede ke
skuteCnym Usporam v administrativé. OvSem tyto slevy nebo sniZeni nesmi piekrocit 13 %
poplatku placeného obdobnymi vozidly, které nespadaji do naroku na slevu ¢i snizeni. [2]

Clanek 7j popisuje vybér mytného a poplatku za uzivani pozemnich komunikaci, které
museji byt vybirany a kontrolovany tak, Ze museji co nejméné zasahovat do plynulosti
provozu. Tak aby nebylo nutné provadét nutné kontroly a zastavovani vozidel ve vnitinich
hranicich Unie. Z téchto divodu Clenské staty museji spolupracovat a vybavit vétsi vyberci
mista. Tak aby zde bylo mozno platit poplatky a myto 24 hodin denn¢ béznymi platebnimi
prosttedky, které splituji normy. Samotny rezim vybéru nesmi znevyhodnovat zadného
uzivatele tudiZ ani nepravidelného. Pokud se jednd o vybér mytného pomoci palubni
jednotky, musi €lensky stat nastavit pfimefené spravni a ekonomické opatieni. Naklady, vyse
spojené s mytnym a vybéru poplatki musi byt poskytnuta dopravci, nejlépe elektronicky.
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Clanek také stanovuje, Ze pokud je to ekonomicky proveditelné pro dany stat, ma zavést
vybirani externich poplatkti pomoci elektronického mytného. [2]

Kapitola IV Zavérecna ustanoveni

Tato smérnice nebrani Clenskym statim vybirat zvlastni dan€ a poplatky pfti ptihlaseni
vozidla a vozidla nadmérnych hmotnosti nebo rozméra. Dale nebrani k vybéru poplatka za
parkovani a zvlastnich poplatkli za uzivani méstskych komunikaci. Mezi poplatky nebranici
k vybéru spadaji také poplatky uréené ke snizovani kongesce nebo poplatkii na snizovani
zne€iStovani zivotniho prostiedi v méstskych oblastech. [1] [2]

Clenské staty rozhoduji o piijmech z poplatkii a mytného sami, oviem tyto piijmy by
mély byt pouzity vV zajmu rozvoje dopravni sité¢ nebo na zvySeni dlouhodobé udrzitelnosti
dopravy v téchto prvcich:

e ucCinné¢ stanoveni cen mytného a poplatkli za uzivani pozemnich
komunikaci,

e Snizeni znecCiSténi ze silni¢ni dopravy,

¢ snizeni emisi COp,

e ZzlepSeni energetické ucinnosti vozidel,

¢ rozvoj nahradnich komunikaci a rozsifeni stavajicich kapacit,

e optimalizace logistiky,

e podpora transevropské dopravni sité. [2]

Clenské staty se zavazuji k zavedeni kontrol vybéru mytného a poplatkil za uzivani
pozemnich komunikaci, také urci systém sankci pii poruSeni tohoto systému. Tyto sankce
museji byt odrazujici k poruseni systému, ale zaroven také musi byt pfimétené. [2]

Clanek 10 upravuje sménné kurzy eura jak &lentl, které pfijali euro, tak i ¢lentl, které
euro nepfijali jako svou ménu. Pro €lenské staty, které pouzivaji svoji narodni ménu, je platny
kurz, ktery je platny prvni pracovni den v mésici vyvéseni v Ufednim véstniku Evropskych
spoleCenstvi. Dale je umozZznéno ponechat aktudlni ¢astky v platnosti, pokud by piipadny
prepocet neprekrocil méné jak 5% rozdil. Smérnice také zavazuje Komisi k pfezkoumavani
castek v ptilohach této smérnice kazdé dva roky a to z divodu zohlednit zmén spotiebnich
cen. V ptipadé zmén cen ve smérnici se provede uprava piiloh a jejich zvetejnéni v Utednim
véstniku Evropské unie. Tato tprava vstupuje v platnost prvnim dnem mésice po zvetejnéni.

[2]
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Clanek 11 zavazuje Clenské staty, které stanovi poplatky za uzivani pozemnich
komunikaci a zavedeni mytného do 16. fijna 2014. Poté kazdé ¢tyfi roky musi vypracovat
zpravu o tomto vybéru, véetné vybéru myta koncesnim zpiisobem a piedlozi ji Komisi
K posouzeni. Zprava nemusi zahrnovat rezimy vybéru mytného, které existovali dne
10. ¢ervna 2008, ale musi obsahovat informace o:

e Vvazeném pruméru poplatku za externi naklady a to konkrétni Castky pro
kazdou kombinaci tfidy vozidel, obdobi a typu pozemni komunikace,

e rozliSeni myta a poplatkii za pozemni komunikace dle typu vozidla a doby,

e vazeném prumeéru a celkovém piijmu z poplatku za pozemni komunikace,

e celkovych piijmech ziskanych z poplatkl za externi néklady,

e zpusob pouziti pfijml z vybéru poplatkti za uziti pozemnich komunikaci

a mytného. [2]

1.2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES

Smérnice vznikla rozhodnutim Evropského parlamentu a rady dne 29. dubna 2004 na
stale se rozSifujicim vybéru elektronickych poplatkti v ¢lenskych statech. Komise byla
vyzvana Radou, aby vypracovala strategii, ktera tyto systémy bude sblizovat a dosahlo se tak
urcité trovné interoperability na evropské trovni. [4]

Duvody vydani smérnice 2004/52/ES

Vétsina Clenskych statd, které jiz instalovaly systémy vybéru elektronického mytného,
uzivaly mikrovlnou technologii (DSRC) o kratkém dosahu o kmitoctu 5,8 GH. Tyto systémy
nebyly zcela slucitelné s ostatnimi, proto se Evropsky vybor rozhodl o sestaveni ptedbéznych
technickych norem v roce 1997. Bohuzel tyto normy se nevztahuji na v§echny typy systému
mikrovinné technologie pouZivané ve Spolecenstvi, proto zahrnuji dvé varianty modelu
propojeni, kterd stanovila Mezindrodni organizace pro normalizaci komunikaci mezi
vypocetnimi systémy. [4]

Vyrobci zafizeni ve Spolecenstvi souhlasili s vyvinutim nové technologie, ktera by
umoznila propojeni DSRC s novymi technologiemi vybéru mytného, ktery ma byt zaveden ve
Spolecenstvi po 1. lednu 2007. A to technologii druzicového urcovani polohy (GNSS),
mobilni komunika¢ni technologii (GSM-GPRS), tudiz zafizeni umoziujici propojeni
technologie DSRC, GSM-GPRS a GNNS. [4]

Diky univerzalnosti novych technologii GNNS a GSM-GPRS k vybéru elektronického

myta muize tato technologie slouZit také k zajiSténi novych politik zpoplatnéni silnic, které se
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planuji zavést ve Spolecenstvi a Clenskych statech. Bez vétSich ndkladi na investice by tyto
technologie mély v redlném cCase zjiStovat:

e pocet ujetych kilometri na urcité pozemni komunikaci,

e spustit alarm vozidlem, které se ucastni dopravni nehody s uvedenim své

polohy,

e informace o podminkach dopravniho provozu,

e hustotu dopravniho provozu,

e cestovni Casy. [4]

Systém elektronického mytného ma pfispivat k podstatnému snizovani nebezpeci
nehod, ¢imz ma pfispivat ke zvySovani bezpecnosti na silnicich. Rovnéz ma snizovat pocet
hotovostnich transakci zejména v dennich Spickdch a snizovani dopravnich kongesci
vV mistech vybéru mytného. Vede ke snizovdni dopadu na zivotni prostiedi zplsobené
¢ekajicimi vozidly v mistech placeni mytného. Nové systémy maji téz vést ke snizovani
dopadu na zivotni prostfedi souvisejici s instalaci a rozSifovanim stavajici mikrovinné
technologie. [4]

Systémy elektronického vyb&ru mytného, které jsou teprve zavadény, by mély
spliiovat a umoziiovat rychlé zaclenéni budoucich technologii, systémovych zlepSeni
a inovaci bez nakladnych vyfazovani starSich systéml a technologii. Naklady na pfijeti
systémli obchodnimi a soukromymi uzivateli by mély byt vyrovnany. Vyhodami tohoto
systému by neméli byt diskriminovani uzivatelé ostatnich ¢lenskych statl oproti domdcim
uzivateltim silnic. [4]

Cil a oblast pusobnosti

Smérnice stanovuje podminky nezbytné k zajisténi interoperability elektronickych
systémll mytného ve SpoleCenstvi a vztahuje se na vSechny typy elektronicky vybiranych
silni¢nich poplatkii méstské a meziméstské silnicni sité Spolecenstvi, na dalnicich, hlavnich
a vedlejSich silnicich, tunelech, mostech a trajektech. Vyjimku tvoii systémy, které
nepouzivaji k vybéru mytného elektronické systémy, rovnéz ty, které nevyzadujici instalaci
zafizeni ve vozidlech a pro malé ¢asti mistnich systémi, kterym by vystavba tohoto myta

nepfinesla dostatecné piijmy oproti nakladim. [4]
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Technologicka feSeni

Vsechny nové zavadéné systémy vybéru elektronického myta od 1. ledna 2007 museji
vyuzivat jednu z technologii:
e druzicové urovani polohy,
e mobilni komunikaci uzivajici normy GSM-GPRS,
e mikrovinou techniku pracujici na rozhrani 5,8 GH. [4]

Na zékladé casového planu musi provozovatel, poskytnou zucastnénym uzivatelim
pro jejich vozidla zafizeni, ktera umoznuji vyuziti vSech tfi typa vybéru mytného a zaroven
toto zafizeni musi byt univerzalni pro vSechny typy vozidel. [4]

Pfi zavadéni systému elektronického mytného doporucuje, aby byl vyuzit systém
druzicového urceni polohy a mobilni komunikace. Pii pfechodu ze stavajiciho systému na
novy se zavazuje Komise a Vybor pro elektronické mytné vypracovat do 31. prosince 2009
zpravu o mozném piechodu na vySe uvedené systémy. Obsahem této zpravy by méla byt
i studie o vyuziti jednotlivych technologii a analyzu efektivnosti nakladu, pfipadné strategii
pfechodu na tyto systémy. [4]

Zafizeni, ktera jsou ve vozidle, mohou byt vyuzita i K jinym ucelim, za predpokladu,
ze to nepovede k zatézi pro uzivatele a diskriminaci mezi uzivateli. Maze jit napiiklad
o napojeni zafizeni na elektronicky tachograf. [4]

Préce na slucitelnosti dosavadnich technologii vybéru mytného, ktera je provadéna ve
spolupréci s evropskou sluzbou elektronického mytného, musi zajistit plnou interoperabilitu
s technologiemi druzicového urcovani polohy, GSM-GPRS a mikrovinou technologii.
Nutnosti je také zajisténi spravovani osobnich udajl, které jsou nezbytné spjaty s vybérem
elektronického mytného, aby byly v souladu s pravidly Spolecenstvi o ochrané svobody
a zékladnich prav jednotlivct veetné jejich soukromi. [4]

Ziizeni evropské sluzby elektronického mytného

Byla zfizena evropska sluzba elektronického mytného zahrnujici vSechny silni¢ni sité
Spolecenstvi, na kterych je mytné nebo poplatky za uZzivani silnic vybirano elektronicky.
Sluzba umoziuje vS§em poskytovatellim nebo provozovateltim poskytnou jedinou ucastnickou
smlouvu mezi klienty a provozovateli nebo poskytovateli, kteti sluzbu nabizeji. Poskytuje
pfistup ke sluzbé na celé siti. Sluzba umoziuje uzavirani smluv bez ohledu na misto registrace
vozidla, statni ptisluSnosti smluvnich stran nebo misté splatnosti mytného. Bez ohledu na to,
jestli dany stat vyuziva svij systém vybéru elektronického mytného, musi nabidnout

zakaznikiim tuto sluzbu v souladu s ¢asovym planem:
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e pro vSechny typy vozidel nad 3,5 tuny a pro vSechna vozidla, ktera mohu
piepravovat vice jak devét cestujicich a to nejpozdéji tii roky po piijeti této
sluzby,

e pro ostatni vozidla jsou to ¢tyfi roky po piijeti sluzby. [4]

Provedeni

Clenské staty musely smérnici uvést v platnost ve svych piedpisech do 20. listopadu
2005 a znéni téchto predpisi musi sdélit Komisi spolu se srovnavaci tabulkou mezi jejich
ustanovenimi a ustanovenimi v této smérnici. Pfi zavadéni systému elektronického mytného

doporucuje, aby byl vyuzit systém druzicového uréeni polohy a mobilni komunikace. [4]
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU ELEKTRONICKEHO
MYTAV CR

Rozhodnuti o zavedeni myta v CR vlada uskute¢nila v kvétnu roku 2004 pro vozidla
o celkové hmotnosti vEétsi jak 12 t, ovSem samotny vybér zacal v roce 2007. V roce 2010 bylo
vykonové myto rozsifeno i na vozidla s povolenou hmotnosti vice jak 3,5 tuny. [5] [6]

Podle novely zakona ¢.196/2012 Sb., podléhaji zpoplatnéni vozidla s nejméné ¢tyfmi
koly, jejichz nejvétsi povolena hmotnost je vétsi jak 3,5 tuny. Déle tento zédkon upravuje
osvobozeni od zpoplatnéni, do kterého spadaji vozidla vybavend zvlaStnim vystraznym
svétlem modré barvy. Jedna se o vozidla vézeiiské sluzby CR, zdravotnické zachranné sluzby
a slozky integrovaného zachranného systému. Do osvobozeni také spadaji vozidla:

e Policie CR s napisem ,,POLICIE®,

e ozbrojenych sil CR a vozidla Vojenské policie s napisem ,,VOJENSKA
POLICIE®,

e celnich organti s napisem ,,CELNI SPRAVA*,

e hasi¢skych sborti a dobrovolnych hasi¢t s napisem ,,HASICI”,

e obecni a méstské policie s napisy ,,OBECNI POLICIE“ nebo ,,MESTSKA
POLICIE®,

e prepravujici tézce zdravotné postizené obcany s drziteli prikazu ZTP,

e piepravujici nezaopatiené déti se zhoubnym nadorem nebo hemoblastosou,

e (elent diplomatické mise vedenych v registru silni¢nich vozidel,

e spravce zpoplatnéné pozemni komunikace. [7]

2.1 Dulvody zavedeni myta

Jednim z hlavnich impulst k zavedeni elektronického myta byla skuteCnost, ze
Rakousko Vv roce 2004 zavedlo myto a taktéZ Némecko o rok pozdéji. V dasledku toho se
Ceska republika stala levnou tranzitni zemi, se stile se zvy3ujicim objemem nakladni
dopravy. Podle Ministerstva dopravy patii mezi hlavni divody ziskani vétsiho objemu financi
na dal$i rozvoj a modernizaci stavajici dopravni infrastruktury a harmonizace s poplatky
Vv Zeleznicni dopravé, v disledku toho zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy vici
silni¢ni. Druhym z velkych impulsti byl vstup CR do EU a nasledny vstup do Schengenského
prostoru v roce 2004. [8]
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2.2 Systém vybéru mytného v CR

V Ceské republice je vyuzivan systtm DSRC (Dedicated Short Range
Communication), coz znamena detekovani spojeni kratkého dosahu. Metoda umoziiuje
bezdratovy prenos dat na kratkou vzdalenost mezi vozidlem a mytnou branou. Komunikace je
na bazi mikrovinného nebo infracerveného pienosu. Zafizeni pracuje s malym vykonem
a dosahem v fadech metri ¢i desitek metrt. Standardizovany rozsah frekvence je podle
smérnice 2004/52/ES o interoperabilité¢ elektronickych systéma pro vybér mytného ve
Spolecenstvi stanoven na 5,8 GH, coz vyzaduje pfimou viditelnost mezi komunikaénimi
zafizenimi. Systém muize byt navrzen dvéma zplsoby. Jako uzavieny, kdy musi byt vSechny
vjezdy a vyjezdy vybaveny mytnymi misty nebo otevieny, kdy jsou mytnymi systémy
vybavena vzdy mista mezi kfizovatkami. Tyto systémy mlzeme vidét na obrazku
¢. 1: Zpusoby vybéru systémem DSRC. [9]
Obrazek ¢. 1: Zplsoby vybéru syst¢émem DSRC
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Obr, 1. Uzavieny (nahofe) a ofevieny (dole) sys-
tém; cervené jsou vyznadena mying mista

Zdroj: [9]

Z obrazku vyplyva, Ze na otevieném systému budou mensi naroky na silni¢ni
infrastrukturu. [9]

Zpoplatnéni vozidla probiha tak, Ze pfi prijezdu vozidla mytnym mistem, kdy neni
omezen pohyb ani rychlost vozidla, jsou pfenaSena data mezi jednotkou ve vozidle (OBU
jednotka) a zafizenim na silni¢ni komunikaci (mytnou branou). Pfenaseji se do centralniho
systému elektronického mytného, schéma vybéru mytného zobrazuje obrazek ¢. 2: Schéma

vybéru myta. [9]
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Obrazek €. 2: Schéma vybéru myta

Komunikace OBU Klasifikace

Detekce vozidla <-> brdna vozidla

Snimek vozidla

Vyhodnocenidata prenos do Centralniho systému |

ﬁa

Zdroj:[6]

Na zakladé komunikace mezi mytnou branou a OBU jednotkou je zaznamenano
identifikacni ¢islo jednotky, €as a misto prijezdu. Stejné je tomu 1 pifi vyjezdu ze
zpoplatnéného useku. Na zéklad¢ takto ziskanych informaci je vypocten poplatek zavisly na
ujeté vzdalenosti a parametrech vozidla. Vyhodou tohoto systému je to, ze je dlouhodobé
osvédéen a naopak mezi nevyhody patii naronost na fyzickou infrastrukturu
u komunikaci. [9]

Kazdé zpoplatnéné vozidlo musi mit nainstalovano neptenosné zafizeni OBU, které je
u nas nazvan0 premid. Zobrazeny na obrazku ¢. 3: Premid jednotka. Tato jednotka obsahuje
registracni udaje a zékladni informace o vozidle. Premid jednotky a zdkaznické sluzby
k systtmu elektronického mytného jsou poskytovany v distribu¢nich mistech, které jsou
umisténa na zpoplatnénych komunikacich, v jejich blizkosti a na vybranych hrani¢nich
prechodech. Tyto sluzby jsou poskytovany predevsim fidi¢im na cestach. Informacni mista
slouzici pfedevsim dopravnim spole¢nostem se nazyvaji kontaktni mista. [10]

Obrazek ¢. 3: Premid jednotka

Zdroj: 11

22



Funk¢nost celého centralniho mytného systému zobrazuje obrazek €. 4: Centralni
systém, ze kterého vyplyva mnozstvi dat ziskanych ve vSech ¢lancich tohoto systému.
Obrazek €. 4: Centralni systém
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Zdroj: [10]
2.3 Zpoplatnéna sit’ pozemnich komunikaci

Dalnice, rychlosti komunikace a silnice 1. tfidy jsou oznacené dopravni znackou pro
motorova vozidla a lze je pouZit po zaplaceni poplatku. Ceské republika nema dobudovanou
sit’ dalnic a silnic, tudiz jejich délky se s Casem méni. Aktudlni délka vSech dalnic je
765,2 km, rychlostnich komunikaci 453,9 km a silnic I. tfidy 5 782,1 km. Celkova délka
pozemnich komunikaci ur¢ena motorovym vozidlim vyjimaje ucelovych komunikaci ¢ini
55 677,3 km. Délky jsou méteny k 1. 1. 2014. [12]

Zpoplatnénou ¢ast pozemnich komunikaci upravuje vyhlaSka o uzivani pozemnich
komunikaci zpoplatnénych mytnym vydanou 19. prosince 2012 ve Sbirce zakonu. Ptiloha
¢. 1 vyhlasky presné¢ vymezuje dalnice a rychlostni silnice, které podléhaji zpoplatnéni véetné
jejich délky. Zpoplatnéné dalnice o celkové délce 731,6 km, do kterych spadaji:

e DI Praha, Spofilov — Rikovice,

e DI Lipnik nad Be¢vou — statni hranice,
e D2 Brno, jih — statni hranice,

e D3 Mezno — Veseli nad Luznici, sever,
e D5 Praha, Tiebonice — statni hranice,

e D8 Praha, Brezinéves — statni hranice,

e D11 Praha, Horni pocernice — Sedlice. [13]
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Do pozemnich komunikaci zpoplatnénych mytnym patii rychlostni komunikace

o celkové délce 453,9 km, mezi které patii:

R1 Praha, Satalice — Praha, Béchovice,

R1 Modletice — Praha, Ruziné-staré letisteé,
R4 Jilovisté — Skalka,

R4 Radobytce — Nova Hospoda,

R6 Praha, Repy — Nové Straseci,

R6 JeniSov — Cheb, sever,

R7 Praha, Ruzyné-letisté — Knoviz,

R7 Bitozeves — Chomutov,

R10 Praha, Satalice — Ohrazenice,

R35 Liberec, Hodkovické — Ohrazenice,
R35 Sedlice — Opatovice,

R35 Mohelnice, jih — Kielov,

R35 Olomouc, Topolany — Lipnik nad Becvou,
R46 Vyskov, vychod — Olomouc, Slavonin,
R48 Bélotin — Bélotin, vychod,

R48 Rychaltice — Frydek-Mistek, zapad,
R48 Frydek-Mistek — Zukov,

R52 Rajhrad — Pohoftelice, jih,

R55 Hulin — Otrokovice,

R56 Ostrava, Hrabova — Frydek-Mistek,
R63 Bysttany — Rehlovice. [13]

Ptiloha ¢. 2 obsahuje seznam silnic I. tfidy, jejichz uziti podléha mytnému. Délka

téchto silnic ¢ini 201,9 km a patii sem:

I/7 Panensky Tynec — Smolnice,

I/1 1 Hradec Kralové, Kukleny — Hradec Kralové, Plotisté nad Labem,
1/1 1 Cesky T&in, Svibice — Mosty u Jablunkova, statni hranice,

1/30 Lhotka nad Labem — Usti nad Labem, Vaiiov,

1/33 Plotisté nad Labem — Nachod, Branka,

1/35 Kielov — Olomouc, Repéin,

1/35 Horni Chrastava — Liberec, Hodkovicka,
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e [/38 Jihlava, Bedfichov — Jihlava, zapad,

e /46 Olomouc, Slavonin — Olomouc, centrum,
e [/47 Krométiz, vychod — Hulin,

e [/47 Pterov — Bélotin,

e /48 Bélotin, vychod — Rychaltice,

e /52 Modfice, sever — Rajhrad,

e [/52 Pohotelice, jih — Mikulov, statni hranice,
e [/55 Prerov, Horni Mosténice — Hulin,

e /58 Skotnice — Krmelin. [13]

Celkovou zpoplatnénou sit' komunikaci zobrazuje obrazek ¢. 5: Sit’ zpoplatnénych
komunikaci. Je tvofena 1 387,4 km a zobrazuje vySe uvedené dalnice, rychlostni komunikace
a silnice I. t¥id podléhajicich zpoplatnéni dle vyhlasky o uzivani pozemnich komunikaci
zpoplatnénych mytnym.

Obrazek €. 5: Sit’ zpoplatnénych komunikaci
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Zdroj: [14]
Porovnanim zpoplatnénych komunikaci a vSech pozemnich komunikaci jako dalnic,
rychlostnich komunikaci a silnic od I. tfidy do III. tfidy nam popisuje obrazek ¢. 6: Porovnani

zpoplatnénych a vSech pozemnich komunikaci vyjimaje acelovych.
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Obrazek ¢. 6: Porovnani zpoplatnénych a vSech pozemnich komunikaci vyjimaje t¢elovych

2%

H Celkové délka pozemnich
komunikaci

M Celkova délka
zpoplatnénych pozemnich
komunikaci

Zdroj: [12]

Z obrazku jasné¢ vyplyva, Ze celkova zpoplatnéna sit' vztazend na celkovou
infrastrukturu pozemnich komunikaci je velmi mala.

Porovnanim zpoplatnénych komunikaci a pozemnich komunikaci stejného typu
zobrazuje obrazek €. 7: Porovnani zpoplatnénych pozemnich komunikaci a pozemnich
komunikaci stejného typu.

Obrazek ¢ 7: Porovnani zpoplatnénych pozemnich komunikaci a pozemnich komunikaci
stejného typu

m Délka dalnic, rychlostnich
komunikaci a silnic I. tfidy

m Délka zpoplatnénych
dalnic, rychlostnich
komunikaci a silnic I. tfidy

Zdroj: [12]

Zpoplatnéné komunikace vztazené k tymz pozemnim komunikacim je z hlediska
porovnatelnosti nejlepsi a zobrazuje lepsi bilanci, nez k celkové infrastruktufe pozemnich
komunikaci ur¢ena pro motorova vozidla.

2.4 Sazby mytného
Rozhodujicim ¢initelem pfi stanoveni mytného jsou sazby na 1 km. Jsou rozdéleny do

nékolika skupin dle emisni tfidy vozidla a poctu naprav nékladnich automobilli a také jestli se
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jedné o dalnici poptipadé rychlostni komunikaci a silnici L. tfidy. Sazby se také dé€li podle

doby uziti komunikace, kdy je rozdéleno na patek od 15:00 do 21:00, tyto sazby jsou uvedeny

Vv tabulce €. 5: Sazby pro patek od 15:00 do 20:00 a ostatni dny v tydnu, jez jsou uvedeny

Vv tabulce ¢. 6: Sazby pro ostatni dny v tydnu. [15]
Tabulka ¢. 5: Sazby pro patek od 15:00 do 20:00 (K¢/km)

Emisni

trida

Euro 0— 11

Euro I11 - IV

Euro V +

Pocet

napray

4+

Dalnice a
rychlostni

komunikace

4,24

8,10

11,76

3,31 6,35 9,19

2,12 4,06 5,88

Silnice I.

tiidy

2,00

3,92

5,60

156 | 3,06 | 4,38

1,00 | 1,96 | 2,80

Zdroj: [15]

Tabulka ¢. 6: Sazby pro ostatni dny v tydnu (K¢/km)

Emisni

trida

Euro 011

Euro 111 - 1V

Euro V +

Pocet

naprav

4+

Daélnice a
rychlostni

komunikace

3,34

5,67

8,24

2,61 4,45 6,44

167 | 285 | 412

Silnice I.
tiidy

1,58

2,74

3,92

1,23 2,14 3,06

0,79 1,37 1,96

Zdroj: [15]

Rozhodujicim faktorem u autobusii pfi stanoveni mytného jsou sazby na 1 km

a emisni tfida. Tyto sazby uvadi tabulka ¢. 7: Sazby pro autobusy. Veskerou vysi sazeb

upravuje Natizeni vlady Ceské republiky ¢. 354/2011 Sb., o vysi ¢asovych poplatkii a o vysi

mytného za uzivani uréenych pozemnich komunikaci, ve znéni pozdé&jSich piedpisu. [15]

Tabulka ¢. 7: Sazby pro autobusy (K¢&/km)

Emisni tiida Euro0- 11 Euro Il - 1V Euro V+
Dalnice, rychlostni komunikace a silnice
L 1,38 1,00 0,80
Lt

Zdroj: [15]
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Slevy z mvtného

Slevu na mytném je mozné uplatnovat za kazdé vozidlo zvlast. Tim se zamezuje
zvyhodinovani dopravci s velkym vozovym parkem a jeho vypocet se provadi za kalendaini
rok. Slevy je mozné uplatiiovat pro rezim nasledného placeni i1 placeni ptredem. Postup pfi
uplatiiovani slev popisuje Nafizeni vlady 352/2012sb., plany od 22. fijna 2012, kdy
provozovatel vozidla poskytne provozovateli elektronického mytného udaje a doklady
o vozidle, ktery je vtomto systému zapsan a také veSkeré zmeény, které mohly nastat.
Nasledn¢ na to provozovatel elektronického systému po obdrzeni téchto udaji odesle
nejpozdéji do 4 mésict castku odpovidajici slevé. Diky platnosti od fijna byla pfijata
piechodna ustanoveni s moznosti uplatnéni vyssi slevy do konce roku 2012. Slevy nalezneme
v tabulce ¢. 8: Slevy pro zbytek roku 2012. [16]

Tabulka ¢. 8: Slevy pro zbytek roku 2012

UloZené mytné (K<) Vyse slevy (%0)
30 000 10
40 000 11
50 000 12
60 000 13

Zdroj: [16]

Od roku 2013 se vySe slev upravuje v disledku platnosti Natizeni vlady po celé
kalendaini obdobi a tyto slevy nalezneme v nasledujici tabulce ¢. 9: Slevy za rok 2013.
Tabulka ¢. 9: Slevy za rok 2013

UloZené mytné (K<) Vyse slevy (%0)
100 000 5
150 000 8
250 000 11
400 000 13

Zdroj: [16]

2.5 Zpusoby platby
V Ceské republice mame na vybér ze dvou zptisobi tthrady mytného:
e placeni ptedem (pre-pay),

e nasledné placeni (post-pay).
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Zpusob placeni pre-pay

Do jednotky premid se vklada predplatné. Vklada se pted vjezdem na zpoplatnénou
pozemni komunikaci na distribu¢nich nebo kontaktnich mistech premid point. Mytné se
odecita pfi kazdém prijezdu mytnou stanici a predplatné se musi dopliiovat pred jeho
vyCerpanim. Vyuctovani provozovatel miize ziskat pouze na vlastni vyzadani na kontaktnich
mistech ¢i distribunich mistech premid point. Pfedplatné lze hradit hotové, platebnimi
kartami nebo tankovacimi kartami na distribucnich nebo kontaktnich mistech. Pti vydani
palubi jednotky se sklada kauce, ktera je vracena, pokud provozovatel vraci jednotku
neposkozenou. Spolu s kauci se také vraci zustatek z jednotky. Tyto ztstatky a kauce se vraci
téze platebnim prostfedkem, kterym byla vybrana. Pokud neni premid jednotka dlouhou dobu
uzivana, tak je automaticky zablokovana. [17]

Seznam piijimanych platebnich karet:

e DinnersClub,

e Maestro,

e MasterCard,

e VISA,

e VISA Electron. [17]

Zpusob placeni post-pay

Z4dné mytné nemusi byt do palubni jednotky vkladano. Mytné se zaznamenava pii
kazdém priijezdu mytnou stanici do systému a vyactovani se provadi dle smluvné sjednaného
obdobi. Provozovateli vozidla jsou pravidelné vystavovany faktury s vylctovani po
jednotlivych premid jednotkach a dnech na zakladé¢ smlouvy s provozovatelem mytného
systému. Mytné Ize hradit na fakturu nebo inkasem z bankovniho uctu, ovSem pro ob¢ tyto
metody platby musi byt schvalena bankovni zaruka. Také je umoznéno platit mytné z uctu
tankovaci karty. Pfi platbé fakturou nebo inkasem z bankovniho Uc¢tu neni tieba skladat kauci
za premid jednotku, nebot’ je takto kauce jiSténa bankovni zarukou. Palubni jednotka je
Vv provozu po dobu platnosti smlouvy a za predpokladu neporuseni smluvnich podminek. [17]

Tankovaci karty se daji pouzit u obou typl placeni jak pre-pay, tak i post-pay. Mezi
které patii karty: Benzina, CCS Toll, DinersClub Road Account, DKV, EssoCard, euroShell,
EuroToll DBV Logpay, Multiservice, Routex, Total a UTA. [17]

2.6 Statistika vybéru mytného
Mytné se vybird od roku 2007 a za uplynulych 7 let se vybralo 49,19 mld. K¢. Do

konce roku 2013 bylo vsystému elektronického mytného registrovano pies 680 tisic
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A4

3,5 tuny a 12 tuny a autobusy zde zastupuji pouze 1 %. Uéinnost vybéru mytného si

Reditelstvi silni a dalnic nechalo vypracovat od nezéavislého auditora, pficemz primérna

ucinnost dosahla hodnoty 99,6 %. Vybér mytného od roku 2007 do 2013 popisuje tabulka

¢. 10: Ro¢ni vybéry mytného v mld. K¢. [18]

Tabulka ¢. 10: Ro¢ni vybéry mytného (v mld. K¢)

Rok Vybrano
2007 5,57
2008 6,14
2009 5,54
2010 6,57
2011 8,13
2012 8,68
2013 8,55
Zdroj: [18]

Na niz8im vybéru mytného za posledni rok 2013 se nejvétsi mérou podili fakt, ze stale

vice dopravci se uchyluje ke koupi nakladnich automobilt s emisni téidou Euro 5, které plati

nizsi kilometrovou sazbu. Tento trend zobrazuje tabulka ¢. 11: Podily jednotlivych emisnich

tfid na vybraném mytného. ZvySovani vyuZziti automobilil pouZivajici Euro 5 je bran od roku

2009 do srpna roku 2013, kde vyuzivani této emisni t¥idy dosahlo takika 49 %. [18]

Tabulka ¢. 11: Podily jednotlivych emisnich tfid na vybraném mytného (v %)

Rok Euro 0 Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5+
2009 1,4 1,0 12,8 50,0 11,3 23,6
2010 1,2 0,9 12,0 47,1 12,8 26,1
2011 0,9 0,7 9,8 44,0 13,2 31,4
2012 0,6 0,5 7,3 39,0 13,3 39,3
8/2013 0,5 0,4 57 32,3 12,6 48,6
Zdroj: [18]

vvvvvv

vozlim, za které jsou nizsi sazby a poplatky v silni¢ni doprave. Tento trend se zda byt stabilni,

tudiz se da predpokladat stale vétsi vyuzivani vozl splitujici emisni normy Euro 5 a vyssi.
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3 KONCEPCE DALSIHO ROZVOJE SYSTEMU
ELEKTRNICKEHO MYTA V CR

Ministerstvo dopravy vypracovalo materidl Rozvoj Systému elektronického myta
v CR — Koncepce zpoplatnéni pozemnich komunikaci v CR, ktery piedlozila k jednani &lent
vlady na zéklad® diivéjsiho usneseni vlady Ceské republiky ze dne 4. &ervence 2012.
Koncepce je rozdélena do dvou kapitol. Na koncepci do roku 2016 a po roce 2016, které tesi
obecnou problematiku Systému elektronického myta a zavadéni Evropské sluzby

elektronického myta.

3.1 Koncepce do roku 2016

Do konce roku 2016 neni mozné realizovat zadné zdsadni zmény stavajiciho systému
elektronického mytného, vyjimaje zavedeni Evropské sluzby elektronického myta nebo
zavedeni piipadné regionalni interoperability mytnych systémt Ceské republiky, Rakouské
a Polské republiky. Soucasné v ramci zavadéni regionalni interoperability je mozné zapojeni
Ceské republiky do projektu EasyGo+, ktery zavadi interoperabilitu mezi mikrovinnymi
systémy vybéru mytného ve skandinavskych zemich a Republiky Rakouska.[19]

Rozsah zpoplatnénych pozemnich komunikaci bude zachovéan, vyjimku budou tvofit
budované useky na dalnic¢ni siti, které budou zpoplathovany postupné tak, jak budou uvadény
do provozu. [19]

Zmény vykonového zpoplatnéni

Zmény ve vykonovém zpoplatnéni budou realizovany tUpravou sazeb, piipadné
zavedenim Evropské sluzby elektronického myta nebo regionalni interoperability s okolnimi
staty Evropské unie. [19]

Od 1. 1. 2014 dojde k navyseni veskerych mytnych sazeb. Tyto sazby budou zvyseny
o inflaci a konkrétné se zvysi pro kategorie Euro 0 — IV o0 5,2 % a pro emisni kategorii Euro
V a vys$si 0 6,7 %. Dojde ke zkraceni patecni zvySeni sazby o 1 hodinu z diivodu nutnosti
uvést toto navyseni do souladu s pozadavky Smérnice Evropského parlamenty 2011/76/ES
o vybéru poplatkl za uzivani ur¢itych pozemnich komunikaci t€Zkymi nakladnimi vozidly.
[19]

Od 1. 1. 2015 dojde k navyseni sazeb pro vozidla spliujici emisni tfidu Euro V a vyssi
a priblizeni téchto sazeb k mytnym sazbam ostatnich emisnich kategorii. Mtze dojit také
K uprave struktury tarifnich skupin s ohledem na zavadéni vozidel s emisni normou Euro VI

V tomto roce také dojde ke zhodnoceni fungovani celého systému elektronického mytného
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a dosavadn¢ fungujicich slev, pfipadn€¢ budou navrzeny upravy, které vyplynou z této
analyzy. [19]

Evropska sluzba elektronického mvta

Do roku 2016 lze realizovat vyznamnéjSich zmén v Systému elektronického myta
pouze Vv ramci zavadéni Evropské sluzby elektronického myta v Ceské republice, k emuz se
CR zavazala vramci schvaleni navrhu rozhodnuti Evropské komise o definice Evropské
sluzby elektronického myta a jejich technickych prvki, které byly podpoieny ¢lenskymi staty
Evropského spolecenstvi. V ramci této deklarace se Clenské staty zavazaly do 36 mésict od
data uvetejnéni rozhodnuti ve véstniku Evropského spolecenstvi zavést Evropskou sluzbu
elektronického myta na svém uzemi. Urdujicim faktorem pro zavedeni Evropské sluzby
v Ceské republice je potiebna soudinnost se spole¢nosti Kapsch Telematic Service s.r.o., které
zastupuje Konsorcium Kapsch pro Smlouvu o sluzbich. V prvni fazi je nutné zadat
bezplatnou piipravu zavedeni Evropské sluzby v CR, kterd by spoéivala v navrhu
systétmovych zmén, stanoveni ¢asového harmonogramu realizace navrzenych systémovych
zmén a finan¢ni kalkulace realizace navrZenych systémovych zmén. Soucasné by mél byt
dokument doplnén o urcujici body v zavadeéni tohoto systému a to o Piehled o oblasti
Evropské sluzby v CR. Tento dokument by mél byt vypracovan bezplatné firmou Kapsch,
nebot’ ve smlouvé se zavdzala k takovému plnéni. Soucasné¢ by tento dokument mél byt
podkladem pro vypocty finan¢ni naro€nosti na zavedeni Evropské sluzby elektronického

myta. [19]

3.2 Koncepce po roce 2016
V piipadé€, Ze po roce 2016 bude stale provozovan nyné¢jsi systém zpoplatnéni sité
pozemich komunikaci, bude moZno vyuzivat stdvajici mytné infrastruktur a bude potieba
zajistit nové vybérové fizeni pro poskytovatele sluZzeb souvisejici s provozem dosavadniho
mytného systému. [19]
V piipadé¢ realizovani rozsifeni rozsahu zpoplatnéné sit€¢ pozemnich komunikaci, bude
nutno zajistit:
e rozhodnuti o rozsahu zpoplatnéni,
e sluzby projektového manazera,
e zaddvaci fizeni na novy systétm vykonového zpoplatnéni a jeho
provozovani,

e navaznost nového systému na stavajici systém,

e zadavaci fizeni oznaceni zpoplatnénych pozemnich komunikaci. [19]
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Z analyz rtiznych variant rozsahu zpoplatnéni vyplyva, ze vykonové zpoplatnéni silnic
II. a III. tfid neni dle soucasné Grovné znalostni ekonomicky vyhodné. V ptipadé, uvazovani
o zpoplatnéni vybranych usekl silnic jinych vlastnikii, musi byt vyfeSen na jedné stran¢
sméfovani piijmi z vybraného mytného vlastnikii komunikace a na druhé strané¢ musi byt
zajiSténo, aby se vlastnici pozemnich komunikaci podileli na uhrad€ pfiméfené ¢asti naklada
na vybér mytného. V kazdém piipad€ musi byt dodrzeno miry 30 % nakladové efektivnosti.
[19]

Dopln¢k k soucasnému  vykonovému zpoplatnéni délnic, rychlostnich silnic
a vybranych useku silnic L. tfid 1ze uvazovat casové zpoplatnéni silnic 1. tfid i silnic nizSich
ttid. Na zdkladé provedenych analyz lze konstatovat, ze Casové zpoplatnéni je dobrou
alternativou, které ma ovSem nevyhody. Na druhou stranu se jednd o mozny zpusob
zpoplatnéni s vysokou efektivitou, avSak bez zabezpeceni pi{jmi velkych finan¢nich
prostiedkd. [19]

Casoveé zpoplatnéni:

e Vyhody
o Ovéfeny a spolehlivy zpiisob vybéru ¢asovych poplatk,
o odpovidajici distribucni sit’,
o bez vyznamnych investi¢nich nakladd,
o vysoka efektivita vybéru ¢asovych poplatk.
e Nevyhody
o Bez rstového a vyvojového potencialu,
o nedostate¢ny zpiisob kontroly,
o nespravedlivy zplisob zpoplatnéni.

Vyvkonové zpoplatnéni:

e Vyhody
o Rustovy a vyvojovy potencial,
o spravedlivy zptsob zpoplatnéni.
e Nevyhody
o V zavislosti na technologickém feSeni vyznamné investi¢ni naklady,
o Sristem zpoplatnéné sit€¢ naristd 1 pocet jednotek podilejici se na

vymahani povinnosti platit mytné. [19]
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3.2.1 Varianty pro rozsireni zpoplatnéni

Rozsiteni zpoplatnéni Ize dosdhnout vice zpusoby, které zavisi na zplsobu vybéru
pozadavku, zda zachovat soucasny systém vybéru ¢i nezachovat po roce 2016 a v neposledni
fad¢ na rozsahu a terminech pro jeho zahdjeni. Rozhodnuti o rozsahu zpoplatnéni musi byt
rozhodnuto v dil¢ich krocich:

Varianty zpusobu zpoplatnéni:

e casové zpoplatnéni bude doplitkkem stdvajicitho systému vykonového
zpoplatnéni,
e vykonové zpoplatnéni. [19]

Varianty zachovani stavajiciho systému, ktery bude na konci roku 2016 plné funkéni:

e Povinnost vyuzit komponent stadvajiciho systému po roce 2016 - tato
varianta ma velké riziko v podobé nutnosti propojeni stavajiciho systém
nad rozsifenou zpoplatnénou sit’, lze predpokladat snizeni tohoto rizika
vCasnym zavedenim Evropské sluzby elektronického myta,

e neumoziuje vyuziti komponent stavajiciho systému — varianta piinasi fakt,
ze dosavadni investice do systému bude zbytecnd, pokud nebude systém
Vv perfektnim stavu,

e ponechat rozhodnuti o vyuziti stavajicitho systému na uchaze¢i v ramci
otevieného vybérového fizeni — varianta zahrnuje obé& vysSe uvedené
varianty, pficemz uchaze¢ si vybere, zda bude vyuZivat komponenty ¢i
nikoliv. [19]

Varianty rozsahu zpoplatnéni:

e Varianta | — stavajici rozsah zpoplatnéni dalnic, rychlostnich silnic
a vybranych usek silnic I. tfidy rozSifovany o postupnou vystavbu.

e Varianta Il — stavajici rozsah zpoplatnéni dalnic, rychlostnich silnic
a vybranych usekd silnic 1. tfidy o rozsahu cca 1000 km s vysokou
efektivitou vybéru.

e Varianta Il — stavajici rozsah zpoplatnéni dalnic, rychlostnich silnic
a vSech silnic I. tfidy.

e Varianta IV — stavajici rozsah zpoplatnéni dalnic, rychlostnich silnic, v§ech
silnic L. tfidy a vybrané seky silnic II. a III. tfidy.

e Varianty V — stavajici rozsah zpoplatnéni dalnic, rychlostnich silnic, vS§ech
silnic L., II. a II1. t¥idy. [19]
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3.2.2 Technologické varianty rozsireni zpoplatnéni

Navrhy na realizaci uvedené dale, maji za cil zhodnotit mozné provedeni urcitého
technického fteSeni a dodavatelského ramce vykonového zpoplatnéni. Pro vybér nového
dodavatele se ptredpoklada uplatnéni vefejné obchodni soutéze podléhajici zakonu
¢. 137/ 2006 Sb., o vefejnych zakazkach. Zarovenl bude nutno vypotfadani jak casovych,
tak 1 vécnych nesrovnalosti vyplyvajici z piesahu platnosti Smlouvy o dodavce uzavienou
s konsorciem Kapsch. [19]

Posuzovany byly ctyfi varianty mozného postupu ve zpoplatnéni vybranych
pozemnich komunikaci vozidly s celkovou hmotnosti pfesahujici 3,5 tuny, mezi které patii
nasledujici varianty:

Varianta 0 — Neptedpoklada dalsi rozsifeni jiz zpoplatnéné sité. Po roce 2016 se bude
provozovat stavajici mikrovinny systém na soucastnych zpoplatnénych pozemnich
komunikacich. Predpoklada se nové vyberové tfizeni na poskytovatele sluzeb od roku 2017 na
témze, dosud fungujici systému, vcetné¢ moznosti prevodu piislusnych subdodavatelskych
smluv. Tato varianta je nejméné rizikova, ovSem bez potencialniho rozvoje. [19]

Vyhody:

e ovéfena a spolehliva technologie,

e lze snadno a okamzit¢ implementovat evropskou sluzbu elektrického
mytného,

e zachovava pocate¢ni investice do systému,

e nezatézuje dodateCnymi investicemi.

Nevyhody:

e bez dodate¢nych piijmu, které vyvola dalsi propad piijmu z elektronického
myta,

e postrada ristovy a vyvojovy potencial,

e hrozi obtizné pfevzeti stavajiciho systému elektronického mytného novym
poskytovatelem. [19]

Varianta 01 — Nepiedpoklada dalsi rozsifeni jiz zpoplatnéné sité. Varianta spociva ve
zvyseni sazeb u dosud snizenych sazeb u vozidel s emisni kategorii Euro V a vyssi o 25 %. Po
roce 2016 se predpoklada zajisténi systému elektronického myta s dodavatelem zvolenym ve
volném vybérovém fizeni a se zménami rozsahu zpoplatnéné sité pozemnich komunikaci,

které se budou tykat pouze nové dostavénych dalnic a rychlostnich komunikaci. Jedind
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systétmova zména by se méla tykat pouze prizptisobeni stavajiciho systému s pozadavky
Vv souvislosti se zavedenim Evropské sluzby elektronického myta. [19]
Vyhody:
e Ovéfena a spolehliva technologie,
e lze snadno a okamzit¢ implementovat evropskou sluzbu elektrického
mytného,
e dodatecné ptijmy v fadech 850 mil. K¢,
e nova odpovidajici tarifni politika,
e zachovani dosavadnich investic do systému,
e bez dodatecnych investic.
Nevyhody:
e postrada riistovy a vyvojovy potencial,
e hrozba obtizného pievzeti dosavadniho systému elektronického myta. [19]
Varianta A - Rozsifeni dosavadni zpoplatnéné sit€ pozemnich komunikaci pomoci
¢asového zpoplatnéni. Soucasna zpoplatnéna sit’ dalnic, rychlostnich komunikaci a vybranych
usekd silnic I. tfidy zlstane vykonové zpoplatnéni vcetné nové budovanych délnic
a rychlostniho komunikaci, zbytek silnic 1. tfidy bude zpoplatnéno €asové. Provoz systému
elektronického myta je smluvné zajistén s konsorciem Kapsch do konce roku 2016, v dalsich
letech se pocita se zajiSténim provozu tohoto systému s dodavatelem zvolenym v otevieném
vybérovém ftizeni. Systém elektronického myta bude muset byt upraven pro podporu
interoperability mytnych systému, neboli pro Evropskou sluzbu elektronického myta. [19]
Casové zpoplatnéni ma vyhodu ze zkusenosti s prodejem dalni¢nich kupont, pro které
je jiz zavedena plné funkcni distribucni sit’ a zaroven se jedna o vysoce efektivni systém
zpoplatnéni s nizkymi naklady na zavedeni tohoto zpoplatnéni. Bohuzel se jedna zaroven
o nesystematické feSeni, které piinasi komplikace pro uzivatele dané soub&éhem dvou
odli$nych systémi vybéru myta. Pfi uvazovaném zpoplatnéni zbyvajicich silnic 1. tfid, je
nutna investice ve vysi cca 300 mil, K¢ a to zejména pro potiebu oznaceni téchto komunikaci.
Piedpokladané navyseni stavajicich piijmt se pohybuje zhruba kolem 800 mil. K¢ ro¢né. [19]
Vyhody:
e Ov¢fenad a spolehliva technologie,
e otevieny a spolehlivy zplisob vybéru Casovych poplatkli a odpovidajici

distribucni sit,
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e lze snadno a okamzit¢ implementovat evropskou sluzbu -elektrického
mytného,

e dodatecné ptijmy v fadech 800 mil. K¢,

e zachovani dosavadnich investic do systému.

Nevyhody:

e postrada riistovy a vyvojovy potencial,

e hrozba obtizného ptevzeti dosavadniho systému elektronického myta,

e vyznamna pocatecni investice do dopravniho znaceni silnic 1. t¥id,
ale i ptilehlych pozemnich komunikaci. [19]

Varianta B — Rozsifeni stavajici sit¢ pozemnich komunikaci jen za pomoci
vykonového zpoplatnéni. S ohledem na konec platnosti dosavadni smlouvy s dodavatelem
sluzeb konsorciem Kapsch, bude nutné vybrat nového dodavatele pomoci vetejné soutéze.
Novy dodavatel sluzeb by mél poskytovat uzivatelim vétsi variabilitu a flexibilitu systému
véetné¢ Evropské sluzby elektronického myta. Vyhodou komplexniho vykonového
zpoplatnéni je systém poplatkti skute¢né ujeté vzdalenosti po zpoplatnénych pozemnich
komunikacich, které je vnimano jako spravedlivéj$i nez zpoplatnéni Casové a je zaroven
preferovano Evropskou unii. Riziko této varianty je zejména v pfevodu systému na
pfipadného nového poskytovatele sluzeb, vcetné vymény dat, pfipadného vypotfadani se
s nevyuzitou infrastrukturou a vybavenim vozidel novou palubni jednotkou On-Board-
Equipment. Pfi uvaZzovaném zpoplatnéni vSech silnic I. tfidy by se pocatec¢ni investice
pohybovala v rozmezi 3,6 mld. K¢ a 4,4 mld. K¢ dle zvolené technologie a predpokladaného
navyseni urcitych piijmi o cca 2,5 mld. K¢ ro¢né. Tato varianta se d¢li na dvé varianty a to na
Variantu B-H a Variantu B-S. [19]

Varianta B-H

Jedna se o hybridni variantu, ktera by méla byt rozdélena od roku 2017 do dvou
skupin podle tranzitnich uZivatelti a uzivatele, jejichz cil je CR.

e Tranzitni uZivatelé projizdgjici pres CR, ktefi by byli vybaveni stavajicim
mikrovinnymi typy palubnich zafizent,

e uzivatelé s cilem v CR, ktefi budou vyuzivat i ty useky silnic 1. tfid, které
nebudou osazeny mikrovinnymi mytnymi branami. Tito uZivatelé budou
vybaveni hybridnimi palubnimi jednotkami, které budou vyuzivat satelitni

technologii a mikrovinnou technologii. [19]
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Varianta B-S
Jednd se o Cist¢ satelitni technologii, tudiz se piedpoklada ukonceni pouzivani
dosavadni mikrovinné technologie. Jedna se o plné nahrazeni technologie DSRC na délnicich,
rychlostnich komunikaci a silnic I. tfidy od roku 2017. [19]
Vvhody:
e dodate¢né piijmy cca 2,5 mld. K¢ roéné,
e kratkodoba implementovat evropskou sluzbu elektrického mytného,
e znaclny rustovy a vyvojovy potencial.
Nevyhody:
e technologie neni pln¢ standardizovéna,
e znacnd pocatecni investice do nového systému cca 3,6 — 4,4 mld. K¢,
e vyznamna pocatecni investice do dopravniho znaceni,
e slozity pfechod ze stdvajici technologie na novou technologii systému
elektronického myta,

e vysoka pofizovaci cena novych palubnich jednotek. [19]

3.3 Fakta a omyly o rozsifeni mytného na silnice nizSich tfid vydané
dopravni federaci
V dosavadnich vefejnych debatich o pfipravovaném rozsifeni vykonového

zpoplatnéni na vSechny silnice 1. tfid a vybrané silnice II., pfipadné III. tfid se vyskytuje
nékolik podobnych protiargumentti. Mezi tyto protiargumenty patii vécné pfipominky, ale tak
i zavadéjici. V uvedeném materidlu je pét nejcastéji se vyskytujicich argumentti a omyli:
1. |, Zpoplatnéni silnic nizsich tiid bude ztratové, nebot na nich musi byt oproti dalnicim
a rychlostnim silnicim mnohem nizsi kilometricky poplatek, a to primo umerné
mnohem nizsim mérnym nakladum na jejich vystavbu, udrzbu a obnovu. “ [20, s. 1]
Skute¢nosti ovSem je, Ze smérnice Evropského parlamentu a Rady o vybéru poplatkii
za uzivani ur¢itych pozemnich komunikaci t€Zkymi nédkladnimi vozidly musi byt vybér
poplatkd zalozen na zasad¢ prosté navratnosti nakladii na zpoplatnénou sit’ silnic a dalnic na
transevropskych komunikacich TEN-T. Vétina dalnic a silnic I. tiid v CR do této
transevropské sit€¢ ovSem nespadaji a ty, co sem spadaji, tak jsou jiz zpoplatnény. Zpoplatnéni
ostatnich pozemnich komunikaci se musi fidit pouze primarnim pravem EU, pfiCemz
nejdulezitéjsi je zasada nediskriminace. [20]
2. ,,Rozsireni mytného na silnice nizsich tiid bude ztratové, protoze po nich oproti

dalnicim a rychlostnim silnicim jezdi mnohem méné vozidel, zatimco naklady na
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rozsireni systemu mytnéeho, prenos dat a kontrolu dodrzovani mytné povinnosti budou

vysoke. “ [20, s. 2]

Podle analyzy vynost a nakladii na rozsifeni elektronického myta, kterou si nechalo
vypracovat Reditelstvi silnic a dalnic CR u Dopravni fakulty CVUT a Deloitte Advisory s.r.o.
vyplyva, ze skute¢né naklady na toto rozsiteni budou znadmy az pfi vybérovém fizeni nového
dodavatele elektronického myta, ale jiz nyni Ize pfedpokladat zvyseni vynost od dopravcei,
ktefi se nyni mytnému vyhybaji po nezpoplatnénych silnicich nizsich tfid. Predpokladat 1ze
také snizeni nékladi na opravy téchto objizdnych komunikaci, které nejsou pro nadmérné
uzivani budovany. [20]

3. ., Rozsireni vvbéru myta na vétsinu silnicni sité povede pouze ke zdrazeni spotiebniho
zbozi, zejména potravin. “ [20, s. 2]

Lze ptedpokladdat, Ze rozSifeni mytného nepovede k vyraznému zvySeni cen
spotifebniho zbozi. Zvétseni nakladl na piepravu se bude muset kompenzovat jinak, naptiklad
dopravci budou muset regulovat tzv. prazdné jizdy, coz povede k vysSimu pramérnému
vyuziti vozidla a sniZzeni nakladu. [20]

4. ,,Podle modelovych studii objizdi zpoplatnéné dalnice a rychlostni silnice pouze
naprostd mensina nakladnich vozidel, nejedna se tedy o skutecny problém. * [20, s. 3]
Primémmé procento objizdé€jicich vozidel nejvice pouzivanych neplacenych useki

nevypovida nic, protoZe na vysoce zatizenych délnicich se bytek nékolika stovek nakladnich
aut za den vyrazné neprojevi, kdezto na komunikacich, které jsou pouzity, jako objizdné trasy
se tento narlst projevi ve zna¢né mife, nebot’ tyto pozemni komunikace nejsou budovany na
takové zatizeni. [20]

5. ,, Pozadovat mytné na silnicich nizsich trid by mél stat a kraje az poté, co je uvedou do
Fadného stavu. “ [20, s. 3]

Stav mnoha silnic niz8ich tfid je v zalostném stavu, ovSem velky podil viny na tom
nese nakladni doprava, kdy se na opotiebeni podili ze tii ¢tvrtin ndkladni vozidla nad 12 tun.
Zpusobuji tedy vetsi opotiebeni silnic, nez by odpovidalo souctu jejich celkového danového

zatizeni a odvedeného myta. [20]
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3.4 Stanovisko Svazu priimyslu a dopravy CR ke koncepci rozsifeni
vykonového myta
Material Obsahuje celou fadu pfipominek, ze kterych jasné vyplyva, ze material
,Rozvoj systému elektronického myta v Ceské republice — Koncepce vykonového
zpoplatnéni pozemnich komunikaci v Ceské republice je nedostate¢né pfipraven ke
schvaleni vladou CR a doporuduje tento material stahnout a detailné prepracovat. [21]

Zasadni pfipominky mé hned v nékolika hlavnich bodech:

1. Material neobsahuje nejpodstatngjsi rozhodnuti a to, jaky je cil mytného systému v CR
a jakou ma hrat roli, pokud ma slouzit k fiskalnimu ucelu nebo ma slouzit k regulaci
dopravy. Svaz doporucuje, aby nastaveni cile bylo pouze fiskalni pro zajiSténi
dostate¢ného zdroje financovani dopravni infrastruktury.

Jako divod pfipominky uvadéji fakt, ze oba tyto cile nemohou nastat soucasné. Také
uvadi fakt, ze pouziti vykonového myta k regulaci dopravy je neefektivni ndstroj
pfedevsim z nakladovych divodii.

2. Materidl neobsahuje 7z4dné doporuceni varianty vykonového zpoplatnéni, piestoze
Predkladaci zprava obsahovala fakt, ze soucasny systém elektronického myta ve
vlastnictvi statu je v bezvadném stavu, pln¢ funkéni a s vysokou efektivitou vybéru,
pfiCemZ na konci roku 2016 bude mit nékolika miliardovou hodnotu. Soucasny
provozovatel systému vyhodnotil zpoplatnéni niZ§ich tfid jako neefektivni.

3. V materialu zcela chybi odkazy na zdroje, ze kterych koncepce vychazi a nejsou
uvedeny metodiky vypocéti ani prameny, se kterymi zpracovatel pracoval. Chybi

vyporadani dopadu piipadného rozsifeni na regionalni ekonomiky. [21]
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4 NAVRH DOPORUCENI K SYSTEMU ZPOPLATNENI
KOMUNIKACI

Mezi navrhy na zpoplatnéni dalSich pozemnich komunikaci spadaji dvé varianty.
Prvni varianta pocita se zpoplatnénim vsech silnic I. tfidy. Druha varianta se zaméfuje na
zpoplatnéni vybranych silnic II. tfidy z kazdého kraje. Pro rozhodnuti o doporuceni zda jsou
varianty uskute¢nitelné, byly vypocitany ramcové naklady a vynosy.

Pro vypoCty bylo tfeba zjistit dopravni intenzitu na jednotlivych pozemnich
komunikacich a aktualni délky téchto komunikaci. Intenzita byla zjiSténa ze s¢itdni dopravy
vroce 2010 vyhotoveném Reditelstvim silnic a dalnic CR. Stejn& tak délku pozemnich
komunikaci poskytuje RSD k 1. 1. 2014. Déle bylo nutno zjistit orienta¢ni celkové naklady
na vystavbu a provoz mytného systému, které poskytuje Nejvyssi kontrolni ufad ve svém
Véstniku.

Celkové néklady u kazdé varianty byly vypocitany na zéklad€ celkové vynaloZenych
nakladl na jiz zpoplatnénou sit’ pozemnich komunikaci v roce 2012. Naklady na vykonové
zpoplatnéni Cinily cca 27,996 mld. K¢ na zhruba 1387 km dalnic, rychlostnich komunikaci a
nékterych silnic I. tfidy. Uvedené hodnoty byly upraveny na nakladovou sazbu za 1 km
pozemni komunikace. Sazba byla vypocitana na 20,179 mil. K¢/km. [22]

4.1 Zpoplatnéni veskerych silnic I. tridy

Veskeré vypoclty jsou délany formou odhadid, z diivodu neustdle se ménicich dat
a zna¢né nedostupnosti dat predev§im v sekci ndkladt na dosud zpoplatnénou sit’ pozemnich
komunikaci. Pfesné naklady a vynosy se budou moci vy¢islit az po realizovani varianty, ale
Vramci rozhodnuti o doporuceni ¢i nedoporuceni varianty by tyto vypocty mély byt
dostacujici.

Odhad nékladt

Celkova délka silnic I. tfidy je 5 782,1 km. Tato délka byla upravena o dosud
zpoplatnéné silnice 1. tfidy, jejichz délka ¢ini 201,9 km. Tato korekce byla nutna pro odhad
celkovych nékladl na vystavbu a provozovani mytného pro silnice I. tfid. Celkové naklady
byly odhadnuty na zaklad¢ jiz vypocitané sazby néklad na 1 km vyndsobeny délkou silnic 1.
tiidy, které dosud nebyly zpoplatnény. Naklady byly odhadnuty na cca 5 580 km silnic, kdy
tyto néklady ¢ini 112, 600 mld. K¢.
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Odhad vynost

Pro vypocet vynosii bylo nutno zprimérovat dosud platné sazby za km uvedené
Vv tabulce ¢. 8, nebot’ zjisténé dopravni intenzity obsahovaly tdaje pouze o nakladnich
automobilech, osobnich automobilech a autobusech, nikoli o emisnich tfidach ¢i poctu
naprav. Primér této sazby Cini 2,088 K¢/km. Vynosy byly vypocitany pro jednotlivé kraje ve
tiech variantach a to optimisticky, pesimisticky a nejpravdépodobnéji. Po zjisténi potiebnych
udajt byl vlastni vypocet podle vzorce:
Rocni vynosy = [((celkové intenzita - sazba za km) - délka komunikaci)
- poCet dniv mésici] - poCet mésicli v roce
e celkovou intenzitou je soucet intenzit silnic L. tfidy v kraji
e délkou komunikaci je soucet délek vsech silnic . tfidy v kraji
e brano 30 dni v mésici
4.1.1 Vynosy dle jednotlivych kraju
Vynosy byly vypocitany pro jednotlivé kraje vzhledem k jejich intenzitam a délce
silnic L. tfid. Pro kazdy kraj, jak je zminéno vyse, jSOU vynosy pocitany pro tii varianty.
Jihocesky kraj
JihoCesky kraj ma 650,4 km silnic L. tfidy, pfi€emZ vynosy zobrazuje tabulka ¢&. 12:
Odhad vynost pro Jihocesky kraj. Sazba na 1km je 2,088 K¢.
Tabulka ¢. 12: Odhad vynosi pro JihoCesky kraj

Intenzita dopravy Ro¢ni vynos Mg¢sicni vynos
(vozi/24h) (mil.K¢) (mil.K¢)
Optimisticky odhad 30 310,00 14 818,337 1234,861
Pesimisticky odhad 4 566,00 2 232,284 186,024
R 14 728,28 7200, 549 600,046

Zdroj: [autor, 22, 23]
Velky rozdil mezi optimistickym a pesimistickym odhadem je zpisoben velkymi
vykyvy mezi intenzitou dopravy, jeZ jsou zplisobeny vytiZzenosti jen n¢kterych silnic 1. tfidy.

Jihomoravsky kraj

Jihomoravsky kraj ma 422,1 km silnic 1. téidy, pficemz celkovy pocet téchto silnic
vramci kraje je 15. Pocet zahrnuje jak silnice koncici vtomto kraji, tak i pocet
prochazejicich. Primérna sazba ¢ini 2,088 K¢/km. Vynosy obsahuje nasledujici tabulka ¢:13

Odhad vynost pro Jihomoravsky kraj.
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Tabulka ¢. 13: Odhad vynost pro Jihomoravsky kraj

Intenzita dopravy Roc¢ni vynos Mgésicni vynos
(vozt/24h) (mil.K¢) (mil.K¢)
Optimisticky odhad 45 477,00 14 429,130 1 202,428
Pesimisticky odhad 15 636,00 4 961,055 413,421
Nerrangﬁ;’g"b“eJS‘ 29 926,79 9 495,295 791,275

Zdroj: [autor, 22, 23]
Tabulka opét znazornuje velky vykyv mezi intenzitami, coz poukazuje na rtzné
vytizeni jednotlivych komunikaci I. tfidy.

Karlovarsky kraj

Karlovarsky kraj disponuje 182,6 km silnic I. tfidy, pfiCemz ma nejmensi délku téchto
komunikaci ve srovnani s ostatnimi kraji. Vynosy zobrazuje tabulka ¢: 14 Odhad vynost pro
Karlovarsky kraj. Primérna sazba ¢ini 2,088 K&/km.

Tabulka ¢. 14: Odhad vynost pro Karlovarsky kraj

Intenzita dopravy Rocni vynos Mg¢sicni vynos
(vozi/24h) (mil.K¢) (mil.K¢)
Optimisticky odhad 10 751,00 1 475,647 122,970
Pesimisticky odhad 3 186,00 437,300 36,441
NG et St 6 797,56 933,011 77,750
odhad
Zdroj: [autor, 22, 23]
Kralovéhradecky kraj

Kralovéhradecky kraj ma 439,1 km silnic L. tfidy ke zpoplatnéni, pficemz co do délky
téchto pozemnich komunikaci je srovnatelny s krajem Jihomoravskym. Vynosy jsou uvedeny
Vv tabulce ¢. 15: Odhad vynosi pro Kralovéhradecky kraj. Primérna sazba €ini 2,088 K¢/km.
Tabulka €. 15: Odhad vynost pro Krdlovéhradecky kraj

Intenzita dopravy Roc¢ni vynos Mg¢sicni vynos
(vozi/24h) (mil.K¢) (mil.K¢)
Optimisticky odhad 33371,00 11 014,522 971,876
Pesimisticky odhad 4 475,00 1477,031 123,086
Nerrangﬁ;’;"b“eJ“ 16 330,69 5 390,152 449,179

Zdroj: [autor, 22, 23]

I kdyz je délka pozemnich komunikaci srovnatelnd s Jihomoravskym krajem, tak
dosazeni stejnych vynosti neni mozné, coz je zptisobeno mensi intenzitou dopravy Vv kraji.
Liberecky kraj

Celkova délka silnic 1. tfidy v tomto kraji ¢ini 315,6 km, pfi¢emzZ primérna sazba Cini

2,088 K¢/km. Vynosy zobrazuje tabulka ¢. 16: Odhad vynost pro Liberecky kraj.
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Tabulka ¢. 16: Odhad vynost pro Liberecky kraj

Intenzita dopravy

Roc¢ni vynos

Mésicni vynos

(vozt/24h) (mil.K¢) (mil.K¢)

Optimisticky odhad 18 966,00 4 499,308 374,942

Pesimisticky odhad 5 739,00 1 361,464 113,455

el gee sl 11 428,16 2711,104 225,925
odhad

Zdroj: [autor, 22, 23]

Moravskoslezskv kraj

Délka pozemnich komunikaci ke zpoplatnéni je 635,4 km, pficemz tato délka je

srovnatelna s krajem JihoCeskym. Primérna sazba na kilometr je 2,088 K¢. Vynosy jsou

vystihnuty v tabulce ¢. 17: Odhad vynost pro Moravskoslezsky kraj

Tabulka €. 17: Odhad vynosi pro Moravskoslezsky kraj

Intenzita dopravy

Roc¢ni vynos

Mésicni vynos

(vozi/24h) (mil.K¢) (mil.K¢)
Optimisticky odhad 27 246,00 13 013,165 1084,430
Pesimisticky odhad 11 862,00 5 665,498 472,124
Nejpravgjﬁgg"bne”‘ 19 785,68 9 449,984 787.489

Zdroj: [autor, 22, 23]

Pfi srovnani vynost s JihoCeskym krajem je na tom tento

kraj velmi podobné

v optimistickém odhadnu, nikoliv v odhadech osténich. Tento fakt je zpiisoben vétSim

ploSnym vyuzitim silnic I. tfidy.

Olomoucky kraj

Kraj disponuje 347,1 km silnic 1. tfidy, pfiCemzZ sazba je 2,088 Kc/km. Vynosy

vystihuje tabulka ¢. 18: Odhad vynosii pro Olomoucky kraj.

Tabulka €. 18: Odhad vynost pro Olomoucky kraj

Intenzita dopravy

Roc¢ni vynos

Mésicni vynos

(vozi/24h) (mil.K¢) (mil.K¢)
Optimisticky odhad 21 761,00 5677,622 473,135
Pesimisticky odhad 3 789,00 988,581 82,381
Nerrangﬁ;’;"b“eJ“ 12 646,86 3 299,675 274,973

Zdroj: [autor, 22, 23]
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Pardubicky kraj

Pardubicky kraj ma 454,9 km pozemnich komunikaci ke zpoplatnéni, pfiCemz vynosy
jsou obsazeny v tabulce €. 19: Odhad vynost pro Pardubicky kraj.
Tabulka ¢. 19 Odhad vynost pro Pardubicky kraj

Intenzita dopravy Ro¢ni vynos Mésiéni vynos
(vozi/24h) (mil.K¢) (mil.K¢)
Optimisticky odhad 25 435,00 8 697,224 724,768
Pesimisticky odhad 5 313,00 1816,723 151,393
Nejpravfgﬁ;’g"bne”‘ 14 403,91 4 925,262 410,438

Zdroj: [autor, 22, 23]
Plzenisky kraj

Délka pozemnich komunikaci Plzeniského kraje, které by mohly byt zpoplatnény je
417,3 km. Vynosy z tohoto kraje zachycuje tabulka ¢. 20: Odhad vynost pro Plzensky kraj.
Tabulka ¢. 20: Odhad vynost pro Plzensky kraj

Intenzita dopravy Ro¢ni vynos Mg¢sicni vynos
(vozi/24h) (mil.K¢) (mil.K¢)
Optimisticky odhad 16 715,00 5 243,095 436,925
Pesimisticky odhad 2 954,00 926,599 77,217
Ne]pravggﬁ;’g"bnqs‘ 8 769,417 2 750,756 229,230

Zdroj: [autor, 22, 23]

Stredocesky kraj

Kraj disponuje nejdelsi siti pozemnich komunikaci 1. tfidy, nebot’ celkova délka téchto

komunikaci je 669,6 km. Vynosy nalezneme v tabulce ¢. 21: Odhad vynost pro Stredocesky

kraj.
Tabulka ¢. 21: Odhad vynosu pro Stiedocesky kraj
Intenzita dopravy Roc¢ni vynos Mg¢sicni vynos
(vozi/24h) (mil.K¢) (mil.K¢)
Optimisticky odhad 36 103,00 18 717,540 1514,294
Pesimisticky odhad 10 730,00 5 400,676 450,056
Nerrangﬁ;’;"b“eJ“ 23 818,62 11 988,505 999,042

Zdroj: [autor, 22, 23]

Tabulka znazornuje fakt, ze StfedoCesky kraj patii mezi nejvynosnéjsi kraje. To je
zpiisobeno délkou pozemnich komunikaci a zna¢nou intenzitou dopravy.
Ustecky kraj

Celkova délka silnic 1. tiidy Usteckého kraje &ini 478,5 km. Vynosy zobrazuje tabulka
&. 22: Odhad vynost pro Ustecky kraj.
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Tabulka &. 22: Odhad vynost pro Ustecky kraj

Intenzita dopravy Roc¢ni vynos Mgésicni vynos
(vozt/24h) (mil.K¢) (mil.K¢)
Optimisticky odhad 27 695,00 9 961,307 830,109
Pesimisticky odhad 4 811,00 1730,415 144,201
Nerrangﬁ;’éiObneJS‘ 15 666,24 5 634,814 469,568

Zdroj: [autor, 22, 23]
kraj Vysocina

V kraji Vysocina je 427,4 km silnic L. tfidy, jez je mozné vykonové zpoplatnit. Vynosy
jsou uvedeny v tabulce ¢. 23: Odhad vynosi pro kraj Vysocina.

Tabulka €. 23: Odhad vynost pro kraj Vyso€ina

Intenzita dopravy Roc¢ni vynos Mg¢sicni vynos
(vozi/24h) (mil.K¢) (mil.K¢)
Optimisticky odhad 17 727,00 5695,118 474,593
Pesimisticky odhad 2 788,00 895,695 74,641
INRprexile ge sl A 6 888,15 2 212,941 184,412
odhad

Zdroj: [autor, 22, 23]
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj disponuje 342,1 km pozemnich komunikaci, které ptipadaji ke
zpoplatnéni. Vynosy vystihuje tabulka ¢. 24: Odhad vynost pro Zlinsky kraj.
Tabulka ¢. 24: Odhad vynost pro Zlinsky kraj

Intenzita dopravy Roc¢ni vynos Mg¢sicni vynos
(vozi/24h) (mil.K¢) (mil.K¢)
Optimisticky odhad 24 102,00 6 197,822 516,485
Pesimisticky odhad 6 651,00 1 710,303 142,525
Nelpravggﬁ;’(f"bnelm 15 316,63 3 038,743 328,229

Zdroj: [autor, 22, 23]

4.1.2 Zhodnoceni nakladu a vynosiu
Pro zhodnoceni nakladi a vynosi byly pouzity vySe uvedené vypocty nakladi

a vynosu, pfi¢emz tyto vypoéty jsou pouze odhadovany na zakladé ziskanych dat od NKU
aRSD.
Celkové nédklady na vystavbu a provoz elektronického mytného u silnic 1. tfidy

je cca 112,600 mld.K¢.
Celkové vynosy ze vSech kraji pro jednotlivé varianty Cini:

e 118,894 mld.K¢ optimistického odhadu,

e 29,604 mld.K¢ pesimistického odhadu,

e 69,931 mld.K¢ nejpravdépodobnéjsiho odhadu.
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Navratnost investice pro jednotlivé varianty:
e 1 rok pro optimisticky odhad,
e 4 roky pro pesimisticky odhad,
e 2 roky pro nejpravdépodobnéjsi odhad.

Po zhodnoceni téchto nakladi a vynost se jevi varianta zpoplatnéni vSech pozemnich
komunikaci I. tfidy pfi soucasné technologii DSRC, ¢ili mikrovinné technologii za stavajicich
podminek ¢i podobné nastavenych smluv jako doposud za realnou. Z dlouhodobého hlediska
k ptihlédnutim jak k pesimistickému, tak i optimistickému odhadu jako ziskova. K ptihlédnuti
na trend globalniho zdrazovani sluzeb a technickych zakladen se tyto vypocty mohou ménit
k hor§imu. Na druhou stranu lze konstatovat, Ze toto zdrazeni bude kompenzovano stale

rostouci intenzitou dopravy, coz vede k vét§im ziskiim ve vybéru elektronického mytného.

4.2 Zpoplatnéni vybranych silnic Il. tfidy z kazdého kraje

Zpoplatnéni vybranych silnic II. tfid je ve své podstaté doplikova varianta k varianté
zpoplatnéni vsech silnic 1. tfidy. Vybér silnic II. tfidy byl u¢inén na zékladé¢ dvou rozhodnuti.
Na moznosti objizdéni silnice 1. tfidy, pfi¢emz by se jednalo o timysIné vyhybani se vybéru
vykonového mytu. Druhé rozhodnuti je na zdkladé zkracovani cest z diivodu nizSich
kilometrickych ndkladl pro dopravce. U obou variant bylo také piihlizeno na jejich intenzitu.
Na zakladé téchto rozhodnuti byly vybrany silnice II. tfidy, které uvadi tabulka ¢. 25: Vybrané
silnice II. tfid z jednotlivych kraju.
Tabulka ¢. 25 Vybrané silnice 1. tfid z jednotlivych krajii

) Cislo Délka zpoplatnéné
Kraj - Zacatek a konec zpoplatnéni )
silnice komunikace (v km)
Jihogesky 105 Ceské Budgjovice — Milevsko 62
Jihomoravsky 425 Bteclav — Brno 60
Karlovarsky 210 Sokolov — Kraslice (h.pfechod) 35
Kralovéhradecky 325 Vsestary — Hostinné 45
Liberecky 287 Jablonec N.Nisou — Radcice 11
Moravskoslezsky 475 D. Marklovice - H. Sucha 16
Olomoucky 436 Kojetin — Préslavice 35
Pardubicky 355 Pardubice — Hinsko 37
Plzensky 605 Myto — Ejpovice 23
Stredocesky 605 Praha zap. — Myto 67
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Ustecky 261 Litoméfice — Dé¢in 45

Vysoc¢ina 405 Jihlava — Krahul 28

Zlinsky 490 HoleSov — Uherské Hradisté 45

Zdroj: [autor, 22, 23]

Z tabulky vyplyva, ze nejdel$i zpoplatnény usek je ze StfedoCeského kraje. Tato
silnice vede paralelné s dalnici D5, kde hrozi vysoké riziko objizdéni mytného systému.
Stejné je tomu u Plzeniského kraje.

Naéklady na vystavbu byly vyc€isleny z jiz zminéné sazby na 1 km. Délka silnic II.
ttidy, které ptichazeji v uvahu zpoplatnit je 509 km a celkové odhadované néklady byly
vycisleny na 10,271 mld.K¢.

Vynosy za jednotlivé kraje vzhledem k délkam silnic II. tfidy uvedenych v tabulce
¢. 25, byly stanoveny odhady vynost ve tfech variantich pro jednotlivé kraje uvedené
Vv tabulce ¢. 26: Odhady vynost v kramci jednotlivych kraji (v mil. K¢/rok).

Tabulka ¢. 26: Odhady vynosu v kramci jednotlivych kraji (v mil.K¢/rok)

Kraj Optimisticky odhad Pesimistického Nejpravdépodobnéjsi
odhadu odhad
Jihocesky 90,738 6,058 29,290
Jihomoravsky 82,850 25,256 49,179
Karlovarsky 82,005 2,851 23,480
Kralovéhradecky 15,222 4,025 7,780
Liberecky 14,189 3,969 7,453
Moravskoslezsky 21,853 11,053 16,707
Olomoucky 105,788 2,841 39,232
Pardubicky 62,967 4,895 21,384
Plzensky 33,160 6,051 14,936
Stredocesky 106,970 37,268 63,806
Ustecky 46,273 10,046 23,535
Vysocina 15,259 4,778 7,697
Zlinsky 55,440 6,528 33,325

Zdroj: [autor, 22, 23]
Z tabulky vyplyva, ze StiedoCesky kraj patii mezi nejvynosné€jsi. Naopak, mezi

nejméné vynosné patii Liberecky kraj.
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Zhodnoceni naklada a vynosa

Pro zhodnoceni naklada a vynost byla pouzita data ziskana od Nejvyssiho kontrolniho
Gfadu, Reditelstvi sinic a dalnic. Vypocet téchto ndkladd a vynosi je délan formou odhadt,
nikoli pfesnych vypocti. Nicméné pro odhad zda je tato varianta realizovatelna ¢i nikoliv, by
tyto udaje mély byt dostacujici.
Celkové ndklady na vystavbu a provoz elektronického mytného u silnic II. tfidy
je cca 10,271 mid. K¢.
Celkové vynosy ze vSech kraju pro jednotlivé varianty ¢ini:
e 732,713 mil. K¢ optimistického odhadu,
e 125,585 mil. K¢ pesimistického odhadu,
e 338,405 mil. K¢ nejpravdépodobnéjsiho odhadu.
Névratnost investice pro jednotlivé varianty:
e 14 let pro optimisticky odhad,
e 82 let pro pesimisticky odhad,
e 31 let pro nejpravdépodobnéjsi odhad.
Po zhodnoceni téchto nakladd a vynosii se jevi varianta zpoplatnéni vybranych
pozemnich komunikaci II. tfidy pfi soucasné technologii DSRC, ¢ili mikrovlnné technologii
za stavajicich podminek ¢i podobné nastavenych smluv jako doposud za ztratovou a to

z hlediska k ptihlédnuti jak k pesimistickému i optimistickému odhadu.
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ZAVER

Cilem této prace bylo nastinit legislativu Evropské unie, kterd se tyka problematiky
vykonového zpoplatnéni pozemnich komunikaci a jednotnou technickou specifikaci
upravujici zptisob vybéru vykonového zpoplatnéni. Zanalyzovat soucasny stav elektronického
mytného v Ceské republice, zpracovat rozbor navrhu Ministerstva dopravy CR o moZnosti
rozsifeni vykonového zpoplatnéni. Navrh mozné varianty pro rozsifeni tohoto elektronického
myta.

V prvni Casti této prace byly rozebrany zakladni evropské smérnice 2011/76/ES
o vybéru poplatkli za uzivani urCitych pozemnich komunikaci tézZkymi nakladnimi vozidly
a smérnice 2004/52/ES o interoperabilité¢ elektronickych systémi pro vybér mytného ve
Spolecenstvi. Druha ¢ast obsahuje analyzu soucasného vybéru vykonového zpoplatnéni, ktera
obsahuje zdkladni udaje, jako jsou: soucasna zpoplatnéna sit’ pozemnich komunikaci, uréeni
vozidel, které spadaji do zpoplatnénych vozidel a vozidel osvobozenych od tohoto poplatku,
sazby jednotlivych emisnich tfid vozidel, systém vlastniho vybéru elektronického myta
a zpusoby platby. V tieti ¢asti je zanalyzovan navrh Ministerstva dopravy CR navrhujici
rozsifeni elektronického mytného systému ve dvou vyvojovych kategoriich. Na moznosti
roz$iteni do roku 2016 a po roce 2016.

V zavéru prace jsou uvedeny dvé zakladni moZnosti rozsifeni elektronického mytného.
Jsou zde odhadnuty naklady na vystavbu a poskytovani této sluzby. Odhadnuty jsou také
odhadnuty vynosy pii zpoplatnéni téchto variant v ramci krajii. Prvni varianta spociva ve
zpoplatnéni vSech silnic 1. tfidy, druhd varianta spocitd ve zpoplatnéni vybranych silnic IL
tiidy. S pfihlédnutim na odhadnuté naklady a vynosy je prvni varianta zpoplatnéni vSech
silnic 1. tfid realizovatelna a ziskova, druhd varianta se z hlediska nakladovosti a vynosnosti

nevyplati.
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Piiloha ¢&. 1: Motorova vozidla

Hnaci napravy s pneumatickym zavésenim

N , , , Jiné systémy zavéseni hnacich naprav
nebo zavésenim uznavanym za rovhocenné

Stupen
Pocet naprav a maximalni pfipustnd Pocet naprav a maximalni pfipustna poskozeni
hmotnost naloZzeného vozidla v tunach hmotnost naloZzeného vozidla v tunach
Nejméné Méné nez Nejméné Méné nez
Dvé napravy
7,5 12 7,5 12
12 13 12 13
13 14 13 14 I
14 15 14 15
15 18 15 18
Tri ndpravy
15 17 15 17
17 19 17 19
19 21 19 21 |
21 23 21 23
23 25
25 26
23 25 "
25 26
Ctyfi napravy
23 25 23 25
25 27 25 27 |
27 29
27 29
29 31 I
31 32
29 31 i
31 32

Zdroj: [1]




Ptiloha €. 2: Jizdni soupravy

Hnaci napravy s pneumatickym zavésenim

nebo zavésenim uzndvanym za rovnocenné

Jiné systémy zavéseni hnacich naprav

Pocet naprav a maximalni pfipustna
hmotnost naloZzeného vozidla v tunach

Pocet naprav a maximalni pfipustna
hmotnost naloZzeného vozidla v tunach

Stupen
poskozeni

Nejméné Méné nez Nejméné Méné nez
2 + 1 napravy
7,5 12 7,5 12
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20 I
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 napravy
23 25 23 25
25 26 25 26 |
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 !
31 33 31 33
33 36 33 36 "
36 38
2 + 3 ndpravy
36 38 36 38 !
38 40
38 40 1]
3 + 2 napravy
36 38 36 38 !
38 40
38 40
40 44 n
40 44
3 + 3 ndpravy
36 28 36 38 |
38 40
38 40 '
40 44 40 44

Zdroj: [1]




