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ANOTACE

Tato prace se zabyva problematikou ekologického zdanéni automobilu v EU. V prvni casti
jsou dané obecné charakterizovany. Ddle je pak rozebrana legislativni situace zkoumané
problematiky ve vybranych zemich EU. Nasledné jsou pak zjistéené poznatky pouzity pro

zpracovani komparativni pripadové studie nakupu osobnich automobilii a zjisteni dopadii

prislusné legislativy.

KLICOVA SLOVA

Ekologicka dan, danova motivace, zdaneni automobilu, komparace, pripadova studie
TITLE

Tax Motivation of Companies to Ecological Behavior in Chosen EU Countries

ANNOTATION

This bachelor thesis deals with the topic of environmental taxation of cars in the EU. In the
first part there is a general characterization of taxes, followed by the analysis of legislative
situation of this topic in chosen countries of the EU. Found facts were used for comparative

case study of purchase of cars and discovery of impact of related legislation.

KEYWORDS

Environmental tax, tax motivation, taxation of cars, comparation, case study
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Uvob

V posledni dob¢ se stale vice diskutuje o tématech tykajicich se zivotniho prostiedi.
Vznika velké mnozstvi riznych subjekt (napf. politické strany, hnuti, organizace,...), které
na ekologickych zadmérech stavéji svou cinnost a v raznych oblastech zivota lidi a
pochopitelné i podnikii se snazi aplikovat Setrny ptistup k Zivotnimu prostiedi. Nékdy je tato
snaha ale na tkor vysledku, protoze extrémni ekologové maji tendence, které uz nejsou

slucitelné se soucasnou urovni ekonomiky.

Velké podniky v poslednich letech casto buduji svou image pravé na ekologickém
pristupu. Je to z toho ditvodu, ze byt’ vétSina zakaznikli rozhodné€ nejsou zaryti ekologové, tak
samoziejm¢ podobny pfistup oceni a nenajde se mnoho lidi, ktefi by podobny postoj
odsoudili. A také proto se podnikim vyplati zavadét technologie, které jsou Setrné
Kk Zivotnimu prostfedi. Krom¢ samotné vyroby, kde jsou podniky k ekologickému chovani
zavazéany i pravnimi piedpisy, se velké podniky n€kdy naptiklad uchyli k obméné vozového
parku ve prospéch ekologickych automobili. Opét jde o vyraznou reklamu v tomto sméru,

protoze polepené firemni vozy kiizujici celou republikou jsou neustale na ocich.

Na strané druhé je také spousta malych podnikli a Zivnostniki, které s velkymi podniky
spojuje potieba vozového parku, byt tfeba obsahujici jenom jeden automobil. Rozséhlé
subjekty mlizou napiiklad pravé ekologicky vozovy park vyuzit jako ucinnou reklamu,
nicméné otazkou zlstava, zda si za pochopitelné drazsi ekologickou technologii (napiiklad
hybridni) ptiplati i drobny podnikatel. Pfedpoklad je takovy, ze takovy viiz pfinese usporu na
palivu, nicméné cenovy rozdil byva casto velmi velky a navratnost nejista. A proto se ¢lenské
staty EU (nicméné 1 jiné staty; naptiklad i jednotlivé staity USA provozuji podobnou politiku)

rozhodly ptimo ¢i neptimo nakup takovychto automobilti zvyhodnit.

Pfimé podpora znamena, Ze se snazi statni organy danové nakup ekologického automobilu
zvyhodnit nebo sankciovat ndkup starého, ktery znecistuje ovzdusi ve vétsi mife. Takova
podpora je pro kupujiciho pfimo viditelna jiz pfi ndkupu a mé byt pro né&j (vyjma skalnich
ekologti) hlavni motivaci ke koupi tspornéjsiho (respektive ekologic¢téjsiho) vozu. Nicméné
toto pfimé zvyhodnéni uz nezohlednuje ujeté kilometry (tedy redlnou spotfebu paliva a

vypousténé emise) pii provozu automobilu.

Nepitimo pak staty ndkup ekologického vozu stimuluji pfedevsim vysi spotfebni dané na
benzin ¢i naftu, kde vysoka cena paliv mize piimét podniky i obéany kupovat automobil

usporngjsi, a tedy s mensSimi emisemi. Nicméné pro obyvatele dané¢ho statu je rozhodovani
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dle tohoto kritéria znacn¢ komplikované, protoze spolé¢hat na to, ze za pét let nebude situace

znaén¢ odlisna, nejde.

Systém ptimého zvyhodnéni je tedy lepsi z pohledu zdkaznika, protoze v ten dany moment
piesné vi, kolik usSetfil. Naopak pro stat je atraktivnéjsi varianta vétSiho dlirazu na vysi
spotfebni dan¢ u paliv, protoze spotfebované palivo pifimo odrazi vysi vyprodukovanych

emisi. Nicméné nic nevylucuje i fungovani obou principli v jednom staté vedle sebe.

Uvodni kapitola prace se tyka daiiové problematiky obecné a zabyva se vymezenim a

charakteristikou dani vSech druhii. Druha kapitola nastinuje problematiku ekologickych dani.

Ve tieti kapitole je souhrnné pojednano o pravnich Gpravach vybranych stata tykajicich se
feSené problematiky. V dal$i casti pak nasleduje piipadova studie tykajici se nakupu
automobiltt v prislusnych statech. Posledni kapitola pak souhrnné komparuje ptistup

jednotlivych stati k dané problematice a nésledné také efekty ptislusnych ptistupti.

Cilem prace je komparace ekologickych aspekti zdanéni osobnich automobilli ve
vybranych statech EU, nebot’ toto zdanéni miize ovliviiovat ndkupni preference podnikateli.
K vybranym statim patti Ceska republika, Rakousko a Irsko. Tato komparace bude spodivat
V tom, ze budou porovnavany jednotlivé pravni upravy v rdmci ptipadovych studii ndkupu
osobnich automobilii. Vysledkem této komparace bude zjisténi, jakym zpiisobem
Vv jednotlivych statech k problematice ekologického zdanéni nakupu automobilti pfistupuji,
z ¢ehoz také vyplyva ovéfeni institutu danové motivace na zakladé chovani kupujicich

V jednotlivych statech.
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1 DANE

Tato prace se zabyva hlavné danovou problematikou, a tak nasleduje teoretické vymezeni
dan¢ obecné. Dané jsou staré jako staty (v minulosti mozna i obce/osady) samotné. Stat musi
svou ¢innost n¢jakym zpusobem financovat. ,, Pokud bude existovat jakykoliv stat, bude

potrebovat ke svému fungovani urcité financni prostiedky.“ [27, str. 1]

,Dan je definovina jako povinnd, nendvratna, zdkonem urcend platba do verejného
rozpoctu. “ [15, str. 13] Povinnost platby znamena, Ze kazdy (obcané i subjekty), kdo je
zakonem urceny, musi dan zaplatit. Nendvratna platba oznacuje fakt, ze z titulu platby dan¢
neplyne poplatnikovi narok na zadnou protisluzbu ze strany piijemce dan¢. Tato platba (da)
je vzdy definovéana zdkonem s bliz§im uréenim podminek placeni urCité dan¢. A dané miii do
vetejnych rozpoctl riznych samospravnich celkii a pomoci dani jsou financovany vetejné
sluzby a dalsi aktivity téchto vefejnych subjekti.

T

,,Je to platba neucelova a neekvivalentni.* [15, str. 13] Netcelova je proto, ze konkrétni
danova platba neni pouzita na jeden konkrétni tcel, dan plni vefejné rozpocty, ze kterych pak
vetejna sprava vydava penize na rizné oblasti. Neekvivalentni se pak oznacuje z toho divodu,
ze ten, kdo dan zaplati, tim neziskava pravo na protihodnotu ve stejné Castce. To by totiz

popiralo nékteré funkce dani, které budou zminény v dalSim textu.

Neékteré dané jsou charakteristické svou periodi¢nosti (dané z piijmi), jiné jsou

jednorazové a ke zdanéni dojde pouze za urcitych podminek (dan dédicka).

Vzhledem k problematice zivotniho prostiedi je potieba zminit také poplatky, které se
objevuji v této oblasti rovnéz velmi casto. ,, Poplatek je penéznim ekvivalentem za sluzby
poskytované verejnym sektorem. Jako takovy je ucelovy, dobrovolny, nepravidelny a

nenavratny. “ [15, str. 14]

1.1 Funkce dani

Zavedeni dani ve statech pochopitelné neni véc samotucelnd, ale ma néjaky ditvod, pro€ je

praktikovano. V danové teorii se rozliSuji tyto zakladni funkce dani:

Funkce aloka¢ni — ,, uplatiiuje se tehdy, kdyz trh projevuje neefektivnost v alokaci zdrojii
[15, str. 16] Tato funkce , 7esi problematiku investovani umistovani vladnich vydaji a
optimalniho rozdeleni mezi verejnou a soukromou spotrebu.* [27, str. 13] Pokud tedy trh
nedosahuje v nékterych oblastech dostatecné efektivity, lze pomoci dani alokovat zdroje

efektivnéjSim zpisobem. Lze sem tedy zafadit existenci vefejnych statki a sluzeb. Trh
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samotny totiz selhava v oblasti bezpecnosti statu ¢i dopravy. Naptiklad veskeré bezpecnostni
slozky jsou financovany pravé ze statniho rozpoctu (tedy z dani), protoze pravé bezpecnost
dalezitd pro obCany, podniky i samotny trh. Nicmén¢ dostatecné efektivni neni trh ani
Vv oblasti $kolstvi nebo zdravotnictvi. A pravé V oblasti $kolstvi, pokud se vychazi z faktu
rovného pristupu ke vzdélani pro vSechny, stat zasdhne a financuje statni ¢i vefejné Skoly

V z4jmu co nejSirSich moznosti vzdélani bez rozdilu.

Funkce redistribu¢ni — ,, verejné finance (dané) maji za ukol presunout cast diichodii a
bohatstvi smérem od bohatsich jedincii k chudsim.* [15, str. 16] Pokud by stat pomoci dani
nezasahl, tak by vyvoj rozlozeni bohatstvi sméfoval k velkym rozdilim mezi obyvateli
chudymi (v hmotné nouzi) a obyvateli naopak velmi bohatymi. Takovato situace by pak
mohla vést 1 k nepokojim v zemi a obcanské valce, protoze chudych by bylo velmi velké
mnozstvi a v dané situaci by ,,neméli co ztratit“. Typickym piikladem jsou samoziejmé
socialni davky, kdy jsou ze statniho rozpoétu vyplaceny finan¢ni prostiedky lidem v nouzi.
S touto funkci potom také souvisi moznost pouziti tzv. progresivniho zdanéni, pii kterém pak
lidé svy$simi pijmy maji vy$§i sazbu zdanéni. Casteénd tato funkce je spjata i
s financovanim $kolstvi, protoZe v Ceské republice je ke vzd&lani rovny piistup, a tak opét jde

o situaci, kdy ,,relativné bohatsi* 1idé pfispivaji na vzdélani i téch ostatnich.

Funkce stabiliza¢ni — ,,zmiriiovdani cyklickych vykyvii v ekonomice V zdjmu zajisteni
dostatecné zaméstnanosti a cenové stability.” [15, str. 16] Nicméné pravé naplnéni této
funkce dani je rozporuplné. Dle keynesianské teorie je tato funkce naplnéna a pravé pomoci
dani respektive néslednych vladnich vydaji stat mize efektivné ovliviiovat poptavku a tim 1
ekonomiku. [srov. 27, str. 13] Naopak neoklasické teorie jsou k této funkci zdrzenlivéjsi a
,odmitaji (at jiz castecné, Ci zcela zasadné) vyznam dani jako prostredku vyuZitelného

k makroekonomické regulaci. “ [27, str. 14]

Funkce fiskalni — znamena ,, ziskdvadni financnich prostredkii do verejnych rozpocti. © [15,
str. 17] Tato funkce logicky vychazi z funkci pfedchozich, protoze aby stat mohl tyto funkce
dani plnit, tak je musi nejprve od ob¢anti a podniki ziskat. Poté, co tyto penize vybere, miize
vyuzivat funkce dani, které by v idealnim ptipad¢ jejich vyuzivani mé&ly zajistit dlouhodobou
prosperitu a spokojenost ob¢ant. Samoziejmé tim, Ze obyvatelim dané zemé stat nejprve
vezme penize, jim spokojenost nezajisti. Ale aby lidé mohli Zit v bezpe¢ném a rozvijejicim se
statu, tak statni aparat potfebuje na zajisténi téchto atributi dostatek finan¢nich prostiedkli a

v disledku je tak pfimétend dan obfany akceptovatelna.
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Funkce stimula¢ni — tuto funkci nékteré publikace o danové teorii nezminuji, nicméné
pravé v oblasti ekologickych dani ji Ize oznacit jako za stézejni. Ekologické dané maji totiz
podobny tucel jako ekologické poplatky (jenom forma je jind) a ,,jako primarni funkce
poplatkii za znecistovani ovzdusi byla deklarovana funkce stimulativni.*“ [14, str. 26] AvSak
primarni funkci dani jako takovych je vSak funkce fiskalni (pInéni statniho rozpoctu), avsak
Z pohledu dani ekologickych bude pravé funkce motivacni. Ze vSech ostatnich funkci
s danémi ekologickymi pravé nejvice souvisi, a proto je potieba ji zminit. Ekologické dané
maji totiz za ukol obCany a podniky motivovat K ur¢itému chovani, k environmentalné
zodpovédnému chovani. Tato funkce nicméné souvisi s funkci alokacni, protoze trh sam o
sob¢ nezajisti environmentalni chovani subjekti v takové mife, kterd je momentalné

vyzadovana staty samotnymi i mezinarodnimi sdruzenimi. Proto se ustanovuji ekologické

dan¢ jako urcity stimul k pozadovanému chovani.

Shrnout principy dani je mozno tak, Zze dané jsou zavadény proto, aby stat fungoval a
pokud mozno spravné fungoval. Aby toho bylo skuteéné dosazeno a dané vykondvaly své
funkce v dostate¢né miie, jsou definovany zakladni zasady dani. Jejich nenaplnéni sice neni
jednoznaéné ohrozena jejich funkénost, ale mohou pak mit néjaké nezadouci vlivy. Kritéria

hodnoceni dani jsou [srov. 15, str. 38]:
= Efektivnost

» Pozitivni vlivy na ekonomické chovani subjektti, resp. omezeni negativnich vlivil
(danové stimuly) — toto kritérium je velmi dulezité pro hodnoceni ekologickych

dani, protoze tyto dan¢ se zamétuji praveé na urcitou korekci chovani lidi a podnikd.
= SpravedInost
»  Spravné pusobeni na makroekonomické agregaty

* Pravni perfektnost a politickd prithlednost

1.2 Klasifikace dani

Druhii dani je v dneSni dobé cela tada, a proto je dilezité je rozdélit do skupin podle
ruznych kritérii. Tato diferenciace je podstatna proto, aby bylo mozné urcit kdo, kdy a jakym
zptisobem ma dan platit. Dané Ize €lenit podle riznych hledisek do né€kolika zakladnich

skupin.

Dle vazby na dichod poplatnika se dané€ ¢leni na pfimé a neptimé.

16



» ,Dané primé plati poplatnik na ukor svého duchodu a predpoklada se, Ze je
nemiize prenést na jiny subjekt.” [15, str. 17] Pfimé dan¢ jsou uvaleny na ptijmy
(diichody) &lovéka, to jsou dané diichodové, a na majetek, dané majetkové (v CR
napf. dan silni¢ni, darovaci, dédicka). [srov. 27, str. 40] Tyto dan¢ se tedy piimo
vztahuji na dichody a majetek lidi a podniki. A pravé vySe duchodu, velikost
majetku ¢i jeho hodnota se pouziva pro vypocet ptimé dané, coz ma za nasledek, ze

ekonomicka situace daného subjektu je pro vysi piimych dani uréujici.

» Neprimé dané jsou placeny a vybirany v cendch zboZi, sluzeb, prevodu a
prondjmu; rozhodujicim momentem zdaneéni je vétSinou samotny akt nakupu ci
spotreby prislusné komodity.” [27, str. 40] K takovymto danim patéi dané¢ ze
spotieby a obratt, dan z pridané hodnoty, a také cla. [srov. 15, str. 17] Ekonomicka
situace lidi a podnikid tedy neovlivituje vysi téchto dani, protoze urcujici je pro né

hlavné ndkupni a spottebni chovani konkrétnich subjekti.

S pfimymi a nepiimymi danémi souvisi také rozliSeni platce dané a poplatnika dan€. Platce
dan¢ je ,,ten, ktery je ze zdkona povinen dan spocitat, vybrat a odvést.* [27, str. 40] Naopak

poplatnikem dang je ten, ktery ,, nese darnové bremeno. ““ [27, str. 40]

Dalsi délenim, typickym hlavné pro dané dichodové, je déleni podle stupné jejich

progrese. Takto délime dan¢ dle tohoto kritéria na:

» Proporcionalni — ,, s riistem ditchodu poplatnika se mira jeho zdanéni nemeni. “ [15,
str. 25] To znamen4, Ze dail je uvalena na néjaky druh pfijmu a jeji hodnota se
spocitd pevné danym procentem z uréité &astky. Takovy systém pouziva Ceska
republika u dani z pfijmu v soucasné dobé&. Lidé s vy$Simi piijmy potom sice plati
vice penéz v absolutni ¢astce, nicméné¢ relativné jde o stejnou ¢ast prijmu. Dllezité
ovSem také je zminit slevy na dani, které jsou urceny cCastkou v korunach a

deformuji tedy zminénou pomeérnou rovnost dani.

» Progresivni — ,,s riistem diichodu mira zdanéni roste.” [15, str. 25] VétSinou se
V této souvislosti vyuzivaji urcitd pasma, ktera rozdé€luji ¢iselnou osu piijmi na
nékolik ¢asti, které jsou pak zdanény riiznym zpiisobem. Zastanci tohoto systému u

dané z ptijmu argumentu;ji solidaritou vyssich ptijmovych skupin s t€émi chudsimi.

» Regresivni — ,,s ristem dichodu mira zdanéni klesa* [15, str. 26] V evropské

moderni historii se neobjevuje.
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Dale pak napiiklad Siroky uvadi ,, klasifikaci dani dle subjektu dané* [27, str. 40], jde tady

o urceni osoby (fyzické ¢i pravnicke), nebo skupiny osob, které musi dan zaplatit. Subjekty,

které jsou Vv urcitych ptipadech povinny zaplatit dan, pak déli nasledovné:

Jednotlivec — ,,individudlni fyzickd osoba.* [27, str. 40] Jde tedy o samotného
obcana statu, ktery je uren celym jménem, na uiad¢ zapsanym trvalym bydlistém
a u nas také rodnym cislem. [srov. 27, str. 40] Typickym piikladem mohou byt
dan¢ z pfijma fyzickych osob. Obecné lze fici, ze spolu s firmou/korporaci jde o

nejcastéji pouzivany subjekt dan€.
Domacnost — Dan odvadi ur¢eny ¢len rodiny za celou domacnost. [srov. 27, str. 40]

Oba manzelé — V ptipadech, kdy je zavedeno tzv. spolecné zdanéni manzelii, coz
Vv ptipadé progresivniho zdanéni a vétsiho rozdilu v pfijmech obou manzelt miize
znamenat mensi daflovou povinnost. [Srov. 27, str. 40] Takovyto model je tedy
vyhodny naptiklad v ptipadech, kdy je manzelka/manzel v domécnosti a druhy ¢len
manzelstvi naopak zivi celou rodinu. Tento model je vSak v dneSni dobé¢ stale méné
Casty.

VSichni ¢lenové domacnosti — V piipade diichodové dané se tento systém uplatituje
tak, Ze jsou pifijmy vSech ¢lenii domdacnosti secteny a bud’ jsou vydéleny poctem
osob zijicich v dané domécnosti, nebo poctem vydelecné Cinnych, nebo jinym
zpuisobem. [srov. 27, str. 40-41] Takovyto zptisob pak muize zohlediovat pocet
vychovavanych déti, a tim tak zvyhodiovat rodiny vychovavajici vice déti a
nepiimo tak pomahat s financovanim vychovy a obZivy. Nelze vyloucit, ze se staty
Evropské unie k podobnému systému ve vétsi mife uchyli, protoze porodnost j

relativné nizka.

Firma, korporace — Jde tedy o pravnickou osobu s uritym nazvem, pravni formou;
musi byt zapsana v obchodnim rejstiiku a podobné jako lidé maji rodné &islo, tak
organizace maji identifika¢ni &islo (IC), piipadné dafiové identifikadni ¢islo (DIC).
[srov. 27, str. 41]

Pokud lIze rozlisit subjekt, ktery je povinen urCitou dan zaplatit, 1ze také rozlisit objekt

zdanéni, na ktery je dafi uvalena a divod takového zdanéni. [srov. 27, str. 41] Siroky dang dle

subjektu zdanéni déli nasledovné [srov. 27, str. 41]:

Diichodové — Typickym diichodem je mzda (plat) v ptipadé fyzické osoby a zisk

Vv pfipad€ osoby pravnické, nicméné zdanit Ize také naptiklad urok. Nutné vSak
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nemusi jit o dichod Vpenézni podobé (zdanéni za pouzivani firemniho vozu

k soukromym uceliim).

»  Vynosové, jejichz vySe je zpravidla odhadovana podle vnéjSich znakt vydélecné

¢innosti (pocet zaméstnancu, druh podnikani, velikost budov,...).
=  Majetkové — Zdanéni nemovitych i movitych véci, a to jejich vlastnéni ¢i nabyti.

= Zhlavy (subjektové) — ,, Tyvto dané by poplatnik platil z titulu samotné své
existence, napr. pri docileni urcitého véku, pri poskytnuti volebniho prava.* [27,

str. 41]
= Obratové dan¢ — Obrat jednotlivych vyrobcii.

» Spottebni — Uvaleny mohou byt na vSechny véci spotteby ¢i selektivné na urcitou

skupinu vyrobkt se spole¢nou charakteristikou (napt. tabakové vyrobky).
= Z obchodnich operaci — Muze se jednat mj. o burzovni da.
Posledni déleni, které Siroky uvadi, je podle respektovani pfijmovych pomérii poplatnika:
* Dané¢ osobni, které vychazeji z dichodové situace poplatnika.

* In rem dan€ — ,, Poplatnik je odvadi z titulu viastnictvi ¢i nabyti urcitého majetku,
ndakupu ci spotieby zbozi a sluzeb.” [27, str. 41] Nezohlediuji vysi piijmi

poplatnika.

Pro upravu ekologickych dani je G€elné rozliSit dané také , podle vztahu mezi velikosti

dané a velikosti danového zdkladu, * jak je déli Kubatova [15, str. 19-20], tedy na dané¢:

= Stanovené bez vztahu ke zdanovanému zakladu — ,,jsou dané pausalni a z hlavy.
Existence subjektli samotnych tedy znamena jejich povinnost odvadét dan. Vyse
dan¢ je tedy urCena né&jakou skuteCnosti a vibec se neodviji od hodnoty

zdanovaciho zakladu.

= Specifické — ,,jsou stanoveny podle mnozstvi jednotek danového zdkladu nebo
mnozstvi jednotek uzitecné vlastnosti v dannovém zakladu (napr. pocet litrii cistého
alkoholu) — také se jim rika jednotkové.* [15, str. 20] Mezi tyto dané pak podle
svého charakteru patii dan¢ spotfebni a také dané ekologické. V ptipad¢ upravy
ekologickych dani to pak mize znamenat, ze vySe dané (napiiklad pii nakupu

automobilu) je urcena vysi vypousténych emisi COx.
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» Ad valorem (k hodnoté) — ,,se urcuji podle ceny zdanovaného zdakladu.* [15, str.
20] Obecné to jsou dan¢ urcené procentem z urcité ¢astky — zdanovaného zakladu.
Typicky to je dan z piijmu. Jde tedy vzdy o n&jakou pomérnou ¢ast zdanovaného
zékladu, jehoz vySe ma tak pfimy vliv na celkovou castku, kterou jsou subjekty

povinni jako dan zaplatit.

1.3 Klasifikace dani podle OECD

Vzhledem k tomu, Ze v dafiovém systému jednoho statu je druhi dani fada a kazdy stat
pak ma samoziejmée tuto upravu odlisnou, tak se ekonomické organizace délenim a klasifikaci
dani zabyvaji také. Nejvétsi takovouto organizaci je OECD, kterd dané rozdé¢lila do nékolika
zékladnich skupin, které pak Ize Clenit i na dal§i konkrétni podskupiny. Takovéto déleni
ziskava na dilezitosti nejenom z pohledu porovnatelnosti statti z hlediska danového zatizeni
subjektd, ale také z pohledu harmonizace dani, ke kterému Evropska unie postupné pristupuje.

Takto dané ¢leni OECD [srov. 30]:
e 1000 Dang z diichodu, ziskt a kapitalovych vynost
e 2000 Ptispévky na socialni zabezpeceni
e 3000 Dan¢ z mezd a pracovnich sil
e 4000 Dan¢ majetkové
e 5000 Dané ze zboZi a sluzeb

o 5100 Dané z vyroby, prodeji, pievodl, pronajmu a doddvek zbozi a

poskytovani sluzeb
* 5110 Dané vSeobecné
* 5120 Dané ze specifickych zbozi a sluzeb
= 5121 Spotiebni dané
» 5122 Zisky z fiskalnich monopolt
*= 5123 Cla a dovozni dané
* 5124 Vyvozni dané
= 5125 Dané z investi¢niho zbozi
» 5126 Dané ze specifickych sluzeb

= 5127 Ostatni dané z mezinarodniho obchodu a transakci
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= 5128 Ostatni dan¢ ze specifickych zbozi a sluzeb
* 5130 Nezataditelné do skupin 5110 az 5120

o 5200 Dané z pouzivani nebo povoleni pouzivani zbozi nebo vykonavani

¢innosti

5210 Pravidelné dané

5211 Placené domacnostmi z motorovych vozidel

5212 Placené ostatnimi subjekty z motorovych vozidel

5213 Ostatni pravidelné dan¢

5220 Nepravidelné dané
o 5300 Nezaraditelné do skupin 5100 a 5200
e 6000 Ostatni dané

Tato klasifikace tedy nemé samostatnou polozku ekologické dané. Je to z toho divodu, ze
jsou ekologické dané€ relativné mladé (minimdlné tento termin) a svym charakterem se
jednotlivé druhy ekologickych dani 1i$i a je moZzné je nasledné zaradit do jinych skupin.
Nékteré ekologické dané patii do skupiny 5120 Dané ze specifickych zbozi a sluzeb,
napiiklad dané z paliv. Dale pak nékteré ekologické dan¢ lze zatadit do skupiny 5200 Dané
Z pouzivani nebo povoleni pouZivani zboZi nebo vykonadvani ¢innosti, jako pravidelné
napiiklad silni¢ni dan; jako nepravidelné pak napiiklad Upravu dané pii ndkupu nového
automobilu (navaznost na vypousténé emise).

Samostatnou skupinou jsou zde dané placené z motorovych vozidel (skupiny 5211; 5212),
které jiz v fadé stati maji ekologicky charakter. Bud’ pouze se svého principu existence,

protoze provoz motorovych vozidel ovzdusi znecistuje, nebo néjakym typem odstupiiovani,

kdy Setrn€jsi vozy plati dan niZsi a naopak.
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2 EKOLOGICKE DANE

Tato prace se zabyva daitlovou motivaci podnikii pravé v oblasti zivotniho prostfedi. Nutno
vSak podotknout, Ze v oblasti motivace k SetrnéjSimu chovani hraji dalezitou roli také
ekologické poplatky. ,, Ucel poplatkii je deklarovin jako regulativai (alokacni) neboli
motivacni. “ [14, str. 20] U poplatk je tedy vliv na chovani spotiebitelti ziejmy od prvniho
pohledu, protoze vzdy jsou uréeny k néjakému omezeni nakupovani/spotiebovani/prodavani
néjakych specifickych vyrobkl ¢i sluzeb. Nicméné i urcita uprava ekologickych dani ma

podobnou funkci, a proto i prosttednictvim dani lze motivovat.

Ackoli patii ekologické dan¢ k nejmlad$im danim vlbec, tak jiz jsou nedilnou soucasti
bézného zivota. Ekologické dané jsou totiz nejcastéji uvaleny na energie a paliva, bez kterych
se zivot dnes jiz neobejde. A bez kterych se neobejde ani jakakoliv ekonomicka ¢innost, at’ uz
jde o né&jakou tovarnu produkujici vyrobky nebo i pobocku banky. Svym zplisobem tak
v kazdém rohliku plati lidé také ekologické dan¢ (byt’ samotné rohliky takovou dani zdanény
nejsou), protoze i ty musely byt do prodejny dovezeny a auto, které tak ucinilo, spotfebovalo
jiz n€kolik litrii paliva, na které je ekologicka dan jiz uvalena. A samoziejmé se vysSsi cena
benzinu nebo nafty (kvili zdanéni ekologickou dani) promitne do ceny kazdého takto

dovezeného zboZi.

. Myslenky vyuzit dané jako nastroje politiky Zivotniho prostredi se objevily na zacatku 80.
Let jako dusledek snahy viad rozvinutych zemi nalézt zpiisoby co nejefektivnéjsi minimalizace
znecistovani zZivotniho prostredi a optimalizace cerpani neobnovitelnych prirodnich zdroju.
[27, str. 180] Tato myslenka je velmi zajimava, protoze ekologické dané tedy nemaji slouzit
jen a pouze k motivaci subjekti k mensimu zneéiStovani zivotniho prostfedi, ale také
k omezeni pouzivani nékterych zdroji. Z toho logicky vychazi, Ze ekologické dan¢ maji trh
samotny také regulovat, tedy ovliviiovat a v tomto ptfipadé zmenSovat mnozstvi poptavanych

surovin. Tim také ekologické dan¢ nepiimo podporuji inovace a zavadéni novych technologii,

protoze se vyrobci snazi vyuZzit mozné pouZitelné zdroje co nejefektivnéji.

., Ekologické dané patri mezi tzv. napravné dané. Dan ma vyjadirovat naklady spolecnosti
na odstranéni negativni externality, kterou je znecisténi zivotniho prostredi latkami
Skodlivymi jak lidskému zdravi, tak biotopu planety.” [26, str. 234] Vychazeji tedy
z predpokladu, Ze pouzivanim nckterych latek je prostiedi znecistovano v takovém rozsahu,
nebo takovym zpiisobem, ktery vyzaduje néjakou protiakci, kterd bude takové znecisténi

kompenzovat. Mizeme se vSak setkat se dvéma typy ekologickych dani: jedny jsou uvaleny
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na spotiebu néjakého média, které znecCiStuje (paliva), druhé jsou uvaleny na pofizeni

vyrobku, ktery nasledné nadmérné Zivotni prostfedi zatéZuje.

Pokud vsak jde hlavné o pouzivani paliv, naskytd se otdzka, zda uvalenim ekologickych
dani na jejich spalovani staty neovliviiuji ekonomickou ¢innost a to negativnim zplsobem.
Logicky na prvni pohled se pravé tato myslenka nabizi, nicméné existuji teorie, Ze tomu je
praveé naopak. Jednu z nich formuloval americky ekonom M. E. Porter, ktery se vSak spiSe
zabyval situaci, kdy podnik sam se snazi chovat Setrné k zivotnimu prostiedi [srov. 26, Str.
234] Takové chovani pak pro podnik znamend, Ze ,,energeticky a materidlové usporné
technologie vedou ke sniZovani nakladu, rist obliby a vaznosti ekologicky Setrnych vyrobkit a
jejich postupné vydelovani od ostatnich obdobnych produktii spolu s ristem poctu
spotrebitelit vyhledavajicich tyto vyrobky a sluzby pak umoznuji podniku zamérit se praveé na
tuto noveé se formujici skupinu zakazniki. “ [26, str. 234] Existence této hypotézy vSak nebyla
potvrzena. [srov. 26, str. 234] Co se tyce ekologickych dani, tak je otazka, zda by platnost této
hypotézy na n¢ méla vliv. Dané se totiz uplatituji na Gzemi celého statu (nebo dokonce
skupiny statil), a tak konkuren¢ni vyhodu ze zavadéni Setrnych postupti a technologii mély
vSechny podniky na takovém uzemi. Vzhledem k tomu, Ze fada evropskych spolecnosti
pfesouva vyrobu do Asie, kde nejsou velké tlaky na ptisné ekologické postupy, tak trh spise

preferuje nizkou cenu, nez ekologické vyrobky.

Zavadéni dalSich, v tomto ptipad¢ ekologickych, dani ma pochopitelné negativni vliv na
naklady na vybér od poplatnikl. ,,Administrativni ndklady danového systému Ize definovat
Jjako celkove naklady verejného sektoru spojené s vyberem dani na vsech vladnich urovnich a
ve vSech okamzicich danového procesu.” [14, str. 50] Vzhledem k tomu, Ze ekologické dané
se ustanovovaly navic (ne namisto jinych dani), zvySila se také administrativni zatéz.
Nicméné stat neni jedinym subjektem, kterému vznik novych dani pfinasi naklady.
Pochopitelné vyssi administrativni zatézi trpi také subjekty, které jsou takovou dani postizeny
a vznikaji jim tzv. vyvolané néklady, coz ,,jsou ndklady, které vznikaji danovym poplatnikiim

a platciim poplatkii proto, Ze tyto dané a poplatky existuji.* [ 14, str. 55]

Jiz bylo zminéno, ze ekologické dan¢ jsou relativné mladé. V roce 2008 byly totiZ v pravni
tipravé dani Ceské republiky zavedeny tii ekologické dang. [srov. 26, str. 234] ,,Jednalo se o
dan ze zemniho plynu, dan z pevnych paliv a dan z elektriny. “ [26, str. 234] Cilem danové
ekologické reformy vSak nebylo vybrat vice penéz, protoze, jak uvadi Dlvodova zprava

k zakonu ¢. 261/2007 Sb., bylo planovano v odpovidajici vysi ekologickych dani naopak

snizit odvody socidlniho pojistného. [srov. 11, str. 231] A prave tento ptistup doklada to, ze
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primarni funkci ekologickych dani neni naplnéni statniho rozpoctu, ale spiSe motivovani
podnikid 1 obcand k takovému chovani a k takovym cinnostem, které budou brat ohled na
zivotni prostfedi. V porovnani s tim je tfeba zminit spotiebni dané, jejichz ticelem je omezit
zdravi Skodlivou spotiebu. [srov. 26, str. 240] Ztoho logicky vyplyva, Ze nikdo ani

neplanoval kompenzovani takovéto danég, a proto jejich zavedeni zvySovalo danovou zatéz.

2.1 Harmonizace ekologickych dani v EU

Vzhledem k nasemu ¢lenstvi v Evropské unii se nase uprava odviji od toho, co Evropsky
parlament v ramci této problematiky urci, protoze sladéni environmentalni politiky ¢lenskych
statti prosazuje EU jiz fadu let. ,, Spolecnou ekologickou politiku deklarovala Evropska rada
jiz vroce 1972 prijetim prvniho environmentdlniho akcniho programu. K vyraznéjsimu
zakotveni ekologické politiky doslo v Maastrichtské a nasledné Amsterodamské smlouve.
[16, str. 82] Co se tyce ekologickych dani, tak pro jejich tpravu z hlediska EU je zasadni
Smérnice Rady 2003/96/ES. Tato smérnice vSak urcuje pouze minimalni hodnoty zdanéni u
jednotlivych druhil paliv a elektrické energie. Z toho vyplyva, Ze si stity mohou urcit i vyssi
zdanéni. Je logické, Ze v n¢kterych statech je problém znecisténi ovzdusi vétsi, a tak je nejde
svazat ur¢enymi hodnotami a v§eobecné lze tak konstatovat, ze harmonizace dani nepocita se

stejnymi sazbami. Jde pouze o vytvoieni podobné struktury dani a ptiblizeni jejich hodnot.

I v ramci upravy ekologickych dani Evropskou unii se pocita s pozadavkem ,,fiskadlni
neutrality, proto zavadeni ekologickych dani byva spojeno se snizovanim jinych dani, zejména
se snizovanim danoveho zatiZeni prdace prostrednictvim dané z prijmi jednotlivcu nebo
prispevkii na socidlni zabezpeceni. [16, str. 83] 1 Evropska unie tedy pocita s motivacni
(stimula¢ni) funkci ekologickych dani jako s tou hlavni a stéZejni. Zavadeéni ekologickych
dani tedy neni zaméteno na ziskani novych (dalSich) financnich prostfedkid do statnich
rozpoctl, ale na zménu chovéni jak podniki, tak obcanii smérem k odpovédnému vnimani

problému znecist'ovani ovzdusi.

2.2 Ekologicka problematika v oblasti automobili

Co se tyCe oblasti automobilll, kterymi se tato prace pievazné zabyva, je nutné zminit, ze
vzhledem Kk existenci emisnich norem je nabidka neekologickych vozl zna¢né omezena.
VSsechna nova auta, kterd se v souCasnosti vyrabéji pro trhy ¢lenskych statti Evropské unie,
musi splilovat urcité normy v n¢kolika oblastech tykajicich se vypousténych emisi. Tim je

tedy minimalizovano masové piibyvani neekologickych dopravnich prostiedkd.
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Problémem pak ovSem mohou byt ojeté vozy, at’ uz stavajicich ob¢anti nebo dovazené
z ciziny. Proto v poslednich letech je obvyklé, ze majitelé starych automobilil, které neplni
danou normu (napt. normu zpied péti let), jsou n&akym (i nepfimym) zpisobem
sankcionovani. Takovym piikladem muze byt stale Castéjsi omezeni vjezdu do center velkych
mést ¢i prirazkou Kk silni¢ni dani. [srov. 37] Opét ma toto omezeni motivovat tyto majitele
k nakupu $etrnéjsiho dopravniho prostiedku. U nas je od roku 2009 zpoplatnén prvni pievod

automobilt, které neplni normu EURO 3 a vyssi. [srov. 38]

Problematiku emisnich norem upravuji piedpisy Evropské unie, konkrétné¢ Naiizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 a 692/2008. Podle nich naptiklad od zari
roku 2014 budou muset vSechna od toho data homologovand auta spliiovat normu Euro 6.
Tato norma nadale zpfisniuje emisni limity pro automobily. Takovéto piedpisy jsou ditkazem,
Ze v oblasti emise Skodlivin nejde pouze 0 emise CO,, ale i o jiné, naptiklad oxidy dusiku.
,, Vsechna vozidla vybavend naftovym motorem budou muset od vstupu normy Euro 6V
platnost spliovat pozadavek na vyznamné snizeni emisi oxidi dusiku.* [25] Pravé na sniZeni
oxidii dusiku se tedy Evropskda unie momentalné zamétuje, protoze v produkci prave

takovychto latek sahla k nejvétSim Gpravam vici predchozi normé Euro 5.

Nicméné i mezi automobily spliiujicimi emisni normy lze najit uréité rozdily. Minimalné
je zde tada vozl vyuzivajici (stale jesté) alternativni paliva. Nejde jenom o elektromobily,
které v poslednich letech zazivaji velky rozmach, ale také o auta jezdici na bioetanol ¢i zemni
plyn. Ta jsou v praxi daleko lépe vyuzitelna, protoze elektromobily maji relativné maly
dojezd a ptipadné opétovné nabiti baterii trva i nékolik hodin. A pravé kviili malému akénimu
radiu nejsou elektromobily vhodné pro kazdého a mozna také proto nékteré staty k podpote
nakupu takovych vozl dosud nepfistoupily. Nicméné vyvoj jde v automobilovém primyslu
pomérné rychle a neni tak vyloufeno, Ze elektromobily za deset let na tom budou
s vyuzitelnosti neporovnatelné 1épe. V souvislosti s provozem elektromobill je vSak zapotiebi
zminit také fakt, ze sice je samotny provoz elektromobilu bezemisni, ale samotnd vyroba
elektfiny pochopitelné¢ mohla byt spojena s nemalou produkci Skodlivin, a proto je otazkou,
do jaké miry je z hlediska zneciStovani ovzdusi elektromobil vyhodnéjsi, nez vozy s jinymi

pohony.

Dale jsou pak 1 ur€ité rozdily také mezi automobily s tradicnimi pohony. Tyto normy totiZ
nereflektuji velikost motoru, a tim 1 mnoZstvi vypousténych emisi. Velk4 auta s velkymi

motory pak jsou pochopitelné méné ohleduplna k Zivotnimu prostredi.
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Navic v disledku toho, ze je stile velka tfada riznych vyrobct a kazdy pouziva jiné
technologie, pomoci kterych dosahuje vyroby motora spliwujicich dané podminky, jsou rozdily
1 mezi jinak srovnatelnymi automobily. Né&kdo plni normy s vétsi rezervou, nckdo
s predstihem apod. To vSe znamend, ze také konvencni pohony (tedy zazehové a vznétové
motory) riznych znacek jsou jinak ,,pratelské vici zivotnimu prostiedi. Zajimavou skupinou
jsou pak tzv. hybridni automobily. Tento pohon spojuje klasicky motor (z4dzehovy, nebo
vznétovy) a elektromotor. Toto spojeni pak vykazuje niz$i spotiebu (a tim i emise), nez
klasické motory a na druhou stranu nijak neni omezen dojezd automobilu jako v piipadé
elektromobilu. A tyto rozdily zplsobuji, ze nékteré zemé Evropské unie upravuji a usmérnuji
chovani spotiebiteld dal§imi faktory. Jde pravé o rizné ekologické poplatky ¢i danovou
upravu, ktera reflektuje Setrnost jednotlivych vozl a snazi se kupujici stimulovat ke koupi

vozu, ktery je Setrnéjsi, neZ automobily ostatni.
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3 PRAVNI UPRAVA VE VYBRANYCH STATECH

3.1 Rakousko

Dant NoVA je uvalena na ndkup resp. registraci automobilt a jinych dopravnich prostredka
na tzemi Rakouska. [srov. 19] Je to dan, ktera se v prvni fadé odviji od spotieby vozidla, a
tak ji Ize oznacit za dan ekologickou resp. environmentalni. Sazba dan¢ se méni vozidlo od

vozidla a urcujici je prave jejich Setrnost.

Zakladem dané je pak cena bez DPH. [srov. 19]

3.1.1 Pravni uprava do 28. 2. 2014

Samotna sazba dané se urCuje riznymi zpusoby dle typu dopravniho prostifedku.
K vypoctu této sazby se pouzivala do 28. 2. 2014 normovana spotieba dopravnich prostiredki
dle predpisti Evropské unie. V piipadé¢ motocykll se pak pouziva k vypoctu objem motoru.

[srov. 19]

V piipadé benzinovych aut vypada vypocet sazby nasledovné [srov. 19]:

Normovana pramérna spotteba zmensena o tri litry * 2 (%) 1)

U naftovych vozl je vypocet sazby podobny, nicméné se v ném zohlednuje fakt obvykle
niz§i spotieby dieselovych motor, a proto se odecitd mensi hodnota. [srov. 19]

Normovana pramérna spotteba zmensena o dva litry * 2 (%) (@)

U voziu sjinymi pohony (napf. na plyn) je vypocet sazby nasledujici [srov. 19]:

Normovana primérna spotteba zmenSena o tti litry/kg * 2 (%) (3)

Samotna Uprava této dané pak jeSté zvyraziuje svilj environmentalni charakter, protoze
elektrické dopravni prostfedky nejsou piedmétem této dané. [srov. 19] A proto v piipadé
nakupu elektromobilu majitel dain NoVA neplati a to samoziejm¢ mlze mit v porovnani

S jinymi vozy, jejiZ registrace této dani podléha, motivacni efekt pro kupujici.

V Rakousku jiz nékolik let funguje systém, ve kterém se tuto dan jeSté snaZzi posunout
k tomu, aby méla na rozhodovani kupujicich vétsi vliv. A proto dalsi tGprava této dané
podporuje piimo nakup Setrnéjsiho vozu, ale také sankcionuje nakup neekologického. V této
souvislosti se pouziva oznaceni bonus-malus, které mé ptvod v latiné. V prekladu to znamena
dobry-Spatny. V praxi to funguje tak, ze ndkup toho dobrého (automobil Setrny) je zvyhodnén

niz$i dani a Spatné¢ho (automobil, ktery Setrny neni) je zdanén naopak vice. Hlavnim klicem
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pro rozhodnuti o ekologi¢nosti daného automobilu je pak urcena vyse emisi COy/km, které

dany automobil vypousti do ovzdusi.

Pokud ma vozidlo méné nez 120 g CO2/km, je dan sniZzena o 300 €. [srov. 19] Pokud vSak
jde o automobil s néjakym alternativnim pohonem (tedy hybridni automobil, automobil na
E85, na zemni plyn/bioplyn, LPG nebo vodik), tak dan mize byt sniZzena az o 500 €. [srov.
19] Ztoho je zfejmé, Ze se Rakousko dlouhodobé snazi podpofit nakup ekologickych
automobilti. Vzhledem K cen¢ takového ekologického automobilu to vSak neni snizeni, které
by vSechny nakupujici presvédcilo o tom, Ze si takovy viiz koupi. Tato ,,sleva‘ totiz nesrovna
cenu konven¢niho pohonu a pohonu ekologického, pouze se ceny ptiblizi. Na druhou stranu
ovSem v Rakousku plati také sankce pro automobil produkujici emise ve vEtsi mife. Nicméné

stale ziistdva pasmo, které neni ani zvyhodnéno, ani sankcionovano.

Praveé aprava poplatki u automobill s vyssi spotfebou a emisemi se nékolikrat zménila
vzhledem K piisné&jSimu posuzovani. To vedlo k tomu, Ze je ekologické (environmentalni)
zatizeni téchto vozil vyssi.

V letech 2008 a 2009 se u vozidel s emisemi nad 180 g COy/km registracni dan zvysila o
25 € za kazdy gram CO,/km nad hranici 180 g CO2/km. Od roku 2010 byla hranice stanovena
na 160 g COy/km. Pro roky 2011 a 2012 sice zdstala hranice na 160 g CO,/km, ale byla
ustanovena dalsi dvé pasma: 180 g COy/km a 220 g CO,/km. | v ptipad€ piekroceni téchto
hranic je dan 25 € za kazdy gram CO,/km nad ptislusnou hranici, z ¢ehoz vyplyva, ze kazdy
gram COy/km nad hranici 180g piinasi zvySeni dané¢ o 50 € a kazdy nad hranici 220 ¢
COy/km 75 €. Tato tiprava tedy vyrazné vice sankcionuje vozy s vysokou spotiebou, a tim
také s vysokymi emisemi CO; a hlavné vysokymi emisemi Skodlivin, naptiklad oxidy dusiku

(NOy). [srov. 19]

K dal§im zménam doSlo na zacatku roku 2013, kdy byly tyto tfi hranice posunuty, a to
smérem doltl, takZe opét §lo v této oblasti ke zptisnéni. Tyto hranice byly nové 150 g, 170 g a
210 g COy/km, pficemz dan za kazdy gram piesahujici dané hranice byla stejna, tedy 25 € za
kazdy gram COy/km. [srov. 19]

Postupné posunovani hranic emisi CO; se jevi jako logické, protoZe novéjsi auta musi plnit
pfisn¢j8i emisni normy, o kterych rozhoduje Evropska unie. Pokud tedy i pfesto stat chce

n¢jakym zptisobem ovlivnit rozhodovani kupujicich, musi tyto zakony zptisiiovat.

JiZ jsem zminil problematiku oxidii dusiku, na kterou se v poslednich emisnich normach

zamé&fuje 1 Evropskd unie a snazi se jejich emise sniZzovat. I tento problém je upraven

28



v zakon¢. U benzinovych vozidel, ktera znecistuji méné jak 60 mg NO,/km, a u vznétovych
vozidel, ktera znec€istuji méné jak 80 mg NOy/km a zaroven nevypousti vice jak 0,005 g/km
¢asti, snizi danovou povinnost maximalné o 200 €. Vzhledem ke zpfisiiujicim emisnim
normdm EU vsSak bude zajimavé sledovat, zda tato ¢ast bude i nadale v ramci pravni Gpravy
Rakouska, protoze se pod danymi hranicemi pochopitelné¢ ocitne relativné velka skupina
voz, a tak by tato pravni uprava prestala mit motivacni ucinek na potencialni kupujici. [srov.

19]

3.1.2 Situace od 1. 3. 2014

Od biezna roku 2014 se uprava pro vypocet NoVA zmeénila a na prvni pohled se trochu
zjednodusila. A to hlavné¢ ztoho duvodu, ze k vypoCtu sazby dané se uz nepouziva
normovand spotieba, ale ptimo emise COj. [srov. 19] Proto uz Uprava slev a piipadné

ptiplatkl na zédklad€ emisi CO; na dani nemusi byt natolik obsahla.

Vypocet sazby dan¢ probiha nasledujicim zpisobem: vychazi se z hodnoty emisi CO2/km,
od které se odecte cCislo 90, vysledek se vydéli péti a vysledna hodnota je sazba této dané
v procentech. Dale je pak stanoveno, Ze dan se pohybuje v intervalu od 0 % do 32 %. To
V praxi znamena horni omezeni sazby dané, nicméné vzhledem k dodatecné upravé to
neznamena, ze u aut, které¢ prekracuji emise 160 g CO,/km, se dan v piipadé stejné ceny

neli$i. [srov. 19]

Po vypoctu dan¢ pomoci sazby dle vySe uvedené¢ho postupu se pfistupuje k samotné
upravé vysSe dané¢ a to dle specifickych parametri daného automobilu. Pro konvenéni
benzinové a dieselové motory jsou ureny odpoCty. V roce 2014 je stanoven odpocet pro
naftové motory v hodnoté 350 € a pro benzinové v hodnoté 450 € z vypoctené dané. Pokud
emise CO; daného automobilu ptevySuji hodnotu 250 g CO,/km, tak se dan navySuje o 20 €
za kazdy gram nad tuto hodnotu. Naopak pokud jde o viiz na tzv. alternativni pohon, tak se

dan snizuje o 600 €. Toto danové zvyhodnéni nyni plati do konce roku 2015. [srov. 19]

Co se ty¢e vyjimek z pohledu ekologického, které nova tiprava zminuje, tak se nic neméni.
Elektromobily jsou od této dan¢ osvobozeny. [srov. 19] I kdyby vSak vyslovné nebyly, tak
vzhledem ke zplsobu vypoctu dané z emisi CO, by byla sazba dané a tim logicky také

samotna dan nulova.

Ve srovnani s pivodni upravou se cely systém zjednodus$il. Hlavni zjednoduSeni je
Vv oblasti nasledné upravy Castky, ktera musi byt na dani odvedena. Uz se nepocita sleva za

kazdy gram CO,/km pod urcitou hodnotu. Je to z toho divodu, ze vypocet samotné dané jiz
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nevychazi ze spotfeby, ale pifimo zemisi COy/km. Dale pak tUprava nové jiz nefesi

problematiku emisi NOy/km. [srov. 19]

To by mélo byt nejspiSe z divodu, Ze se na tuto problematiku zaméfuji nové emisni
ptedpisy Evropské Unie a v budoucnu tak na trhu nebudou moci figurovat auto s piehnané

vysokymi emisemi oxidl dusiku.

3.2 Ceska republika

V Ceské republice momentalnd neexistuje registraéni dait u automobildi vztazend na
produkovani emisi. To ov§em neznamend, Ze v ramci stavajici pravni upravy neexistuje zadné
daniové zvyhodnéni, které se snazi alesponl trochu motivovat ke koupi SetrnéjSich dopravnich
prostiedkli. Naptiklad urcité zvyhodnéni existuje u silnicni dan¢. Silni¢ni dan totiz nemusi
platit majitelé aut na tzv. alternativni pohony. Konkrétn¢ jde o vozidla s elektrickym
pohonem, hybridnim pohonem, s pohonem na LPG (zkapalnény ropny plyn) nebo na CNG

(stlaceny zemni plyn) a vozidla uréena i ke spalovani ethanolu 85. [srov. 37]

Samoziejmé Ze silni¢ni dan neni dan ekologicka, ale svou Gpravou a zvyhodnénim vozl
potencialné SetrnéjSich k zivotnimu prostiedi mize znamenat urcitou motivaci pro budouci
uzivatele. Nicméné vyse silni¢ni dané neni nikterak zavratna a pfti ptipadném nakupu takové
zvyhodnéni neni na pofizovaci cené patrné, takze je tento motivacni faktor oslaben a vétSina

kupujicich takovéto zvyhodnéni ani neuvazuje pii rozhodovani.

V souvislosti s pofizenim automobilu pak neni zatim v Ceské republice zadny zékon, ktery
by upravoval urcitou danovou diferenciaci na zéklad¢ Setrnosti jednotlivych motorovych
vozidel k zivotnimu prostfedi. Vzhledem k tendencim ve statech EU ovSem nelze vyloucit, ze
V budoucnu podobnou tGpravu inspirovanou nékterou jinou zemi zakonodarci budou zvazovat.
Dale pak samoziejmé miZe nastat situace, kdy Evropské unie bude mit tendenci i tento aspekt
daniové politiky harmonizovat a rozhodne se pro pfijeti takové normy, ktera by ¢lenské staty

povinovala podobnou Upravu zavést.

3.3 Irska republika

Irsko je jednim ze stat Evropské unie, ktery ptistoupil k relativné rozsahlé upravé dani
spojenych s pofizovanim a provozovanim automobilli. Od poloviny roku 2008 je pak tato
uprava zalozena na diferenciaci vozl na zdkladé emisi CO,. [srov. 32] Piimo se tak snazi

zvyhodnovat Setrnéjsi automobily a byt CO, nepatii mezi Skodliviny, je ptima zavislost mezi
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jeho emisemi a spotiebou paliva, a tedy souvisi i s produkovanymi Skodliviny, které uz

mohou mit velky vliv na zdravi lidi.

Opét byly ureny urcité hranice emisi CO,/km, do kterych se zatfadi jednotlivé automobily
a na zéklad¢ tohoto rozdéleni jsou pak stanoveny dané€. A to nejenom registracni jednorazova
dan pfi koupi nového vozu, ale také tzv. ,,Motor Tax*, kterou uzivatel vozu plati periodicky.

[srov. 17]

3.3.1 Vehicle Registration Tax

Ve zkratce se jednd o zdanéni samotné registrace vozidla, at’ uz jde o vozidlo pofizené na
uzemi Irska jako nové, nebo dovezené z ciziny. [srov. 12] Vzhledem k tomu, ze ptipadova
studie se bude zabyvat potfizenim rtiznych typ novych automobiltl, tak to znamend, ze se na

vSechny bude pravée tato dan vztahovat.

Opét je hlavni hranici hodnota 120 g CO2/km, kterd symbolicky rozdéluje vozy na ty
Setrnéj$i a na ty, které zatézuji zivotni prostiedi ponc¢kud vice. Nicméné nejednd se v této
situaci o néjaké bonusy pro kupujici vozidla s emisemi pod zminovanou hranici, ale dan u
automobilll, kterd postupné spadaji do vysSich skupin, postupné velmi rychle roste. Presné

rozdé¢leni a vys$i dané ukazuje nasledujici tabulka.

VRT Kategorie A

Tabulka 1: Sazby VRT

COy/km

Dan VRT

0-80 véetné

14 %, nebo 280 €

80-100 véetné

15 %, nebo 300 €

100-110 v¢etné

16 %, nebo 320 €

110-120 véetné

17 %, nebo 340 €

120-130 vcéetné

18 %, nebo 360 €

130-140 véetné

19 %, nebo 380 €

140-155 véetné

23 %, nebo 460 €

155-170 v¢etné

27 %, nebo 540 €

170-190 véetné

30 %, nebo 600 €

190-225 véetné

34 %, nebo 680 €

225 a vice

36 %, nebo 720 €

Zdroj: upraveno podle [12]

Z tabulky je zfejmé, Ze registracni dan pro rtiznd vozidla, kterd ovSem spadaji do stejné

skupiny, nemusi byt vzdy stejnd. Faktor, ktery determinuje to, jestli bude dan urCena
procentem z potizovaci ceny vozidla, nebo fixni ¢astkou, je pravé vyse potizovaci ceny. Vzdy

je uptednostnéna vyssi ¢astka, kterou tedy nédsledné musi kupujici a budouci uzivatel zaplatit,
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aby mohl vozidlo pouzivat. Dale je zfejmé, Ze ani pod hranici 120 g CO,/km neni kupujicim
danl odpusténa. Nicméné to neznamena, Ze by tato Uprava tedy nijak kupujici nemotivovala ke
koupi Setrnéjsiho vozu. Dan sice musi zaplatit i v pfipad¢ potfizeni velmi tspornych vozi,
ovSem jeji vySe je diametraln¢ odlisna od vySe dané u vozu s emisemi z opa¢ného polu

tabulky.

Velkym rozdilem pak oproti upravé v Rakousku je fakt, ze pro dan VRT je zaklad
dan¢ obvykla maloobchodni cena, jejiz soucasti jsou vSechny ostatni dané. [srov. 12] Tento
rozdil pak logicky znamend, Zze stejnd sazba registratni dan¢ (pokud se odhlédne od
ptipadnych danovych slev v Rakousku, které jsou vSak v zavislosti na parametrech

automobilu proménlivé) bude v Irsku znamenat vétsi danovou povinnost.
VRT Kategorie B

Do této kategorie patii lehka uzitkova auta, ktera jsou také pochopitelné Casto potizovana
K podnikatelskym tGcelim. Sazby dané u této kategorie automobild jsou pak shodné jako u
kategorie A, svyjimkou minimalni VRT, ktera ma hodnotu 125 €, ptipadné 13,3 %

pofizovaci ceny. [srov. 12]
VRT Kategorie C

Do této skupiny patii ndkladni auta, traktory ¢i autobusy. Dan je pak stanovena ve vysi

200 €. [srov. 12]
VRT Kategorie D

V ramci této kategorie jsou uvedeny napiiklad vozy zachranné sluzby nebo hasi¢ské vozy.
Podobna vozidla pattici do této skupiny jsou pak od VRT osvobozena, resp. jeji sazba je 0 %.

[srov. 12]
Hybridni elektrické vozy

Kromé odstupniovani vySe dané na zakladé emisi je v irské pravni Upravé zaveden dalsi
motivacni prvek ke koupi SetrnéjSiho vozu. V piipadé, Ze si kupujici koupi napiiklad hybridni
viz, muze mu byt ¢ast dan€, nebo i dan celd, vracena. Hybridni viiz je pak definovan jako
viz, ktery ke svému pohonu vyuziva kromé klasického spalovaciho také elektromotor. Dale
pak podobny viiz musi byt schopny se pohybovat pouze za pomoci elektrického motoru, tedy

I v pfipadé, Ze je spalovaci motor ne¢inny.
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Tabulka 2: Slevy na VRT pro hybridy

Staii hybridniho vozu Maximalni ¢astka, kterd mize byt prominuta, ¢i vracena (€)
Novy viiz, prvni registrace 1,500
Viz mladsi dvou let 1,350
Viz stary 2-3 roky 1,200
Vz stary 3-4 roky 1,050
Vz stary 4-5 let 900
Vz stary 5-6 let 750
Vz stary 6-7 let 600
Vz stary 7-8 let 450
Vz stary 8-9 let 300
Vz stary 9-10 let 150
Vz star$i deseti let Nic

Zdroj: upraveno podle [12]

Pokud pfi vyhodnoceni tabulky tohoto zvyhodnéni se bude vychazet z faktu, Ze hybridni
vozy jsou sice drazsi, nez vozy s konvenénim pohonem, ale maji nizsi emise, tak ve vétSing
ptipadii ndkupu hybridniho vozu by se méla VRT velmi razantné snizit. Vzhledem pak
k tomu, ze platba této dan¢ je ptimo spojena s nakupem a vibec moznosti viiz vyuzivat, muze
toto zvyhodnéni hrét pii rozhodovani urcitou roli a splnit tak to, Ze bude motivovat nakupujici

k ur¢itému chovani.

Za povsimnuti vSak také stoji fakt, ze urCitym zpisobem jsou podporované i registrace
starSich aut, nejenom téch novych. Star$i auta uz z podstaty star$i technologie, ktera je navic
jiz opotifebovana, vSak nemaji podobné vlastnosti jako auta nova. I pfesto maji v Irsku ndkupy

a nasledné registrace takovychto aut podporu.
Plug-in hybridni elektrické vozy

Plug-in hybridy jsou pak vozidla, ktera vyuzivaji ke svému pohonu jak spalovaci motor,
tak 1 elektromotor a navic tento elektromotor napajeji baterie, které je moZné nabit ze
standardni elektrické sit€. To je hlavni rozdil oproti klasickym hybridim. Obecné Ize
konstatovat, Ze plug-in hybridy jsou schopny ujet pouze na elektfinu del§i vzdalenost, nez
hybridy klasické, kde elektromotor ptisobi spise jen podpirné. Vzhledem k tomuto faktu pak
mohou pouze na elektfinu jezdit daleko Castéji, nez prave hybridy klasické, a tak jejich provoz

je Cistsi a Setrnéjsi a prave proto jsou také slevy na dani vyssi.
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Tabulka 3: Slevy na VRT pro plug-in hybridy

Staii plug-in hybridniho vozu | Maximalni ¢astka, kterd mtze byt prominuta, ¢i vracena (€)
Novy viiz, prvni registrace 2,500
Viz mladsi dvou let 2,250
Vz stary 2-3 roky 2,000
Vz stary 3-4 roky 1,750
Vz stary 4-5 let 1,500
Vz stary 5-6 let 1,250
Vz stary 6-7 let 1,000
Vz stary 7-8 let 750
Vz stary 8-9 let 500
Viz stary 9-10 let 250
Viz starsi deseti let Nic

Zdroj: upraveno podle [12]

Elektrické vozy

Vozy, které jsou provozovany pouze na elektfinu a jejichZz pohon obstaravaji tedy pouze
elektromotory, jsou pochopitelné¢ zvyhodnény také. Zvyhodnéni je opét vysSi, nez u
hybridnich vozi, protoZe samotny provoz elektromobilu je bezemisni. Samoziejmé, Ze vyroba
elektfiny neni vzdy spojena snulovymi emisemi, samotné pouzivani elektrického vozu

charakterizuji nulové emise vSech sledovanych latek i Skodlivin.

V soucasné dobé¢ je pfi registraci elektromobilti odpusténo 5 000 € z hodnoty VRT. Neni
ovSem bez zajimavosti, ze od 1. 1. 2011 do 30. 4. 2011 byla tato dan pfi registraci téchto vozi

kompletné prominuta. [srov. 12]

3.3.2 Motor Tax

Dalsi dani, ktera souvisi s nakupem a provozem vozu v Irsku, je ,,Motor Tax*. Tato dan se
plati periodicky (standardné ro¢n¢) za uZzivani vozu. Je to tedy dan, kterou musi majitelé
platit, aby mohli provozovat sviij viiz na vefejnych silnicich. [srov. 17] | v pfipad¢ upravy této

dané¢ se zakonodarci rozhodli vysi dané diferenciovat opét na zédklade emisi oxidu uhli¢itého.
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Tabulka 4: Sazby Motor Tax

Skupina | Emise CO,/km | Ro¢né (€) Za pololeti Za Ctvrtleti Za mésic (€)
€ ©

A0 0 120 66 33 12.00
Al 1-80 veetné 170 94 48 17.00
A2 80-100 véetné 180 99 50 18.00
A3 100-110 v¢etné | 190 105 53 19.00
A4 110-120 v¢etn¢ | 200 111 56 20.00
Bl 120-130 v¢etné | 270 149 76 27.00
B2 130-140 v¢etné | 280 155 79 28.00
C 140-155 véetné¢ | 390 216 110 39.00
D 155-170 v¢etné | 570 316 161 57.00
E 170-190 v¢etn¢ | 750 416 211 75.00
F 190-225 ve¢etné | 1,200 666 339 120.00
G Vice jak 225 2,350 1,304 663 235.00

Zdroj: upraveno podle [17]

Do skupiny A0, tedy mezi automobily neprodukujici zadné emise, patii vyhradné
elektromobily. VSechny ostatni skupiny pak zahrnuji vozy s klasickymi pohony ¢i s pohony
na jind alternativni paliva. Tato Uprava by méla motivovat dvojndsob, protoze nejde jen o to,
Ze se se zvysujicimi emisemi zvySuje dan, ale toto zvySovani navic neni linedrni, coz
znamena, ze vozy prislusici ke skupindm na konci tabulky plati dai uz velmi vysokou. Od
skupiny C dal pak totiz ro¢ni daii roste vzdy o vice jak 100 € a v ptipadé€ posledni skupiny G

je tato dan skoro dvacetindsobnd oproti skupiné AO.

Zajimavé je hlavné to, Ze 1 za bezemisni automobily se plati dan, protoze naptiklad u nas
maji majitelé elektromobilti obdobnou dan, tedy dai silni¢ni, prominutou. Mozné ovSem irska
pravni uprava zvazuje tu véc, Ze také samotnd elektrickd energie musela byt urcitym
zpiisobem vyrobena. Nejrozsifenéjsi zplsoby vyroby elektrické energie pak bezemisni
rozhodné nejsou, a tak mozna i proto také majitelé elektromobild musi tuto dan platit, byt je

daleko nizs8i, nez u ostatnich vozu.

Je zfejmé, ze tato dan se pfimo neprojevi na pofizovaci cen€ vozu, nicméné vzhledem k
jeji provazanosti s problematikou emisi je nutné ji zde zminit. V pfipadé¢ provozu vozu
S vysokymi emisemi se totiZ jeho provoz velmi prodrazi a kupujici musi vzit pti rozhodovani
V potaz 1 tyto ndklady pii budoucim uzivani vozu. I zde tedy plati, Ze, byt nejde o dan
spojenou piimo s ndkupem (resp. registraci) vozu, tato dan vzhledem ke své upravé ptisobi na
rozhodovéni kupujicich ve prospéch Setrnéjsich vozii. Opét se tedy nejedna o urcitou formu
motivace ke koupi nebo naopak odmitnuti urcitého typu vozu na zdklad¢é jeho emisnich

charakteristik.
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4 KOMPARACE ZDANENI NAKUPU VOZU VE VYBRANYCH STATECH

4.1 Nakup elektromobilu

Jako zéstupce elektromobilii se nejvice hodi Nissan Leaf. Tento viiz je totiz zatim nejlépe
prodavanym elektromobilem vSech dob, a tak je jeho volba logicka. Jako kazdy elektromobil
ho charakterizuje bezemisni provoz ale také relativné maly dojezd a dlouhd doba nabijeni.
Vzhledem knevelkému akénimu radiu tak urit€¢ nebude patfit mezi podnikateli
k nejvyhledavanéj$im vozim. Na druhou stranu jeho provoz bude velmi levny, a tak mtze byt

relativné atraktivni pro méstské a priméstské cesty na kratsi vzdalenosti.

Tabulka 5: Specifikace vozu Nissan Leaf

Maximalni vykon 80 kw
Dojezd 199 km
Emise CO, 0 g/km

Zdroj: upraveno podle [13];[9]

V ramci tabulky byly zvoleny atributy charakteristické praveé pro elektromobily, a proto

jsou to udaje trochu odlisné oproti t€ém, které se budou objevovat u jinych typi automobilti.

V piipadé posuzovani elektromobilu je nutné hlavné zvazovat jeho realny dojezd. Udaj o
teoreticky mozném dojezdu totiz d& jen piiblizny obraz o tom skute¢ném. Logickou uvahou
totiz napiiklad v silnych mrazech kapacita baterii klesa a navic se energie z nich spotfebovava
také na vytapéni automobilu. Z toho vyplyva, Ze dojezd v zimé miiZze byt (a vétSinou také
bude) jesté¢ mensi. Proto 1 na oficialnich strankach spolecnost Nissan uvadi, jak se pfi urcitych
specifickych podminkadch mize dojezd vozu ménit. V ptipadé idedlnich podminek mutize byt
dojezd 1 vyssi, nez vySe udavany a to piiblizné 233 km. Nicméné ve vysokych ¢i nizkych

teplotach ak¢ni radius klesa vyrazné az k hodnoté 100 km. [srov. 13]

V souvislosti s poslednim tdajem V tabulce je nutné pfipomenout problém vyroby samotné
elektrické energie. Provoz elektromobilu je bezemisni (stejné jako naptiklad vysavace), ale
faktem zistava, Ze vyroba elektrické energie byt bezemisni nemusela, a proto je otazkou, do

jaké miry lze fict, Ze pouZivani elektromobilu viibec nezatézuje zivotni prostiedi.
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4.1.1 Nakup v Rakousku

Ke dni 17. 2. 2014 byla koncova cena tohoto elektromobilu pro zakazniky 29 290 €. [srov.
20] Vzhledem k upravé dané NoVA, ktera vyjima elektrické vozy z povinnosti platit tuto dan,
tak bude pfisluSna dain nulova a struktura ceny je tedy shodna sobéma dalSimi

Z porovnavanych stati.

4.1.2 Nakup v CR

Ke dni 17. 2. 2014 byla koncova cena tohoto elektrického automobilu stanovena na

hodnot¢ 715 300 K¢&. [srov. 9]

Struktura ceny pro zékazniky v Ceské republice se bude shodovat se strukturou v Irsku.
V CR ale neni 7adna specialni registraéni dan ani napiiklad vyhodnéjsi sazba DPH pro

elektromobily. Opét se tedy sklada ze samotné ceny vozidla a dané z pfidané hodnoty.

4.1.3 Nakup v Irsku

Ke dni 17. 2. 2014 byla koncova cena tohoto elektromobilu pro zakazniky 20 990 €. [srov.
21] Tato cena zahrnuje vSechny dané a logicky v tomto piipadé také slevy na dani. Protoze se

tedy jedna o elektromobil, je v koncové cené zahrnuta také danova sleva v maximalni vysi

5000 €.

Pomoci oficidlniho kalkulatoru pak lze jednoduse zjisti, Ze registraéni dan bude nulova, a

tak se cena vozidla sklada pouze ze samotné ceny vozidla a dan¢ z pfidané hodnoty.

4.2 Nakup hybridniho vozu

Hybridni vz vétSinou vyuZziva klasicky benzinovy motor doplnény elektromotorem. Na
rozdil od elektromobill zde tedy neni omezen razantné dojezd a elektromotor slouzi hlavné ke
snizeni spotieby a emisi. Jde tedy o urcitou formu kompromisu a spojeni vyhod obou typt

pohonu.

Mezi prvni masové prodavané a Uspé$né hybridni vozy patii automobil japonské
automobilky Toyota. Jde o model Toyota prius, kterého se do konce kvétna roku 2013

celosvétove prodalo vice jak 3 miliony kust. [srov. 38]
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Tabulka 6: Specifikace vozu Toyota Prius

Celkovy vykon hybridniho motoru 136 k
Spotieba 3,9 1/100 km
Emise CO, 89 g/km

Zdroj: upraveno podle [23]

Ze specifikaci je ziejmé, ze mezi elektromobilem a vozem s hybridnim pohonnym
ustrojim je na prvni pohled relativné velky rozdil. V ptipad¢ hybridniho automobilu vSak uz
kupujici nemusi feSit problém malého dojezdu, ktery miize byt v pfipadé pouZzivéani
elektromobilu k podnikani znaéné omezujici, protoze ten je vzhledem k pouzité technologii

srovnatelny s auty s konven¢nimi pohony.

4.2.1 Nakup v Rakousku

Cenikova cena ke dni 24. 2. 2014 byla dle oficialniho ceniku 28 140 € véetné DPH. [srov.
22] Nyni nasleduje tabulka s vypo¢ty danovych polozek ceny vozidla.

Tabulka 7: Nakup vozu Toyota Prius v Rakousku

Cena bez dani 23450 €
DPH (20 %) 4690 €
NoVA (0 %) 0€
Cena s DPH a NoVA 28 140 €

Zdroj: vilastni zpracovani

Tabulka ukazuje hodnoty jednotlivych sloZzek ceny. Sazbu dané NoVA urcuje vyse
zminény specificky vypocet. K tomuto vypoctu se pouziva vyse emisi COz/km a od této
hodnoty se odecte Cislo 90 a nésledné se vysledek vydéli Cislem 5. Vzhledem k tomu, ze
Vv tomto pfipad¢ je hodnota emisi 89 g/km, tak po odecteni Cisla 90 je vysledek zaporny, a tak

jiz dale nema smysl pocitat a sazba dan¢ NoVA bude nulova.

Tabulka 8: Nakup vozu Toyota Prius v Rakousku pted 1. 3. 2014

Cena bez dani 23450 €
DPH (20 %) 4690 €
NoVA (1,8 %) 4221 €
> 120 g CO./km; hybrid (-500 €) 0€
Cena s DPH a NoVA 28 140 €

Zdroj: viastni zpracovani

Z tabulky je patrné, ze i kdyZz vypoctena sazba dané neni nulova (jako v soucasnosti), tak
Vv upravé byla zavedena sleva na dani v pfipad¢ hybridii a z divodu nizké vysSe dané pak
uplatnéni této slevy znamenalo, Ze danova povinnost byla i v tomto pfipadé¢ nulova také

v minulosti.
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Zména upravy tedy v tomto pripadé nevyvolala zadnou zménu tykajici se registra¢ni dane.

Tato dan je v obou ptipadech nulova.

4.2.2 Nakup v CR

V Ceské republice neni zavedena 7adn4 registradni dati, a tak je celkova cena vozu sloZena
pouze z ceny bez dané a dané z ptidané hodnoty. Jedinou vyhodu, kterou ¢eska pravni uprava
hybridim nabizi je odpusténi periodické silni¢ni dané.

Nasledujici vypocet uvedeny v tabulce vychazi z oficidlni ceny, kterd k 24. 2. 2014 Cinila

629 900 K¢ s DPH. [srov. 23]

Tabulka 10: Nakup vozu Toyota Prius v Ceské republice

Cena bez dani 520 578,5 K¢
DPH (21 %) 109 321,5 K¢
Celkova cena 629 900 K¢

Zdroj: viastni zpracovani

4.2.3 Nakup v Irsku

Nyni nasleduje podrobny pohled na strukturu ceny vozu pii nakupu v Irsku, kde 24. 2.
2014 bylo mozné viiz zakoupit za 22 600 € bez dani. [srov. 31]

Tabulka 9: Nakup vozu Toyota Prius v Irsku

Cena bez dani 22 600 €
DPH (23 %) 5198 €
VRT (15 %) 4169,7 €
Novy hybridni viiz (-1 500 €) 2 669,7 €
Celkova cena 30 467,7 €

Zdroj: viastni zpracovani

Vyse registracni dané VRT je urCena dle vySe emisi. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o

hybridni viiz, je pak daflova povinnost sniZena o fixni ¢astku nezavisle na vysi emisi.
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4.2.4 Komparace zdanéni nakupu ve vybranych statech

Podil ceny Graf struktury ceny Toyoty Prius
100% -
90% -
80% -
70% -
60% -

 Eko registr. dan

50% -

W DPH

40% -

M Cena bez dani

30% -

20% -

10% -

0% - Stat

CR Rakousko Irsko

Graf 1: Struktura ceny vozu Toyota Prius ve vybranych statech

Zdroj: vilastni zpracovani

Z grafu je patrné, ze jedinou zemi, ve které je nakupujici povinen zaplatit urcitou
ekologickou registraéni dan, je Irsko. V CR Zadné tiprava podobné dané neni. V Rakousku je
V pravni Upravé obdobnd dan zakotvena, ovSem v pfipadé tohoto konkrétniho vozu je

vzhledem k emisim CO, danova povinnost kupujiciho nulova.

4.3 Nakup vozu Skoda Octavia 1,2 TSI

Dalsi vozy jiz nepatii mezi tzv. vozy s alternativnimi pohony. Jedna se o automobily
s klasickymi motory. Vybér vozi byl provadén na zaklad¢ jejich emisi, aby bylo mozné

sledovat vyvoj dafiového zatiZzeni v zévislosti na menici se hodnoté emisi.

Jako zastupce vozi s klasickym pohonem jsem vybral nejprodavangjsi viz v Ceské
republice, tedy Skodu Octavii. [srov. 28] Tento viiz je velmi oblibeny po celé Evropé a pravé

Vysoky pocet registraci znamena, ze je velmi zadany a podnikateli ¢asto vyuzivany.

Tabulka 11: Specifikace vozu Skoda Octavia 1,2 TSI

Vykon motoru 77 kw
Palivo benzin
Spotieba 4,91/100 km
Emise CO, 114 g/km

Zdroj: upraveno podle [10]
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Z tabulky je patrné, ze jde o automobil s vyssi spotfebou i emisemi oproti hybridnimu
vozu. Mezi automobily s konven¢nim pohonem vsak patfi k tém Setrnéjsim, protoze napiiklad

dalsi vybrana vozidla v rdmci této komparace maji zminéné hodnoty vyssi.

4.3.1 Nakup v Rakousku

Nasledujici tabulka prezentuje strukturu ceny tohoto vozu v Rakousku ke dni 1. 3. 2014,

kdy byla stanovena cena véetné vSech dani na 19 810 €. [srov. 10]

Tabulka 12: Nékup vozu Skoda Octavia 1,2 TSI v Rakousku

Cena bez dani 16 234 €
DPH (20 %) 3246,8 €
NoVA (4,8 %) 779,2 €
Benzinovy motor (-450 €) 329,2 €
Cena s DPH a NoVA 19 810 €

Zdroj: viastni zpracovani

Vzhledem k relativné nizkym emisim vychazi sazba dan¢ velmi nizka. Po odecteni ¢isla 90
od hodnoty emisi (114) a nasledném vyd¢leni péti vychazi sazba dané¢ NoVA ve vysi 4,8 %.

Celkova dai se po odecteni ¢astky 450 € za benzinovy pohon navic snizi o vice jak polovinu.

Podkladem pro vypocet situace pied zménami legislativy slouzila vyse vypoctena cena bez

dani.

Tabulka 13: Nékup vozu Skoda Octavia 1,2 TSI v Rakousku pied 1. 3. 2014

Cena bez dani 16 234 €
DPH (20 %) 3246,8 €
NoVA (3,8 %) 752,8 €

> 120g CO,/km (-300 €) 452,8 €
Cena s DPH a NoVA 20 233,6 €

Zdroj: viastni zpracovani

Vypocet v minulosti vychazel ze spotifeby vozidla a v tomto ptipadé pii postupu dle
ptislusného vzorce vychdzi datiovd sazba 3,8 %, tedy o jeden procentni bod niz8i, nez
Vv soucasnosti. Nicméné vzhledem K naslednym slevam, které jsou v soucasnosti pro dany typ

vozidla vyssi, vychazi celkova danova povinnost pii koupi tohoto vozidla nizsi v soucasnosti.
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Podil ceny Zména struktury ceny Skody Octavia
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Graf 2: Struktura ceny vozu Skoda Octavia 1,2 TSI v Rakousku pfed a po zménach

Zdroj: vilastni zpracovani

Vzhledem k cené vozidla je procentualni zména velmi mala, jak demonstruje graf. OvSem
podle absolutnich ¢isel z tabulky je jasné, ze nakup takového auta je nyni o néco levnéjsi, a to

Z duvodu nizsi dané NoVA.

4.3.2 Nakup v CR

Cenikova cena tohoto konkrétniho automobilu byla nastavena ke dni 1. 3. 2014 na 367 900
K¢ bez DPH. [srov. 29]

Tabulka 14: Nakup vozu Skoda Octavia 1,2 TSI v CR

Cena bez dani 304 049,6 K¢
DPH (21 %) 63 850,4 K¢
Celkova cena 367 900 K¢

Zdroj: viastni zpracovani

V tabulce je vypocet DPH pii koupi tohoto vozu a je to jedina danova polozka v ramci

celkové pofizovaci ceny.
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4.3.3 Nakup v Irsku

V Irsku se od 1. 3. 2014 tento viiz prodaval za 19 995 €, pfi¢emz v této cené byly zahrnuty

vSechny povinné dané. [srov. 24]

Tabulka 15: Nakup vozu Skoda Octavia 1,2 TSI v Irsku

Cena bez dani 13894,1 €
DPH (23 %) 31956 €
VRT (17 %) 2905,3 €
Celkova cena 19995 €

Zdroj: vilastni zpracovani

Tabulka pro registracni dan VRT urcuje sazbu dané dle emisi. Podle piislusné tabulky je
tato sazba 17 %. Vzhledem k tomu, Ze se nejedna o zadny typ vozu s alternativnim pohonem,
tak v Irsku zadna dalsi Gprava vySe dané nenasleduje, a tak je celkova vyse dané¢ VRT 2 905,3

€.

4.3.4 Komparace zdanéni nakupu ve vybranych statech

Podil ceny Struktura ceny Skody Octavia
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Stat

CR Rakousko Irsko

Graf 3: Struktura ceny vozu Skoda Octavia 1,2 TSI ve vybranych statech

Zdroj: vilastni zpracovani

Dle grafu je ziejmé, Ze nejvyssi ¢ast ceny, ktera je tvofena ekologickou dani, maji v Irsku.
V tomto piipadé€ je totiz vzhledem k emisim vozu velmi nizka dan v Rakousku a celkovym
zdanénim pofizeni tohoto vozu se blizi situaci v Ceské republice, kde Zadna registraéni dan
momentalné neni. Dal§Sim poznatkem je také to, Ze v Irsku tvoii dané pies 30 % potizovaci

ceny, coZ je o vice jak 10 % vice, nez v CR nebo Rakousku.
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4.4 Nakup vozu Audi A6 3,0 TDI quattro S tronic

Tabulka 16: Specifikace vozu Audi A6 3,0 TDI quattro S tronic

Vykon motoru 245 k
Palivo nafta
Spotieba 5,9 1/100 km
Emise CO, 156 g/km

Zdroj: upraveno podle [5]

Jde o viiz, ktery produkuje koncern VW Group, ktery ma v poslednich letech velmi dobré
vysledky. [srov. 18] Nyni jsem zvolil pro porovnani viz s naftovym motorem. Jak je patrné
z udaju z tabulky, tak vySe emisi jiz ptekroc¢ila hodnotu 120 g CO,/km, coz byla hrani¢ni

hodnota pro posuzovani vozi z hlediska danové povinnosti NoVA v Rakousku v minulosti.

4.4.1 Nakup v Rakousku

Rakouské cenikova cena byla ke dni 2. 3. 2014 rovna ¢astce 60 001 € véetné dani. [srov.

1]

Tabulka 17: Nakup vozu Audi A6 3,0 TDI quattro S tronic v Rakousku nyni
Cena bez dani 45308 €
DPH (20 %) 9062 €
NoVA (13 %) 5981 €
Naftovy motor (-350 €) 5631 €
Cena s DPH a NoVA 60 001 €

Zdroj: vilastni zpracovani

Tabulka demonstrujici dnesni situaci v Rakousku vychazi z hodnoty emisi, ktera ¢ini 156 g
COgy/km. Po provedeni piislusného vypoctu vychazi sazba dané 13 %. Za povSimnuti stoji

sleva na dani za naftovy motor, kterd je v soucasnosti niz$i, nez za motor benzinovy.

Tabulka 18: Nakup vozu Audi A6 3,0 TDI quattro S tronic v Rakousku pted 1. 3. 2014

Cena bez dani 45 308 €
DPH (20 %) 9062 €
NoVA (7,8 %) 3534 €
> 150 g CO»/km (+ 6 x 25 €) 3684 €
Cena s DPH a NoVA 58 054 €

Zdroj: vlastni zpracovani

V minulosti, jak ukazuje tabulka, vychazela sazba dan¢ o poznani nizsi. U tohoto vozu je
tedy uz znacny rozdil mezi upravou dané¢ NoVA ptedeSlou a souCasnou. V predchozim

obdobi totiz tato dan byla téméft o dva tisice Euro nizsi.
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Graf 4: Struktura ceny vozu Audi A6 3,0 TDI quattro S tronic Rakousku pfed a po zménach

Zdroj: vilastni zpracovani

Graf potvrzuje zvyseni zdanéni u tohoto automobilu, kdy jeho hlavnim prvkem je zvySeni
sazby NoVA. Jde tedy o prvni viiz tohoto porovnani, kdy nova pravni Gprava znamena znaény
vliv na koncovou cenu automobilu.

4.4.2 Nakup v CR

Ceska cena piislusného vozu byla ke 2. 3. 2014 celkem 1 385 900 K¢&. [srov. 2]

Tabulka 19: Nakup vozu Audi A6 3,0 TDI quattro S tronic v CR

Cena bez dani 1145372 K¢
DPH (21 %) 240 528 K¢
Celkova cena 1385900 K¢

Zdroj: vilastni zpracovani

Tabulka v ptipadé ndkupu v CR opét obsahuje pouze vypocet DPH, protoze v pravni

upraveé ekologicka registracni dan neni zavedena.
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4.4.3 Nakup v Irsku

Irové méli dne 2. 3. 2014 moznost si takto specifikovany viiz koupit za 61 240 € vcetné

obou dani. [srov. 7]

Tabulka 20: Nakup vozu Audi A6 3,0 TDI quattro S tronic v Irsku

Cena bez dani 39203 €
DPH (23 %) 9017 €

VRT (27 %) 13020 €
Celkova cena 61 240 €

Zdroj: viastni zpracovani

V ptipadé ndkupu tohoto vozu v Irsku je opét uréeni dan¢ o poznani jednodussi, nez
v Rakousku. Dle hodnoty emisi je tomuto vozu pfifazena sazba dané z tabulky a vysledkem je

hodnota ekologickeé registracni dan¢ VRT ve vysi 13 020 €.

4.4.4 Komparace zdanéni nakupu ve vybranych statech

Podil ceny Struktura ceny Audi A6
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Graf 5: Struktura ceny vozu Audi A6 3,0 TDI quattro S tronic ve vybranych statech

Zdroj: vilastni zpracovani

Z grafu je opét patrné, Ze nejveétsi cast ceny tvoii ekologicka registracni dan v Irsku, kde
predstavuje vice nez 20 % ndkupni ceny vozu. V Rakousku to je ptfiblizné deset procent a

v Ceské republice obdobnd dan neexistuje, takze logicky netvoti zaddnou ¢ast pofizovaci ceny.
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4.5 Nakup vozu Volvo XC90 D5 AWD

Tento viiz byl vybran na zékladé¢ emisi a dostupnosti auta v jednotlivych zemich. Pfi
hledani modelt s relativné vySsSimi emisemi jsem totiz narazil na problém s dostupnosti

nékterych motorizaci v Irsku, kde vétSinou automobilky nabizeji hlavné vozy Setrnéjsi.

Tabulka 21: Specifikace vozu Volvo XC90 D5 AWD

Vykon motoru (K) 200

Palivo Nafta
Spotieba 8,2 1/100 km
Emise CO, 215 g/lkm

Zdroj: upraveno podle [33]

Tabulka specifikace tohoto vozu doklada, ze v pfipad¢ emisi je tento automobil uz velmi
malo Setrny, a tak v ptipad€ zemi, kde je registracni dail provazéna s problematikou emisi, by
m¢la danova povinnost byt relativné vyssi.

4.5.1 Nakup v Rakousku

Rakouska oficialni cena véetné vSech dani byla 25. bfezna 2014 piesné 54 690 €. [srov.
34]

Tabulka 22: Néakup vozu Volvo XC90 D5 AWD v Rakousku nyni

Cena bez dani 37959 €
DPH (20%) 7592€
NoVA (25%) 9489 €
Naftovy motor (-350 €) 9139¢€
Cena s DPH a NoVA 54 690 €

Zdroj: vlastni zpracovani

V soucasnosti je vypocet u tohoto vozu v Rakousku relativné jednoduchy. Opét je sazba
ur¢ena na zakladé vySe emisi, od kterych se odecte ¢islo 90 a nasledné se vysledek vydéli
péti. Vysledna sazba je tedy 25 %. Za povSimnuti stoji i ten fakt, ze dan je v Rakousku u

vSech aut sniZena na zakladé¢ typu pohonu a tato sleva nijak nezavisi na vysi emisi ¢i spotieby.

Tabulka 23: Nakup vozu Volvo XC90 D5 AWD v Rakousku pted 1. 3. 2014

Cena bez dani 37959 €
DPH (20%) 7592 €
NoVA (12,4%) 4707 €
> 150g CO,/km (+65x25 €) 1625 €
> 1709 CO,/km (+45x25 €) 1125€
> 210g CO,/km (+5x25 €) 125 €
NoVA 7582 €
Cena s DPH a NoVA 53133 €

Zdroj: vilastni zpracovani
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V minulosti byl vypocet dané¢ vzhledem k emisim vozu piekracujicim vyrazné hodnotu
150 g COy/km o trochu delsi. Z tabulky je patrné, ze pravé tento fakt vyrazné zvysuje

danovou povinnost, nebot’ samotna sazba dan¢ byla daleko nizsi, nez je tomu dnes.

Podil ceny Zména struktury ceny Volva XC90
100% -

90% -

80% -

70% -
60% -

50% - @ NoVA

40% - m DPH

M Cena bez dani
30% -

20% -

10% -

0% -

Pfed zménami Nyni Situace

Graf 6: Struktura ceny vozu Volvo XC90 D5 AWD v Rakousku pied a po zménach

Zdroj: viastni zpracovani

4.5.2 Nakup v CR

Cesti dealefi nabizela tento konkrétni model znadky Volvo dne 25. 3. 2014 za cenu
1 240 500 K¢. [srov. 33]

Tabulka 24: Nakup vozu Volvo XC90 D5 AWD v CR

Cena bez dani 1025 207K¢
DPH (21 %) 215293 K¢
Celkova cena 1 240 500 K¢

Zdroj: vilastni zpracovani

Dle tabulky opét lze konstatovat, Ze v piipadé ndkupu vozu v CR bude jedinou dafiovou

sloZzkou ceny DPH.
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4.5.3 Nakup v Irsku

V posledni zkoumané zemi byla cena dne 25. 3. 2014 (obsahujici vSechny dan¢) ur¢ena na

Castce 54 995 €. [srov. 35]

Tabulka 25: Nakup vozu Volvo XC90 D5 AWD v Irsku

Cena bez dani 33367 €
DPH (23 %) 7674 €

VRT (34 %) 13954 €
Celkova cena 54 995 €

Zdroj: vilastni zpracovani

V tabulce je vypoctena hodnota VRT, kterd u tohoto auta mé vysi sazby 34 %. Opét tento
udaj vychazi z ptislusné tabulky sazeb VRT.

4.5.4 Komparace zdanéni nakupu ve vybranych statech

Podil ceny Struktura ceny Volva XC90
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Graf 7: Struktura ceny vozu Volvo XC90 D5 AWD ve vybranych statech

Zdroj: vilastni zpracovani

Graf potvrzuje dosavadni vyvoj, ktery sméfuje k tomu, ze v Irsku je vétsi ¢ast ceny tvorena
ekologickou registraéni dani, nez v Rakousku. Na druhou stranu v Ceské republice je pak

nakup opét nejméné zatizen celkovou daflovou povinnosti.

4.6 Nakup reprezentativniho vozu

Pokud se presuneme od mensich podnikd k t€ém vétSim, rozhodné se zméni charakter

pofizovanych aut. V rdmci vozového parku vétSich podnikl se velmi Casto objevuji auta, ktera
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maji svym zpusobem firmu, respektive osobu tento viiz vyuZivajici, reprezentovat a
symbolizovat jeho postaveni a vliv vramci podniku. I v ramci automobild, které maji
reprezentovat, jsou velké rozdily. VSe ovlivituje hlavné velikost dané spolecnosti a pak také
uroven fizeni, na které se dany zameéstnanec pohybuje. Je jasné, Ze vedouci pracovnici na
nejvyssi arovni fizeni budou mit automobily vice reprezentativni, coZ pochopitelné ovlivituje
také Setrnost. VEtSi, prestiznéj$i vozy maji pievazné vyssi spotiebu, a tim i emise a v ramci
ekologickych dani je pak nakup téchto vozli pochopiteln¢ vice zatizen. Tedy pouze vSak
Vv ptipad¢€, Ze dany stait ma pfislusSnou uUpravu zdanéni nakupu/registrace vozu na zakladé

Setrnosti.

Vzhledem k tomu, ze VW Group mélo v roce 2013 nejvétsi podil na trhu automobila
v Evropské unii, zvolil jsem vz luxusni znacky tohoto koncernu. [srov. 18] Jako zastupce
vozu, ktery ma maximalné reprezentovat, jsem vybral Audi A8, a protoze chci demonstrovat
vyvoj ekologického datiového zatizeni ndkupu danych vozil, zvolil jsem jednu z motorizaci
s vétsim zdvihovym objemem. Takovyto viz sice neni moc cetny, nicméné velmi
reprezentativni nepochybné je a prosperujici podnik mize podobny viiz pro vrcholové

manazery poptavat.

Tabulka 26: Specifikace vozu Audi A8 L W12

Vykon motoru 500 k
Spotieba 11,3 1/100 km
Emise CO, 264 g/km

Zdroj: upraveno podle [6]

Vzhledem k potteb¢ urceni presné Casti ceny, kterd je tvofena environmentalni dani, je

nutné cenu rozklicovat z hlediska jednotlivych dani a urcit jejich vysi.

4.6.1 Nakup v Rakousku

Tento ,,top* model znacky Audi stal 2. 3. 2014 v Rakousku 122 901 € bez dani. [srov. 2]

Tabulka 27: Nakup vozu Audi A8 L W12 v Rakousku nyni

Cena bez dani 122 901 €
DPH (20 %) 24 580,2 €
NoVA (32 %) 39328,3€
Benzinovy motor (-450 €) 38 878,3 €
Za kazdy gram CO, nad 250 (+ 14 x 20 €) 39 158,3 €
Cena s DPH a NoVA 186 639,5 €

Zdroj: vlastni zpracovani

Nejprve je potieba urcit dan z pfidané hodnoty, kterd ¢ini 20% z 122 901 €, coz je
24 580,2 €.
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Sazba dan¢ NoVA je potom vzhledem emisim COy/km, které jsou na hodnoté 264 g/km,
32%. A to z toho diivodu, Ze v pripade odecteni 90 a vydéleni péti vychazi ¢islo 34,8 a zakon
stanovuje, Ze maximalni mozna sazba dané je ve vysi 32%. Vyse dané je tedy 39 328,32 €.
Nicmén¢ nasleduje dal$i aprava vyse dang, ktera spociva v odecteni 450 €, protoze se jedna o
benzinovy motor a pticteni celkové ¢astky 280 € za gramy CO,/km, protoze emise jsou vyssi,

nez 250 g COy/km. Celkova registra¢ni dain NoV A pak vychazi ve vysi 39 158,3 €.

Pred timto datem se sazba dané vypocetla z normované spotieby paliva. Od pfislusné
hodnoty se odecetlo ¢islo 3 a vysledek se vynasobil dvéma. V tomto piipadé tedy sazba dané

¢inila 16,6 %.

Tabulka 28: Néakup vozu Audi A8 L W12 v Rakousku pted 1. 3. 2014

Cena bez dani 122 901 €

DPH (20 %) 24 580,2 €

NoVA (16,6 %) 20 401,6 €

Za kazdy gram CO, nad 150: + 25 € 66 X 25 € =1650 €
Za kazdy gram CO; nad 170: + 25 € 46 x25€=1150€
Za kazdy gram CO; nad 210: + 25 € 6Xx25€=150€
NoVA celkem 23 351,6 €

Cena s DPH a NoVA 170832,8 €

Zdroj: vilastni zpracovani

Dale pravni uprava ukladala navySeni dané¢ o 25 € za kazdy gram COj, o které emise
prekracuji hodnoty 150, 170 a 210 g CO2/km, v tomto ptipadé tedy navyseni dané o dalSich
2950 €.

Z porovnani vyslednych cen vyplyva, ze se cena zvysila skoro o 16 000 € a nyni je tak
tento vliiz o poznani drazs§i. Nasledujici graf potom porovnava strukturu ceny pfed zménou a

po zméné legislativy.
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Graf 8: Struktura ceny vozu Audi A8 L W12 v Rakousku pted a po zm&nach

Zdroj: vilastni zpracovani

Z grafu je zitejmé, ze co se tyce struktury samotné ceny, tak v ptipadé tohoto automobilu
ziskala ekologicka dan vétsi podil. To znamend, Ze se na tvorbé ceny podili vyznamnéj$im
zpisobem. Dait NoVA se totiZz zvySila, zatimco ostatni slozky (cena auta a DPH) zlstaly

nezménény.

4.6.2 Nakup v CR

V Ceské republice momentalné neni zavedena zadna registracni dan a ani neni soucasné
zdanéni néjakym zplisobem upraveno vzhledem k emisim automobild. Proto se cena sklada

pouze ze dvou slozek a to z ceny vozu a dané z pfidané hodnoty.

Samotny vypocet pak vychazi z cenikové ceny s DPH, ktera byla na zacatku bifezna

(konkrétné 2. 3. 2014) 3 699 900 K&. [srov. 4]

Tabulka 29: Nakup vozu Audi A8 L W12 v CR

Cena bez dani 3057 769 K¢
DPH (21 %) 642 131 K¢
Celkova cena 3699900 K¢

Zdroj: viastni zpracovani
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4.6.3 Nakup v Irsku

Oficialn¢ byl piislusny model dne 2. 3. 2014 v Irsku distribuovan za ¢astku 209 930 €

vcetné dani. [srov. 7]

Tabulka 30: Nakup vozu Audi A8 L W12 v Irsku

Cena bez dani 118 857 €
DPH (23 %) 35502,8 €
VRT (36 %) 55 569,6 €
Celkova cena 209 930 €

Zdroj: viastni zpracovani

V tabulce je uveden vypocet jednotlivych slozek ceny vozu a v ptipad¢ irské pravni Gpravy

se tento viiz nachazi v nejvyssim mozném pasmu dané¢ VRT, a tak sazba dan¢ je rovna 36 %.

4.6.4 Komparace zdanéni nakupu ve vybranych statech
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Graf 9: Struktura ceny vozu Audi A8 L W12 ve vybranych statech

Zdroj: vilastni zpracovani

Z grafu je patrné, Ze z hlediska celkového danového zatizeni nakupu tohoto vozidla je na
tom nejptisnéji Irsko, kde je nakup a nésledna registrace zdanéna nejvice. Dale pak plati, ze
Vv porovnani zemi, kde je zdanéni registrace ovlivnéno emisemi automobilu, je vyssi
ekologické zatizeni nakupu vozu v tomto ptipadé v Irsku. V CR pak zadné obdobné zdanéni

neni a celkové tak potizeni ptislusSného vozu je zdanéno nejméng.
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5 SOUHRNNE POROVNANI STATU

Vypoctené vysledky u jednotlivych automobilti tvoii soubor dat, kterd nyni mohou byt

porovnana.
Eko dafi Vyse ekologické dané
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Graf 10: Vyse registraéni dané v zavislosti na vysi emisi vybranych vozi

Zdroj: vilastni zpracovani

Tento graf ukazuje vyvoj ekologické registratni dané€ u porovnavanych aut v zavislosti na
vysi emisi. Nejjednodussi je situace v Ceské republice, kde podobna daii neexistuje, a proto
tedy netvofi zadnou cast ceny vozu. V Rakousku pak jsou zvyhodnény nejen bezemisni
automobily, ale také vozy s velmi nizkymi emisemi. Nasledné dan roste s vy$§imi emisemi
relativné rychle. V Irsku pak dan neplati prakticky pouze elektromobily a pro ostatni vozy
plati to, Ze sazba dan¢ se postupné zvysuje v zavislosti na tom, jak velké emise piislusny
automobil vypousti do ovzdusi. Zajimavosti ovSem je, ze v Irsku funguje jisty strop, kdy od
225 g COy/km vySe je sazba dané pro vSechny vozy 36 %. Takovy strop v Rakousku neni a

dalsi zvySovani emisi tak znamena 1 zvySovani dané.

Interpretovani vysledka Irska a Rakouska mé vSak i druhou stranu. V obou statech totiz
funguji slevy na dani pro riizné typy vozu, a to v absolutni vysi, uréené fixni ¢astkou. To ma
nasledné vliv na to, Ze v ptipadé koupi aut se stejnymi emisemi CO,, ale s rozdilnou cenou,
bude (v ptipadé¢ Rakouska) a miize byt (v ptipadé Irska) rozdilnd vyse piisluSné registracni
dané. V Rakousku tomu bude tak vzdy, protoze zde funguje sleva na benzinovy/naftovy

motor. V piipadé Irska tomu bude tak pouze v ptipadé nakupu hybridu/plug-in hybridu.
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Je samoziejmé, ze ekologické registratni dan¢ nejsou samoucelné a maji za ukol
motivovat kupujici k ndkupu SetrnéjSich vozl. Zajimavé statistiky v této souvislosti vede

Eurostat, ktery mapuje také problematiku emisi u automobili.

Emise CO, [g/km] Primérné emise novych vozli
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Graf 11: Vyvoj praimérnych emisi CO, na ujety kilometr u nové registrovanych osobnich automobili ve
vybranych statech

Zdroj: Upraveno podle [8]

Tento graf ukazuje vyvoj primérnych emisi CO, na ujety kilometr u nové¢ registrovanych
republice a nejvyssi v Irsku, v poslednich letech je situace pravé opacna. Z téchto tii

porovnéavanych stati ma nyni Irsko nejnizsi emise CO; u nové potizenych vozi.

To, ze primérné emise noveé potizenych vozl klesaji obecné, je zplsobeno emisnimi
normami EU. Ty se stale zpfisnuji, a proto jsou na trhu k dispozici Setrnéjsi vozy. Nejvetsi
pokles tohoto udaje byl zaznamenan v Irsku, kde je také uprava ekologické registracni dané
velmi pfisna.

Jak jiz bylo zminéno, pfi mapovani irského trhu jsem narazil na fakt, ze nékteré varianty
vozil, které jsou k dispozici v CR a v Rakousku, neni mozné koupit oficialni cestou v Irsku.
Vzdy se jedna o varianty jednotlivych model, které maji vyssi emise. Jde tedy o dalsi efekt
danové upravy. Vzhledem k pfisné danové Upravé zaloZzené na Setrnosti vozil zékaznici

podobné vozy jiz nepoptavaji, a proto je ani automobilky nenabizi.
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ZAVER
Danové zvyhodnéni Setrnych automobilii se stadva v zemich EU stale Castéjsi. Kazdy stat

vSak aplikuje jiny pfistup a rozsah podobnych opatfeni, kterd potom tedy maji i rozdilné

efekty.

| v Ceské republice, kterd nema Zadnou registraéni daii vztazenou na emise vozu, je
zavedeno urcité zvyhodnéni vozd na tzv. alternativni pohony, které spoc¢iva v odpusténi
silniéni dan&. Co se celkového danového zatiZeni nakupu nového automobilu v CR tyée, je
Z porovnavanych statl nejniz$i ve vétSin€ piipadd. Toto danové zatizeni se vSak se
zvy$ujicimi emisemi automobild neméni, a proto lze tedy konstatovat, ze v Ceské republice
neni uplatnén pfistup, ktery by na zéklad¢ relativni danové vyhodnosti motivoval podniky
kupovat Setrné vozy. Zminéné odpusténi silni¢ni dan¢ se totiz tyka velmi malé castky, kterd
navic neni soucasti kupni ceny. Primérné emise CO; nové registrovanych automobila sice
klesaji, ale pomaleji, nez v pfipadé obou dalsich porovnavanych statl. Tento pokles je tak

spiSe diisledkem stale se zptisiiujicich emisnich norem EU.

Dalsim z porovnavanych stati bylo Rakousko, které jiz né€kolik let ma urcity systém
registraéni dané NoVA, ktery je zalozen na posuzovani Setrnosti vozi. Automobily s nizkymi
emisemi pak mohou byt daniové zvyhodnény oproti voziim méné Setrnym. V tomto roce navic
Rakousko zménilo svoji upravu této dan¢. Tato zména pak pfinesla zjednoduseni pii vypoétu
sazby a dan¢ samotné a také pfinesla vétsi danové diference v zavislosti na emisich
produkovanych automobily. Primérné emise CO, v Rakousku potom klesaly a dostaly se pod
troveii CR. Vzhledem k tomu, Ze emisni normy vyhlaSované EU musi splitovat automobilky
prodavajici na jejim tizemi ve vSech statech, tak tento rozdil a rychlejsi pokles zptsobila praveé
tato uprava, kterd kupujici motivovala k tomu, aby pifi koupi vozu zohlednili také jeho

Setrnost k Zivotnimu prostiedi.

Tretim statem, ktery byl soucasti komparace, je Irsko. V tomto staté je z hlediska
ekologického danového zatizeni nakupu automobilu situace nejpiisné€jsi. Ekologickou
registracni dait VRT pak v Irsku plati 1 vozy, které ji v Rakousku vzhledem ke své Setrnosti
neplati. Graf €. 11 potom ukazuje, Ze v oblasti primérnych emisi nove registrovanych vozi je
na tom Irsko z porovnavanych stat nejlépe, byt melo jeste pred osmi lety ¢isla ze vSech zemi
nejvyssi. Opét tedy funguje daitova motivace kupujicich a fyzické i pravnické osoby preferuji
vozy s menSim danovym zatiZzenim ndkupu, a tedy vozy s niz§imi emisemi. Dulezitym faktem

potom V Irsku je to, Ze tato uprava nemotivovala k ur¢itému chovani jen kupujici, ale také
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prodavajici. Rada automobilek totiZ z trhu stédhla verze svych vozi s vy$§imi emisemi a nabizi
na irském trhu pouze Setrnéjsi vozy svého vyrobniho portfolia. Jesté stoji za povSimnuti jeden
prvek soucasné upravy VRT v Irsku. Ta je totiz ,,zastropovana“ na 36 % ceny vozu, u nichz
jsou emise CO, vyssi, nez 225 g/km. Proto dan u téchto aut uz nezavisi na vysi emisi, ale

pouze na cen¢ automobilu.

Vzhledem k emisnim normam EU se snizuje nabidka neekologickych vozi, i v ramci téch
SetrnéjSich jsou vSak rozdily a danova uprava, kterd tyto rozdily zohlednuje, v ptislusnych
statech znamena motivaci kupujicich vybrat si ty Setrnéjsi. V piipad¢ Irska, kde je tato tprava

zvlasté ptisna, pak dokonce motivovala prodavajici ke stazeni neSetrnych vozi z trhu.

Staty EU tedy pftistupuji k problematice Setrnosti vozl rizné a v rizném rozsahu pouzivaji
danovou motivaci v této oblasti. Vzhledem k tomu, ze se v ramci Evropské unie uplatiiuje do
ur¢it¢ miry harmonizace dani, tak je mozné, Ze podobny systém daniové motivace
s piihlizenim k vypousténym emisim prodavanych automobild budou muset aplikovat

viechny ¢lenské staty, tedy i Ceské republika.

Co se tyce tendence ke stdlému snizovani produkovanych emisi, dle vyvoje Setrnosti nove
registrovanych aut je ziejmé, Ze k tomu do urcité miry samoziejmeé staci pouze nové, piisnéjsi
emisni normy. Samotné ekologické registrani dan€ pak toto tempo urychluji, protoZe se vice
poptavaji a kupuji takova auta, kterd podil ekologické registratni dané maji mensi.
V kone¢ném dusledku pak takovato neptima podpora nema vliv pouze na kvalitu ovzdusi, ale
pfinasi také sekundarni Gsporu pro uZivatele v podob¢ nizsich provoznich nakladd, a to jak na

pohonné hmoty, tak také na silni¢ni dan (nebo jeji obdoby).
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