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ANOTACE

Prace se zabyva navrhem systému City Bike pro meésto Hradec Kralové. Jako
podklady jsou zpracované analyzy stavajicich systémi City Bike ve svété a v CR, dale
prostiedi mésta Hradec Kralové po strance cyklistické dopravy. Dal§im podkladem

je dotaznikové Setfeni u potencionalnich zakazniki.

KLICOVA SLOVA

Bike sharing, City Bike, Hradec Kralové, vefejna ptij¢ovna kol

TITLE

System design City Bike in Hradec Kralové

ANNOTATION

The thesis proposes solution of City Bike system for Hradec Kralové city.
As supporting documents are processed analysis of existing City Bike systems in the world
and in the Czech Republic, as well as analysis of the city Hradec Kralové regarding

its cycling enviroment. Another basis is a questionnaire survey among potential customers.
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Bike sharing, City Bike, Hradec Kralové, public bicycle rental
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UVOD

Systém vetejnych kol, Bike sharing, Automatické pajcovny kol, City Bike tato
vSechna oznaceni nese systém, ktery vyuziva jizdni kola jako dopravni prostiedek po mésté.
Jedna se o sit’ stanic rozmisténych po mésté, ve kterych si uzivatel vypuj¢i jizdni kolo
s moznosti vratit ho v kterékoliv jiné stanici bez nutnosti navratu do puvodni stanice. Systém

je sluzbou mésta nebo firmy pro obc¢any a turisty.

Tyto systémy vznikaji v mnohych evropskych i svétovych méstech. Velké evropské
systémy funguji naptiklad ve méstech Patiz, Barcelona, Berlin ¢i Viden. Za priikkopnika téchto
systémil je oznacovano holandské mésto Amsterdam s ,,Bilymi koly*, ktera se ptjcovala zcela

zdarma.

Divodem zavadéni téchto systémut je snizeni individualni automobilové dopravy
ve mésté, nabidka alternativniho zpiisobu dopravy, propagace cyklistické dopravy po mésté,

ekologicky ptiznivé vlivy tohoto sytému a podpora zdravého Zivotniho stylu.

Tato prace je vénovana navrhu tohoto systému City Bike pro mésto Hradec Kralové.
Téma bylo vybrano na zaklad¢ bakalarské prace autora a spoluprace s Magistratem meésta
Hradec Kréalové. Prace slouzi jako podkladova studie pro ptipadné zavedeni systému City

Bike ve mésté.
Cilem diplomové prace je navrhnout systém City Bike ve mésté Hradec Kralové.
Prace je rozdélena na analytickou a praktickou ¢ast. Analyticka ¢ast obsahuje:

1) analyzu stavajicich systémi City Bike v CR a ve svétg,

2) analyzu prostiedi pro zavedeni systému City Bike v Hradci Kralové.
Navrhova ¢ast obsahuje:

1) dotaznikové Setieni pro navrh systému City Bike,

2) navrh systému City Bike.
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1  ANALYZA STAVAJICICH SYSTEMU CITY BIKE
V CESKE REPUBLICE A VE SVETE

V této kapitole jsou analyzovany jiz fungujici systémy City Bike (CB). Vystupem této
kapitoly jsou informace urlujici spole¢né znaky jednotlivych systémt a popsani jejich

urcitych standardi.

Autorem jsou vybrané systémy CB rozdéleny do dvou skupin. Prvni skupinu tvofi
mensi systémy CB. Jsou to takové systémy, které obsahuji fadove desitky stanic. Mésta,
ve kterych funguji tyto systémy, jsou z velké ¢asti podobné fesenému méstu. Podobné znaky
meést jsou naptiklad pocéet obyvatel ve mésté, rozloha mésta, nadmoiska vyska apod. Druhou

skupinu tvoii velké systémy CB, vétSinou se stovkami stanic a tisici jizdnimi koly.

Vsechny informace k danym systémium CB v jednotlivych méstech jsou vzdy

Z jednoho informacniho zdroje, ktery je ve vét§in€ ptipadii uveden u ndzvu provozovatele.

1.1 Systém City Bike v Praze, CZ

Jediny systém CB na tizemi CR se nachézi v Praze. Systém je provozovan pouze
v méstské ¢asti Praha 8 — Karlin. V provozu je od roku 2010 a provozuje ho spole¢nost
Home Port (1). V soucasné dobé je v provozu 7 automatickych stanic s 20 koly. Systém
je v provozu nepietrzité 24 hodin denn¢, 7 dni v tydnu a 365 dni ro¢né (dale oznacovano jako

24/7, celoro¢ng).

Pro vyuziti tohoto CB je zapotiebi registrace uzivatele bud’ pres internetové stranky,
nebo ptimo na poboéce provozovatele. Uzivateli jsou pfidéleny identifika¢ni udaje — karta
(¢islo karty) a kod. Uzivatel ma mozZnost na jeden Gcet soubézné pijcovat az 4 kola, ale tento

udaj musi zadat uz pti registraci.

Uzivatel si muze vybrat ze tii tarifa (den, tyden, rok). Registra¢ni poplatek
za jednodenni tarif ¢ini 100 K& (3,7 €)', tydenni tarif &ini 200 K& (7,3 €)*, ro¢ni &ini 300 K¢&
(11 €)*. Pii registraci pro soub&zné vypijeky je cena vyhodn&jsi (pf. roéni predplatné pro dvé
soub&zné vypujcky &ini 400 K& (14,6 €)%). Cena vypijcky je do 30 minut zdarma, dale
se uctuje poplatek za kazdou zapocatou hodinu, ktery ¢ini 20 K¢ (0,7 €)1. Maximalni cena

za vypijcku je 200 K& (7,3 €)', maximalni délka vypujcky je 24 hodin.

! Ptevod mény dle aktualniho kurzu k 28. 10. 2013
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Vypujcka probihd aktivovanim termindlu stanice, identifikaci uzivatele a vybéru
jizdniho kola ¢i vice kol. Displej termindlu zobrazi ¢iselny kod lankového zamku umisténého
pod sedadlem pro uzamceni kola mimo stanice. Stiskem tlaCitka na zdmku stanice se kolo
uvolni. Navrat kola probihd pouze vloZenim trnu (pod fiditky) do zamku a ujisténim

se, ze je kolo automaticky uzamceno.

1.2 Systém City Bike ve Vannes, FR

Provozovatel CB Vélocéa (2) operuje ve francouzském mésté Vannes. Na uzemi

meésta se nachazi 25 stanic se 174 jizdnimi koly. Funguji v systému 24/7, celoro¢né.

Systém vypijcek funguje na bezkontaktni karty nebo telefonni hovor (zdarma).
Lze si predplatit ptijcovné na den (1 €), tyden (5 €) nebo rok (28 € nebo 20 €). Poskytovatel
nabizi sniZzenou sazbu ro¢niho ptedplatného pro piedplatitele autobusového jizdného Kicéo.
Jako dalsi bonus k pfedplatnému nabizi prvni 4 hodiny zdarma. Kazda dalsi hodina stoji

po 1 €, ale vzdy ma uzivatel prvnich 30 minut zdarma.

Registrace wuzivateli 1lze uskuteCnit na pobocce poskytovatele nebo online
na internetovych strankach, telefonicky se Ize zaregistrovat pouze u kratkych pronajma (den
atyden). Provozni podminky systému jsou uvedeny na internetovych strankach
provozovatele, kde se Ize registrovat a kde je umisténa také online mapa s aktualnimi stavy

poctl jizdnich kol v jednotlivych stanicich.

UZivatel si ve stanici vybere na ovladacim panelu jizdni kolo, identifikuje se kartou
nebo pinem, ktery mu byl zasldn na mobil a jistici lano se samo uvolni. Pfi navratu jizdniho
kola uzivatel pouze na ovladacim panelu vybere volbu ,navrat“ a zasune jistici kabel

do panelu. Na jizdnich kolech je nainstalovan velky kosik na zavazadla uzivatele.

1.3 Systém City Bike v Avignonu, FR

Francouzské mésto Avignon patii mezi stfedné velka mésta se syst¢émem CB. Systém
provozuje spolecnost Velopop (3). V provozu je 200 jizdnich kol rozmisténych mezi
17 automatickych stanic s kapacitou az pro 32 kol. VSechny jsou rozmistény v centru mesta

a jeho okoli. Stanice jsou V provozu 24/7, celoro¢né.

Systém umoziiuje obcCasné vypljcky nebo rocni piedplatné. Obcasné vypujcky
jsou mozné na den nebo tyden. Jednodenni registrace je 1 €, tydenni stoji 5 €. Uzivatel

se ve stanici identifikuje kreditni kartou nebo kodem, ktery ziska ptes telefonni hovor.
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Pro ro¢ni predplatné se uzivatel musi registrovat na pobocce provozovatele, cena
registrace c¢ini 15 €. Uzivatel ziska identifikac¢ni kartu s kreditem 5 € jako bonus. Systém
mohou vyuzit i zakaznici, ktefi maji ro¢ni autobusové piedplatné. Ti k vypuajcce pouzivaji
elektronickou kartu na autobus, nemusi se jiz registrovat, a tudiz neplati zadny registra¢ni

poplatek.

Sazba za prvnich 30 minut vypijcky jizdniho kola je pro ro¢ni ptedplatitele zdarma,
kazdych dalsich 30 minut pak stoji 0,5 €. Zakaznici s jednodenni ¢i tydenni registraci plati

i za prvnich 30 minut 0,5 €.

Samotna vypujcka probiha identifikaci na termindlu stanice, ktera uvolni specialni
klicek od konkrétniho jizdniho kola. Klicek se vlozi do kola a otofenim se odemkne
ze stojanu. Pfi navratu jizdniho kola je potieba nejdiive uzamknout kolo ve stojanu, vyjmout

klicek, identifikovat se u terminalu stanice a poté vlozit kli¢ek do terminalu.

Tento systém umoziuje i zamceni jizdniho kola mimo pfislusné stanice pomoci

masivniho ocelového dratového zdmku zajisténého klickem od kola.

1.4  Systém City Bike v Chalon sur Saone, FR

Ve francouzském méstecku Chalon sur Saone poskytuje CB spole¢nost Réflex (4).
Ve mésté provozuji 12 stanic se 150 jizdnimi koly pro kratkodobé vypujcky a 50 koly
pro vypujcky dlouhodobé. Systém funguje 24/7, celoro¢né.

Jak jiz bylo naznaceno, spole¢nost umoziiuje dvé formy vypljcek — kratkodobé
a dlouhodobé. Pro kratkodobé vypljcky mé uZivatel moZznost vybrat si ze dvou moZnosti
predplatného — obcfasné nebo bézné pouziti. Obcasné pouziti je bud’ na den, nebo tyden
a po registraci, ke které sta¢i kreditni karta, je uzivateli ptidélen osobni kod. Bézné pouziti

vyZzaduje registraci a vystaveni ¢ipové karty.

Cena registrace je na jeden den 2 €, na tyden 5 €, na mésic 7 € a na rok 25 €. Prvnich
30 minut vypujcky je zdarma, do celé hodiny a za kazdou dalsi hodinu stoji 1 €, S maximalni

cenou 10 € za 24 hodin.

Pro dlouhodobé pronajmy spolecnost nabizi 3 typy kol: klasicka (3 — 12 mésict),
elektrokola (1 — 3 mésice) a skladaci jizdni kola (1 — 12 mésicti). Podminkou pronajmu
je minimalni vék 16 let. K dlouhodobym pronajmim spole¢nost Réflex nabizi bezplatnou

kontrolu kol.
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Pii vypujcce uzivatel aktivuje pocitacovou jednotku na jizdnim kole a dle instrukci
se identifikuje, kolo se poté samo odemkne ze stanice. Pfi vraceni se kolo pouze zasune
do stanice a zmackne se aktivacéni tlacitko. Pii docasném odstaveni kola mimo stanici uzivatel
vyuzije vestavény dratovy zamek, ktery je automaticky uzamcen v ramu kola, pti odemykéni

se zakaznik opét musi identifikovat.

Spole¢nost provozuje internetové stranky systému, kde se zakaznik muze registrovat,
jsou zde uvedeny provozni podminky a dalsi dulezité informace. Na strankach je také online

mapa stanic, kde je ihned vidét pocet kol v jednotlivych stanicich.

1.5 Systém City Bike v Clermont — Ferrand, FR

Spole¢nost C.vélo (5) provozuje systétm CB ve francouzském mésté Clermont —

Ferrand. Tento systém je v provozu Vv rezimu 24/7, celoro¢né. K dispozici je 10 stanic.

Provozovatel nabizi vice druhli pfedplatného. Pro kratkodobé piedplatné (jeden den
az tyden) je mozné se registrovat po telefonu a uzivateli je poslan piistupovy kod zpravou.
Dalsim zpuisobem je registrace pomoci kreditni karty na stanici, kde je uzivateli opét ptidélen
pristupovy kod. Pro dlouhodobé piedplatné (rok) je zapotiebi, aby uzivatel mél méstskou

kartu modePass T2C.

Cena piedplatného na den je 1 € (plus 1 € vklad), tydenniho 5 € (plus 1 € vklad)
arocniho 15 € (plus 10 € vklad). Cena vypijcky je 1 € za pul hodiny, u roéniho piedplatného
je prvni ptlhodina zdarma. Maximalni délka vypujcky je 24 hodin.

Samotna vypuljcka probihd identifikaci uZivatele na pocitatové jednotce umistnéné
na kazdém jizdnim kole. Po uspésné identifikaci se kolo automaticky uvolni ze zamku.
Pfi vraceni kola sta¢i zasunout kolo do stanice a zmdacknout jedno tlacitko. Kolo

se automaticky uzamkne.

Jizdni kola umoznuji 1 jejich zamceni mimo stanice CB. Pro aktivaci integrované¢ho
zamku je zapotiebi identifikace uZzivatele. Poté se lanko zamku uvolni z fiditek a zajisti

se vV ramu kola. Pro jeho odemceni se musi uzivatel opét identifikovat.

Na strankach provozovatele jsou uvedeny veskeré podminky a je zde k dispozici
online mapa s aktualnimi pocty kol. Je mozné vyuzit i bezplatné aplikace do chytrych

telefonu.
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1.6 Systém City Bike v Orleans, FR

Dalsim francouzskym systémem CB je Vélo‘+ (6) ve mésté Orleans. V provozu je 33
automatickych stanic s 350 jizdnimi koly. Systém je provozovan v rezimu 24/7, celoro¢né.

Provozovatelem CB je spolec¢nost s nazvem de I’ Agglomération Orléans Val de Loire.

Systém umoziiuje predplatné na jeden den, tyden nebo rok. Pro denni a tydenni
ptredplatné postaci uzivateli kreditni karta. Pro tento typ registrace musi navstivit jednu z osmi
stanic s platebnim terminalem. Zde vlozi vklad, ze kterého se cerpa cena vypujcky
a je mu vygenerovan kod pro identifikaci. Dal§i moznosti je tento postup provést
na internetovych strankach provozovatele. Piedplatné na den stoji 1 € a 3 € na tyden. Prvni
pulhodina je zdarma, do celé hodiny uzivatel zaplati 0,5 €, za druhou hodinu 1 € a za kazdou

dalsi 2 €. Maximalni délka vypujcky je 24 hodin.

Registrace pro ro¢ni piedplatné stoji 15 €, nebo 5 € pro drzitele roéniho piedplatného
TEO card (mé&stska karta). Registraci je nutné provést pomoci formuldfe pfimo na pobocce
provozovatele. Minimalni vklad je 5 € a je GCtovan automaticky k registraci. UZivateli
je vystavena elektronicka debetni karta pro identifikaci ve stanicich. Ro¢ni pfedplatitelé maji
prvni pilhodinu zdarma, drzitelé TEO card maji celou prvni hodinu zdarma. Druha hodina

stoji 1 € a kazda dalsi 2 €. Maximalni délka vyptjcky je opét 24 hodin.

Pfi jakékoliv registraci je nutné, aby uzivatel slozil vratnou kauci 150 €, ktera slouzi
pro strzeni smluvnich pokut pfi nevraceni jizdniho kola do 24 hodin, poptipad¢ k nahradé

vznikl¢é Skody.

Vypujcka probihd identifikaci pomoci kodu nebo piilozenim identifikacni karty,
a vybranim jizdniho kola na zaklad¢ cehoz systém kolo uvolni. Pfi ndvratu sta¢i zasunout

kolo do stanice, kterd ho automaticky zamkne.

1.7 Systém City Bike v Terrassa, ES

Spole¢nost AMBICIA’T ve spolupraci s méstskym ufadem provozuje systém CB
ve Spanélském meésté¢ Terrassa. Informace o systétmu CB jsou z ptipadové studie (7).
Na projektu se podili i Catalan Institute of Energy. Nabizeji tuto sluzbu obcantim

a navstévnikim meésta pro podporu udrzitelné mobility zcela zdarma.

CB byl spustén v roce 2007. Jednotlivé stanice jsou na prestupnich bodech dalkové

dopravy, u méstského ufadu a univerzitniho kampusu. V kazdé stanici je k dispozici
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20 jizdnich kol. Stanice jsou s obsluhou, systém je tedy manualni. Zaméstnanci ve stanicich
pouzivaji pocitacovy program, do kterého zaznamenavaji tdaje o vypijckach, vraceni,
popiipad¢ poruchach. Uzivatelovi je jizdni kolo pij¢eno na 2 hodiny. Provoz jednotlivych

stanic je pouze v pracovni dny od 8:00 do 20:00.

1.8 Systém City Bike v Krakové, PL

Od Iéta 2013 funguje ve mésté¢ Krakov 13 stanic nového systému CB se 100 jizdnimi
koly. Stanice se soustfedi k centru mésta a funguji v rezimu 24/7, celoro¢né. Provozuje

ho spole¢nost s nazvem KMK Bike (8).

Uzivatel se musi registrovat na internetovych strankadch provozovatele, kde zadava
i telefonni &islo. Dale musi zaplatit poplatek minimaln& 20 zlotych (4,7 €)°. Na mobilni
telefon mu pftijde jeho PIN kod, kterym se spolu s telefonnim ¢islem identifikuje na stanicich

CB.

Pti pijceni se uzivatel identifikuje vySe zminénym zplisobem a vybere si kolo podle

jeho ¢isla. Pokud ma na svém Gétu minimalng 10 zlotych (2,35 €)%, systém kolo uvolni.

Pfi navratu jizdniho kola se uzivatel opét musi identifikovat telefonnim ¢islem a PIN
kédem a kolo zasunout do stojanu. Jako potvrzeni vraceni pfijde uzivateli bezplatna SMS

zprava.

Cena za hodinu vyptljcky je 3 zloty (0,7 €)2, pficemz prvni pulhodina je zdarma.

Maximalni doba vyptjcky je 12 hodin.

1.9 Systém City Bike v Bath, UK

Maly systém CB funguje v anglickém méstecku Bath (9). V provozu jsou pouze 4

automatické stanice s 55 jizdnimi koly.

Pro wvyuziti systétmu se musi uzivatel registrovat na internetovych strankach
a je mu vystavena elektronicka karta. K dispozici je pét typi predplatného. Jsou to jednodenni
(9 £ (10,62 €)°, 3 £ (3,54 €)° kredit), jednodenni &tythodinové (8 £ (9,44 €)°, pouze na 4
hodiny), tydenni (13 £ (15,34 €)%, 3 £ (3,53 €)% kredit), tydenni osmihodinové (15 £ (17,7 €)°,

? Pfevod mény dle aktualniho kurzu k 28. 10. 2013
® Pfevod mény dle aktualniho kurzu k 28. 10. 2013
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pouze na 8 hodin) a ro¢ni (35 £ (41,3 €)°, 5 £ (5,9 €)° kredit). Prvni pt hodina je zdarma,
druhé za 1 £ (1,18 €)*, kazda dalsi hodina stoji 3 £ (3,54 €)°.

1.10 Systém City Bike v Oxfordu, UK

Dalsim novym systémem CB se v roce 2013 stal OXONbike (10) ve mésté¢ Oxford.

Systém nabizi 7 automatickych stanic s 30 jizdnimi koly.

Registrace do systému probiha pomoci internetovych stranek. Registracni poplatek
¢inni 1 £ (1,18 €)4. Do systému si uzivatel registruje svou kreditni kartu, ze které se kazdy
mésic strhdva vyCerpana castka za vypujéky. Ve stanicich se uzivatel identifikuje
vygenerovanym jedine¢nym desetimistnym koédem. Po jeho zadéani se jizdni kolo uvolni

ze stojanu. Mapa stanic je k dispozici na internetovych strankach provozovatele.

Prvni pilhodina vyptjcky je zdarma, do celé hodiny je poplatek 1 £ (1,18 €)*
dvou hodin 2,5 £ (2,98 €)*, ti hodin 7,5 £ (8,9 €)* a Sesti hodin 15 £ (17,9 €)*. Maximalni
vypijcka je na 24 hodin a vyjde na 30 £ (35,8 €)*.

1.11 Systém City Bike v Lincolnu, UK

Systtm CB snazvem HireBike provozuje spole¢nost Hourbike (11) a funguje
v anglickém mésté Lincoln. V centru mésta a v méstské €asti Lincoln LN6 je rozmisténo

8 stanic s 40 koly. Systém je v provozu 24/7, celoro¢né.

Pro vyuziti systému musi byt uzivatel registrovan. Registraci 1ze provést online nebo
po telefonu. Uzivatelovi je ptidéleno osobni ¢islo a pin kod. Dale si musi na sviij ucet dobit

prvni kredit ve vy3i 5 £ (5,9 €)°.

Prvnich 30 minut vypujcky je zdarma, za kazdou dal$i hodinu je poplatek 1 £
(1,18 €)°. Maximalni cena jednotlivé vypujcky je 4 £ (4,7 €)°, kolo se viak musi vratit

nejpozdéji do 24 hodin. Systém nepozaduje slozeni kauce.

Provozovatel dale nabizi moznost spoluprace s firmami. Nabizi zvyhodnéné plijcovné
pro firemni wuzivatele, kteti v systétmu vyuzivaji Cipové karty. Dale firma mitize

spolufinancovat novou stanici pted sidlem firmy.

* Pfevod mény dle aktualniho kurzu k 28. 10. 2013
® Pfevod mény dle aktualniho kurzu k 28. 10. 2013

21



Vypujcka probihd aktivovanim termindlu stanice, identifikaci uzivatele a vybérem
jizdniho kola. Displej termindlu zobrazi Cciselny koéd lankového zdmku umisténého
pod sedadlem pro uzamceni kola mimo stanice. Stiskem tladitka na zamku stanice se kolo
uvolni. Navrat kola probihd pouze vlozenim trnu (pod fiditky) do zamku a ujisténim

se, ze je kolo automaticky uzamceno.

1.12 Systém City Bike v Dumfries, UK

Spole¢nost Hourbike (11) provozuje systém CB Bike2Go v mésté Dumfries.

V provozu je 10 automatickych stanic s 30 jizdnimi koly.

Pro vyuziti CB jsou k dispozici dva zplsoby. Prvnim zplisobem je zakoupeni
jednodenniho nebo plldenniho (3 hodiny) listku. Doba vypujcky neni nijak v den platnosti
listku omezena. Tento listek je prodavan pouze po slozeni kauce. Lze si zakoupit listek
azna 5 jizdnich kol, cena je za jedno kolo je 10 £ (11,8 €)°, cena za 5 kol je 40 £ (47,2 €)°.
Cena puldenniho listku je 6 £ (7 €)°.

Dale se lze standardné registrovat na internetovych strankdch nebo po telefonu.
Uzivateli je pridéleno osobni &islo a PIN kod. Cena registrace je 10 £ (11,8 €)°.
Lze registrovat rodinné Clenstvi pro vypljcky vice kol, maximalné vSak 5. Pro registraci neni

vyZzadovana kauce.

Prvnich 30 minut vypujcky je zdarma a poté je uctovan poplatek 1 £ (1,18 €)°
za kazdou hodinu. Maximalni cena vypujcky je 2 £ (2,36 €)°, ale jizdni kolo se musi vratit

v den vypujcky.
Systém samotné vypujcky je stejny jako u systému CB v Lincolnu.

1.13 Systém City Bike v Koper, SI

Coast Bikes (12) je systém CB ve mésté¢ Koper. Systém byl spustén v bieznu 2012.
Je v provozu 24/7, celoro¢né. Systém provozuje 10 automatickych stanic se 40 jizdnimi koly.

Zakaznici maji k dispozici internetové stranky se v§emi informacemi a online mapou stanic.

Pro pouziti CB se musi uzivatel registrovat v kancelafi provozovatele a zaplatit
Clensky poplatek 12 € na rok. Jako identifikacni prvek je pouzita identifikacni karta

a bezpecnostni kod. Vyplijcky jsou pak zcela zdarma. Jediné omezeni je tydenni celkova doba

® Pfevod mény dle aktualniho kurzu k 28. 10. 2013
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vyplj¢ky nastavend na 840 minut (14 hodin). Na zacatku dalSiho tydne je tento limit

automaticky navracen na plny stav minut.

Vypujcka probiha identifikovanim uzivatele na stanici pomoci karty a kodu. Pokud
uzivatel nevycerpal tydenni limit, kolo mu je automaticky uvolnéno. Vraceni probihd pouze

zasunutim jizdniho kola do zamku stanice.

1.14 Systém City Bike v Nice, FR

Spolecnost Véloblue (13) provozuje CB ve mést¢ Nice a prilehlych méstech
St. Laurent du Var a Cagnes sur Mer. V tomto soumésti se nachazi 175 stanic se 1750

Jizdnimi koly. Systém funguje v rezimu 24/7, celoro¢né.

Rezimy predplatného jsou jeden den (1 €), tyden (5 €), mésic (10 €) nebo rok (15 €
nebo 25 €). Provozovatel nabizi snizené predplatné pro ro¢niho predplatitele Ligne d’Azur

a Autobleue (vlakové a autobusové jizdné). Ceny jsou nasledujici: prvnich 30 minut zdarma,

do celé hodiny 1 €, kazd4 dalsi hodina za 2 €.

Systém umoziiuje ,,Rodinné ptij€ovné®, tzn. vypljcku az 5 jizdnich kol na jeden ucet.
Pro tuto sluzbu musi mit uzivatel na kart¢ nahranou hotovost ve vysi 150 €. Zékaznici maji
k dispozici internetové stranky s podrobnymi informacemi. Dale provozovatel poskytuje
mobilni aplikaci do chytrych telefontl, kterd umoznuje online hledani volnych kol, nejblizsich

stanic a planovani trasy. Tato aplikace stoji 0,79 €.

Stanice jsou obdobné a pracuji na stejném principu jako u systému Vélocéa ve meésté

Vannes.

1.15 Shrnuti

Vybrané systémy CB jsou fungujici systémy, které se snazi o ziskani uzivateld,
vyuzivajicich zejména osobni automobily jako dopravni prostfedek po mésté. VétSina
vybranych CB je ur¢ena pro navstévniky mésta i obyvatele a funguji v nepietrzitém provozu
24 hodin denné po cely rok. Nabizeji registraci na rizné dlouhd obdobi od jednoho dne
az po cely rok. U vSech systému plati, Ze celoro¢ni predplatné je nejvyhodnéjsi, u nékterych
systémull maji zékaznici s timto druhem registrace i jiné vyhody (levnéjsi hodinové sazby, vice

minut zdarma). Ceny roc¢ni registrace se nejcastéji pohybuji v rozmezi 11 € az 28 €.

23



Systémy CB ve méstech Vannes, Nice, Clermont — Ferrand a Orleans spolupracuji
s méstskym dopravnim podnikem a nabizeji vyhodné&jsi registraci nebo registraci zcela
zdarma. Prvnich 20 az 30 minut zdarma pro kazdou vypijcku nabizeji vSechny analyzované
systémy CB, u n¢kterych je tato vyhoda poskytovdna pouze u ro¢ni registrace. Primérna cena

nasledujici hodiny vypijcky je 1,14 €.

Sluzby CB zcela zdarma nabizi systém Coast Bike, kde jsou vypujcky omezené pouze
na 14 hodin za tyden. DalSim bezplatnym systémem je CB ve mésté Terrassa, zde je omezena

maximalni doba vypajcky na 2 hodiny.

Nejcastéjsim identifikacnim prvkem uzivatele je pridélené osobni identifikacni ¢islo
a PIN kod, nebo telefonni ¢islo. Pro rychlej§i a pohodIngjsi identifikaci jsou pouzity

elektronické karty. Tyto karty jsou vétSinou vydavané pro ro¢ni registrace.

Pro lepsi porovnani informaci z jednotlivych systému je v pfiloze A vypracovana

souhrnna tabulka s dal$imi geografickymi tidaji.

Mapy rozmisténi stanic ve vybranych systémech CB jsou v pfiloze B této prace.
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2  ANALYZA ,,PROSTREDI“ PRO ZAVEDENI SYSTEMU
CITY BIKE V HRADCI KRALOVE

Obsahem této kapitoly je zakladni popis mésta Hradce Kralové, jeho historie
a demografické udaje. Dale se kapitola zabyva analyzou Stavajiciho stavu cyklistické
infrastruktury, je zde uvedena dé€lba piepravni prace cyklistické dopravy ve mésté a
nehodovost cyklistii na Gzemi mésta. Dulezitou podkapitolou je urceni zdroji a cilt
cyklistické dopravy s ohledem na rtizné skupiny uzivateld a ur€eni vyznamnych dopravnich
smért cyklistické dopravy. Tato ¢ast prace ¢asteCné vychazi a navazuje na bakalaiskou praci

autora (14).

2.1 Zakladni informace o mésté Hradec Kralové

M¢sto Hradec Kralové bylo zaloZzeno vroce 1225, je statutdrnim méstem
Kralovéhradeckého kraje ve Vychodnich Cechach. Nachézi se na soutoku fek Labe a Orlice
v Polabské niziné. Mésto nese oznaleni ,,Salon republiky* diky architektufe 20. stoleti

a pusobeni vyznamnych architektim Josefa Gocara a Jana Kotéry.

K 31.12. 2012 zilo ve mésté HK 93 035 obyvatel (15). Hustota zalidnéni mésta je 881
obyvatel/km? (15). M&sto lezi v primé&mé nadmoiské vyice 235 m n. m. a vétsina Gzemi
ma rovinaty charakter. Nejvys$si bod krajiny je Kopec svatého Jana s nadmotskou vyskou 277
m n. m. (méstska ¢ast Novy Hradec Kraloveé). Rozloha mésta je 105,6 km?. Primérna ro¢ni
teplota ve mésté je 8,5 °C a ro¢ni pramér srazek je 617 mm (16). Rovinaty terén je vybornym

predpokladem pro vyuZiti cyklistické dopravy.

2.2 Stavajici stav cyklistické infrastruktury

Komunikace pro cyklisty v HK jsou vybudovany podél téméi celého obvodu II
méstského okruhu mésta, podél fek Labe a Orlice a kolem hlavnich silni¢nich taht. Tyto
hlavni sméry jsou propojeny siti dalSich komunikaci pro cyklisty. AvSak mésto stdle nema
dobudovanou kompletni sit’ cyklistickych komunikaci, ktera by spojovala jednotlivé tseky
jiz vybudovanych cyklistickych komunikaci a vSechny méstské casti. Nejcastéjs§im typem
komunikaci jsou stezky pro chodce a cyklisty se spoleénym nebo oddélenym provozem
a jizdni pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru (HDP).
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V roce 2012 bylo ve mésté znaceno piiblizn¢ 45 km (14) komunikaci pro cyklisty.
Jedna se 0 komunikace znacené piislusnymi dopravnimi znackami dle zakona ¢. 361/2000
Sb., oprovozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond, ve znéni
pozdgjsich predpist (17). Do cyklistické sité l1ze ale zahrnout i useky vhodné pro cyklisty,
které nejsou znacené jako cyklistické komunikace, ale poskytuji dostateCnou bezpecnost
pii jizdé na kole. Jsou to useky s vyloucenym provozem motorovych vozidel jako napf.
koruny protipovodinovych hrazi, parkové zpevnéné cesty a dalsi riizné propojky. Cela tato

cyklisticka sit’ zahrnovala ptiblizné 67 km komunikaci. (14)

V soucasné dob¢ cyklisticka sit’ 1 se zahrnutymi vySe zminénymi useky tvofi piiblizné

71 km (18) komunikaci pro cyklisty. Kompletni mapa sité je zndzornéna v piiloze C.

Na siti komunikaci pro cyklisty se vyskytuji kritickd nebezpecna mista nebo 1 jina
kolizni mista jako jsou napf. vyusténi cyklistické komunikace do HDP, kiizeni s motorovou
dopravou, chybéjici nebo Spatné dopravni znaceni. Tato kolizni mista jsou vice popsana
Vv bakalafské praci autora. Autor déale kritizuje rozdilné svételné signalizatni zafizeni
pro chodce a cyklisty naspole¢nych ptechodech s piejezdy. Nejcastéj$im piipadem
jsou odlisné svételné signalizaéni signaly pro chodce a cyklisty, které se umist'uji na rozdilny
sloup (pro chodce je signaliza¢ni zatizeni za prechodem, pro cyklisty se signaliza¢ni zafizeni
nachazi pted pfejezdem). Pouze nadvou picjezdech ve mésté jsou spolecné svételné

signaliza¢ni signaly (14).

Cyklistickou sit’ stale dopliiuji nové vybudované useky. Nové vybudované tseky
jsou napt. po celé délce ulic S. K. Neumanna a Dukelska tfida. Jedna se 0 jizdni pruhy

V hlavnim dopravnim prostoru, viz obrazek 1.

Obrazek 1: Nové jizdni pruhy v ulici Dukelska tiida
Zdroj: Autor

26



2.3 Udriba cyklistickych komunikaci

Udrzbu cyklistickych komunikaci provadi Technické sluzby Hradec Kralové (TSHK).
Zimni udrzbu provadi taktéz TSHK podle Planu zimni udrzby.

Plan zimni udrzby udrzovanych mistnich komunikaci 1. az III. tfidy rozd¢€luje
komunikace podle dulezitosti do tfech skupin potfadi udrzby. Dale rozdéluje mistni

komunikace 1V. ttidy také do tfech skupin potadi podle dopravniho vyznamu.

Stezky pro cyklisty v HDP jsou udrzovany az po dokonceni Gdrzby komunikaci
v pofadi dle planu zimni adrzby, ne vSak v celém jizdnim profilu. Stezky pro cyklisty
Vv ptidruzeném prostoru spoleéné s chodci jsou udrzovany spoleénym pruhem o $ifi jeden

az dva metry. Samostatné stezky pro cyklisty jsou udrzované samostatné.

Nejvetsi problém dle pana PospiSila (vedouci zimni udrzby TSHK) je napojeni
samostatnych stezek pro cyklisty do HDP, kde ptfi udrzbé HDP vznikd snéhovy pas,

ktery cyklista ptekonéva s obtizi.

2.4  Utely cest — délba piepravni prace

Magistrat mésta HK si nechal v roce 2004 vypracovat dokument ,,Prizkum mobility
a mistni prepravy cestujicich® v ramci spole¢nych evropskych indikatorti udrzitelného Zivota.
Z tohoto prizkumu vyplynulo, Ze podil cyklistické dopravy na délbé ptepravni prace je 12 %
(19) a v letnich mésicich stoupa az na 16 % (19). V roce 2009 si mésto nechalo vypracovat
aktuadlnéjSi obdobny dokument na toto téma. Zného vyplynulo, Ze se podil cyklistické

dopravy na délbé piepravni prace zvysil na 17,6 % (19).

Prizkum déale mapoval ucely cest respondentti uskuteénénych na jizdnim kole.
NejcastéjSim ucelem cest, které jsou uskuteciovany pravidelné v pribéhu mésice
a za obvyklych situaci jsou cesty na nakup (37,4 %) a cesty do prace (24,1 %) (19). Spole¢né
tyto dva ucely tvofi pfiblizné 60 % (19) vSech cest na jizdnim kole. Bohuzel tento prazkum
byl provadén v letnich mésicich Cervenci a srpnu, a tudiz bylo nizsi procento u cest do Skoly.
Autofi pruzkumu potvrdili, ze predpokladaji vyssi procentualni ¢ast u tohoto druhu cest.

Podrobné vysledky prizkumu jsou uvedeny v tabulce 1.
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Tabulka 1: Ugely cest

Na nakup 674 37,4
Do préce 435 24,1
Sport 177 9,9
Jiny ucel (zpatecni cesta, prochdzka, 135 75
hospoda, restaurace, zahradka apod.) '
Kultura 114 6,3
Do skoly 110 6,1
Na navstévu 91 5,0
K 1ékari 66 3,7
CELKEM 1802 100,0

Zdroj: (19)
2.5 Nehodovost cyklistické dopravy

Statistické vysledky poéti smrtelnych urazd cyklistd v ramci celé Ceské republiky
jsou vysoko nad ostatnimi cyklisticky vyspélymi staty (20). Na obrazcich 2 a 3 jsou uvedeny
grafy dopravnich nehod v HK s ti€asti cyklisty, pfi kterych byl cyklista zranén.
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Obrézek 2: Pocet lehce zranénych cyklisti pti dopravnich nehodach v HK
Zdroj: (21)

Celorepublikovy primér usmrcenych cyklisti za obdobi 1993 — 2011 je 9 %
(tzn. kazda 11. usmrcena osoba je cyklista) (20). Mésto HK tohoto priméru nedosahuje,
jelikoz za miniméln€ poslednich 7 let (21), neni evidovand dopravni nehoda s nasledkem

umrti cyklisty na izemi mésta.
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Obrazek 3: Pocet té¢Zce zranénych cyklistl pii dopravnich nehodach v HK
Zdroj: (21)

Je dokézéano (22), ze zvySeni poctu cyklistii v ulicich ma kladny vliv na bezpecnost
cyklisti. Diky zvySeni poctu cyklistli na komunikacich jsou fidi¢i automobilti mnohem vice
pozorni vuéi nim. Lzetedy fici, ze zavedeni systému CB vede ke zvySeni bezpe€nosti

cyklistického provozu.

2.6 Zdroje a cile cest

Pro ptedpoklad fungujiciho systému je zapotiebi dodrzet zdkladni zdsady definované
I v technickych podminkach TP 179 (23): ,,Spojeni zdrojii a cili.“ Je zapotiebi definovat
atraktivni lokality pro cyklistickou dopravu jako jsou obytné zoény, pramyslové zony,
obchodni centra (OC), kulturni, sportovni, rekreacni a vzdélavaci zatizeni, administrativni

budovy a dalsi.
Pro systém CB autor rozdéluje druhy uzivateli do tfech skupin:

1) obyvatelé mésta,

2) pravidelné nebo obcasné dojizdéjici lidé do HK (vysokoSkolsti studenti
¢i pracujici v HK s bydlistém mimo HK),

3) turisté.

Pro tyto tfi skupiny autor definuje zakladni zdroje a cile cest uskute¢nénych v ramci
systému CB. Kompletni mapa a tabulka vSech vytipovanych zdroju a cila je uvedena v pfiloze
D.
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2.6.1 Zdroje a cile pro skupinu obyvateli mésta

Zcela nejvetsi skupinu tvoii obyvatelé mésta s bydlistém ve mésté. Jako hlavni zdroje
této nejvetsi skupiny jsou uvazovana mista jejich bydlist’, tedy hlavni méstské ¢asti. Oblasti
snejvice obyvateli a hustotou zalidnéni, tudiz snejvétsim dopravnim vyznamem,
jsou uvedeny v tabulce 2. Dalsi mensi Casti mésta také tvoii nezanedbatelny dopravni

vyznam, tedy zdroje cest. Jejich poloha je znazornéna zelenou barvou na mapé v ptiloze D.

Tabulka 2: Oblasti s nejvice obyvateli

Hustota zalidnéni
Méstska &ast Pocet obyvatel | Rozloha [km?] |[obyvatel/km?]
Hradec Kralové 16350 3,44 4752,91
Prazské Predmésti 14091 4,94 2852,43
Ttebes 6488 4,63 1401,30
Slezské predmésti 10449 7,55 1383,97
MalSovice 2670 2,37 1126,58
Novy Hradec Kralové 24331 26,04 934,37
Pouchov 1692 2,48 682,26
Placky 1072 1,68 638,10
Kukleny 2503 4,03 621,09
Vekose 2651 5,54 478,52
Brezhrad 950 2,79 340,50
Svobodné Dvory 2171 6,94 312,82
Plotisté nad Labem 1822 6,44 282,92
MalSova Lhota 526 1,94 271,13
Zdroj: (24)

Vyznamnym  cilem cest jsou mista zaméstnani. Ta se  nejvice
vyskytuji v primyslovych oblastech a celcich, v pfiloze D znazornéno oranzovou barvou.
Nejveétsi z primyslovych oblasti je Skladistni oblast, ZVU Prazska tfida, Rubena a.s. a oblast
Na Brn¢. Mista zaméstnani jsou také v menSich objektech mezi bytovou zéastavbou. Nejvétsi

zameéstnavatelé puisobici v HK jsou uvedeni v tabulce 3.

Z tabulky 1 vyplyva, ze nejcastéjSim ucCelem cest na jizdnim kole jsou cesty
na nakupy. Cilem téchto cest lze tedy uvazovat velkd nakupni stfediska: OC Futurum,

OC Tesco, OC Atrium, OC EuroCenter a p&si zonu v ulicich Celakovského a Svehlova.
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Tabulka 3: Nejvyznamnéjsi zaméstnavatelé se sidlem v HK

Nazev Pocet zaméstnancu
Fakultni nemocnice Hradec Kralové 4000-4999
RUBENA a. s. 2000-2499
Finan¢ni feditelstvi v Hradci Kralové 1500-1999
ARROW International CR, a.s. 1000-1499
Marius Pedersen a.s. 500-999
PETROF, spol. sr.0. 500-999
Univerzita Hradec Kralové 500-999
Statutarni mésto Hradec Kralové 500-999
Povodi Labe, statni podnik 500-999
Sprava a idrzba silnic 500-999
Vychodoceska plynarenska, a.s. 500-999
Krajsky soud v Hradci Kralové 250-499
Kralovéhradecky kraj 250-499
ZVU POTEZ a.s. 250-499
Technické sluzby Hradec Kralové 250-499
FOMA BOHEMIA spol. sr.0. 250-499
Biihler Motor 250-499
Zdroj: (25)

Dalsim vyznamnym cilem cest skupiny obyvatel mésta je také centrum mésta,
kde jsou zastoupeny administrativni budovy jako Magistrat mésta, Krajsky ufad a dalsi
pobocky uradu. V centru jsou cile cest s kulturnim a spolecenskym vyznamem (divadlo,
restauraéni zafizeni apod.). Zdravotnicka stfediska jsou dalsi dulezitou skupinou cilt
dosazitelnych na jizdnim kole. V HK se jedna a komplex Fakultni nemocnice Hradec Kralové
a jeji druhé pracovisté ,,Stara nemocnice”, dale polikliniky I, IL, III. a poliklinika
Foersterova. Cilem cest jsou i sportovisté jako plavecky bazén a Aquapark, koupalisté
Flo$na, zimni stadion, lezecka sténa a dalsi (podrobny seznam viz tabulka 1 pfilohy D).
V neposledni fad¢ 1ze jako cile cest uvaZzovat mista bydliSté¢ obyvatelll v rdmci navstév (pratel,

rodinnych pfislusnikt apod.).

Mimo meésto HK vyjizdi do Skoly 1 033 zaku (25), za zaméstnanim vyjizdi do jiného
kraje 3161 (7,6 %) ekonomicky aktivnich obyvatel (25). Syst¢tm CB lze efektivné vyuzit
praveé k cestam pro piestup na dalkovy dopravni prostiedek, z cehoz vyplyva, Ze dulezitym
cilem jsou i hlavni nadrazi, terminadl hromadné dopravy a zastdvky linkovych autobust.

Vyznamny velky areal Festival parku v aredlu letiSt¢ predstavuje také mozny cil cest
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dosazitelny na jizdnim kole. V aredlu pravidelné probihaji velké akce jako napt. Ciaf, Ralley

show, Rock for People a dalsi.

Systém CB lze vyuzit nejen ke kazdodennim cestdm po mésté, ale také k turistice
atravenim Vvolného Casu. Pii zvoleni vhodného slozeni ,,vozidlového parku® jizdnich kol
Ize systém vyuzit napiiklad pro upravené trasy v méstskych lesich. M¢stské lesy
jsou vyhledavanou lokalitou pro traveni volného ¢asu a sportovani. V lesich jsou vybudovany
cesty s kvalitnim turistickym znacenim, pfehledné informacni tabule, kryta ohnisté a jina
odpocinkova mista. Lesy nabizeji i turistické cile jako je zrekonstruovana Mazurova chalupa
¢1 Pohadkova stezka. Idealnim vychozim bodem pro tyto vyjizd’ky do lesa je velké parkovisté
mezi lesnim hibitovem a utulkem pro psy, kde se nachazi i zastavka linky ¢. 9 méstské

hromadné dopravy, nebo Novy Hradec Kralové kam zajizdéji linky €. 1 a 2.

Dalsi skupinou ftadici se mezi obyvatele meésta jsou vysokoskolsti studenti,
ktefi jsou ubytovani na vysokoskolskych kolejich (koleje Vita Nejedlého, Hotel Garni,
Na Kotli a Jana Palacha) nebo v najmu v obytnych oblastech. Dopravni chovani téchto
studentll, je podobné jako u ostatnich obyvatel mésta. Kazdy den uskuteciiuji cesty do Skol
a zpatky do mista ubytovani. Cilem cest u studentd jsou budovy Univerzity Hradec Kralove,
Karlovy univerzity a Univerzity obrany. Vysokoskolské koleje abudovy univerzit

jsou znazornény na obrazku 2.

k. Vita Néjedléhe

ke

k. Na Koth

A )& - @ k. Jana Palacha

Obrégc;l;.-4: Rozmisténi budov Univerzity HK a vysokoskolskych koleji
Zdroj: (14)
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2.6.2 Zdroje a cile pro skupinu doejizdéjicich a studenti
V této skuping jsou zahrnuti lidé, ktefi nema;ji bydlisté na izemi mésta, ale mésto Casto
navs§tévuji. Jsou to tedy lidé v produktivnim véku dojizdéjici do mésta za praci, nebo studenti

univerzit, poptipad¢ skol sttednich.

Velikost této skupiny definuje Analyza pracovni sily v Hradci Kralové (25): ,,Z obci
sousedicich s Hradcem Krdlové dojizdi do zaméstnani mimo obec trvalého bydliste 74,1 %
ekonomicky aktivnich, u prevazné vetsiny z nich lze predpokladat, Ze za praci dojizdeéji prave

do Hradce Kralové, coz je umoznéno také dobrou dopravni dostupnosti “.

Tato skupina nejcastéji vyuziva k piepravé do mésta vlak ¢i autobus. Proto jako jejich
zdroj lze uvazovat hlavni nadrazi, terminal hromadné dopravy a zastavky vetejné autobusové
dopravy. Odtud pak pokracuji do zaméstnani, popiipadé do Skoly V mapé zdroji a cilt cest
(ptiloha D), jsou vybrany zastavky vefejné autobusové dopravy, pies které vedou alespon 4

linky autobust.

Cilem pracujicich je tedy misto zaméstnéni, stejné jako u piedchozi skupiny. Cilem

studentt jsou budovy univerzit znazornéné na obrazku 2.

2.6.3 Zdroje a cile pro skupinu turisti

Turisté a ndvstévnici mésta tvoii nejmensi skupinu. Jejich zdroje cest jsou jednoduse
urcitelné. Hlavnim zdrojem turistd navstévujici mésto je hlavni nadrazi a termindl hromadné
dopravy. Dale také parkovaci domy (PD) RegioCentrum a Katscherka. Mezi zdroje 1ze také
zatadit velkd parkovist¢ bez poplatku, jsou to parkovisté u koupalisté FloSna a plocha

byvalého autobusového nadrazi u Koruny.

Cilem turistd byvaji pamatky a mista kultury ¢i mista uméni. Mista pamatek
jsou: historické centrum mésta, Bila véz, Galerie moderniho uméni a Muzeum vychodnich
Cech. U budovy Muzea se nachazi vychozi stanoviité turistického vladku. Sportovni cile
jsou: koupalisté Flosna, vSesportovni stadion v Malsovicich, Méstské 1azn¢ s aquaparkem,

zimni stadion a Lanovy park na Stfibrném rybnice (vice viz tabulka jedna, pfiloha D).

Dalsi zajimavé vzdélavaci cile jsou: Obii akvarium, vodni jez Hu¢ak s funk¢ni vodni
elektrarnou a expozici obnovitelnych zdrojii energie, Muzeum sdélovaci a zabezpecovaci
techniky, labyrint Divadla DRAK ¢i hvézdarna a planetarium. Kolem hvézdarny vedou dvé

naucné stezky, Planetarni a Galakticka, které jsou vyhotovené ve velkém méritku a provedou
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turisty po vSech planetach slune¢ni soustavy a nejznaméjsSich objevll v nasi galaxii. Pro cil

turistd 1ze uvazovat i obytné oblasti, ucel téchto cest je navstéva znamych a piibuznych.

2.7 Intenzita provozu cyklistické dopravy

V roce 2004 si magistrdt mésta nechal vypracovat celoméstské scitani cyklistd,
dokument ,,Prizkum cyklistické dopravy v HK* (26). Jednim z vystupt tohoto prizkumu
je cyklisticky dopravni model S$pickové intenzity provozu cyklistt, kterd je zpracovan
pro $pi¢kovou hodinu mezi 14:00 — 15:00. Tento model je uveden v ptiloze E. Nejvétsi
intenzity provozu byly zjistény v ulicich Sokolska, Hradecka, Dukelska ttida, Prazska tida,

Ttida Karla IV., Na Mlejnku, Ceskoslovenské armady, Komenského, Mostecka a Divigova.

V ulici Sokolska byla zméfena nejvétsi intenzita v celém mésté, Cinila 436 cyklisti/h
(26). Tato ulice je soucasti Il. méstského okruhu a piekonava bariéru dopravy, feku Labe
za soutokem. Cyklistické stezky jsou po obou stranach mistni komunikace. V tseku ulice
Stielecké (soubézna sul. Baarova), taktéZz na II. méstském okruhu, byla intenzita

180 cyklistivh (26).

Podél 1. méstského okruhu v ulici Komenského v ¢asti u PD RegioCentrum byla
intenzita 281 cyklistt/h (26). V tomto tseku je stezka pro chodce a cyklisty s obousmérnym
provozem. Navazujici usek ulice Ceskoslovenské armady u ,,Gajerovych kasaren® mél
intenzitu 180 cyklistt/h (26). V dobé séitani zde nebyla zadna komunikace pro cyklisty.
Vroce 2012 byl vtomto useku vybudovan vobou smérech jizdni pruh pro cyklisty.
Ve zbytku I. méstského okruhu byla intenzita v rozmezi 100 — 170 cyklisti/h (26). V ulici
Mostecka byla intenzita 230 cyklisti/h (26), zde opét dochazi k ptekonavani feky Labe
bez komunikace pro cyklisty. Obdobny piipad se nachazi v ulici DiviSova s intenzitou
229 cyklisti/h (26). V ulici Hradecka pies feku Orlici byla intenzita 294 cyklisti/h (26)
a ve zbyvajici Casti 232 cyklisti/h (26) smérem na jih k Il. méstskému okruhu. V roce 2013
doslo Kk vybudovani lavky pro pési acyklisty pravé prozmenSeni intenzity provozu

ptes Moravsky most.

V ulici Prazska tiida v useku Zelezni¢niho podjezdu’ byla intenzita 160 cyklisti/h
(26). V ulici Dukelska byla zméfena intenzita 206 cyklisti/h (26). V této ulici byly v roce

2013 po rekonstrukci uli¢niho profilu vybudovany jizdni pruhy pro cyklisty v obou smérech.

" Kuklensky podjezd je dilezitou propojkou mezi méstskou ¢asti Kukleny a centrem mésta. Jedna
se 0 uzky prijezd bez feSené komunikace pro cyklisty s vysokou intenzitou motorové dopravy. Autor
vice tento prijezd fesi ve své bakalarské praci.
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Na Ttid¢ Karla IV. byla intenzita 176 cyklisti/h (26). Ulice Dukelska a Ttida Karla IV.
jsou dilezitou spojnici hlavniho nadrazi s centrem mésta. V ulici Na Mlejnku byla intenzita
196 cyklistt/h (26), tento tsek je propojenim Slezského Piedmésti a MalSovic pies most.
Na most¢ ptes Orlici je vylou¢eny motorovy provoz a slouzi jako vyznamna zkratka pro pési

a cyklisty.

Vyse zminéné tUseky jsou zndzornény v mapé v priloze E. Sohledem na vySe
zminénou intenzitu cyklistické dopravy, lze prohlasit tyto tseky za vyznamné dopravni sméry

cyklistické dopravy.

2.8  Srovnani cyklistické dopravy s ostatnimi druhy dopravy

Autor ve své bakalafské praci také srovnaval cyklistickou dopravu s individualni
automobilovou dopravou a méstskou hromadnou dopravou. Méfil prijezdy urcenych tras
jednotlivymi dopravnimi prostiedky. Poté porovndval celkovou dobu jizdy a primérnou
rychlost jizdy na tsecich tras. Z tohoto srovnani vyplynulo, ze (14): ,,Cesty po Hradci
Kralové do 4 km uskutecnéné na jizdnim kole jsou o minutu rychlejsSi nez osobnim
automobilem. “, ¢imz autor dokazal pravdivost tvrzeni, ze jizda po mésté na kole je v 50 %

cest do 5 km rychlejsi nez jizda automobilem.

Tento fakt je pfiznivym vlivem pro vyuziti jizdniho kola jako konkurenceschopného
dopravniho prostiedku pfi cestich po mésté, tudiz je mozné piedpokladat i kladny vliv

zavedeni systému CB.

2.9 Shrnuti

Mésto HK je rovinaté mésto S primérnou rocni teplotou 8,5 °C, jsou zde tedy idealni
podminky pro cyklistickou dopravu. V HK se nachazi kolem 71 km cyklistickych
komunikaci, avSak na cyklistické siti se nachéazeji nedodélané propojujici tseky. Mésto
se snazi tuto sit’ neustdle dopliiovat arozSifovat. Uvedeny problém vSak neni piekdzkou
pro zavedeni systtmu CB. Bylo zdeuvedeno a dokazano, Ze jizdni kolo

je konkurenceschopnym dopravnim prostfedkem a proto systém CB lze ve mésté vyuZit.

Necast¢jSimi ucely cest cyklistii po mésté jsou cesty do zaméstnani a na nakup. Pfitom
je HK bezpecnym mistem pro cyklistiku, jelikoz minimalné¢ za poslednich 7 let nebyla

zaznamenana smrtelnd nehoda cyklisty.
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Meésto HK je tedy vhodné pro cyklistickou dopravu. VSechny vySe zminéné fakta
potvrzuji pozitivni vliv cyklistické dopravy, a tudiz slouzi jako argumenty pro zavedeni

systemu CB.

Klicovym vystupem této kapitoly je vypracovand mapa mésta s Vyznacenymi
dilezitymi zdroji a cili cest pro vSechny skupiny potencionalnich uZivatelt. Jsou v ni uvedeny
vyznamné dopravni sméry a bariéry. Usek s nejvétsi intenzitou je usek Sokolské ulice. Tato

mapa bude slouzit jako podklad k vybrani mista stanic systému CB.
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3  DOTAZNIKOVE SETRENI PRO NAVRH SYSTEMU
CITY BIKE

V ramci zpracovavani této prace bylo provedeno dotaznikové Setfeni. Dotazovani
probihalo formou anonymnich online dotaznikli s vyuzitim sluzby Google Doc. Dotaznik

byl dostupny online 5 mésict (¥ijen 2013 — biezen 2014).
Odkaz na tento dotaznik byl umistén a Sifen pomoci:

1) Diskusniho fora na webovych strankach NaKole.cz v sekci ,,Ve mésté

na kole*.

S ohledem na zaméteni webové stranky lze ptedpokladat, ze z tohoto
zdroje budou odpovédi od cyklistd, kteti jizdni kolo vyuzivaji jako
prostiedek pohybu po mésté popfipadé k rekreatnim jizdam nebo

se o cyklistickou dopravu zajimaji.

2) Diskusniho fora na webovych strankach hradeckralove.cz v sekci cyklistické

dopravy.

Z této webové stranky lze ocekavat odpovédi od obCani mésta, ktefi

se 0 meésto zajimaji, konkrétné se zabyvaji dopravou po mésté.
3) Uveiejnénim odkazu na socialni siti facebook.com.

Socialni sit” Facebook byla vyuZita k $iteni odkazu na dotaznik na riznych
zajmovych profilech a profilech uzivateli. Lze ofekavat odpovédi od Sirsi
vefejnosti, nejen od obCanl zajimajici se o cyklistiku. Také lze ofekavat,

ze nejvice odpovédi je z tohoto zdroje.
4) Oslovenim znamych a piibuznych formou emailové zpravy.

Skladba odpovédi ztohoto zdroje lze predpokladat obdobna jako
U pfedchéazejici moznosti s pfedpokladem nezanedbatelného poctu

odpovedi.
Cilem dotaznikového Setieni bylo zjisténi informaci o:

a) dopravnim chovani dotazovanych,
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b) mozném vyuzivani systému CB,
c) akceptovatelné cené za sluzby systému CB,
d) umisténi stanic systému CB,

e) demografickych udajich.

Ad a) Dopravni chovani bylo zjistovano v otazkach 1 — 4. Byly zjistény pocty vsech
cest po mésté, jednotlivé podily zplisobu piepravy a nejcastéjsi cile cest s uréenim dopravniho

prostiedku.

Ad b) V otazce 5 byl zjistovan zajem o systém CB, zda by dotazovany systém uvital
a vyuzil ¢i jen vyjimeéné nebo nikoliv. Z vysledku této otazky lze fici, zda systém zakaznici

vyuziji a zda je tedy budovani tohoto systému opodstatnéné.

Ad c¢) Votazce 6 byla zjisténa cena, kterou by zakaznici byly ochotni zaplatit

za jednotlivé vypijcky.

Ad d) V otazce 7 byla moznost volné vepsat dopovéd’. Otazka se zaméfovala na uréeni
mista jednotlivych stanic systému CB, kde by ho dotazovany vyuzil. Tento vysledek otazky
se da také interpretovat jako hlavni zdroje a cile cest dotazovanych s vyuzitim jizdniho kola

systéemu CB.

Ad e) V otazkach 8 — 12 byly zjistovany demografické udaje. Bylo zjistovano

bydlisté dotazovaného, jeho v€k, dosazené vzdélani a zaméstnani.

Z vyplnénych dotaznikti bylo mozné utvofit vzorek potencialnich uZzivateld a zjistit,

zda by tento systém byl vyuZivan a do jaké miry.

Nahled formulafe dotazniku je uveden v pfiloze F.

3.1  Vyhodnoceni dotaznikového Setieni

Dotazovani bylo ukonceno v bfeznu 2014. Odpovédélo celkem 292 osob (dale jako
dotazovani). Tento vzorek byl redukovan o 4 vyplnéné dotazniky, ve kterych dotazovani
uvedli nesmyslné odpovédi (misto bydlisté: ,,Galaxie“; dopravni prostiedek: ,,rizovy ponik*
apod.). Pro vyhodnoceni bylo tedy pocitano s 288 dotazniky. V tabulce 4 jsou uvedeny

zakladni charakteristiky vybraného redukovaného souboru dotazovanych.
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Tabulka 4: Zakladni charakteristiky datového souboru

Pocet
Charakteristika Absolutni | Relativni [%]
x Celkem vyplnéno 292 -
§ Redukce dotaznikt 4 1,37
> |Platnych 288 100,00
0az 14 let 2 0,69
15az 19 let 53 18,40
20 az 29 let 200 69,44
N 30 az 39 let 18 6,25
’g 40 az 49 let 7 2,43
50 az 59 let 7 2,43
60 az 69 let 1 0,35
70 az 79 let 0 0,00
&0 a vice let 0 0,00
Z4dné 0 0,00
- Zakladni 36 12,50
= Stredoskolské (vyucen) 8 2,78
R StredoSkolské (maturita) 128 44 .44
~ Vyssi odborné 5 1,74
Vysokoskolské 111 38,54
:g Nezaméstnany 3 1,04
= Student 182 63,19
% Pracujici 98 34,03
N Ostatni 5 1,74
0 Hradec Kralové - trvalé bydlisté 157 54,51
= Hradec Kralové - pfechodné
T, |bydlists 70 24,31
| qalsi... 61 21,18

3.1.1 Vékova struktura

Nejvice dotazovanych bylo ve vekové kategorii 20 az 29 let. Tato vékova kategorie
zaujimd témét 70 % dotazovanych. DalSimi nejvice pocetnymi skupinami jsou vékové
kategorie 15 az 19 let a 30 az 39 let. Tyto tii veékové kategorie tvoii celkem 94 %

dotazovanych. Nazorné zobrazeni v€kové struktury, viz obrazek 5.
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Vékova struktura

80 avicelet | 0;0%

70az79let | 0; 0%
60az69let | 1;0,35%
50 az 59 let 7;2,43%

40 az 49 let

Vék

7;2,43%

30az 39 let 18; 6,25%

20az 29 let 200; 69,44%

15aZ 19 let 53; 18,4%

0az 14 let 2; 0,69%

0 50 100 150 200 250
Pocet osob

Obrazek 5: Vékova struktura

3.1.2 Dosazené vzdélani

V datovém souboru je nejvice zastoupenda skupina se stfedoskolskym vzdélanim
ukon¢enym maturitou. Druhou skupinou tvoii dotazovani s vysokoSkolskym vzdélanim.
Dohromady tyto dvé skupiny tvoii téméf 84 % vSech dotazovanych. Nejniz§im vzdélanim
je vzdélani zakladni, celkem 36 dotazovanych. Zobrazeni struktury dosazeného vzdélani

je znazornéno na obrazku 6.

Dosazené vzdélani
0; 0%
W 74dné
W Zakladni

m Stfedoskolské (vyucen)
B Stfedoskolské (maturita)
m Vyss$i odborné

m Vysokoskolské

Obrazek 6: Dosazené vzdélani
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3.1.3 Zaméstnani

Dotaznik vyplnilo nejvice studentd, celkem 63 %, viz graf na obrazku 7. Druhou
skupinou tvofi zaméstnané osoby se 34 %. Zanedbatelnou skupinou tvoii nezaméstnani.
V kategorii ,,Ostatni jsou zahrnuty osoby, které uvedly v otdzce zaméstnani odpovédi:

matefska dovolena, rentiér a dichodce.

Zameéstnani

5;2% 3; 1%

B Nezaméstnany
B Student
1 Pracujici

M Ostatni

Obrazek 7: Zaméstnani

3.1.4 Bydlisté

Otazka tykajici se bydlisté dotazovanych, je pro systém CB dilezitd. Lze z ni nazorné
vycist, jak velkd ¢ast potencidlnich uzivateli systému CB dojizdi do HK vetejnou dopravou.
Vice jak polovina (55 %) dotazovanych ma v HK trvalé bydlisté. Pfechodné bydliste v HK
ma 24 % dotazovanych a 21 % dotazovanych, do mésta dojizdi z okolnich obci HK, nejéastéji
to jsou obce Kralovéhradeckého nebo Pardubického kraje. Nazorné zobrazeni na grafu

Viz obrazek 8.

Pfi osobnim rozhovoru s nékterymi dotazovanymi vysokoSkolskymi studenty autor
zjistil, ze nékteti Spatné pochopili otazku tykajici se bydlisté. Studenti docasné bydlici
na vysokoskolskych kolejich v HK, ktefti ale bydlist¢ maji mimo HK, uvedli jako své bydlisté
,Hradec Kralové — pfechodné bydlisté”. Studentd s uvedenim ptechodného bydlisté v HK

je 52. Bohuzel tyto odpovédi nelze nijak zpétné urdit.
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Bydlisté

M Hradec Kralové - trvalé
bydlisté

B Hradec Kralové - prechodné
bydlisté

m dalsi...

Obrazek 8: Bydlisté

3.1.5 Pocty cest po mésté

Vice jak polovina dotazovanych uskuteéni po mésté 11 az 15 cest za tyden (84 0sob),

dalsi skupinou jsou dotazovani S 16 az 20 cestami za tyden (64 osob). Shodné

jsou pak kategorie dotazovanych s21 az 30 cest a6 az 10 cest (obé skupiny 42 osob).

Nazorngjsi rozdéleni viz obrazek 9.

90
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60
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40

Pocet osob

30

20

10

c
o |

0 cest

84
64
42 42
29
) I

laz2cest 3az5cest6az10cest 11az15 16az20 21az30
cest cest cest

Pocet cest za tyden

Obrazek 9: Pocet cest po mésté za tyden
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3.1.6 Zpisob prepravy

Zotazek 1 a 2 lze vypocitat primérny pocet cest po mésté¢ za tyden. VSichni
dotazovani uskute¢ni primérné 3993 cest za tyden. Pfepoctem primérného poctu cest
po mést¢ a prioritniho voleni druhu dopravniho prostfedku Ize vypocitat podil zptisobu
prepravy. Nejcastéji volenym zptisobem dopravy po mést€¢ je MHD, uskuteéni se jim 31 %
cest. Druhym nej€ast&jSim zplsobem piepravy je chiize, celkem 27 % cest. Jizdni kolo
je voleno pro uskuteénéni 24 % cest, zaujima tedy tfeti misto. Osobni automobil je volen

jen pro 18 % cest. Obrazek 10 znazoriuje grafické rozdéleni cest po mésté.

Podil zplsobu prepravy

H Pésky
H Na kole
W MHD

B Autem

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Obrazek 10: Podil zptisobu piepravy

3.1.7 Nejcastéjsi cile cest
Datovy soubor odpovédi z otazky ¢islo 3 byl upraven. NejspiSe byla otdzka Spatné
vylozena, dotazovani zaSkrtli vice cili cest i pfes vysvétleni, kde se uvadéla nutnost

zaskrtnout pouze 3 moznosti. Spravné byla otdzka vyplnéna 164 dotazovanymi (57 %).

V tabulce 5 jsou uvedeny jednotlivé cile cest dosahované piislusSnym dopravnim
prostiedkem. Nejcastéji uvadénymi cili jsou nakup, piestupni misto vefejné dopravy, Skola,
zaméstnani a sport. Na ndkup respondenti chodi pésky nebo jezdi automobilem. Na piestupni
misto vefejné dopravy vyuzivaji nejcastéji mestskou hromadnou dopravou. Do Skoly jezdi
dotazovani bud MHD, nebo na jizdnim kole. Cesty do zaméstnéni jsou uskutechiovany

za pomoci jizdniho kola nebo automobilu. Za sportem jezdi dotazovani na jizdnim kole.

Z tabulky 5 déle vyplyva, Ze nejcastéji volenym dopravnim prosttedkem po meésté
je MHD nebo chtize. Osobni automobily jsou voleny nejméné. Toto koresponduje s Casti

3.1.6, kde je obdobné rozd¢leni voleni dopravniho prostiedku.
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Tabulka 5: Nejcéastéjsi cile cest

cil Voleny dopravni prostiedek
Pésky | Kolo | MHD | Auto | Suma

Zaméstnani 6 19 14 16 55
Pracovni cesta po mésté 2 4 2 2 10
Skola 15 | 26 | 48 8 97
Nakup 48 17 16 33 114
Lékar 5 0 5 4 14
Kultura 9 3 12 5 29
Sport 8 20 6 8 42
Navstéva 14 5 8 5 32
Restauracéni zafizeni 19 10 10 2 41
Rekreacni jizda 4 8 0 0 12
Prestupni misto na vefejnou dopravu 10 1 29 1 41
Suma 140 | 113 150 84
Vysvétlivky:

| Nejvétsi hodnota ve sloupci | XX | NejveEtsi hodnota v fadku

3.1.8 Vyuziti systému CB

V otazce 5 bylo zjiStovano, zda by dotazovany systém CB vyuZzival. Odpovédi
jsou znazornény na grafu v obrazku 11. Systém CB rado uvita 67 dotazovanych (23 %).
Systém vyuzije dale 95 dotazovanych (33 %) za podminky, ze bude roz§ifen po celém meste.
Dohromady tyto dvé skupiny tvoii 56 % ze vSech dotazovanych. Presné Ctvrtina
dotazovanych zaskrtla moznost ,,Spise vyjimecné*, tedy systém CB na zacatku zkusi, nebo
se 0 n¢ho budou zajimat. Pouze 54 dotazovanych (19 %) systém nevyuzije. Je to z diivodu

bud’ vlastniho jizdniho kola, nebo jim tento systém piijde zbytecny.

Vyuziti systému CB

72; 25% [ | An,ol— rad tento systém
uvitdm

H Ano - pokud bude systém
rozsifen po celém mésté

SpiSe vyjimecné

B Ne - pfijde mi tento systém
zbytecny

® Ne - mam vlastni kolo

Obrazek 11: Vyuziti systému CB
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Na obrazku 12 je znazornéna zéavislost poctu cest na nazoru vyuziti systému CB. Na
paprskovitém grafu je videt, ze vétSina dotazovanych, kteii systém CB uvitaji za podminky
rozsifeni po celém méste, uskuteéni po mésté alespon 11 az 20 cest za tyden. To samé plati
u skupiny, kterd systém CB rada uvitd. Dokonce tato skupina dosahuje v poctu cest (21 az 30

cest za tyden) nejvétsiho poctu respondentt.

laz?2

e ANO - rad tento systém

21 az s
z uvitam
30 3ai5
Ano - pokud bude systém
rozsifen po celém mésté
/ SpiSe vyjimecné
) == Ne - ptijde mi tento systém
zbytecny
16 az .
20 / 6az10  ———Ne - mam vlastni kolo

11 az
15

Obrazek 12: Zavislost poctu cest a nazoru na vyuziti systému CB

U skupiny, ktera systém CB vnima jako zbyte¢ny je zajimavé, Ze po mésté moc cest

neuskutecni (nejvetsi pocet u 3 az 5 cest za tyden).

Na obrazku 13 je =znazornéno vyuziti systtmu CB sohledem na bydlisté
dotazovanych. Z grafu je vidét, Zze dojizdéjici do HK systém spiSe vyuziji, kdyz bude rozsiten
po celém mésté. Daéle je patrné, Ze obyvatelé mésta systém radi uvitaji a mél by byt rozsifen

po celém meésté.
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Vyuziti systému CB - bydlisté

100
90
80
70
60
50
40 B
30
20
10
0 |
Ano - rad Ano - pOkEJd i Ne - pfijde mi .
, bude systém Spise , Ne - mdm
tento systém ey . . | tentosystém ,
. rozsifen po vyjimecné . . vlastni kolo
uvitam . . iy zbytecny
celém mésté

m dalsi... 13 19 21 2 7

B HK - prechodné bydlisté 15 29 16 2 8

H HK - trvalé bydlisté 39 47 35 4 31

Obrazek 13: Vyuziti systému CB s ohledem na bydlisté

3.1.9 Cena

Dotaznik se také zamétoval na otdzku ceny za vypljcku. Otazka zkoumala, jakou cenu

by dotazovani akceptovali za jednotlivou vypujcku. MoZnosti jednotlivych odpovédi byly

vztazené k cend jizdenky MHD®. Nebyla zde fe$ena vyie registraéniho poplatku. Registratni

poplatek, ale nékteti dotazovani také uvadéli.

Systém CB vnima 9 % dotazovanych jako vefejnou sluzbu, ktera by méla byt zdarma.

Levnéjsi cenu vypijcky nez je jizdenka na MHD by akceptovalo 41 % dotazovanych. Celkem

38 % dotazovanych uvedlo, Ze vypljcka by méla byt stejné draha jako jizdenka na MHD.

A 8 % dotazovanych uvedlo, Ze vypujcka by méla byt drazsi nez jizdenka na MHD. Z grafu

na obrazku 14 je tedy patrné rozlozeni ceny vypujcky. Vice jak tfi ¢tvrtiny dotazovanych

uvedly, ze cena za vypujc¢ku by méla byt stejné draha jako jizdenka na MHD nebo levnéjsi.

8 Ceny jizdného platné pted zménou v tinoru 2014
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Cena za jednotlivou vypujcku

11; 4%

mOK¢
m5az10Ke
m 15 K¢
W 15 a7 30 K¢

M jiné

Obrazek 14: Cena za jednotlivou vypijcku

Na obrazku 15 jsou uvedeny ceny vypujéek s ohledem na to, zda by dotazovani
systém CB uvitali ¢i nikoliv. Z tohoto rozdéleni je patrné, ze nejvétsi skupina dotazovanych
(viz ¢ast 3.1.5) odpovédéla, Ze by cena mél byt levngjsi neZ jizdenka na MHD. U ostatnich
skupin bylo nejvice odpoveédi pro stejnou cenu vypujcky jako jizdenka na MHD.

Cena vypujcky s ohledem na skupiny
* dotazanych

Ano - rad tento Ano - pokud bude  SpiSe vyjimecné Ne - pfijde mitento Ne - mam vlastni
systém uvitam systém rozsifen po systém zbytecny kolo
celém mésté

EOKE m5az10KE m15KE m15a730KE mjiné

Obrazek 15: Cena vypujcky s ohledem na skupiny dotazovanych
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3.1.10 Umisténi stanic

Dotaznik dale zkoumal, kde by si dotazovani pfali umisténi stanic systému CB.
Dotazovani méli vyplnit alesponi 3 konkrétni lokality. Nékteti vyplnili i méné nebo vice
lokalit. Celkem bylo uvedeno témét 80 lokalit, av§ak autor nékteré lokality sloucil S jinym
blizkym bodem. Celkem tedy vzniklo 65 pozadovanych lokalit. Seznam téchto lokalit
je uveden pro svou rozsahlost v piiloze G. Tyto lokality jsou zndzornény také Vv mapé,
ktera je uvedena v piiloze H. Do seznamu byly zapocitany jen lokality z téch dotazniku,
ve kterych dotazovani projevili zajem o systém CB, respektive v otazce 4 vyplnili moznosti
»Ano — rad tento systém uvitam®, ,,Ano — pokud bude rozsifen po celém meéste* a ,,Spise

vyjimecné®.

Nekteti dotazovani se v této otdzce rozepsali. Uvadéli zde ve znaéném poctu, umisténi
stanic na vSech predméstich, nejCastéji na nejfrekventovanéjsim misté. StéZovali si 1 na nizky
pocet spoju v okrajovych ¢astech mésta, kde by systém CB idealné vyplioval prostor mezi

intervaly spoju.

Lokality s nejvice tipy byly ocekavany a splnily autoriv ptedpoklad. V tabulce 6
je uveden seznam prvnich 10 lokalit, které obdrzely nejvice navrhit od dotazovanych.
Je patrné, Ze se jednd o dulezitd mista z pohledu Zivota mésta HK (dulezité zdroje a cile cest).
Dale je i z této zkracené tabulky vidét, ze pocet tipi u jednotlivych lokalit ma rychle klesajici

tendenci. Tuto tendenci lze spatfit v celé tabulce a je znazornéna také v grafu, viz ptiloha G.

Tabulka 6: Lokality s nejvice tipy

Lokalita Pocet tipa
Hlavni nadrazi 155
Adalbertinum / Grand 91
OC Futurum 88
Terminal HD 72
Velké nameésti 51
Univerzita 38
OC Atrium 35
FN HK 30
Magistrat mésta 27
Zimni stadion 24
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3.2 Shrnuti dotaznikového Setieni

Dotaznikové Setfeni bylo provedeno pro zjisténi informaci od potenciadlnich zakaznikt
a vetejnosti ohledné systému CB. Tyto ziskané informace budou pouzity pfi ndvrhu systému

CB pro mésto Hradec Kralové.

Dotaznikové Setieni se zamétovalo na dopravni chovéani dotazovanych, mozné vyuziti

systému CB, zjisténi ceny za sluzby, umisténi stanic a demografické udaje.

Odpoveédelo celkem 288 0sob, vétsina dotazovanych byli studenti ve véku 20 az 29 let.
Dotazovani uskute¢ni nejvice cest po mésté pomoci MHD nebo pésky. Témér Etvrtina (23 %)

dotazovanych uvedla, ze systém CB rada uvita.

Zajimavé byly také odpovédi ohledné umisténi stanic. Né&ktefi dotazovani uvedli,
Zze by m¢l byt systém rozSifen po celém mésté, zejména do kazdé méstské Casti. Nize

jsou uvedené piiklady odpovédi dotazovanych:

e .V centru i kazdém pfedmeésti minimalné€ 3 stanice.*

e Na frekventovanych mistech, predevsim v centru mésta.*

e _Mcélo by to byt relativné po celém Hradci, aby byla dobrd dostupnost
po celém meste.«

e _Abych vyuzivala, tak u nids doma na Pouchové, coz je nejvétsi dira,
kde projedou dva busy za hodinu.*

e Na kazdém pfedmésti na nejfrekventovanéj§im misté.*

e _Na okrajich Hradce, aby byla moznost rychlé¢ dopravy mimo centrum,

kam se ¢lovek nedostane rychle MHD nebo vecer viibec.*

Pro dosazeni vysokého vyuzivani systému CB v HK je zapotiebi rozsahly systém

se stanicemi i v okrajovych ¢astech mésta.
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4  NAVRH SYSTEMU CITY BIKE

Tato kapitola je zaméfena na navrh systému CB. Vychazi z predchozich kapitol
a doporuceni z odbornych zdroji (psano kurzivou), které jsou soucasti této kapitoly.

Navrhova cast je rozdélena na jednotlivé Casti systému CB:

1) cilové skupiny zakazniku,
2) provoz,

3) stanice,

4) Kkola,

5) informace,

6) pfistup do systému,

7) udrZba,

8) relokace,

9) ceny a poplatky,

10) integrace s MHD.

Rozdéleni navrhu

Névrh realizace systému CB je rozdélen do dvou etap. V prvni etapé jsou zahrnuty
nejdilezitéjsi body (zdroje a cile cest) ve mésté. Tato etapa predstavuje start systému CB
pro HK a seznameni obyvatel se syst¢émem. Rozsah etapy vychazi z doporuceni (vypoctu
poctu stanic a jizdnich kol). Druha etapa je rozsifena vice o obytné oblasti a dalsi vyznamné
zdroje a cile cest, stanice jsou rozmisténé témef po celém mésté. Druhd etapa umoziuje veEtsi
vyuziti systtmu CB pro vice obyvatel meésta ijeho navstévniky Tato etapa muze
byt realizovana po pilotnim provozu prvni etapy v piipadé, Ze se systém CB ve mésté
osve&dcil. Poptipadé miiZze byt prvni etapa pfeskocena arovnou vybudovana druhd etapa.

Zde by zalezelo na rozhodnuti provozovatele popiipad¢ vedeni mésta HK.
Doporuceni odbornych zdroji

Systém CB nelze spustit experimentalné jako test funkénosti. Jelikoz se jednd o velkou
investici, druha Sance pfi netispéchu pravdépodobné nebude mozna. Proto podle pana Hanse
Ericha Dechanta (feditel firmy Gevista — provozovatel systému CB ve Vidni) musi byt systém

CB funkcni jiz od zacatku. Pro minimalizaci rizik lze vychazet z doporuceni a zkuSenosti
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z jiz diive spusténych systému, které jsou stale v provozu, nebo zanikly z urcitych chyb. Nize

je soupis doporuceni z riznych zdroju, které jsou k dispozici.

Aby CB systém byl uspésny, tedy vyuzivany uzivateli, je zapotiebi splnit nékolik
predpokladu (27, 28, 29):

1) Rozsahlost systému, viditelnost.

Rozsahlosti systému v obecném méfitku je myslena nejen vysoka hustota
sit¢ stanic, ale i softwarové vybaveni systému, propagace a reklama. Malo
rozsahlé¢ systémy dosahuji nizkého efektu. Velky systém nabizi velkou

pozornost médii i obyvatel mésta, a vede k vétSimu efektu.
2) Hustota sité stanic.

Vysoka hustota stanic zarucuje vyssi vytizenost systému, jelikoz bude nalezeni
cilové stanice v dochazkové vzdalenosti jednodussi a snizuje se tim riziko,

ze vybrana cilova stanice bude pln¢ obsazena.
3) Uzivatelsky pratelsky systém.

Systém musi byt pratelsky naklonén uzivatelim tak, aby je neodrazoval
od jeho vyuziti. VSe musi byt jednoduché a rychlé. Musi byt snadna registrace,
rychlé identifikace uzivatele, snadné pouziti jizdniho kola. V neposledni fad¢

by pro uzivatele mély byt relativné nizké naklady.
4) Kvalitni systém a sluzby.

UZzivatel musi cely systém vnimat jako kvalitni. A to zejména po strankach
zabezpeceni, nabizenych sluzeb a rozsahu systému. Zejména jizdni kola musi

byt kvalitni a univerzalni svym vyuzitim pro vétsinu obyvatel.
5) Efektivni redistribuce.

Nemélo by se stavat, ze nekteré stanice budou zcela obsazeny a tudiz uzivatel
nebude mit prostor pro navrat kola. Nebo opacny ptipad, kdy ve stanici nebude
ani jedno kolo. Uzivatelé poté budou frustrovani a prestanou systém vyuzivat.

Redistribuce by v§ak méla dosahovat co nejmensich naklada.
6) Kratke doby vypijcek.
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Rozmisténi stanic a nastavené ceny za vypujcku by mély motivovat uZzivatele

pro kratké vyptjcky a vysokou fluktuaci kol.
7) Bezpecnost.

Je dilezité, aby byla splnéna maximélni uroven bezpecnosti a pohodli

pro uzivatele.
8) Infrastruktura.

Stanice by mély byt v dosahu cyklistické infrastruktury, aby bylo mozné

se mezi nimi bezpe¢né pohybovat.

4.1 Cilové skupiny zakazniku

V podkapitole 2.6 autor rozd¢luje druhy uzivatelt do tfech cilovych skupin:

1) obyvatelé mésta,

2) pravidelné nebo obcasné dojizd€jici lidé do HK (vysokoskolsti studenti
¢i pracujici v HK s bydlistém mimo HK),

3) turisté.

Navrh systému CB se nesmi zaméfovat pouze na jednu skupinu, ale musi byt zameéten
na vSechny skupiny. Nejvice by vsak mél byt zaméfen na skupinu rezidentnich obyvatel

mésta, Nnejméné pak na turisty.

Pro cilovou skupinu rezidentnich obyvatel je zapotiebi spojeni mezi obytnymi sidlisti
a centrem meésta proto, aby se kola stala soucasti jejich b&ézného Zivota. Pro skupinu
kazdodenné dojizdéjici do prace nebo do Skoly jsou vyhodné stanice u kli¢ovych mist vefejné
dopravy s vysokou mirou dostupnosti. Skupina turistii vyuzije systém, pokud budou stanice
Vv blizkosti pamatek a jinych atrakci mésta. Tato uvedend fakta jsou zohlednéna v navrhu

stanic.

4.2 Provoz

VétSina analyzovanych systémt CB v kapitole 1 jsou v provozu 24 hodin denné.
Pouze jediny analyzovany systém je omezen v noci a o vikendech. Vylouc¢eny provoz v noci
mize Castecn¢ omezit kradeze a vandalismus. Ale takto je omezena i silna stranka systému

CB, kterou je vyuziti jizdniho kola v dobé omezeni MHD v no¢nich hodinach.
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Sezénni dostupnost zélezi predevsim na podnebi. V zimnim obdobi 1ze predpokladat

niz8i poptavku. Obdobi nizké poptavky mohou byt vyuzita pro opravu kol a stanic.

Autor navrhuje provoz 24 hodin denné a celoro¢ni provoz s ohledem na klimatické

podminky v HK.

4.3 Stanice

Stanice systému CB spolu s jizdnimi koly tvofi hardwarovou kostru systému,

kterou vnima a pouziva zakaznik.

Stanice je tvofena ovladacim terminalem a dokovacimi body, do kterych se kolo
uzamyka (ukazka terminalu a dokovaciho bodu systému Homeport v Praze viz obrazek 16).

Upinaci prvek — zamek je zabudovan v ramu kola v ptfedni ¢asti pod fiditky.

1
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Obrézek 16 a 17: Terminal a dokovaci bod systému Homeport
Zdroj: (1)

Terminal je vybaven obrazovkou, ovladaci klavesnici a ¢teckou karet (magneticky
pasek, RFID). Jednotlivé stanice jsou dale vybaveny informacemi o stanici, postupu pfi
vypujceni kola a o blizkych stanicich systému CB. Na stanicich je také misto pro reklamu

(zdroj ptijmu finan¢nich prostiedk).

4.3.1 Pocet stanic
Podle pana Churlese Butlera (teditel firmy Homeport — provozovatel sytému CB
V Praze, Moskvé a dalSich) je minimdlni pocet stanic pro start funkcniho systému CB mezi 20

az 25. Samoziejme se musi zohlednit piepravni poptavka a mistni situace.
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Z kapitoly 1 z analyzy fungujicich systémi CB lze odvodit primérny pocet stojand.
V tabulce 7 jsou uvedeny hodnoty vypoctli pomérii poc¢tu stanic na tisic obyvatel a obdobné

poctu kol na tisic obyvatel.

Udaje o rozloze mésta a poétu obyvatel pro mésto Prahu byly redukovany pouze
na mestskou cast Karlin, kde systém funguje. Do vypoctu nebylo zahrnuto mésto Krakov
z divodu jeho mnohonasobné vétsi velikosti (755 tis. obyvatel) oproti HK. Systém CB

V tomto mesté je umistén pouze v historickém centru mésta, coz ovliviiuje vypocet.

Z tabulky 7 vyplyva, Ze pramérné spadaji 3 stanice a 18 kol na 10 000 obyvatel.
Pro Hradec Kralové, ktery ma 93 035 obyvatel (15) se dle vySe uvedenych analyzovanych

systému prepocitaji hodnoty a vyjde rozsah systému CB:

e 24 stanic,
e 167 kol.

Tabulka 7: Priméry poctu stanic a kol

T | 2 7 |~ )

28 £ | = | EE | E| L2

i 5| 2 |2z |83 %8

z Sa 2| 8 | 89| 89| &%

p= £= | £ £ g2 | 28| & &

Praha 11 7 20 , 8 2,9
Koper 25 10 40 0,4 1,6 4,0
Dumfries 33 10 30 0,3 0,9 3,0
Chalon sur Sadne 45 12 150 0,3 3,3 12,5
Vannes 55 25 174 0,5 3,2 7,0
Lincoln 94,6 8 40 0,1 0,4 50
Avignon 94,8 17 200 0,2 2,1 11,8
Orleans 113 33 350 0,3 3,1 10,6
Clermont — Ferrand | 139,5 10 110 0,1 0,8 11,0
Oxford 150 7 30 0,1 0,2 4,3
Bath 176 4 55 0,0 0,3 13,8
Terrassa 214 5 100 0,0 0,5 20,0
Nice 341 175 1750 0,5 51 10,0
pramér 114,8 24.8 234,5 0,3 1,8 8,9

Zdroj:: (1,2,3,4,5,6,7,9,10, 11, 12, 13, 30)

54



Vypocet poctu stanic odpovida doporuceni pana Charlese Butlera. Pro navrh bude

uvazovano 20 az 30 stanic.

Pocet dokovacich bodu (velikost stanice) se bude liSit na umisténi jednotlivych stanic.
V atraktivnich lokacich bude ve stanici vice dokovacich bodi, v okrajovych castech bude

stanice obsahovat méné dokovacich bodu.

Pozadovany pocet dokovacich bodii nelze pfedem odhadnout, proto by dle navrhu
autora m¢ly byt stanice systému CB variabilni a mély by umoziovat jejich snadné dodate¢né
ptidani ¢i odebrani. V odborné literatute (31) je uvedeno, ze na kazdé kolo ve stanici by mélo
byt 1,7 dokovacich bodii. Tedy ve stanicich s 10 jizdnimi koly by mélo byt 17 dokovacich
bodl. V jednotlivych stanicich je tedy toto doporuceni dodrzeno. Pocet dokovacich bodi

pro etapu 1 je uveden u jednotlivych navrZenych stanic viz tabulka 8, pro etapu 2 v tabulce 9.

4.3.2 Lokace stanic
Pro lokaci stanic byly uvazovany zdroje a cile z podkapitoly 2.6, intenzita cyklistické

dopravy z podkapitoly 2.7 a udaje z ¢asti 3.1.10.

Ve vyse uvedenych informacénich zdrojich a brozurach (27, 28, 29) se uvadi,
ze optimalni rozmisténi stanic od sebe je v centru 300 m a na okrajich zony 500 m a vice.
Stanice by mély byt U vyznamnych bodu, kde se kriZi cesty obyvatel. K tomuto doporuceni
bylo pfi navrhu systému piihlizeno, avsak jednotlivé vzdalenosti stanic jsou v centru zhruba

400 m az 500 m.
Prvni etapa

Pii zvazeni vSech podkladovych informaci bylo navrzeno 25 stanic. Stanice
jsou pfevazné umistény v jadru mésta (uvnité II. méstského okruhu, viz obrazek 18)
a Vv prilehlych c¢astech mésta. VSechny navrzené stanice jsou zanesené do mapy mésta
v piiloze 1. Kolem stanic jsou znazornény izochrony 300 m (Cervenou barvou), tedy
dochazkova vzdalenost do péti minut pii rychlosti chlize 4 km.h™. Dale jsou kolem stanic
zaneseny izochrony 500 m (modrou barvou) dle normy CSN 73 6425-1 (Autobusové,
trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté — Navrhovani zastavek) (32),

kde maximalni doporu¢ena dochazkova vzdalenost je pravé 500 m.
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10)

Obrazek 18: Lokace stanic v centru mésta — 1. etapa
Zdroj: mapovy podklad (33)

Seznam stanic je uveden v tabulce 8. Byl zde navrzen i pocet kol pro jednotlivé

stanice, respektive pocet dokovacich bodi. U nejfrekventovangjSich mist, napf. hlavni

nadrazi, bylo navrzeno 15 kol a 26 dokovacich bodua. U stanic, které se nachazeji v obytnych

oblastech, je navrzeno 5 kol a 9 dokovacich bodt. Celkem bylo navrzeno 381 dokovacich
bodu na 220 kol.

Tabulka 8: Seznam navrzenych stanic — 1. etapa

pocet pocet

dok. dok.
¢. umisténi kol |bodi | €. umisténi kol |bodi
1| Hlavni nadrazi 15 26|14 | Labska kotlina 5 9
2 | Terminal hrom. dopr. 15 26| 15 | Jungmannova 5 9
3| OC Atrium 15 26|16 | Flosna 10 17

OC Eurocenter/Vita

4 | Masarykovo nam. 8 14117 | Nejedlého 10 17
5| Ulrichovo namésti 5 9118 Alessandria 9
6 | Magistrat mésta 10 17119 | Hotel Garni 14
7 | Adalbertinum/Hotel Grand 15 2620 | OC Futurum 15 26
8 | ndm. Svobody 8 14121 | MalSovice - U Husa 5 9
9| kongresové centrum Aldis 5 9122 | Benesova tiida 5 9
10 | zimni stadion 8 14123 | koleje Jana Palacha 8 14
11 | Krajsky soud 5 9124 | Hvézda/Moravské Predmésti 5 9
12 | Univerzita - kampus 15 26|25 | Pod Strani 5 9
13 | Fakultni nemocnice 10 17
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Druha etapa

Piedpoklad navrhu rozmisténi stanic pro druhou etapu systému je rozlozeni stanic
témer po celém mésté. Navrh navazuje na prvni etapu a rozSifuje pocet stanic o nové
S ponechanim stanic z prvni etapy. Napojuje na systém i dal$i obytné oblasti jako napf.
Kukleny nebo Pouchov. V dalsich oblastech je rozmisténi stanic zhu$téno. Takto rozsahly
systém nabizi mnoho moznosti cest t¢éméf po celém mésté a je vyuzitelny veétsim poctem

obyvatel i navstévnikti mésta.

Pro druhou etapu bylo navrzeno 23 novych stanic se 195 dokovacimi body na 111 kol.
Téchto 23 stanic je navrzeno nad doporuceny (vypocitany pocet stanic), aby byly rozsifeny
témét po celém meésté. Celkem tedy systém CB obsahuje 48 stanic a 579 dokovacich bodi
na 333 kol. Poloha stanic je zanesena do mapy mésta, piiloha J. Kolem jsou znazornény

izochrony 300 m (Cervenou barvou) a 500 m (modrou barvou).

Seznam stanic je uveden v tabulce 9. Pro nové stanice byl navrzen i pocet kol, vice

v podkapitole 4.4.

Tabulka 9: Seznam navrzenych stanic — 2. etapa

pocet pocet

dok. dok.
¢. umisténi kol |bodi | ¢. umisténi kol |bodi
26 | Novy Hradec Kralové 5 9138 | Mal3ovice, U Cechil 3 5
27 | Nerudova / Sukovy sady 5 9139 | Rybova 4 7
28 | kino Central 8 14140 | Stoleta 4 7
29 | Akademika Bedrny 5 9141 | Slezské Predmésti - nadrazi 5 9
30 | Pospisilova, Skola 8| 14|42]|Severni 5 9
31| Akademika Heyrovského 8 14143 | Placky, U Valtr 3 5
32| Labska kotlina 8 14144 | Pouchov, Slavie 3 5
33| Jiraskovo namésti 5 9145 | Pouchov, kostel 3 5

Palachova /

34 | Anenské namésti 3 5146 | Milady Horakové 5 9
35 | Kukleny, namésti 3 5|47 | Podzamci 5 9
36 | OC Tesco 5 9148 | Malsova Lhota, Naves 3 5
37 | Fakultni nemocnice 5 9

44 Kola

Jizdni kola vyuZzita v systému CB musi spliiovat n€kolik kritérii:

e snadna ovladatelnost,
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e pfizplsobitelnost pro uzivatele riznych vysek,
e spolehlivost,
e odolnost vici klimatickym podminkam a vandalismu,

e vyrazny vzhled.

4.4.1 Pocet kol

Z analyzy stavajicich systémt vyslo, ze pro HK je potiteba zhruba 167 jizdnich kol,
viz ¢ast 4.2.2. Pomoci praméru lze vypocitat, ze na jednu stanici pfipada 7 kol. Pramér
z analyzy stavajicich systému je 9 kol na stanici. Pro navrh je autorem uvazovano 170 az 250

jizdnich kol pro prvni etapu.
Prvni etapa

Pfi navrhu umisténi a velikosti stanic (1. etapa) bylo navrhnuto 220 kol, viz tabulka 8.
Primérny pocet kol na stanici je 8,8. U nejvyznamnéjSich bodi (napt. hlavni nadrazi)
je navrhnuto 15 jizdnich kol, u okrajovych ¢asti plochy pokrytych systémem CB (zejména
obytné oblasti) je navrhnuto 5 kol.

Druha etapa

V druhé etapé bylo navrzeno dalSich 111 kol, viz tabulka 9. Jelikoz se jedna
0 roz$ifeni do okrajovych Casti mésta, kde je mensi hustota obyvatel, jsou stanice navrZeny
pro méné kol (napt. Kukleny, namésti — 3 jizdni kola). Primérny pocet kol na stanici pouze

pro 2. etapu je 4,8.

4.4.2 Vybaveni kol
Kola musi byt piijatelné tézka tak, aby byla mechanicky odolna a pevna a zaroven
aby nezpisobovala pfiliSnou tizi pii jizdé. VSechny materialy musi byt kvalitni a pevné,

aby se predeslo castym porucham a zabranilo pfipadnému vandalismu.
Autor navrhuje, aby kola byla vybavena:

e alespon tfemi stupni prevodu,

e kvalitnimi brzdami,

e uzavienym fetézem nebo kardanem,
e Sirokymi pneumatikami,

e nastavitelnym sedlem,
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e blatniky,

e permanentnim pfednim i zadnim osvétlenim (pfi jizd¢),
e odrazkami,

e zvonkem,

e stojankem,

e piidavnym zamkem pro uzamceni kola mimo stanici,

e kosikem nebo jinym odkladacim zafizenim pro pievoz mensich zavazadel.

Déle musi byt kolo vybaveno upinacim prvkem do stanice a identifikaCnim zafizenim,
pomoci kterého stanice rozpoznd, o které konkrétni kolo se jedna. Povinnym prvkem musi byt

sledovaci zatizeni pro snadné hledani v ptipad¢ odcizeni.

Pro sledovani kol je mnaptiklad k dispozici produkt Spybike (34). Jedna
se 0 zabudované sledovaci zafizeni, které po aktivaci reaguje na otfesy a pohyb kola, tedy
neopravnéné vyjmuti kola z dokovaciho bodu. Automaticky odesilda SMS zpravu o pohybu
a aktivuje se GPS modul, pomoci kterého lze jizdni kolo stopovat a nalézt. Diky tomuto

systému lze ¢astecné ochranit kola pted kradezemi a vandalismem.

Kola musi byt sestavena z takovych dilu, ktera nejsou kompatibilni s béznymi jizdnimi

koly, aby bylo zabranéno rozkradani soucastek ¢i celych kol.

Z tabulek 1 a 5 vyplyva, Ze nejCastéj$im cilem cest jsou nakupy, lze tedy piedpokladat,
ze uzivatelé syst¢tmu CB budou vyuzivat jizdnich kol k cestdm na ndkup. SdruZeni NaKole
vytvofilo kampan na podporu jizdnich kol pravé pro cesty na nakup ,,Nakupuj na kole* (35).
Proto musi byt koSik na jizdnim kole dostatecné objemny pro pfevoz primérného ndkupu.
Autor v navrhu uvazuje 0 rtiznorodosti vozového parku systému CB a vyuziti do systému

I takzvana Cargo kola, ptiklad viz obrazek 19.

Obrazek 19: Cargo kolo
Zdroj: (36)
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Popftipadé systém CB ve mésté Copenhagen uz disponuje variabilnimi jizdnimi koly,

ke kterym se da pfimontovat piidavny vozik, viz obrazek 20.

Obrazek 20: Jizdni kola v Copenhagenu
Zdroj: (37)

Dle autora by tato Cargo kola byla prioritné¢ umistovana do stanic pobliz nakupnich
stiedisek. Konkrétné se jedna o stanice oznacené ¢islem 3, 17, 20 v tabulce 8 a stanice 36

v tabulce 9. Diilezité je u téchto kol sledovat relokaci, viz podkapitola 4.9.

Dale maji tato Cargo kola vyuziti pro piepravu déti dle § 58 zakona ¢. 361/2000 Sb.

0 silni¢nim provozu (17).

45 Informace

Informace jsou v dnesni dobé velice dilezité. Zakaznici budou systém CB vyuzivat,
pokud budou mit dostatek informaci v ofekavané kvalité. Informacni kanaly museji
poskytnout vSechny podstatné informace, které ptinesou ocekévany efekt, od vzbuzeni z4jmu
po registraci. V dnesni dobé je nejpouzivangj$im informaénim kanalem internet. Proto systém

CB musi mit prehledné internetové stranky.

Systém se neobejde bez propagace, tedy reklamy formou letdka ¢i ¢lankt a bannera
na internetu. Mnozi provozovatel¢ systému CB nabizi i aplikace do chytrych telefonti. Piehled

funkci a informaci pro jednotlivé informacni kanaly je uveden v tabulce 9.
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Tabulka 10: Navrh ptehledu funkci a informaci

Internet. | Mobilni - e . Jizdni
stranky | aplikace Stanice |Kancelar | Infolinka kolo
registrace ano ano ano* ano
piistup k osobnimu uétu ano ano ano
seznam a mapa stanic ano ano ano ano ano
volna mista ve stanicich ano ano ano ano
néwody ano ano ano ano
tarify a poplatky ano ano ano ano
obchodni podminky ano ano ano
kontakty ano ano ano ano ano
aktuality ano ano ano ano
hlaseni poruch ano ano ano ano ano
predpovéd’ pocasi ano ano ano
reklama ano ano ano ano ano
Poznamka: ano* jen v n€kterych stanicich

4.5.1 Internetové stranky

Internetové stranky tvoii zaklad pro poskytovani informaci. Z analyzovanych systémi

CB pfijdou autorovi kvalitni internetové stranky z mést Avignon a Orleans. Obsahuji

napiiklad i video o pouzivani systému nebo ptedpoveéd’ pocasi.

Podstatné informace a funkénosti obsazené na internetovych strankach dle autora jsou:

jméno a adresa sidla provozovatele,

obecné informace o systému,

seznam a mapa stanic s aktualnim po¢tem jizdnich kol,
tarify a dalsi poplatky,

obchodni podminky,

navod na vypljcku a vraceni (nazorné obrazky, video),
moznost registrace,

piistup k osobnimu uctu,

aktuality z provozu,

moznost ohlaSovani poruch,

predpoveéd’ pocasi.
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Internetové stranky musi byt piehledné v jednotném designu se stanicemi a jizdnimi

koly. Je zde 1 prostor pro reklamni plochu.

4.5.2 Mobilni aplikace

V mobilni aplikaci musi byt dostupné zejména dilezité informace o aktualnim
obsazeni stanic a jejich poloze a také informace o tarifech a aktualitach z provozu. Zakaznik
by mél mit moznost piistupu k osobnimu uctu. V neposledni fad¢ je dilezité, aby aplikace

umoziovala hlaSeni poruch. Pfiklad mobilni aplikace systému Homeport, viz obrazek 21.
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Obrazek 21: Mobilni aplikace systému Homeport
Zdroj: (1)

4.5.3 Stanice

Informace na stanicich musi obsahovat seznam ¢i mapku nejblizsich stanic, kontakt
na infolinku, hlaSeni poruch. V nékterych stanicich by bylo vhodné poskytnout mozZnost
registrace do systému, zejména vyuzitelné turisty. Takovato stanice bude umisténa napf.

u hlavniho nadrazi.

4.5.4 Kancelaf provozovatele

Kanceldt provozovatele musi byt zfizena. Musi poskytovat veskeré informace
obdobné jako internetové stranky. V kanceldfi bude moznost registrace pro uzivatele
bez pfipojeni na internet. Tato kancelaf, by méla byt umisténa v infocentru mésta nebo v jeho
blizkosti. Pokud by nebyla umisténa v infocentru, musi mit zdkaznik moZnost registrace

pfimo V infocentrech (obdobné¢ jako ptedprodej Casovych jizdenek na MHD).

62



4.5.5 Infolinka
Informacni linka musi primarné¢ poskytovat veSkeré informace o systému. Déale musi

resit pripadné stiznosti a reklamace. Funkci infolinky je 1 hlaSeni poruch.

45.6 Jizdni kolo

Informace se musi vyskytovat i na samotném jizdnim kole. Zejména pak c¢islo

na infolinku v ptipad¢ poruchy.

4.6 Pristup do systému

Je velice dilezité, jakym zpiisobem bude zdkaznik vstupovat do systému v rdmci
vypijcky a navratu jizdniho kola. Tato identifikace musi byt rychlda a jednoducha. Slozita

identifikace by vedla k mensimu vyuZivani systému a odlakani zakaznikd.

Z analyzy systému vyplynulo, Ze nejcastéjsi zpuisob identifikace zakaznika je pomoci
osobniho ¢isla a PIN kédu, poptipadé ziskanim jednordzového ¢&isla prostifednictvim

mobilniho telefonu. Pro urychleni identifikace systémy vyuzivaji elektronické karty.

V dnesni dobé vsichni maji mnoho kreditnich a zakaznickych karet. Autor navrhuje
vyuzivani stavajicich karet, které zakaznici jiz maji. Lze vydavat i vlastni Karty, u stavajicich

systémi se vydavaji pro rocni registraci.
Stavajici karty, které lze vyuzit:

e mg¢stska karta,
e ISIC, ITIC karta,
e kreditni karta.

Autor navrhuje vyuziti stavajicich vySe uvedenych karet v kombinaci s PIN kodem,

nebo osobniho ¢isla v kombinaci s PIN kodem.
Samotné vypujceni kola bude provadénonasledujicimi kroky:

1) aktivovanim terminalu,

2) identifikaci zakaznika v terminalu (karta, osobni ¢islo, PIN),
3) zobrazenim ¢iselného kodu pridavného zamku,

4) uvolnénim upinaciho prvku z dokovaciho bodu,

5) vyjmutim jizdniho kola.
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Névrat jizdniho kola je navrhnut pouze na zasunuti upinaciho prvku do dokovaciho
bodu. Dokovaci bod automaticky rozpozna konkrétni kolo pomoci identifikacniho prvku.

Tento navrat je velice rychly a jiz dale zakaznika nezdrzuje.

4.7 Udrzba

Stanice 1 jizdni kola museji byt neustale bez poruch. Jelikoz je systém CB vystaven
klimatickym vlivim a vandalismu, poruchy lze ocekavat. Zékaznik musi mit moznost
neodkladné poruchu nahlasit, aby ¢len udrzby mohl danou poruchu co nejrychleji odstranit.
Hl4seni poruch musi byt pro zdkaznika povinnost ukotvena v provoznim fadu. Pro nahlaseni
poruchy je primarn¢ urcena infolinka (telefonni ¢islo uvedeno na ramu jizdniho kola
i a jednotlivych stanicich). Druha moznost je hlaseni poruch pomoci mobilni aplikace

nebo pomoci terminalt ve stanicich. Dal$i moznosti hlaseni poruch viz podkapitola 4.5.

Sezonni vykyvy v poptavee, zimni obdobi, 1ze vyuZit ke staZeni casti vozidlového
parku a jeho dukladné prohlidce a servisu. BéZna kazdodenni kontrola neni navrZena
z diivodu Setteni nakladt a povinnosti hlaseni poruch zakazniky. Pracovnik relokace bude mit
povinnost pii obsluze stanice i jeji kontrolu vcetné kontroly kol. Pokud bude zjisténa
pti zaatku provozu vysokd poruchovost ¢i vandalismus, bude muset byt stanoven
harmonogram pravidelné kontroly a servisu celého vozidlového parku. Tato kontrola a udrzba

bude provadéna v piepravnim sedle.

4.8 Relokace

Relokace jizdnich kol mezi jednotlivymi stanicemi systému hraje podstatnou tlohu
v efektivnim fungovani systému CB. Relokace je zavisla na aktualni nabidce a poptavce.
Uzivatel by nemél nalézt prazdnou stanici a zarovenl by vZdy mély byt ve stanici volna mista
pro vraceni kola. Pokud nastane nékterd zminovana situace, zakaznika muze tato okolnost
odradit od pouzivani systému CB. Relokace je tedy nezbytna pro zajisténi fungovani systému

a spokojenosti zdkaznika.

Pro efektivni relokaci autor navrhuje vybavit systém predikénim programem
a aktudlnim sledovanim poctu volnych dokovacich bodl V jednotlivych stanicich. Vstupy
pro tento program jsou sméry jizd kol v urcitych €asovych intervalech, frekvence vyplijcek
Vv jednotlivych stanicich s ohledem na ¢as uskutecnéné vypijcky a primeérnd doba trvéani
jednotlivych vypujcek. Na zakladé predikéniho programu muze obsluha reagovat a relokovat

Jizdni kola. Relokace lze provadét dodavkou s ptipojnym viekem.
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Zékaznikovi budou poskytovany informace bud’ v samotnych terminalech,
nebo pomoci mobilni aplikace o nejblizSich stanicich s volnymi misty a o stanicich
S dostupnymi koly. Pokud nastane situace, ze zakaznik nemulze vratit kolo ve stanici,

ktera je plné obsazena, bude mit zakaznik dvé moznosti:

a) vyuziti bezplatného ¢asu (15 min) na piejeti k nejblizsi dalsi stanici,
b) uzamknutim kola pfidavnym zamkem a neprodlené¢ho nahlaseni této udalosti

(infolinka, mobilni aplikace).

Pokud nastane druhd moznost, bude pracovnikem zdkaznikovi ukoncena vypujcka

a bude vyslan pracovnik redistribuce toto kolo umistit do jiné stanice.

Pro zefektivnéni relokace autor navrhuje vyuzit i jednotlivé uzivatele. Jednotlivé

stanice budou vybavené jednoduchym modulem pro signalizaci nabidky bonusu.

Ve stanici, ktera bude pln€ obsazena nebo V ni bude minimum volnych mist, bude
signalizovat bonus pfti vypujéce z této stanice a tudiz uvolnéni mista. Naopak ve stanici, ktera
bude zcela volnd nebo v ni bude minimum kol, bude signalizovat bonus pfi vraceni kola
do této stanice. Timto samotni uzivatelé napomahaji relokaci kol. Bonus bude uzivateli

automaticky pficten ve form¢ nahrani kreditu K Gctu.

4.9 Ceny a poplatky

Urceni cenové politiky systému CB je slozity proces, ktery autor neni schopen urcit.

Je zapotiebi urcit ceny jednotlivych druhil registraci:

a) denni,

b) tydenni,
C) mésicni,
d) pulroéni,

e) rocni.

U analyzovanych systémi je celoro¢ni predplatné nejvyhodnéjsi. Ceny ro¢ni registrace

se pohybuji v rozmezi 11 € az 28 €.

VSechny analyzované systémy CB nabizeji zdarma prvnich 20 az 30 minut z kazdé
vypljcky. Primérné cena dalsi hodiny vyptljcky je 1,14 €. Cena nadale exponencidlné roste

pro podporu kratkych vyptjcek.
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Z bakalatské prace autora (14) vyplynulo, ze primérna doba jizdy po mésté
je 19 minut. Studentiim bydlicich na vysokoskolskych kolejich trvaji cesty do skoly primérné
9 minut, nejdéle vSak 14 minut. Proto autor navrhuje poskytnuti prvnich 30 minut vyptjcky

zdarma.

Z dotaznikového Setfeni bylo zjisténo, ze by zdkaznici byly ochotni platit za jednotlivé
vyptjcky méné (5 az 10 K<) az stejné (15 K¢) jako je cena jizdného u MHD, tedy Vv rozmezi
5Kc¢az 15 K¢.

4.10 Integrace s MHD

Syst¢ém CB by nem¢l byt propagovan samostatné. VétsSiho efektu bude dosazeno,
kdyz se systém integruje do jiz fungujiciho systému MHD. Tento krok vSak zalezi na vedeni

dopravniho podniku, zda by bylo ochotno do integrace se systémem CB vstoupit.

Pokud by se systémy integrovaly, autor navrhuje nasledujici. Integrace obou systémil

lze provést po strance fyzické, marketingové 1 cenové.

Fyzické integrace je myslena zejména vyuzitim méstské karty, viz podkapitola 4.6
a prostoru zastavek MHD. Prostor kolem nékterych zastdvek MHD lze vyuzit pro vybudovani

stanice CB a tim vytvofit pfestupni bod.

Integrace marketingova je zejména vyuZziti spolecné reklamni kampané vefejné
prepravy po meésté riznymi dopravnimi prostredky, spole¢né mapy na zastavkach MHD

¢i informace o moznostech pfepravy s pouZzitim obou systémt.

Systém CB lze integrovat 1 cenové s MHD, napftiklad levnéjsi registrace do systému
CB pfi casovém piedplatném jizdného MHD jako napf. systém ve méstech Nice, Vannes

a Orleans.
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5  ZHODNOCENI

Prace autora byla zaméfena na navrh systému CB na uzemi mésta HK. Navrhu
predchazely analyzy jiz fungujicich systémt v CR i ve svété a analyza samotného mésta
po strankach tykajicich se cyklistické dopravy. Autorem bylo provedeno i dotaznikové
Setfeni, ze kterého vyslo 288 odpovédi. Navrh vychazel také z odbornych zdroji a konference

o systémech CB ve svéte.

Navrh byl rozd€len na jednotlivé ¢asti systému CB:

cilové skupiny zakaznik,

e provoz,
e stanice,

e Kkola,

e informace,

e pfistup do systému,
e Udrzba,

o relokace,

e ceny a poplatky,

e integrace s MHD.

Navrh realizace systému byl rozdélen na dvé etapy. Prvni etapa slouzi jako pilotni
projekt pro start syst¢tmu CB ve mésté. Stanice v prvni etapé jsou umistovany ke klicovym

bodiim ve mésté dulezitym nejen pro cyklistickou dopravu. V prvni etapé bylo navieno:

e 25 automatickych stanic,
e 220 jizdnich kol,
e 381 dokovacich bodu.

Druhé etapa rozSifuje jiz stavajici stanice o dal$i a napojuje tak dalsi obytné oblasti
a vyznamné body cyklistické dopravy pro vétsi variabilitu jizd po mésté. V druhé etapé bylo

navrzeno dalSich:

e 23 automatickych stanic,
e 111 jizdnich kol,
e 195 dokovacich bodu.
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Dohromady ob¢ etapy jsou shrnuty v tabulce 11.

Tabulka 11: Pocet stanic a jizdnich kol v obou etapach

Pocet stanic Pocet jizdnich kol Pocet dokovacich bodi
1. etapa 25 220 381
2. etapa 23 111 195
Suma 48 333 576

V podkapitole 2.6 (pfiloha D) je uvedena tabulka se zdroji a cili cest cyklistické
dopravy. V piiloze K jsou zvyraznény zdroje a cile (zelenou barvou), které jsou dosazitelné
systémem CB, respektive se v jejich blizkosti (do 300 m) nachazi stanice systému prvni etapy.

Zdroje a cile oznacené modrou barvou v téze tabulce jsou dosaZitelné druhou etapou systému.

Systém v prvni etapé je rozlozen do Sesti méstskych ¢asti v druhé etapé do dalSich

vvvvvv

vysokoskolské budovy, Vétsina sportovist’, piestupnich uzli a oblasti s nakupnimi stiedisky.

Systém CB byl navrhnut na neomezeny provoz s ohledem na klimatické podminky.
Praveé nepretrzity provoz zejména v no¢nich hodinach, zajistuje moznost rychlé piepravy po

mésté, kdy je provoz MHD omezen.

Autor také v navrhu uvazuje o vyuZiti tzv. cargo kol pro podporu a umoznéni jizdy

I S objemng&jSim nakupem.

Pro rychlé odbaveni zdkaznika ve stanici autor navrhuje vyuziti identifikacnich karet,
které zakaznici jiz vlastni (mé&stska karta, ISIC, kreditni karta). Pro efektivni vyuZivani sluzeb

systému CB také bylo navrZeno pouziti mobilni aplikace pro chytré telefony.

Autor te$i v navrhu relokaci jizdnich kol, bez které se systém CB neobejde. Navrhuje
motivovani samotnych uZivatelll systému pro efektivni relokaci pouZitim navigacnich panelti
ve stanicich a odménovani zédkaznikl. Déle aby byl systém vybaven predikénim systémem
pro pracovnika relokace a moznosti ,,nouzového™ uzamceni jizdniho kola pobliz plné

obsazené stanice.

Navrh se také zabyva integraci systému CB se syst¢tmem MHD. Integrace obou

systéml lze provést po strance fyzické, marketingové i cenové.
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Dalsim bodem navrhu je otazka provozovatele systému, kdo se stane provozovatelem.
Muze to byt soukroma firma (napt. reklamni agentura) nebo meéstskd organizace (napf.
Dopravni podnik mésta HK). Jelikoz je systém CB vniman jako sluzba vefejnosti, mésto tento
systétm musi kontrolovat. Soukromy sektor se nenecha zcela ovliviiovat méstem a ceny
pro zakazniky by byly vyssi. U méstské organizace je kontrola méstem snazs$i a nastavovani
cen a provozu jednodussi. U mestské organizace jako provozovatele systému CB
je ptedpoklad podporovani systému finan¢né (dotace). Z tohoto divodu jsou predpokladany

nizsi ceny vypujcek a registraci.

V tabulce 12 je uvedena struktura ndklada a vynost systému CB, se kterymi musi

provozovatel (zfizovatel) pocitat.

Tabulka 12: Naklady a vynosy systému CB

Néklady Vynosy
Potizeni a umisténi stanic Registracni poplatky
3 Pofizeni a vybaveni kol Poplatky za vyptjcky
§ Vyvoj softwaru Reklama
E Vyvoj internetovych stranek Sponzoring
Propagace Vybér pokut
Relokace
Udrzba
N
g Propagace
& | Informacni sluzby
Mzdy
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ZAVER
Cilem diplomové prace bylo navrhnout syst¢ém CB pro mésto HK. Néavrh probihal

na zaklad¢ analyz zpracovanych v prvnich dvou kapitolach a na zakladé dotaznikového

Setfeni. Prace také Castecné vychazela a navazovala na bakalaiskou praci autora.

Prvni Cast prace byla zaméiena na zanalyzovani vybranych soucasnych systémi CB
v CR a ve svété. Celkem bylo analyzovano 14 fungujicich systémti CB. Zavéry z této kapitoly
jsou informace o spoleénych znacich jednotlivych systémi a popsani urCitych standardi

vybranych systému.

Druhou kapitolou byla analyza ,prostfedi pro zavedeni systétmu CB. Bylo
analyzovdno mésto po strankdch demografie, stdvajiciho stavu cyklistické infrastruktury,
zdrojii a cila cyklistické dopravy s ohledem na rtizné skupiny uzivateli. Déle byly urceny
dalezité dopravni sméry cyklistické dopravy a délba prepravni prace. Mésto HK nabizi
vhodné podminky pro cyklistickou dopravu a nadale se snazi rozvijet cyklistickou dopravu

tak, aby se stala soucasti bézného Zivota a pohybem po mésté.

Dale byl autorem proveden dotaznikovy prizkum potencidlnich zdkaznikl. Prizkum
byl proveden formou online dotazniku Sifeného pomoci internetovych stranek. Z dotaznikt
vyplynulo, Ze dotazovani systém CB radi uvitaji, za podminek roz§ifeni systému po celém

méstg.
Hlavni ¢ast prace byl samotny navrh systému CB. Navrh byl rozdé€len do 10 ¢asti:

e cilové skupiny zakazniki,

e provoz,
e stanice,

e Kkola,

e informace,

e pfistup do systému,
e udrzba,

e relokace,

e ceny a poplatky,

e integrace s MHD.
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Samotny navrh realizace stanic a jizdnich kol byl rozd€len do dvou etap. Tyto etapy

by mohly pfedstavovat pilotni provoz systému a nasledné rozsifeni systému.

Me¢sta, ktera zavadeji systémy CB, feSi mobilitu obyvatel ve mésté a systém CB
pusobi jako jeden z podnéti k dosazeni tohoto cile. Pokud systém ziska podporu vedeni
mésta, stane se katalyzatorem zmén mobility obCanii mésta. Systém CB je vhodnym
doplitkem vetejné dopravy a zaroven nabizi jeji alternativu. Systém neni omezen jizdnim

fadem a tim se jizdni kola stavaji atraktivnim dopravnim prostfedkem.

Cil diplomové prace byl naplnén.
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PRILOHA B: Mapy vybranych systému CB ve svété
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PRILOHA C: Mapa cyklistické sité v Hradci Kralové
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PRILOHA D: Zdroje a cile cyklistické dopravy
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Tabulka 1: Seznam zdroji a cilt cyklistické dopravy

Nazev Poznamka Nazev Pozndmka
Obytné oblasti Ostatni

Hradec Kralové 1 Hlavni nddrazi

Prazské Predm. 2 Terminal hrom. dopr.

Trebes 3 Centrum

Slezské Predm. 4 Magistrat mésta

MalSovice 5 Krajsky urad

Novy Hradec Kralové 6 Festival park

Pouchov 7 kongresové centrum Aldis

Placky 8 Turistickd atrakce

Kukleny 9 Hvézdarna

Vékose 10 jez Hucak

Bfezhrad 11 Obfi akvarium

Svobodné dvory 12 Muzeum VC

Plotisté nad Labem 13 Muzeum sdél. a zabez. techniky Kydlinovska
Malsova Lhota 14 labyrint Divadla DRAK

Primyslové oblasti Nemocnice, poliklinika

Skladistni oblast Fakultni nemocnice

ZVU Prazska tfida Prazska trida Stara nemocnice

Rubena a.s. Akademika Bedrny Poliklinika I.

oblast Na Brné Na Brné Poliklinika I1.

U Fotochemy U Fotochemy, Na Dichodé | Poliklinika Ill.

Tesla Vita Nejedlého Poliklinika Foersterova

Kralovehradecka provozni Vita Nejedlého Knihovna

VS koleje Knihovna mésta HK Wonkova
koleje Vita Nejedlého Studijni védecka knihovna Hradecka
koleje Hotel Garni Na Kotli Moravské Pfredm. A Formankova

kolene Na Kotli

Moravské Pfedm. B

Jana Masaryka

koleje Jana Palacha Kukleny PraZska trida
Sport Slezské Predm. Gagarinova
V3esportovni stadion MalSovice MalSovice Nahon

Méstské lazné Novy Hradec Kralové Brnénska
koupalisté Flosna Labska Veverkova

zimni stadion Plotisté Petra Jilemnického
Adventure Golf Honkova - temesvar Brezhrad Postovni

Park Golf

Roudnicska

Zastavky (autobus)

Lezecka sténa

Brnénska

Hradec Kralové,,Ferona

Lanovy park

Stiibrny rybnik

Hradec Kralové,,Stolet3 |

Skatepark

Simkovy sady

Hradec Kralové,,Pospisilova

sportovni areal Eden

Morusovka

Hradec Kralové,,CSAD

fotbalovy aredl Bavina

Hradec Krélové,,Simkova

sportovni hala Slavie

Vita Nejedlého

Hradec Kralové,Kukleny,Pardubicka

sportovni hala Sokol

Hradec Kralové,Kukleny,nam.

sportovni areal Pouchov

Hradec Kralové,, Lipky

Squash centrum HK Hradecka Hradec Kralové,,Labska

Tenis klub U Pfivozu Hradec Kralové,,Na Brné

Tenisovy klub MalSovice Obchodni centrum, nakup

Budovy univerzit OC Tesco

Budova A Hradecka OC Futurum

Budova F Velké namésti OC Atrium

Budova H U pivovarské flosny OC EuroCenter

Budova L Ambrozova P&si zéna (Celakovského, Svehlova)
Budova P nam. Svobody Parkovisté

Farmaceuticka fakulta Univ. Karl.

Akademika Heyrovského

PD RegioCentrum

Lékarska fakulta Univ. Karl.

Simkova

PD Katscherka

Fakultni nemocnice

P FloSna

P U Koruny
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PRILOHA E: CyKklisticky dopravni model
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PRILOHA F: Vzor dotazniku

15.5.2014 Dotaznik City Bike

Dotaznik City Bike

Dobry den,

tento anony mni dotaznik slouzi pro uéely diplomové prace zabyvajici se navrhem systému City Bike
(Bike Sharing) v Hradci Kralové.

Systém City Bike funguje v mnohych zahrani¢nich méstech jako dal$i varianta moznosti pohybu po
mésté. Zjednodusené feceno, je to systém sdileni jizdnich kol (automaticka pljcovna) s vétsi siti
automatickych stojani. V jednom stojanu si kolo pujéite, prejedete kam potiebujete a v tom misté
ho do dal$iho stojanu vratite.

Predem dékuji za Vasi ochotu a ¢as.

Hak Tomas

*Povinné pole

Kolik cest uskutecnite za tyden jakymkoliv dopravnim prostiedkem po Hradci Kraloveé: *
Pr.: Jsem hrade¢ak a v HK i pracuiji, tzn. kazdy den jedu do/z prace (10 cest) a dvakrat za tyden jedu
na nakup (4 cesty), celkem 14 cest.

() Ocest

) 1aZ 2 cesty
() 3 az 5cest
() 6az 10 cest
() 11 az 15 cest
() 16 az 20 cest
) 21 az 30 cest

O Jiné:

Jak se po mésté pohybujete a vjakém poméru: *
Procentuélni wijadreni wuZvani jednotlivych dopravnich prostiedkli po mésté. Nezapomeiite, Ze
soucet musi byt 100 % :-)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 1020
Pesky o (@] O O O O O © O @) o
Na kole © © ©6 6 ©6 0 0 0 0 o o
MHD © 0 0 0 0 o0 o o o o @]
Autem © 06 ©6 6 0 6 06 © 0 O O
Jaké jsou vase 3 nejCastéjsi cile cest a jakym prostiedkem je uskutecnujete: *
Vyberte prosim 3 moZnosti, u ostatnich zaskrtnéte moznost "Ne".
Pésky Na kole MHD Autem Ne
Zaméstnani ® O (@) O O
Pracovni cesta po . - =
ey @) O @) O o
Skola o O o o o

https://docs.google.comforms/d/19SdKr mOLFAF YpGirlxX5zUyF ARnznJMPRJNmJz_DcUwAiewform
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15.5.2014 Dotaznik City Bike
Nakup

O @) O O C)]
Lékar @) @) @) ] O
Kultura @) O @) O O
Sport @) @) @] O O
Navétéva @) @) @) O O
Restauraéni - = -
zafizeni O © © @ i
Rekreadni jizda ®) (@) @) @) O
Pfestupni misto
na verejnou
dopravu O ® ) @] O
(hl.néadrazi,
terminal,...)
Jiné @) @) @) @) 0]

Pokud jste v pfedchozi otazce zaskrtl/a "Jiny", prosim o doplnéni zde:

Vyuzival/a byste systém City Bike (Bike Sharing) po HK: *
) Ano - rad tento systém uvitam

() Ano - pokud bude systém rozsifen po celém mésté

) Spise wjimecné

O Ne - pfijde mi tento systém zbyte¢ny

() Ne - mam vlastni kolo

Kolik byste byl/a ochoten/a platit za hodinovou vypUj¢ku: *
V zahranici registrovani uzivatelé maji 30 min zdarma, neregistrovani plati primémé 1 euro.

() 0KGE - sluzba by méla byt zdarma
() 15 K¢ - stejné jako MHD

() 5az 10 K¢ - méné nez MHD

(O 15az 30 K¢ - vice jak MHD

) Jiné:

Kde by mély byt stanice, abyste systém City Bike (Bike Sharing) vyuzival/a: *
Prosim uvedte alespon 3 mista (ulice, konkrétni bod, zastavka MHD,...)

Misto vaseho bydlisté: *

https://docs.g oogle.comforms/d/19SdKr mOLFAF YpGirlxX5zUyF ARnzndMPR JNmJz_DcUwAiewform 23
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15.5.2014

https://docs.g oogle.comforms/d/19SdKr mOLFAF YpGirlxX5zUyF ARnzndMPR JNmJz_DcUwAiewform

() Hradec Kralové - trvalé bydlisté

() Hradec Kralové - pfechodné bydlisté

) Jiné:

Veék: *

) Oaz 14 let
O 15az 19 let
() 20az 29 let
() 30az 39 let
() 40 az 49 let
() 50 az 59 let
() 60 az 69 let
() 70az 79 let
() 80 a vice let

Dosazené vzdélani: *

O Zadné
() Zakladni

() Stredoskolské (wucen)
() Stiedoskolské (maturita)
() Vyssiodbomné
() Vysokoskolské

Zaméstnani: *

() Nezaméstnany

() Student

() Pracujici v soukromém sektoru

() Statni zaméstnanec

O Jiné:

Nikdy pfes Formulafe Google neposilejte hesla.

‘ Google Drive

Smluv ni podminky sluzby - Dal$i smluv ni podminky

33
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Obrazek 1: Pocet hlast u jednotlivych lokalit
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PRILOHA H: Mapa vyznadenych lokalit

| 4

Zdroj: mapovy podklad (26), iprava autorem



PILETICE

PRILOHA I: Mapa stanic systému CB — 1. etapa
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PRILOHA J: Mapa stanic systému CB — 2. etapa
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PRILOHA K: Zdroje a cile dosaZitelné systémem CB

Tabulka 1: Seznam zdrojt a cilti cyklistické dopravy dosazitelné systémem CB

Ndzev Poznamka Ndzev Poznamka
Obytné oblasti Ostatni
1
2
3
4
5
6
7
Placky 8 Turisticka atrakce
9 Hvézdarna
10
Brezhrad 11
Svobodné dvory 12
Plotisté nad Labem 13 Kydlinovska
14
Primyslové oblasti Nemocnice, poliklinika
Skladistni oblast
ZVU Prazska tfida Prazska tfida

Akademika Bedrny

Na Brné

U Fotochemy U Fotochemy, Na Dlichodé

Vita Nejedlého

Vita Nejedlého Knihovna

I Knihovna mésta HK Wonkova

VS koleje

Hradecka

Na Kotli Formdénkova

Jana Masaryka

Kukleny Prazska tfida
Slezské Predm. Gagarinova
MalSovice Nahon
Brnénska
Veverkova
Plotisté Petra Jilemnického
Adventure Golf Honkova - temesvar Brezhrad Postovni
Park Golf Roudnicska Zastavky (autobus)

Brnénska Hradec Krélové,,Ferona

Lanovy park Stribrny rybnik

Simkovy sady

sportovni areal Eden Morusovka Hradec Kralové,,CSAD

sportovni hala Slavie Vita Nejedlého Hradec Kralové,Kukleny,Pardubicka

Squash centrum HK Hradecka

Hradec Krédlové, Na Brné

Tenisovy klub Mal3ovice Obchodni centrum, ndkup

Budovy univerzit

Hradecka

Velké namésti

U pivovarské flosny

AmbroZova

nam. Svobody Parkovisté

Akademika Heyrovského

Simkova




	prace1st.pdf
	zadani1
	zadani2
	prace zbytek
	Přílohy
	PRILOHY-desky
	PRILOHY_A_B_C
	PRILOHY_D_E
	PŘÍLOHY_F
	PŘÍLOHY_G
	PRILOHY_H
	PRILOHY_I_J
	PRILOHY_K


