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ANOTACE

Tato bakalafska prace je zaméfena na problematiku ptepravy nadlimitnich zésilek v silni¢ni
dopravée. Popisuje pohled na ptrepravu z pohledu fidi¢e podilejiciho se na této pieprave. Daéle
pravni upravu prepravy a charakteristiku ¢innosti vSech osob podilejicich se na této piepravé.

V této praci jsou popsany problémy, se kterymi se fidi¢ potyka béhem celé prepravy.

KLIiCOVA SLOVA

dopravce, nadlimitni zasilka, povoleni, pozemni komunikace, pifeprava

TITLE
The issue of transportation of excessive goods in road transport from the driver's perspective,

which is involved in the transport

ANNOTATION

This report deals with the issue of transportation of excessive goods in road transport.
It describes driver's perspective, which is involved in the transport. Next describes is the legal
regulations of the transport and definition of functions of all persons, which is involved

in the transport. Will be describes problems, they re joint he driver during the transport.

KEYWORDS

excessive good, overlandroad, permission, shipper, trainsportation
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UvVOD

Preprava nadlimitnich zasilek se zabyva pfemistovanim zasilek, které jsou velkého
charakteru. Toznamena, ze piesahuji limity (maximalni povolené hodnoty) rozméri
a hmotnosti. U rozmért se jedna o délku, Sitku a vysku pfepravované zasilky. U hmotnosti
jde o maximalni celkovou hmotnost silni¢nich motorovych vozidel a pfipojnych vozidel
vcetné nakladu. Dale o nejveétsi povolenou hmotnost ptipadajici na ndpravu/ndpravy.

V dne$ni dobé se prepravuje velké mnozstvi jakéhokoliv druhu zbozi. Piepravuje
sejak v Ceské republice (CR), tak mezinarodné a to i mezi jednotlivymi kontinenty.
Z vetejného pohledu ma silni¢ni doprava za poslednich deset let vys$si narust nez ostatni
odvétvi. To je dano predevs§im rychlosti piepravy a snaz§imi okolnostmi, vzhledem ke snazsi
moznosti prepraveni jakékoliv zasilky, nez je tomu u piepravy po Zeleznici, po vodé nebo
letecky. Pteprava zbozi po silnici se stala kazdodenni zalezitosti, a tudiz jsou na ni kladeny
stale vyssi ndroky. Vystavba a udrzeni silnic v provozuschopném stavu je nédkladnd, vzhledem
K bezpecnosti silni¢niho provozu. V soucasné dobé se za uziti dalnic a rychlostnich silnic
nakladnimi vozidly vybiraji poplatky (v silni¢ni nédkladni dopravé prostiednictvim mytného).
Tim je znevyhodnéno uziti starSich vozidel, které nespliiuji dané limity technického
a emisniho stavu. Naproti tomu, uzivani novych vozidel nabizi fadu bezpecnostnich prvki
v ovladani i1 uzivani a predevsim pro bezpec¢nost ptepravy nakladu.

V této praci bude popsdno jedno odvétvi silnicni ndkladni dopravy a to pfeprava
nadlimitnich zésilek. Pfeprava nadlimitnich zésilek je specifickd, riznorodd a nabizi Sirsi
moznosti pfemisténi jakéhokoliv nakladu, nez jiné druhy dopravy. Pfeprava nezahrnuje
jen ptepravu nadlimitni zasilky, ale i zvazovani riznych aspektl tykajici se danych preprav.

Cilem této prace je popsat jednotlivé tkony pred 1 béhem samotné piepravy
z pohledu fidice, ktery se na téchto piepravach podili nejvétsi ¢asti. Dale obsah tkond, druhy
aspektl, které je tfeba zvazovat pii rozhodovani, za jakych okolnosti pfepravu nadlimitnich
zasilek uskuteénit. Jaky bude vhodné zvoleny dopravni prostiedek pro ptepravu a jakym
zpusobem bude probihat naloZeni a vylozeni ndkladu. Podle jakych kritérii se tidit pti vybéru
dopravniho prostfedku. Budou zde blize popsdna mozna rizika pii nalozeni, pfemisténi
a vylozeni nadlimitni zasilky. Manipulace s nakladem b&éhem nalozeni a vylozeni, zplsob
uvazani vhodnymi prostiedky. Pfi ptepravé jeji prubéeh, ptipadna rizika béhem cesty i mozna

rizika, ktera mohou nastat.
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1 PRAVNI UPRAVA SOUVISEJICi S PREPRAVOU

Piepravu nadlimitnich zasilek piimo neupravuje zékon, ktery by pfedepisoval, jakym
zptisobem ma takova preprava probihat. Jednd se o zvlastni uzivani pozemni komunikace.
Samotnd pieprava po pozemnich komunikacich musi byt provedena v souladu se zakony,
které se pfimo vztahuji na probihajici piepravu nadlimitnich zasilek a bezpecnost silnicniho
provozu (BESIP), aby nevzniklo ohroZeni ucastniki silni¢niho provozu a nevzniklo tim zadné

nebezpeci, jako muze byt naptiklad stiet s vozidly nebo vozidla s prepravovanym nakladem.

1.1 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Timto zakonem je zajiSténa bezpecnost silnicniho provozu i S ohledem na ostatni
ucastniky silniéniho provozu. Neni naptiklad pfijatelné, vjizdét nebo najizdét do mist,
kde miizeme océekavat ohrozeni bezpecnosti osob nebo dopravnich prostiedkt. Tyka
se piedevsim zatacek, nepiehlednych useku, zizenych usekl. V téchto piipadech si musi fidi¢
prepravujici nadmérny naklad pocinat s vysokou ostrazitosti a pokud mozno odvratit mozné
nebezpedi, které si ostatni Ucastnici silnicniho provozu nedokdzou mnohdy ani uvédomit.
Ridi¢ je nejdilezitdjsi ¢lanek celé prepravy, méa nejvétsi zodpovédnost a pii takovéto pieprave
se musi pfevazné fidit dle ustanoveni zak. ¢. 361/2000 Sb. (Zékon o provozu na pozemnich
komunikacich, v platném znéni), kde je ustanoveno, ze: ,,Rychlost jizdy musi fidi¢
ptizptsobit zejména svym schopnostem, vlastnostem vozidla a nakladu, pfedpokladanému
stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, jeji kategorii a tfide,
povétrnostnim podminkam a jinym okolnostem, které je mozno pfedvidat; smi jet jen takovou
rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma rozhled*.

Vyse uvedené ustanoveni dle zdk. ¢. 361/2000 Sb. (Zdkon o provozu na pozemnich
komunikacich v platném znéni), nevypovida jen o rychlosti, ale taky o okolnostech, které
mohou nastat a mély by se predvidat. Bohuzel pod timto pojmem ,,jinym okolnostem, které
je mozno predvidat®, se da predstavit téméf cokoliv. Uvedena nazorna situace je z hlediska
feseni dopravni nehody ze strany Policie Ceské republiky (PCR), kdy se fidi¢ mize
pfi prijezdu zatackou stfetnout s protijedoucim fidicem osobniho automobilu (je zde brano
V potaz, Ze obé vozidla jsou v pohybu). Reseni této dopravni nehody by bylo déno za vinu
obéma ucastnikim ve stejné mife anebo jen fidici, pfepravujici nadmérny naklad, z davodu

moZnosti pfedvidani vyskytu projizd€jiciho vozidla v této zatd€ce nebo vzhledem
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k nadrozmérnému nakladu, mél byt zajistén technicky doprovod, upozornujici na pritomnost
vozidla pfepravujici nadrozmérny naklad. Technicky doprovod musi byt zajistén v ptipadeé,
kdy to predepisuje povoleni pro piepravu nadrozmérného ndkladu anebo pokud to vyzaduji
okolnosti z divodu bezpecénosti silni¢niho provozu. Takovy pohled na situaci a jeji nasledné
posouzeni je na kazdém piislusnikovi PCR, ktery rozhodne o vinikovi. O posouzeni
jednotlivého piislusnika PCR je znam piipad, kdy pii b&Zné kontrole policista pozadoval
dokument (povoleni o zvlastnim uzivani), ve kterém je napsano, ze se jedna o nadrozmérny
naklad, ktery je pifepravovan. Jednalo se o ocelovou konstrukci a v povoleni vydané
Reditelstvim silnic a dalnic (RSD) nebylo uvedeno, o jaky konkrétni nadrozmérny néklad
se jednd. Bylo to uvedeno vSeobecné, kdy se pod nazev nadrozmérné naklady dalo zahrnout
vSe, co bylo nad dané rozméry. Dle zékona €. 361/2000 Sb. (Zakon o provozu na pozemnich
komunikacich v platném znéni), pokud se jedna o naklad, ktery vpfedu nebo vzadu piesahuje
svou délku o vice nez 1 metr a $ifku o vice nez 400 mm, musi byt vpiedu, vzadu a z boku
oznaceno pfisluSnym vybavenim a to i za snizené viditelnosti. Pro nesnizenou viditelnost
se uziva Cerveny praporek o rozméru 300 x 300 mm a pro sniZenou viditelnost osvétleni.
V tomto ptipadé se nejedna o nadmérny néklad.

Silni¢ni vozidlo poptipadé silni¢ni souprava pii prepravé nadlimitnich zasilek musi
byt vybavena vystraznym svétlem oranZové barvy, uzité¢ho jen tehdy, mohla-li by byt jeho
jizdou nebo pracovni €innosti ohroZena bezpe€nost provozu na pozemnich komunikacich.
Jedna se o svételnd zafizeni vyzatujici pieruSovany tok svétla oranzové barvy schvaleného
typu vptedu a vzadu.

Pti prepravovani nadlimitnich zasilek je nezbytné dodrZovat také stanovené doby jizdy
po pozemnich komunikacich. V zdkoné ¢. 361/2000 Sb. (Zakon o pozemnich komunikacich
V platném znéni), jsou uvedena omezeni jizdy nékterych vozidel na pozemnich komunikacich.
Podle (1) na dalnici a na silnici I. tfidy je zakazana jizda nakladnim a specidlnim
automobiltim o maximalni pfipustné hmotnosti pievysujici 7 500 kg a ndkladnim a specidlnim
automobiliim o maximalni ptipustné hmotnosti pfevysujici 3 500 kg s pfipojnym vozidlem

e Vned¢li a ostatnich dnech pracovniho klidu v dob¢ od 13.00 do 22.00 hodin
e Vv sobotu v obdobi od 1. ¢ervence do 31. srpna v dobé od 7.00 do 13.00 hodin
e V patek v obdobi od 1. ¢ervence do 31. srpna v dobé od 17.00 do 21.00 hodin

Tato omezeni jsou v platnosti z divodu vétsi hustoty dopravy ve méstech, tak i mimo
mésta. Pfi jizdach lidi z prace nebo jizdach na odpocinek na chaty ¢i dovolené. Jizda s vozidly
prepravujici nadlimitni zasilky nespada do vyjimky, na které se vztahuje omezeni. Toto

omezeni se nevztahuje napiiklad na pfepravu pohonnych hmot, poStovnich zésilek, zbozi
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podléhajiciho rychlé zkéze, atd., kdy je zapotiebi dodavat zbozi ve stanovenych lhitach.
Nadlimitni zasilky maji rovnéz své dodaci lhity, ale piihlizi se i k tomuto omezeni jizd.
Za nedodrzeni dodéni jsou pak ze strany piijemce ukladany sankce, které jsou podle velikosti
nakladl rizné.

Ridi¢ je povinen ¥idit se podle paragrafového znéni tohoto zakona v plném rozsahu,
tak jak je v ném predepsano. Piedevsim musi dodrzovat paragrafovd znéni, kterd se tykaji
dodrzovani bezpec¢nosti a ohleduplnosti v silniénim provozu, povinnosti vyplyvajici v souladu
S jizdou po pozemnich komunikacich, napiiklad byt za jizdy piipoutan, plné se vénovat fizeni
vozidla a dodrzovat BESIP a mnoho dal$ich. Musi mit dle (1) pfi sobé doklady potiebné
Kk provozu a fizeni motorového vozidla. Mezi né patfi:

e fidi¢sky prikaz (RP) opraviwjici fidi¢e fidit vozidlo pfisluiné skupiny anebo
podskupiny

e osvédceni o registraci vozidla (ORV)

e doklad prokazujici pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem vozidla
(vefejné znamou jako ,,zelend karta®)

e prukaz profesni zpusobilosti fidi¢e pro ptislusnou skupinu vozidel, pokud mu nebyla
do RP zaznamenana profesni zptsobilost fidie pro piislusnou skupinu anebo
podskupinu

e doklad o zdravotni zpusobilosti, pokud se jedna o drzitele fidi¢ského opravnéni, ktery
je povinen se podrobit pravidelné prohlidce nejdiive Sest mésicti pied dovrSenim
65a68 let véku a nejpozdéji vden dovrSeni stanoveného veéku, po dovrSeni
68 let veéku, pak kazdé dva roky
Druhotnym dokladem tykajici se fidie, ktery je povinen mit pii jizdé¢ u sebe,

je zaznam o dobé fizeni v podobé zaznamového diagramu, pokud je vozidlo vybaveno
analogovym tachografem nebo digitalni karta fidice, pokud je vozidlo vybaveno digitdlnim
tachografem. I pfes to, Ze tidi€ jede s vozidlem, které je vybaveno analogovym tachografem,
ma za povinnost mit u sebe digitalni kartu fidice na jeho jméno, Kkterou je povinen
na pozadani ze strany PCR piedlozit. Pokud se jedna o zaznamové zaiizeni, musi predlozit
zaznamové listy po dobu 28 dni zpétné. V nékterych piipadech se mlze Zzadat po fidici
i obansky priikaz (OP), ale z hlediska kontroly ze strany PCR jsou piislusnici opravnéni
zéadat pouze doklady uvedené v zakoné ¢. 361/2000 Sb. (Zakon o pozemnich komunikacich
Vv platném znéni), vyse uvedené. Ridi¢ je kontrolovan jako ¥idi¢ a ne jako soukroma osoba,

tudiz nemé za povinnost mit u sebe pfti fizeni OP, ktery slouzi jen ke ztotoznéni osoby.
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Doklady od vozidla jsou dal§imi, které je fidi¢ povinen mit pii jizdé u sebe.

Tyto doklady jsou ve vztahu k motorovému vozidlu a pifipojnému vozidlu. Déle

ke spole¢nosti, ktera tato vozidla vlastni. Jedna se o:

zaznam o provozu vozidla, kde zaznamenava udaje o pohybu vozidla a idaje o Casech
a ukonech, které se béhem pirepravy uskutecni

kopii koncesni listiny o provozovani dopravy

kopii zivnostenského listu

potvrzeni o kalibraci tachografu

euroformular o zptisobeni dopravni nehody, ktery je nedilnou soucasti povinné vybavy
ve vozidle

pokud se jedna o prepravu nadlimitnich zasilek, pak je potieba mit povoleni zvlastniho
uzivani komunikace

V neposledni fadé musi mit fidi¢ u sebe doklady k ndkladu obsahujici spisovou

dokumentaci nebo priivodni doklady. Jsou to:

lozny list nebo nakladovy list nebo list CMR (pii piepravé v CR neni povinny,
dostacujici je lozny nebo ndkladovy list)

vykresovou dokumentaci nakladu, poptipadé technické parametry

ptedavaci protokoly

doklady o provedeni technologickych zkouSek, napiiklad zihani, popousténi,

zkousSkach tvrdosti a dalSich

1.2 Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., Ministerstva dopravy a spoju

0 schvalovani technické zpiisobilosti a o technickych podminkach

provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Dle vySe uvedeného zékona ¢. 361/2000 Sb., ptipad kdy se nejedna o nadrozmérny

naklad je piekroCeni rozmért uvedenych Vv tabulce 1, kde jsou vypsany nejvétsi povolené

rozméry silni¢nich vozidel a silni¢nich souprav a to v¢etné rozmért prepravovaného nakladu.

Interni predpisy RSD stanovuji na zakladé widaji v tabulce 2 vysi poplatku za piekroGeni

maximalniho dovoleného zatizeni v % na jednotlivou napravu, rozdélené dle kategorii

(uvedeno v tabulce 3).

| vtéto vyhlasce je predepsano, kdy ma byt silni¢ni vozidlo vybaveno vystraznym

svételnym zafizenim oranzové barvy.
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Jednim nebo vice zvlaStnimi vystraznymi svételnymi zafizenimi vyzatujicimi svétlo oranzové
barvy schvaleného typu (provedeni) musi byt kromé piedepsanych svételnych zafizeni
vnéjSiho osvétleni vybaveny silni¢ni motorova a piipojnéd vozidla, kterd svymi rozméry nebo
hmotnostmi piesahuji limity stanovené v tabulce 1 a 2, a silni¢ni motorova a pfipojna vozidla

véetné nakladu, presahujici limitni hodnoty stanovené v tabulce 1 a 2.

Tabulka 1 Nejvétsi povolené rozméry

Nejvétsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav véetné nakladu jsou:
nejvetsi povolena Sitka

vozidel kategorie M; 2,50m
vozidel kategorie My, M3, N, O, O+, T 2,55 m
vozidel s tepeln¢ izolovanou nastavbou, u které je tloustka stén vétsi nez
2,60 m
45 mm
dvoukolovych mopedi 1,00 m
ostatnich vozidel kategorie L 2,00 m
ptipojnych vozidel za dvoukolova motorovéa vozidla 1,00 m
samojizdnych a vyménnych tazenych strojii, nesenych pracovnich stroji 300m
V souprave s nosicem a traktorti za podminek stanovenych § 22 odst. 4 ’
tramvayji 2,65m
nejvetsi povolend vyska
vozidel véetn¢ sbéracl tramvaji, trolejbusii v nejnizsi pracovni poloze 2,50 m
vozidel kategorie L 2,50 m
vozidel kategorii N3, O4, uréenych pro piepravu vozidel 4,20m
souprava tahace s navésem 4,00m +
2 % vysky
nejvetsi povolend délka

jednotlivého vozidla s vyjimkou autobusu a navésu | 12,00 m
autobusu

Se dv€ma napravami 13,50 m

Se tfemi a vice ndpravami 15,00 m
kloubového dvouclankového autobusu a trolejbusu 18,75 m
kloubového tfi¢lankového autobusu a trolejbusu 22,00 m
soupravy tahace s navésem 16,50 m
soupravy motorového vozidla s jednim piivésem 18,75 m
soupravy motorového vozidla s jednim ptivésem kategorie O4 uréenym 2075 m
pro piepravu vozidel ’
vozidla kategorie L 4,00 m
tramvaje (s6lo) vcetné sprahel 18,00 m
soupravy tramvaji a kloubové tramvaje vcetné spiahel 40,00 m
soupravy traktoru s jednim pfivésem (navésem) 18,00 m
soupravy traktoru s ptipojnym pracovnim strojem 18,00 m
soupravy samojizdného stroje s podvozkem pro piepravu pracovniho 2000 m
zafizeni stroje ’
soupravy se dvéma piivésy nebo s ndvésem a jednim piivésem 22,00 m

Zdroj: (4) upraveno autorem
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V tabulce 2 jsou uvedeny maximalni povolené hmotnosti silni¢nich vozidel, jizdnich souprav
a to vcetné¢ piepravovaného nakladi. Cinnost zvlastniho vystrazného svételného zafizeni
oranzov¢ barvy a Cinnost doplitkovych zvlastnich vystraznych svitilen oranzové barvy musi

byt nezdvislé na ostatnich svételnych zatfizenich vnéjsiho osvétleni vozidla.

Tabulka 2 Nejvétsi povolené hmotnosti
Nejvetsi povolené hmotnosti na napravu vozidla nesmi prekrodit:
U jednotlivé napravy 10,00 t
u jednotlivé hnaci napravy 11,50t
u dvojnapravy motorovych vozidel soucet zatizeni obou naprav dvojnapravy nesmi
piekrocit pfi jejich dil¢im rozvoru

do1,0m 11,50t
od1,0mamén€ nez 1,3 m 16,00 t
od 1,3 m améné nez 1,8 m 18,00t

od 1,3 m a mén¢ nez 1,8 m, je-li hnaci naprava vybavena dvojitou
montdzi pneumatik a vzduchovym pérovanim nebo pérovanim
uznanym za rovnocenné nebo pokud je kazda hnaci naprava opatiena 19,00t
dvojitou montdZzi pneumatik a maximalni zatizeni na ndpravu
nepiekroci 9,50 t

u dvojnapravy piipojnych vozidel soucet zatizeni obou naprav dvojndpravy nesmi
prekrocit pti jejim dil¢im rozvoru

do1,0m 11,00t
od1,0mamén€ nez 1,3 m 16,00 t
od 1,3 maméné nez 1,8 m 18,00t

U trojndpravy piipojnych vozidel soucet zatiZeni tii naprav trojnapravy nesmi piekrocit
pfi jejim dil¢im rozvoru jednotlivych naprav

do 1,3 m vCetné 21,00t

nad 1,3 m do 1,4 m v€etné 24,00t
Nejvétsi povolend hmotnost silni¢nich vozidel nesmi piekrocit:

u motorovych vozidel se dvéma napravami 18,00 t

U motorovych vozidel se tfemi napravami 25,00t

u motorovych vozidel se tfemi napravami, je-li ndprava vybavena
dvojitou montazi pneumatik a vzduchovym pérovanim nebo pérovanim
uznanym za rovnocenné, nebo pokud je kazdd hnaci naprava opatifena 26,00t
dvojitou montdzi pneumatik a maximalni zatiZeni na napravu nepiekroci
9,50t

u motorovych vozidel se ¢tyfmi a vice napravami 32,00t
u piivést se dvéma napravami 18,00t
u piivest se tfemi ndpravami 24,00t
u piivést se ¢tyfmi a vice napravami 32,00t
u dvouclankovych kloubovych autobusi 28,00t
u tficlankovych kloubovych autobust 32,00t
u jizdnich souprav 48,00 t
u pasovych vozidel 18,00t

Zdroj: (4) upraveno autorem
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Musi byt snadno a spolehlivé ovladatelna z mista fidice, mimo svétel oranzové barvy
upevnénych na karoserii vozidla pomoci magnetu nebo vakuové piisavky bez samostatného
vypinace. Barvou zvlastniho vystrazného svétla oranzové barvy se vyjadiuje zvlastni povaha

silni¢nich vozidel. Je to vzhledem k jejich postaveni vici vSem ucCastnikim provozu

na pozemnich komunikacich, pfedevsim k bezpec¢nosti silni¢niho provozu.

Tabulka 3 Vypocet poplatku za povoleni dle pirekroceni zatiZeni

dvojnaprava tahace rozvor od 1,3 — 1,8 m véetné (19 t)

hmotnost na jednotlivou prekroc¢eni max. dov. oplatek (K<)
napravu (t) zatizeni (%) Pop ¢

9,50 0,00 0

9,78 2,99 0

10,00 5,26 5000
10,50 10,53 5000
11,00 15,79 15 000
11,50 21,05 30 000
12,00 26,32 30 000
12,50 31,58 60 000

dvojnaprava pripojného vozidla, rozvor od 1,3 — 1,8 m véetné (18 t)
hmotnost ,na jednotlivou pfekroéini r’na)é. dov. poplatek v K&
napravu zatizeni v %

9,00 0,00 0

9,26 2,88 0

9,50 5,56 5000
10,00 11,11 15000
10,50 16,67 15 000
11,00 22,22 30 000
11,50 27,78 30 000
12,00 33,33 60 000

trojnaprava pripojného vozidla, rozvor nad 1,3 do 1,4 m (24 t)

hmotnost na jednotlivou | pfekro¢eni max. dov zatizeni -

, . poplatek v K¢
napravu v %

8,23 2,78 0
8,50 6,25 5000
9,00 12,50 15 000
9,50 18,75 15 000
10,00 25,00 30 000
10,50 31,25 60 000
11,00 37,50 60 000
11,50 43,75 nepovolit

Zdroj: (10) upraveno autorem
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VyhlaSka ptedepisuje i umisténi zvlaStniho vystrazného svétla na silni€nich vozidlech
I silni¢nich soupravach. Zvlastni vystrazné svételné zafizeni je umisténo, pokud je to mozné,
na nejvyssim misté karoserie nebo nastavby nebo co nejblize nejvyssimu mistu, a to ptiblizné
v podélné stfedni rovin€ vozidla. Zvlastni vystrazna svételnd zafizeni jsou umisténa
na vozidle tak, aby vzdy jedno bylo pfimo viditelné z kteréhokoliv mista na vodorovné roviné
1 m nad vozovkou. Pokud to dovoluje konstrukce piepravovaného nakladu, je mozné umistit
zvlastni vystrazné svételné zafizeni na tuto konstrukci. Zvlastni vystrazna svételna zafizeni
oranzové barvy mohou byt doplnéna nejvice péti kusy doplitkovych zvlastnich vystraznych
svitilen oranzové barvy schvaleného typu vptedu a vzadu umisténych symetricky k podélné
svislé roviné. Umist'uji se svym nejniz§im bodem ¢inné svitici plochy ne nize nez 400 mm
nad rovinou vozovky. Svitilny je nutno na vozidle uspofadat v jedné fad¢ horizontalné tak,
ze horni hrana ¢inné svitici plochy svitilen mlize ptesahovat horni obrys vozidla nejvyse
0 svoji vysku. Mohou byt nahrazeny tfinacti kusy dopliikkovych zvlastnich vystraznych
svitilen schvaleného typu oranzové barvy vpfedu a vzadu umisténych symetricky k podélné
svislé roviné. Svitilny musi byt umistény svym nejniz§im bodem ¢inné svitici plochy ne nize
neZ 400 mm nad rovinou vozovky. Usporadani svitilen mize byt do ¢tverce s bo¢ni a spodni
hranou nejvice se &tyifmi svitilnami. Ctverec je umistén na vozidle tak, ¢ horni hrana &inné
svitici plochy hornich svitilen nesmi ptfesahovat horni obrys vozidla. Pokud jsou svitilny
pouzity také na piipojném vozidle, miZze byt jejich pocet az 24. Zvlastni vystrazné svételné
zafizeni vyzatujici svétlo oranzové barvy nemiZe byt doplnéno zvlastnim zvukovym
vystraznym zatizenim. VSechna zvlastni vystrazni svételnd zatizeni musi byt homologovana.
Jde o svitivost oranzového svétla, aby pfili§ neoslhovala fidiCe, ktefi projizdéji kolem
silni¢niho vozidla nebo silni¢ni soupravy, vybaveného takovym osvétlenim. OranZova barva
ma mit informacni charakter, ve smyslu zmény mistni Upravy, ne vSak ohroZeni bezpec¢nosti

silni¢niho provozu z hlediska oslnéni fidici.

1.3 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Pteprava nadlimitnich zasilek se prepravuje na pozemnich komunikacich vSech
kategorii a tfid, které jsou uvedeny v zdkoné¢ ¢. 13/1997 Sb. (Zdkon o pozemnich
komunikacich v platném znéni). Pozemni komunikace se dle (2) déli do kategorii:

e dalnice, je pozemni komunikace ur¢end pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu

silni¢énimi motorovymi vozidly
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e silnice, je vefejné piistupnld pozemni komunikace urcena k uziti silni¢nimi vozidly
a chodci. Tvoii ji silniéni sit’. Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu
rozdéluji do téchto tiid:
» silnice L. tfidy, ktera je urena zejména pro dalkovou a mezistatni piepravu
» silnice II. tfidy, ktera je urena pro prepravu mezi jednotlivymi okresy
> silnice Ill. t¥idy, ktera je urCena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni
na ostatni pozemni komunikace
e mistni komunikace, je vefejné pristupnd pozemni komunikace, kterd slouzi pievazné
mistni dopravé na uzemi obce. Mistni komunikace se rozdéluji podle dopravniho
vyznamu, uréeni a stavebné technického vybaveni do téchto tiid:
» mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace
» mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna komunikace
s omezenim ptimého pfipojeni sousednich nemovitosti
» mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace
» mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich
motorovych vozidel nebo na které¢ je umoznén smiseny provoz
e Ucelovad komunikace:
» vefejna spojuje jednotlivé nemovitosti, poptipadé ostatnimi komunikace
» nevefejna se nachazi v uzavieném prostoru nebo objektu a slouzi vlastnikovi
Pojem zvlaStni uzivani pozemni komunikace je definovan v tomto zdkonég, jako
uzivani délnic, silnic a mistnich komunikaci jinym nez obvyklym zpisobem nebo k jinym
ucelim, nez pro které jsou urceny. K tomu je tfeba povoleni ptislusného silni¢niho tradu
vydaného s piredchozim souhlasem vlastnika dot¢ené pozemni komunikace, a mize-li zvlastni
uzivani ovlivnit bezpecnost nebo plynulost silni¢niho provozu, také s pfedchozim souhlasem
Ministerstva dopravy, jde-li o dalnici a rychlostni silnici, v ostatnich ptipadech se souhlasem
ptisluiného organu PCR. Silni¢ni spravni Gifad vyda rozhodnuti o povoleni zvlastniho uzivani
na zakladé pisemné Zadosti na dobu urcitou a v rozhodnuti stanovi podminky zvlastniho
uzivani. Povoleni ke zvlaStnimu uZivani nezbavuje uzivatele povinnosti k ndhraddm
za poskozeni nebo zne€isténi dalnice, silnice nebo mistni komunikace. Dale se zvlastnim
uzivanim délnice, silnice a mistni komunikace podle tohoto zdkona rozumi pieprava
zvlast’ téZkych nebo rozmérnych predméti a uzivani vozidel, jejichz rozméry nebo hmotnost

ptesahuji miru stanovenou ve vyhlasce 341/2001 Sb., v platném znéni (tabulka 1 a 2).
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1.4 Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., Ministerstva dopravy a spoji, kterou

se provadi zakon o pozemnich komunikacich
Tato vyhlaska piedepisuje podani zadosti (uvedeno v priloze A) ke zvlastnimu uzivani
pozemni komunikace, komu se piedklada, jaké nalezitosti musi obsahovat, kdo rozhoduje
0 vydani, na jakou dobu se udéluje a co obsahuje povoleni. Zadost predklada ten, v jehoZ
zajmu nebo kvuli jehoz ¢innosti ma byt zvlastni uzivani komunikace povoleno. Pieprava
nadlimitnich zasilek probihd na zéklad¢ rozhodnuti o povoleni zvlastniho uzivani pozemnich
komunikaci. Toto povoleni spada do kompetence Ministerstva dopravy Ceské republiky
(MDCR) a to povéiuje RSD. Celkem je sedm mist RSD, které tato povoleni vydavaji.
Je to Praha, Brno, Ostrava, Ceské Budgjovice, Plzefi, Hradec Kralové a Usti nad Labem.
Pracovnik teditelstvi silnic a dalnic vydava povoleni jak pro sviij uzemni obvod, tak pro celou
Ceskou republiku. A¢koli by mél piepravu povolit arad v kraji, kde zapo¢ne, muZe
dopravce z jednoho kraje Zadat tifad i v jiném kraji. Dopravce piedlozi RSD vyplnénou
zadost o povoleni k piepravé nadmérného nakladu. V ni uvadi:
e Ucel, rozsah a dobu pfepravy, zda a kdy se bude opakovat
e udaje o ptepravé
» druh a hmotnost nakladu, typ, hmotnost a registraéni zna¢ku (RZ) podvozku, typ,
hmotnost a RZ tahace
» udaje o souprave
— celkovou délku veetné postrku
— maximalni §itku a vysku
— celkovou hmotnost vcetné postrku
— maximalni zatiZeni jednotlivych naprav
— rozvor naprav, pocet naprav/kol
— minimalni polomér otaceni vozidla nebo soupravy a ktomu odpovidajici
nejmensi vnéj$i polomér otaceni
— husténi a typ pneumatik jednotlivych naprav
— nakres obrysu vozidla nebo soupravy s vyznafenim rozmérd a umisténi
nakladu
e termin pfepravy
e piepravu z mista do mista (firma, ulice, okres)
e navrh pfepravni trasy (nutny udaj) s pfesnym uvedenim pribéhu trasy a ptibliznym

uvedenim Casového rozvrhu prepravy
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RSD pozaduje spravné vyplnénou zadost, technické pritkazy od vozidel, ovéiené kopie
Zivnostenského listu a Koncesni listiny. Ze zakona ma RSD lhiitu pro vydani povoleni
k piepravé 30 — 60 dni. Povoleni mize obsahovat pfedepsané trasy pro piepravu i ¢asové
rozmezi, ve kterém je mozné piepravu provést (naptiklad jizda po urcité pozemni komunikaci
se musi provést jen v ¢ase predepsaném). Piesto, ze je to zakonem zakazano, existuji ptipady,
kdy je povoleni k ptepravé zfalSované. Dopravce si tak usetii Cas s vyfizovanim Zzadosti
ausetii i za jeji vydani. Dal§im divodem miZe byt Casty nesouhlas pracovnika RSD
s provedenim piepravy, na zakladé zjisténych skutecnosti, neodpovidajicim danym normam
(jedna se o prekroceni povolenych celkovych hmotnosti, hmotnosti pfipadajici na jednotlivé
napravy nebo piekro¢eni povolenych rozmérti). Prozatim neni zfizen systém integrace
viech vydanych povoleni v CR. Takovy systém, by mél mit informace o viech vydanych
povoleni z celé CR a slouzilo by to jako zp&tna vazba napiiklad od PCR k RSD. Za zji§téni
zfalSovani povoleni je udélena sankce ve spravnim fizeni a fesi to mistné piislusny urad,
kde byla tato skute¢nost odhalena. Vyse sankce se odviji dle zjisténych tdaji a zavaznosti.

Piepravy o celkové hmotnosti vyssi nez 60 tun nebo nadmérnych rozméra lze povolit
jen vyjimecéné, pokud Zadatel prokaze, ze neni technicky redlné snizit hmotnost nebo rozmeéry
pfepravy ani pouzit jiného zplsobu piepravy a ze zatizitelnost mosti a unosnost vozovek
ovétené statickym posouzenim umozni realizaci piepravy. Situaci na silnicich zjistuje Odbor
silni¢ni databanky sbérem dat. Jedna se o unosnost vozovek, nosnost mostovych konstrukci
a dalsi zjiStovani parametri silniéni sité. Néarodni dopravni informaéni centrum (NDIC)
se sidlem v Ostravé tato data od Odboru silnicni databanky poskytuje vetejnosti.
Prostfednictvim internetovych stranek zvetejiiuje dopravni informacni mapu, ve které
je zaznamenana kazda nahlasena udalost. Jedna se o kongesce, uzavirky, objizd’ky, dopravni
nehody a jiné. Portal poskytuje i zobrazeni dalni¢nich a rychlostnich silnic a grafické
zobrazeni jejich dopravnich uzli, pro ptipad prozkoumani a naplanovani trasy pro ptrepravu.

Povoleni zvlastniho uzivani obsahuje trasu, zptisob a dobu pfepravy, dale muze
obsahovat zejména rychlost jizdy, doprovod a dalsi opatfeni k zajisténi BESIP a plynulosti
provozu, ochrany dalSich ucastnikli provozu, vozovek, mostli, draZnich zafizeni (ptejezdd,
koleji, trolejového vedeni), vedeni a jinych inzenyrskych siti, vlastnikli sousednich
nemovitosti apod. Pfilohou muiZze byt sestaveny ¢asovy harmonogram obsahujici trasu a dobu
po jakou se pojede (uvedeno v ptiloze B), mapova pfiloha, vyznaceni nevhodnych mostd,
rizikova mista apod.

Doprovod muize tvofit jen jedno vozidlo nebo nékolik vozidel, vyzaduji-li to okolnosti

BESIP, vzhledem k vyskytu nepiehlednosti trasy nebo velkym rozmérim nakladu (uvedeno

23



Vv povoleni). Doprovodné vozidlo muze byt jakékoliv vozidlo uzité v bézném provozu nebo
se najimaji spolecnosti, které se doprovodem piepravy nadlimitnich zasilek zabyvaji a maji
jiz vybavena vozidla k takovym piepravam. Kazdé vozidlo uzité pii piepravé nadlimitnich
zasilek musi mit homologované zvlastni vystrazné svételné zatizeni vyzarujici pferusovany
tok svétla oranzové barvy.

Pii prekrodeni rozmérovych a hmotnostnich limiti (uvedeno v pfiloze C) ma RSD
ohlasovaci povinnost PCR. Za takové situace je policejni doprovod dilezity. Policejni
prezidium CR v zastoupeni Reditelstvi sluzby dopravni policie vyda souhlas k provedeni
ptepravy po dané trase (uvedeno v priloze D). Pfi pfepravé mezi okresy se stiida policejni
doprovod dle piislusného okresu, do kterého naklad vjede. Stfidani neni nutné, pokud
&as straveny doprovodem PCR neni V jiném okresu p#ili§ dlouhy nebo dojezdové vzdalenost
do mista sloZeni neni velkd. To uz zaleZi na jednotlivém posouzeni policisty rozhodujicim
0 poskytnuti doprovodu. Vyse ndhrady za poskytnuti policejniho doprovodu se stanovi jako
soucet ¢astky 600 K¢ za kazdy kalendarni den, na ktery byl policejni doprovod poskytnut,
a celkové vyse dalSich nakladd spojenych s poskytnutim policejniho doprovodu. Dalsi
naklady spojené s poskytnutim policejniho doprovodu tvofi financni Castky a to ve vysi
400 K¢ za 1 hodinu sluzby policisty, ktery se ucastnil policejniho doprovodu, 15 K¢ za 1 km
ujety sluzebnim vozidlem PCR, které bylo pouZito pii policejnim doprovodu, a pofizovaci
cena materialu spotfebovaného PCR pii policejnim doprovodu, s vyjimkou pohonnych
hmot (3). P¥itomnost doprovodu PCR pii piepravé prekradujici maximélni hodnoty (uvedeno
v ptiloze C) je dulezita, jak z hlediska samotného doprovodu piepravovaného nakladu,
tak i z jinych divodi. Témi muze byt napiiklad porucha pouZzivané techniky (odstranéni
zavady, defekt pneumatiky a jiné), poskozeni nakladu pii prijezdu obtiznym terénem
(oploceni, silné vétve stromtl) a dal$i mimofadné udalosti, které mohou nastat. Pii téchto
poruchich doprovod PCR oznaéi takové misto svymi vozidly z hlediska BESIP, aby nedoglo
k dopravni nehod¢ a ostatni UcCastnici provozu byli dostatecné informovani. V piipadé
poruchy, ktera by byla ¢asové naro¢na a zabere vice Casu nez je z hlediska provozu na dané
pozemni komunikaci pfipustné, 7z4dd se o jiné zvlastni uzivani pozemni komunikace,
napf. uzavirka.

Pokud se prepravuje nadlimitni zasilka z dopravniho podniku ve mésté, dopravni
podnik musi doprovazet tuto nadlimitni zasilku. Pracovnici dopravniho podniku hlidaji
napiiklad vysku nakladu k trolejovému vedeni a maji opravnéni ho i docasné odstranit.
RSD nepiedepisuje trasu, po které se ma naklad piepravovat, ale upozoriiuje na piipadna

rizika. Povoleni vydava se souhlasem dotéeného dopravniho podniku.
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Pracovnik RSD vydéava povoleni sim na zakladé vlastnich ivah a znalosti, jinak zad4
SUS (Sprava a udrzba silnic) ke konzultaci. Posuzuje stav silnic, vybird kategorie silnic,
po kterych se miize pfepravovat pfisluSna tondz a rozmér prepravovaného nédkladu, dale
unosnost mostl a jejich stav. Naplanovanou trasu miize zménit zména mistni Gpravy, jako
je uzavirka silnice nebo objizd’ka. Tyto skutec¢nosti musi hlidat a brat v potaz. Povoleni
konzultuje i s vlastnikem dotcené pozemni komunikace, po které se ma pieprava provést.
Dopravni sit’ v CR nevlastni jediny subjekt (napiiklad stat), ale je ve vlastnictvi statu, kraje,
obce nebo fyzické osoby (2). Vlastnik nemusi vzdy souhlasit s pfepravou po jeho pozemni
komunikaci. Divodem mutze byt naptiklad obava z poskozeni pozemni komunikace, pokud
se prevazi velké hmotnosti nebo blokovani dopravy ve mésté i mimo mésto. V tomto ptipadé
se musi najit jind vhodnd alternativni trasa. Kazdy dotéeny vlastnik pozemni komunikace,
po které se provede pfeprava, mize vyjadiit svlj souhlas, nesouhlas, ¢i pfipominky. Povoleni
je dvojiho druhu, jedno je pro opakovanou piepravu (uvedeno v pfiloze E) a druhé
je jednorazové (uvedeno Vv piiloze F). Povoleni pro opakovanou piepravu je vystaveno
na obdobi jednoho ¢tvrtleti a stoji 6 000,- K¢ (6). Jednordzové povoleni nesmi mit vice pfiloh,
pfipustna je jen jedna pfiloha. Mimo povolené jedné ptilohy muize obsahovat piilohy,
kde jsou uvedeny souhlasy jinych dotéenych osob nebo spolecnosti (piikladem miuize
byt souhlas vlastnika tovarny pro prijezd nakladu nebo souhlas fyzické osoby pro prijezd
ucelové komunikace).
Nejprve se povoleni zaplati, poté je vydano. Platba za povoleni mize byt provedena
ttemi zpusoby:
e bezhotovostn& na bankovni u¢et RSD
e predloZenym utrzkem sloZenky o zaplaceni
e kolky do maximalni vyse 5 000,- K¢
Utrzek slozenky a platba kolky miize byt piedlozena v den vyzvednuti rozhodnuti
0 povoleni zvlaStniho uzivani pozemni komunikace. Jednordzové rozhodnuti o povoleni
zvlastniho uZzivani pozemni komunikace se vydava, pokud se jednd o ptfepravu nakladi,
piesahujici rozméry uvedené v povoleni pro opakovanou piepravu. Jedné se o rozméry S§iiky,
které naptiklad zasahuji vyrazné¢ do protismérného pruhu nebo soubézného pruhu, délky,
které jsou podstatné dels§i a vyrazné by zasahly do bezpecnosti silnicniho provozu a vysky,
kde je ptfedpokladand moznost Upravy okolniho porostu, doCasné odstranéni elektrického
vedeni ve méstech nebo trolejového vedeni pro tramvaje. Vydava se jen na urcity pocet
dni nebo na pfedem domluvenou piepravu, kdy je zndmo, ve kterych dnech se pteprava

nadlimitni zésilky provede. Cena za jednordzové rozhodnuti o povoleni zvlastniho uZivani
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pozemni komunikace je odvozena od jednotlivého pifepravovaného ndkladu. Vypocitava
se souctem poplatkli za hmotnost nékladu, tlaky na jednotlivé napravy u motorového vozidla
I pfipojného vozidla, piekrofeni nejvétsi povolené hmotnosti na napravu (v %) a Sitku
nakladu (uvedeno v tabulce 4).
Celkovy poplatek za vydani povoleni o rozhodnuti ke zvlaStnimu uzivani pozemni
komunikace stoji:
e Ve vnitrostatni doprave
» presahuje-li pouze nejvétsi pripustné rozméry K¢ 1 200,-
» nejvetsi povolenou hmotnost do 60 t K¢ 2 500,-
» nejvetsi povolenou hmotnost nad 60 t a k provedeni opakovanych pieprav
S nejveétsi povolenou hmotnosti do 60 t (s platnosti povoleni nejdéle na 3 mésice
od pravni moci povoleni) K¢ 6 000,-
e VvV mezinarodni dopraveé
» presahuje-li pouze nejvétsi piipustné rozméry a Sitka neptesahne 3,5 m s celkovou
hmotnosti do 48 t K¢& 4 500,-
» ostatni piipady uvedeny v tabulce 4

Tabulka 4 Poplatky za vydani povoleni dle parametri nakladu
nejvetsi do 60
povolena vEetnd nad 60 nad 80 nad 100 nad 120 nad 150
hmotnost (t)
I sazba v K¢ 6 000 12 000 20 000 30 000 40 000 60 000

piekroceni nejvétsi povolené

hmotnosti na napravu (%) 3-10,99 | 11-20,99 | 21-30 nad 30

Il sazba v K¢ 5000 15000 30 000 60 000
celkova sitka (mm) nad 3500 | nad 4000 | nad 4500 | nad 5000 | nad 5 500
Il sazba v K¢ 3000 6 000 10 000 15000 2000
IV v ptipadé€ tranzitni dopravy nad 48 t (K<) 25 000

celkovy poplatek: I + 11+ 111 + IV
Zdroj: (6) upraveno autorem

V piipadé, ze se jedna o prepravu, jejiz prepravni trasa nepiesdhne tzemni obvod
jednoho kraje, rozhodnuti vyda ptisluSny odbor dopravy krajského Gfadu v ptislusném kraji.
K tomu postaci i povoleni od PCR v piislugném kraji.

Pro ptepravu nadlimitnich zasilek do zahrani¢i se vystavuje jednorazové rozhodnuti
0 povoleni zvlastniho uzivani pozemni komunikace (uvedeno v piiloze G), nikoli opakované.
Toto povoleni je vydano a plati jen na tizemi CR (z mista naloZeni az na piisluiny hrani¢ni

ptechod). Pro piepravu nadlimitnich zasilek do zahrani¢i se podava Zzadost (uvedeno
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Vv ptiloze H) na ufad¢ v zahranici v piislusné mistni ptisobnosti, v mist¢ piekroceni z jednoho
staitu do druhého. Naptiklad, pokud se bude piepravovat nadlimitni zasilka do Némecka
a pojede se pies prechod Pomezi — Schirnding, podava se zddost na mistné ptislusSném uradu
ve Wunsiedlu. Pokud se bude piepravovat do Némecka pies pfechod Rozvadov — Waidhaus,
podava se zadost namistnd piislusném ufadu ve Waidhausu. Zadost se podava
na jednorazovou nebo trvalou piepravu, ktera plati na dobu jednoho roku a dopravce v zadosti
uvede tyto nalezitosti:

e druh povoleni (jednorazové/trvalé)

» datum platnosti povoleni

zda se pieprava uskute¢ni v konvoji
pocet vozidel ptrepravujici naklad

nazev prechodu, ptes ktery se pieprava uskutecni

vV V VYV V

misto dodéani
— U jednorazového povoleni adresa mista sloZeni a nazev spole¢nosti
— U trvalého povoleni se uvadi pouze stat
e RZvozidla + RZ pfipojného vozidla
e popis nakladu
» U jednorazového povoleni nazev nakladu
» U trvalého povoleni nazvy moznych piepravovanych naklada
e rozméry celkové
» pfi jizde bez nakladu
> pii jizdé s ndkladem
e hmotnost celkova
e Sifka pneumatik
» zatizeni jednotlivych naprav
» odstup mezi jednotlivymi napravami
e poznamky
» uvadi se, jestli musi byt pfitomnost technického doprovodu
» trasa od prechodu, pies prijezdni mista (dalniéni kiizeni) az na misto slozeni
Formular zadosti je stejny tiskopis jako formulat pro povoleni (jednorazového i trvalého).
Vyplnénd zadost se ulozi na urade, ktery vyda rozhodnuti a stejny tiskopis (originalni) vyda

spole¢né s poucenim, uvedenych jako pftilohy, jak pro jednordzovou piepravu (uvedeno
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v piiloze 1), tak 1 pro opakovanou ptepravu (uvedeno v ptiloze J). Pokud chce Zzadat

zahrani¢ni dopravce povoleni pro piepravu do CR, musi zadat ptes svého speditéra.

1.5 Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., Ministerstva dopravy a spoji, kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a uprava

a Fizeni provozu na pozemnich komunikacich

V této vyhlaSce se mimo jiné predepisuji dopravni znacky a dopravni znaceni.
Pti pfepravé nadlimitnich zésilek, pfedevsim z hlediska rozmért, jsou prekroCeny maximalni
rozméry jizdnich vozidel nebo jizdnich souprav a to v¢etné nakladu, uvedené v tabulce 1.
Jedna se zejména 0 Sitku vozidla nebo jizdni soupravy vcetné nakladu a délky vozidla nebo
jizdni soupravy vcetné nékladu. Prekro¢enim maximalnich rozmérti se prakticky neustéale
za jizdy, at’ uz samotné vozidlo nebo celd jizdni souprava nebo jenom ndklad, nachazi
za podélnou carou souvislou (vodorovné znaceni). Vyhlaska piedepisuje, ze je-li znackou
¢. V 1a (podélna ¢éara souvisld) oddé€len jizdni pruh s protismérnym provozem, musi fidi¢
jet vpravo od této znacky; tuto znacku je zakazano piejizdét nebo ji nakladem piesahovat,
pokud to neni nutné k objizdéni, odbocovani na misto lezici mimo pozemni komunikaci nebo
vjizdéni na pozemni komunikaci z mista lezictho mimo pozemni komunikaci. Pfi pfepravé
nadlimitnich zésilek se nejednd o ptipad objizdéni, odboCovéani nebo vjizdéni na pozemni
komunikaci, ale jen o piesahovani z diivodu vétsi Sitky vozidla nebo jizdni soupravy véetné
nakladu, nez je samotny jizdni pruh nebo pfi prijezdu zatdckou dochazi k vétSimu vyboceni
vozidla nebo jizdni soupravy. Vozidlo nebo jizdni souprava se nenachédzi ve svém jizdnim
pruhu, ale zasahuje svou €asti 1 do protismérného jizdniho pruhu. Jizdni pruh pro kazdy

w

smér jizdy ma svou piedepsanou §iiku, kterou piedepisuje norma CSN 73 6110.

Tabulka 5 Si¥ka jizdnich pruhi

Nazev | Siika (m) Pouziti Poznamka
Jizdni 3,50 na rychlostnich komunikacich | jizdni pruh komunikace
izdni
oruh 3,25; 3,00 | na sbérnych komunikacich Vv pramyslové zong v §iii 3,50 m
u

3,00; 2,75 | na obsluznych komunikacich Vv odtiivodnénych ptipadech 3,25 — 3,00 m

Jizdni | 3,25; 3,00 | na sbérnych komunikacich pii riznych §ifkach pruhi v jednom

pruh 3,00; 2,75 | na obsluznych komunikacich jizdnim pasu

Zdroj: (7) upraveno autorem
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Zde jsou predepsany rozméry pro jizdni pruh a to i pfi riznych sitkach (uvedeno v tabulce 5).
Pfi jizd¢ v zataCkach je Casto vyuzivana i Cast protismérného pruhu. Zalezi, jakou délku
ma vozidlo nebo jizdni souprava véetné nakladu. Cim je tato délka vétsi, tim je zapotiebi uziti
veétsi Casti protismérného pruhu, aby vozidlo nebo jizdni souprava mohla bezpecné projet
po pozemni komunikaci a zataCkou. Samotny priujezd zatackou je nebezpecny z hlediska
provozu Vv protisméru. Proto je zapotiebi dbat velké obezietnosti ohledné BESIP. Nedilnou
soucasti je, aby vozidlo nebo jizdni souprava byla vybavena zvlastnim vystraznym svétlem

oranzové barvy.

1.6 Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni

dopravé AETR a Narizeni rady ES ¢. 561/2006 Sb.

Oba dva predpisy se tykaji pracovniho rezimu osadek vozidel v doprave, avSak mezi
jinymi staty plati jinak. Natizenim rady Evropského Spolecenstvi (ES) ¢. 561/2006 Sb., se fidi
fidi¢ na Gizemi ¢lenskych stati Evropské Unie (EU), dale mezi staty EU a zemémi Evropskym
hospodaiskym prostorem (EHP) nebo Svycarskem. Evropskou Dohodou o praci osadek
vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR) se fidi fidi¢ mezi staty EU a zemi Dohody
AETR. Mezi staity EU a ,jinou zemi“, ktera neni zemi Dohody AETR se tidi Dohodou
AETR pouze na uzemi EU nebo v zemi patiici do Dohody AETR. Mimo EU nebo mimo staty

Dohody AETR se fidi pfedpisy dané zemé, ve které se nachazi.

max. 9 h fizeni

2x tydné Ize prodlouzit na 10 h fizeni

Obrazek 1 Denni doba Fizeni
Zdroj: (8) upraveno autorem
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Predmétem obou piedpisti je stanoveni doby, po kterou muze osadka vozidla fidit, dobu
po kterou miize odpocivat (jednd se o prestavku v fizeni a denniho odpocinku), dobu
celkového pracovniho vykonu za jeden den. Ddle jsou zde pfedepsany tydenni doby fizeni,
tydenni doby odpocinku a ¢trnactidenni doba fizeni a odpocinku a jiné.

Pracovni cyklus se pocitd za kazdych 24 hodin. Patii sem denni doba odpocinku
a pracovni vykon. Denni doba odpocinku za 24 hodin je 11 hodin v kuse. Celkovy pracovni
vykon za 24 hodin je 13 hodin. Do pracovniho vykonu patii doba fizeni, pfestdvka mezi
dobou ftizeni, pohotovost a jina prace. Na obrazku 1 je zobrazen pracovni rezim jednoho
fidi¢e za jeden den. Mezi kazdymi 4,5 hodiny fizeni musi nasledovat pifestavka dlouha
minimaln¢ 45 minut. Pfestdvka smi byt rozd€lena v poradi 15 a 30 minut (ne opa¢né) a musi
byt vybrdna v prib¢hu prvni doby fizeni. 2x tydné Ize dobu fizeni prodlouzit na 10 hodin
tfizeni. Po druhé dobé fizeni musi ndsledovat dopliujici prestavka v délce 45 minut.

Tydenni doba fizeni je celkova doba fizeni béhem jednoho tydne a smi byt maximalné
56 hodin. Ctrnactidenni doba Fizeni je celkova doba Fizeni, jez nesmi piesdhnout 90 hodin

za obdobi dvou po sobé nasledujicich tydni.

Bézny denni odpocinek za 24 hodin

Zkraceny denni odpocinek za 24 hodin

\ 4

Dé¢leny denni odpocinek za 24 hodin

A
\ 4

Obrazek 2 Denni odpocinek
Zdroj: (8) upraveno autorem
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Denni doba odpocinku je nepteruSend doba, béhem niz muize fidi¢ volné nakladat
se svym Casem. Na obrazku 2 je zobrazen denni odpocinek (jak 1ze denni odpocinek Cerpat,
Vv jaké délce), zkraceny denni odpocinek a déleny denni odpocinek. Déleny denni odpocinek
lze rozdé€lit na dvé Casti, pficemz prvni usek musi trvat minimdlné 3 hodiny a druhy
miniméalné¢ 9 hodin (obrazek 2 plati pouze pro jednoho fidice). Celkovy dé€leny denni
odpocinek musi trvat minimalné 12 hodin.

Pro dva fidi¢e jsou ptedepsané jiné doby, jak je zobrazeno na obrazku 3. Pracovni
cyklus je 30 hodin, denni odpoc€inek je 9 hodin pro kazdého a celkova doba fizeni je 10 hodin
pro kazdého fidice. Pii fizeni fidi¢e Cislo jedna, fidi¢ ¢islo dva nema odpocinek, ale dobu

pohotovosti, ktera se nezapocitava do doby odpocinku.

Pohoto
vost

Pracovni cyklus pro dva fidi¢e béhem 30 hodin

Pohoto
vost

Pohoto
vost

Pohoto

Pohoto
vost

A
\ 4

Obrazek 3 Pracovni cyklus dvou Fidi¢i
Zdroj: (8) upraveno autorem

Do jiné prace patii doba obsahujici ¢as naloZeni, vyloZeni nakladu, manipulace
s nakladem (upeviiovani pomoci vazacich prostredkl) i vyfizovani dokumentace od nékladu.
Tato doba mize byt rozdélena v pribéhu pracovniho cyklu na dvé doby jiné prace. Prvni doba
jiné prace muze obsahovat dobu nalozeni a zafizeni dokumentace od nakladu. Muze
byt hned na zacatku nebo tieba v pribéhu prvni doby fizeni (popiipadé v druhé dobé fizeni).
Druhé doba jiné prace mize obsahovat dobu vylozeni a vyfizeni dokumentace od nédkladu

a muze byt stejné jako prvni doba jiné prace v prabéhu jedné nebo druhé doby tizeni.
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2 SEZNAMENI S PREPRAVOU A JEJI PROBLEMATIKA

Pojmem pifeprava nadlimitnich zésilek je spojovan s velkymi vécmi. Piikladem
je pteprava na obrazku 4, kterou provedla firma APB — Plzen, kde byla pfepravena polovina

zelezné mostové konstrukce z Ostravskych strojirenskych zavodl, na misto slozeni pobliz

zelezni¢éni stanice v Sokoloveé.

Obrazek 4 Zachytné parl%&iﬁé u mésta Bochov
Zdroj: autor
Naklad mél celkovou hmotnost 200 tun a délka nékladu byla okolo 40 metrti. Takovy
naklad se uZ nepfepravuje standartni soupravou, tvofené tahacem a navésem, ale specialnimi
vozidly a ptipojnymi vozidly. Spole¢nost piepravujici tyto nadlimitni ndklady musi
disponovat vybavenosti svého vlastniho autoparku. Musi spliiovat pozadavky na dané
rozméry a nosnosti. Z hlediska rozmért, je tfeba mit k dispozici pfipojna vozidla, schopné
ptrepravit naklad o pozadovanych rozmérech. Z hlediska nosnosti musi tazna vozidla uvézt
pozadované hmotnosti naklada.
Mezi takto vybavené spolecnosti patfi:
e APB — Plzei (se sidlem v Plzni, jedna pobocka v Praze)
e HANYS sr.o. (se sidlem v Radonicich u Prahy a v souasnosti ma spole¢nost
Sest pobocek rozlozenych po krajich celé Ceské republiky)
e SVESTKA s.r.o. (se sidlem v Praze)
e NOSRETI a.s. (se sidlem v Ostravé a tfemi pobockami)
e DAN-CZECH SPECIALTRANSPORT s.1.0. (se sidlem v M¢lniku)
U téchto spolecnosti je jednodussi poptavat se po piepravé nadlimitnich zésilek.

Jsou prakticky vybaveny na veskeré podminky, které maji splnit ohledn€ rozmérti a nosnosti.
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Na obrazku 5 je piehled nékterych piipojnych vozidel bézné uzivanych pii piepravé

nadlimitnich zasilek. Tato uvedena technika je upravena pro manipulaci s nakladem.
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Obrazek 5 Prehled piipojnych vozidel uZivanych p¥i prepravach
Zdroj: (9) upraveno autorem
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Je vybavena na vyskyt nejriznéjSich problémovych situaci, které mlizou béhem piepravy
nastat. VysSe uvedené firmy maji velké zdzemi, jsou jiz zndmé na trhu poptavky po téchto
prepravach a financn¢ dostateCné zajistény na provoz. Jsou tak schopny pfepravovat naklady
ruznych Sitek, délek, vysek a hmotnosti.

Nékladni vozidla a pfipojnd vozidla uzivana pifi extrémnich pifepravach maji
pofizovaci ceny rozdilné od nakladnich vozidel a ptipojnych vozidel standardnich rozméru.
Piikladem je navés (Tautliner), u kterého se pofizovaci cena pohybuje okolo 1,5 — 2 mil. K¢.
U navésu specialnich se pofizovaci cena pohybuje v rozmezi 5— 10 mil. K¢ i vice. Jedna
se napiiklad o modularni sestavy (kde technologie umoziuje ptidanim nebo odebiranim
jednotlivych modulll s riznym poctem ndprav postavit podvalnik 0 pozadované nosnosti
na miru konkrétnimu ndkladu) a jiné navésy s teleskopicky roztahovatelnymi radmy. Vlivem
roztazeni se daji prepravovat ndklady délky desitek metr. Vhodnym zvolenim poctu naprav
U navést ¢i moduldrnich systému Ize prepravovat naklady o hmotnosti dosahujici az 600 tun.
Pouzitim standardnich typt jizdnich souprav se daji pfepravovat nadlimitni zasilky, ale pouze
malého rozsahu. Pfepravovany ndklad mlze mit hmotnost pouze podle predepsané uzitecné
hmotnosti v ORV piislusného piipojného vozidla, ktera mize byt do 27 tun.

Ani taznd motorova vozidla nejsou ve stejné cenové hladiné jako klasicka tazna
motorova vozidla, at’ uz se jednd o tahace nebo motorova vozidla sélo. Pofizovaci cena
u klasickych taznych vozidel se pohybuje v rozmezi 2 — 2,5 mil K¢. Specidlni tazna vozidla
uréend pro prepravu nadlimitnich zasilek jsou z velké ¢asti upravena pro naro¢nost piepravy
Z hlediska prepravované hmotnosti nakladu. Motory té€chto taznych vozidel musi utdhnout
celkovy soucet hmotnosti, mezi kterou patii hmotnost ndkladu a hmotnost tazného vozidla
a pfipojného vozidla. Klasicka tazna vozidla maji objem motoru 12 litri, pocet valch je v fadé
fazenych 6, jsou prepliiované jednim turbodmychadlem a vykon motoru se pohybuje
vrozmezi 350 — 480 konskych sil. Specidlni tazna vozidla maji objem motorl vyssi
napf. 16 litrii. Motory jsou zaroven i vice valcové, mizou mit 8, 10 nebo 12 valct, které jsou
fazeny v koncepci V (napt. V8 — V12), jsou piepliiované vice neZ jednim turbodmychadlem
a vykon mize dosahovat az 750 kofiskych sil. Vykon motorii a vybava tazné¢ho vozidla
je obsahlejsi nez u klasickych taznych vozidel a to vSe se promita do pofizovaci ceny, ktera
se pohybuje pies 10 mil. K¢. Mezi vybavu vozidla patii napt. zvlastni svételné zafizeni, radio
vysilaCe, zastavovaci terce, pfenosné osvétleni pro piipad nehody a jiné.

Na piipojna vozidla jsou kladeny vétsi naroky, protoze musi nést plnou hmotnost
nakladu. Je tfeba zvolit vhodné piipojné vozidlo, aby nedoSlo k poskozeni samotného

pfipojného vozidla nebo k poSkozeni ptepravovaného nakladu. Naklady je mozno piepravit
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0 délkach prevysujici 20 metrii, za pomoci teleskopicky vysunovatelnych rami. Cim vice
je ram teleskopicky roztazen, tim u néj klesa uzite¢na hmotnost pro pfepravovany naklad.
V tomto piipad¢ se néklady o veliké hmotnosti a velké délce piepravuji modularnimi systémy.
Jsou nejvyhodnéjsi pro prepravu extrémné dlouhych nakladii, protoze u jednotlivych modula
lze ovladat samostatné natoceni ndprav. Navés je po celé své délce spojen s tahacem
a pii prijezdu zatdckou ma tendenci svirat vnitini polomér zataCky, i kdyz ma nataceci
napravy. U modularniho systému je s tahacem spojen pouze prvni modul, kde druhy modul
je vleCeny a s prvnim modulem je spojen pouze nakladem. U kazdého modulu se daji natocit
napravy samostatn¢, nezavisle na sob¢ a pii prujezdu zatdckou se dokaze dostat az na vnéjsi
polomér zatacky. Prijezd je pak optimalni a nehrozi sevieni na vnitinim poloméru zatacky
tak, jako u ndvésu, ktery je roztaZzen na pozadovanou délku.

Kazda spole¢nost, kterd se chce zabyvat nebo jiz se zabyva piepravou nadlimitnich
zasilek, zvazuje riznd kritéria, tykajici se techniky svého vlastniho autoparku nebo
problematiky vlastni piepravy. Mezi takova dilezitd kritéria souvisejici s pfepravou
nadlimitnich zasilek patii naptiklad:

e poftizeni techniky pro pfepravu nadlimitnich zésilek — s ohledem na pofizovaci cenu
vozidla a pfipojného vozidla

e obsluznost v okrese nebo v kraji ptisobeni firmy — je-li v okoli poptavka po ptepraveé

e kalkulaci nidkladi na provedeni ptepravy — cena musi uspokojit zakaznika a zaroven
musi byt zaplaceny néklady na pfepravu a zisk pro spolecnost

Dalsi kritéria patii do oblasti samotného provedeni pfepravy a budou blize popsany

Vv nasledujicich podkapitolach.

2.1 Priijjezdni mista na pozemnich komunikacich

Mezi problémové situace, které se vyskytuji b&hem piepravy, patii zGzend prijezdni
mista. Jsou to zataCky s nedostate¢nym polomérem zatd€eni pro priijjezd soupravy s nakladem,
zatacky s uzkymi pruhy, jednostranné nebo oboustranné ziZend mista (nachazejici se u staveb
nebo pfi pracich na silnici), stromy nachazejici se v tésné blizkosti pozemni komunikace,
oploceni u rodinnych domkd, kdy naplanovana trasa vede ptes obydlenou zénu v obci. Nékdy
je zapotiebi se souhlasem vlastnika oploceni doCasné toto oploceni odstranit, pokud
je nedostacujici prizvednuti loZzné plochy ptipojného vozidla tak, aby se naklad na lozné plose
zvedl nad oploceni. Moznost pfizvedavani lozné plochy je vyuzivana jak u modularnich

systémd, tak u navési, aby se tak ptrekonala vyska branici prijezdu soupravy (oploceni nebo
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svodidla). Tento systém byl dobfe vyuzit u modularniho systému na sjezdu u mésta Sokolov

(uvedeno na obrazku 6), kde byl nedostacujici polomér zatacky pro prujezd celé soupravy.

Zdroj: autor

Funkce pfizvedavani je zalozena na principu pfivedeni hydraulické kapaliny do tlumict
pérovani na pfipojném vozidle a tim se zvedne hladina vysky ndkladu o né€kolik centimetra.
U tazného vozidla je pfizvednuti feSeno pneumatickym pérovanim nachazejicim se na zadni

nebo zadnich népravach.

2.2 K¥izovatky na pozemnich komunikacich

Ktizovatky ztézuji prijezd soupravy ve veEtsi mife nez zuzena mista (ve véEtSing
piipadu se nachazi v pfimém sméru). Zatacky presto, ze nemaji $irsi jizdni pruh, tvoii oblouk,
ktery je tahly a otevieny (mimo zataek v 90° tihlu). Pti jizdé souprava po tomto oblouku
postupné opisuje pomyslnou stopu s vyuzitim vnitiniho poptipadé vnéjsiho protismérného
poloméru zatacky. V ptipadé€, Ze se kiizovatka nachazi ve méstech a v obydlenych zonach,
kde se v bezprostiedni blizkosti nachazeji predméty, kterymi jsou dopravni znaceni, sloupy
vefejného osvétleni, stromy nebo oploceni, mohou se docasné odstranit se souhlasem majiteli
téchto predméti. Naptiklad dopravni znaCeni se odstrani a po projeti soupravy se opét
namontuje, v n¢kterych pripadech je potieba toto dopravni znaceni odfiznout, pokud ho nelze
jinak demontovat, ale ihned poté se pfipevni na své pivodni misto. To samé se praktikuje
I U oploceni a pfedmétl patiicim obytnym stavbam a pfilehlych soukromych pozemkd.

Dalsim druhem kiizovatky je okruzni kiizovatky. Ty jsou stavény na zadost vlastnika

komunikace. Ten rozhoduje, jakym zptisobem bude okruzni kiizovatka vystavéna, jaké bude
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mit rozméry a co vSechno bude obsahovat. Vystavba okruzni kiizovatky je zadana
dle pozadavkl vlastnika stavebnim technikiim bez ohledu na to, jestli by meéla spliovat
parametry pro prijezd nadmérnych nakladl. Ve vétSin€ piipadli mé stfedovy prstenec okruzni
ktizovatky obvod zdény nebo je vystavén z gabionovych siti. V ostatnich ptipadech
ma plocha stfedového prstence travnaty povrch a je ve stejné Vroviné S vozovkou nebo
vV mirném vyvyseni (stfed ve tvaru kuzele). Material, ze kterého je zdény obvod, je cihlova
zidka, okrasné Dbetonové sloupky nebo zulové kostky. Gabionové sité jsou tvofeny
kvadrovymi kosi, do kterych se sklada kamenivo. Ob¢ varianty, jak zdéni tak i gabionové sité
maji svou vySku (v rozmezi od 0,5— 1 metru) a pfes n¢ neni mozné piejet tak, jako
po travnatém povrchu, ktery je rovin€ s vozovkou. Tato vyska mize branit nizko polozenému
nakladu s velkou Sitkou nebo i pfipojnym vozidlim (uvedeno na obrazku 7). Pokud
ma ptipojné vozidlo systém piizvedavani, nemusi byt docileno dostate¢né¢ho piizvednuti
lozné plochy nad zidkou nebo gabionovymi sitémi. Nevyhodou okruznich kiizovatek
je ve velké mife nedostatecna Sitka jizdniho pruhu a zdény stiedovy prstenec. Tyto aspekty
omezuji priijezd soupravy s nadrozmérnymi néklady.

Nasledujici ptiklad zndzorfiuje ctyframennou okruzni kiiZzovatku, majici ramena
Vv pravidelné odstuptiovaném 90° thlu. Obvod stfedového prstence neni zdény nebo nema
gabionové sité popiipad¢ kiovinaty porost (zobrazeno na obrazku 7). Prstenec obsahuje

travnaty porost a je mirné vyvySen nad vozovkou.

. - -

Obrazek 7 Pﬁjezd pres stfedovy prstenec
Zdroj: (12)
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Prvni vyjezd byva vétSinou v 90° uhlu nebo v prvni poloviné této kiizovatky
a je nejlépe sjizdny. Na obrazku 7 je prepravovan naklad, ktery si vyzadal jiz protismérnou
jizdu na pfiijezdu k okruzni kiizovatce, z diivodu velké §itky a délky nakladu. Je ziejmé,
7e neni mozné standardné jet po vozovce S celou soupravou a odbocit na prvnim vyjezdu,
proto souprava uzila stfedového prstence, ktery svou stavbou nijak nebrani prijezdu této
soupravy. Pokud by stifedovy prstenec mél zdény obvod popripadé gabionové sité,
souprava by nemohla touto kfiZovatkou projet. Pro prijezd I1ze pouzit plochu stiedového
prstence, pokud neni zdény a je tvoieny z pevného podkladu (asfaltovy povrch, Zulovy povrch
nebo mize tvofit travnaty porost s pevnym podkladem). Vozidlo v takovém piipadé mize
CasteCné nebo Uplné projet po této prstencové casti. Jestlize naplanovana trasa obsahuje
takovou ktizovatku a nezjisti se pfipadnd nemoznost projet, vyzada si to nalezeni jiné
alternativni trasy. Tim se prodlouzi ¢as ptepravy, dojde ke zdrZeni a jina trasa si vyzada dalsi
provozni néklady. Pokud se jizdni souprava nevejde do okruzni kiiZovatky, je chyba na strané
dopravce, Ze si nezajistil rozbor uréené trasy. Vetsi rizika prijezdu soupravy tvoii dalsi
vyjezdy okruzni ktizovatky. Druhy vyjezd se nachazi v uhlu 180° od vjezdu do kiizovatky.
Prijezd vyzaduje vétsi manévry s celou jizdni soupravou a v nékterych pripadech i ¢astec¢né
uziti sttedového prstence. Tieti vyjezd se nachazi v thlu 270° od vjezdu a v tomto ptipadé
vyzaduje uz prakticky objizdéni po celé okruzni ktizovatce (po vnéj$im poloméru ktizovatky)
a uplné uziti sttedového prstence, jelikoZ navésova souprava ma ve velké mire tendenci svirat
vnitini polomér kiizovatky.

Velikost okruzni kiizovatky ma dilezitost vzhledem k tvaru stfedového prstence. Malé
okruzni kfizovatky maji vétSinou stiedovy prstenec po obvodu vystavén obrubniky
S travnatym porostem ve stejné rovin€ S vozovkou. Prujezd touto kiizovatkou je mozny
bez velkych obtizi. Prstenec mize byt i mirné vyvySeny (do tvaru komolého kuzele),
ale i ptesto se da ptes n¢& bez velkych obtizi piejet, aniz by doslo k vétSimu naruSeni
optimalniho prijezdu takovouto kiizovatkou.

Dalsi nevyhodou jsou skutecnosti, Ze na okruznich k¥izovatkach, které maji zdény
sttedovy prstenec nebo gabionové sité, dochazi k dopravnim nehoddm a to zpiisobem, stietu
vozidla se zdénym obvodem tohoto prstence. Zdény obvod je pevného charakteru a dochazi
k vaznym dopravnim nehodam a $kodam na majetku na obou stranach. Na havarovaném
vozidle i na majetku vlastnika okruzni kfizovatky. Ptikladem je okruzni k¥izovatka
v Karlovych Varech, kterd se nachazi na ulici Chebskéd pod silnici R6 u obchodu Datart.

Obvod stfedového prstence je vystavén kamennymi kvadry, za kterymi je navezena hlina
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a Vv samotném stfedu se nachazi trnity porost. Zde bylo jiz zaznamendno né€kolik dopravnich
nehod, které se staly ve sméru z JeniSova do centra mésta. Zalezi, pfi jaké rychlosti dojde
ke stiedu vozidla se zdénym obvodem prstence. Okruzni kiizovatka se nachazi v obci
a rychlost podle (1) je zde dana 50 km/h. Pti vyssi rychlosti si dopravni nehoda mize vyzadat
1 vazngj$i zranéni s ndslednym pievozem do nemocnice. Dalsim piikladem je okruzni
ktizovatka na silnici ¢. 201 mezi mésty Jene¢ a Pavlov. Je vystavéna gabionovymi sitémi
astied je tvofen pouze navezenou hlinou. 1 zde dochazi k dopravnim nechodam
a to ve smérech od mésta Jene¢ i ve sméru od mésta Pavlov. VSechny tyto dopravni nehody

se stavaji v pfimém sméru jizdy.

Obrazek 8 Okruzni kiiZovatka mezi mésty Jene¢ a Pavlov po dopravnich nehodach
Zdroj: Autor

Na obrazku 8 je zobrazena okruzni kifizovatka, jak vypada po dopravni nehodg,
kde doslo ke stietu s osobnim vozidlem. Stiet vozidla byl z ptimého sméru jizdy, jako

by vozidlo mélo projizdét touto okruzni kiizovatkou v pfimém sméru.

2.3 Technika vozidla a jeji ovladaci prvky
Obsluha pfipojného vozidla, at uz se jedna o navés nebo modularni systém
ma K dispozici také nataceni jednotlivych naprav dle dispozic pro dané situace. Tyto systémy
pomahaji soupravé s ndkladem projet kiizovatky (klasické i okruzni), zatacky rtznych
polomérd, ale i couvani soupravy napiiklad do vyrobni haly. Ridi¢i pomaha systém natoeni

naprav a mize ho plné pii pfistaveni soupravy vyuzit. Naprava nebo napravy (podle poctu
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naprav v zavislosti na délce pfipojného vozidla) se mohou natacet rozliSnymi zpUsoby.

Nejbé

N

7n&jsi zpusob natdceni néprav je:

vlivem tieni za jizdy — vétSinou se jednd o navés majici standardni rozmér délky
13,6 metrti a tfi napravy, kde prvni a druhd naprava jsou napevno (vedou rovnou
podélnou stopu navésu) a posledni naprava se nata¢i vice ¢i méné podle toho,
jak projizdi souprava danou zatackou. Natofeni zadni napravy mensi mirou pomaha
prijezdu soupravy zatackou.

podle natoceni tazného vozidla — na piipojném vozidle je hydraulicky systém, ktery
ovlada odstupniované natoceni naprav podle natoceni tazného vozidla do zatacky.
Népravy se podle natoceni tazné vozidla odstupiiované natoci az do svého nejvyssiho
konstrukéniho vychyleni. Tento sSystém (uveden na obrazku 9) sam nadbiha
do zataCky piesné tak, jak projizdi tazné vozidlo. Priujezd je vyrazné lepsi
nez U ptedchoziho ptipadu. Pfesto navés ma tendenci svirat vnitini polomér zatacky

nez je tomu u modularniho systému.

wiww FAYMOMVILLE con

Obrazek 9 Nataceni naprav podle tazného vozidla
Zdroj: (12)

pomoci agregatu — je umistén v zadni Casti piipojného vozidla, napravy se nataceji
pomoci hydraulického systému, ktery je ovladan piimo na agregatu nebo mé dalkové
ovladani. Tento zplisob ovladani se uziva pii velmi pomalé jizdé, pii prujezdu

ktizovatek nebo zizenymi misty, nikoli za jizdy.
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Obrazek 10 Systém ovladani nataceni naprav a prizvedavani lozné plochy
Zdroj: autor

Na obrazku 10 je zobrazen agregat hydraulického nataceni naprav u modularniho
systému, spolecné se systémem piizvedavani lozné plochy. Tyto moduly se daji nezavisle
na sobé ftidit, aby souprava mohla bezpecné projet zatdckou. Hydraulicky systém dokaze
nato¢it odstupniované napravy podle pozadavki na prijezd zatackou (naptiklad: prvni naprava
bude natoena o 3°, druha naprava o 7°, tfeti naprava o 12°, atd.). Ptipojné vozidlo samo
nadbihd, opisuje vnéjsi polomér zatdcky a vnitini polomér zatdcky prakticky nesvira tak, jako
je tomu u navést. Umi natocit napravy presto, Ze je souprava plné nalozena a to i za velkého
tteni pneumatik, majici pfimi styk s vozovkou (at’ uz se jedna o jednomontdz, dvoumontéaz
nebo dvojitd dvoumontaZ na kazdé strané piipojného vozidla). Pouziti je 1 v pfipade,
kdy je potieba s jednim modulem nebo s obéma moduly, mezi kterymi je naklad, popojet

soumérné v Sikmé roviné.

E 1

) (9

Obrazek 11 Natoceni naprav dle potieby
Zdroj: (12)
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U nekterych druhti pouzivanych piipojnych vozidel Ize natoCit napravy na jednom
modulu zvlast vpiedu a zvlast vzadu (uvedeno na obrazku 11), dle potieby pro prijezd
zataCkou a to nezavisle na tazném vozidle. Ptipojné vozidlo je schopno samostatné projet
danou zatackou, taznym vozidlem je pouze tazeno doptedu.

Tyto jmenované systémy jsou modernim vybavenim, snadno se obsluhuji a slouZzi
K usnadnéni prijezdu zataCkami. I ztohoto divodu je prfeprava nadlimitnich zasilek
provedena kvalitn¢, s velkou mirou zodpovédnosti, s ohledem na BESIP a majetek

nachazejici se vV bezprostiedni blizkosti pozemni komunikace, aby nedoslo k jeho poskozeni.

2.4 Rychlost a brzdéni

Dal$im kritériem pfi pfepravé nadlimitnich zésilek je rychlost, jakou se dany naklad
ptepravuje. Rychlost je volena zpovahy nakladu (rozméry a hmotnost) a S ohledem
na BESIP, aby nedoslo ke stfetu mezi vozidly popiipad¢ s ndkladem. Pokud se ptepravuje
naklad mensiho rozsahu, ktery pfesahuje maximalni stanovené rozméry jizdni soupravy
jen 0 nékolik centimetrti, je mozné s takovym nakladem jet az nejvétsi povolenou rychlosti
a nejvyssi konstrukéni stanovenou pro nakladni vozidla a pfipojna vozidla (80 km/h). Touto
rychlosti se da jet zejména, jedna-li se o ptimy usek s dostate¢né Sirokymi jizdnimi pruhy
a Vv bezprostiedni blizkosti pozemni komunikace se nenachazi zadné predméty, stromy nebo
oploceni. Naklad velkého rozsahu, kdy rozméry zna¢n€ piekracuji maximalni stanovené
rozméry soupravy a prepravovany naklad mé velkou hmotnost (naptiklad 50 tun a vice),
je rychlost podstatné niz§i. Muzou nastat neoCekavané komplikace, piedevsim tykajici
se pouzivané techniky pii prepravé. Velkd hmotnost nakladu (napiiklad 150 tun) pisobi
velkou silou na ploSinu vozidla, kde lezi nebo v ramu, kde je ulozen. Tato sila plsobi
I na ostatni ¢asti soupravy nebo piipojného vozidla, jako jsou napravy, pérovani, loziska
kol a pneumatiky. Muze se stat, ze dojde k defektu pneumatiky, vytrZzeni naboje z napravy,
k poskozeni plosiny nebo uchytu, ve kterém je naklad ulozen a k dalsim moznym ptipadim.

Je dulezité, aby fidi¢ znal vozidlo a jeho brzdovy systém, stejné tak 1 u pfipojného
vozidla a uzival ho spravné pfii sjizdéni klesani. K pouziti brzdového systému se pouZziva
I brzdici ucinek motoru ve vozidle. Nema vsak vétsi vykon pii brzdéni nez cely brzdovy
systém. Naopak, brzdici ucinek samotného motoru je velmi slaby nez brzdovy systém.
Jako ptidavny prostfedek k brzdéni motorem slouzi motorova brzda. Cerpadlo je nastaveno

na nulovou dodavku paliva (pies tdhla nebo elektronicky) a ve vyfukovém traktu se uzavira
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potrubi klapkou. Motor pak pfi uziti motorové brzdy pracuje jako kompresor a stlacuje
ve valcich pouze vzduch. Ackoli brzdovy ucinek motoru je slabsi nez brzdovy ucinek
brzdového systému, neni pfipustné pii klesani vypinat chod motoru. Existuji tuseky,
kde jeto dano i dopravnim znaCenim, aby fidi¢ zafadil pfisluSny pievodovy stupent
(je zobrazeno i na tabulich dopravniho znaceni). Vypnuti chodu motoru neni ptipustné
predevsim z ditvodu absence vzduchu vlivem dlouhodobého brzdéni, jelikoz brzdovy systém
je zalozen na principu odebirdni vzduchu ze zasobnich vzduchojemti do brzdovych elementt,
které¢ ptsobi pies brzdové oblozeni na kotou¢ nebo buben, ktery je pevné spojen s kazdym
kolem. Na hnaci ustroji od motoru je pfipojen i kompresor, ktery vzduch nasava ze saciho
traktu motoru a pies regulacni ventil je vzduch dale hnan do zasobnich vzduchojemt.

Tazna vozidla ptepravujici ndklady o velkych hmotnostech maji integrovany retardér.
Je ur¢en k tomu, aby na sebe pievzal dlouhotrvajici uc¢inek brzdéni, a neplsobi pfimo
na brzdovou soustavu na tazném vozidle nebo pfipojném vozidle. Tim se sniZuje se prasnost
a opotiebeni brzdového oblozeni i kotoucd nebo bubnd. Vyména brzdového oblozeni,
kotou¢ii nebo bubni je timto odddlena. Néklady na udrzbu a casté odstaveni vozu mimo
provoz jsou snizeny. Brzdy jsou namahany méné a neustale si tak zachovavaji svou plnou
ucinnost V takovém stavu, kdy je mozné je pouzit a bezpeéné soupravu zastavit. Retardér
je instalovan do pohanéciho tstroji mezi pfevodovku a hnaci napravu. Tato brzdna sila ptisobi
na hnaci népravu tazného vozidla. Retardér z hlediska dlouhodobého brzdéni je vysoce
spolehlivy a malo naro¢ny na udrzbu. Retardéry sed déli podle principu plisobeni:

e hydrodynamické
e clektromagnetické

Hydrodynamicky retardér se skldda ze skiin€, ve které je umistén otacivy rotor
spojeny s hnacim Ustrojim a pevny stator, ktery je pevné spojeny se skiini. Funguje
na principu tfeni kapaliny v uzavieném prostoru, ve kterém se nachdzi hydrodynamicka
spojka se zablokovanym turbinovym kolem. Hydrodynamicka spojka je tvofena statorem
avném se otdfi rotor. Stator 1 rotor maji na sob& lopatky. Pfivedeny hydraulicky
olej ze zasobniku je urychlovan rotorem a odstfedivou silou je tlaen na stator. Pritokem
skrze lopatky statoru je olej brzdén a vraci se zpét na rotor, ktery se zpomaluje a tim dochazi
k brzdéni hnaci napravy. Kapalina se tlacenim hodné zahtiva a je potieba ji chladit. Proto maji
vozidla vétsi objem chladiciho zafizeni, ptipadné i pfidavny chladi¢ na chlazeni hydraulické
kapaliny.

Elektromagneticky retardér je ti$$i nez hydrodynamicky. Je zalozen na piisobeni

elektromagnetické indukce, jejiz nevyhodou je velky odbér proudu a tim vét$i pozadavek
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na elektroinstalaci na tazném vozidle. Princip fungovéani je otaCeni brzdového kotouce
spojené¢ho s hnacim ustrojim mezi elektromagnety, které jsou uchyceny pevné. Pii aktivaci
pfivodu proudu do elektromagnetti je otacejici se kotou¢ brzdén vifivymi proudy, které
jsou vedeny do protisméru oproti kotouci. Brzdici u¢inek muze byt fizen plynule nebo
ve stupnich zménou proudu protékajiciho elektromagnety. Cim vétsi proud protéka civkami
elektromagnetii, tim vétsi je brzdny ucinek. Jednoducha konstrukce elektromagnetickych
retardérii umoznuje jejich vyuziti 1 pfi stavbé piipojnych vozidel, kdy byvaji vestavény
do jedné napravy. Elektromagneticky retardér pii brzdéni méni pohybovou energii na teplo,
proto musi mit vzdy uc¢inné vzduchové chlazeni.

Pii prepravé mostové konstrukce z Ostravy, zobrazené na obrazku 4, byla provedena
posledni ptepravni ¢ast ze zachytného parkovisté u mésta Bochov na silnici R6 aZ na misto
sloZzeni u nadrazi ve mésté Sokolov. Vzdalenost z tohoto zachytného parkovisté na misto
sloZeni je 43 km a da se za bézného provozu ujet piiblizné za 35 minut osobnim vozidlem,
jedoucim pramérnou rychlosti 90 km/h. Cesta celé kolony S ndkladem trvala 3 hodiny.
Kolona byla tvofena z nékolika vozidel technického doprovodu a vozidly PCR, které mély
za kol informovat vSechny ucastniky silnicniho provozu o probihajici pfepravé nadlimitni
zasilky (popfipad¢ je odklanét nebo zastavovat). Pfitom se cela kolona pohybovala primérnou
rychlosti 50 km/h. S vyjimkou mist (naptiklad ve méstech), kde se sjizd¢lo na jinou pozemni
komunikaci nebo zatacek, které se musely projiZzdét pomalu s velkou obezfetnosti. Terén
V této oblasti je ve velké mife kopcovity, jelikoZ se tato oblast nachazi v pAsmu Krusnych hor.
Mezi mésty Bochov a Karlovy Vary je nékolik kopct a kazdy z nich ma jiné stoupani a jiny
spad. Rychlost jizdy a zptisob brzdéni musi fidi¢ soupravy ptizptsobit prislusnému klesani
nebo stoupdni. Tazné vozidlo m€lo motor o vykonu 600 koniskych sil a bez velkych obtizi
prepravovany naklad Vv kazdém stoupani uvezl. Jelikoz tazné vozidlo bylo vybaveno
retardérem, nebyly potiZze soupravu ubrzdit. Ani na spadu, ktery se nachéazi pfed méstem
Karlovy Vary a za¢ina u odbocky na OlSova vrata, nebyly potize toto klesani sjet. Tento
spad (zobrazen na obrazku 12) je v délce 4,5 km, ma velky sklon, ktery neni oznaceny
dopravnim znacenim (ani Vv % nebo ve stupnich) a je povazovan, vzhledem ke své délce
spadu, zanebezpedny predeviim z hlediska uZiti brzdového systému. Spatnym uZitim
brzdného ucinku se da lehce spalit brzdové oblozeni a tim jedind moznost, jak bezpecné
zastavit. Pii brzdéni dochazi k tfeni mezi brzdovym obloZenim, umisténym ve tfmenech
a kotoucem (u kotoucovych brzd) nebo oblozenim pfinytovanym na paknach (tzv. celistech)
a bubnem (u bubnovych brzd). U kotouc¢ovych brzd se brzdové oblozeni umisténé ve timenu

stlacuje z obou stran na kotou¢. U bubnovych se obé pakny s brzdovym oblozenim roztahuji
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na vnitini stény bubnu. Sila tohoto tfeni zavisi na sile seslapnutého pedélu fidicem a také

na piepravované hmotnosti nakladu. Cim vétsi je pifepravovana hmotnost, tim vice musi fidi¢

seSlapnout brzdovy pedal a tak vyvinout vétsi potifebnou silu k pfibrzdéni soupravy.
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Z obrazku 12 je vidét podle vrstevnic, Ze se jednd zhruba o 200 metrd pfevyseni.
Na celé délce tohoto tseku neni zadné odpocivadlo, ani Zadny unikovy pruh (pro piipad
selhani brzd na vozidle nebo jizdni soupravy), tak jako je tomu na dalnici D8. Ta ma klesani
z hrani¢niho ptechodu Petrovice, mezi CR a Spolkovou republikou Némecka (SRN)

az po odbodeni do mésta Usti nad Labem. Tato délnice ma dva tnikové pruhy pro piipad

selhani nebo poskozeni brzdového systému.
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3 CINNOSTI POTREBNE K PROVEDENI PREPRAVY

Jako prvni je potieba premistit nadlimitni zasilku (jednd se o nadrozmérny néklad)
z vyrobny. I tuto skutecnost je poticba feSit. Nelze objednat piipojné vozidlo napiiklad

standardniho typu Tautliner (zobrazen na obrazku 13).

Obrazek 13 Navés Tautliner standardniho typu
Zdroj: autor

Tento navés je urCen piedevSim pro piepravu paletovaného zbozi (zejména na EURO

paletach). Jeho rozméry jsou uvedené v tabulce 6.

Tabulka 6 Rozméry navésu Tautliner

Délka Sitka | Vyska pod plachtou | Maximalni nosnost Vyska lozné plochy

13,60 m | 2,50 m 2,70-3,00m 24 — 25 tun 1,00—-1,30 m

Zdroj: (13) upraveno autorem

Navésy standardniho typu mohou pfepravovat nadlimitni zasilky, které maji pfesah rozmért
minimalni (u nakladu, ktery nema takovou narocnost). Je potfeba zvazit kritéria, ktera
jsou omezenim pro jakoukoliv pfepravu po pozemnich komunikacich. Podle téchto kritérii
se zvazuje, zda by se méla pieprava nadlimitni zasilky uskutecnit. V nasledujicich
podkapitolach budou blize popsdna kritéria, podle kterych se zvazuje, zda piepravu
uskutec¢nit, ¢i nikoli a za jakych podminek. V nékterych pifipadech bude popsan nazorny
priklad uskutecnéné prepravy nadlimitni zasilky.

Pokud jsou vSechny aspekty vyfeSeny, pfepravce mize poptavat piepravu u dopravc.
Vétsina spolecnosti poskytujici dopravu v dnesni dob€ mé své vlastni internetové stranky.

Na nich prezentuji profil své spolecnosti ve formé fotogalerie, které obsahuji fotografie
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z provedenych preprav a slozeni vlastniho autoparku (pfipadné i rozméry vozidel). Tento
systétm je jednodussi, at’ uz pro kupujiciho nebo piepravce, ktery chce nechat zbozi
z vyrobniho mista pfepravit do mista uréeni. Na internetovych strankach se mohou podivat
na profily firem puasobicich vtom kraji, kde je potiecba pfepravu provést. Ani kupujici
a ani prepravce nemusi byt ze stejného kraje, jako se nachazi naklad. Sta¢i se podivat
na seznam dopravcl v dané lokalité a pfes uvedeny kontakt na jejich profilech se s nimi

zkontaktovat.

3.1 Pristupové cesty

Misto nalozeni a slozeni nakladu neni vzdy snadno pfistupné, tak jako skladisté,
tovarny nebo pfistavni mola a dalsi. Piistupové cesty nejsou jen hlavni pozemni komunikace,
ale i ucelové komunikace. Mohou to byt pfistupy k obytnym budovam, kam se maji pepravit
soucasti pro novostavbu, nebo se jedna o stavbu v lese a vede Kk ni uc¢elova komunikace. Tyto
ucelové komunikace byvaji vétSinou zpevnéné kamenovou drti nebo vysypané Stérkem,
ale neni tomu vzdy. Jsou nezpevnéné a muze pak dochazet k naklanéni nakladu, kde hrozi
K posunu nakladu nebo stfetnuti nakladu s pfedméty, umisténymi V tésné blizkosti této
komunikace. V takovém ptipadé je dulezité védét do jaké lokality se ma nadlimitni zasilka
premistit a podle toho zvolit vhodné ptipojné vozidlo.

I kdyZ je nadlimitni zésilka vyrobena tak (Sitka a vySka je menSi neZ rozméry dveti),
aby prosla dvefmi vyrobni haly, je potifeba ohlidat celkovou vysSku vozidla s nakladem.
Po naloZeni ve vyrobni hale nemusi vzdy projet dvefmi od této haly. Vyrobni spole¢nost,
zajistujici vyrobu nadrozmérného nékladu, provede vytaZeni ndkladu sama anebo je potieba
dat pozadavek na vhodn€ zvoleny typ pfipojného vozidla, ktery je schopen s takovym
nakladem projet dvefmi z vyrobni haly. Poptava se tudiZ i na samém zacatku vhodny

piepravni prostiedek kazdé nadlimitni zasilky.

3.2 Planovani trasy
Je potieba fesit také trasu, po které se naklad bude prepravovat. Je dobré, kdyz najata
spole¢nost ma znalost okoli, ve kterém ma pasobnost i znalost jinych oblasti. Pro pfepravu
je dalezité védét, kudy trasa povede a jak vypada terén. Dilezitéjsi nez kopce jsou zuzena
mista, profily jednotlivych zataCek a v neposledni fad¢ kiiZzovatky, které ve vétSin€ ptipadi

nejsou uzpusobeny pro piepravu nadmérnych nakladl. Prijezd zizenym mistem je velké
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riziko, vzhledem Kk $ifce ndkladu. Ridi¢ si musi poéinat zvlast opatrng, pokud piepravuje
naklad o vétsi Sifce nez je maximalni Sitka pfipojného vozidla. Dlivodem je skutecnost,
ze 11di¢ nevidi na ndpravy ptipojného vozidla. Souprava s nakladem piesahujici Sitku lozné
plochy pfipojného vozidla je schopna projet zazenym mistem, ale je potieba
dbat obezietnosti, aby kola jednotlivych naprav nesjela z optimélni stopy pro projeti timto
zizenym mistem. Pokud by se nedrzela v optimalni stopé, mohlo by dojit k poskozeni
pneumatik.

Ne vzdy se pirepravuje naklad po pozemni komunikaci. Existuji pfipady,
kdy se piepravovany naklad sklada pfimo na staveniSti. Provizorni cesta po stanovisti
je tvofena hlinou, kde se vlivem pohybu ostatnich vozidel podilejicich se na stavbé, utvoii
vyjeté koleje. Pti pfepravé nadlimitnich zasilek je ve vétSin€ ptipadl uzito ptipojného vozidla
S nizkoprofilovymi pneumatikami a nizkopodlaznich podvalnikd. Svétla vySka takového
ptipojného vozidla je niz§i nez u klasického rozméru pneumatik na standardnim navésu.
Jsou tedy nize umisténa ramena spojend s pneumatickym pérovanim nebo tédhla od brzdového
systému. Na takovouto konstrukci pfipojného vozidla se musi brat rovnéz ztetel, aby nedoslo

k poskozeni spodnich ¢asti.

3.3 Rozméry a hmotnost nakladu

Rozméry i hmotnost nakladu jsou také dilezité znat dopiedu, aby se zvolilo vhodné
ptipojné vozidlo, na kterém se bude pfepravovat. Spolecnost, kterd je oslovena pro piepravu,
musi brat v potaz, Ze se nepiepravuje naklad, ktery je nejen nadrozmérny, ale taky
ma celkovou hmotnost vy$si neZ maji uZiteCnou hmotnost standardni typy ptipojnych vozidel
(uvedeno v tabulce 7). Poptavka musi obsahovat i informace o tom, jakou hmotnost
ma zasilka ur¢end k pfevozu. Ptikladem je ptijezdova silnice R6 do Karlovych Varli ve sméru
od Sokolova, ktera néasledné¢ vede jako prijezdna silnice timto méstem ve sméru na Prahu.
Na zacatku mésta je silnice R6 vedena nad zemi, ve vysSce n€kolika desitek metri. Samotna
mostova konstrukce je tvofena lichobéznikovymi tvary jednolité pfepjaté betonové armatury.
Na prvni pohled nemusi byt zjevné, kolik by mohla mit takovd armatura hmotnost,
ale po spatfeni vyrobniho $titku na betonové konstrukci bylo zjisténo, ze tato lichobéznikova
monoliticka konstrukce ma hmotnost 52 tun. Pieprava této betonové konstrukce nemohla
pfipadat v Givahu, jelikoZ jeji hmotnost pfesahovala uzite¢nou nosnost piipojného vozidla.

Rozmér I hmotnost nadlimitni zasilky jsou dilezitou véci. Zasilka mize mit délku

stejnou jako je celkova délka lozné plochy ptipojného vozidla nebo krat$i délku, ale vétsi
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hmotnost. Piikladem byla ptfeprava rotacniho vietene vaziciho 27 tun ze spole¢nosti STASIS
Horni Slavkov, v soucasné dobé pod nazvem Legios a bylo pievezeno na soupravé tahac
s navésem. Rota¢ni vieteno mélo tii rozdilné kruhovité ¢asti a ty nebyla navzajem symetricka.
Spodni ¢ast tvotila kruhovita ¢ast s nejmen$im obvodem celého vietena. Nejvétsi obvod
uprostied vietene mélo rozmér piesahujici Sitku piipojného vozidla. Vrchni ¢ast méla
0 n¢kolik centimetrii vétsi obvod nez spodni ¢ést, avSak nedalo se umistit na tuto ¢ast, protoze
nemélo uceleny kruhovity obvod. Toto vieteno se nemohlo rozlozit rovnomémneé po celé lozné
ploSe pfipojného vozidla. Je nesnadné¢ rovnomérné rozlozit ndklad, majici malou zékladnu
jako podklad a ma velkou hmotnost piisobici na m? Neni tak splnéno rovnomérné rozloZeni
hmotnosti nakladu na celou plochu ptipojného vozidla, ani neni splnéno zatizeni jednotlivych
naprav. V tomto piipadé se vieteno umistilo nad prostfedni nédpravou naveésu na prazcich,
které slouzily jako podklad, rozmistujici vahu ndkladu na vétsi plochu navésu. Preprava byla
uskute¢néna v terminu a zbozi bylo dopraveno neposkozeno na misto slozeni ve spole¢nosti
Skoda Plzef, kde bylo dale zpracovano pomoci technologickych postupi. Bohuzel béhem
ptepravy doslo k poskozeni U pneumatického pérovani vlivem pruzeni mécht, vyrovnavajici
nerovnosti na pozemni komunikaci. Byly poSkozeny a zkrouceny dvé kovové spodni
podstavy méchu (ptes které se méch pii propruzeni pievaluje). PoSkozeni zptsobilo velké
arychlé pusobeni tlacnych sil ploSiny navésu, které nedokazaly podstavy vydrzet. Méchy
pérovani jsou konstrukéné vyrobeny na urcitou zatéz, ktera je rozloZzena rovnomérné na celé

ploSe navésu.

3.4 Technologické schéma prepravy

Pted provedenim kaZdé piepravy, jesté nez se uzavie dohoda mezi dopravcem
a pfepravcem, je domlouvédno za jakych podminek se dohoda uzavie a preprava provede.
Pfepravce musi kontaktovat dopravce k provedeni pfepravy a vybird ho z pfijatelnych
hledisek pro spolecnost. Pti ptepravé nadlimitnich zasilek se preprava nepredava dalsi osobé
(napf. spedici, ktera najima dopravce), z divodu specifikaci a slozitosti, tykajici se piepravy.
V tomto ptipadé¢ je lepsi, kdyZ piepravce nebo zéastupce vyrobni spole¢nosti sdm kontaktuje
dopravce a domluvi s nim podminky piepravy. V kapitole 3 bylo popsano, jaké aspekty
se musi zvazovat a piipadné se na né pfipravit 1 z diivodu pfedvidanych okolnosti, které

mohou nastat (napf. uzavirka silnice nebo objizd’ka).

49



Mezi véci, které jsou domluveny jesté pred uskuteénénim piepravy, patii:

e poskytnuti informaci ohledné nakladu (parametry — rozméry, hmotnost)

e datum, kdy se pfeprava provede

e jakym zpusobem se bude nakladat nebo vykladat

e planovani trasy pro pfepravu a mozné alternativy pro piipad, ze domluvena trasa
nebude pfistupna

e dohoda o zplsobu zaplaceni faktury za ptepravu

Tento zpusob domluvy je =zobrazen v technologickém postupu Vv tabulce 7,
kde je uveden postup od zacatku piepravniho procesu. Prepravce muize oslovit dopravce
pusobiciho v misté¢ nebo v okoli nebo mimo néj a to prostiednictvim internetovych stranek.
Pokud se jedna o pfepravu nadlimitnich zasilek velkého rozsahu, je potom lepsi oslovit
spole¢nost, kterd se takovou pfepravou zabyva a mé 1épe vybaveny autopark.

Pti domluvé o provedeni ptfepravy dopravce zjistuje rozméry, hmotnost nakladu,
aby byl schopen rozhodnout, zda mulze nabizeny naklad vubec piepravit. Musi
znat vybavenost svého vozidlového autoparku, zda mé ptipojnéa vozidla uzpiisobena na danou
hmotnost arozméry nabizeného nakladu. Pokud dopravce nema vhodnou techniku
na provedeni pfepravy, pfepravce musi poptavat prepravu u jiného dopravce.

Cena, za kterou se pieprava provede, je domlouvana dle parametrii nakladu. Pokud
se jedna o velky rozsah nadlimitni zasilky, cena je vyssi (dle sazebnikl uvadi tabulka 4,
v kapitole 1.4). Prepravce cenu navrhne, pokud dopravce nema sam stanovenou cenu,
za kterou provadi prepravy nebo se domluvi na podminkdch individualng. Kazda
ze smluvnich stran miiZe mit jiny ndhled na zpisob stanoveni ceny za ptfepravu nadlimitni
zasilky, protoze kazdy dopravce si ji Gétuje jinak na zakladé pouzivané techniky svého
vlastniho autoparku.

Planovani trasy a poptipad¢ jeji alternativni jiné trasy je dileZité, aby nedoslo
ke zpozdéni nebo zastaveni prepravovaného nakladu. Souprava by se mohla zastavit
pied piekézkou dlouhodobého charakteru a musela by se najit jina vhodné trasa pro piepravu.
Spotfebovany ¢as na hledani jiné trasy by mohl zdrzet cely ¢asovy harmonogram piepravy.
V nékterych piipadech (jedna se o piepravu nadlimitnich zasilek s velkymi rozméry
a hmotnostmi) se planuje cesta v noci, kdy neni husty silni¢ni provoz. Pfeprava se tim vyhne
dennimu provozu, ktery je hust&jsi. Planovani trasy probere piepravce s dopravcem

vzdy doptedu, nez bude pteprava provedena.
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Tabulka 7 Technologické schéma prepravy

Zacatek prepravniho procesu

Vyhodnoceni NE -
dopravcem dle
specifikaci nédkladu

A4

Dopravce nabidku pfijima

NE -
Stanoveni smluvni ceny R
za prepravu -
A 4
Cena domluvena, nasleduje planovani provedeni Dopravce nabidku
ptepravy (z mista, do mista, kdy se uskute¢ni) nepiijima, zékaznik hleda
jiného dopravce

A\ 4

Vybér vhodného dopravniho prostredku

A 4

Planovani celé ptfepravy (stanoveni trasy, zadost
o povoleni, zajisténi doprovodu)

A\ 4

NalozZeni nakladu, pteprava nakladu, sloZeni

\ 4

Fakturace

A 4

Vyrovnani zavazku dopravci

v v

Konec ptepravniho procesu

Zdroj: autor
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V nékterych pfipadech se samotna trasa pfedem projede a pfitom se zjist'uji informace,

zda je pro dany naklad vyhovujici. Zjist'uji se naptiklad:

poloméry zatacek, aby mohla souprava bezpecné projet a aby nebyl ohrozen BESIP
porost u silnice, zda by nepiekazel prijezdu soupravy s nakladem

ve meéstech trolejové vedeni a vedeni -elektrické sité premostujici pozemni
komunikace (je mozné se souhlasem vlastnika docasné odstranit)

stavby a oploceni ptiléhajici bezprostiedné k pozemni komunikaci

zatizeni mostovych konstrukci (pfejezd po nich)

vysky mostl/tuneli pro prijezd

Datum provedeni pfepravy je informacni a miiZze se stat, Ze nastanou pii vyrobé

komplikace (napf. u vyrobku pii zihani popraskaji svary) a tim se datum oddali. Oddaleni

provedeni piepravy je spojeno s povolenim o zvlaStnim uzivani pozemni komunikace

ptedevsim, pokud se jednd o jednordzové povoleni. Povoleni je doptfedu objednané na ptesné

datum provedeni pifepravy, a pokud by se oprava vyrobku prodlouzila neimérné, vyprsela

by platnost povoleni a stalo by dalsi penézni naklady nové povoleni obstarat.

Pokud je naklad ptipraven a je domluven termin piepravy, pfistavi dopravce soupravu

k naloZeni. Po nalozeni se piebere dokumentace k prepravovanému nakladu a souprava

premisti naklad do mista slozeni.

Po provedeni ptfepravy dopravce zasila pfepravcei fakturu za predem sjednanou cenu.

Ten zavazek vyrovna zaplacenim a tim cely proces ptrepravy konci.
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4 PROVEDENI PREPRAVY

Po zvéazeni vSech Cinnosti, procest (uvedenych v tabulce 7), tykajici se akceptace
premisténi nadlimitni zasilky, mize byt zapocata samotna pieprava. Nasledujici modelova
pieprava popisuje prepravu nadlimitni zasilky, kterd se bude pifepravovat ze spolecnosti
Chemopetrol Pentar s.r.o. ve mésté Horni Slavkov do spole¢nosti Ryko a.s. ve mésté Décin
(trasa zobrazena na obrazku 14). Spolec¢nost Ryko a.s. se zabyva rekonstrukci a modernizaci
zelezni¢nich nékladnich vozl, aby jejich parametry spliiovaly pozadavky zdkaznikti, platné
legislativy a norem. Piepravu zajiStuje spolecnost Autosluzby Pirohani¢, ktera ma sidlo
ve mésté Horni Slavkov. Ridi¢em soupravy po celou dobu jizdy bude Vit Kloudek, autor této

bakalaiské prace.
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Obrazek 14 Trasa prepravy Horm Slavkov — Décin
Zdroj: (11) upraveno autorem

Druhem nadlimitni zasilky je nov€ vyrobend nadrz, vazici 9 tun, urend k montéazi
na zrekonstruovany a zmodernizovany Zeleznicni vagon. Tato nadrZ je urCena pro piepravu
kapalnych latek po zeleznici.

V nasledujicich podkapitolach budou blize popsany jednotlivé kroky modelové
prepravy a bude zobrazen prib¢eh kritickych mist na celé trase. Po pfepraveé nasleduje casovy

harmonogram celé prepravy od mista vyjezdu po pfijezd do mista, kde je vozidlo garaZované.
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Modelova pteprava obsahuje ¢asti prepravy:
e zvoleni vhodné vozidlové soupravy
e pfistaveni a pfipraveni soupravy K naloZeni nakladu
e nalozeni nakladu a upevnéni
e preprava nakladu na trase Horni Slavkov — Dé&Cin
e slozeni nékladu
e cesta zpét Dé¢in — Horni Slavkov

e Casovy harmonogram piepravy

4.1 Zvoleni vhodné vozidlové soupravy
Vozidlova souprava, ktera byla zvolena pro ptepravu nadlimitni zasilky, je slozena
z tazného vozidla znacky LIAZ 110 a tfi napravového navésu znacky MOLL typu JUMBO.
Navés typu JUMBO (uveden na obrazku 15) ma standardni délku 13,6 metrd lozné plochy,
avSak nema celou tuto plochu v jedné souvislé roving, ale je rozdélena na dvé ¢asti (horni
a spodni plocha). Horni plocha v délce 2,8 metru se nachazi nad tocnici tazné¢ho vozidla

a spodni plocha v délce 10,8 metru je o 0,72 metru odsazena nize od horni plochy.

2 800 mm 10 800 mm

i T ~\_720 mm
" 1 780 mm

v 4 hN
e Ololo=
13600 mm T

Obrazek 15 Bokorys navésu MOLL a rozméry
Zdroj: Autor

nadkoli

Odsazeni spodni plochy od horni je tvofeno schodem. Horni plocha je uréena pro uloZeni
manipulacnich prostfedki, vdzacich prostfedkli nebo mensich ¢asti patiici k pfepravovanému
nakladu. Spodni plocha je urCena pro piepravu nadlimitnich zasilek. Tento navées se lisi
od klasického navésu JUMBO tim, ze nema spodni plochu v jednotné horizontalni roving.
Spodni plocha je poloZena niz a to dava tomuto navésu moznost piepravovat naklad o vétsi
vysce. Z tohoto divodu presahuji pneumatiky vysku lozné plochy a maji nadkoli nad loznou
plochou. Dale ma navés teleskopicky roztahovatelné ramy, které mizou spodni ¢ast navésu

prodlouzit a tak dosahnout uzite¢né nakladni plochy az o 3,2 metru vice. Roztahovatelné
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ramy Se nachazeji v pfedni poloviné spodni plochy (uvedeno na obrazku 16). Jeho casti,
urcené k roztazeni, jsou po obvodu obou stran navésu a muzou byt pouzity na podpirani
podstavcii pro piepravovany naklad. V tomto piipad¢ bude Sasi tohoto ramu po roztazeni

uzito jako podpéra pro podstavec, na kterém bude posazena piedni Cast nadrze.

LN T A
g nadkoli nad napravami
e 4+ N
] 10 800 mm |
T
v P N T A
roztazent? ; nadkoli nad napravami
obvodové ramy . ) N
l
L 3200mm | 44000 mm

Obrazek 16 Pudorys spodni plochy navésu
Zdroj: Autor
Druhy podstavec bude nad poslednim nadkolim vypodloZen dfevénymi prazci. Vzhledem
K umisténi roztahovatelného ramu v pfedni ¢asti jsou napravy umistény az v zadni ¢asti

naveésu. Treti naprava je provedena jako nataceci a to vlivem tfeni.

4.2 Pristaveni a pripraveni soupravy K naloZeni nakladu

Z mista, kde je vozidlo garazované, vyjizdi fidi¢ se soupravou v 06:00 hodin a jede
do arealu spole¢nosti Chemopetrol Pentar v Hornim Slavkové, kde pfijede v 06:06 hodin.
Ridi¢ pfistavi soupravu pfed branou u haly, kde byla nadrz vyrobena a provede ukony
K roztazeni pripojného vozidla na potiebnou délku. Po provedeni ukond a otevieni brany fidi¢
nacouva do haly. Po nacouvani je vSe pfipraveno pro nalozeni nadrze.

Celkova doba jizdy z gardzového stani do mista pfistaveni na naklddku v arealu
spole¢nosti Chemopetrol Pentar trvala 6 minut v ¢asovém rozmezi 06:00 — 06:06 hodin.

Délka tuseku je 3 km. Pfiprava navésu pro nalozeni trvala 10 minut v ¢asovém rozmezi

06:06 — 06:16 hodin.
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4.3 NaloZeni nakladu a upevnéni

Nejprve se umisti podstavce ve spodni plose navésu, na které se nadrz umisti, pomoci
portalového jetabu. Oba dva podstavce se piemisti z horni plochy navésu. Prvni podstavec
se umisti 2 metry od schodu, oddélujici obé plosiny a druhy nad posledni ndpravu u navésu.
Aby se podstavec svou spodni ¢asti nedotykal pneumatik (mohlo by nastat pii propruzeni
na nerovnostech pozemni komunikace), bude vypodlozen dievénymi prazci umisténymi
pfed a za posledni napravou spodni plochy. Podstavce jsou umisténé a miize zapocnout
nalozeni nadrze.

Portalovy jefab se premisti nad nadrz, kde pracovnici uréeni k manipulaci s vazacimi
prosttedky provedou uchyceni nadrze. Jetdbnik nadzvedne nadrz a pomalym posunem
opatrné premistuje naddrz nad pfipraveny navées. Po premisténi nadrze nad navés, za asistence
fidi¢e a dalsich poucenych osob, zagina jetabnik pomalu poustdt nadrz dolu. Ridi¢ a poucené
osoby jsou rozmisténé na kazdé strané obou podstavct a dohlizi na to, aby nadrz byla pfesné
posazena na opérné plochy podstavcil. Jesté pred dosednutim nadrZe na tyto opérné body
je pozastaveno spusténi nadrze, kdy tidi¢ osobné piekontroluje, zda bude nadrz po dosednuti
na tyto body spravné usazena. Po kontrole da fidi¢ pokyn jetabnikovi, aby spousténi nadrze
dokoncil. Nalozeni nadrze probiha na pokyn fidice a to z divodu odpovédnosti, kterou nese
pouze fidi¢ za spravné uloZeni pfepravovaného nakladu béhem celé piepravy.

Po uloZeni nadrze fidi¢ pouZije vazaci prostiedky k upevnéni nakladu. PouZzije celkem
6 kurtti a 6 racen, které pouzije k upevnéni nadrze u podstavct. 3 budou u predniho podstavce
a 3 budou u druhého podstavce. Cely proces uchyceni nakladu provadi fidi¢ sam, protoze
zodpovida za spravné upevnéni nakladu. Sam piehazuje kurty ptes nadrz, kontroluje usazeni
kurtlh na nadrzi (zda nejsou ptekroucené) a utahuje. Délka soupravy vcetné piesahujiciho
nakladu je 21,5 metrt, Sitka je 3,25 metrd a vyska je 4,25 metri. Souprava s nakladem

je zobrazena na obrazku 17.

Obrazek 17 Souprava po naloZeni
Zdroj: autor
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Po dokonceni uchyceni nédkladu jde tidi¢ ptevzit dokumenty od nakladu a ptipadné
ptibalovy material, pokud je urcen k nakladu.

Cas pro naloZeni, uchyceni nakladu a vyfizeni dokumentace trva v délce 50 minut
v ¢asovém rozmezi 06:16 — 07:06 hodin. Doba pro vyfizeni dokumentace trvala 10 minut

v ¢asovém rozmezi 07:06 — 07:16 hodin.

4.4 Preprava nakladu na trase Horni Slavkov — DéCin

V 07:16 hodin #idi¢ odjizdi z haly a vyda se stanovenou trasu do mista vykladky. Jizda
s témito rozméry je provedena bez velkych obtizi spoleéné s doprovodnym vozidlem, které
doprovodi soupravu do obce Hory, nachazejici se u mésta Karlovy Vary. Od této obce jiz neni
potfeba doprovodného vozidla. I pfesto, Ze rozhodnuti o povoleni zvlastniho uzivani
pozemnich komunikaci pfedepisuje povinnost uzit doprovodné vozidlo az od §itky nékladu
3,2 metru, je zafazeno a to v tseku Horni Slavkov — Hory. Je to z divodu ohrozeni BESIP,
vzhledem k vyskytu nepiehlednych zatacek, nachazejicich se hned za méstem Horni Slavkov

a to az do mésta Loket (uvedeno na obrazku 18).
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Obrizek 18 Usek s velkym vyskytem zatidek
Zdroj: (11) upraveno autorem
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Tyto zatacky jsou projizdény nadjizdénim a uzitim protismeérnych pruht. Podle tvaru zatacky
se uziva protismeérny pruh vice ¢i méné. Doprovodné vozidlo jedouci vpiedu pred soupravou
vcas informuje protijedouci fidi€e o pfitomnosti prijezdu soupravy s nadmérnym nakladem.
Pted méstem Loket se nachazi Zelezni¢ni most, ktery je nutny podjet i s nakladem
(uvedeno na obrazku 19). Most ma po obou stranach nad pozemni komunikaci rozdilné

vysky, jelikoz cesta z Horniho Slavkova do Lokte méa po celé délce klesani.

Obrizek 19 Priijezd iiod mostem v protisméru u mésta Loket
Zdroj: autor

Z tohoto divodu souprava podjizdi tento most plné v protismérném pruhu a to za ¢astecného
uziti zpevnéného mista leziciho vedle této pozemni komunikace. Prijezd je proveden
pomalou rychlosti. Doprovodné vozidlo se nachazi v protismérném pruhu a je postaveno
Vv zatacce vzdalené od mostu 15 metrti, aby informovalo protijedouci fidice o blokaci jejich
pruhu. Rozhled ze zaticky je dobry na oba sméry, takze obsluha doprovodného vozidla
bez velkych obtizi fidi provoz kyvadlové, jelikoz neni divod k zastaveni provozu.
Po priijjezdu pokracuje souprava dale ve sméru na Loket.

Ve mést¢ Loket se nachazi kifizovatka ve tvaru pismene ,U“ (uvedena
na panoramatickém obrazku 20 i smér jizdy soupravy), kterou souprava projizdi. Tato
ktizovatka mé ve svém stiedu jesté jedno odboceni, kterym bude souprava odbocovat. Nelze
odbocit druhym odbocenim, jelikoz by dochézelo k vyraznému sevieni vnitiniho poloméru
zataCky a to dokonce i nadjetim soupravy do protismérného pruhu. Souprava by se mohla
opfit spodni ¢asti navésu o vrchol v této zatacce, tim by mohlo dojit k zabranéni v jizdé

a ptipadné k poskozeni konstrukénich ¢asti na navésu.
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Obrazek 20 Kiizovatka ve mésté Loket
Zdroj: autor

Z téchto duvodl je zvolena cesta prvnim odboCenim, kde souprava uzije protismérného
pruhu, jesté diive neZ najede do této kiiZovatky a zaroven pii vyjezdu. Prijezdem kiiZovatky
tak souprava opisuje oblouk na vnéj§im protismérném poloméru zatacky. V dal§im useku

e v oty

Loket — Hory jsou zatacky, majici SirSi jizdni pruhy a to pfedevsim ve vSech zatackach. Jizda
timto usekem tak nepfinasi zadné vétsi ohrozeni BESIP. Zcela postaci informovanost
ze strany doprovodného vozidla jedouciho vpiedu.

V obci Hory se odkloni doprovodné vozidlo a souprava pokracuje dale smérem
na Karlovy Vary. V tseku Hory — Karlovy Vary — Ostrov je pozemni komunikace
0 dvou jizdnich pruzich vkazdém sméru, prujezd je tudiz bezproblémovy. Mezi mésty
Ostrov — Bo¢ se nachazeji zatacky s vétsim polomérem, které nevyzaduji uziti protismérného
pruhu. V useku Bo¢ — Klasterec nad Ohif — Chomutov — Most — Bilina — Teplice — Usti
nad Labem — Dé&Cin, se nachazi otevieny terén okolo pozemni komunikace. Zatacky maji Sirsi
jizdni pruhy, jsou dobfe viditelné a ve méstech jsou pozemni komunikace s vice pruhy.
Nejsou zde zadné piekdzky branici BESIP, prijezd je bezproblémovy.

Daldi dva mosty se nachazi ve mésté Usti nad Labem (jeden znich zobrazen
na obrazku 21). Jejich vyska je dostate¢na pro prijezd soupravy s nakladem.

Posledni ¢ast tseku je ve mésté¢ DéCin. Pii vjezdu do mésta se hned odbocuje doleva
z hlavni silnice (zobrazeno naobrazku 22). Odboceni je narocné, jelikoz cela zatacka

je do thlu 180° a neni do ni vidét. Také souprava pii odboceni vice svira vnitini polomér

zatacky, tim dochézi k uziti celého protismérného pruhu navésem. Ihned po tomto odboceni

cvwr
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e T

Obrazek 21 Most ve mésté Usti nad Labem
Zdroj: autor

Samotny piijezd k tomuto mostu je obtizny, protoze k nému vede kratka pravotociva zatacka

V témét pravém thlu (zobrazeno na obrazku 22). Souprava tedy po odboceni z hlavni silnice

V prvni zatacce opisuje vnéjsi polomér zatacky a ihned po odbo€eni musi do protismérného

pruhu a tim si nadjet, aby projela kratkou pravoto¢ivou zatackou, ktera sméfuje pod most.

Plénovéni a méfeni trasy

y 3 B i 14 X 7 "1 3 / SRR N, | Rt
Obrazek 22 Kriticka zatacka a prujezd pod mostem ve mésté Dé¢in
Zdroj: (11) upraveno autorem

Situace je ztizena skuteCnosti niz$i vysky mostu a to vyzaduje uplné vypusténi méchi
na naveésu, popiipadé vozidle. Tim dojde ke zmenSeni celkové vysSky a souprava s ndkladem
muze projet pod mostem. Priijezd pod mostem byl proveden v protismérném pruhu, vzhledem

ke skutecnosti vymackané kostkové dlazby pozemni komunikace od silni¢nich vozidel. Tento
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vznikly prolis vyjetych koleji v dlazbé prispél k lepsimu prijezdu. Rychlost soupravy byla
hodné nizka, vyzadovalo to i vypinani spojkového pedalu, aby vozidlo nemélo stalou
rychlost. I kdyz by se jednalo o rychlost pouze na neutrdlni oti€ky chodu motoru.
Pii uskuteénéni prvni jizdy bylo do jizdy zafazeno i doprovodné vozidlo a vice osob. Tyto
osoby hlidali vysky vSech projizdénych mosti, aby nedoslo k pfimému styku nadrze s mosty.

Most v Déciné si vyzadal vysokou obezietnost. Osoby méfici vySku mezi nadrzi a stropem

mostu uvadély tuto vzdalenost do 5 centimetri (prijezd mostem zobrazen na obrazku 23).

Obrizek 23 Prﬁjezd mostem ve mést& D&&in
Zdroj: autor

Ridi¢ si musel poéinat zvlast opatrng, predevsim ohledn& rychlosti, aby nedoslo za jizdy
k sebemens$imu propruzeni od pneumatik. Ty se musely pouze pomalu odvalovat
po dlazebnich kostkach. Pfi vyjezdu soupravy od mostu, bylo potieba pohlidat vysku mezi
zadni C¢asti nadrze a stropni hranou mostu, jelikoz silnice za mostem pozvolna stoupa
(zobrazeno na obrazku 23). Rychlost soupravy na vyjezdu byla rovnéz pomala. Délka
pozemni komunikace od odboceni z hlavni silnice az po vyjezd z mostu mé témét 60 metra.
Doba jizdy soupravy po tuto vzdalenost trvala nékolik minut. BESIP a fizeni provozu v tomto
useku zajisStoval prid€leny spolujezdec. Pak uz nésledovala posledni kiiZzovatka, ve tvaru
pismene ,,T“, na které souprava odbocila doleva a nedaleko od ni je vjezd do arealu
spole¢nosti Ryko a.s.

Celkova doba jizdy z Horniho Slavkova do DéCina trvala 2 hodiny 23 minut

v ¢asovém rozmezi 07:16 — 09:39 hodin. Délka useku je 165 km.
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4.5 SloZeni nakladu

Po piijezdu do arealu se fidi¢ nahlasi na vratnici a vy¢ka do pfichodu odpovédného
pracovnika, ktery mu ukaze misto, kde se bude naklad skladat. Ridi¢ na toto misto pfistavi
soupravu a vycka do prijezdu autojetabu, ktery bude nadrz skladdat. Po ptijezdu autojerabu
(TATRA AD28) se fidi¢ a jetabnik domluvi o ustaveni vozidel na misté slozeni. Zalezi
na konkrétnim misté, kde se ma naklad slozit. Muze se jednat o ptipad, kdy postaéi,
aby souprava a jefab staly podéln¢ vedle sebe. Jefab ndklad nadzvedne a vytazenim zvedaciho
ramene posune naklad vedle soupravy a slozi na zem. Nebo je jetab postaven kolmo k navésu,
naklad nadzvedne, otoc¢i se s nim do strany a slozi na zem. Muizou byt i dal$i varianty slozeni
nakladu pomoci autojetdbu. Nastal i takovy ptipad, kdy jefdb stidl kolmo ke kolejisti,
po kterém pftijela souprava. Naklad nadzvedl, souprava odjela a pfistavil se Zelezni¢ni vagon
urceny pro tuto dovezenou nadrz, kterd byla na néj usazena.

Ridi¢ po pfistaveni soupravy na uréené misto vykladky povoli vazaci prostfedky
a spole¢né s obsluhou autojefabu pfipravi vazaci prostfedky pro zvednuti nadrze. Pii napinani
vazacich lan se opét hlid4, aby lana nebyla pfekroucena a nachazela se pfesné na téch mistech,
kde byla vystiedéna pro zvedani, aby nadrz pii zvedani nebyla naklonéna. Pokud by nadrz
byla naklonéna na jednu stranu vice, mohlo by dojit k posunu lan po sténach nadrze. Mohlo
by tak dojit k jejimu padu, poSkozeni, pfipadné poSkozeni autojefabu nebo jinych véci
a pfedmétli, nachazejicich se v blizkosti nadrze. Také zvedaci rameno jefdbu se vystiedi
nad sttedem nadrze a to jak v podélném sméru, tak i v pficném sméru. Kdyby nebylo
vystiedéné arameno bylo umisténo od stiedu smérem k pfedni ¢asti soupravy, mohla
by se nadrz piedni stranou pii uvolnéni z podstavet vlivem naklonéni zhoupnout a narazit
do schodu navésu. Tim by doslo k poskozeni nadrze a schodu navésu. To samé by nastalo,
kdyby rameno nebylo vystfedéno v pticném smeéru. Z hlediska bezpecnosti prace neni takova
manipulace s nakladem adekvatni. Chrani se tak samotny naklad pfed poskozenim, vozidla
| predméty nebo budovy v arealu. Po vystiedéni zvedaciho ramene a napnuti lan da fidi¢
pokyn jetabnikovi, aby pomalu zacal nadzvedavat nadrz. Kdyz je nadrz mimo podpérné body,
je mozné se soupravou odjet nebo pomoct s manipulaci nadrze ve vzduchu. MuzZe nastat
situace, ze nadrz bude mit tendenci pietdCet se V horizontalni poloze. Po domluvé
s jefabnikem miize fidi¢ pomoct udrzovat nadrz v rovném sméru (do momentu nez nadrz
opusti prostor nad navésem nebo po celou dobu usazeni na zem). Vést nddrz mohou také
pracovnici obsluhujici pfistavené drazni vozidlo, na které ji budou pfimo usazovat. Jakmile

je nadrz slozena na misté k tomu uréeném, jetabnik premisti oba podstavce ze spodni plochy
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navésu na horni, kde budou pfipevnény. Poté fidic mlze provést tikony ke srazeni navésu
a vyridit dokumenty, tykajici se pfepravované nadrze a ptredani piibalového materialu.

Kompletni sestava nadrze na zrekonstruovaném Zelezni¢nim vagonu je zobrazena

na obrazku 24.

‘Obrizek 24 Nadr na zrekonstruovaném vagonu
Zdroj: autor

Doba vylozeni nadrze trva 47 minut v ¢asovém rozmezi 09:39 — 10:26 hodin. Doba
manipulace pro srazeni navésu do ptvodniho stavu trvala 10 minut v ¢asovém rozmezi

10:26 — 10:36 hodin. Doba pro vytizeni dokumentace trvala 13 minut v ¢asovém rozmezi
10:36 — 10:49 hodin.

4.6 Cesta zpét DéCin — Horni Slavkov

Celkova doba jizdy z mista vyjezdu Vv Hornim Slavkové do aredlu spolecnosti
Ryko a.s. trvala 2 hodiny 39 minut. Podle (8) ¢as do konce prvni poloviny maximalni doby
fizeni (ktera ¢ini 4,5 hodiny) je 1 hodina 51 minut. Tato doba neni dostatecné dlouha
pro navrat, proto tidi¢ bude Cerpat bezpeCnostni piestavku Vv délce 45 minut Vv ¢asovém
rozmezi 10:49 — 11:34. Misto Cerpani je v arealu spole¢nosti Ryko a.s. Po vyCerpani pauzy
se fidi¢ se soupravou vyda na cestu zpét do mista garazového stani v Hornim Slavkove,
kde je souprava odstavena. Tim je pfeprava nadrze ukoncena.

Celkova doba jizdy z Décina do Horniho Slavkova trvala 2 hodiny 8 minut v Casovém

rozmezi 11:34 — 13:42 hodin. Délka useku je 163 km.
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4.7 Casovy harmonogram p¥epravy
V tabulce 8 je podrobné rozepsany ¢asovy harmonogram vSech ¢asti béhem celé
piepravy, které se ji tykaji. Je zde zahrnuta:
e doba fizeni
e jina prace, obsahuje:
» nalozeni a slozeni nakladu, manipulaci s navésem, roztaZzeni/srazeni do puvodni
polohy, vytizeni dokumentace
e doba Cerpani bezpec¢nostni prestavky
Cela preprava, vcetné vSech dob fizeni, jiné prace a bezpeCnostni prestavky, byla

provedena v ¢asovém tseku 06:00 — 13:42 hodin, v délce 7 hodin 42 minut.

Tabulka 8 Harmonogram piepravy

Datum Misto Cas Doba trvani | Cinnost Poznamka
Horni Slavkov — garaze 06:00 .
0,1h R 3 km
Horni Slavkov — Pentar 06:06
Manipulace s navésem 06:06 — 06:16 0,17 h JP
Nakladka 06:16 — 07:06 0,83 h JP
Dokumentace 07:06 —07:16 0,17 h JP
<t Horni Slavkov — Pentar 07:16 .
= 2,38 h R 165 km
N Décin 09:39
Lo
= VyloZeni 09:39 — 10:26 078 h JP
Manipulace s navésem 10:26 — 10:36 0,17 h JP
Dokumentace 10:36 — 10:49 0,22 h JP
Pauza 10:49 - 11:34 0,75h P V arealu spol. Ryko a.s.
Décin 11:34 .
2,13 h R 163 km
Horni Slavkov — garaze 13:42
Souhrn | H. S. — Dé¢in— H. S. 06:00 — 13:42 7,7h 331 km

Zdroj: autor, uvedeno v hodinach

o 24

Pii této prepravé nadrze z Horniho Slavkova do Décina je z ¢asového harmonogramu
v tabulce 8 ziejmé, Ze nedoslo k poruseni dle (8). Je dodrzena maximalni doba fizeni, nebylo
potfeba vyuzit prodlouzeni maximalni doby fizeni z 9 na 10 hodin. Doba cerpani
bezpecnostni prestavky byla Cerpana soumérné vzhledem k celé piepravé. Celkovy pracovni

vykon nebyl piekrocen.
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ZAVER

Bakalaiska prace se zabyva popisem piepravy nadlimitnich zésilek z pohledu fidice,
ktery se na téchto ptrepravach podili. Pfeprava nadlimitnich zésilek je rozdilna od piepravy
standardnimi silni¢nimi vozidly. Ridi¢ tak pii pfepravé nadlimitnich zésilek ziskava kazdou
prepravou dalsi cenné zkusenosti. Tyto pak muze pii jinych pfepravach vyuzit a predchazet
tak moznym rizikiim vyskytujicich se pfi prepravé, at’ uz se tykaji provozu nebo manipulaci
s nakladem.

V Gvodni ¢asti této prace je vycet pravni upravy, podle které se pieprava nadlimitnich
zasilek uskutecnuje a jaké ukony je potteba zafidit pro danou piepravu. Z vyctu této pravni
upravy lze vidét, ze neni jednotnost ptredpisu, ktery by jasnym zptisobem ustanovil podminky,
za kterych by se méla pteprav nadlimitnich zasilek uskutec¢iiovat.

Je zde popsano plno aspektti ke zvazovani jesté pred zapocetim piepravy. Dilezité
je dobife naplanovat trasu piepravy, aby se piedeslo ke zpomaleni nebo dokonce zastaveni
jizdni soupravy piepravujici nadlimitni zdsilku. Je dilezit¢é zndt profil trasy ohledné
projizdénych kiizovatek, zata¢ek a zuzenych mist. Dale je zde popsano, jakéd jsou uskali
pfi prijezdech téchto mist, ktera nejsou ve vétsiné piipadii uzplsobena pro piepravu
nadlimitnich zasilek. Nékteré kiizovatky by mohly byt konstruovany jinak, nez jsou. Pfineslo
by to usporu ve vystavbé a zamezilo by se zpomaleni nebo dokonce ohrozeni BESIP
pii prijezdu. Neni od véci, kdy si najaty dopravce projede fyzicky celou trasu a timto
se tak seznami s jejim profilem. Zvlasté pak, kdyz se jedna o ptistupové cesty k nalozeni nebo
vyloZeni nadlimitni zasilky.

Dopravce po zjisténi danych skutecnosti musi zvolit vhodnou techniky pro piepravu,
dle moznosti vlastniho vozidlového autoparku. Ke spravnému zvoleni musi brat v potaz
parametry nadlimitni zéasilky a védét, jaké mohou pfi manipulaci a pfepravé nastat
komplikace. K tomu je zde uveden piehled bézné uzivanych piipojnych vozidel pii téchto
ptrepravach a jejich ovladaci prvky a vybaventi, které tak pomahaji usnadniovat prepravu.

V posledni Casti této prace je blize popsana modelova preprava. Veskeré poznatky
jsou od fidice, ktery tuto ptepravu provedl. Poukazuje na skutecnosti (pfedchazejici samotné
pteprave) ohledné ptipravy vhodné zvolené soupravy a manipulace s nakladem. Pfitomnost
rizik béhem piepravy, (pfedevSim co se tyka profilu trasy a silni¢niho provozu), se kterymi

se musel potykat a hlavné je vyresit.
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Piiloha A Zidost o povoleni k pFepravé nadmérného nakladu

MINISTERSTVO DOPRAVY PRAHA

REDITELSTVi SILNIC A DALNIC C€R
sprava PLZEN, Hfimalého 37, Plzeft 301 00
pi. Fafalova (pfizemi / €.dv.14)

g . v o

@ 377333741  fax: 377423035 Z?datel. XXX XXX

E-mail: jana.fafalova@rsd.cz (UzivatelraZy iinia sl Shenamnnnsmnny
Ani- XXX XXX .

Datum ‘podanis ...« RBNDMNienimn Dopravce: XXX XXX

ICO zadatele/&.j. ... XXX XXX ..., (L BTG 01 WO o0 N OS———

véc: Zadost o povoleni k pFepravé nadmérného nakiadu ( vozidla, soupravy )

Na zakladé ust. § 25 odst. 6 pism. a) zakona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich ve
znéni pozdéjsich predpisti, zadame o vydani povoleni k pfepravé nadrozmé&rného nakladu (vozidia),
jehoz rozméry, nebo hmotnost pfesahuji miru stanovenou vyhl. MDS ¢&. 341/2002 Sb. o schvélenim
technické zplsobilosti a o techn. podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Udaje o pFepravé:

Naéklad ( druh, hmotnostesseesssasas XXXXXX ................................................

Podvozek (typ, SPZ, hmotnost):.......... .......... XXX .....................

Tahat (typ, SPZ, AMOMNOSL): ov.vvevvee oo XXX o,

Souprava- celkova délka: ............ 4o coer XXX m véetné postrku: .....
max.SEa o do ssmeess.d X XX ........ m
11 :bia V1 LAR——— do XXX ........ m
celkova hmotnost:....... do XXX ......... t VEEMEPOSIERUT wuunmvsavaneminin wrswmnis t
zatiZeni jedn. naprav - max: .. ....... XXX .................................................................................... t
TOZVOR NAPTAV ssraemmmits  Saei g 0 T m
pocet naprav/kol:........... XXX ........ ks min.polomér otdceni:... ... XXX

Termin pfepravy: T A

Pleprava zi s s XXX XXX o, ......(firma, ulice aj.)...okres ....... XXX XXX i,

LT NRIEY . ... SR - N o~ 1 W OO 1o, I—

Navrh prepravni trasy: (nutné- Zadatel uvede pfedem provéfenou a prdjezdnou trasu):

XXX XXX XXX XXX XXX XXX

Pozn.: Uvadéjte pfesné mista vyjezdu a dojezdu nadmérné prepravy - ulici, ndzev firmy, okoli, atd.
U vozidla (soupravy)nad 60 t uvedte obrysovy nakres vozidla (soupravy) s vyznadenim v8ech rozmérQ
a umisténi nakladu v pfiloze (format A4), rozvory néaprav, povolené a skuteéné zatizeni nutné!

Doklady potiebné k vydani povoleni: vypis z obchodniho rejstfiku+ zplnomocnéni, technicky prikaz nebo osvédcéeni

Vyfizuje: ............... XXX XXX oo,

Telefon:
Fax:
XXX XXX

razitko a podpis zadatele



Piiloha B Casovy harmonogram piepravy

HARMONOGRAM -navrh 16.-17.10. 2009

Pieprava:

Plzen - Mélnik

ON®

souprava L.

34,00 x 4,50 x 5,35/5,15m ; 241,3 t

Cas Km Mésto / Obec
1. DEN - 16.10.2009 Plzensky kraj

00%° 00 Plzeti

1 15 Kfimice

04% 30 Mgsto Touskov
04°° 45 Uné&sov

05% 75 TouZim

06% 90 Bochov

06°° 110 Lubenec

07% 125 Bukov (odstavné park. 1/6x1/27)
Stiedocesky kraj

07% 125 Bukov

0 150 Revnitov

08" 170 Slany

09% 190 Nova Ves

09°° 215 Meélnik

Kontaktni osoba a odpové&dnd osoba pti preprave:



P¥iloha C Schvalené hodnoty PCR p¥i pFepravé nadmérnych nakladi

—

AP

POLICEJNI PREZIDIUM CESKE REPUBLIKY

Reditelstvi sluzby dopravni policie

C.j. PPR-758-1/CJ-2014-990440
Praha 7. ledna 2014

Pocet lista: 2
E-mail

Ministerstvo dopravy CR
odbor pozemnich komunikaci
Ing. Zdena Kovarova (zdenka.kovarova@mdcr.cz)

PRAHA

Predbézny souhlas pro rok 2014
K ¢.j. 4/2014-120-ORG2/1 ze dne 2. 1. 2014

Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR (dale jen ,RSDP PP CRY)
v souladu s ustanovenim § 25 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisu, dava predbézny souhlas s prepravou vozidla nebo soupravy, jejiz parametry

nepiekrodi:
MAX: SITKA oo 5,50 m na silnicich I, II. a lll. tF,,
MAaX: SITKA oovvnviasmssaramssssosss 6,00 m na dalnicich a rychlostnich komunikacich,
(17 b aRTAT ¢ O 5,50 m,
1| B L | U 50,00 m,
max:: hmotnost ... massmssmensns 150,00 t.

V pripadé, Ze vozidlo nebo souprava prekro€i vySe uvedené parametry, silniéni spravni trad
pozada o souhlas RSDP PP CR individualné ke konkrétni prepravé. Souéasti této zadosti bude
i predpokladany termin prepravy. Prepravy splfujici stanovené rozméry budou realizovany
bez doprovodu Policie CR.

V pfipadé, Ze vozidla nebo soupravy budou fazeny v konvoji, z nichZz nékteré vozidlo nebo
souprava prekrodi vy$e stanovené parametry, silniéni spravni Gfad pozada o souhlas RSDP PP
CR individuaing ke konkrétni pfepravé (konvoji). Silniéni spravni Gfad pozada o souhlas RSDP PP
CR individualné ke konkrétni pfepravé i v pfipad&, Ze soudet délek vozidel & souprav fazenych
v konvoji pfesahne vySe uvedeny parametr, tj. 50,00 m nebo kazdé vozidlo nebo kazda souprava
jedouci v konvoji presahne max. hmotnost 80 t. Vozidlo nebo souprava, které prekroCi vyse
uvedenou max. hmotnost, tj. 150,00 t, nemize byt zafazena do konvoje, ale preprava bude
realizovana samostatné.

Strojnicka 27
170 89 Praha 7

e Tel.: +420 974 834 302

Fax: +420 974 834 704
Email: pp.rsdp@pcr.cz
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Dale upozoriujeme, ze v souvislosti s nabytim ucinnosti vyhlasky ¢. 317/2011 Sb., kterou se
méni vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdgjsich predpist, vznika povinnost Policii Ceské republiky Gétovat a vybirat naklady nahrad
za poskytnuti policejniho doprovodu pii prepravé nadrozmérnych nakladd. Vyse nahrad se fidi
ustanovenim § 40a vyhlasky ¢. 104/1997 Sb.

Zpracoval: kpt. Bc. David Suchan, tel: 974 834 815

plk.Ing. TomaSLERCHv.r.
feditel sluzby dopravni policie
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Priloha D Souhlas k prepravé nadrozmérného nakladu

POLICEJNi PREZIDIUM CESKE REPUBLIKY

Pomahat a chran Reditelstvi sluzby dopravni policie

C.j. PPR-XXXXXXXX
Praha 30. kvétna 2013

Pocet listu: 1
E-mail

Ministerstvo dopravy CR

odbor pozemnich komunikaci

RSD CR sprava Plzen

pracovisté Plzen

Jana Fafalova (jana.fafalova@rsd.cz)

Preprava nadrozmérného nakladu po trase Plzer - Mélnik

K €.j. 3xxxx a 3xxxx/2014 ze dne 13. 1. 2014

Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR v souladu s ustanovenim
§ 25 odst. 1 zékona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisu,
souhlasi s vySe uvedenou prepravou zajiStovanou firmou xxxxx. Vzhledem k parametrum
soupravy a zvolené trase bude preprava zajistovana jednim vozidlem Policie CR po celé délce
trasy.

V podminkach rozhodnuti Zadame uziti minimalné C&tyf vozidel technického doprovodu
prepravce. Rozhodnuti a harmonogram prepravy zadame zaslat nejméné tyden pred zapocetim
prepravy (v elektronické podobé na e-mail XxX@xxxxx).

Dale upozoriujeme, Ze v souvislosti s nabytim Gc¢innosti vyhlasky €. 317/2011 Sb., kterou se
meéni vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéj$ich predpistl, vznika povinnost Policii Ceské republiky Uétovat a vybirat naklady nahrad za
poskytnuti policejniho doprovodu pfi prepravé nadrozmérnych nakladid. VySe nahrad se fidi
ustanovenim § 40a vyhlasky €. 104/1997 Sb.

Vyfizuje:  xxxxx

plk.Ing. Tomas LERCH
feditel sluzby dopravni policie
povéren zastupovanim
schvéleno elektronicky

Strojnicka 27
170 89 Praha 7

Tel.: +420 974 834 302
Fax: +420 974 834 704

o A Email: rsdp@mvcr.cz



Piiloha E Rozhodnuti o povoleni opakované prepravy nadmérného nakladu

MINISTERSTVO DOPRAVY

odbor pozemnich komunikaci

¢i: 3xxxx Q - opakované piepravy 1¢O: XXX
Sprévni poplatek: K¢& 6.000,-

Plzni dne: 7.1.2014 10:16

Vyfizuje: Fafalova

@ 377333741, fax: 377 423 035

E-mail: jana.fafalova@rsd.cz
ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy jako prislusny silni¢ni spravni dfad podle ust.§40 odst. 2, pism. c)ad) zdkona ¢. 13/1997 Sh. o pozemnich komunikacich
ve znéni pozdéjSich predpisti

povoluje
podle § 25 odst. 6, pism.a) a b) zékona ¢.13/1997 Sh. o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpist
zadatel/dopravce: XXXX, CR,
v zastoupent: e-mail: x@x
zvladtni_uZivani pozemnich komunikaci J)ro Fegravu zvlast’ tézkych nebo rozmémych pfedméti a uzivani vozidel, jejich rozmégf nebo hmotnost
ﬁfesahuli miru stanovenou v%hla§kou ¢. 3412002 Sb. o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich

omunikacich, ve znéni pozdgjsich predpisi a uiti dalnice  a rychlostni silnice silnicnimi motorovymi vozidly, jejichz nejvyssi povolena rychlost je nizsi nez stanovi
zakon €. 361/200 Sb., o silnicnim provozu, ve znéni pozdéjSich predpist.

Udaje o predmétu prepravy:

Naklad ( druh, hmotnost): ................ stroje, dopr.prosti.,cisterny, buriky, konstr.*).......... do 24,60 ..t
Podvozek (typ, SPZ, hmotnost): ......... MOL 131y "V-242¢ XXXXXX 10,67 ..t
Podvozek (typ, SPZ, hmotnost): ......... RENAULT ‘8242 T
Tahac (typ, SPZ, hmotnost)............... ot
Souprava- celkova délka:................ m
max. §ffka:....................
11000 75 1 < LR
celkové hmotnost: t
zatiZeni jedn. naprav: t
rozvor naprav:...... .m
pocet naprav/kol: m

Termin pfepravy:  15. ledna - 14. dubna 2014

Pfepravni trasa: Opakované prepravy - &tvrtletni povoleni - cela CR

Pfeprava nadmérné soupravy je povolena P, silnicich I, I, a Il tfid,

rychlostnich silnicich a dalniéni siti vramci celé CR, za dodrsen ustanoveni
zakona ¢. 361/2000 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonli a vyhlasky & 341/2002 Sb. a vyhl. 30/2001 Sb., kterou se provadeji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich.

Podminky:

- Technicky doprovod doporucuji, nutny vzdy, prekrogi-li souprava $ifku 3,20 m, a délku 22,00 m.
(POZOR na presah - délka zadniho previsu nesmi byt vétSi nez 1/3 celkoveé délky lozné plochy, nejvyse vsak 3,50m.../napr.upr., homol.! . /dle vyhl.341/2002Sb).
- Souprava a dopr.vozidlo bude vybavena pfislusnym obrysovym a vystraznym osvétlenim, které bude pfi jizdé v &innosti.

- Projizdéni_Pizni_neni povoleno, pouze vyjime&né, je-li nakladkalvykladka v Pizni, ato pouze v dobé od 8.00-12.00 nebo 17.00-05.00 hodin, nebo
neni-li mozno vzhiedem k vedeni trasy vyuzit dalnici D5.

- Prijezd Prahou - 20,00-05,00 hodin. Prijezd bez ¢asového omezeni je mozny v seku D5 (R6, R7) - Prazsky okruh - D1 a v tseku D11 — Prazsky okruh vychod - R10. -
rujezd po Méstském okruhu ( Spofilovska — Jizni spojka ~ Primyslova - Kbelska - alt. S$térboholska spojka ) - je povolen po predchozim souhlasu odboru dopravy bez ¢asového

omezeni, pouze pokud souprava nepresahne $ifku 3 m, vySku 4,5 m, délku 22 m a hmotnost 48,00t. -- Mimo Prazsky okruh a Méstsky okruh nutno predem odsouhlasit
trasu a podminky prepravy na Mag.hl.m. Prahy, Bc. M. Barto§ (tel. 236 004 398, fax. 236 007 039) /ing. Dira (tel. 236 004 392).

[POZORI - s vyskou vy3si nez 4,30 pred vjetim do Lochkov. tunelii informovat dispegink Rudna tel. 974 825 630 / 633 a dal. policii 1!

- K.\Vary, Sokolov, Brandys, Starou Boleslav, Brno a Slany projizdét mimo dopravni $picku.

- Prepravu po_dalnici/ rychlostni kom. nutno predem provéiit s ohledem na uzavirky a projizdét viz. bod. & 17 zadni str.
kdy na smérové rozdélené komunikaci jede doprovodné vozidlo vzadu za soupravou.

- Neni povoleno prejizdét mosty Stod 230-007 (trat' CD), Trebudice 13-041 a most Mokfina 212 5-1 u Jesenice, Lukavec lll.tf 24712 (aj. dle osaz.

tabulek B13). 'Mosty Stod 26-026 a Holysov 26-029 prejizdi souprava plynulou rychlosti bez brzdéni a fazeni pokud mozno stredem nosné konstr. jako jediné vozidio
§ max. opatrnosti!

Nejsou povoleny useky silnice IlI. tF. 02110 od slozistd CD pres Hamrniky a Drmoul u M.Lazni a dsek silnice lIl. . 10543 Milevsko - Sepekov Il 3 ;
Prepravu po IIL'tf., UK a MK nutno pfedem projednat a ziskat souhlas prislus. spravce této komunikace /fi, MU, OU/.
Néklad nebude prepravovan za snizené viditelnosti zpasobené hustym destém, milhou, prip. néledim, snézenim aj.).
Dopravce musi predem dukladne provéfit trasu, nizsi podjezdy a uzavirky, snakladem projizdét se zvysenou opatmosti. ZvySenou pozornost

vénovat uzavirkam, opravdm mosti a silnic, vystavbé dalnic a novym okruznim kfizovatkdm na trase, v pfipadé potfeby projednat prajezd
uzavirkou s provozovatelem stavby.
s Dog(ravce garantuje, Ze trasa bude vzdy provéfena a jeji Sirkové, smérové a vzskové usporadani vyhovi danym parametrim soupravy, a Ze nedojde
adnemu poskozeni vegetace, ani jinym skodam, v opacéném fipadé budou vznikl Skody neprodiené na“lésenyaodsﬁanény na néklady dopravce, a ze
technicke Udaje uvedené v zadosti nejsou v rozporu s techn ckymi prikazy soupravy, jakékoliv zména ve vyroku rozhodnuti Jje nepfipustna.

*) PFi Pfepravé je Fidi¢ soupravy povinen mit doklady od hmotnosti nakladu u sebe a na vyzadani kontrolniho organu je predlozit. ’

Souget provoznich hmot. tahace, lpr’lpojného vozidla a nakladu nesmi prekrocit vgée uvedené népravové tlaky a hmotnost celé soupravy 42,00 tun!
azaroveri budou spinény technické pozadavky véetné spini vozidel do jizdnich souprav (§ 14 vyhl. 341/2002 Sb.)

ovoleni_neplati_pro jizdu soupravy nad 40 tun, obousmémé na D1 pfes mostni_objekt Smejkalka ev. & D1-030 (23.8 km mezi kfiZovatkou Miro3ovice-Hvézdonice!
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Dalsi podminky prepravy:

1

2

Pos

N

10.
11.
12.

13.
14.
15.
16.

17.

18.

19.

Pred uskutecnénim pfepravy je uzivatel povinen provéfit navrhovanou trasu po strance $ifkového a vySkového usporadani, véetné
nadzemniho vedeni (trolej, el. vedeni a pod.), véetné polomérl oblouk a tim predejit pfipadnym $kodam.

Je li trasa pfepravy vedena po mistni komunikaci, uZivatel je povinen zazadat o souhlas pfislusny spravni tfad (ust. §40, odst. 5, pism. c)
zékona ¢&. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist)

Uzivatel ruéi za veskeré skody zplsobené jak na majetku silniéni spravy, tak i na majetku tfetich osob. Jakékoliv poskozeni silni¢niho
majetku a zafizeni cizich organizaci je nutno neprodlené hlasit pfislusnému spravci.

Pri pfepravé se uzivatel postara na svij naklad o zajisténi bezpeénosti jizdy (napf. o posyp kluzkych vozovek).

Preprava musi byt provadéna tak, aby nebyla ohrozena bezpeénost ostatniho silniéniho provozu.

V piipadé, Ze na stanovené trase je provedena uzavirka silnice, pfipadné jina pfekazka silniéniho provozu, o které nebyl silniéni spravni
urad pfedem informovan, je uzivatel povinen zménu trasy projednat s pfislusnym viastnikem komunikace.

PrekraCuje-li celkova hmotnost soupravy (vozidla) 60 tun a dotyka-li se povolena pfeprava Zeleznice, je uzivatel povinen vyzadat si
souhlas k prepravé od pfislu$ného drazniho Gradu.

Presahuje-li vy3ka transportu pfi prijezdu pies elektrifikovanou trat CD mez stanovenou dopravni znagkou, nebo pfi prijezdu mésty
s trolejovym el. vedenim vy$ka transportu neodpovida bezpecné prijezdnosti, je uzivatel povinen projednat postup pfepravy s pfislusnym
spraveem vedeni a fidit se jeho pokyny.

Prejizdéni mostl: PrekraCuje-li souprava (vozidlo) dle vyhl.&. 341/2002 Sb., pouze rozméry - je prejezd upraven ustanovenimi vyhl.g.
30/2001 Sb. Tyka-li se prekroceni mér i hmotnosti, potom

a. nepfesahuje-li okamzitd hmotnost soupravy (vozidla) zatiZitelnost mostu (pfip. uvedenou na dopravni znacce B 13), Ize
most prejet bez zvlastnich opatieni,

b. je-li okamzitd hmotnost soupravy (vozidla) vy$$i neZ normalni zatiZitelnost (pfip. Gidaj na dopravni znadce B 13), ale
maximalné rovna vyhradni zatiZitelnosti mostu (dodatkové tabulka ¢. E 5), Ize most prejet jako jediné vozidlo stiedem
vozovky s vylou¢enim ostatniho provozu na mosté, neni-li v pfiloze tohoto rozhodnuti stanoveno jinak,

c. je-li okamzitd hmotnost soupravy (vozidla) vy38i neZ (daj vyhradni zatiZitelnost mostu, povoluje se pfejezd individuainé
a stanovi se zvlastni podminky,

d.  pouziti postrku na mosté neni dovoleno, postrkové vozidlo miize most pfejizdét pasivné zapojeno v soupravé.

V pfipadech, kdy pfepravou nadmérného nékladu (vozidla) méze byt ohrozena bezpe&nost a plynulost silniéniho provozu, Zadatel
predem projedna pfipadnou asistenci Policie CR s pfislusnym utvarem.

Pfeprava nesmi byt provadéna v obdobich zvlast stanovenych § 43 zak. ¢ 361/2000 Sbh. o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakonl, ve znéni pozdéjsich predpisti (PA,SO.NE).

V pfipadech, kdy maximélni $ifka pfesahuje 3,5 metril, nebo pfi pfepravé muze dojit k ohrozeni plynulosti ostatniho silnigniho provozu, je
uzivatel povinen harmonogram prepravy nahlasit Policii CR - Centru dopravnich informaci, tel.: 974 841 945-6 nebo fax: 974 841 933
(adresa pro postovni styk: Policejni prezidium CR- CDI, postovni schranka 62/0S, 170 89 Praha 7).

Presahuje-li max. Sifka soupravy 5,45 m - nutno s harmonogramem pfepravy sezndmit i vSechny pracovniky povéfené MD k vykonu
této Cinnosti, jejichz tzemim preprava projizdi.

Za dodrzeni podminek uvedenych v technickém pritkazu vozidla zodpovida provozovatel vozidla (fidic) a toto povoleni nenahrazuje
vyjimku z technické zpusobilosti vozidla.

Ridi¢ tazného vozidla nebo vedouci transportu musi mit u sebe original nebo ovéfenou kopii tohoto povoleni, doklad o hmotnosti
nakladu a na vyzvani organt k tomuto zmocnénych jej pfi kontrole predloZit.

Nepiepravovat za mlhy nebo snizené viditelnosti zplsobené viivem $patnych povétrnostnich podminek a $patné sjizdnosti vozovek
(v zimnim obdobi).

Podminky prejezdu po dalnici a rychlostni silnici: Na dalnici a rychlostni silnici je posadka soupravy povinna umoznit bezpeéné
predjizdéni ostatnich vozidel. V pfipadé, Ze se souprava stane nepojizdnou pro technickou zavadu nebo havérii, dopravce zajisti jeji
odstranéni z jizdniho pasu dalnice nebo rychlostni silnice nejpozdéji do 12 hodin od okamziku vzniku nepojizdného stavu soupravy.

Pfi projizdéni useki s obousmérnym provozem v mistech &aste¢nych uzavirek musi fidi¢ soupravy umoznit bezpe&né mijeni
protijedoucich vozidel a v pfipadech pfejizdéni pfes prejezdy stiedniho déliciho pasu dalnice nebo rychlostni silnice v mistech objizdék
zajistit bezpe&nost ostatnich G¢astnik( silni€niho provozu. Na smérové rozdélené komunikaci jede doprovodné vozidlo vzadu za soupr.
Pokud je trasa pfepravy vedena tunely na dalnici D8, je Zadatel povinen pfedem priijezd soupravy odsouhlasit s Dalniénim oddélenim
PCR Rehlovice, tel.: 974 421 257.

Pfepravu tunely na jiznim Prazském okruhu nahlasi Zadatel dispecinku Policie CR (974 825630 a 974 825 633) v pfipadech,
jestlize souprava pfesahne max. vySku 4,30 m - pokud neni prijezd povolen, je mozné v dobé od 20.00 do 05.00 hod. projizdét zénou
zékazu vjezdu nakladnich vozidel nad 12 tun (dopr .znacka B4) v trase Barrandovsky most — Jizni spojka v obou smérech.

Upozornéni: Pri prepravé délitelného materidlu nesmi byt prekroceny povolené hmotnosti na ndpravu dané vyhl. 341/2002 Shb.!

Oduivodnéni: Rozhodnuti o povoleni pfepravy vyse uvedeného nakladu (vozidla) po trase, uvedené ve vyroku, se vydava na zakladé zadosti.
Preprava je mozna pouze za dodrzeni podminek uvedenych ve vyroku tohoto rozhodnuti.

Pouceni: Proti tomuto rozhodnuti Ize podat rozklad do 15 dnli od jeho dorugeni ministru dopravy, (§ 152 zak.&. 500/2004 Sb., spravni fad)
prostiednictvim odboru pozemnich komunikaci Ministerstva dopravy, nabr. L. Svobody 12, 110 15 Praha 1.

Jana Fafalova
opravnéna Uredni osoba
Odbor pozemnich komunikaci

Zadatel se vzdavé - ne%moinosti odvolani a rozhodnuti nabyva pravni moci dnem pievzeti.

Prosim, potvrdte pievzeti Rozhodnuti R 3xxxx

a podepsanou zadni str. §+ fir. razitko + datum
zaslete faxem/e-mail/postou-kopii zpétna RSD Plzeii Q/CR

Podpis Zadatele a datum pievzeti
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Piiloha F Rozhodnuti o povoleni pro jednorazovou piepravu nadmérného nikladu

MINISTERSTVO DOPRAVY

odbor pozemnich komunikaci

Cj: 3Ixxxx 1C0: xxxX

Spravni poplatek: K¢ 6.000,-
V Plzni dne: 7.1.2014 10:37
Vyfizuje: Fafalova

®: 377333741, fax: 377423035
E-mail: jana.fafalova@rsd.cz

ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy jako pfislu$ny silnicni spravni afad podle ust.§40 odst. 2, pism.c)ad) zékona & 1311997 Sb. 0 pozemnich komunikacich ve znéni
pozdéjSich predpisu

povoluje
podle §25 odst. 6, pism. a) ab) zakona &.13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsSich pfedpist

zadatel/dopravce: XXXXX, CR,

v zastoupeni: e-mail: @

zvlastni uzivani pozemnich komunikaci_pro prepravu zvlast tézkych nebo rozmérmych predméti a uzivani vozidel, jejichz rozméry nebo hmotnost presahuji
miru_stanovenou vyhlaskou C. 341 1 2002" Sb. o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach  provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdejSich predpisti a uziti délnice a rychlostni silnice silnicnimi motorovymi vozidly, jejichz nejvyssi povolena rychlost je niz&i nez stanovi zakon ¢. 361/200 Sb..
o silni¢nim provozu, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Udaje o predmétu prepravy:

Néklad ( druh, hmotnost):................. generator ............ccocoeoeiiiiiie.
Podvozek (typ, SPZ, hmotnost):.......... Goldgofer 12 ¥
Tahat (typ, SPZ, hmotnost): .............. MAN it N,
Souprava - celkova délka: ...... ..do 28,00... ..m
max. $ikas ooiveia ..do 4,48.. ..m
max. vyska: ....... ..do  4,50.. !
celkova hmotnost: ..... do 148,80............... t
zatiZeni jedn. néprav: ...... max: 2x 7,50+2x 10,00 + 12x 9,48
rOZVOT NAPTav: .....uvuenenn. 2,60-1,45-1,40 -2,16- 11x 1,50
pocet naprav/kol: ........... 4/12 + 12/96........... ks

Termin pfepravy:  12. - 13.ledna 2014 [R.vystaveno 7.1.2014 10:37 1|

Prepravni trasa: Plzen - Mélnik (pfistav)

Plzefi - (Brusch-bréna Gigant) - (Edv.Bene$e - 17. Listopadu - Sukova (okruzni kfiz.) - Folmavska
(okruzni kfiz.) - vpravo Domazlicka 1/26 (most €D 26-018) - podchod 26-001 u fi.Skoda (jako JJv) - vlevo
Vejprnicka - vpravo Kfimicka (most 059) - 11/605 (most 059) - Kfimice - Kozolupy - vpravo 11/180 Mésto
TousSkov (most 180-036-8 JJV velmi opatrng 111) - [1/180 Ceminy (most 180-039) - vlevo 1/20 Nova Hospoda -
UnésSov / alt. se souhlasem vlevo lILtF. 19821 Trebouri // - /20 Bezvérov - TouZim (MK spodem kolem SUS,
Plzeiiska) - 11/198 KojSovice - Bochov - vpravo 1/6 HerstoSice (most 6-046 jako JV - projizdét 1,25 m vievo od
zabradli mostu /zesilena konstrukce!!) - BUdOV (most 6-045 pres zeleznici) - Skiipova (most 6-043) - BoSov (MK) -
Libkovice vpravo IiLti. 1944 - vievo zpétna 6 - Lubenec - Horfovicky - Revni¢ov - vlevo 1/16 Msec -
Turany (mimo most 16-002a) - /7 - zpétna 1/16 Slany - Je$in - NovaVes - Mé&lnik (pfistav)

Podmink!:

- Technicky doprovod nutny, nutna dvé doprovodna vozidia.
- Souprava a dopr.vozidla budou vybavena pfislusnym obrysovym a vystraznym osvétlenim, které bude pri jizdé v ¢innosti.
- Jizda Plzni pouze v dobé od 8.00-12.00 nebo 17.00-05.00 hodin,

- Prepravu po dalnici/ rychlostni kom. nutno pfedem provéfit s ohledem na uzavirky a projizdét viz. bod. &. 17 zadni str.

- VSechny mosty_prejizdi souprava jako jediné vozidlo na mosté stfedem nosné konstrukce, event. diagonainé /odchylens
dle pos.fi. PONTEX , za vylouceni ostatniho silni€niho provozu v&etné protisméru, plynulou rychlosti bez fazeni a brzdéni do 10
km/h za asistence technic. doprovodu. Ostatni doprava najizdi na most az po UpIném opusténi mostu nadm. soupravou a zklidnéni nosné
konstrukce.

- U Zeleznignich nadjezdti nutno zamezit soudasnému prejezdu nadmérné soupravy a prijezdu viakové soupravy.

- Prepravu po lll. tf., UK a MK nutno pfedem projednat a ziskat souhlas pfislus. spravce této komunikace /fi, MU, OU/.

- Néklad nebude prepravovan za snizené viditelnosti zpiisobené hustym destém, mihou, pfip. néledim, snézenim aj.).

- Dopravce musi pfedem dikladné provéfit trasu, nizsi podjezdy a uzavirky, snakladem projizdét se zvySenou opatmosti. ZvySenou_pozornost vénovat
uzavirkdm, opravdm mosti a silnic, vystavbé délnic a novym okruznim kfizovatkdm na trase, v pfipadé potieby projednat prujezd uzavirkou
S provozovatelem stavby.

- Do%ravce garantuje, Ze trasa_bude vidy provéfena_a jeji Sifkové, smérové a vyskové usgox‘édéni vyhovi danym parametrim soupravy, a Ze nedojde k Zadnému
poskozeni vegetace, ani jinym Skodam, v opaéném pfipadé budou vznikié $kody neprodien nahlaseny a odstranény na naklady dopravce, a ze technické udaje
uvedené v zadosti nejsou v rozporu s technickymi prukazy soupravy, jakékoliv zména ve vyroku rozhodnuti je nepfipustna.

- O plénované prepravé den pfedem informuijte fi. Autobusy LIGNETA 602 180 582 a harm. e-mail: matousek@ligneta.cz zejména dojde-li k posunuti doby
pfepravy nadmérného nakladu na 4-8 hodinu v iseku Touzim -Bochov.

*) PFi prepravé je fidi¢ soupravy povinen mit doklady od hmotnosti nakladu u sebe ana vyzadani kontrolniho organu je predliozit.
Soucet provoznich hmot. tahace, Ppripojného vozidla a nakladu nesmi prekrocit vySe uvedené napravove tlaky a hmotnost celé soupravy 148,80 tun!
a zaroven budou spinény p ky & sy i vozidel do ji souprav (§ 14 vyhl. 341/2002 Sb.)

172



DalSi podminky pirepravy:

1. Pred uskuteCnénim pfepravy je uzivatel povinen provéfit navrhovanou trasu po strance $ifkového a vySkového uspoféadani, véetné

nadzemniho vedeni (trolej, el. vedeni a pod.), véetné polomérl obloukl a tim predejit pfipadnym $kodam.

Je li trasa pfepravy vedena po mistni komunikaci, uZivatel je povinen zazadat o souhlas pfislusny spravni Gfad (ust. §40, odst. 5, pism. c)

zakona &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist)

UzZivatel ruci za veskeré Skody zplisobené jak na majetku silnicni spravy, tak i na majetku tfetich osob. Jakékoliv poskozeni silniéniho

majetku a zafizeni cizich organizaci je nutno neprodlené hlasit prislusnému spravci.

Pii piepravé se uzivatel postaré na svij néklad o zajisténi bezpeénosti jizdy (napi. o posyp kluzkych vozovek).

Preprava musi byt provadéna tak, aby nebyla ohrozena bezpeénost ostatniho silniéniho provozu.

V piipadg, Ze na stanovené trase je provedena uzavirka silnice, pfipadné jina prekéazka silni¢niho provozu, o které nebyl silniéni spravni

Urad predem informovan, je uzivatel povinen zménu trasy projednat s pfislu$nym vlastnikem komunikace.

Prekracuje-li celkova hmotnost soupravy (vozidla) 60 tun a dotyka-li se povolena pfeprava Zeleznice, je uZivatel povinen vyzadat si

souhlas k prepravé od pfislusného drazniho Gradu.

8. Presahuje-li vy3ka transportu pii prijezdu pfes elektrifikovanou trat CD mez stanovenou dopravni znagkou, nebo pfi prijezdu mésty
s trolejovym el. vedenim vyska transportu neodpovida bezpeéné prijezdnosti, je uzivatel povinen projednat postup piepravy s pfislusnym
spravcem vedeni a fidit se jeho pokyny.

9. Prejizdéni mosti: PrekraCuje-li souprava (vozidio) dle vyhl.¢. 341/2002 Sb., pouze rozméry - je piejezd upraven ustanovenimi vyhl.&.
30/2001 Sb. Tyka-li se piekroceni mér i hmotnosti, potom

a. nepfesahuje-li okamzitd hmotnost soupravy (vozidla) zatiZitelnost mostu (pfip. uvedenou na dopravni znagce B 13), Ize
most prejet bez zvlastnich opatreni,

b. je-li okamZitd hmotnost soupravy (vozidla) vy$8i neZ normalni zatiZitelnost (pfip. Udaj na dopravni zna&ce B 13), ale
maximalné rovna vyhradni zatiZitelnosti mostu (dodatkova tabulka ¢. E 5), Ize most piejet jako jediné vozidlo stfedem
vozovky s vylou¢enim ostatniho provozu na mosté, neni-li v pfiloze tohoto rozhodnuti stanoveno jinak,

c. je-li okamzita hmotnost soupravy (vozidla) vy$8i neZ Udaj vyhradni zatizitelnost mostu, povoluje se prejezd individualné
a stanovi se zvlastni podminky,

d. pouziti postrku na mosté neni dovoleno, postrkové vozidlo miZe most pfejizdét pasivné zapojeno v soupraveé.

10. V pfipadech, kdy pfepravou nadmérného nakladu (vozidla) miize byt ohroZena bezpe&nost a plynulost silniéniho provozu, Zadatel
pfedem projedna pfipadnou asistenci Policie CR s piislusnym utvarem.

11. Preprava nesmi byt provadéna v obdobich zvlast stanovenych § 43 zék. ¢ 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakond, ve znéni pozdéjsich predpisli (PA.SO.NE).

12. V piipadech, kdy maximélni $ifka pfesahuje 3,5 metri, nebo pfi pfepravé muize dojit k ohroZeni plynulosti ostatniho silniéniho provozu, je
uZivatel povinen harmonogram prepravy nahlasit Policii CR - Centru dopravnich informaci, tel.: 974 841 945-6 nebo fax: 974 841 933
(adresa pro postovni styk: Policejni prezidium CR- CDI, postovni schranka 62/0S, 170 89 Praha 7).

13. Presahuje-li max. $ifka soupravy 5,45 m - nutno s harmonogramem pfepravy seznamit i vSechny pracovniky povéfené MD k vykonu
této Cinnosti, jejichZz tzemim preprava projizdi.

14. Za dodrzeni podminek uvedenych v technickém pritkazu vozidla zodpovida provozovatel vozidla (fidi€) a toto povoleni nenahrazuje
vyjimku z technické zpUsobilosti vozidla.

15. Ridi¢ tazného vozidla nebo vedouci transportu musi mit u sebe original nebo ovéfenou kopii tohoto povoleni, doklad o hmotnosti
nakladu a na vyzvani organd k tomuto zmocnénych jej pfi kontrole predlozit.

16. Nepiepravovat za mlhy nebo sniZzené viditelnosti zpisobené vlivem $patnych povétrnostnich podminek a $patné sjizdnosti vozovek
(v zimnim obdobi).

17. Podminky prejezdu po dalnici a rychlostni silnici: Na dalnici a rychlostni silnici je posadka soupravy povinna umoznit bezpe&né
predjizdéni ostatnich vozidel. V pfipadé, Ze se souprava stane nepojizdnou pro technickou zévadu nebo havarii, dopravce zajisti jeji
odstranéni z jizdniho pasu délnice nebo rychlostni silnice nejpozdéji do 12 hodin od okamziku vzniku nepojizdného stavu soupravy.

Pfi projizdéni usekii s obousmérnym provozem v mistech Castenych uzavirek musi fidi¢é soupravy umoznit bezpe&né mijeni
protijedoucich vozidel a v pfipadech piejizdéni pfes pfejezdy stfedniho déliciho pasu délnice nebo rychlostni silnice v mistech objizdék
zajistit bezpecnost ostatnich G€astniky silni€niho provozu. Na smérové rozdélené komunikaci jede doprovedné vozidlo vzadu za soupr.

18. Pokud je trasa prepravy vedena tunely na délnici D8, je Zadatel povinen pfedem prijjezd soupravy odsouhlasit s Dalniénim oddélenim
PCR Rehlovice, tel.: 974 421 257.

19. Prepravu tunely na jiznim Prazském okruhu nahlasi Zadatel dispedinku Policie CR (974 825630 a 974 825 633) v pfipadech,
jestlize souprava presahne max. vySku 4,30 m - pokud neni prijezd povolen, je mozné v dobé& od 20.00 do 05.00 hod. projizdét zénou
zéakazu vjezdu nékladnich vozidel nad 12 tun (dopr .znacka B4) v trase Barrandovsky most — Jizni spojka v obou smérech.

Upozornéni: Pri prepravé délitelného materidlu nesmi byt pfekroéeny povolené hmotnosti na ndpravu dané vyhl. 341/2002 Shb.!

pos w N

N

Oduivodnéni: Rozhodnuti o povoleni pfepravy vyse uvedeného nakladu (vozidla) po trase, uvedené ve vyroku, se vydava na zakladé zadosti.
Preprava je mozna pouze za dodrzeni podminek uvedenych ve vyroku tohoto rozhodnuti.

Pouéeni: Proti tomuto rozhodnuti Ize podat rozklad do 15 dni od jeho dorugeni ministru dopravy, (§ 152 zak.¢. 500/2004 Sb., spravni fad)
prostfednictvim odboru pozemnich komunikaci Ministerstva dopravy, nabf. L. Svobody 12, 110 15 Praha 1.

Jana Fafalova
opravnéna Uredni osoba
QOdbor pozemnich komunikaci

7Zadatel se vzdavé - ne%moinosti odvolani a rozhodnuti nabyva pravni moci dnem pievzeti.

Prosim, potvrdte prevzeti Rozhodnuti R 3xxxx
dni str. (+ fir. razitko + dafum .
za l%?ee pi?)r&‘eolg/ze?n:];ll/poétou-kopii zpétna RSD Plzefi Plzen-MéInik

POdplS Zadatele a datum pfevzetl

2/2



Priloha G Rozhodnuti o povoleni prepravy nadmérného nakladu do zahranici

MINISTERSTVO DOPRAVY

odbor pozemnich komunikaci

¢j: 3xxxx i%/LICENZ: XXXX
Spréavni poplatek: K& 76.000,-

V Plzni dne: 11.12.2013 10:26

Vyfizuje: Fafalova

@: 377333741, fax: 377 423 035

e-mail: jana.fafalova@rsd.cz

ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy jako pfislusny silnicni spravni ufad podle ust.§40 odst.2, pism.c)a d) zékona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich
ve znéni pozdéjSich predpisi

povoluje
podle § 25 odst. 6, pism. a) ab) zakona é&.13/1997 Sb. 0 pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpist

Zadatel/dopravee: XXXXX, SRN
v
v zastoupeni: XXXX, CR
e-mail: @

zvlaStni uZivani pozemnich ko,munikacisfro fiegravu zviast’ tézkych nepo,rozmém)rch_piedmétﬁ'a,uiivéni vozidel, jejichz rozméry nebo hmotnost
fesahuji miru stanovenou vyhlaskou ¢. 34112002 Sb. o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach “provozu_vozidel na pozemnich
omunikacich, ve znéni pozdgjSich predpisi a uziti dalnice_a rychlostni silnice silnicnimi motorovymi vozidly, jejichz nejvy3si povolena rychlost je nizsi nez stanovi
zakon &. 361/200 Sb., o silniénim provozu, ve znéni pozdéjsich predpist.

Udaje o predmétu piepravy:

Naklad ( druh, hmotnost): ................ strojni zafizeni - box
Podvozek (typ, SPZ, hmotnost): ......... GOLDHOFER sT1z-L8 ™ .
Tahac (typ, SPZ, hmotnost):

Souprava -

max: 7,50+7,50+11,48+11,48 + 8X 11,48  ......oioiuuiiieeeeeeee e t
2,50-1,40-1,40 - 9,50 - 7x 1,41
pocet naprav/kol: .......... 412+ 8132, .o icnnssns ks

Termin pfepravy:  12. - 14. prosince 2013

Pfepravni trasa: Plzenn - Rozvadov HP

Plzefi - brana Gigant - (MK Edv.Bene$e - vlevo 17. Listopadu - pfi¢né Klatovska - Sukova
(okruzni kfiz.) - Folmavska (okruzni kfiz.) - vlevo 1/26 Domazlickd) - 1/26 (mimo most 26-019B -
nutno objet po soubézné komunikaci kolem &erpaci stanice) - Sulkov - ndjezd na D5 Plzen
zapad - D5 - Rozvadov HP

Alt: ... Sukova (okruzni kfiz.) - sjezd novou komunikaci na 1/27 - dalni¢ni privadéé na D5 - D5
- Rozvadov HP

Podminky:

Technicky doprovod vzhledem k parametrim a trase nutny, nutnd dvé doprovodna vozidla.

- Souprava a dopr. vozidla budou vybavena pfisl. obrysovym a vystraznym osvétlenim, které bude pfi jizdé v Cinnosti.
(POZOR na presah ~ délka zadniho previsu nesmi byt vélsi nez 1/3 celkové délky lozné plochy, nejvyse viak 3,50m.../napr.upr., homol.! ../dle vyhl.341/2002Sb).

- Projizdéni Pizni_pouze vdobé od 22.00-05:00 hodin,

- VSechny mos fejizdi souprava jako jediné vozidio na mosté stiedem nosné konstrukce, za vyloudeni veskerého
silniCniho  provozu véetné& protisméru, plynulou rychlosti bez fazeni a brzdéni do 10 km/h za asistence technic.
doprovodu. Ostatni doprava najizdi na most az po Gpiném opu§téni mostu nadm. soupravou a zklidnéni nosné konstrukce.
Pfepravu Ize uskutecnit pouze za vhodnych klimatickych podminek, kdy teplotni rozdil neprekroci 20 °C.

- Prepravu po dalnici/ rychlostni kom. nutno predem provéfit s ohledem na uzavirky a projizdét viz. bod. & 17 zadni str.

Pfed jizdou je nutno prijezdnost ovéfit na PORTALU RSD WWW.uzavirky a omezeni  a telefonicky projednat na pfisius., spravach SSUD.

- Prepravu po lIl. tf., UK a MK nutno pfedem projednat a ziskat souhlas piislus. spravce této komunikace /fi, MU, OU/.

- Naklad nebude prepravovan za snizené viditelnosti zpusobené hustym destém, mihou, prip. néledim, snézenim aj.).

- Dopravce musi_pfedem dikladné provéfit trasu, nizsi podjezdy a uzavirky, snakladem projizdét se zvySenou opatrnosti. ZvySenou pozornost
vénovat uzavirkdm, opravdam mostd a silnic, vystavbé dalnic a novym okruznim kfizovatkam na trase, v pfipadé potfeby projednat prujezd
uzavirkou s provozovatelem stavby. V dobé rekonstrukce silnic_a délnic nutno pfedem provéfit uzaviené usekylll

= Dog%ravce garantuje, Ze trasa bude vz s){(prc;v ena a jeji sirkove, smérové a vySkové usporadani vyhovi danym Fara_meln‘;m soupravy, a Ze nedojde

Zadnému dpg ozenl vegetace, ani jingym $kodam, v opaéném np,ad_é budou vznikle Skody neprodiené nahlaseny a odstranény na naklady dopravce, a ze
technické Udaje uvedené v zadosti nejsou v rozporu s technickymi prakazy soupravy, jakakoliv zména ve vyroku rozhodnuti Jje nepripustna.

*) Pri p?epravq e Fidi¢ soupravy _povinen mit doklady od hmotnosti nékladu u sebe a na vyzadani kontrolniho organu je prediozit.
Soucet provoznich hmot. tahace, fipojného vozidla a nakladu nesmi prekrocit vg§e uvedené napravové tlaky a hmotnost celé soupravy 129,80 tun!
azarovei budou splnény technické poz L € splini

y véetné sy i vozidel do jizdnich souprav (§ 14 vyhl. 341/2002 Sb.)
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Dal$i podminky prepravy:

1.

2.

o0

10.
1.

12.

13.
14.
15.
16.

17:

18.

19.

Pred uskute¢nénim pfepravy je uZivatel povinen provéfit navrhovanou trasu po strance $ifkového a vyskového uspofadani, véetné
nadzemniho vedeni (trolej, el. vedeni a pod.), véetn& polomérii oblouk a tim pfedejit piipadnym $kodam.

Je li trasa pfepravy vedena po mistni komunikaci, uZivatel je povinen zazadat o souhlas pfislu$ny spravni dfad (ust. §40, odst. 5, pism. c)
zakona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist)

Uzivatel ruci za veskeré $kody zpisobené jak na majetku silnicni spravy, tak i na majetku tietich osob. Jakékoliv poskozeni silni¢niho
majetku a zafizeni cizich organizaci je nutno neprodlené hlasit prislusnému spravci.

Pfi pfepravé se uzivatel postara na sviij naklad o zajisténi bezpeé&nosti jizdy (napf. o posyp kluzkych vozovek).

Preprava musi byt provadéna tak, aby nebyla ohroZena bezpe&nost ostatniho silniéniho provozu.

V pfipadg, Ze na stanovené trase je provedena uzavirka silnice, pfipadné jina prekazka silni¢niho provozu, o které nebyl silniéni spravni
Urad predem informovan, je uzivatel povinen zménu trasy projednat s pfisludnym vlastnikem komunikace.

Prekracuje-li celkova hmotnost soupravy (vozidla) 60 tun a dotyka-li se povolena pfeprava Zeleznice, je uZivatel povinen vyzadat si
souhlas k pfepravé od pfislusného drazniho Gradu.

Presahuje-li vy$ka transportu pii prijezdu pes elektrifikovanou trat CD mez stanovenou dopravni znackou, nebo pfi prijezdu mésty
s trolejovym el. vedenim vyska transportu neodpovida bezpecné prijezdnosti, je uzivatel povinen projednat postup pfepravy s pfislusnym
spravcem vedeni a fidit se jeho pokyny.

Prejizdéni mostl: PrekraCuje-li souprava (vozidlo) dle vyhl.&. 341/2002 Sb., pouze rozméry - je piejezd upraven ustanovenimi vyhl.&.
30/2001 Sb. Tyka-li se piekroteni mér i hmotnosti, potom

a. nepiesahuje-li okamzitd hmotnost soupravy (vozidla) zatizitelnost mostu (pfip. uvedenou na dopravni znaéce B 13), Ize
most prejet bez zvlastnich opateni,

b. je-li okamzitd hmotnost soupravy (vozidla) vy$$i nez normalini zatiZitelnost (pfip. Udaj na dopravni znaéce B 13), ale
maximalné rovna vyhradni zatiZitelnosti mostu (dodatkova tabulka &. E 5), Ize most prejet jako jediné vozidlo stiedem
vozovky s vylougenim ostatniho provozu na mosté, neni-li v priloze tohoto rozhodnuti stanoveno jinak,

c. je-li okamzitda hmotnost soupravy (vozidla) vy83i nez ldaj vyhradni zatiZitelnost mostu, povoluje se pfejezd individualné
a stanovi se zvlastni podmlnky,

d. pouziti postrku na mosté neni dovoleno, postrkove vozidlo mize most pfejizdét pasivné zapojeno v soupravé.

V pripadech, kdy pfepravou nadmérného nékladu (vozidla) mize byt ohrozena bezpecnost a plynulost silniéniho provozu, zadatel
pfedem projedna pfipadnou asistenci Policie CR s pfislusnym ttvarem.

Preprava nesmi byt provddéna v obdobich zvlast stanovenych § 43 zak. & 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakond, ve znéni pozdéjsich predpisu (PA.SO.NE).

V pfipadech, kdy maximalni §ifka pfesahuje 3,5 metri, nebo pfi pfepravé muze dojit k ohrozeni plynulosti ostatniho silni¢niho provozu, je
uzivatel povinen harmonogram piepravy nahlasit Policii CR - Centru dopravnich informaci, tel.: 974 841 945-6 nebo fax: 974 841 933
(adresa pro postovni styk: Policejni prezidium CR- CDI, postovni schranka 62/0S, 170 89 Praha 7).

Pfesahuje-li max. $ifka soupravy 5,45 m - nutno s harmonogramem pfepravy seznamit i vSechny pracovniky povéfené MD k vykonu
této Cinnosti, jejichz uzemim preprava projizdi.

Za dodrzeni podminek uvedenych v technickém prikazu vozidla zodpovida provozovatel vozidla (fidi€) a toto povoleni nenahrazuje
vyjimku z technické zpusobilosti vozidla.

Ridi& tazného vozidla nebo vedouci transportu musi mit u sebe original nebo ovéienou kopii tohoto povoleni, doklad o hmotnosti
nakladu a na vyzvani organl k tomuto zmocnénych jej pii kontrole predlozit.

Nepfepravovat za mlhy nebo snizené viditelnosti zpisobené vlivem $patnych povétrnostnich podminek a $patné sjizdnosti vozovek
(v zimnim obdobi).

Podminky prejezdu po dalnici a rychlostni silnici: Na dalnici a rychlostni silnici je posadka soupravy povinna umoznit bezpe&né
predjizdéni ostatnich vozidel. V pfipadé, Ze se souprava stane nepojizdnou pro technickou zévadu nebo havarii, dopravce zajisti jeji
odstranéni z jizdniho pasu délnice nebo rychlostni silnice nejpozdéji do 12 hodin od okamziku vzniku nepojizdného stavu soupravy.

Pii projizdéni usekd s obousmérnym provozem v mistech CasteCnych uzavirek musi fidi€é soupravy umoznit bezpe¢né mijeni
protijedoucich vozidel a v pfipadech prejizdéni pfes piejezdy stfedniho déliciho pasu délnice nebo rychlostni silnice v mistech objizdék
zajistit bezpecnost ostatnich ucastnikd silniéniho provozu. Na smérové rozdélené komunikaci jede doprovodné vozidlo vzadu za soupr.
Pokud je trasa pfepravy vedena tunely na dalnici D8, je Zadatel povinen pfedem prijezd soupravy odsouhlasit s Dalni¢nim oddélenim
PCR Rehlovice, tel.: 974 421 257.

Piepravu tunely na jiznim Prazském okruhu nahlasi Zadatel dispedinku Policie CR (974 825630 a 974 825 633) v pfipadech,
jestlize souprava presadhne max. vy$ku 4,30 m - pokud neni prijezd povolen, je mozné v dobé& od 20.00 do 05.00 hod. projizdét zénou
zéakazu vjezdu nakladnich vozidel nad 12 tun (dopr .znacka B4) v trase Barrandovsky most — Jizni spojka v obou smérech.

Upozornéni: Pii prepravé délitelného materidlu nesmi byt prekroéeny povolené hmotnosti na ndpravu dané vyhl. 341/2002 Shb.!

Odulivodnéni: Rozhodnuti o povoleni piepravy vyse uvedeného nakladu (vozidla) po trase, uvedené ve vyroku, se vydava na zakladé zadosti.
Preprava je mozna pouze za dodrzeni podminek uvedenych ve vyroku tohoto rozhodnuti.

Pouceni: Proti tomuto rozhodnuti Ize podat rozklad do 15 dnii od jeho doru&eni ministru dopravy, (§ 152 zak.&. 500/2004 Sb., spravni fad)

prostfednictvim odboru pozemnich komunikaci Ministerstva dopravy, nabf,

Jana Fafalova
opravnéna Uredni osoba
Odbor pozemnich komunikaci

. Svobody 12, 110 15 Praha 1.

Zadatel se vzdava - ne%moinosti odvolani a rozhodnuti nabyva pravni moci dnem prevzeti.

Podpis zadatele a datum prevzetn

Prosim, potvrdte prevzeti Rozhodnuti R 3xxxx

odepsanou zadni str. (+ fir. razitko + datum
za lete pfaxem/e—mall/po£tou -kopii zpé&t na R88 Plzeni Plzeii-Rozv.
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Piiloha H Zadost o poveleni piepravy nadmérného nakladu v zahraniéi

RGST-Formular 4/97

Antrag und Bescheid fiir die Durchfiihrung von GroSraum- und/oder Schwerverkehr /
iiber die Beforderung von Ladungen mit iberhéhten Abmessungen und/oder Gewichten

b

Vom Antrag mit Sct hine auszuftllen Nur

Von der Behorde auszultlien

lAnh'agstener / Adressat / Tel.-Nr. / Telefax-Nr.

e

U.09 08287 )%0%217

XXX XXX XXX XXX XXX XXX N s 140/05 -
XXX XXX Teletex-Nr. Tetgfax-Nr. 09232/80"%
Behorde 2y
R — XXX XXX Landraisamt Wunsiedel

Verantworll. Disponent

i. Fichtelgebirge
-StraBenverkehretchorde -
Jean-Paul-2ir. 9

95e32 Wunsiedel

Antrag:
Die oben genannte Firma beantragt Gem. §§ 44, 46 und 47 StVO eine

Erlaubnis gem. §29 Abs. 3 SIVO zur Durchfithrung
von GroBraum- und/oder Schweriransporten; die erfor-
derliche/n Ausnahmegenehmigung/en gem. § 70 StvZO
lag/en der Erfaubnisbehdrde vor.

Einzel - [] pauer-

Ausnahmegenehmlgung gem. §§ 46 Abs. 1 Nr. 5
und 46 Abs. 1 Nr. 2 SIVO zur Beforderunig von Ladungen mit
Oberbreite, Uberhdhe und/oder Uberlange und zur Benutzung von
Autobahnen oder Kraftfahrstraen

1. | Far die Zeit vom bis einschlieBlich Fahrten (Anzahl) Konvoi Zahi der Fahrzeuge
XXX XXX XXX XXX XXX XXX [ia [Jnein | XXX XXX
von (Abgangsort und genaus Anschrift dor Ladestelio) XXX XXX
nach (Empfangsort und genaue Anschiitt der Empfangsstelle) X X X XXX
2. | Krafttahrzeug-At XXX XXX Ladung XXX XXX XXX XXX XXX XXX
Anhanger-Art XXX XXX
Kennzeichen Kraitialezeug XXX XXX Anharger XXX XXX
Gesamt - lange breite hohe Tr::::z;\::rhe gewicht (tatsachlich)
auf Zuglahrzeug Anhanger
Leerfahrt XXX XXX XXX |
Lastiahtt XXX XXX XXX XXX XXX
Die Ladung ragt nach vorn m/nach hinten m Ober das Fahrzeug hinaus.
Achsfolge 1. Achse 2. Achse 3. Achse 4. Achse 5. Achse 6. Achse 7. Achse 8. Achse 9. Achse 10. Achse
Achslast in t
Achsabstand in cm XXX l XXX | XXX I XXX ‘ I l I l .
Rader je Achse X X X X X
Achsfolge 10. Achse 11. Achse | 12. Achse | 13.Achse | 14. Achse 15. Achse 16. Achse | 17. Achse 18. Achse 18. Achse
Achslast in t
Achsabstand in cm l l I l } ]
Rader jo Achse l l l l l I
Reifen- / Doppelreifenbreite . ) -
der maximalen Achslast o lSpumeﬂe cm zwischen den AuBenkanten der auBeren Rader gemessen
3. | Fahriweg / Geltungsbereich

172



Vom Antragsteller mit Schreibmaschine auszufiilien.

Bescheinigungen

. Bei Transporten Uber mehr als 250 km Wegstrecke mit Fahrzeugen, deren MaBe und Gewichte die
Grenzwerte inNr. V.4/Nr.lll. 4 VwV zu § 29 Abs. 3/§46 Abs. 1 Nr.5StVO Gberschreiten, sind beizufigen:

1. Wenn Fahrzeuge einschieBlich Ladung bis zu 4,20 m breit oder 4,80 m hoch sind,

sine Bescheinigung der fir den Versandort zusténdigen Guterabfertigung dariiber, ob und ggf.
innerhalb welcher Fristen und unter welchen Gesamtkosten die Schienenbeférderung bzw. eine
gebrochene Beforderung Schiene/StraBBe moglich ist.

2. Wenn Fahrzeuge einschlieBlich Ladung mehr als 4,20 m breit oder 4,80 m hoch sind oder ein
Gewicht von 72 t iiberschreiten,

eine Bescheinigung der nichsten Wasser- und Schiffahrtsdirektion dariiber, ob und ggf. innerhgﬂb
welcher Fristen und unter welchen Gesamtkosten die Befoérderung auf dem Wasser bzw. eine
gebrochene Beforderung Wasser/Stra3e mdglich ist.

Die Bescheinigung(en) liegt/liegen dem Antrag bel.

[ i
nein, ein Transport auf dem Schienen- oder Wasserweg ist undurchfithrbar oder unzumutbar, weil
(ausfihrliche Begriindung)

il. Handelt der Antragsteller im Auftrag eines anderen, ist eine Vollmacht diesem Antrag beizuftigen.
Erklarung zur Haftung

Soweit durch den Transport Schaden entstehen, verpflichte ich mich / verpilichten wir uns, far Schaden an
StraBen und deren Einrichtungen sowie an Eisenbahnanlagen, Eisenbahnfahrzeugen, sonstigen Eisenbahn-
gegenstanden und Grundstiicken aufzukommen und StraBenbauiasttrager, Polizei, Verkehrssicherungspflichtige
und Eisenbahnuntemehmer von Ersatzansprichen Dritter, die aus diesen Schaden hergeleitet werden, freizustel-
len. Ich verzichte/Wir verzichten femer darauf, Anspriiche daraus herzuleiten, daB die StraBenbeschaffenheit nicht
den besonderen Anforderungen des Transportes entspricht.

XXX XXX

On, Dalum Firmenstempel

XXX XXX

Unterschyift

. Erlaubnis/Ausnahmegenehmigung: Die beantragte Erlaubnis/Ausnahmegenehmigung wird stets
widerruflich dem Antragsteller, der von ihm vertretenen Person bzw. dem Unternehmen wie folgt erteilt:

Nur von der Behorde auszufiilien

1. | Dieaufgefithrien Bedingungenund Auflagen sowie Hinweise (Seite 1 - yund die beiliegende Rechisbehelfsbelehrung
sind Beslandteile dieses Bescheides.
Fahriweq: [] wie beantragt genehmigt [] geéndert (siehe besondere Anlage)
Geltungsdauer: [T] wie beantragt [] von bis einschlieBlich

Der Antragsteller hat die Kosten des Verfahrens zu tragen. Die Kostenentscheidung beruht auf den §§ 1,2 und 4 der
Gebiihrenordnung fir MaBnahmen im StraBenverkehr (GebOSt) i.V. mit Nr. 263 und Nr. 264 des Gebuihrentarifs.

Geblhren DM Auslagen DM Gesamtbetrag DM
Behtrde Datumr. Unterschrift Dienstsiegel
Landratsamt Wunsiedel |™*"*"*7¢" 987 e —
i. Fichtelgebirge Loncirotsmms
-StraBenverkehrsbehorde - FA T
Jean-Paul-Str. 9 LA
95632 Wunsiedel

RGST-Formular 4/97
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Piiloha | Povoleni pro jednoriazovou piepravu nadmérného niakladu do zahranici

Antrag und Bescheid fiir die Durchfiihrung von GroBraum- und/oder Schwerverkehr /
{iber die Beforderung von Ladungen mit {iberhdhten Abmessungen und/oder Gewichten

4/97

Formular

AT
GO i

RGS

Vom Antragstsller mit Schraibmaschine auszufilian Nur von der Behorde auszullllen =
T T :
/ Ad t / Tel-Nr. / Tolefax-Nr. Sachbearpeiter, © ==ty Z Me. Ly e
Antragsteller ressat / Tel-Nr./ Tel I. A ?1Ai fee ng .09 O\rge: M r; }%6”— 0
D %6 : NrdAz, _ SN
XXXXXXXX i 2 - 140/05 Nr.: 2
4 Tex-Nr. N T 5
XXXXXXAYX : elalex-Nr Telptax-Nr 097 ;72 /3‘, e SEL.
Bendcde ]

zur Verligung vor:
.0.0.0.0.6.0.0.¢ -StraBenverkehret chorde -

Verantwortl. Disponeni 95€32 Wunsiede

244
{andratsamt Wunsiedel
i. Fichtelgetirge

Jean-Paut-Cir. 9

= : —

Antrag:

Die oben genannto Firma beaniragt Gem. §§ 44, 46 und 47 StVO eine Einzel - E] Dauer -
Erlaubnis gem. §29 Abs. 3 SVO zur Durchiihrung Ausnahmegenehmigung gem.§§46bs. 1Nr.5
von GroBraum- und/oder Schwertransporten; die erfor- und 48 Abs. 1 Nr. 2 StVO zur Belorderung von Lz.dungen init
deriiche/n Ausnahmegenehmigung/en gem. § 70 SWZ0 Uberbreite, Uberhdhe und/cder Uberlango und zur Be “utzung von
lag/en der Erlaubnisbehdrde vor. Autobahnen oder KrattlahrstraBen

f‘gd]e all yom bis einschlieflich Fahrlen (Anzahl) - Konvoi Zah! dor Fzhrzauge

$85 2007 27.8.2007 ot Clia & nein |

von (Abgangsort Onif genaus Anschintt de L.agestello) Gn

GuG Schirding

nach (Empfangsoft uid gsnale Anschdft ger Emplangsstsie]
& 3

Fi. otadtwerke Dinslaken,Gerhard Halina Str., D= 46 537 D i.nsla_igre_
Kratttohrzeug-At WYX XX Ladung
Athangar A XXXXX Stahlkonsruktionen
K onnrahen Kratilahrzeug XX Anbanger WYX XNX
e
o Transponthbhe gewicht (tatsachl ch)
Gasamt - lange brelts holie absankbar 75
auf ahrzer) Arhanger
Leertat 16,50m | 2,50m 4,00m [
Lastfabit 16,50m | 3,12m 4,00m max. 40t
Dle Ladung ragt nach vorn mJfnach hinten m (bers das Fahrzeug hing us.
Achstolge 1. Achse 2. Achse 4. Achse 4. Achse 5. Achse 6. Achse 7. Achse 8. Achse 9. Achsn 10. Achso
Achsfastin i FiL 11,5 8 8 8 - |
nd i . ;
Achsabstand incm 360 i 580 l 131 1131 \ ‘ l l 1 ‘
Rider jo Achso 2 4 : 5) 2 2
Achsfalge o Achae | 11, Actwe | 12. Achoe | 13.Achse | 14, Achse | 15 Achse | 16.Achse | 17.Achse | 18.Achse | 18, Actss
Achsiast in 1
Achsabstand in crm T 1 l i x 1 l ] J
Rader je Achse \ ‘ { ‘ [ 1 »[‘ =

Railen- / Doppelreifenbreite

dar'ioximalen Achslast 385 = Spurweite 24Q om zwischen den AuBenkanien der duBeren Rader gemossan

Fohnweg / Geltungsbereich
Schirding 303 - Bad Berneck - Bayreuth - A70 - Schweinfurt
A7 ~ Bd4 ——-Be-r-*eamé——-—-BeGh%% v.Wile! Herne Kreuz =042
Puisburs Nord Kreus—=A59 - Dinslaken Kvad Unna - A= Uewmenex
ke = A2 - kv DO Novilueak - A4S - Keuz C’ML@PQM(L{ 0.\-?— - A4~
Avemz. DU Norll ~A 5S4~ AS Divaleden Weat- L\.‘u'}llﬂlwwbl?{—gw. - Luisewnde. -

el ol

G)u hewtl - Haliaa- S - ‘Z;f/(
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RGST-Forrnular 4/97

Vom Antragsteiler mit Schreibmaschine auszufilien.

Bescheinlgungen

I. Bei Transporten Uber mehr als 250 km Wegstrecke mit Fahrzeugen, deren MafRe und Gewichie die
Grenzwerte inNr. V.4/Nr. Ill. 4 VwV zu § 29 Abs. 3/§46 Abs. 1 NI 5 StVO dberschreiten, sind beizufigen:

1. Wenn Fahrzeuge einschieBlich Ladung bis zu 4,20 m breit oder 4,80 m hoch sind,
eine Bescheinigung der fir den Versandort zustandigen Giiterabfertigung dariiber, ob und ggf.
innerhalb welcher Fristen und unter welchen Gasamtkosten die Schienenbeforderung bzw. sine
gebrochene Beftrderung Schiene/StraBe maglich ist.

2. Wenn Fahrzeuge einschlieBlich Ladung mehr als 4,20 m breit oder 4,80 m hoch sind odar ein
Gewicht von 72 t iberschreiten,
sine Bescheinigung der nachsten Wasser- und Schiftahrtsdirektion dariiber, ob und ggf. innorhalb
welcher Fristen und unter welchen Gesamikosten die Beférderung auf dem Wasser bzw eine
gebrochene Beldrderung Wasser/Strafe moglich ist.

Die Bescheinigung(en) lieglisgen dem Antrag bei.

132 ,
nein, ain Transport auf dem Schisnen- odsr Wasserwed ist undurchftthrbar oder unzumutbar, wail
(austfihrliche Begrindung)

iI. Handeh der Antragstelier im Auftrag eines anderen, ist sine Vollmacht dissem Antrag beizutligsn.
Erklarung zur Haftung

Soweit durch den Transport Schaden entstehen, verpflichte ich mich / verpifichten wir uns, fir Schaden an
StraBen und daren Einrichtungen sowie an Eisenbahnanlagen, Eisenbahnfahrzeugen, sonstigen Eisenbahin-
gegenstanden und Grundstiicken aufzukommen und StraBenbaulasttrager, Polizei, Verkehrssichsrungspflizhtige
und Eisenbahnuntemehmer von Ersatzansprichen Dritter, die aus diesen Schaden hergsleitet werden, freiz ustel-
Jen. lch verzichte/Wir verzichten femer darauf, Anspriiche daraus herzuleiten, daR die StraBenbeschaffanhet nicht
den besonderen Anforderungen dss Transportes entspricht.

XXXXXXXX
on, Datum Flrmenstempel
XXXXXX
Unterschrift

Erlaubnis/aAusnahmegenehmligung: Die beantragte Erlaubnis/Ausnahmegenehmigung wird stats
widerrufliich dem Antragstelier, der von thm vertretenen Person bzw. dem Unternehmen wie folgt erteilt:

Nur von der Behdrde auszufulien

Die aufgslihrien Bedingungen und Auflagen sowie Hinweise (Soite 1 - D"'

sind Bestandteile diesss Bescheides.

yund die beitiegende Rechtsbehelfsbalehrung

Fahrtweg: [ ] wie beantragt genehmigt A %e}indgn (siehe besondere Anlagie’
Geltungsdauer: [7] wie beanlragt M vorl/{ Lf 1{ ¢ (/ébis einschliel’ilich/ -7

: (A
Der Antragsteller hat die Kosten des Verfahrens zu tragen. Die Kostenentscheidung beruht auf den §§ 1,2 und 4 der
Gebuhrenomdnung for MaBnahmen im Straenveriehr (GebOSY) i.V. mit Nr. 263 und Nr. 264 des Gebthrentarifs.

Gablhren (iﬁ’ﬁ; = é W Auslagen OM Gesam!belra%é)i a2 é ’
WA

Behtrde Datum, Unterschrif! Dienstsiegel s
Landratsamt Wunsiedel Wivnsiedalideniidiss T
i. Fichtelgebirge el

-StraBenverkehrsbehorde- .
Jean- Paul -Str. 9 F.A.
95632 Wunsiedel / ;
: -
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Anlage zur Erlaubnis / Ausnahmegenehmigung Nr. 16/2010, Fa. Pirohanic, Horni Slavkov

Bedingungen und Allgemeine Auflagen
(Anlage 1 zum Erlaubnis-/Genehmigungsbescheid)

Bedingungen:

Wird ein Transport nicht durch den Antragsteller durchgefiihrt, hat der Antragsteller vor
Durchfuihrung des Transportes eine Bescheinigung der Erlaubnis-/Genehmigungsbehérde
vorzulegen, in der die transportdurchfiihrende Person/das transportdurchfiihrende
Unternehmen bestatigt, den Inhalt des Bescheides einschlieRlich der Bedingungen und
Auflagen zur Kenntnis genommen haben.

Hinweis:
Vor Erfullung der Bedingungen darf mit der Durchfiihrung des Transportes nicht begonnen
werden.

Allgemeine Auflagen:
1. Der Bescheidinhaber hat unmittelbar vor Transportbeginn zu prifen

- ob die in der Erlaubnis bzw. Ausnahmegenehmigung festgelegten Maflte und
Gewichte, insbesondere die vorgeschriebene bzw. genehmigte Hohe eingehalten
werden und

- obder genehmigte Transportweg fur die Durchfihrung des Transportes tatséchlich
geeignet ist (Linienfuhrung, Zustand und Breite der Stralen und Briicken,
Bahniibergange einschlieBlich Oberleitungen, Verkehrsbeschrankungen, Sperrungen
und Umleitungen). Bei Uberhéhe ist die Priffung zusatzlich in Bezug auf das
Lichtraumprofil und Freileitungen vorzunehmen.

2. Um sicher zu stellen, dass die Auflagen eingehalten werden kénnen, muss wahrend des
gesamten Transportes eine sachkundige Person anwesend sein, die der deutschen Sprache
machtig ist.

3. Bei erheblicher Sichtbehinderung durch Nebel, Schneefall oder Regen oder bei Glatteis ist
die Fahrt zu unterbrechen und das Fahrzeug mdglichst auRerhalb der Fahrbahn abzustellen
und in geeigneter Weise zu sichern. :

4. Die Richtlinien fur die Kenntlichmachung tberbreiter oder Giberlanger StralRenfahrzeuge
sowie bestimmter hinausragender Ladungen vom 19.12.1973 (VkBI 1974 S. 2), zuletzt
geandert am 04.01.1983 (VkBI 1983 S.23) sowie die einschlagigen Vorschriften zur
Ladungssicherung sind zu beachten.

5. Eine gliltige Erlaubnis bzw. Ausnahmegenehmigung ist wahrend des Transportes im
Fahrzeug mitzufuihren und zustandigen Personen auf Verlangen auszuhandigen. Soweit ein
privates Begleitfahrzeug mit Wechselverkehrszeichen-Anlage vorgeschrieben ist, ist eine
Kopie der fur das rickwartige Signalbild einschlieBlich der Wechselverkehrszeichen-Anlage
erteilten Freigabebescheinigung des Bundesministeriums flr Verkehr nebst des
dazugehdérigen Priifberichtes der Bundesanstalt fur StraBenwesen im Begleitfahrzeug
mitzufiihren und zustandigen Personen auf Verlangen auszuhandigen.

Hinweis:

Um einen reibungslosen Ablauf des GroRBraum- und Schwerverkehrs sicher zu stellen, kann
die zusténdige Polizeidienststelle im Einzelfall von der im Erlaubnis-/Genehmigungsbescheid
festgesetzten zeitlichen Beschréankung und/oder von der vorgesehenen Konvoifahrt
abweichen, wenn es die Verkehrslage erfordert oder gestattet.
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Anlage zur Erlaubnis / Ausnahmegenehmigung Nr. 42/07, Fa. Pirohanic

Besondere Auflagen
(Anlage 2 zum Erlaubnis-/Genehmigungsbescheid)

Nachstehende Auflagen gelten fir die Lastfahrt:

In Abweichung von dem beantragten Fahrtweg wird nachstehender Fahrtweg festgesetzt:

...A59 AS Dinslaken-HieéfeId, BrinkstraRe = L 21, AS Dinslaken-Stid A 3, AS Dinslaken-
Nord, Berger StralRe = L 462, Verl. Gartner Stral3e, Verl. Hanielstral3e, li. Hinxer StraRe = L
1, re. Gerhard-Malina-StralRe bis Ziel

Zur Absicherung des Transportes ist in der Regel nach vorne ein privates Begleitfahrzeug
mit Kennleuchten fiir gelbes Blinklicht (Rundumlicht) auf der gesamten Strecke auferhalb
der BAB und auf Strallen, die nicht wie eine BAB ausgebaut sind, erforderlich. Das
Transportfahrzeug und das private Begleitfahrzeug miissen mit Funk ausgestattet sein.

Die folgenden BAB/BAB-Streckenabschnitte durfen nur in der Zeit von Montag, 09.00 Uhr,
bis Freitag, 15.00 Uhr, benutzt werden:

Bundesland Hessen

Der Transport darf auf folgenden BAB/BAB-Streckenabschnitten nur in der Zeit von
Montagabend bis Freitagfriih, jeweils von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr durchgefiihrt werden:

Bundesland Hessen

Die folgenden BAB/BAB-Streckenabschnitte dirfen werktags jeweils von 6.00 Uhr bis 8.30
Uhr und von 15.30 Uhr bis 19.00 Uhr nicht befahren werden:

Bundesland Hessen

Folgende Strecken/Streckenabschnitte auerhalb von BAB dirfen nur in der Zeit von
Montag, 09.00 Uhr, bis Freitag, 15.00 Uhr, benutzt werden:

Bundesland Nordrhein-Westfalen

Folgende Strecken/Streckenabschnitte aulerhalb von BAB diirfen werktags jeweils von
06.00 Uhr bis 08.30 Uhr und von 15.30 Uhr bis 19.00 Uhr nicht befahren werden:

Bundesland Nordrhein-Westfalen
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Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach seiner Bekanntgabe Klage bei
dem Bayerischen Verwaltungsgericht Bayreuth in 95444 Bayreuth, Friedrichstr. 16
(Hausadresse) bzw. Postfach 11 03 21, 95422 Bayreuth (Postanschrift), schriftlich oder zur
Niederschrift des Urkundsbeamten der Geschéftsstelle dieses Gerichts erhoben werden.
Die Klage muss den Klager, den Beklagten (Freistaat Bayern) und den Gegenstand des
Klagebegehrens bezeichnen und soll einen bestimmten Antrag enthalten: Die zur
Begriindung dienenden Tatsachen und Beweismittel sollen angegeben, der angefochtene
Bescheid soll in Urschrift oder in Abschrift beigefigt werden. Der Klage und allen
Schriftsatzen sollen Abschriften fur die Ubrigen Beteiligten beigefligt werden.

Hinweise zur Rechtsbehelfsbelehrung:

- Durch das Gesetz zur Anderung des Gesetzes zur Ausfilhrung der Verwaltungs-
gerichtsordnung vom 21.06.2007 wurde das Widerspruchsverfahren im hier
vorliegenden Rechtsbereich abgeschafft. Es besteht keine Mdglichkeit, gegen diesen
Bescheid Widerspruch einzulegen.

-  Die Klageerhebung durch E-Mail ist unzuldssig.

- Kraft Bundesrechts ist bei Rechtsschutzantragen zum Verwaltungsgericht seit
01.07.2004 grundsatzlich ein Gebuhrenvorschuss zu entrichten.
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Priloha J Povoleni pro opakovanou prepravu nadmérného nikladu do zahranici

Antrag und Bescheid fur die Durchfihrung von GroSraum- und/oder Schwerverkehr /
Uber die Beforderung von Ladungen mit iberhGhten Abmessungen und/oder Gewichten

Vom Antragsteller mit Schraib hine auszulGlien Nur von der Behorde auszuldlien
T T - =
1.-Nr. ! Telefax-Nr. S iteg 7 : Zy By, i
Antragsteller / Adressat / Tel.-Nr. / Telefax-Nr Fmeifff: h‘. U.09 Ggei J;/}g ﬁ"— 917
7'/" 7 7'7 T 7'}' NHI\Z.
HAOIRN, 32— 140/05 Nr.: A5 12040
XXXXX XXXXXXXXX ol e TelaeNs (1G5 20 FR0-58%.
Behorde e
; . Landratsamt Wunsiedel
zurVeriigung von: i. Fichtelgetirge
XXXXXXXXX - =StraBenverkehret chorde -
Jean-Paul-Er. 8
Verantworl. Disponent 95632 Wunsiedel
L -
I. Antrag:

Die aban genannte Firma beantragt Gem. §§ 44, 46 und 47 SIVO eine [[] Einzel- [x] Dauer-
Erlaubnis gem. §29 Abs. 3 SVO zur Durchfthrung  { ] Ausnahmegenehmigung em. g5 46 abs. 1 Nr.5 -
von Grofiraum- und/oder Schwertransporien; die erlor- und 46 Abs, 1 Nr. 2 SIVO zur Beiorderung von Ladungen mit
dediche/n Ausnahmegenehmigung/en gem. § 70 StVZO Uberbreile, Ubarhohe und/oder Uberiange und ur Benutzung von
lag/en der Eriaubnisbehdrde vor. Autobahnen oder KraflfahrsiraBen

1. For die Zait vom bis einschiieBlich Fahrten (Anzahl) Komvoi Zahl der Fahizeuge

01.07.2010 30.06.2011 mehrere Oia  [Rieein | ]

von (Abgangsort und genaue Anschnit des Ladestella) GGG Scbirndlng

nach [Empfangsoit und genatie Anschiift der Emplangssteile) Deu tS chl and

2| bl Roo0y tag gtahlkonstruktionen, Behalter, Paneel

AnhangerAn  XOXXXX unteilbare Ladung

Kennzeichen Kafiaheza . Xoa0ex Anhanoer XXXXX

Sasnits 1ange breite " oha Transparthohe gewicht {tatsachiich) v

7o absenkbar

Leerfahrt 16 g Sm 2 ’ Sm 3 7 9m aut cupfahizong i Anhanger

Lastialin 19,5m 3,0m 4,0m max.40t

Die Ladung ragt nach vorn m/nach hinfen m {iber das Fahrzeug hlnaus,

Achsiolge 1. Achse 2. Achse 3. Achse 4. Achse 5. Achse 6. Achse 7. Achse 8. Achse | B.Achse 10. Achse
Achslast in t
Achsabstand in cm h\igo 1600 1132 1132 ' ] [ f | -
Réder jo Achse 2 4 4 4 4
Achslolge . 10. Achse | 11.Achse { 12, Achse | 13, Achse | 14. Achse | 15 Achse | 16. Achse ‘| 17, Achse | 18.Achsa | 19. Achse
Achslast in |
Achsabstand in cm l I | I [ l l | '
Rader je Achse l l ‘ I [ l ]
2::':":42;2:’:2;';:‘;“" = ISpur{vaita ©rh zwischen den AuBankan!en der #uae!ts‘n A4der gemessen
3. | Fahnweg / Geliungsbereich
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~
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Aol
2
s
@0
&
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RGST-Formular 4/37

Vom Antragsteiler mit Schrelbmaschine auszutiillen.

Bescheinigungen

I. Bei Transporten Gber mehr als 250 km Wegstracke mit Fahrzeugen, deren MaBe und Gewichte die
Grenzwerte in Nr. V.4/Nr. lll. 4 VwV zu § 26 Abs. 3/ § 46 Abs. 1 Nr. 5StVO Gberschreiten, sind beizufiigen:

1. Wenn Fahrzeuge sinschieflich Ladung bis zu 4,20 m breit oder 4,80 m hoch sind,
eine Bescheinigung der filr den Versandort zustandigen Guterabfertigung dariiber, ob und ggf.
innerhalb welcher Fristen und unter welchen Gesamtkosten die Schienenbeférderung bzw. sine
gebrochene Beférderung Schiene/Strafle moglich ist.

2. Wenn Fahrzeuge einschlieBiich Ladung mehr als 4,20 m breit oder 4,80 m hoch sind oder ein
Gewicht von 72 t iiberschreiten,
aine Bescheinigung der nachsten Wasser- und Schiffahrtsdirektion dariiber, ob und ggf. innerhaib
welcher Eristen und unter weichen Gesamtkosten die Befdrderung auf dem Wasser bzw. eine
gebrochene Beférderung Wasser/StraBe moglich ist.

Die Bescheinigung(en) liegtliegen dem Antrag bsi.

O _
nein, ein Transport auf dem Schienen- oder Wasserweg ist undurchfiihrbar oder unzumutbar, weil
{(ausfiihrliche Begrundung)

Il. Handelt der Antragsteller im Auftrag eines anderen, ist eine Vollmacht diesem Antrag beizufligen.
Erkidrung zur Haftung

Soweit durch den Transport Schaden entstehen, verpflichte ich mich / verpflichten wir uns, fur Schaden an
StraBen und deren Einrichtungen sowie an Eisenbahnanlagen, Eisenbahnfahrzeugen, sonstigen Eisenbahn-
gegenstanden und Grundstitcken aufzukommen und StraBenbaulastirager, Polizei, Verkehrssicherungspilichtige
und Eisenbahnuntermehmer von Ersatzanspriichen Dritter, die aus diesen Schéden hergeleitet werden, freizustel-
ien. lch verzichte/Wir verzichten femer darauf, Anspriiche daraus herzuleiten, daf3 die StraBenbeschaffenheit nicht
den besonderen Anforderungen des Transportes entspricht.

KX XK XXKXX
5 Firmenstempel
Ort, Datum
KXXXKXKXXX
Unierschrift

Erlaubnis/Ausnahmegenehmlgung: Die beantragte Erfaubnis/Ausnahmegenehmigung wird stets
widerruflich dem Antragsteller, der von ihm vertratenen Person bzw. dem Unternehmen wis foigt erteilt:

Nur von der Behorde auszufillen

Die aulgefiihrien Bedingungen und Auflagen sowie Hinweise (Seite1- )und die beiliegende Rechtsbehelfsbelehrung
sind Bestandteile dieses Bescheides. .

Fahrtweg: ] wie beantragt genehmigt [7] geéndert (siehe besondere Anlage)
Geltungsdaver: [X] wie beantragt ] von bis einschlieslich

Der Antragsteller hat die Kosten des Verfahrens zu tragen. Die Kostenentischeidung beruht auf den §§ 1,2 und 4 der
Gebthrenordnung fiir MaBnahmen im StraBenverkehr (GebOSt) i.V. mit Nr. 263 und Nr. 264 des Gebthrentarifs.

Gabdhren Auslagen R Gesamibet
AW/ € em pu| 22 AN ~£ om
Behtrde > Datum_, Unterschrift 2 a gggw 24{4’:8 Dienstsiegel e : \
Landratsamt Wunsiedel |™*°5#=®" der = ° \

i. Fichtelgehirge Lendratzsims:
-StraBenverkehrsbehdrde - N,

Jean -Paut-Str. 9 F.A.
95632 Wunsiedel % Q\ (\(
I A

A
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Anlage zur Erlaubnis / Ausnahmegenehmigung Nr. 15/2010, Fa. Pirohanic, Horni Slavkov

Bedingungen und Allgemeine Auflagen
(Anlage 1 zum Erlaubnis-/Genehmigungsbescheid)

Bedingungen:

Wird ein Transport nicht durch den Antragsteller durchgefuhrt, hat der Antragsteller vor
Durchfiihrung des Transportes eine Bescheinigung der Erlaubnis-/Genehmigungsbehérde
vorzulegen, in der die transportdurchfiihrende Person/das transportdurchfiihrende
Unternehmen bestétigt, den Inhalt des Bescheides einschlief3lich der Bedingungen und
Auflagen zur Kenntnis genommen haben.

Hinweis:
Vor Erfullung der Bedingungen darf mit der Durchfiihrung des Transportes nicht begonnen
werden.

Allgemeine Auflagen:
1. Der Bescheidinhaber hat unmittelbar vor Transportbeginn zu prifen

- obdie in der Erlaubnis bzw. Ausnahmegenehmigung festgelegten Male und
Gewichte, insbesondere die vorgeschriebene bzw. genehmigte Héhe eingehalten
werden und

- ob der genehmigte Transportweg fiir die Durchfiihrung des Transportes tatsachlich
geeignet ist (Linienfuhrung, Zustand und Breite der Straen und Briicken,
Bahnubergénge einschliel3lich Oberleitungen, Verkehrsbeschrankungen, Sperrungen
und Umleitungen). Bei Uberhéhe ist die Priffung zusétzlich in Bezug auf das
Lichtraumprofil und Freileitungen vorzunehmen.

2. Um sicher zu stellen, dass die Auflagen eingehalten werden kénnen, muss wahrend des
gesamten Transportes eine sachkundige Person anwesend sein, die der deutschen Sprache
machtig ist.

3. Bei erheblicher Sichtbehinderung durch Nebel, Schneefall oder Regen oder bei Glatteis ist
die Fahrt zu unterbrechen und das Fahrzeug méglichst auRerhalb der Fahrbahn abzustellen
und in geeigneter Weise zu sichern. :

4. Die Richtlinien fur die Kenntlichmachung tberbreiter oder tiberlanger StralRenfahrzeuge
sowie bestimmter hinausragender Ladungen vom 19.12.1973 (VKBI 1974 S. 2), zuletzt
geandert am 04.01.1983 (VkBI 1983 S.23) sowie die einschlagigen Vorschriften zur
Ladungssicherung sind zu beachten.

5. Eine glltige Erlaubnis bzw. Ausnahmegenehmigung ist wahrend des Transportes im
Fahrzeug mitzufhren und zusténdigen Personen auf Verlangen auszuhandigen. Soweit ein
privates Begleitfahrzeug mit Wechselverkehrszeichen-Anlage vorgeschrieben ist, ist eine
Kopie der fur das riickwartige Signalbild einschlieRlich der Wechselverkehrszeichen-Anlage
erteilten Freigabebescheinigung des Bundesministeriums firr Verkehr nebst des
dazugehdérigen Prufberichtes der Bundesanstalt fur StraRenwesen im Begleitfahrzeug
mitzufhren und zusténdigen Personen auf Verlangen auszuhandigen.

Hinweis:

Um einen reibungslosen Ablauf des GroRraum- und Schwerverkehrs sicher zu stellen, kann
die zusténdige Polizeidienststelle im Einzelfall von der im Erlaubnis-/Genehmigungsbescheid
festgesetzten zeitlichen Beschrankung und/oder von der vorgesehenen Konvoifahrt
abweichen, wenn es die Verkehrslage erfordert oder gestattet.
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Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach seiner Bekanntgabe Klage bei
dem Bayerischen Verwaltungsgericht Bayreuth in 95444 Bayreuth, Friedrichstr. 16
(Hausadresse) bzw. Postfach 11 03 21, 95422 Bayreuth (Postanschrift), schriftlich oder zur
Niederschrift des Urkundsbeamten der Geschéaftsstelle dieses Gerichts erhoben werden.
Die Klage muss den Klager, den Beklagten (Freistaat Bayern) und den Gegenstand des
Klagebegehrens bezeichnen und soll einen bestimmten Antrag enthalten. Die zur
Begrundung dienenden Tatsachen und Beweismittel sollen angegeben, der angefochtene
Bescheid soll in Urschrift oder in Abschrift beigefugt werden. Der Klage und allen
Schriftsatzen sollen Abschriften fir die Gbrigen Beteiligten beigefligt werden.

Hinweise zur Rechtsbehelfsbelehrung:

- Durch das Gesetz zur Anderung des Gesetzes zur Ausfilhrung der Verwaltungs-
gerichtsordnung vom 21.06.2007 wurde das Widerspruchsverfahren im hier
vorliegenden Rechtsbereich abgeschafft. Es besteht keine Méglichkeit, gegen diesen
Bescheid Widerspruch einzulegen.

- Die Klageerhebung durch E-Mail ist unzuléssig.

- Kraft Bundesrechts ist bei Rechtsschutzantragen zum Verwaltungsgericht seit
01.07.2004 grundsatzlich ein Gebuhrenvorschuss zu entrichten.
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