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Bakalant v bakaléfské praci resi problematiku vozidlovych odporl a poukazuje na nedostatky

v metodice stanovovani technického normativu hmotnosti, které v souéasné dobé omezuji dopravce
s vykonnymi a modernimi hnacimi i tazenymi vozidly. Bakalant vyhodnotil, pfipadné sdm provedl|,
praktické experimenty, kterymi dokdzal, Ze sou¢asné platnd metodika pro stanovovéni technického
normativu hmotnosti neumozriuje plné vyuZit schopnosti modernich kolejovych vozidel. Tim by bylo

vyvs

mozZno jednou lokomotivou tahat téZ3i a rychlejii nakladni vlaky, nez je tomu v souéasnosti.

Bakalant se nejprve zabyval teorii o vozidlovych odporech, kategorizuje je dle druhu a vysvétluje
okolhosti jejich plsobeni. Nékteré teoretické rozbory podklada praktickymi pfiklady z provozu. Déle
bakalant vysvétluje, pro€ se tyto teoretické vypoéty v praxi nepouzivaji, a vysvétluje vyjadfeni
vozidlovych odpor( pomoci polynomu druhého stupné. V praci je nasledné uvedeno neséetné
mnoZstvi konkrétnich vztaht platnych pro rizna vozidla véetné vozidel MHD.

Déle bakalant stanovuje metodiku pro zpracovani vybé&hové zkousky vozidla. Vysvétluje, proé se

v pFipadech této bakalarské prace zcela nejedna o standardni vyb&hovou zkousku, ale zavadi pojem
»provozni vybéhova zkouska“, ktery nasledné prakticky ve své préci aplikuje. Metodika zahrnuje jak
popis ziskani méfenych dat pfi zkousce samotné, tak i zplsoby jejich zpracovéni a vyhodnoceni.
Bakalant zmifuje i jiné meotdy zjisténi vozidlového odporu, jejich? pouZiti oviem pro Géel této prace
vyloudil pro jejich nevhodnost.

Prvnim pfipadem aplikace metodiky pro vybéhovou zkousku je moderni elektrickd jednotka, druhym,
vyrazné obsahlej3im, je aplikace na kontejnerové nakladni vlaky dopravce METRANS Rail. Seznamuje
s vozidlovym parkem tohoto dopravce a s jednotlivymi provoznimi vybé&hovymi zkougkami, které byly
témito vozidly vykonany, a stanovuje experimentalné zjisténé empirické vztahy pro mérny vozidlovy
odpor zjisténé jednotlivymi provoznimi vybéhovymi zkouskami, nékterd méfeni z vyhodnocovani
vylu€uje pro nevhodné tratové poméry. Pro zjisténi velikosti vozidlového odporu pfi malych
rychlostech bakalant proved| praktické méfeni rozjezdoveé tazné sily prazdnych kontejnerovych voz(.
Méreni bylo provedeno na jedhom vozu s litinovymi brzdovymi $paliky a na jednom s nekovovymi
brzdovymi Spaliky. Z uvedenych méreni bakalant stanovuje jednoznaéné zavéry.

Zévérem bakalant nastifiuje moZné fe$eni soucasnych nedostatkd stanovovani technického
normativu hmotnosti véetné mozné obecné definice vozidlového odporu po Gpravé metodiky.
Rovnéz bakalant uvadi svou rozvahu nad vérohodnosti ziskanych vysledkd, je si védom malého’
mnoistvi provedenych méfeni, proto nestanovuje konkrétni hodnoty vozidlového odporu, ale
vyslovuje jednoznaény zavér, Ze skuteény vozidlovy odpor je vyrazné mensi ne? je stanoven
metodikou pro vypocet technického normativu hmotnosti vlaku.



Z prace je zfejmé, Ze bakalant postupoval systematicky. Prce je napsand srozumitelné a pfehledné,
technické vyjadfovani bakalanta je na velmi dobré Grovni. Bakalant splnil zadani své bakaldfské prace
ve v8ech bodech. Postupy a Udaje nejsou v rozporu s normativhimi dokumenty, které se dané
problematiky tykaji. Ziskané vysledky Ize v ramci podminek stanovenych bakalantem povaZovat za
spravné. Tato prace je urcité vhodna jako podnét k dalsSimu zkoumani Fe$ené problematiky.

Pro praktické vyuZiti bude ovsem zapotfebi vyfesit nejen nedostatky z té stranky technické, ale je
zapotrtebi si uvédomit i souvislosti provozniho charakteru, a problém Fesit jako celek. Jednd se na
prikiad o sniZovani vykonu lokomotivy pfi nizsim trolejovém napéti u elektrickych lokomotiv, $patné
adhezni podminky, dopady na Gdrzbu vice zatéZovanych hnacich vozidel (tyka se hlavné motorovych
lokomotiv) apod. Bylo by dobré, kdyby se bakalant pfi obhajobé k témto pFipominkam vyjadril a
nastinil vysledné komplexni feseni Upravy metodiky pro stanovovani technického normativu
hmotnosti vlaku v praktickém provozu.

Préace obsahuje nasledujici stylistické, gramatické, nebo vécné nedostatky:

1) Str. 14, prvni odstavec kapitoly 2.2, druhy radek. Spravné by zfejmé mélo byt nasledujici
znéni: ,Vozidlovy odpor, ktery je jednou z jeho sloZek...”

2) 'Str. 16 uprostied: ,Déle je zavisla na materidlu obrudi kol, materialu kolejnic...” Lépe
formulovat s ohledem na existenci jak kol obrucovych, tak celistvych.

Bakalafska prace Pavla Kralika ,Vozidlovy odpor soucasnych kolejovych vozidel” splfiuje vSechny
pozadavky definované v jejim zadani, proto navrhuji hodnotit ji stupném
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