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ANOTACE

Tato prace se vénuje dopravé v klidu a feseni cyklistické dopravy v blizkosti zelezni¢ni
stanice Nymburk Hlavni nadrazi. Cilem této prace je navrh zmén organizace vedouci
k zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy. Pii navrhu stavebnich uprav je zduraznéna

problematika bezbariérového piistupu.

KLICOVA SLOVA

komunikace pro cyklisty, doprava v klidu, bezbariérovost, Nymburk

TITLE

The solution of statinary traffic and bicycle paths lead around the CD station in Nymburk

ANNOTATION

This bachelor's thesis is devoted to stationary traffic and bicycle transport solutions near the
railway station Nymburk main station. The aim of this work is a thorough analysis of the
current status, specifications of the main problems, and design of organizational changes
leading to increased safety and traffic flow. When is designing the construction work, it is

highlighted problems of disabled access.

KEYWORDS

route for cyclists, stationary tradic, disabled access, Nymburk
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Uvod

Stoupajici trend uzivani osobni automobilové dopravy s sebou piindsi mnohé uskali, jakymi
jsou predevs§im dopravni kongesce a nedostatecné prostory k parkovani v centrech obci,
sidlistich a v blizkosti sportovnich a kulturnich objektd. Jednou z moznosti regulace téchto
problémi je uzivani kombinace individualni a hromadné dopravy. V piipadé kazdodenni
cesty do prace a do Skol se vyuziti kombinace dopravy jevi atraktivni i po strance
ekonomické. Vyzaduje vSak zvySené naroky na prostory urcené k statické dopravé v mistech
prestupii mezi jednotlivymi dopravnimi prostiedky, se kterymi starS$i uzemni plany Casto

nepocitaly.

V takové situaci se naléza i mésto Nymburk, které je vyznamnou kiizovatku zelezni¢nich
trati, diky c¢emuz je Zelezni¢ni doprava castym prostiedkem k pfepravé nejen za praci,
ale i za kulturou ¢i sportem. Polabi a Nymbursko je taktéZ znamo vysokou mirou uzivani
cyklistické dopravy a proto i na tento aspekt je nutno hledét v ptipadé veskerého dopravniho
planovani. V neposledni tfad¢ je pak tfeba nezapominat na chodce nebot pési chlize
je nedilnou soucasti kazdé prepravy, at’ uz celkové, nebo Castecné. Kazda cesta dopravnim
prosttedkem, individudlnim 1 hromadnym zac¢ind péSi cestouna zastdvku, nebo

k odstavenému vozidlu.

Cilem této prace je na zakladé analyzy navrhnout zmény organizace dopravy vedouci
k zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy Vv okoli staniéni budovy Ceskych drah
v Nymburce. Pfi navrhu stavebnich tUprav je zdiraznéna problematika bezbariérového

pfistupu.

Prace byla zhotovena z podnétu zastupitelstva mésta, které jiz delS$i dobu hledd feSeni
problému nadmérné statické dopravy a nedostatenym zabezpecenim cyklistické dopravy

V této oblasti, jako zdroj informaci pro vypracovani dopravné inzenyrské studie.
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1 Analyza souCasného stavu organizace dopravy

Pfed samotnym navrhem je nutné se nejprve blizce sezndmit se zakladni terminologii
a zpuisoben navrhovani. Poté je tieba provést podrobnou analyzu souc¢asného stavu organizace
dopravy, ktera je predmétem pravé této kapitoly. Nachazi se vni informace
i o samotném mést¢ Nymburk, poloze feSené oblasti v obci, a podrobné informace

o jednotlivych Castech feSeného prostoru.

1.1 Zakladni pojmy

Uzemni planovani
Pojem ,,Uzemni planovéani* vznikl spojenim dvou pojmu — izemi a planovani.
,Uzemi* je &ast zemského povrchu, zahrnuje i to, co se nachazi pod nim a nad nim.
Z hlediska izemniho pldnovani je uzemi soubor aktivit, které se v ném odehravaji v ur¢itém
Case a struktur, které tvofi prostfedi. SouCasné izemni planovani se orientuje spiSe na popis
procesu, jevu a ¢innosti v izemi nez na popis statické podoby uzemi a jeho struktur.
»Planovani umoznuje jakoukoliv zdmérnou ¢innost a jeji organizaci.
Postup planovani je moZzné shrnout do ¢tyt fazi:
1. Stanoveni cili.
2. Analyza stavajiciho stavu.
3. Vybér prosttedkll a postupu realizace.
4. Uskutec¢néni planu.
Mezi jednotlivymi fazemi existuji zpétné vazby, jednotlivé faze byvaji ovlivitovany vnéjSimi
vlivy.
Efekt rozhodnuti v ramci tizemniho planovani je dlouhodoby, coz vyplyva z dlouhodobé
povahy urbanistickych procest a vétsiny dalich procest probihajicich v izemi.

Uzemni planovani zprostiedkované puisobi i na to co se dé€je mimo vymezené izemi a Cas (1).

Dopravné inZenyrska studie
Obsahem studie je piehledné zhodnoceni sit¢ pozemnich komunikaci jako vychoziho
podkladu pro nasledné zpracovani komplexniho navrhu hlavnich smérii rozvoje dopravniho

systému mesta.
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ReSeni dopravy v klidu
Reseni dopravy v klidu v obcich je &innost, jejimZ cilem je piedev§im redukce piebyteéné
jizdy pti hledani parkovaciho mista, hospodarnost ploch uréenych k dopravé v klidu
a zajisténi pfimétené dochazkové vzdalenosti mezi funkéni plochou parkovani a mistem
uspokojeni potfeby. Pfitom je nutné zohlednit provoz ostatnich druh dopravy a prostory
pro n¢ urcené. Je nutné zvazit potiebu spolecenstvi 1 naroky jednotlivce. Pfistupovat je nutno
rozdilné ke kratkodobému parkovani, kdy vozidlo pobyva v Klidu, v ramci né€kolika minut,

maximalné hodin a dlouhodobému odstaveni vozidla v misté bydlisté nebo pracoviste.

Integrovany dopravni systém (IDS)
Integrovany dopravni systém je zpisob koordinovaného vyuziti vice druhu vefejné hromadné
dopravy provozované vice dopravei (véetné fizenych ndvaznosti na individudlni
automobilovou dopravu) smétujici k zabezpeceni ucelné a hospodarné dopravni obsluznosti
zajmového Uizemi z hlediska ekonomickych i mimoekonomickych potieb 0sob a instituci

systémem dotcenych.

IDS je zalozen na tom, Ze jednotlivé druhy vefejné dopravy a jejich dopravci (Zeleznice,
linkové autobusy a MHD) a objednatelé dopravy (kraj, obce a mésta) spolupracuji a vytvareji
tak propojeny dopravné-organizaéni systém, ze Které¢ho tézi vSichni: objednatelé, cestujici

i dopravci (2).

Planovani cyklistické dopravy

Planovani cyklistické dopravy je planem postupné integrace cyklisti do dopravni
infrastruktury mésta. Tento zdmér vychazi z celkové vize rozvoje Uzemi a kvality Zivota
v ném. Potencidl mésta jako zivého organismu se zvySuje tehdy, kdyz je postupné vice lidi
motivovano k chizi, k jizd¢ na kole, nebo k pobytu na vefejnych prostranstvich.

Cilem planovani cyklistické dopravy je vytvofit na tzemi celého mésta podminky
pro bezpeny pohyb cyklistl. Zarovel s tim je potieba nabidky kvalitni infrastruktury.
Ta souvisi se spojitosti, atraktivitou propojeni a v neposledni fad€ i s plynulosti pohybu. Pravé

kvalita dopravni cesty mize sehrat rozhodujici roli pfi vybéru dopravniho prostiedku. (3)
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1.2 Navrh cyklistickych pruhti

Podle Ceské statni normy (CSN) 736110 Projektovani mistnich komunikaci v platném znéni
(4) je stanovena minimalni $ifka cyklistického pruhu 100 cm, pfi¢emz pfi pouziti v hlavnim
dopravnim prostoru (za predpokladu barevného odliSeni) je nutno tuto Sitku zvétsSit
na 150 cm. Ziroveil musi mit jizdni pruh pro automobily Sitku 300 cm a musi

byt od cyklistického pruhu odd€len vodicim prouzkem. (4)

Cyklisticky pruh, resp. jeho $itka, vychédzi z prijezdniho profilu pro cyklistu. K zajiSténi
bezpecnosti provozu se pro jednotlivé typy cyklistickych tras a stezek pouzivaji nésledujici

hodnoty minimalnich Sitkovych parametri (5):

- cyklisticky pruh:
o S$itka 1,50 metru (na obousmérném pasu v piidruzeném dopravnim prostoru),
o S$itka 1,25 metru (na jednosmérném pasu v pridruzeném dopravnim prostoru),
o Sitka 1,00 metr (pfi oddéleni délicim pasem).
- spolecnéd stezka pro chodce a cyklisty, podélné¢ dé€lend: celkova Sitka 3,5 metri
(1,5 metrh pro chodce, 2,0 metrt pro cyklisty),
- spolecna stezka pro chodce a cyklisty, podéIn€ ned¢€lena: celkova Sitka 3,0 metr,

- samostatna cyklisticka stezka: celkova Sitka 2,5 metr,

1.3 Navrh parkovacich mist

Podle CSN 73 6056: Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel z roku 2011 v platném
znéni mohou byt parkovaci mista v obcich navrhovana (6):

e do terénu,

e pod objekty ob¢anského vybaveni,

e v parkovacich gardzich nadzemnich a podzemnich.

V této praci bylo feSeno predev§im umisténi parkovacich mist v terénu. V takovém ptipadé

se stani navrhuji:
* na parkovacich pruzich podél komunikaci, kde se stani fadi podélné ke komunikaci:
e nejcastéji na obsluznych méstskych komunikacich funkéni tiidy C1, C2 a C3,

e pficny sklon parkovaciho pruhu nema ptekrocit 5 %, podélny sklon do 9 %,
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e vyuziva se zejména na komunikacich s hustS§im provozem, po kterych jsou vedeny

trasy MHD a tramvajovych linek,

*» na parkovacich pasech podél komunikaci, kde se stani fadi kolmo nebo Sikmo

ke komunikaci:

e nejcastéji na obsluznych méstskych komunikacich funkéni ttidy C1, C2 a zejm. C3,
nesmi se vyskytovat na komunikacich tfidy A a B,

e pficny sklon parkovaciho pruhu nema piekrocit 5 %, podélny sklon do 9 %,

e navrhuji se na komunikacich s mensi intenzitou provozu, kterymi nejsou vedeny linky

MHD,

* na samostatnych plochich (parkovisté), kde se stani fadi podle vnitinich komunikaci

zpravidla kolmo nebo Sikmo k nim,
Mezi vlastnosti parkovist’ patfi:

e pri¢ny sklon parkovaciho pruhu nema piekrocit 5 %, podélny sklon do 3 %,

e piijezdové a vyjezdové komunikace k parkovisti nesmi Ustit pfimo na rychlostni
komunikace funk¢ni ttidy A. Vyjimku tvofi zachytna parkovisté (systémy P+R),
u kterych musi byt vytvofen pro odboceni a pfipojeni zvlaStni odbocovaci
a pfipojovaci pruh, a mohou ustit pfimo na obsluzné komunikace funkéni t¥idy C.
V ptipadé vyusténi na sbérnou komunikaci tfidy B, musi byt opét vytvotfen
odbocovaci a ptipojovaci pruh.

e vnitini komunikace parkovist musi byt zadlazdény, nebo mohou mit ziviény povrch,
v odivodnénych ptipadech mize byt plocha parkovacich stani tvofena zatraviitovacimi

panely, které piinasi lepsi vizualni dojem a lepsi vsakovani dest'ovych vod.

Velikost stani
Velikost stani se stanovuje z ptidorysnych rozmérti vozidla, které jsou zvétSeny o nejmensi
dovolen¢ vzdalenosti vozidla od hrany plochy, nebo o polovi¢ni hodnoty téchto vzdalenosti
od sousednich vozidel. Velikost stani pro jednotlivé druhy vozidel podle jejich rozmért

je uvedeno v tabulce 10.
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Tab. 1: Rozméry parkovaciho stani pro osobni a lehka uzitkova vozidla.

vy Sitka -
skutegna | "oz!ren! jizdniho | STKa
fazeni skupina zakladni vy krajniho stani | délka pfevis jizdniho
. . . .| Sitka ) ] L . pruhu
vozidel vozidel Sirka stani stani (bezpecnostni| stani vozidla i7da pruhu
odstup) J N couvani
vpred
2,50 2,50 6,00 4,75
osobni 2,65 2,65 0,25 5,00 0,50 5,75 4,25
. 2,80 2,80 4,25 3,75
kolmé
2,75 2,75 7,75 6,25
lehka
.. , 2,90 2,90 0,40 6,50 0,50 7,00 6,00
uzitkova
3,10 3,10 5,50 5,50
2,60 2,50 5,00
osobni 2,75 2,65 0,25 5,30 0,50 4,25
Sikmé 2,90 2,80 3,25
75° , 2,85 2,75 6,25
lehka 3,00 2,90 0,40 6,80 0,50 5,25
uzitkova
3,20 3,10 3,75
, 2,90 2,50 3,50
osobni 0,25 5,20 0,50
gikmé 3,10 2,65 3,00
60° 4 3,20 2,75 4,25
lehka 0,40 660 | 0,50
uzitkova 3,35 2,90 3,50
) 3,55 2,50 3,00
osobni 0,25 4,80 0,50
Sikmé 3,75 2,65 2,50
45° 4
kahka . 3,90 2,75 0,25 6,00 0,50 3,50
uzitkova
Zdroj: (6)

Stani pro vozidla ZTP
Dle Vyhlasky 398/2009 Sb., 0 obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace (OOSPO) Vv platném znéni musi byt na vSech

vyznacenych parkovistich vyhrazena stani pro télesn¢ postizené osoby nejméné v poctu (7):

= ] stani pfi celkovém poctu do 20 stani,
= 2 stani pii celkovém poctu 20 — 40 stani,
= 5% stani pii celkovém poctu presahujicim 40 stani, procentni podil se zaokrouhluje vzdy

nahoru.

Stani pro tato vozidla ma mit Sitku 3,50 m a sklon maximaln€ 1:20. UZSi stdni je mozno

navrhnout, jestlize paralelné se stanim je volna plocha napt. chodnik o minimdlni Sifce 1,5 m.
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Podle novely vyhlasky Ministerstva dopravy a spoju ¢. 30/2001 Sb., kterou se provad¢ji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a tiprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
musi byt vyhrazena stani oznacena (7):
o svislou dopravni znackou IP 12 Vyhrazené parkovisté se symbolem
O 1 symbol,
e vodorovnym dopravnim znafenim V 10f Vyhrazené parkovisté pro vozidlo

prepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu té€Zce pohybove postizenou.

1.4 Mésto Nymburk

Obec se nachazi v Polabské nizin€¢, kde pievazuje rovinatd zemédélska krajina,
ptiblizn¢ 40 km vychodné od hlavniho mésta Prahy. Nymburk se skladéd za dvou ¢asti na dvou
katastralnich Gzemich a to Nymburk a Drahelice s celkovou rozlohou 20,54 km?. Mésto bylo
zalozeno ve druhé poloviné 13. stoleti Pfemyslem Otakarem II. a je drzitelem statutu
kralovské mésto. V soucasné dobé je klasifikovano jako obec s rozsifenou putisobnosti,
kde vroce 2011 bylo registrovano 14 383 obyvatel (9). Méstem protéka feka Labe, podél

které je vedena po obou biezich cyklisticka stezka.

Historické jadro Nymburka bylo r. 1992 vyhldSeno méstskou pamatkovou zoénou, kterd
zahrnuje predevSim chram sv. Jilji, ¢ast cihlové hradby v lokalité¢ Na Pristavé, dva vodni
piikopy zvané Velké a Malé valy, kterymi dodnes proudi fi¢ni voda. Dale zahrnuje kapli
sv. Jana, obnovenou renesan¢ni radnici z roku 1526, byvalou méstskou vodarnu z roku 1597,
morovy sloup z roku 1717 a zpfistupnénou ¢ast renesancni sladovny z 16. stoleti v ptizemi

budovy Méstského tiradu v ulici U Staré sladovny (10).

V obci se dale nachazi Sportovni centrum Nymburk, které je stiediskem Ceského svazu

télesné vychovy a sportu pro piipravu sportovni reprezentace Ceské republiky.

Nymburk je vyznamnym Zelezni¢nim uzlem, na kfiZzovatce n€kolika trati, kterymi jsou:
trat’ ¢. 231 spojujici mésta Praha a Kolin, trat’ ¢. 071 vedouci Z Nymburka do Mladé Boleslavi
a trat’ &. 060 vedouci do Pofi¢an. Zelezniéni doprava nabizi snadnou obsluhu i do dalsich
meést, kterymi jsou napiiklad Hradec Kralové nebo Jic¢in. Vlaky jezdi v pravidelnych
hodinovych intervalech, a jsou tak hojné¢ uzivany k dopravé do Skol, za praci, sportem

i za kulturou.
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Dalsi velky vyznam mésta z hlediska zelezni¢ni dopravy je dan rozsahlym sefad’ovacim
nadrazim a depem kolejovych vozidel. Mezi Nymburkem a Mladou Boleslavi je pldnovano
v letech 2015 a 2016 zvySeni kapacity zelezniéni trati, zejména pro zvySeni poctu
uskute¢iiovanych pieprav nékladnich vlakd s vozidly mladoboleslavské automobilky Skoda

Auto.(11)

Nymburk je soucasti silni¢ni trasy Mlada Boleslav — Kolin. Méstem vede silnice 1/38. V roce
2010 byl dostavén nymbursky obchvat, ktery obyvatelstvu uleh¢il od husté nakladni dopravy,

do té doby projizdéjici pfimo centrem obce.

Cyklisticka doprava je provozovana predevsim po dalkové cyklotrase ¢. 24 nazyvané Labska
cyklotrasa. V soucasné dobé dochazi k postupnému pieéisleni této trasy na ¢. 2 Vv celé jeji
délce. V roce 1997 byla jako soucast Labské cyklostezky vybudovana cyklisticka
trasa ¢. 0019 Nymburk - Pisty — Sadska.
Dalsi cyklistické trasy na Nymbursku jsou (12):

e cyklotrasa ¢. 0124 Tatce - Chvélovice, Cyklotrasa &. 0037 Cachovice - Karany,

e cyklotrasa ¢. 14 Hradek n. Nisou-hr.p. - Praha-Hostavice,

e cyklotrasa ¢. 143 Kfinec — Jestiebice.
Celkovou dopravni sit’ mésta Nymburk zachycuje obr. 1. Silnice prvni tfidy jsou zvyraznény

modrou barvou, Zelezni¢ni traté ¢ervenou barvou a cyklostezky barvou rizovou.
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Obr. 1: Doprava v Nymburce Zdroj: (13) s upravou autora

1.5 Reseny prostor

Samotny prostor feSeny v této praci se nachazi spise v okrajové ¢asti mésta, pfiblizné 1,5 km

daleko od centra. Celkovy prostor je uvazovan do 500m dochazkové vzdalenosti od budovy

Ceskych drah (CD). Na tizemi uvaZzované oblasti se nachazi nékolik socialné vyznamnych

objektl, kterymi jsou zdkladni a stfedni Skola, sttedni odborné ucilisté, gymnazium, zvlastni

$kola, poboc¢ka Ceské posty, zubni ordinace, veterinarni stanice, kulturni sal, stanice Policie

CR, a n€kolik obchodt se sortimentem ruzného zaméfeni.

S ohledem na umisténi téchto objektd a charakteru zastavby byl prostor rozdélen do étyi ¢asti.

Uspotadani jednotlivych casti zobrazuje obr. 2. Umisténi hranice graficky zndzornéné

¢ervenou linkou udava informaci, zda okrajova ulice do oblasti patfi, ¢i nikoli.
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Obr. 2: Rozdéleni feSeného prostoru Zdroj: (13) s apravou autora
1.6 ReSeni cyklistické dopravy v obci

Cyklisté jsou rozmanitou skupinou (déti na kole, Zeny jezdici na nakupy, doprava
do zaméstnani i sportovni cyklisté), z ¢ehoz vyplyvaji rozdilné pozadavky na cyklistickou
infrastrukturu. O jejich podob¢ je tfeba rozhodnout na zaklad¢ dukladného prizkumu slozeni
uzivateld 1 jejich potieb. Tento problém byva Casto ze strany projektantii i zastupcli mest
a obci podcenovan. Ackoliv v piipadé cyklisti nelze hovofit o uplné nahodilosti
a spontannosti pohybu, pfesto je vzhledem k rtznorodé vékové skladbé cyklistl casty
nerovnomérny pohyb se zastavovanim, nasedanim a odbocovanim. V dopravnim proudu
se navic pohybuje velky podil téch cyklisti, kteti z riznych divoda nedokazi udrzet staly
smér jizdy (de€ti, seniofi). Pocet cest realizovanych na kole je zavisly na nabidce dopravni
infrastruktury, geomorfologickem profilu obce ¢i mésta a vzdélenosti dojizd’ky. Dulezitou roli

hraje i moznost zaparkovani kol, véetné jejich zabezpeceni proti kradezi (1).

Pro zlepSeni situace cyklistické dopravy v Nymburce provedla méstskd policie Nymburk

wewr

Prvni ¢ast programu probéhla v Listopadu roku 2009, v reakci na statistiky Méstské policie

i Policie CR, podle kterych dochazi na tizemi mésta stéle Gastdji ke kradezim jizdnich kol.
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Meéstska policie se rozhodla nabidnout pomoc vSem cyklistim, ve snaze tento neptiznivy
vyvoj zvratit. Tato pomoc byla zprostifedkovana pofizenim specidlnich bezpecnostnich
stojanii o celkové kapacité¢ 56 stani umisténych na rtiznych mistech mésta. Tyto stojany
jiz Gspdsné vyuzivaji cyklisté v jinych méstech v Ceské republice. Souéasti stojanu je kovovy
tfmen, kterym se uzamkne ram kola. Cyklisté pfitom pouzivaji vlastni vlozkovy zamek, ktery
si mohou zakoupit v Turistickém informacnim centru za 190 Korun ¢eskych (K¢). Zamek
je identicky i pro bezpe¢nostni stojany stejného typu v jinych méstech. K zamku je bezplatné

poskytnut i drzak na upevnéni zamku ke kolu. (14)

Bezpecnostni stojany byly umistény:
e ul. Okruzni — 4 stani,
e ul. Boleslavska — 4 stani,
e pied Hlavnim nadrazim CD 14stani,
e ul. Lipova (u hibitova) — 4 stani,
e Nam. Pfemyslovct — 8 stani,
e ul. Palackého tfida — 4 stani,
e ul. B.Smetany — 14 stani,

e ul. Machova — 4 stani.

Bezpecnostni stojany byly potizeny z financnich prostfedkti Odboru spravy a majetku meésta
Nymburk a dale z dotace od Krajského ufadu Stfedoceského kraje, z fondu prevence
kriminality. (14)

Druhy ukon vramci programu prob&hl vroce 2011. Na zikladé kladnych referenci
od straznikt z Plzné a Ceskych Budg&jovic se Méstska policie v Nymburce rozhodla za ti¢elem
zvySeni ochrany jizdnich kol spolupracovat s firmou KRIMISTOP a vyuzit jeji systém
pro identifikaci a ochranu majetku.

Jednim z diivodu, pro¢ se Méstska policie rozhodla pro tento projekt, byl do té doby uzivany
systém evidence jizdnich kol, ktery ptestal vyhovovat aktudlni situaci. Systém KRIMISTOP
pouziva technologii mikroteek a elektronickych mikroCipti, doplnénou vystraznymi
preventivnimi prvky. Ochrana jizdniho kola spociva v oznafeni mikro¢ipem nebo nékolika
mikroCipy a tisicem mikroteCek na nékolika mistech. Ve spojeni s evidenci v centralnim
celorepublikovém registru KRIMISTOP umozni naslednou a jednoznacnou identifikaci

jizdniho kola. Identifika¢ni prvky (mikroc¢ipy, mikroteCky) si majitel jizdniho kola muze
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zakoupit v prodejné CYKLON v ulici V Kolonii. Sadu nalepek a mikroéipu je mozné
zakoupit ve dvou provedenich za cenu 290 nebo 630 K¢. Dalsi nejblizsi prodejny se nachazeji
v Koliné¢ a Mladé Boleslavi. Po ptfedchozi dohodé s Méstskou policii prodejci uvedené
prodejny zajist'uji odbornou aplikaci ¢ipli a mikrotecek na jizdni kolo a také registraci pomoci
internetu v celorepublikovém registru KRIMISTOP. Pro informaci obyvatel o této moznosti
byla vedena prvni poloviné mésice zaii 2011 jednodenni propagacné informacni akce v Parku
Pod hradbami. Na misté byl pfitomen i zastupce Ceské Podnikatelské Pojistovny a prodejny

Cyklon, ktefi poskytli v§em zdjemctim odborné informace. (15)

1.7 Oblast ,, A

Do této vySetfované oblasti spada nejbliz§i okoli stani¢ni budovy CD. Jedna se zejména

o autobusové nadrazi a vefejné parkovisté. Déle sem patii tizky park a ulice U nadrazi.

Propozice oblasti jsou zobrazeny na obrazku 3. Cervenymi znatkami jsou na obrazku
zvyraznény vstupy k prvnimu nastupisti a vstup do podchodu ke 2. a 3. nastupisti. Tabulky

Cislo 1 a 2 zobrazuji rozméry jednotlivych ploch, material svrchni ¢asti komunikace a jejich

stav.

Obr. 3: Detail oblasti A Zdroj: (13) s Gpravou autora
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Tab. 2: Stav silni¢nich komunikaci v oblasti A

Ttida . Material | Délka | Siika .
PK Ulice PK [m] [m] Stav poznamka
I U nadrazi zivice 87 4 3
Aut. nadrazi Zivice 75 13 4 Celkova plocha
Parkovaci v . Parkovaci mista +
plocha zvice 65 25 2 pozemni komunikace
Zdroj: Autor
Legenda:
Stav
1 — vyborny

5 —siln€ zanedbany

Tab. 3: Stav komunikaci pro pési v oblasti A

: Material | Délka | Sitka .
Ulice PK [m] [m] Stav Poznamka

U nadrazi dlazba 80 3,2 3
Palackého tfida dlazba 54 4 2 Pokracuje v oblasti C

Nadrazni dlazba 71 2,2 4
Masarykova dlazba 38 2,35 2 Pokracuje v oblasti C

Zdroj: Autor
Legenda:
Stav
1 — vyborny

5 —siln€ zanedbany

Stav dopravy a dopravni infrastruktury v oblasti
Tato oblast neni tolik clenitd jako ostatni. Jednd se o vefejné prostranstvi vybavené
stavebnimi prvky specificky uréenymi pro jeden ¢i vice druhii dopravy. Proto byla analyza

provedena pravé podle uzivanych jednotlivych druhi dopravy.

Zakladnim zuzivanych druhd dopravy je péSi chuze, at uz smérem Kk, nebo
od zaparkovaného prostiedku individualni dopravy, zastavky hromadné dopravy, ¢i mista
bydlisté. Podél stani¢ni budovy je veden chodnik pro pési, z betonovych dlazdic. Podklad
dlazby je jiz siln¢ poskozeny dlouhodobym uZzivanim chodci a pisobenim pocasi. V rliznych
mistech chodniku jsou znatelné propady. Pii destivém pocasi se zde tvori velké kaluze,

omezujici pohyb. Obrubnik je pro vstup do vozovky Vv misté pfechodu pro chodce u vstupu
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do podchodu na 2. a 3. nastupist¢ snizeny, neodpovida vSak hodnotam pro umoznéni
bezbariérového pristupu stanovenym ve vyhlasce ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpelujicich bezbariérové uZzivani staveb v platném znéni (7). Varovny
a signélni pas zde zcela chybi. Tento chodnik je v mistech okolo vstupu k pokladnam
zrenovovany, kde jsou provedeny i tUpravy pro bezbariérovy pfistup. V tomto misté
jiz stavebni Upravy vyhlasce ¢. 398/2009 Sb., (7) odpovidaji. Vétsina cestujicich
vystupujicich ve stanici Nymburk Hlavni nédrazi vS§ak tento vstup nepouziva, a i pro cestujici
nastupujici V této stanici je Vv piipadé, kdy nejsou nuceni si zakoupit jizdenku pohodlnéjsi

piistup portalem uprostied stanice, nebo uzivaji rovnou podchod ke 2. a 3. nastupisti.

Komunikace pro pé&i vedené po obvodu prostranstvi jsou oproti tomu po nedavné
rekonstrukci ve velmi dobrém stavu, upravené tak aby umoznovali nekomplikovany pfistup
i osobam se snizenou schopnosti orientace a pohybu. Stav komunikace pro pési v ulici

U Nadrazi je v dobrém stavu. V nékterych mistech jiz ovSem doslo k propadu obrubniku.

Dalsim druhem dopravy vyuzivanym v této oblasti je doprava cyklisticka. Polabska rovina
je rozsifenou oblibou cyklistické dopravy mezi obyvateli v§eobecné znama, a jeji uziti pro
premisténi ke stani¢ni budové je tak predpokladatelné v hojné mite. Situace zajisténi jeji
vyuzitelnosti, je vSak stejné¢ neuplnd jako v pripadé chodci. V celé oblasti A je cyklisticka
doprava vedena smiSené se silniéni motorovou dopravou. Pro parkovani jizdnich kol jsou
v blizkosti Zelezni¢ni budovy k dispozici tfi mista s kolostavy. Jejich pozice je znazornéna

poli modré barvy na obrazku 4.

Obr. 4: Umisténi kolostavii v oblasti A Zdroj: (13) s Gpravou autora

Prvni z mist s kolostavy je pfi vychodni stran¢ priceli stani¢ni budovy, kde se nachézi vstup
do vyckavaci haly s pokladnami. V tomto misté se nachazeji kolostavy riznych druhi

a rozméri. P& fadovych stojani zde poskytuje celkem 92 odstavnych mist.
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Toto misto je po nedavné celkové rekonstrukci, a to Vohledu samotnych kolostavi

I pochozich ploch. Umisténi a stav kolostavii znazornuje obrazek 5.

Obr. 5: Kolostavy u vstupu do budovy CD Zdroj: Autor

Druhé misto uréené pro odstaveni jizdnich kol se nachazi u vystupu z podchodu. Jedna
se 0 jeden spojity kolostav se sedmi misty. Samotny kolostav je v dobrém stavu, ale pochozi
plochy kolem n¢&j jsou rozbité. OdloZena kola navic zuzuji prichozi prostor chodniku,

a tim piekazi chodcim vychazejicim z podchodu.

Treti misto s kolostavy se nachazi na ktizovatce ulic Nadrazni a Palackého tfida. Tyto stojany
jsou po rekonstrukci prostor u stani¢ni budovy stale vyuzivany, i kdyz je pfistup k témto
stojaniim z bezpecnostniho hlediska velice Spatny. Neni zde zajistén separovany pohyb pésich
osob. Cestujici jsou tak nuceni pii pfesunu mezi stani¢ni budovou a zaparkovanym jizdnim
kolem uzivat mistni komunikaci. Samotné stojany jsou v zna¢n¢ zanedbaném stavu. Nabizeji
pouzitelnych 62 mist, ktera jsou vyuzivana piedevsim v dobé dopravni $picky, kdy kapacita
mist u stani¢ni budovy nedostacuje. Pochozi plochy kolem kolostavii jsou nezpevnéné
a v pripadé destivého pocasi nebo snézeni zde dochazi ke vzniku kaluZzi a vrstvy blata. Stav
a umisténi kolostavu v ulici Nadrazni znazoriiuje obrazek 6. Dalsi fotografie dokumentujici

stav a podobu kolostavi jsou piilozeny v piiloze A.
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Obr. 6: Kolostavy v ulici Nadrazni Zdroj: Autor

Z4dné z vy$e jmenovanych mist neni zaji§téno kamerovym systémem nebo piistieskem.
Pokud uzivatelé jizdnich kol nenachéazeji misto ani na jednom ze jmenovanych kolostavi,
zanechdvaji sva jizdni kola opfena o ty¢e dopravniho znaeni a plot byvalého nakladového

nadraZi.

Vefejna autobusova doprava je provozovana piedeviim spolecnosti Ceska statni
autobusovd doprava (CSAD). Autobusové linky nejsou zapojeny do integrovaného
dopravniho systému (IDS). CSAD uziva pro provoz linek autobusové nadrazi, nachazejici
se Vprostiedni &asti prostranstvi, mezi stani¢ni budovou Ceskych Drah a vefejnym
parkovistém. Nadrazi se sklada ze 7 nastupnich ostrovl v fad¢ vedle sebe sméfovanych kolmo
na vystup z budovy Zelezni¢ni stanice, jednoho zastavkového zalivu v podélné ose nadrazni
budovy a jedné zastavky umisténé v odstavném pruhu ulice Palackého tiida. Plochy
nastupnich ostrivki jsou provedeny z betonu. Jejich stav je znacné zchatraly, a chybi zde
upravy umozhujici bezbariérovy pohyb osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace
v prostoru. Podle informaci zjisténych z jizdnich tada jednotlivych zastdvkovych ostrovi,
je jejich kapacita ptedimenzovana. Autobusy jsou k ostrovim pfifazovany podle sméru
nasledné jizdy. Takovéto technologie je vyhodn4d pro cestujici, nebot riziko néstupu
do nespravného vozidla se tim znacné snizuje. Z hlediska ekonomického ovSem dochazi
k zaboru prostoru, ktery je u nékterych nastupnich ostrovii v pfevazném casovém obdobi dne

nevyuzit.

26



Analyzu vyuziti jednotlivych autobusovych ostrovii a zdlivu shrnuje tabulka uvedena
v piiloze B. V tabulce jsou vyjadieny CcCasy piijezdi a odjezdi autobusi pfiifazené
Kk jednotlivym ozna¢nikim (ostroviim). Z uvedenych dat je patrné, Zze prvni a osmy oznacnik
nemaji zadny spoleény cas obsazeni autobusem. Ne¢které dals$i oznacniky maji pouze
jeden spole¢ny Cas obsazeni autobusem, nebo delsi ¢asovy usek, kdy nejsou autobusovou

dopravou vyuzity. Umoznuji tak vyuzit t€chto ploch pro jiné ucely.

Dalsim, ¢asto uzivanym druhem dopravy K stani¢ni budové je individualni automobilova
doprava (IAD). Ta neni na pozemni komunikaci vedené podél budovy CD, kde hrozi kolize
s osobami piestupujicimi mezi vlakovou a autobusovou, nebo jinou dopravou, nijak
rychlostné omezena. Vychodni stranu prostranstvi ohrani¢uje ¢inzovnim diim s restaura¢nim
zatizenim v pfizemi budovy. Na komunikaci v misté pfi jeho priceli je vyhrazeno v jizdnim
pruhu jedno misto pro parkovani autobusu. Pro osobni dopravu zde plati zdkaz zastaveni.
Vulici U Nadrazi je veden jednosmérny provoz s parkovacim pruhem pii levé strané

vozovky. Mimo vozidel dopravni obsluhy zde plati zdkaz vjezdu motorovych vozidel.

Prostranstvi je pro IAD v klidu vybaveno vetejnym parkovistém o kapacité¢ 67 mist, z nichz

jsou 3 urcena pro drzitele prukazu mimotradnych vyhod zvlast té€zce postizenych osob (ZTP).

Pro analyzu stavu silni¢ni dopravy v klidu byly provedeny dva prizkumy zaméiené
na vyuziti kapacity parkovacich mist vefejného parkovisté v riznych Casech, a na zjisténi

nazoru ob¢ani Kk problematice dopravy v klidu v dané oblasti.

Prizkum, pfi kterém byl zjistovan stav volnych parkovacich mist na tomto parkovisti,
hodnotil zmény v priabéhu dne, i Vv jednotlivych dnech tydnu. Namétené hodnoty

jsou zaznamenany V tabulce 3.
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Tab. 4: Stav parkovacich mist na vefejném parkovisti v blizkosti nadrazi CD

Pocet volnych mist | Datum Den v tydnu Cas
0 21. 4. 2014 Pondéli 7:30
1 22.4.2014 Utery 6:00
0 23.4.2014 Stieda 14:00
1 24. 4. 2014 Ctvrtek 19:10
0 25. 4. 2014 Patek 9:05
4 26. 4. 2014 Sobota 12:00
6 27.4.2014 Ned&le 21:15

Zdroj: Autor

Z pruzkumu vyplyva, ze kapacita mist je pln¢€ vyuzita v ranni i odpoledni $pic¢ce. V obdobi

mimo dopravni $pic¢ku je obsazeno pievazné procento celkové kapacity. Nalezeni vhodného

volného mista pro parkovani je tak zna¢né komplikované. V piipadé kratkodobého stani

se fidi¢i uchyluji k stani v prostorech kiizovatky ulic Nadrazni a Palackého tfida, nebo k stani

pfi vystupu zpodchodu kolejisté, kde ovSem plati zdkaz zastaveni. Ptiklad takového

parkovani je znazornén na obrazcich 7 a 8.

Obr. 7: Stani vozidel v k¥izovatce ulic Nadrazni a Petra Bezrude

s

LR

!
s 1101

IR | L

Zdroj: Autor
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Obr. 8: Stani vozidel v kiizovatce ulic Nadrazni a Palackého tfida Zdroj: Autor

Jako druhy prizkum byla vypracovana anketa zjistujici ndzor obcantli. Anketa byla zaméfena
na stav parkovacich mist motorovych prostiedkli ve vySetiované oblasti. Zjistovano bylo,
zda jsou obc¢ané spokojeni s kapacitou parkovacich mist, a za jakym Gcelem jich vyuzivaji.
Dale byla zjistovana predpokladand dochazkova vzdalenost, a nazor na placeni v piipadé
dlouhodobého stani na vefejném parkovisti. Pro hleddni alternativnich zpisobti dopravy
k stanici CD bylo zjistovano, ktery zptisob je dotazovanym dostupny. Anketa byla provedena
dvéma zpisoby, a to na internetu a dotazovanim v terénu. Vysledky byly zhodnoceny

za oba zplsoby dohromady. Celkem sviij ndzor poskytlo 52 osob.

Na dotaz, zda se zd4d obcanim kapacita parkovacich mist dostatecna odpovédélo
89 % dotazovanych, Ze nikoliv. Spokojenost se souasnym stavem, je mezi obyvateli velmi

nizka. Grafické znazornéni odpovédi na tuto otazku je vyjadieno na obrazku 9.

Dostatecna kapacita

M ano

M ne

Obr. 9: Graf nazoru na dostate¢nou kapacitu Zdroj: Autor
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Dale bylo zjistovano, k jakému ucelu obCané nejcasteji verejné parkovisté vyuzivaji. Nekteti
dotazovani vybirali vice ucell se stejnou naléhavosti. Nejcastéji se jednalo o prestup na vlak,
tedy dlouhodobé parkovani. V ptipadé, kdy dotazovany odpovédél, ze zde parkuje vozidlo
z divodu dochazky do prace, taktéZ se jednalo o dlouhodobé parkovani. Celkem takto
odpovédélo 90 % z dotazovanych osob. Kratkodobé parkovani bylo zastoupeno odpovéd'mi
typu parkovani za ucelem nakupi, navstévy poSty ¢i vyzvedavani jinych osob vystupujici

na zastavce hromadné dopravy. Vysledné odpovédi jsou graficky znazornény na obrazku 10.

ucel uziti parkovisté

4%

4%

4% 2%

m vlak

M prace

I posta

W nakup

M vyzvednuti

Obr. 10: Graf ucelu vyuziti parkovisté Zdroj: Autor

V piipad¢ placeni za dlouhodobé stani, uvazované jako del$i nez jedna hodina by uzivatelé
individualni motorové dopravy byli motivovani vyuZzivat jinych druh dopravy, pro zivotni
prostiedi Setrn&j$i. Uvolnéna mista motivovanymi obCany by pak byla vyuzita fidi¢i
kratkodobé parkujicimi, kteti v soucasné dobé Casto parkuji mimo parkovisté. Nesouhlas

S placenim za stani vyjadtilo 87 % dotazovanych, jak je znazornéno v grafu na obrazkull.

Placeni dlouhodobého stani

mano7

M ne 45

Obr. 11: Graf placeni dlouhodobého stani Zdroj: Autor
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V soucasné dob¢ je parkovisté pouzivano nejcastéji z diivodu ptestupu na vlak. Od stani¢ni
budovy CD je nejvzdalengjsi parkovaci misto na parkovisti vzdaleno 86 metri. Obané byli
dotazovéni, do jaké vzdalenosti jsou ochotni dochazet od zaparkovaného vozidla k mistu
uspokojeni svych potieb. Z vysledku, které jsou zobrazeny na grafu v obrazku 12, vyplyva,
7e nejéast&ji jsou ob&ané ochotni dochizet do vzdalenosti 300 metrti. Ridi¢i by tak byli
ochotni vyuzivat parkovaci mista vzdalen&jsi nez na sou¢asném vetejném parkovisti. Druhou

nejcastéjsi odpoveédi pak bylo do 100 metri, coz odpovida soucasné pozici veifejného

parkoviste.
Dochazkova vzdalenost
mdo50m5
Hdo 100m 14
M do 300m 19
Hdo 500m 3
Obr. 12: Graf Dochazkové vzdalenosti Zdroj: Autor

Anketa dale zjistovala, jaké druhy dopravy do analyzovaného prostoru jsou obcaniim
dostupné. Dotazovani mohli zaSkrtnout i1 vice rtznych odpovédi. Piehled odpovédi
na dostupnost je zobrazen grafem na obrazku 13. Pfi vypliovani dotazniku se dotazovani
opakované zminuji o autobusu, ktery ovSem nenavazuje na jimi vyuzivany vlakovy spoj,

a proto jej nevyuzivaji.

Dostupné druhy dopravy

M chize
M jizdni kolo
= autobus

N IAD

Obr. 13: Graf Dochazkové vzdalenosti Zdroj: Autor
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V ptipadé planovani parkovacich misto pro motorova vozidla jsou c¢asto opomijeny
specifikace obsluhy motocykld a mopedd. Tyto dopravni prostiedky pak byvaji souhrnné
uvazovany jako IAD. Takovy piistup pfinasi snizeni efektivity vyuziti infrastruktury, a proto
je vhodné brat je jako samostatnou skupinu. Hlavni specifikaci jednostopych motorovych
vozidel relevantni pro tuto praci je podstatné mensi Sitka dopravniho prostiedku.
Ve vysetfované oblasti je parkovacich mist nedostatek, a jsou svymi rozméry vSechna
uzpusobena pro vozidla dvoustopa. Uzivatelé motocyklu zabiraji pro svij Stroj misto
neumérné veEtsi, nebo odstavuji DP na misté jiném, nez k tomu uréeném, jak je zobrazeno na

obrazku 14.

Obr. 14: Parkovani jednostopych vozidel Zdroj: Autor

Takové parkovani je vstficné k fidicim osobnich automobild, kterym timto zpiisobem
uvoliiuji parkovaci misto. Ridi¢i jednostopych vozidel pii tom oviem porusuji
zakon €. 361/2000 Sb. o silniénim provozu, ve znéni pozd&jsich predpist, konkrétné §125¢
(16). Prizkum v terénu naznacuje, ze za své chovani fidi¢i motocykli nejsou sankciovani,

takovy stav vSak nelze povazovat za dlouhodob¢ uplatnitelny.

1.8 Oblast ,, B*

V této oblasti jsou subjekty s nejvétsim vlivem na dopravu skoly. Jednd se o Zakladni skolu
Komenského, Gymnazium Nymburk, Stfedni odbornou Skolu a Stfedni odborné ucilisté
Nymburk a specialni zakladni Skolu, proto je dominantni pfepravni proud mladych péSich
osob piemistujicich se od budovy CD ke $kolam. Dale se zde naléza nékolik &inZzovnich
domu, sportovni hfisté, kryt civilni obrany, zubni ordinace a veterinarni stanice. Umisténi

jednotlivych objektl je zaznamenano na obrazku 15.
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Obr. 15: Umisténi vyznamnych bodu Zdroj: (13) s apravou autora
Legenda

Cervené pole — budova CD

1) veterinarni stanice

2) kryt civilni obrany

3) Internat

4) Stredni odborna skola a Stfedni odborné ucilisté Nymburk
6) Zakladni skola Komenského

7) Gymnazium Nymburk

8) Specialni zakladni skola

Svrchni ¢ast vozovky pozemnich komunikaci v této oblasti je prevazné z zivice, a jsou
V dobrém stavu. Pochozi plochy chodnikl jsou nejcastéji z betonovych dlazdi¢ nebo zdmkové

dlazby. Jejich stav je misty velmi $patny. Podobu a stav komunikaci v oblasti shrnuji tabulky

5a6.
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Tab. 5: Stav silni¢nich komunikaci v oblasti B

Ttida . y Délka | Sitka
PK Ulice Material PK [m [m stav
Il NadraZni Zivice 722,2 57 3
I V Kolonii Zivice 5245 10 3
Il Kotlaiska dlazba 1279 41 1
I Komenského Zivice 3429 7.4 2
I Resslova Zivice 170 6,85 3
Il | Inspektorska dlazba 67 6,5 1
I Zamecnicka dlazba 425 4 1
Zdroj: (17)
Legenda:
Stav
1 — vyborny
5 —siln€ zanedbany
Tab. 6: Stav komunikaci pro p&si v oblasti B
. Material Délka Siika ,
Ulice PK [m] [m] Stav Poznamka
Nadrazni dlazba 675 2,2 1 Po 1 strané
V kolonii dlazba 973 3 4
Kotlarska - - -
Komenského dlazba 612 3,35 3
Resslova dlazba 732,8 2,75 3
Skolni Zivice 240 2 2 P&si stezka
Inspektorska dlazba 57 15 1
Zamecnicka dlazba 1154 1,5 1
Zdroj: (17)
Legenda:
Stav
1 - vyborny

5 — silné zanedbany

Stav dopravy a infrastruktury v oblasti

Jednotlivé ulice a prostranstvi v dané lokaci jsou velice riznorodé a piinasi rozdilna specifika

pro kazdy z druhti provozované dopravy.

Zapadnim smérem od stanice CD je vedena ulice Nadrazni. Na krajnici smérem ke kolejové
trati je veden uzky travnaty pas, na némz jsou parkovany odstavené autobusy, ¢ekajici na sviij
pravidelny odjezd z autobusového nadrazi. Autobusy ¢asteéné zasahuji do jizdniho pruhu.

Vyhrazeni mista pro autobusy bylo ozna¢eno vodorovnym znafenim, toto znaceni se ovSem




v pribéhu casu stalo neznatelnym. V soucasné¢ dob¢ je zde pouzito pouze svislé dopravni

znaceni B 28 zakaz zastaveni, jak je patrno na obrazku 16.

Obr. 16: Znaceni v ulici Nadrazni Zdroj: Autor

Tato PK je casto uzivana cyklisty. Protoze je ulice vedena podél Zelezni¢ni trati

vvvvvvvv

prekonat frekventovanou ulici Boleslavska, aniz by ji museli fyzicky piejet.

Chodnik pro pé&si je v této ulici veden pouze po jizni strang, je vybaven vefejnym osvétlenim
a uzpusoben pro bezbariérovy pohyb. Do ulice Nadrazni se napojuje ulice Kotlafska, spojujici
ji sulici V Kolonii, a kfizujici ulici Zame¢nicka. Tato PK je vedena jednosmérné
bez chodniku a bez moznosti parkovani, obdobné jako kiiZovanid ulice Zamecnicka.
Po obvodu ¢inzovniho domu je celkové k dispozici 48 parkovacich mist, ur¢ené pro potiebu
obyvatel domu. Budova je vybavena podzemnimi garazemi. V misté mezi ulicemi Nadrazni
a Zamecnicka se rozprostira Park ing. Wilhema Hellwaga, na jehoz plose se nachazi sportovni
hiisté¢ a kryt civilni obrany. Stav hfisté je zna¢né zanedbany. Po dostavéni sportovisté
v prostorach zakladni Skoly, se uziva jen vyjimeéné. Vefejnost o jeho provoz neprojevuje

zajem vubec.

Dalsi vyznamnou komunikaci v oblasti je ulice V Kolonii, kde se nachazi vstup do Centra
odborné piipravy v Nymburce, Stiedni odborné Skoly a Stfedniho odborného ucilisté
Nymburk a nékolik obchodt. P#i vstupu do arealu $kol je k dispozici parkovaci plocha,
nerozélenéna na jednotliva parkovaci mista. Na mistni komunikaci je doprava v klidu

umoznéna jen pii protéjsi strané ulice, kde je k dispozici 20 parkovacich mist. Na této ulici

se taktéZz naléza ordinace veterindfe. Do té je umoznén vjezd pacientim do dvora
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s dostate¢nymi rozmeéry pro parkovani jednoho vozidla. Na ulici pfed ordinaci nejsou pro
pacienty zadna parkovaci mista vyhrazena. Chodniky pro pési jsou ve velmi Spatném
technickém stavu bez provadéné udrzby, cesta po nich je znaéné nepohodlnd pro cCasté
vymoly a vypukliny tvofené kofeny stromi. Vybaveni poskytujici bezbariérovy pohyb
zde zcela chybi a pfechody pro chodce jsou nepiehledné, nebot fidi¢i ve snaze nalézt volné

misto, nedodrzuji zdkaz parkovani ve vzdalenosti krats$i nez 5 m od pfechodu.

Situace je znazornéna na obrazku 17.

Obr. 17: Chybné parkovani v ulici V Kolonii Zdroj: Autor

Od autobusového nadrazi je ke §kolnim objektim vedena ulice Skolni, ve které je zakazan
provoz motorovych vozidel. V pfimé blizkosti gymnézia a pozemk ucilisté jsou vedeny ulice
Resslova a Komenského. V ulici Komenského je zakazan provoz motorovych vozidel
v ¢asovém obdobi Pondéli az patek od 6:00 do 17:00 hodin. V ulici Resslova je umoznén
prijezd vozidly v obou smérech, parkovani je vSak umoznéno jen ve sméru k nddrazi.
Podélnéd stani, nerozdélend vodorovnym znafenim zde umoZiuji parkovani ptiblizné 28
vozidel. Na jednu domacnost piipada 1 parkovaci misto nebo garaz, ktera se nachazi
na spolecném dvotfe. Chodnik je veden po obou straniach ulice, jeho stav je zanedbany
a bezbariérové prvky zde chybi. V ulici Komenského je silniéni doprava provozovana v obou
smérech. Chodniky pro pési se taktéZ nachdzi po obou stranidch komunikace, jejich
stav je velmi dobry, a v mistech kiiZovatek jsou snizené obrubniky, které usnadnuji prechod

osobam se snizenou schopnosti pohybu. Signalni a varovny pas zde ovSem chybi.

Dle prizkumu v terénu je pocet parkovacich mist v oblasti nedostacujici. Na jednu domécnost
pfipada pouze jedno parkovaci misto. Silni¢ni provoz je klidny, podminky pro pési chizi

jsou na nékterych mistech dobré, nikoli vsak na nejvice vyuzivané ulici.
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Cyklisticka doprava je vedena smiSen¢ s dopravou motorovou, a to na vSech komunikacich
analyzovaného prostoru. V ulicich sjednosmérnym provozem se toto omezeni vztahuje

na cyklisty taktéz. Dopravni omezeni v oblasti B jsou souhrnné vyzna¢ena na obrazku 18.

& ohostinstvi
- Petrasek
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Obr. 18: Dopravni omezeni v oblasti B Zdroj: (13) s apravou autora

1.9 Oblast ,,C*

Jedna se o jedinou hlavni pateini komunikaci vedouci od nadrazi CD na namésti Cs. armady.
Ulice je tak obestavéna mnoha obchody a domy se smiSenym vyuzitim pro bydleni,
administrativu i komerci. Nachazi se zde Okresni Hygienicka stanice a Katastralni uiad.
Po celé délce ulice je veden obousmérny provoz motorovych vozidel. Komunikace pro pési
jsou vedeny po obou stranach. Stav, rozméry a material svrchni ¢asti pozemni komunikace je

vyjadien v tabulkach 6 a 7.
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Tab. 7: Stav silniénich komunikaci v oblasti C

Tiida Ulice Material | Délka | Siika stay
PK PK [m] [m]
T Palackého tiida Zivice 289 11,6 2
Zdroj: (17)
Legenda
Stav
1 - vyborny

5 — siln¢ zanedbany

Tab. 8: Stav komunikaci pro pé&si v oblasti C

Ulice Strana | Materidl | Délka Siika Stav
ulice PK [m] [m]
Palackého tf. Vychod Zivice 557,6 7 2
Palackého ti. Zapad Zivice 560,6 4 2
Zdroj: Autor
Legenda
Stav
1 - vyborny

5 — siln¢ zanedbany

Stav dopravy a dopravni infrastruktury v oblasti
Pozemni komunikace pro motorova vozidla je provedena z Zivice. V misté mezi kiizenim
sulici u Nadrazi a kiizovatkou s ulici V Kolonii je parkovani umoznéno po obou stranach,
podélné pii hrané pozemni komunikace. K dispozici je na tomto useku 13 parkovacich
mist na kazdé stran¢ komunikace. Na vychodni stran¢ ulice jsou dvé z téchto parkovacich
mist vyhrazena pro zakazniky obchodu Drlbezi raj. Kapacita téchto parkovacich mist byva

Vv pribéhu dne pln¢ vyuzita.
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V tseku mezi kiizovanim s ulicemi V Kolonii a Komenského je pfi vychodni stran¢ vozovky
umoznéno parkovani v celé délce useku. Pti zdpadni strané¢ vozovky je v misté kiizovatek
vyhrazeny 20m dlouhy tsek zdkazu zastaveni. Tento zdkaz je motoristy Casto porusovan,
jak je zachyceno na obrazku 19. Dalsi zdkaz zastaveni plati na misté byvalé autobusové

zastavky. Celkové je v této Casti ulice misto pro zaparkovani 34 osobnich automobild.

mwaiioe ¥ I
8 ,! ' ma
e

Obr. 19: Poruseni zakazu zastaveni v ulici Palackého ttida Zdroj: Autor

Komunikace pro pési, jsou po celé délce ulice v dobrém stavu, Vv mistech kfizovatek
jsou vybaveny snizenym obrubnikem a varovnymi a signalnimi pasy. Na mistech pfechodu
pro chodce chybi vodici pés, prestoze je komunikace SirSi nez 8 metrd. V tseku mezi
ktizovatkami s ulicemi Nadrazni a V Kolonii je chodnik zuZen na 4 metry a podél plotu

prilehlych pozemkt je veden 3 metry Siroky travnaty pas.
1.10 Oblast ,,.D*

Zastavba v této oblasti se skldda predevSim zrodinnych domkl. Vyznamnymi body
jsou pobocka Ceské Posty, Mateiska $kola a stanice Policie Ceské republiky. V oblasti se dale
nachazi n¢kolik obchodli s potravinami a sluzbami. Rozmisténi jednotlivych objekta
je znazornéno na obrazku 20, stav a rozméry pozemnich komunikaci jsou vyjadieny

v tabulkach 8 a 9.
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Obr. 20: Umisténi vyznamnych mist

Legenda

1) pobocka Ceské posty

2) stanice Policie Ceské republiky
3) matetska skolka

Tab. 9: Stav silni¢nich komunikaci v oblasti D

]
= Bezrg

A1 m
L YOraks

ri=rt

fi 4 \.
M. Koneys

Zdroj: (13) s apravou autora

Trida Ulice Material | Délka | Siika stav
PK PK [m] [m]
I Petra Bezruce zivice 158 6,25 2
| Dr. Antonina Dvotaka | Zivice 4278 | 7,65 2
I Marsala Konéva Zivice 261 8 3
I Masarykova Zivice 480 7.4 5
i BoZeny Némcové Zivice 211 7,5 3
| Kramolinova Zivice 510 7,55 2
Zdroj: (17)
Legenda:
Stav
1 — vyborny

5 — siln€ zanedbany
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Tab. 10: Stav komunikaci pro pési v oblasti D

Ulice Material | Délka | Sitka Stav
PK [m] [m]
Petra Bezrude D 219 2,5 3
Dr. Antonina Dvotéaka D 801 2,4 3
Marsala Konéva 7z 136 2,4 3
Masarykova D 881 2,35 4
Bozeny Némcové Z,D 2016 | 21 2
Kramolinova D 959 2,4 3
Legenda:
Material
D — dlazba
7 — Zivice
Stav
1 - vyborny

5 — siln¢ zanedbany

Stav dopravy v oblasti

Zdroj: (17)

Od autobusového nadrazi vede ulice Petra Bezrude. Zde se naléza pobotka Ceské posty,

se vstupem do pobocky na kiiZzovatce ulic Petra Bezruce a BoZzeny Némcové. Chodnik pro pési

je po stran¢ vedouci kolem vstupu do pobocky veden pouze do mista, kde kon¢i priceli

budovy posty. Vpravo od vchodu stoji na chodniku kolostav s kapacitou 12 mist. Tato

kapacita je v soucasné dobé pro sviij tcel dostate¢na, nebot’ nebylo zjisténo jejiho plného

vyuziti. Chodnik je ovSem v misté kolostavu pfili§ uzky a jeho obrubnik neni snizeny. Chodci

jej nemohou vyuzit, nebot’ odloZena kola zabiraji celou jeho Sitku, i1 samotni cyklisté musi

Vv ptipad¢ vice jizdnich kol ve stojanu vstupovat do vozovky, aby se mohli dostat k tomu

svému. Situace je zndzornéna na obrazku 21.
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Obr. 21: Kolostavy u pobocky Ceské posty Zdroj: Autor

V okoli nejsou z4dna mista k parkovani motorovych vozidel vyhrazena pro zakazniky Ceské
posty. Pro motorovou dopravu plati na strané pfi poboéce zakaz zastaveni s vyjimkou ptipadu
slozeni a naloZeni ndkladu v dob& mezi 8:00 a 18:00. Ridi¢i tento zakaz nedodrzuji,
jak je patrno na obrazku 22. Usek, na kterém vozidla porusuji zakaz zastaveni, je zvyraznén

zlutou ¢arou.

Obr. 22: Poruseni zakazu zastaveni V ulici P. Bezruce Zdroj: Autor
Na prot¢jsi stran¢ ulice plati zakaz zastaveni bez vyjimky. Za kiizovatkou je parkovani volné

pii strané¢ ke kolejisti. Na strané¢ protéjsi, kde se nachazi prodejna pekéarny
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vzdéalena od pobocky posty 20 m, plati opét zakaz zastaveni. Pfestoze vyznam pekarny
z hlediska rozsahu zajistované prepravy neni tak velky jako u posty, i pro jeji ucely je nutné
zohlednit potiebu parkovacich mist pro zakazniky a zajisténi plynulého vyjezdu vozidel

ze dvora do ulice Bozeny Némcové.

V oblasti D se nachazeji tfi rovnobézné ulice vedené ze severu na jih. Jsou jimi Kramolinova,
Bozeny Némcové a Masarykova. V ulici Kramolinova se zéastavba skladd vyhradné
z rodinnych domt.. Doprava v klidu je zde umoznéna po obou stranach, podélné¢ k hrané
vozovky. Chodniky jsou ve velmi Spatném stavu a nejsou vybaveny zadnymi prvky

usnadnujici pohyb osobam se sniZzenou schopnosti orientace a pohybu.

Na ulici BoZzeny Némcové se nachazi pracovni vjezd pekarny. Ostatni stavby jsou rodinné
domy. Parkovani motorovych vozidel je v ulici omezeno, jak je zobrazeno na obrazku 23.
Ve sméru od pobocky Ceské Posty k ulici Dr. Antonina Dvoiaka plati zikaz zastaveni v dobé
od 6:00 do 15:00 h. z dvodu vyjezdu nakladnich vozidel ze dvora. V useku mezi ulicemi
Dr. Antonina Dvofdka a MarSala Konéva je parkovani umoZnéno po obou stranach ulice

podélné k hrané¢ pozemni komunikace. Chodnik je veden po obou stranach ulice. Povrch

chodniku se asto méni, a jeho celkovy stav je velmi $patny. Upravy pro bezbariérovy pohyb

OOSPO chybi.

Obr. 23: Dopravni omezeni v ulici Bozeny Némcové Zdroj: Autor

Ulice Masarykova usti do oblasti A. Je v ni veden jednosmérny provoz motorovych vozidel,
a to smérem Kk prostranstvi. V tiseku mezi prostranstvim a k#izenim sulici Dr. Antonina
Dvoftdéka je parkovani umoznéno pouze pfi levém okraji vozovky, kde jsou 4 parkovaci mista
rezervovana pro obyvatele pfilehlého ¢inzovniho domu, jak je zobrazeno a obrazku 24.
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Pfi pravém okraji vozovky je vyhrazeno jedno parkovaci misto pro autobus. V tseku mezi
ulicemi Dr. Antonina Dvofaka a MarSala Konéva je provoz taktéz veden jednosmérné.
Parkovani je umoznéno po obou stranach vozovky. V tomto tseku ulice se nachazi obvodni
oddéleni Policie Ceské republiky (PCR) ktera ma pro své ulely rezervovana celkem 4
parkovaci mista. Déle se zde nachdzi obchod feznictvi, ktery pro své zdkazniky rezervuje
jedno parkovaci misto. Komunikace pro pési jsou v dobrém stavu v celé délce ulice.

Na kiizovatkéch ulic jsou snizeny obrubniky s vystraznym pasem.

Obr. 24: Rezervace stani v ulici Masarykova Zdroj: Autor

Do oblasti déale spadaji ulice Marsala Konéva a Dr. Antonina Dvotaka vedeny od vychodu
k zapadu. Na téchto ulicich je veden obousmérny provoz. Chodniky jsou vedené po obou
stranach komunikace. V ulici MarSidla Konéva nejsou chodniky vybaveny zvySenym
obrubnikem. Ridi¢i ¢asto parkuji sva vozidla ¢aste¢n& na chodniku. V misté pozemku $kolky
a mistech k¥izovatek je z divodu bezpecnosti oddélen chodnik od komunikace ocelovym
zabradlim. V ulici Dr. Antonina Dvoraka jsou povrchy chodnikti zbudovany misty z zivice
a misty z kamenné dlazby. Jejich stav je zhorSeny a postradaji jakékoli prvky umoziujici
po nich bezbariérovy pohyb osob se sniZzenou schopnosti orientace a pohybu v prostoru.
Silni¢ni doprava v Klidu je v Giseku mezi kiizenim s ulicemi Palackého tfida a Masarykova

umoznéna pouze pii severnim okraji vozovky.
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Pro piehlednost byla veskera dopravni omezeni v oblasti D znazornéna na obrazku 25
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Obr. 25: Dopravni omezeni v oblasti D Zdroj: (13) s upravou autora
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1.11 Zavérecné zhodnoceni

Tato Cast prace byla zaméfena na zhodnoceni dopravni situaci ve stanovené oblasti
a na zvazeni prvki ovlivilyjici jeji stav. Celkovy prostor byl pro snadnou orientaci rozdélen
na men$i ¢asti podle charakteru zastavby. V kazdé Casti prostoru byla provedena analyza

24

problémy, se kterymi se oblast potykd. Mezi tyto problémy patii pfedevsim:

e chybgjici stavebni prvky zabezpecujicich bezbariérové uzivani OOSPO,

e chybgjici infrastruktura pro cyklisty,
chybéjici omezeni rychlosti v mistech s ¢astym vstupem chodct do vozovky,

nevhodné prostorové uspotradani pro zajisténi dostateéného poctu parkovacich mist
pro motorova vozidla a jizdni kola.

Pfi planovéni organizace dopravy v analyzované oblasti, nebyl nepfedpokladan tak rychly

rozvoj dopravy, cela oblast proto vyzaduje rozsahlou stavebni rekonstrukci s patfi¢énym

diirazem na bezpecnost a plynulost dopravy.

45



2 Navrh upravy organizace dopravy

Pro analyzovanou oblast bylo vybrano nékolik pfipadi, pro které byl vypracovan navrh zmén
organizace dopravy vedouci k zvySeni plynulosti a bezpecnosti pohybu ucastnikii silni¢niho
provozu. Vybeér situaci byl zaméfen piedevsim na automobilovou dopravu v klidu a teSeni
komunikaci pro cyklisty. Pro vSechny casti souhrnné pak byly vypracovany navrhy

bezbariérového pohybu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace v prostoru.

2.1 Oblast A

V analytické ¢asti bylo popsano, ze se jedné o prostranstvi vybavené infrastrukturou uréenou

pro rizné druhy dopravy. Navrhy jsou tedy taktéz provedeny podle druhi dopravy.

Ulice nadrazni v misté pii stani¢ni budové je jednosmérna a samotny jizdni pruh je 5 metri
Siroky, fidi¢i nejsou nijak vedeni ke snizeni rychlosti, pfestoze zde dochazi k ¢astému
pfechodu komunikace chodci. V tomto misté bylo navrzeno zGzeni jizdniho pruhu na 2,3 m
a oddé¢lenim samostatného jizdniho pruhu pro cyklisty (18). Pro vyssi bezpe¢nost cyklistl
a peSich osob prechazejici ulici byl dale navrzen zakaz vjezdu motorovych vozidel
s dodatkovou tabulkou vyluéujici ze zakazu vozidla CSAD a Taxi, aby zde tato vozidla mohla

nadale vykonavat svou sluzbu.

Hlavnim problémem cyklistické dopravy v oblasti A je nedostateéné mnozstvi kolostavi
a jejich stav. V piipadé kolostavu v misté vstupu do budovy CD jsou samotné kolostavy
v dobrém stavu. Bylo navrzeno navyseni jejich kapacity doplnénim stojanti do volného
prostoru mezi stavajicimi kolostavy a stani¢ni budovou. Do téchto prostor byly navrzeny
dva kolostavy, kazdy o kapacité¢ 8 mist. Navrh téchto stojani vychazi z rozméri kolostavi
V tomto misté jiz pouzitych. Pro zvySeni ochrany zde parkovanych jizdnich kol proti odcizeni
a povétrnostnim vlivim bylo navrzeno vystavéni ptistfesi, kamerového systému a zvySeni
poctu specialnich bezpecnostnich stojanti, kterych bylo v roce 2009 umisténo pouze 14 mezi

kolostavy ke stani¢ni budové.

V ptipad¢ kolostavii v ulici Nadrazni byla navrzena celkovd rekonstrukce samotnych
kolostavli 1 okolnich ploch. Pochozi plochy kolem jednotlivych kolostavii byly navrzeny
vystavét ze zamkové dlazby, ktera by zajistila Cisty a bezpetny pohyb 0sob i Vv pfipadé
nepiiznivého pocasi. Aby mohly byt tyto kolostavy plnohodnotné pouzivany, je nutné zajistit

bezpecny pohyb pésich osob po odlozeni svého jizdniho kola. Z tohoto diivodu bylo navrzeno

46



vystavéni chodniku v mist¢ mezi kiizovatkou ulic Nadrazni a Palackého tfida a vystupem
z podchodu, ktery by odd¢lil pési osoby od okolni dopravy zvySenym obrubnikem a v misté
samotné ktizovatky z divodu bezpecnosti doplnéné o ocelové zabradli, které¢ chodce odradi
od piebihani kiizovatky a zaroven jim poskytne ochranu proti srazce s motorovym vozidlem.
V misté planovaného chodniku se nachazi vjezd do prostort byvalého nékladniho nadrazi,
ke kancelaiim a provoznim stavbam CD. Néavrh aprav ve spojitosti s cyklistickou dopravou je
znazornén na obrazku 26, kde jsou nové kolostavy zvyraznény modrou barvou, navrhovany
chodnik zlutou barvou a Cervenou barvou je znazornén navrhovany cyklisticky jizdni pruh.
Usek cyklistického pruhu spadajici do oblasti B je podrobné popsan v navrhové &asti

pro danou oblast.

Obr. 26: Navrh vedeni cyklistickych tras Zdroj: (13) s Gpravou autora

Legenda
Cervena znacka - nové vedeni cyklistické cesty
Modré znacka - renovované a doplnéné kolostavy

Zluta znacka — chodnik mezi kolostavy v ulici Nadrazni a budovou CD

Reseni automobilové dopravy v klidu bylo soudasti navrhu ¢eskych drah ve spolupraci
s vedenim meésta Nymburk na rekonstrukci nadrazni budovy a pftilehlych ploch. Navyseni

kapacity bylo navrhovano vybudovanim nového parkovisté v misté byvalého nakladniho

47



nadrazi, které planuje spoleénost CD v roce 2014 odstranit. Celkova rekonstrukce planovana

na roky 2013 a 2014 nebyla zapocata z divodu nedostatku financi. (11)

Reseni nedostate¢né kapacity parkovacich mist bylo v této praci navrzeno ve dvou trovnich.
Prvni trovni je reorganizace vedeni p&sich 0sob v useku mezi stani¢ni budovou CD a ulici
Masarykova, a nasledna reorganizace stavajicich parkovacich mist. Existenci pfechodu
pro chodce v misté vstupu do stani¢ni budovy jsou chodci vedeni na zastavkovy ostrivek
CSAD, odtud je pak dal veden ptechod pro chodce k druhému betonovému ostrivku
ptiléhajicimu k parku. Namisto tohoto uspofadani bylo navrzeno zruseni ptechodu pro chodce
vedeného pfes komunikace uZivané k parkovani osobnich vozidel, a doplnéni o pfechod
pro chodce v ulici Petra Bezruce v Gsti ulice do prostranstvi. ZruSenim nevyuZzivaného
betonového ostritvku u parku, a zastavénim c¢asti parku je mozné doplnit stavajici parkovisté
0 5 novych parkovacich mist na kazdé strané. Tento navrh je ptehledné vyznacen na obrazku
27. Ohranieni nevyuzivaného ostruvku je znazornéno cervenou barvou. Umisténi nove
navrhovaného prechodu pro chodce je zndzornén Zlutym obdélnikem a nové vzniklé
parkovaci prostory jsou zndzornény modie. V piipadé novych parkovacich mist bylo
navrzeno dv€ parkovaci mista v misté soucasného parku zazit a urcit pro parkovani

jednostopych vozidel.

LB =y

Obr. 27: Navrh vedeni chodct v oblasti A Zdroj: (13) s apravou autora
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Legenda

4

Cervena znacka — nevyuzita ¢ast chodniku
Modra znacka — nova parkovaci mista
Zluta znac¢ka — piechod pro chodnce

Druhou urovni feSeni kapacity parkovacich mist je zpoplatnéni soufasného vetejného
parkovisté, pro dlouhodobé parkovani. Zpoplatnéni dlouhodobého parkovani motivuje fidice
volit jiny druh dopravy v piipad¢, kdy zde dlouhodobé parkuji sva vozidla a dale pokracuji
hromadnou dopravou. Po zakoupeni parkovaciho listku bylo navrzeno stani po dobu prvni

hodiny zdarma, a kazda dal$i hodina zpoplatnéna.

Vybér poplatkli je mozné provést nékolika zplsoby. Jako nejjednodussi zpiisob se jevi
doplnéni o parkovaci automat. Ridi¢i by po zakoupeni listku, uloZili tento listek viditeln&
za Celni sklo vozidla. A kontrola platby by byla provedena namatkovou kontrolou pfislusniky
policie. Dalsi alternativou je celkové ohrani¢eni parkovisté a vybaveni zavorou. Takové feSeni
ovSem vyzaduje stavebni prace ve vétSim rozsahu, aby byl zajiStén dostateCny prostor
pro autobusy =zajizd€jici k ostrivkim na autobusovém nddrazi. Toho Ize docilit
zjednosmérnénim a naslednym zizenim komunikace piilehlé k parkovacim mistim.
Fyzickym oddélenim parkovisté od komunikace je mozné celé parkovisté dale rozsifit.
Vizualizace tohoto navrhu je zndzornéna na obrazku 28. Zavory s automaty jsou vyznaceny

¢ervenou znacnou.

Obr. 28: Zvyseni kapacity a ohrani¢eni parkovi§té Zdroj: (13) s upravou autora
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Legenda
Cervena znacka - zavora
Bil¢ Sipky — smér jizdy

Motivace fidi¢u K vyuziti jiné dopravy nez IAD je zavisla na moznosti efektivniho vyuziti
téchto alternativ bez cCasovych prodlev, kvili kterym je individudlni doprava stale
upiednostiiovana. Proto je nedilnou soucasti nadvrhu zaclenéni autobusovych a vlakovych
linek do IDS stiedoCeského kraje se zajiSténim névaznosti vlakovych a autobusovych spojti.
Podle vysledka prizkumu by obyvatelé dali prednost MHD pied individualni automobilovou

prepravou, v ptipad¢ zajisténi této bezpecnostni infrastruktura navaznosti.

2.2 Oblast B

Jak bylo zjisténo v analytické ¢asti prace, nejvétsimi nedostatky v oblasti B jsou ptredevsim,
nedostateéna kapacita parkovacich mist pro cyklisty i motorova vozidla, nedostate¢né
zajisténa bezpecnost cyklisti, Spatny stav chodnikd, a nejvyssi povolena rychlost v prostorach

okolo skol.

V severnim okraji oblasti B navazuje na prostranstvi u stanice CD ulice Nadrazni. V této ulici
neni provedeno vodorovné znaceni rozdé€lujici jizdni pruhy. Ulice je hojné uzivana cyklisty,
kteti tudy pfijizdi ke kolostaviim umisténym u kiizovatky s ulici Palackého tfida. Pohyb
cyklist neni nijak oddélen od motorové dopravy. Ridi¢i vozidel asto v t&chto mistech
porusuji zakon €. 361/2000 Sb. o silni¢nim provozu, ve znéni pozdéjsich predpisii, konkrétné
§ 18, kde je stanovena maximalni dovolena rychlost na pozemnich komunikacich (16).
Komunikace je rovna dlouha a chybéjici vodorovné znaceni navozuje u fidi¢u pocit pohodli a
Sirokého bezpecného prostoru pro vlastni pottebu. Do jizdniho pruhu zasahuji odstavené

autobusy, pro které byla cast z celkové Sife PK vySetiena. Tato Cast byla vyznalena

vodorovnym znacenim v podobé¢ prerusované bilé Cary, ktera jiz v sou¢asné dobé neni patrna.

Pro zlepSeni podminek cyklistické dopravy bylo navrzeno vybudovani zpevnénych ploch
vV mist¢ travnat¢tho pasu po celé urovni parkujicich autobusti. Tento zatravnény
pas byl autobusy ¢asteéné pojizdén i ve své nezpevnéné podobé a vytvorené vymoly pusobili

ve svém okoli nevzhledné. V ptipad¢é desStivého pocasi zanechavali autobusy na vozovce
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blativé stopy. Zpevnénim ploch doslo k rozsifeni pouzitelné Sifky komunikace 0 2,9 m. Tato
Sitka postacuje k Giplnému odstranéni autobusi z jizdniho pruhu, pfi jejich stani. Puvodni
komunikace tak nabizi 7,6 m Siiky asfaltového povrchu a 2,2 m chodniku. Pfi jizni strané
je mozné komunikace rozSifovat nebot’ zde navazuje travnaty pas. Rozdéleni tohoto rozméru
pro jednotlivé druhy dopravy bylo navrzeno nésledovné. Pfi jizni strané ulice vedeni spole¢né
stezky pro chodce a cyklisty, podéln¢ délené, o celkové Sitce 4,5 m, (19) a dvou jizdnich
pruhtt pro motorova vozidla o celkové S§ifti 6 m. (20), stezka a mistni komunikace
pro motorova vozidla jsou od sebe oddéleny zvySenym obrubnikem. Nové navrzené rozlozeni

jizdnich pruhli je zaznamenano do obrazku 29. Bila Sipka na obrazku oznacuje smér jizdy

V jednotlivych pruzich.

R e

motorova doprava

chy pro autobusy

Obr. 29: Navrh rozdéleni jizdnich pruht v ulici Nadrazni Zdroj: Autor

V ulici Nadrazni bylo dale navrzeno vystavéni nového garazového domu v misté
jiz nepouzivané budovy stanice drazni policie. Umisténi parkovaciho domu je znazornéno
na obrazku 30. Tento gardzovy dim je uréen predevSim abonentim z okolnich bytovych
domti analyzované oblasti, ktefi by byli k jeho uziti motivovani nizkou ndjemni cenou
parkovaciho mista, zastfeSenim parkovaciho mista a zajiSténim ochrany kamerovym
systétmem. Reguluje tak negativni dopad zpoplatnéni parkovacich mist v oblasti A. Takovy
projekt by byl pro investora financné nakladny a nevytvarel by dostatecny zisk k navratu
téchto financi. Postaveni parkovaciho domu je tedy mozné uvazovat jako soucast politiky

vedeni mésta.
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Obr. 30: Umisténi garazového domu Zdroj: (13) s upravou autora

Dalsim mistem, kde byl proveden navrh zmény organizace dopravy v oblasti B, je ulice
V Kolonii. Pro zlep$eni zajisténi cyklistické dopravy zde bylo navrzeno nové rozdéleni
prostoru, které je znazornéno na obrazku 31. Pivodni 10m Sirokd vozovka bez vodorovného
znaceni byla navrzena v Sifce 8 m (4). Chodnik byl doplnén stezkou pro cyklisty, obdobné
jako v ulici Nadrazni. Timto zpisobem byla zajiSténa vyssi bezpecnost pohybu cyklista na
PK, kde je casty provoz motorovych vozidel. Pro zdiraznéni nebezpeci péeSich osob

vstupujicich do vozovky bylo navrzeno doplnéni o svislé dopravni znaceni Al2 pozor déti,

vedouci fidi¢e k zvySené opatrnosti a pfipadnému snizeni rychlosti vozidla.
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Obr. 31: Reseni komunikace v ulici V Kolonii Zdroj: (1) s upravou autora

2.3 Oblast C

V této oblasti je problémem piedevSsim nedodrzovani pétimetrové vzdalenosti stojicich
vozidel od piechodu pro chodce (16). Omezeny rozhled zvySuje riziko srazky vozidla
s chodcem. Tomuto problému by mohl ¢astecné ulehcit garazovy dim, navrhovany v oblasti
B. Ten by vyuzili pfedev§im obyvatelé n€¢kolika ¢inzovnich domil stojicich v ulici. Volna
mista by obsadili fidi¢i odstavujici doposud sviij vz kratkodobé na zakazu zastaveni nebo

Vv blizkosti prechodt, s predpokladem, Ze s vozem odjedou diiv, nez budou pokutovani.
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Chodnik Siroky 7 m. pfi vychodni stran¢ ulice je idedlni situaci pro odvedeni obou sméri
cyklistické dopravy mimo silnicni vozovku a tim jeji popularizaci mezi uzivateli,
ptepravujicimi se z centra K vlakovému a autobusovému nadrazi. Z tohoto divodu bylo
navrzeno vedeni cyklistl po samostatném jizdnim pruhu umisténém v urovni chodniku pfi
zapadni strané ulice, jak je vyznaCeno na obrazku 32. Cyklostezka byla navrzena
Vv §ifi 2 m(4). Doplnény hmatnym pasem o Sifce 0,4 m odd¢lujici pas pro chodce a pas pro
cyklisty (5). Tato cyklostezka muize byt dale protazena za hranici vymezené v této praci,

jelikoZ volny prostor vhodny pro bezpecné vedeni cyklisti pokracuje az k blizkosti namésti.

Obr. 32: Navrh cyklostezky v ulici Palackého ttida Zdroj: Autor

Kiizeni PK je nutno doplnit svislymi dopravnimi znackami a vodorovnym znacenim.
Konstrukce cyklostezky muze byt provedena dlazdéna napi. betonova zamkova dlazba
o vysce kostky 8 cm, kterda ma i ¢asteCnou vsakovaci schopnost. Vzhledem k dostate¢né siti
vetejné splaskové kanalizace je mozno pouzit i povrch z Zivice napi. z obalovaného kameniva

¢i lity asfalt.
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2.4 Oblast D

V této oblasti je nejvyraznéjSim problémem stav komunikaci pro pé&si. Jejich povrch je velmi

Spatném stavu.

Zajisténi kapacity parkovacich mist a zvySeni bezpe¢nosti a plynulosti dopravy v oblasti D
bylo provedeno navrhem zmény provozu motorovych dopravnich prostiedki na jednosmérny
Vv ulicich Bozeny Némcové a Kramolinova. Cyklistim je umoznén provoz i v opaéném sméru,
Pohyb cyklistd Vv protisméru je zduraznén piktogramy na svrchni ¢asti vozovky, nebo veden
po samostatném jizdnim pruhu. UmozZnéni jizdy cyklisti v obou smérech jednosmérné ulice
bylo pouzito i v jinych mistech mésta Nymburk, kde jsou cyklisté vedeni v samostatném
jizdnim pruhu. V téchto pfipadech je ovS§em umoznéno parkovani pouze po jedné stran¢ ulice.

Podle navrhu provedeného v této praci je umoznéno parkovani po obou stranéach ulice.

Obé& ulice disponuji stejnou celkovou $itkou 12,35 m. Navrh organizace je tedy totoZny
pro ob¢ ulice, s rozdilem sméru jizdy motorovych vozidel. V ulici Bozeny Némcové se jedna
o smér jizdy od severu na jih, a v ulici Kramolinova potom o smér opa¢ny. Pro jeden pruh
odstavenych vozidel je tieba Site 2 m. Uprostied ulice je navrzen jeden jizdni pruh o Sifce
3 m. Chodnik pfi vychodni strané ulice byl ziZen na 1,5 m. Chodnik pfi zapadni strané ulice
byl rozsifen na 3,8 m a ur€en pro smiSenou dopravu chodcti a jednosmérnou dopravu cyklisti.
Rozdéleni jizdnich pruhtll je zndzornéno na obrazku 33. Takovyto navrh vyZaduje rozsahle;jsi

stavebni prace. Jejich provedeni by ocenili 1 chodci, nebot’” by v ramci ptestavby byli

renovovany oba chodniky.

Pas pro chodce Zaparkovana Matorova Zaparkovana Pas pro chodce
vozidla doprava vozidla

£ 2 ® -

TR = — — & (4
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] | _ﬁ (O]5) e [T (TR o= A0 UM/

| | | | |
[ 1
3i8m { 2m Im 2m | L5m ‘
I T 1 l 1 T
Obr. 33: rozdéleni v ulici Bozeny Némcové Zdroj: (1) s upravou autora

Vedeni cyklistické dopravy lze také provést po PK pro motorova vozidla. Takovy navrh
vyzaduje mnohem méné stavebnich praci. V Ceské republice se oviem nebyla nalezena
znamka jeho pouziti. Ridi¢i nejsou na tento systém zvykli, a je nutné uvazit ohroZeni cyklisti

jedoucich v protisméru, fidi¢ vyjizdéjicimi z parkovacich pruht.
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2.5 Navrhy opatfeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

a orientace v prostoru

Problematika zhorSenych podminek a nezajisténi bezbariérového pohybu OOSPO je spolecna
vSem analyzovanym oblastem. Navrhy zabyvajici se praveé timto problémem jsou zpracovany
souhrnné. Informace o navrhu bezbariérového prostfedi se nachazeji ve vyhlasce 398/2009

Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani (7).

Bariéra - jakékoliv prekdzka nebo okolnost, kterd omezuje nebo zabratiuje OOSPO

plnohodnotné uzit vefejné prostory. Jsou rozeznavany tii zakladni druhy bariér (5).

1. hmotna (fyzickd) ptekdzka — uroviiové rozdily, horizontalni rozdily, pantové,
karuselové dvefe aj.,

2. nehmotnd — nefunkénost, neexistence néceho — chybégjici hlasovy vystup
informacniho systému, Spatné osazeny oznacnik zastaivky MHD, chybéjici hmatny

rozdil materialu,
3. informacni a komunikaéni — nedostatek informaci o moznostech.

Bezbariérovy stav systému vefejné dopravy je takovy, ktery umozZiuje vSem osobam

bezpecny a samostatny piistup a plnohodnotné uzivani a pohyb bez cizi pomoci.

V analyzovaném prostoru se nékolikrat opakuji téi hlavni problematicka mista bez zajisténi
bezbariérového uzivani. Jsou jimi PK pro péSi, mista prechodti pro chodce a zastavky

hromadné dopravy. Tato mista je nutno upravit podle nasledujicich parametra.

Misto piechodu pro chodce je tieba pro bezbariérovy piistup osob se snizenou schopnosti
pohybu upravit tim zpusobem, ze vn&j§i hrana obrubniku bude sniZena
na 0,02 m nad vozovku, s ndjezdovou rampou ve sklonu nejvice 12,5 % (1:8). Ostatni
pochozi plochy, pokud nejsou rampami, mohou mit sklon nejvyse 8,33 % (1:12). Tato

stavebni Gprava chybi pfevazné v oblasti D.

Pro osoby sniZzenou schopnosti orientace musi byt na misté¢ piechodu ziizen varovny
pas s odliSnou strukturou povrchu, vnimatelnou naslapem nebo slepeckou holi, tvofici
barevny kontrast. Dale je tfeba na pfechodech delSich nez 8 m a u prechodii v oblouku nebo

Sikmych doplnit vodici pas ptechodu. Je to pas Sitky 550 mm umistény ve vozovce, ktery je
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soucasti vodorovné dopravni znacky ,,Prechod pro chodce™ ¢. V7. Jednd se o hmatné mélké
drazky provedené specidlni barvou na celou délku ptechodu navazujici na signalni pasy
v chodniku. Vodici pas pfechodu chybi na vSech ptrechodech v oblasti C, kde ostatni opatieni

provedena jsou.

o 14

V piipadé vedeni soubéZné cyklistické a pési dopravy Vv jedné trovni, které je navrhovano
Vv ulicich Nadrazni, V Kolonii a Palackého tfida, musi byt na rozhrani mezi pasem pro chodce
a pasem pro cyklisty zfizen hmatny pas Site 300 az 400 mm, ktery je soucasti pasu

pro chodce.

Nastupni ostrivky autobusové dopravy voblasti A musi mit nejméné jeden pfistup
s bezbariérovymi Gpravami a vy$ku nastupni hrany 200 mm. Pfi svém okraji musi mit takové
upravy, které jsou vnimatelné zbytkem zraku (kontrast), naslapem a slepeckou holi.

U oznacnikt zastavek hromadné dopravy musi byt zfizen signalni pas.

Na pfistupu ke stavbam dopravniho systému ve méstech, zejména u nadrazi a podchodovych
hal, musi byt umistény akustické navadéci a orientacni systémy. Akustické navadéci systémy
se navrhuji na zdkladé¢ odborného posudku konzultacniho stfediska Sdruzeni pro Zivotni
prostiedi zdravotn& postizenych v Ceské republice po konzultaci s odbornikem pro vycvik

samostatného pohybu zrakové postizenych osob (5).
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3 Zavér
Cilem této prace bylo na zéklad¢ analyzy navrhnout zmény organizace dopravy vedouci
k zvyseni bezpetnosti a plynulosti dopravy v okoli staniéni budovy Ceskych drah

v Nymburce. Pii navrhu stavebnich tprav byla zddraznéna problematika bezbariérového

pristupu.

Vymezené tzemi je zatizeno vSemi druhy pozemni dopravy pouzivanymi V celém okresnim
mésté. Jedna se o prostor, kde se setkava individudlni a hromadna doprava a dochazi

K pfestupiim mezi nimi.

Prace v vodnich teoretickych kapitoldch struéné¢ vymezila zdkladni pojmy Uzemniho
planovani, dopravy Vv Klidu, integrovany dopravni systém a planovani cyklistické dopravy.
Mésto Nymburk je charakterizovano jako historické sidlo, které se dale rozviji. Bylo

konstatovano, ze lezi v hlavnim komunika¢nim uzlu Praha — Mlada Boleslav - Kolin.

V praci byl analyzovdn feSeny prostor a jeho rozdéleni na mensi Casti dle charakteru
Oblast ,,A* zahrnuje prostor pfed nddrazim s parkovistém pro osobni i nakladni dopravu a
autobusové nadrazi. Oblast ,,B“ kde jsou soustiedény Skoly a tedy pievazuje pési chize.
Oblast ,,C* jako hlavni komunikace s ptilehlou siti obchodl a sluzeb, sméfujici od nadrazi
Ceskych drah k namésti, kde se misi doprava individualni automobilova, cyklisticka a p&si.

Obdobné je tomu V oblasti ,,D*, kde vSak pfevazuje zastavba rodinnych domt.

V praktické ¢asti analyzy bylo vychazeno pfedevs§im z osobnich zkuSenosti, nazort zastupct
obce, obani Nymburka a ucastniki dopravy. Zabyvala Se rozborem nazort, pozadavki
a prani z vetfejného pruzkumu. Z této analyzy posléze vyplyva navrhova cast, ktera teSila
Upravy organizace dopravy samostatné v jednotlivych ¢astech. Navrhovanymi prvky byla
nova parkovaci mista, navaznost autobusové a Zelezni¢ni dopravy, vcetné vyuZiti
autobusovych zalivii a ostriivkd, zména vedeni cyklistické dopravy a doplnéni kolostavil.
Prace obsahuje 1 navrhy opatfeni pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

V prostoru.

Pro teSeni dopravy v klidu bylo uvazeno vice variant zajiSténi navySeni poctu parkovacich
mist, sohledem na aspekty ekonomické, ekologické i1 urbanistické. V praci byly zminény

1 méné¢ vyuzivané alternativy, jako jsou parkovaci mista pro motocykly, jednosmérna
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komunikace sumoznénim cyklistické dopravy v obou smérech a parkovanim po obou

stranach komunikace, ¢i vystavba garazového domu.

Navrhovana opatteni zvySuji bezpecnost a plynulost dopravy. Umoznuji zachovani maxima
stavajici zelen€, uspokojovani potieb spojenych s rostoucimi pozadavky na piepravu
a zvySovanim mnozstvi automobild, a to S Setrnosti k zivotnimu prostfedi. Timto zplisobem
bylo dosazeno cile vytyceného pti zahajeni prace. Navrhy vypracované v této praci je nutné
pted samotnou realizaci dale zpracovat. V ptipad¢ realizace navrhi dojde k zlepSeni kultury

zivota obyvatelii mésta.

Problematikou dopravy v klidu, bezbariérového piistupu, cyklistickou dopravou
a integrovanym dopravnim systémem na nymbursku je tfeba se i dale zabyvat. Nebot se stale

rostouci poptavkou po pfepravé ma situace zhorSujici tendenci.
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Priloha A

Kolostavy p¥i vstupu do budovy CD

Obr. 1: Kolostavy u vstupu do budovy CD Zdroj: Autor

Obr. 2: Bezpeénostni kolostavy u vstupu do budovy CD Zdroj: Autor
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Kolostavy v ulici Nadrazni

Obr. 3: Kolostavy v ulici Nadrazni Zdroj: Autor

Obr. 4: Stav kolostavu v ulici Nadrazni Zdroj: Autor
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Kolostav u vstupu do podchodu

Obr. 5: Kolostav u vstupu do podchodu Zdroj: Autor

Obr. 6: Umisténi kolostavu u vstupu do podchodu Zdroj: Autor
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Stavéni jizdnich kol mimo kolostavy
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Obr. 8:Staveni kol k ozna¢niku autobusové zastavky Zdroj: Autor
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Priloha B

Tab. 1: Ptijezdy a odjezdy autobust

1. oznaénik | 2. oznaénik | 3. oznaénik | 4. oznacnik | 5. oznacnik | 6. oznaénik | 7. oznacnik | 8. oznaénik
4:55:00 4:25:00 5:05:00 5:40:00 5:20:00 16:30:00 5:52:00 4:25:00
5:20:00 5:09:00 5:15:00 5:50:00 5:20:00 16:23:00 6:43:00 5:10:00
5:25:00 5:20:00 5:20:00 7:13:00 5:50:00 15:05:00 |7:17:00 5:17:00
5:50:00 5:54:00 5:30:00 7:40:00 5:55:00 14:50:00 | 8:45:00 5:30:00
6:00:00 5:55:00 6:10:00 8:15:00 7:10:00 14:00:00 | 9:50:00 5:35:00
6:06:00 6:15:00 7:15:00 9:05:00 7:45:00 13:40:00 |11:15:00 |6:23:00
6:20:00 6:27:00 7:17:00 11:00:00 |9:00:00 12:30:00 |12:40:00 |6:30:00
6:25:00 6:28:00 9:45:00 11:10:00 |10:30:00 |10:10:00 |14:00:00 |6:50:00
7:15:00 7:16:00 10:27:00 |12:00:00 |11:25:00 |9:06:00 14:20:00 |6:53:00
7:18:00 7:31:00 11:10:00 |14:00:00 |12:00:00 |7:50:00 14:45:00 |7:00:00
7:35:00 7:45:00 11:50:00 |14:15:00 |13:45:00 |7:30:00 15:00:00 |7:50:00
7:40:00 7:54:00 12:25:00 14:45:00 14:20:00 7:20:00 15:35:00 8:09:00
9:11:00 8:25:00 13:35:00 |14:55:00 |14:25:00 |6:10:00 15:52:00 |8:52:00
11:10:00 |9:20:00 13:40:00 |15:00:00 |14:55:00 |5:16:00 16:10:00 | 10:04:00
13:25:00 |9:24:00 14:20:00 |17:10:00 |15:00:00 17:10:00 | 10:50:00
13:29:00 |9:25:00 14:38:00 |17:40:00 |15:05:00 18:45:00 | 10:59:00
13:50:00 |10:25:00 |14:55:00 |18:25:00 |15:55:00 11:05:00
14:35:00 |10:39:00 |15:00:00 |19:00:00 |16:30:00 11:48:00
14:50:00 |11:24:00 |16:15:00 16:48:00 12:06:00
14:53:00 |11:25:00 |16:25:00 16:50:00 12:30:00
14:59:00 12:25:00 16:48:00 17:05:00 12:50:00
15:05:00 |12:39:00 |17:15:00 17:40:00 13:15:00
15:15:00 |13:24:00 |18:20:00 13:29:00
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1. oznacnik | 2. oznacnik | 3. oznacnik | 4. oznacnik | 5. oznacnik | 6. oznacnik | 7. oznacnik | 8. oznacénik
15:25:00 13:25:00 |18:35:00 14:03:00
15:30:00 |13:35:00 14:20:00
16:16:00 13:45:00 14:46:00
16:25:00 14:25:00 14:48:00
16:30:00 |14:53:00 15:00:00
16:35:00 | 15:00:00 15:04:00
17:50:00 | 15:05:00 15:40:00

15:20:00 16:42:00

15:54:00 16:45:00

15:55:00 20:23:00

16:20:00 23:27:00

16:25:00

16:54:00

17:00:00

17:24:00

17:25:00

17:30:00

17:55:00

18:30:00

19:24:00

20:24:00

21:39:00
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