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ANOTACE

Bakalaiska prace uvadi vyznam udrzby silnic, mistnich komunikaci a zelené na tzemi Prahy
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UvVOoD

Intenzita automobilové dopravy ve mésté stale stoupd a je tak dulezité udrzovat
sit pozemnich komunikaci v dobrém technickém stavu. Zatimco jesté¢ pied 25 lety bylo
osobni vozidlo jistym luxusem, dnes je pro vétSinu Prazani dennim dopravnim prostfedkem
a béznou soucasti jejich kazdodenniho Zivota. Vzrustajici poCet automobill s sebou ptinasi
vys$$i zatizeni motoristickych komunikaci ve mésté a s tim spojené vySsi naroky na jejich
udrzbu. Mésto samoziejm¢ netvoii pouze motoristické komunikace, ale také chodniky,
nemotoristické komunikace (cyklostezky, stezky pro pési) a zelen, ktera utvari piijemné
zivotni prostredi. Jejich udrzba je stejn¢ dilezita jako udrzba motoristickych komunikaci.
I chodniky a nemotoristick¢é komunikace (naptiklad cyklostezky) je tfeba udrzovat v dobrém
technickém stavu a umoznit tak v§em obyvatelim mésta bezpe¢ny pohyb. Soucasti majetku,
ktery ma mésto Praha, je i zelen a i tato soucast vyzaduje kazdodenni tdrzbu. Veskerou
¢innost spojenou se spravou a udrzbou téchto soucasti majetku mésta ma na starosti
Technickd sprava komunikaci (TSK). Bez této spravy by Zzivot ve mést¢ brzy piestal
fungovat. Soucasti spravy neni totiz pouze samotna soustavna Udrzba, ale také pievzeti,
vyfazeni, rekonstrukce, uklid ¢i stavebni tpravy. Tato bakalarskd prace se zaméfi na letni
udrzbu téchto soucasti majetku, ktery ma TSK ve své spravé. Zdokumentuje systém kontrol,
zaznamu a postupll pii zjistovani zévad a pti objednavani udrzby pomoci zhotovitelské firmy.
V nasledujici ¢asti se zaméfi na technické a technologické postupy pii udrzbé pozemnich
komunikaci a zelené. Soucasti této Casti bude také provéfeni pouZivané techniky, vybaveni
zhotovitelské firmy a jejich pracovnich postupii. Provede analyzu pouZivanych tras a urci
vhodné Casy pro ptistavné nebo odstavné jizdy vozidel udrzby. V posledni ¢asti této prace
budou prozkouméany moZznosti casovych uspor pii provadéni udrzby.

Cilem této bakalarské prace bude analyza postupi TSK pii spravé svéireného
majetku, popis techniky zhotovitelské firmy a jejich technologickych postupt pi¥i
provadéni objednané letni udrzby. Na zikladé zjiSténych udaji budou navrZena

opati‘eni vedouci k vétsi efektivité praci.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU UDRZBY
KOMUNIKACI, CHODNIKU A ZELENE

Udrzba komunikaci, chodniki a zelené je zajistovana na Praze 4 stejné jako v celé Praze
od roku 1963. Technickd sprava komunikaci jako takova vznikla 01.07.1967. Cinnost
zahrnuje letni a zimni ¢iSténi, opravy komunikaci a chodnikli, udrzbu a novou vysadbu
zelené. Za tyto procesy zodpovida na Praze 4 ptislusné oddéleni, kterou je TSK oblast 4 (1).
Udrzba probiha na zakladé zdkona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich  predpist  (5), =zakona ¢ 114/1992 Sb.,, o ochrané¢ piirody
a krajiny, ve znéni pozd¢&jSich piedpist (6), zdkona ¢. 137/2006 Sb., o vetejnych zakazkach,
ve znéni pozdéjsich predpist (15), vyhlasky Ministerstva dopravy a spoju ¢. 104/1997 Sb.,
kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich ve znéni pozdé&jSich predpist (9)
a katalogu poruch netuhych vozovek TP82 (3). Na zakladé prostudovani dostupnych dat,
postuptl a technologii Gdrzby komunikaci, které ma ve spravé Technickd sprava komunikact,
lze zjistit, jaké prace ma presné TSK na starosti, jaké ma povinnosti a pozadavky pii spraveé
sveétenych komunikaci a zelené a jaky je systém vybéru zhotovitelq.

Analyza bude roz¢lenéna do studia a popisu stavajicich procest, jejich zhodnoceni a navrzeni
zmén. Prozkoumany budou postupy u Udrzby motoristickych komunikaci, chodnik,
nemotoristickych komunikaci (napfiklad cyklostezky), komunikaci pro pési a zelené,

pozadavky na technické vybaveni zhotovitele a plnéni zakonnych pozadavk pii udrzbé.
1.1 Slozky majetku ve spravé TSK

Soucasti majetku, ktery spravuje TSK, jsou motoristické komunikace a nemotoristické
komunikace. Dale sem patii vSechny soucasti téchto komunikaci (mostni objekty, tunely,
lavky, protihlukové zdi, opérné zdi, piikopy a stalé dopravni znacky) a jejich ptisluSenstvi
(ptedev§im — pifenosné svislé dopravni znaéeni, zabradli, ploty, svodidla, zelen, ekodukty,

a dalsi).
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1.1.1 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je dopravni cesta urena k uziti silni¢nimi a zvlaStnimi vozidly
a chodci, véetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecénosti (2).
Pozemni komunikace se v Ceské republice déli do &tyf kategorii:
e Dalnice
e Silnice
o Silnice L. tiidy
o Silnice II. tfidy
o Silnice III. tfidy
e Mistni komunikace
o Utelové komunikace
Veskeré komunikace podléhaji opotiebeni a je proto nutné provadét jejich prohlidky, spravu
a udrzbu. Prohlidky komunikaci, které jsou ve spravé TSK, provadi spravni technik Oblastni
spravy (OS) nebo externi firma vybrand vybérovym fizenim. Na zaklad¢ prohlidky vede
spravni technik nebo externi firma evidenci v Knize zavad. Kniha zdvad technika OS nema
predepsanou formu (muize byt vedena v papirové i elektronické podob¢), ma ale predepsané
udaje, které je tfeba zaznamenat — jméno technika, datum kontroly, piesnou adresu a popis
mista zavady, fotografie a popis zavady (napi. u vytluku plocha a hloubka vytluku). Kniha
zavad vedend neurCenou formou muze zpUsobovat nejednoznaény nasledny postup,
kdy si druhy pracovnik mlze informace Spatné vylozit a ucinit pak chybu pfti dal§im postupu.
Navrhem Knihy zivad se zabyva Kapitola 2.1. Druh a rozsah zdvad je zaznamendm
dle pokyni v katalogu poruch netuhych vozovek TP82 MD (3). Pro hlaSeni od obcant
je na internetovych strankach TSK umistén elektronicky formular ,,HlaSeni zavad* Obrazek 1.
Mimo tohoto formularfe 1ze vyzit 1 kontaktni telefon uvedeny na strankdch TSK. Kromé
technika OS, externi firmy a ob¢anli mize samoziejmé zjiSténou zavadu nahlésit 1 straZnik
MP nebo policista PCR. Systém hlaeni zavad je jednoduchy a funkéni, a proto autor této
prace nebude navrhovat jeho zménu. Hlaseni telefonickou a elektronickou formou

je dostatecné rychlé a dostupné, a proto autor této prace nebude ani zde navrhovat zménu.
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Upfesnéni zavady

* Zavada: .

Vybrat zavadu
* Ulice: Modranska
* C. popisné: 342 * C. orientaéni: 54
* Méstska cast: Praha 4 |z|
Vybrat polohu v mapé
Popis: Hiuboky vitluk v pravém jizdnim pruhu
Soubory:

El PfiloZit soubor

Vase kontaktni udaje

* Email: woE@agmail.cz
Jméno:

Telefon:

= Odeslat zavadu

Igg

Doprava Praha / HIdgeni poruch

Obrazek 1 - Elektronicky formuléi hlaseni zavad pro obcany
(zdroj: 10)

Na zaklad€ nahlaSeni zdvady musi technik provéfit uvedené misto nejpozdéji do 24 hodin
a piipadné zaevidovat do interniho pocitacového programu TSK. Tento casovy limit
se ukazuje jako dostate¢ny a umoziuje predejit vétSimu poskozeni komunikace. Na hlaseni
od ob¢anii musi TSK reagovat nejpozdéji do 30 dnii (obvykle reaguje rychleji, vétSinou
Vv den nahladSeni). Na zéklad¢ zpravy o velikosti poskozeni technik objednd zéasah
u zhotovitele zadanim zavady do interniho pocitacového programu. Technik ur¢i rozsah
zavady a technologii provedeni komunikace (skladba vrstev, material atd.) a zaeviduje zavadu
do interniho programu TSK. V tom jsou nastaveny 4 zhotovitelské firmy s ramcovou
smlouvou, které zvitézily ve vyb&rovém fizeni na béZznou udrzbu. Program automaticky
pfitadi zhotovitele, ktery je aktudln€ na fadé (program firmy pravidelné stfidd). Zhotoviteli
technik OS zaSle vykaz vymér (12) dané opravy a ten jej naceni. Pokud kalkulaci technik
odsouhlasi, zhotovitel provede opravu zavady. V piipadé, ze technik nesouhlasi, program
automaticky vygeneruje dal$iho zhotovitele v potfadi. Automaticky systém zarucuje
transparentnost celého fizeni, miize byt ale problematicky pii opravach, na které nema

vybrany zhotovitel potfebnou techniku, na rozdil od ostatnich zhotoviteld.
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Tento postup je platny u malych oprav. To znamend, ze na komunikaci jsou jednotlivé
vytluky v urcité vzdalenosti od sebe — tésné na sebe nenavazuji. U velkych oprav,
kdy se jiz jedna o souvislou udrzbu (naptiklad cely novy povrch vozovky, oprava mostovky),
musi technik OS nahlasit zdvadu na Technicko-investicni oddéleni. Pro hlaSeni neni urcena
pfesnd forma. Soucasné vypracuje navrh opravy — urci pozadované prace a rozsah vymeér
(Ptiloha A). Technicko-investi¢ni oddéleni TSK na opravu vypiSe soutéz, na jejimz zakladé
zada prace vitéznému zhotoviteli (Ptiloha B). Projekt a veSkera potiebna povoleni zajist'uje
zhotovitel, TSK objednava sluzbu tzv. ,,na kli¢*“. Tento systém je vyhodny z hlediska malého
zatizeni pracovnikti TSK, transparentnosti vybérového fizeni a Vv pfipadé chyby v projektu
nebo Spatné provedenych praci i jasného uréeni konkrétniho dodavatele pro feseni reklamaci.
Ptesné rozliSeni co je mald nebo velkd oprava neni normou nebo zdkonem stanoveno
a u nékterych oprav je tedy mozné pouziti obou zplisobli zadani opravy. Spravu komunikaci
provadi TSK v souladu se zdkonem ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni
pozdéjSich predpist, vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich
komunikacich ve znéni pozd¢jSich ptedpisii a usnesenim Rady hlavniho mésta Prahy (RHMP)

¢. 95 ptiloha €. 1 ze dne 31. 01. 2012: zadsady a technické podminky pro zasahy do povrchli

komunikaci a provadéni vykopt a zasypt ryh pro inzenyrské sité.

Zakladnim predpokladem pro spravu svéfenych komunikaci jsou jejich pravidelné prohlidky,
kdy oblastni sprava vykondva cinnost vrozsahu daném vyhlaskou ¢. 104/1997,

kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich (9). Prohlidky se d¢li na:

° Bézné
) Hlavni
° Mimotadné

BéZnou prohlidkou komunikace se zjiStuje spravna funkce znaceni, bezpecnostniho zatizeni
a zavady ve sjizdnosti nebo schiidnosti komunikaci. Jedna se tedy o komplexni prohlidku
komunikace véetné vesker¢ho zafizeni ke komunikaci néleZiciho. B&zna prohlidka probiha
ve lhitdch danych typem komunikace.

e Kazdy pracovni den pro dalnice a rychlostni silnice

e Dvakrat tydné pro ostatni silnice 1. téidy

e Dvakrat mé&si¢éné silnice Il. téidy

e Jedenkrat mésicné pro silnice II1. tfidy
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Prohlidky mistnich komunikaci nejsou vyhlaskou ¢. 104/1997, kterou se provadi zakon
o pozemnich komunikacich (9) ureny, ale probihaji ve stejnych lhtitach jako prohlidky silnic.
e Mistni komunikace I. tfidy je kontrolovana 2 x tydné,
e mistni komunikace II. tfidy je kontrolovana 2 x mési¢né,
e mistni komunikace III. tfidy, mistni komunikace IV. tfidy a nemotoristické

komunikace jsou kontrolovany 1 x mési¢né.

Vyse uvedené terminy vztahujici se k jednotlivym typtiim komunikaci nejsou vzdy vhodné
nastaveny. U silnic a mistnich komunikaci II. a III. tfidy mize nastat mezi zjiSténim zavady
a jeji opravou Casova prodleva (az mésic u silnice nebo mistni komunikace III. tfidy). Tato
prodleva muze vést k dal§imu poskozovani komunikace a nasledné nutné vyssi investici do
opravy zavady, proto se navrhem intervalu kontrol zabyva Kkapitola 2.1. Hlavni
a mimofadnou prohlidkou je zjistovan stavebné-technicky stav komunikace véetné jejich
soucasti a prisluSenstvi. Tyto prohlidky vede spravni technik, pfipadné je mozné ptfizvat
odborné pracovniky (technolog).

Hlavni prohlidka se provadi pii pfedavani nového useku, rekonstruovaného useku,
pfed skoncenim zarucni doby komunikace a pfi inventarizaci komunikaci. Mimotddna
prohlidka se provani pfi nahlém poskozeni komunikace, pfi vyrazné zméné dopravniho

zatizeni komunikace a pfi ziskdvani vstupnich dat o hospodareni s komunikaci.

Prohlidkami se klasifikuje dopravné-technicky stav komunikace. M¢éfeni se provadi
diagnostickymi vozidly ARAN, ARGUS, TRT a SKM (7). Vysledkem mé&feni je urCeni stavu
komunikace.
l. Vyborny — bez zjevnych zavad
. Dobry — drobné&j$i vady neovliviiujici funkEnost a bezprostfedné ani Zivotnost
II. Vyhovujici — zéavaznéj§i poruchy, majici castecny vliv na funk¢nost
a bez provedeni udrzby a opravy také na Zivotnost
IV.  Nevyhovujici — zavazné poruchy, téméf znemoZiujici funkcnost, Zivotnost
je minimalni
V. Havarijni — prvek je nefunkéni, Zivotnost je nulova
Stavajici rozdéleni je dostatecné¢ podrobné pro vystizné urCeni stavu komunikace a urceni

dalSiho postupu technikem OS TSK. Dle typu a velikosti zavady je nasledné pouzit postup

pro béZnou udrzbu nebo souvislou udrzbu.
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1.1.2 Chodniky, komunikace pro pési a nemotoristické komunikace

Chodnik je cast pozemni komunikace nebo samostatna pozemni komunikace urcena
pro pohyb chodct. Ve méstech byvaji chodnikem zpravidla vybaveny mistni komunikace
po jedné nebo obou stranidch. Tyto komunikace jsou specifické riznou Sifkou a rliznym
provedenim povrchu. Pro jejich udrzbu jsou tedy nutnd specidlné upravend vozidla
uzptsobena Sifce chodniku, unosnosti komunikace a povrchu. Rozdé€leni co se povazuje

za chodnik, komunikaci pro p&si a nemotoristickou komunikaci je napsano nize.

e Chodnik je piidruzeny pas uréeny pro pési, oddeleny vertikalné od pftilehlého
jizdniho pasu. Chodnik pfilehly dopravnimu pasu nebo jinému ptidruzenému pasu
mistni komunikace je soucasti toto komunikace.

e Komunikace pro pési je nemotoristickd komunikace uréena vyhradné pro pési
provoz chodcti.

e Nemotoristickd komunikace je mistni komunikace s omezenym pfistupem uréena
jinému nez motorovému provozu; podle urcéeni a technické hodnoty mize byt;

komunikace pro pési, stezka, péSina (napt. cyklostezka).

Vyse uvedené jsou stejné jako pozemni komunikace ve spravé OS TSK. Udrzba probiha
za pouziti specidlnich komunélnich vozidel uréenych pro provoz ve stisnénych podminkach
napiiklad mezi obvodovou zdi budovy a svislou dopravni znackou (dle normy CSN 736110
je nejmensi mozna volna §itka chodniku 1,50m) (30). Postupy pii zjisténi zavady jsou shodné
S postupy pro motoristické komunikace a jsou jiz uvedeny v kapitole 1.1.1. Rozdé&leni
dle dilezitosti je pouze na dvé tiidy. Jednotny systém hlaSeni zavad spolu s motoristickymi
komunikacemi zajist'uje technikovi OS jednodussi orientaci v problematice, a tim i rychlejsi
zpracovani problému. Jednotny systém je dobré zachovat a kromé neurcené formy vedeni

Knihy zavad jej neni tfeba ménit.

1.1.3 Zelen

Technickd sprava komunikaci (TSK) je kromé& spravy a Gdrzby komunikaci zodpovédné
také za spravu a udrzbu vegetace ve smyslu § 15 zdkona ¢.13/1997 Sb., o pozemnich

komunikacich ve znéni pozdéjsSich predpisti a zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
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a krajiny ve znéni pozd¢jsich predpist. V zakoné ¢€.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozd¢jsich predpist, je uvedeno ze, silni¢ni vegetace na silni¢nich pomocnych
pozemnich a na jinych vhodnych pozemcich tvoficich soucést dalnice, silnice nebo mistni
komunikace nesmi ohrozovat bezpecnost uziti pozemni komunikace nebo neimérné ztézovat
obhospodarovani sousednich pozemku. Oblastni sprava TSK zjistuje stejné jako
u komunikaci i stav zelené. Tento stav se zjiStuje v obdobi vegetacniho klidu (obdobi
vegetacniho klidu je od 01. 11. do 31. 03.) (8). Pfipominky obcanut se realizuji po provéfeni
oblastnim technikem dle vegetacniho obdobi. V ptipad¢ kaceni stromi je technik oblastni
spravy (OS) povinen zajistit povoleni utvaru zivotniho prostiedi ptislusného obvodniho uradu
na zékladé¢ zadosti o kaceni (Pfiloha C). U kaceni je rozhodujici obvod stromu (méfeno
ve vySce 130 cm nad zemi), kdy se dé€li na podlimitni a nadlimitni. Podlimitni je do 80 cm
a nadlimitni nad 80 cm. U podlimitnich 1ze kéacet i mimo obdobi vegetacniho klidu
a bez souhlasu OZP ptislusné méstské asti. Toto se pouziva, kdyZ je strom v havarijnim
stavu, je nalet v komunikaci nebo chodniku nebo narusuje opérné zdi a jiné dopravni stavby.
Kaceni bez souhlasu OZP je tedy mozné pouze pii havarijnim stavu zelené, coz umoziuje
vyssi kontrolu OZP pti kaceni a zamezuje tak moznému poskozovani Zivotniho prostfedi.
U strom@ s obvodem nad 80 cm je nutny souhlas OZP piislusné méstské &asti. Souhlas
udéluje OZP na zékladé Zadosti o oznameni o kaceni (Piiloha D). Pro , kaceni na oznameni*
musi spravni technik TSK Ziadost oznameni o kaceni zaslat 15 dni pfedem a v piipadé,
7e OZP nezasle odpovéd’ Ize strom pokacet. U ,kaceni na rozhodnuti musi spravni technik
TSK zaslat zadost na OZP a musi pockat na vyjadfeni, v tomto pfipadé je kaceni podminéné
obdobim vegetaéniho klidu. Lhiita pro vyjadieni ze strany OZP neni stanovena, pro udéleni
vyjadieni musi byt fizeni procesné uzaviené (obecné vSak ufad vyda stanovisko do 90 dni).
K fizeni muze byt vyZadovano stanovisko soudniho znalce, mohou zde byt namitky ze stran
obcanli nebo obcanskych sdruzeni, pfipadné jinych ucastnikli fizeni. Neurcend lhita
pro vytizeni mize zplsobovat zbyte¢né prostoje pii vyfizovani povoleni a tim znemoziuje
vcasny zasah TSK. ProtoZe toto téma neni predmétem Bakalaiské prace, autor se problémem
déle nezabyva.

Problematiku kéceni dopliiuje jesté PCR, kterd mize podat podnét, ktery je nasledné
projednadn ptislusSnym odborem TSK. MuizZe se jednat napiiklad o Spatné umisténou zelen
branici rozhledu v kiizovatce, zelenn v havarijnim stavu apod. kdy zjisténi provede hlidka
pfi své Cinnosti nebo na ohldSeni obc¢anti. Tato moZnost navySuje pravdépodobnost odhaleni

Spatného stromu nebo Spatné¢ umisténé zelené a zvySuje tim bezpecnost na komunikacich.
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Déle se tidi zdkonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich
ptedpist, ktery tika Ze:

Na navrh piislusného organu (PCR pro Oblast 4 (18), odbor dopravy ptisluiné méstské ¢asti
na zakladé upozornéni mistniho oddéleni PCR nebo oddéleni Méstské policie (MP) piislusné
méstské &asti). Policie Ceské republiky nebo po projednani s nim nebo na navrh silni¢niho
spravniho tfadu nebo po projednani s nim je vlastnik délnice, silnice a mistni komunikace

opravnén v souladu se zvlastnimi predpisy kacet dieviny na silni¢nich pozemcich (6).

1.2 Udriba

V ramci vykonu udrzby je TSK zodpovédné za Cistotu, bezpecnost, sjizdnost a schiidnost
komunikaci. Udrzba komunikaci se déli na letni a zimni tudrzbu, podle toho v jakém obdobi
prace probihaji. Toto rozdéleni odpovida rozdilnym podminkdm na udrzbu komunikaci
Vv pribehu ro¢ni doby. Plany pro udrzby komunikaci jsou také ptfipravovany pro kazdé obdobi
zvlast’ a v souvislosti s tim je rozdélena i technika potiebna pro tkony spojené s udrzbou.
Rozdéleni se pouziva dlouhodobé, jeho provoz je zabéhnuty a vyhovuje z hlediska veskerych

¢innosti udrzby komunikaci.

1.2.1 Letni ddrzba komunikaci

Letni Gdrzba komunikaci se provadi v obdobi od 1. dubna do 31. fijna. V ramci této
udrzby se provadi 1 blokové Cisténi. Blokové CiSténi zahrnuje strojni €iSténi, ruéni Cisténi,
kropeni komunikaci a tlakové myti komunikaci. Cisténi je zcela komplexni a umozZiuje
efektivné odstranit veskeré necistoty z komunikace. Provadi se pro zvyseni Cistoty v obvodu
a zkvalitnéni Zivotniho prostfedi a zaroveil zvySuje Zivotnost komunikaci. Terminy blokovych
gisténi jsou projednané s piislusnou méstskou &asti (MC). Projednani s MC je nezbytné,
protoZze pfislusnd OS miize zménit harmonogram kvili pfipadnym uzavirkam, dopravnim
omezenim nebo stavbé. Na zakladé pozadavki je zpracovan plan cisténi oddélenim piipravy
a fizeni letni a zimni Gdrzby komunikaci TSK hl. m. Prahy. Plan musi svym usnesenim
schvalit RHMP a obsahuje terminy CciSténi jednotlivych oblasti a jejich vyméry.
Dle harmonogramu projedna fidici technik KUK s dopravnim inspektoratem vydani
rozhodnuti o uziti dopravniho znaceni potiebného pro €iSténi. Rozhodnuti obsahuje seznam

ulic (Priloha E), vyméru jednotlivych ulic, celkovou vymeéru ¢isténé oblasti a presny plan
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umisténi znaéek (Pfiloha F). Dale zazada o spoluptisobeni PCR a Méstskou polici véetné
utvaru odtaht. Plan je pifehledné¢ zpracovany a mé vSechny ndlezitosti potiebné

pro bezproblémové provedeni praci pii udrzbé komunikaci zhotovitelem.

Blokova Ccisténi musi byt ohlasena dopfedu obcantim zijicim V ¢isténém obvodu
prostiednictvim internetu na strankach pfislusné meéstské c¢asti nebo TSK nebo jinym
vSem dostupnym vyrozumeénim (napf. noviny piislusné meéstské casti) Obrazek 2.

Uvodnl strana > JiZznl M&sto Zije > Aktuality z Prahy 11
BLOKOVE CISTENI KOMUNIKACI VE SPRAVE TSK HL.M.PRAHY NA UZEMI[ MC PRAHA 11

Technicka spréva komunikaci hl.m.Prahy (TSK) zahaji 30. zA#i blokové &i3t&ni komunikaci na Gzemi Mastské
4sti Praha 11, MCE Praha - Ujezd a Katefinky, které jsou v jeji spravé. Jednd se o komplexni strojni i ruéni
oklid vozovek. Motoristé, ktefi nebudou respektovat dopravni znageni, zakazujici zastaveni, riskuji odtaZeni
svého vozu.

(s en e Toto doporuéuje nasledujici podet lidi: 3. Zaregistrujte se a prohlédnéte si, co
vai ofatelé doooruduil

Podrobné informace o blokovém &5t&nl v dané lokalit® je moZné najit také na internetovych strankach TSK na
adrese http://www.tsk-praha.cz/ na hlavnf strance webu v odkazu , Cist&nl komunikacl®. Pfimo v ulicich bude sedm dnf pfed planovanym
tisténim umist&na znatka zakaz zastavenl s piislusnym datem a &asem.

TSK vyzyva motoristy, aby bedlivé sledovali dopravnl znatenf pfimo na komunikacich a informace na webovych strankach. Majitele
automobild Zada o respektovani dopravniho znageni, protoZe jen ulice bez zaparkovanych vozd je moZné uklidit.

Blokové tist&ni komunikacdl v jednotlivych terminech zaéna v 8,00 hodin, pfedpokladany termin dokongenf pracf je v 15,00 hodin. Potrva od
30. zaiT do 25. fljna. 2013.

Seznam ulic a terminy &isténf jsou uvedeny v tabulce.

Ing. Martin Janda
vedouci odd&leni dopravy a silniéni spravni Giad

Obrazek 2 - Upozornéni na blokové ¢isténi na webovych strdnkach Prahy 11 se vSemi nezbytnymi
udaji
(zdroj: 11)

Nasledné jsou ulice spadajici do oblasti ¢iSténi oznaCeny dopravnimi znackami
pro upozornéni fidici a provozovatell parkujicich vozidel, aby nebranili prijezdu stroju
pro uklid komunikaci. Znaceni musi byt umisténo minimalné¢ tyden ptfed planovanym
¢isténim. Tato lhlta je pro obeznameni rezidentli dostacujici. Del$i limit by zvySoval
ekonomické naklady na pronajem znaceni. Pro upozornéni jsou pouzivany ptenosné dopravni
znacky ,.Zakaz zastaveni“ (znacka B28) doplnéné o dodatkovou tabulku ,,blokové cisténi*
s uvedenim data a Casu Cisténi. V pfipad¢ uzavieného bloku ulic je blok oznacen pienosnou
dopravni znackou ,,Zakaz zastaveni* (znacka B28) a znackou ,,z6na s dopravnim omezenim*
(znacka IP25) a uvedenim data a casu €isténi. Znaceni obsahuje potfebné zakladni informace

a dalsi doplnéni dodatkové tabulky jiz neni nutné (mnoho informaci by mohlo zhorsit jeji

prehlednost). Rozmisténi znacek je zdokumentovano a uloZeno k archivaci. Kontrola umisténi
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pfenosnych znacek probiha kazdy den do dne provadéni Cisténi a také v den provadéni Cisténi
pfed zacatkem cisténi. Kontrolu provadi zhotovitel. Denni kontrola je maximalni mozna
a minimalizuje riziko pfestaveni, poskozeni nebo odcizeni znacek. Kontrola vickrat denné
by nebyla ekonomicka a také by byla ¢asové naroc¢na (kontrola vickrat denné vSak mize
probihat pii piistavné jizd¢ do blizké oblasti na jiné ukony udrzby). Znaceni je dillezité,
protoze tento zplusob upozornéni je pro obcCany nejviditeln€j$i a zcela uzce svazany
s konkrétni oblasti, je dostupny kazdému a neni vazéan na internetové piipojeni a dostupnost
tisténych informaci. Pii €isténi vznika problém s vozidly, ktera zlstala i pies zdkazové znacky
zaparkovanad na Cisténé komunikaci. Odtahy vozidel se dle rozhodnuti Nejvyssiho soudu
z toku 2010 neprovadi a neni tedy mozné komunikaci v tomto misté vycistit (nejvyssi soud
dospél k zavéru, Ze, je-li vlastnikem mistni komunikace nebo prijezdniho useku silnice
v souladu s ustanovenim § 19 odst. 5 a 6 zdkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
odstranéno silni¢ni vozidlo na néklady jeho provozovatele, je vlastnik mistni komunikace
nebo prijezdniho useku silnice (neptevzal-li poté vozidlo jeho provozovatel) po odpadnuti
divodu vetejného zdjmu, pro ktery byla mistni komunikace nebo prijezdni usek silnice
oznacena docCasné dopravni znackou zakazu stani silni¢nich vozidel, povinen vratit odtazené
vozidlo zpét na misto, odkud bylo odtazeno (19)). Zametaci viiz musi branici vozidlo objet
a pokracovat v praci az za nim. Pouze v piipad¢, kdy vozidlo stoji na kanaliza¢ni vpusti,
se toto vozidlo docCasné odstrani (pomoci odtahového vozu za asistence MP se provede
,» Lechnicky tkon®) a po vyc€iSténi vpusti je vraceno na pivodni misto (néklady jsou Gctovany
majiteli nebo provozovateli vozidla). Pokud by na ¢isténé komunikaci zlstalo stat vice

vozidel, neni efektivni CiSténi zapocit. NedodrZeni zdkazu zastaveni je jednim z problému

nejvice omezujicich provedeni udrzby.

Pozadavky TSK na provadéni €isténi 1ze rozdélit na rucni CiSténi a na strojni €iSténi. Rucni
¢iSténi zahrnuje meteni a Skrabani, provadéné pomoci ru¢niho nafadi (motyky, Skrabky,
kostata a lopaty a dalSi ru¢ni nafadi). Pouzivané ru¢ni nafadi na adrzbu komunikaci plné
dostacuje a neni zde nutnd zména v parametrech pii vybérovém fizeni. Vyhodou tohoto
zpiisobu je moznost Udrzby 1 v mistech nedostupnych pro techniku. Strojni ¢iSténi obsahuje
samosbérné Cisténi a splach komunikace. Je provadéné mechanizaci roz¢lenénou dle tcelu
a vhodnosti. Stroje pro letni Udrzbu vozovek (CiSténi) jsou zametaci stroje s piicnym
valcovym kostétem, pomocnym rotacnim koStétem v Celni cdsti, centrdlnim sanim
a nastavbou na ulozeni smetkd. Vozidla jsou navic vybavena skrapécim zafizenim

pro zamezeni prasnosti pii zametani. Komundlni stroje mohou byt jednotcelova vozidla nebo
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vozidla s vyménnou nastavbou. Pii vybérovém fizeni je vhodné se zaméfit na maximalni
efektivitu téchto vozidel. Pfesné pozadavky nejsou ve vybérovém fizeni zadané a diky tomu
se mize do vybérového fizeni piihlasit i zhotovitel s nevhodnym vozidlem. Doporu¢enymi
parametry se zabyva kapitola 2. Stroje pro letni udrzbu chodnikli jsou zametaci stroje
s rotacnimi koStaty pod kabinou nebo v zadni ¢asti stroje, saci hubici a nastavbou na smetky.
Jsou stejn¢ jako silni€ni vozidla vybavena skrapécim zafizenim pro zamezeni praSnosti
pii zametani. Konstruk¢éné jsou uzpiisobené provozu v uzkych prostorach (napt. kloubové
provedeni nebo fiditelné obé napravy), vozidla by méla byt schopna pracovat v prostorach
1,5 — 2 m $itky. Stejné jako u silni¢nich zametacich stroji ani zde nejsou zadané minimalni
technické pozadavky na tato vozidla a nezabranuji tak pouziti nevhodnych vozidel. Jejich
navrhem se zabyva kapitola 2.2.

Do udrzby patii, jesté Cisténi kanalizacnich vpusti. Tato Cinnost je provadéna pii kazdém
blokovém &isténi a spada pod KUK, kdy se najednou provadi kropeni, samosbérné metent,
splachovani a ruc¢ni docisténi, Cisténi kanaliza¢nich vpusti a opravy drobnych vytluku.
Samotné Cisténi kanalizace jiz do udrzby komunikaci nepatii a stard se o néj majitel nebo
spravce kanalizacni sité. Pro CiSténi kanalizacnich vpusti, je vyuzivdno valnikové vozidlo
Multicar M26 se specialnim ramenem na vyzdvihnuti a vysypani vpusti (uzite¢na hmotnost
vozidla je 1590 kg) urcené pouze pro tyto ukony. Vozidlo i vybaveni vozidla je pro dany
pracovni vykon vhodné a neni tfeba jej ménit za jiné z divodu technického vybaveni.
Nahrazeni vozidla by bylo vhodné z diivodu stafi vozidla respektive nevyhovujici emisni
normy motoru tohoto vozidla. Navrhem nového vozidla se zabyva kapitola 2.1. Samotny
proces Cisténi  vpusti v pribéhu blokového ¢isténi je  optimalni  vzhledem
Kk neptedpokladanému vyskytu vozidel rezidentli v misté ¢isténi a tim jednoduchému piistupu

ke kanaliza¢nim vpustim.

Pii LUK vznikaji odpady, které je nutné z mista ¢isténi odvézt. V nékterych piipadech miize
nastat situace naplnéni kapacity zasobniku na smetky u samosbérného zametaciho vozu.
Tento zasobnik je nutné pro dalsi ¢innost vysypat a to v depu zhotovitele pro Prahu 4. Depo
zhotovitele je ale vzhledem k lokalit¢ cisténi nevhodné umisténé, proto je Cas potiebny
na obrat vozidla na vylozeni zasobniku cca hodinu a ptl (pfistavna jizda je asi 18 km). Pii této
obratce stoji navazujici Cistici prace v misté CiSténi (splach komunikace) a prodluzuje
se tak celkova doba ¢iSténi (plnéni zasobniku vody zametaciho vozidla je mozné napojenim
na pfipojném misté¢ z vodovodni sit€). Stejn¢ jako u naplnéni zadsobniku zametacich vozidel

dochazi pfinaplnéni lozné plochy valnikového vozidla pro ¢isténi kanalizacnich vpusti
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k nasledné obratce pro vylozeni. Kromé Casové ztraty maji tyto nezadouci jizdy za nasledek
zvyseni nékladil na provoz vozidla a tim zvySeni ceny praci. Vice ujetych kilometrd v tomto
pfipadé¢ také zvySuje pocet odpracovanych hodin fidice jizdou na tUkor casu,
kdy miize vykonavat na misté CiSténi jiné Cinnosti (ruéni CiSté€ni, naklddani shrabaného

odpadu atd.).

Trasa z arealu zhotovitele Prazské sluzby a.s. pro nakladni vozidla tdrzby nad 6 tun, vede
pres ulice K Zizkovu, Podébradska, Priimyslova a Jizni spojka. Z Jizni spojky vozidla sjizdi
dle potieby do oblasti pracovnich ukont. Tato trasa méti cca 18 km a jeji projeti v dobé
dopravni Spicky trva dle méfeni autora této prace cca 40 minut (mimo dopravni Spicku
cca 20 - 25 minut). Trasa je vhodna a pro ptistavnou i odstavnou jizdu neni pro velka vozidla
rychlejsi alternativa. Vedeni trasy je vyhodné i z hlediska moZnosti pouZziti vice sjezdi
do oblasti Prahy 4 (sjezdy na Spotilov, Michli, Kr¢, Branik a dalsi), nebo pfipadného napojeni

na dal$i obsluzné komunikace (napft. 5. Kvétna — Brnénska pro jizdu na Chodov) Obrazek 3.
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Obrazek 3 - Trasa vozidel nad 3,5 t z arealu zhotovitele do oblasti Prahy 4
(zdroj: 13, uprava autor)
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Nakladni vozidla udrzby do 6 tun pouzivaji pro pfistavnou jizdu priujezd centrem mésta.
Doporucena trasa neni zadana. Vozidla s dostate¢nou konstrukéni rychlosti (60 km/h) mohou
vyuzit trasu jako velka vozidla. Pro urCeni dostateCné rychlosti pouzil autor této prace
pravidla pro konstruovani dalnic, kde v tiseku ve kterém nejsou schopna vozidla dosdhnout
rychlosti 60 km/h je pfidan dalsi jizdni pruh (obvykle ve stoupani) (36). Tento pruh uvazuje
srozdilem 20 km/h oproti b&zné pozadované minimdlni rychlosti vozidla na dalnici.
Vzhledem ke shodné maximalni povolené rychlosti na Jizni spojce (80 km/h) povazuje autor
této prace pouziti rychlosti 60 km/h jako minimalni za bezpetné. Vozidla s nizkou
konstrukéni rychlosti (mala zametaci vozidla s transportnimi rychlostmi od 25 do 60 km/h)
trasu pro velka vozidla nevyuzivaji vhledem k vysokému dopravnimu zatizeni na trase spolu
s maximalni povolenou rychlosti 80 km/h na JiZzni spojce. VyuzZiti trasy velkych vozidel
pro mala vozidla udrzby se nejevi jako bezpecné s ohledem na ostatni wucastniky
silnicniho provozu i na vozidlo udrzby samotné. Navrhem vhodné trasy se zabyva

kapitola 2.3.

Pro omezeni pristavnych a odstavnych jizd je autorem této prace doporuceno
V obsluhované oblasti zi'idit depo nebo mezisklad. Navrhem vhodné oblasti pro zrizeni

depa nebo meziskladu se zabyva kapitola 2.4.

1.2.2 Udrzba zelend

Do cinnosti, které obstaravd TSK v ramci udrzby zelené, patii veSkeré ¢innosti spojené
se zeleni ve spravované oblasti, kterou ma ve spravé TSK. Pro samotné vykonani tidrzbovych
praci jsou ve vybérovém fizeni najimany firmy s potiebnou mechanizaci dle zadani
vybérového fizeni. Postup vybérového fizeni je dle zakona ¢. 137/2006 Sb., o vetejnych
zakazkach, ve znéni pozdg&jsich predpisi (15) a neni zde nutna zadna zména. V ramci udrzby

zelen€ se jedna zejména o tyto Cinnosti:
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Uklid ploch zeleng

Sekéni a zakladani travnikt
Plos$néa uprava terénu
Chemické odpleveleni

Hnojeni a zalévani

f. Profezavani a kdceni stromu

g. Vysadba stroma (vCetné zfizeni

zalivkové misy a ktilovani)

h. Vysadba keft a zivych plota

I. Rez kett a tvarovani zivych plotd

J.  Vysadba trvalkovych zahontu

L T ©

-

Péce o provedené vysadby

Odstranéni stafiny

. Odstranéni ruderalniho porostu

Odstranéni nevhodnych dievin
Odstranéni spadaného listi
Odstranéni promlatka

Odstranéni paiezt frézovanim
Odvoz odpadu vzniklého pii 0drzbé
Kultivace dlouhodobé

neudrzovanych ploch

Technické vybaveni potfebné k udrzbé zelené dané podminkami vybérového fizeni je dano

rozsahem praci, v soucasnosti se pouziva nize uvedené rucni nafadi a strojni mechanizace.

Mechanizace a naradi, které se pouzivaji, jsou dostacujici pro veskeré prace spojené s udrzbou

zelené. Vorzidla, ktera pouziva zhotovitel v ramci udrzby zelené, jsou shodna s vozidly

pouzivanych i pro udrzbu komunikaci (vyménné nastavby). Ruc¢ni néradi je obmeénovano

prabézné a autor se obmeénou ru¢niho naradi nebude v této praci dale zabyvat.

Rucni naradi

Stroje

Mulcovaci sekacka
Vysavac listi
Parezova fréza

Kfovinoiez

Motorova pila, vyvétvovaci pila a tycova pila

Ruéni sekacka s pojezdem

Zasttihavac plott

Sekacka samojizdna se sbérem
» Pracovni zabér do 180 cm
= Zasobnik na travu do 1100 |
» Vertikulaéni zafizeni
Zaci traktor se sbérem
=  Pracovni zabér do 110 cm

= Zasobnik na travu do 350 1
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= Vertikula¢ni zatfizeni
»  Stépkovaci zafizeni
= Svahova sekacka — pracovni zabér do 120 cm
= Zavlazovaci cisterna
= Objem nadrze 6 — 9 m3
* Vysokozdvizna ploSina (pro vyskové prace u oSetfovani stromti)
= Zdvih10-16m
= Multikar
= Nastavba dle pozadavku (multifunkéni vozidlo)
= Nékladni automobil
= Valnikova nebo kontejnerova nastavba
= Nakladac

= Objem lzice do 0,5m3

1.2.3 Technika

Zhotovitel Prazské sluzby a.s. pouziva k udrzbé komunikaci riznou komunalni techniku.
Tato technika je rozdé€lena na udrzbu chodnikli a na udrzbu motoristickych komunikaci.

Pro udrzbu chodnikt jsou konkrétné vyuzivana tato vozidla a stroje:

e Multicar
o FUMO
o M26
o M27
o TREMO

e Hako CITYMASTER 1200
e Bucher-Schorling CC 2020 XL
Pro udrzbu motoristickych komunikaci se jedna o vozidla:
e Mercedes-Benz
o ATEGO 1518, 1324 a 1024
o AXOR 1828, 1829 a 1833
o ECONIC
o UNIMOG U 500
e Dulevo 5000
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Vozidla pro udrzbu chodnikl jsou specidlni komunélni vozidla vhodné pro pracovni tkony
na omezeném prostoru. Jako nosi¢ vyménnych nastaveb zhotovitel vyuziva vozidla Multicar
v n¢kolika riznych modifikacich. VSechna vozidla maji pro pfipojeni pfisluSenstvi DIN desku
s vystupy hydrauliky (Obrazek 4), pohon 4 x 4 a naftovy motor. Hydraulika umoznuje vyuziti
pro udrzbu bézné vyuzivanych komundlnich nastaveb (valnik, ¢elni odmetaci valec, radlice,
kropici néstavba, sypa¢ apod.). Specialni konstrukce pro komunalni ucely umoziuje pouziti
na uzkych prostorach chodnikli a nemotoristickych komunikaci. Volba zhotovitele udrzby
pro vyuzivani vozidel tohoto vyrobce je velmi vhodnd zejména pro jeho specializaci
na komunalni vozidla, kdy jejich rozméry, vysoka uzitecnd hmotnost a moznost osadit vozidla

mnozstvim nastaveb a prislusenstvim.

Obrazek 4 - Ptipojovaci DIN deska na vozidle Mercedes-Benz Axor
(zdroj: foto autor)

Multicar Fumo (Obrazek 5) pouziva zhotovitel ve verzi s pohonem vsech kol (pohon 4 x 4)
umoziujicim provoz v naro¢nych podminkdch &ehoz se vyuziva pifi zimni adrzbé.
Pro pfislusenstvi ma vozidlo tfi okruhovou hydrauliku s pfipojenim na DIN desku. Naftovy
motor vozidel zhotovitele spliiuje normu EURO 4 (nova vozidla jiz spliiuji EURO 5)
a vyhovuje tak plné z ekologického hlediska. UZite¢na hmotnost vozidla je az 2700 kg
(dle konfigurace) a je vzhledem k rozméram vozidla nadpramérna. Sitka vozidla je 1620 mm
a vozidlo je tak vhodné pro udrzbu chodnikl (dostane i do velmi tizkych prostor). Vyhodou
vozidla je redukovany chod, ktery umoziuje jizdu rychlosti 0,6 km/h a maly polomér otaceni

pod 5,5 m (20). Tato vozidla dle autora této prace plné vyhovuji potfebam pro udrzbu.
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Obrazek 5 - Multicar Fumo s valnikovou nastavbou

(zdroj: foto autor)

Multicar M26 (Obrazek 6) je nejstarSim typem provozovanym zhotovitelem. Konfigurace
zahrnuje pohon 4 x 4 umozZiujicim provoz v naro¢nych podminkach, zejména pii zimni
udrzbé a tii okruhovou hydrauliku pro pfipojeni ptisluSenstvi na DIN desku. Naftovy motor
splituje normu EURO 3 a nevyhovuje tak plné z ekologického hlediska. Uzite¢na hmotnost
vozidla je 1590 kg a je dostatujici. Sitka vozidla je pouze 1590 mm,
coz je velmi vyhodné pro tdrZzbu chodnikii (vozidlo se dostane i do zkych prostor). Vyhodou
vozidla je redukovany chod, ktery umoziuje jizdu rychlosti 0,6 km/h (20). Tato vozidla
funkéné vyhovuji. Jejich stari pres 10 let, je ale limitujici a autor prace doporucuje

jejich vyménu za novy typ navrzeny v kapitole 2.
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Obrazek 6 - Nevyhovujici vozidla Multicar M26
(zdroj: foto autor)

Multicar M27 (Obrazek 7) pouziva zhotovitel v konfiguraci shodné s vozem Multicar
Fumo. Pohon vsech kol (4 x 4) umoziuje provoz v naroénych podminkach pii zimni udrzbé.
Pro pfisluSenstvi je na vozidle tfi okruhova hydraulika s pfipojenim na DIN desku. Naftovy
motor spliiuje normu EURO 5 a vyhovuje tak plné z ekologického hlediska i pfisnéj$im
podminkam. Uzite¢na hmotnost vozidla je az 3000 kg (dle konfigurace) a je vzhledem
k rozmériim vozidla nadprimérna. Sitka vozidla je 1620 mm, polomér ota¢eni pod 5500 mm.
Vozidlo je vhodné pro tidrzbu chodniki, protoZe se dostane i do izkych prostor. Redukovany
chod umoznuje vozidlu jizdu rychlosti 0,6 km/h (20). Tato vozidla dle autora této prace

pIné vyhovuji v§em potiebam pro udrzbu.
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Obrazek 7 - Vozidla Multicar M 27 s ¢elnim odmetacim valcem

(zdroj: foto autor)

Multicar Tremo je specialni komunalni vozidlo pro pouziti v nejmensich pracovnich
prostorech (Obrazek 8). Sitka vozidla je 1300 mm, délka 2030 mm a polomér otadeni
3100 mm, diky témto rozmérim a vyborné manévrovatelnosti je vozidlo pouzitelné
pro udrzbu i velmi uzkych prostor. Vzhledem k rozmérim ma vozidlo vysokou uzite¢nou
hmotnost az 2800 kg. Pfipojeni nastavby je ptes DIN desku a dvou okruhovou hydrauliku.
Naftovy motor plni normu EURO 5. Pracovni rychlost je mozné nastavit v intervalu
0 — 25 km/h (20). Tato vozidla vyhovuji pro idrzbu ve vSech smérech a dle autora této

prace neni tireba jejich nahrada.
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Obrazek 8 - Multicar Tremo s ¢elnim odmetacim valcem
(zdroj: foto autor)

Hako Citymaster 1200 je samosbérny zametaci vtz s kloubovym ota¢enim uprostied vozidla
(Obrazek 9), diky nému je dosazeno velmi nizkého poloméru otaceni, ktery ¢ini 2750 mm.
Sitka je 1190 mm, umozituje tedy udrzbu v tizkych prostorach. Pracovni rychlost stroje
je nastavitelnd v intervalu od 0 do 13 km/h, coz je pro uklid chodnikd dostatecné. Nadoba
na sbér smetkil je umisténa v zadni &asti vozidla a ma dostate¢ny objem 1m°, jeho vyuziti
zvySuje jesté recyklace vody. Nadrz na vodu je 180 1 cozZ je pfi moznosti doplnéni vody
V misté CiSténi dostatecné. Vozidlo ma vyvedenou hydrauliku pro pouZiti pfisluSenstvi na cele
vozidla. Pracovni rozsah zametaciho zafizeni je nastavitelny v rozmezi 1200 az 2270 mm.
Vozidlo dle autora této prace plné vyhovuje potifebam tdrzby a navic ho lze vyuZzit
i pro potifeby zimni GdrZby, protoZe umoziuje instalaci sypace a radlice nebo ¢elniho

odmitaciho valce. Pro zimni GdrZzbu lze vyuzit ptifaditelny pohon vsech kol (21).
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Obrazek 9 - Vozido Hako Citymaster 1200
(zdroj: foto autor)

Bucher-Schorling CC 2020 XL (Obrazek 10) je samosbérny zametaci stroj, ktery pouziva
zhotovitel pro udrzbu chodniki. Sitka vozidla je prizptisobena udrzbé chodnikii a &ini
1280 mm. Otaceni je kloubem uprostfed vozidla coz umoziuje maly polomér otaceni.
Zasobnik na smetky ma objem 2m® a pouziva systém recyklace vody, coz umoziuje vy3si
vyuziti zdsobniku a delsi pracovni cyklus. Uzite¢nd hmotnost vozidla je 1750 kg. Nadrz na
vodu ma objem 300 1 coz je pIné dostacujici. Pracovni rychlost je plné nastavitelna v intervalu
0 az 12 km/h. Hydraulika je vyvedend na cele vozidla a je mozné ji vyuZit i pro piisluSenstvi
na zimni udrzbu. Naftovy motor plni normu Euro 4 (nova vozidla plni normu Euro 6).
Vozidla jsou pIné dostacujici z hlediska funk¢nosti, a jejich vyuziti. Jejich stari je pres
8 let a do budoucna bude nutné je dle autora této prace nahradit novym typem (22)

se stejnou specifikaci uvedenym v kapitole 2.
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Obrazek 10 - Samosbérné zametaci vozidlo Bucher-Schérling CC 2020 XL
(zdroj: foto autor)

Mercedes-Benz Atego je nakladni vozidlo, které zhotovitel pouziva pro uklid motoristickych
komunikaci. Ve vozovém parku zhotovitele je vice verzi vozidel tohoto typu (1518, 1324
a 1024). Vozidla je mozné osadit vice nastavbami (kropici néstavba, zametaci nastavba,
sypa) a jsou s rdznou uziteCnou hmotnosti. Vozidla typu 1518 (Obrazek 11) maji
samosbérnou zametaci nastavbu. Vozidla typu 1024 a 1324 jsou s naftovym motorem plnicim
normu Euro 4 a Euro 5, vyhovuji tak dle autora této prace pozadavkiim na udrzbu z funkéniho
I ekologického hlediska. Maji vystupy na hydrauliku na ¢ele vozidla umoziujici pouziti
komundlnich nastaveb s celnim pfislusenstvim. Naopak vozy typu 1518 se zametaci
nastavbou z ekologického hlediska jiZ plné nevyhovuji nebot’ jejich motory plni normu
Euro 3. Samotna zametaci nastavba je dostadujici. Objem z4sobniku na smetky 6m®, objem
nadrze na vodu 1200 1 a pracovni rozsah zametaciho zafizeni 2300 mm jsou vyhovujici
parametry a nastavbu neni tfeba ménit za jinou. Nastavba Faun vyuziva na pohon zametaciho
zatizeni vlastni motor a nezatéZuje tak motor vozidla (23). Navrhem nového vozidla

se zabyva kapitola 2.
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Obrazek 11 - Nevyhovujici vozidlo Mercedes-Benz Atego 1518
(zdroj: foto autor)

Mercedes-Benz Axor 1828 (Obrazek 12), 1829 a 1833 je velké nakladni vozidlo pouzivané
zhotovitelem jako nosi¢ nastaveb. Pouziva se jak pro letni tak pro zimni udrzbu. Vozidla maji
pohon 4 x 4, maji hydraulické vystupy s pfipojenim celni nastavby na DIN desku a umoznuji
tak pfipojeni potfebnych komunélnich nastaveb (kropici nastavba, valnikovd nebo
kontejnerovéa ndstavba, sypacova nastavba). Funk¢éné vozidla vyhovuji. Motor typu 1828
plni normu Euro 3, vozidla jsou cca 7 let stara a jejich vyména
za novéjsi typ by byla velmi nakladna. Motory typt 1829 a 1833 plni normy Euro 4 nebo
Euro 5 (dle roku vyroby) a vyhovuji tak ekologickym pozadavkim. Uzitecnd hmotnost téchto
vozidel je az 9000 kg (dle provedeni) (24).

W
Rl 7"

PRAZSKE SLUZBY 0

Obrazek 12 - Vozidlo Mercedes-Benz Axor 1828 s kropici nastavbou
(zdroj: foto autor)
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Mercedes-Benz Econic 1828, nakladni vozidlo (Obrazek 13) se samosbérnou zametaci
nastavbou Faun o velikosti 6m°, objemem nadrze na vodu 2000 | a pracovnim rozsahem
zametaciho zafizeni 2300 mm. Vozidlo je specialné¢ upravené pro komunalni pouziti
a je konstruované pro meéstsky provoz. Tomuto je pfizplisoben i pohon vozidla,
ktery je na CNG a je tak vysoce ekologicky. Vozidlo ma uzite¢cnou hmotnost az 9000 kg.
Polomér otaceni je 7,4 m a vyhovuje tedy pozadavkiim. Tato vozidla jsou v provozu 5 let
a neni divod pro jejich vyménu. Dle autora této prace funkéné i provozné plné vyhovuji,

navic jsou ekologické (24).

Obrazek 13 - Vozidlo Mercedes-Benz Econic 1828 s pohonem na CNG se samosbé&rnou zametaci
nastavbou
(zdroj: foto autor)

Mercedes-Benz Unimog U 500 je specialni komunalni vozidlo navrzené pro praci v t€Zkém
terénu. Pro tyto ucely disponuje uzdvérkami diferencialu, pohonem vsech kol a velkou svétlou
vySkou (Obrazek 14). Vozidlo ma vystupy na hydrauliku a pro pfipojeni ¢elni nastavby DIN
desku. Jako néstavby pouziva kropici, Zaci a sypacovou nastavbu. Uzite¢nd hmotnost tohoto
vozidla je 7500 kg. Motor tohoto vozidla plni normu Euro 5. Specialitou je systém umoziujici
upousténi nebo dofukovani kol v pribéhu jizdy (24). Vozidlo funkéné plné vyhovuje

a dle autora této prace neni tfeba jej ménit za jiné.
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Obrazek 14 - Vozidlo Mercedes-Benz Unimog U 500 se samosbérnou nastavbou
(zdroj: foto autor)

Dulevo 5000 je jednotcelovy samosbérny zametaci stroj (Obrazek 15), ktery pouziva
zhotovitel pro ¢iSténi motoristickych komunikaci. Pracovni rychlost tohoto vozidla
je nastavitelna v intervalu 0 az 30 km/h. Pracovni rozsah je vrozmezi od 1300 mm
az do 3500 mm (pfi pouziti tfetiho kartace). Proménny pracovni rozsah dle potieby usnadiuje
pouziti vozidla a pfekracuje tak stanovené pozadavky. Objem zasobniku na smetky je 5m®
a uzitecna hmotnost vozidla je 4200 kg. Zasobnik na vodu je 500 1, coZ je pfi porovnani
se zametaci nastavbou Faun méné o 700 1, ale vodu lze dopliiovat v misté CiSténi a parametr

tedy Ize brat jako vyhovujici. Pohon vozidla je na CNG a je tak vysoce ekologicky. Vozidlo

splituje veskeré poZadavky a dle autora této prace neni ti‘eba ho ménit (25).
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Obrazek 15 - Samosbérné zametaci vozidlo Dulevo 5000
(zdroj: foto autor)

Vozidla pro udrzbu chodnikti, nemotoristickych komunikaci a komunikaci pro pé&si funkéné
pln€ vyhovuji veSkerym potiebam a neni tieba je ménit za jina z divodu vybavy pro udrzbu.
Z hlediska stafi vozidla a parametri motoru (norem Euro) autor prace doporucuje vyménu
vozidel Multicar M26 a samosbérnych zametacich strojia Bucher-Schorling CC 2020. Tato
vozidla jsou cca 10 let stard a Ize uvazovat jejich vyménu za novy typ se stejnou vybavou
a technickou specifikaci. Vymény téchto vozidel lze docilit zpfisnénymi poZadavky
ve vybérovém fizeni.

Vozidla pro udrzbu silni¢nich motoristickych komunikaci. Do budoucna lze uvaZovat
o vyméné zametacich vozidel Mercedes-Benz Atego, ktera jsou stara cca 8 let a jejich
motory plni normu Euro 3. Navrhem parametrt, které by méla vozidla spliovat, se zabyva

kapitola 2.2.
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1.3 Zavéry analyzy

Dle analyzy provéfenych postupli provedené autorem této prace vyplyva, ze silnou
strankou celého systému udrzby komunikaci a zelen¢ jsou expertni znalosti pracovniki
ziskané dlouholetou praxi a provétené opakujici se postupy. DalSimi pfednostmi je rozdéleni
motoristickych 1 nemotoristickych komunikaci do skupin dle dtlezitosti, zpracovany piesny
plan letnich 1 zimnich tklidi a kontinualni vybér zhotovitelli, kdy zhotovitel jiz ptesné zna
pozadované technologické postupy a stanovené casové lhity pro jednotlivé tkony. Vyhodou
dlouhodobé spoluprace je znalost specifickych podminek ptidéleného obvodu, znalost ¢asové
narocnosti praci a dle dfive ziskanych zkuSenosti také ptidé€leni odpovidajiciho poctu
komundlni techniky na misto praci. Pfesné definované pozadavky na tkony vykonavané
pfi udrzbovych pracich zjednodusuji naslednou kontrolu technikem TSK. Prostor pro zlepSeni
1ze najit v ¢asovém provadeni praci, které jsou prodluzovany zbyteéné dlouhou pristavnou
jizdou, pripadné obratem vozidla do depa z diivodu naloZeni nebo vyloZeni vozidla.
Pro omezeni téchto jizd je nutné zfidit vhodny prostor (depo, mezisklad) na obsluhovaném
uzemi. V pripadé naplnéni kapacity zasobniku na smetky samosbérného zametaciho
vozu, musi toto vozidlo absolvovat cestu do vzdileného depa a vratit se zpét na misto
praci. V pripadé uklidu v oblasti spravované TSK Praha 4 se jedna a cca 1,5 hodiny
(v dopravni Spicce). O tento ¢as se prodluZuje cas CiSténi a ¢as omezeni parkovani
V misté ¢iSténi. Stejny problém je mozné zjistit i pFi zimni udrzbé, kdy posypové vozidlo
musi do vzdaleného depa v pripadé, Ze dojde chemicky posypovy material (inertniho
posypu se problém netyka, je skladovan v arealu stavebnich firem v obvodu). Témito
prostoji miZe vzniknout problém v dosaZeni poZadovanych ¢asii pro zmirnéni nebo
odstranéni zavad ve sjizdnosti a schidnosti komunikaci. Kromé vhodného depa
na obsluhovaném tzemi je mozné Casy potiebné pro tdrzbu snizit jesté pouzitim modernich
vozidel umoziujicich vys§i pracovni rychlosti, pfipadné vozidla s recyklacnim zafizenim,

které umoznuji delsi pracovni cyklus pfed doplnénim nebo vysypanim zasobniku.

Technicka sprava komunikaci nema zadané ve vybérovém fizeni podminky ohledné
ekologického provozu komunalnich vozidel ani nema zadané pozadavky na maximalni
stari téchto vozidel. Je tedy moZné, Ze dodavatel, ktery vyhraje vybérové Fizeni,
ma ve svém autoparku vozidla nevyhovujicich technickych podminek. Toto miiZe
zpusobit nekvalitni provedeni praci nebo vzhledem Kk nedostatecnému vykonu

technického zarizeni prodlouzit dobu vykonu a tim zvySit ndklady, ¢i porusit

38



predepsana casové limity. Protoze TSK nemé ve svém vlastnictvi zddnou mechanizaci,
je nutné najit vhodného zhotovitele prostfednictvim vybérového fizeni na ¢innosti spojené
sudrzbou komunikaci, chodnikti a zelené. Dosud byla vybérovd fizeni rozhodovana
na zakladé cenové nabidky jednotlivych zhotovitelii a nebylo brano do uvahy technické
vybaveni zhotovitele. Protoze pouziti spravného technického vybaveni zvySuje kvalitu praci
a snizuje cenu, bylo by vhodné specifikovat minimalni technické pozadavky a uvést je jako
jeden z rozhodovacich ukazateld ve vybérovém fizeni. Seznam minimalnich technickych
parametrii lze zjistit prizkumem modernich komundlnich vozidel. Ze zjisténych udaji
lze sestavit tabulku parametrii pozadovanych pti vybérovych fizeni, ktera bude v ndvrhové
kapitole ¢islo 2.2 Tyto parametry lze vyuzit pii hodnoceni nabidek zhotoviteld. Zhodnoceni

navrzenych opatieni je uvedeno v kapitole 3.
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2 NAVRH ZMEN

Zmeény, které navrhuje autor této prace, mizeme rozc¢lenit do né€kolika ¢asti. V prvni Casti
pijde o navrzeni zmén pfi zjiStovani a evidovani zavad komunikaci. Ve druhé ¢asti bude
predmétem zvySeni ndrokli na techniku zhotovitele urCenim minimalnich pozadovanych
parametric komundalnich vozidel. Tteti cast se zabyva navrhem tras pro vozidla udrzby
a posledni ¢ast navrhem oblasti vhodné pro zhotoveni depa nebo meziskladu pro omezeni

pfistavnych jizd a navySeni operativnich moznosti zhotovitele.
2.1 Navrh vedeni evidence zavad a navrh intervalu kontrol komunikaci

Pro vedeni evidence zavad navrhuje autor této prace formular ,,HlaSeni zavady
na pozemni komunikaci®, ktery obsahuje dle autora informace a tudaje nezbytné
pro jednoduché zaznamenani zavady. Zaroven tento formulaf poskytuje veskeré potiebné
tidaje pro jeho dalsi uzivatele (napiiklad objednavatel nasledné udrzby). Udaje, které jsou
dle autora nezbytné, jsou:

e Spravce komunikace - z ditvodu urceni, kdo je za komunikaci zodpovédny.

o Cislo zpravy - pro evidenci poétu zprav, respektive &isla zavady (Gislo zpravy

lze pouzit i jako evidencni ¢islo v ptipadé vedeni Knihy zévad elektronickou formou).

e Technik - jméno a pfijmeni technika z diivodu uréeni, kdo zavadu zaznamenal.

e Datum - pro urceni data, kdy byla zavada zaznamenana.

o Cas - pro konkrétni uréeni zjisténi zavady.

e Misto zdvady - pfesna adresa zavady pro urCeni mista k nasledné tdrzbé.

e Popis zavady - pro uréeni typu zavady a nasledného postupu K jejimu odstranéni.

e Zavaznost poruchy dle TP82 (3) - pro piesné danou specifikaci zavady.

e Nakres - k zaznamenani polohy zavady na komunikaci (v pfipadé dvou a vice na sobé
nezavislych zavad vjednom misté wurci, o kterou zavadu na komunikaci
se jednd). V ptipad¢ elektronického zpracovani je vhodnéj$i ndkres nahradit
fotografiemi

e Poznamky - pro ptipadné nezaraditelné informace.

e Podpis technika - pro vylouceni neopravnéného zaznamu.

e Pievzal - pro uvedeni osoby, kterd ptevzala formulai od technika OS TSK (napiiklad

nadfizeny technikaTSK nebo zmocnénec zhotovitelské firmy).
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Hlaseni zavady na pozemni komunikaci
Spravce komunikace Cislo zpravy

Technik Datum Cas

Misto zavady

Popis zavady

Zavaznost poruchy dle TP82

Nakres Poznamky

Podpis technika

Prevzal

Obrazek 16 - Hlaseni zavady na komunikaci
(zdroj: navrh autor)

Evidence zavad vedena pomoci navrzeného hlaseni dle autora poskytuje veskeré potiebné
informace k jednoduchému spravovani databaze. Formulat v tisténé form¢ navrhuje autor této
prace slozit ze dvou listd, kdy prvni list je pro osobu uréenou spravou komunikace a druhy list

(propsana kopie) slouzi jako kontrolni pro technika, ktery zavadu zaznamenal.

Protoze vcasné zjiSténi zavady je zakladnim predpokladem k jeji rychlé oprave,
je nutné dle autora této prace upravit intervaly kontrol silnic a mistnich komunikaci Il. a Ill.
tiidy. Tento interval navrhuje autor této prace zkratit. Dle zjisténi probiha kontrola silnic
a mistnich komunikaci II. tfidy dvakrat mési¢n€, u silnic a mistnich komunikaci III. tfidy
jednou mésicné. Dle autora neni systém kontrol u silnic a mistnich komunikaci
II. a III. tfidy vhodny a neumoZiuje v€asné zjiSténi a zaznamenani zavady. Autor prace

navrhuje zménit systém kontrol u téchto komunikaci na systém, ktery vyuzivd méteni
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intenzity dopravy. Kontroly komunikaci dle intenzity dopravy jsou dle autora této prace
vhodnéjsi z hlediska samotného dopravniho zatizeni komunikace. Vice zatizenou komunikaci
je nutné kontrolovat Castéji, protoze zavada na této komunikaci muze vzniknout s vyssi
pravdépodobnosti.

Dle udaji méfeni intenzity dopravy provedeného v roce 2010 lze urcit primérné zatizeni
téchto komunikaci. Tyto hodnoty Ize pouzit jako vychozi hodnotu pro porovnani s mérenim
intenzity dopravy V konkrétnim misté. Primérna hodnota intenzity dopravy u silnic
II. tfidy je 2 315 vozidel/den a primérna hodnota intenzity dopravy u silnice III. tfidy
je 598 vozidel/den (34). U silnic nebo mistnich komunikaci II. tfidy, které vykazuji
prumérnou nebo mensi intenzitu dopravy uréenou pro tento typ komunikaci, doporucuje autor
zkratit interval kontroly na jednou za tyden. U silnic nebo mistnich komunikaci II. tfidy, které
ptekracuji praimérnou intenzitu dopravy a vykazuji hodnoty na trovni silnice 1. ttidy (7 565
vozdel/den), doporucuje autor této prace interval shodny s intervalem pro kontroly silnic
a mistnich komunikaci I. téidy, tedy dvakrat tydné.

Autor této prace doporucuje zménit interval kontroly pro silnic a mistnich komunikaci
III. tfidy na dvé€ kontroly mésicné v pfipadé, Ze tyto komunikace vykazuji mensi nebo
primérnou intenzitu dopravniho zatiZzeni pfi porovnani s hodnotami zjiSténymi dopravnim
pruzkumem z roku 2010 (34). V pripadé, ze silnice nebo mistni komunikace III. tiidy
vykazuji intenzitu dopravniho zatizeni na urovni pramérného zatizeni Silnic II. tiidy,
doporucuje autor této prace kontrolu ve stejném reZimu — tedy jednou tydn&. Navrzené
provadéni kontrol dle autora umozni v€asnégjsi zjisténi zavady a tim umozni opravu zévady
pred zhorSenim jejiho stavu. Vcas zjiSténa a opravena zavada kromé technologicky jednodussi
a levn&j8i opravy znamena také zvySeni bezpec€nosti silnicniho provozu. Srovnani ptivodnich
intervalll kontrol a nové navrzenych je uvedeno v Tabulce 1. Pro navrzené intervaly kontrol
doporucuje autor zaméstnani dalSiho pracovnika, zodpovédného za tyto ukony. Ptipadné

vyclenéni stavajiciho pracovnika TSK pouze pro tuto ¢innost.

Tabulka 1 - Intervaly kontrol

Intervaly kontrol
v Pocet kontrol
. . ; Navrzeny interval kontrol p . .
Typ silnice nebo Plvodni navic za 1 mésic
mistni komunikace | interval kontrol | A) Bézny B) PFi pfekroceni A) B)
intenzity dopravy

II. tfidy 2 x mésicné 1 x tydné 2 x tydné 2 6
1. tfidy 1 x mésicné 2 x mésiéné 1 x tydné 1 3

(zdroj: navrh autor)
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2.2 Navrh zmén u technického vybaveni pro adrzbu

Na trhu je nékolik variant specialnich komunalnich vozidel, ktera spliuji funkéni

pozadavky na udrzbu, komfort pro obsluhu stroje nebo ekologického provozu (vozidla

pohanénd CNG nebo elektrickd vozidla). Tyto vozy nabizi napf. firmy Bucher-Schorling,

Ausa, Ravo,

Hako, Multicar a dalsi a je tedy mozné je pouzit pro zavedeni standardu kvality

technického vybaveni. Autor této prace stanovil nasledujici dulezité parametry pro komunalni

vozidla;

Pracovni rychlost, kterd pifimo ovliviiuje rychlost provedeni praci s ohledem
na povrch komunikace.

Velikost zasobniku respektive vyuziti ndplné a piipadné recyklace. Tento
parametr ptimo ovliviluje vyuziti vozidla v terénu, respektive délku pracovni
doby vozidla do naplnéni zasobniku.

Podpora vétsiho poctu nastaveb s piipojenim na DIN desku, kdy takto vybavena
vozidla ~mohou rychle meénit nastavby nebo pfipojna  zafizeni
a zpracovavat rizné ukony.

Polomér otaceni pro dobrou manévrovatelnost (obzvlaste¢ v historickych
centrech meést).

Emisni norma Euro 4 pro ekologicky provoz vozidel. Dle natizeni magistratu
HLMP bude v roce 2015 norma Euro 4 pro povoleni do oblasti s omezenim jizd
nezbytnd a lze tedy normu Euro 4 povaZovat jako minimalni poZadovany
standard (31). Pozdéji 1ze podminky zménit na normu Euro 5, ktera zarucuje

ekologicka a novéjsi moderni vozidla.

Stroje pro LUK:

Pracovni rychlost — bézna pracovni rychlost zametaciho stroje se pohybuje
vrozmezi 2 — 18 km/h. Je dilezité, aby vozidlo bylo schopné vyuzivat ob¢
polohy pracovni rychlosti. Pro dlaZzby je nutna nizkd pracovni rychlost
a pro komunikace s neclenitym povrchem (asfalt, beton) vyssi pracovni
rychlost (pokud to umoziuje stavebné — technicky stav komunikace). Pracovni
rychlost by tedy méla byt v tomto intervalu.

Pracovni z&bér malych zametacich stroji pro vyuziti na uklid chodniki

by mél byt minimalné¢ 100 cm, za ptedpokladu ze chodnik musi spliovat
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pozadavky na $itku miniméalné 150 cm (dle normy CSN 73 6110) je tato
hodnota dostatecna (v prostoru chodniku mohou byt umistény znacky, lampy
a dalsi zafizeni omezujici jeho Sitku). Pfednostné autor prace doporucuje stroje
s proménlivou velikosti pracovniho zabéru, kdy lze pracovni zabér ménit
podle potieby az na vice nez dvojndsobek minimalniho zébéru.

Pracovni zabér velkych zametacich stroji pro uklid silnic by mél byt
v rozmezi 2200 — 2400 mm. Tato pracovni $itka je pro ¢isténi dostateCna
a odpovida pouzivané Sifce komunikace. Doporudit Ize vozidla s moznosti
pouziti tietiho kartace a tim rozsiteni pracovniho zabéru.

Zasobnik na smetky respektive velikost tohoto zasobniku pfimo ovliviluje
pracovni dobu vozidla. U chodnikovych vozidel by méla byt v rozmezi
0,5m* az 2m® (dle velikosti zametaciho vozidla). U silni¢nich zametacich
vozidel by mé&la byt velikost zdsobniku minimaln& 4m°.

Recyklace — zafizeni na recyklaci vody. Umoznuje delsi pracovni cyklus stroje
snizenim obsahu vody v zasobniku na smetky. Tim dojde ke zmenSeni objemu
smetkll v zdsobniku a moZnosti naplnéni zasobnikli vétSim objemem smetkd.
Navic vozidlo Setfi vodu potiebnou pro pracovni vykon a neni tedy nutné
Castéji doplnovat vodu a prodluzovat dobu cisténi.

Polomér otaceni pro velké zametaci stroje by se mél pohybovat do 8 m.
Minimalni mozny polomér zataceni komunikace ve méstech projektovany
pro provoz t&zkych nakladnich vozidel dle normy CSN 73 6102 (14) odpovida
praveé této hodnoté.

Ptipojeni pfisluSenstvi dle normy EN 15432 pro vzdjemnou zaménitelnost
Celnich pfidavnych zatizeni (na DIN desku). V pifipad€ havarijniho stavu
a docasnému nedostatku nosi¢li néastaveb lze vyuZzit i vozidla od jiného
dodavatele.

Norma EURO 4 / EURO 5. Splnéni vyss§i emisni normy zaru¢i ekologicky
provoz komunalniho vozidla a nepfimo tak ovlivni také stafi vozidla.
Uvazujeme-li jako z ekologického hlediska pouziti vy$§i normy EURO 5,
pak stafi vozidel zhotovitele bude ptiblizné 5 let (16).
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Stroje pro ZUK:

Pracovni rychlost pfi ZUK je omezena maximalni povolenou rychlosti
dle zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpist  (5) a dale bezpecnosti ostatnich twcastnikii provozu spolu
s technickym stavem komunikace.

Ptipojeni pfisluSenstvi dle normy EN 15432 pro vzajemnou zaménitelnost
Celnich pridavnych zafizeni (na DIN desku). V ptipadé¢ havarijniho stavu
a doCasnému nedostatku nosi¢l nastaveb lze vyuzit i vozidla od jiné¢ho
dodavatele spliiujici tento pfipojovaci pozadavek.

Radlice s pruznym ulozenim (krom¢ minimalizace razt na vozidlo je i mensi

opotfebeni povrchu vozovky).

Multicar M27 a Multicar Fumo (Obrazek 17) autor prace doporuéuje jako vhodnou nahradu

za vozidla vyménu vozidel Multicar M26 (analyzou typu M26 se zabyva kapitola 1.2.3).

Tyto vozidla maji shodnou konfiguraci, vyssi uzitenou hmotnost a spliuji vyss$i emisni

normu Euro. Vozidlem od vyrobce Multicar ziistane zachovana jednotnost vybaveni

a zjednodusi se 1 pfechod a proskoleni obsluhy. Autor doporucuje vyménit vSechna 4 vozidla

typu M 26 za nova. Stejny typ vozidla (Multicar M26) vyuziva také tdrzba kanaliza¢nich

vpusti. Pro toto vozidlo plati stejné pozadavky jako pro ostatni vozidla a i toto vozidlo

by bylo vhodné nahradit navrhovanym typem M27 nebo Fumo ve vybavé shodné

S vyuzivanym vozidlem.

45



\\\\\ o R

\\\\ s
\\\\\\ A
SO \\\\\\\R}:{}. e

multican

Obrazek 17 - Multicar Fumo doporuceny jako nahrada typu M26
(zdroj: foto autor)

Samosbérné zametaci stroje Bucher-Schorling CC 2020 autor prace doporucuje vyménit
za nova vozidla stejné konfigurace. Typ CC 2020 (Obrazek 18) je stale dostupny v nabidce
vyrobce a zajisti tak jednoduchou vyménu z hlediska obsluhy i jednotnost vozového parku.
Nova vozidla CC 2020 plni emisni normu Euro 6 a spliuji tak nejpiisnéjsi ekologické
pozadavky (22). Zhotovitel Prazské sluzby a.s. ma ve vozovém parku 2 kusy téchto vozidel

a oba autor této prace doporucuje vymenit za novy typ.
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Obrazek 18 - Vozidlo Bucher-Schoerling CC 2020 doporucené jako nahrada
(zdroj: 24)

Mercedes-Benz Atego 1324 doporucuje autor této prace jako nahradu ze nevyhovujici
vozidla Mercedes-Benz Atego 1518. Typ 1324 (Obrazek 19) vyuziva stejnou konfiguraci
jako typ 1518 a lze jej tedy osadit funkéné vyhovujici nastavbou z typu 1518. Autorem prace
doporuceny typ 1324 spliiuje pozadovanou emisni normu Euro 4. Vyuzitim vozidla
od stejného vyrobce se zaruci jednotnost vozového parku a rychlé zaskoleni obsluhy. Pocet

vozidel doporuc¢enych na vyménu jsou 2 a jejich analyzou se autor zabyva v kapitole 1.2.3.

Obrazek 19 - Mercedes-Benz Atego 1324 doporuceny jako nahrada typu 1518
(zdroj: foto autor)
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Mercedes-Benz Axor 1829 a 1833 (Obrazek 20) autor této prace doporucuje jako vhodnou
nahradu typu 1828. Vzhledem k nakladiim na nové vozidlo (pfes 3 miliony korun), ale autor
z ekonomickych divodld nedoporucuje ménit nevyhovujici vozidla typu 1828,
1 kdyz typ 1829 a 1833 splnuje veSkeré funkéni i ekologické poZzadavky dané autorem této

prace. Toto doporuceni vyplyva z analyzy uvedené v kapitole 1.2.3.
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Obrazek 20 - Mercedes-Benz Axor 1833 doporuceny jako nahrada typu 1828
(zdroj: 41)

2.3 Navrh trasy pro nakladni vozidla do 6 tun

Pti ndvrhu trasy autor této prace vychazel z 3autorem zvolenych zakladnich ukazateld (délka
trasy, doba jizdy a intenzita provozu) vhodnych pro navrh trasy. Zakladnim ukazatelem byla
délka trasy a doba jizdy. Pro dobu jizdy po trase je dilezitym ukazatelem intenzita provozu
na dané komunikaci. Z hlediska bezpe€nosti byla uvaZovana maximalni rychlost
nejpomalejSiho vozidla v autoparku zhotovitele Prazské sluzby a.s. Toto vozidlo (Hako
CITYMASTER 1200) dosahuje maximalni rychlosti 25 km/h (tedy polovina maximalni
povolené rychlosti v obci), trasa je tedy vedena po komunikacich umoznujici bezpe¢nou jizdu

1 pomalému vozidlu vzhledem k maximdalni povolené rychlosti v daném useku, ptipadné
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vzhledem K hustoté provozu. Dale byla uvazovana §itka vozidla s nasazenou ¢elni pracovni
nastavbou. V piipadech jizdy s Celni nastavbou je nutné, aby komunikace na navrhované trase
byla ve vSech mistech dostate¢né Siroka a umoznovala bezpe¢nou jizdu i takto vybavenému
vozidlu udrzby. Trasy jsou navrhovany jako dvousmérné, vozidla by je méla vyuzivat
jak pro ptistavnou jizdu do oblasti vykonu tak pro odstavnou jizdu do arealu zhotovitele
Prazské sluzby a.s. Pfedpokladané ¢asy prijezdu a délka navrzenych tras byly autorem této
prace testovany jizdou po navrhovanych trasdch v riznych casech, které byly voleny
dle skute¢ného pohybu vozidel udrzby. Cas ranniho vyjezdu byl zvolen dle informace
a.s. cca v 6:30. Vtomto Case se tedy vyhybaji nejvétsi dopravni $piéce. Cas ve $pidce
odpovida pohybu vozidla pfi potfebé odstavné a ptistavné jizdy z oblasti vykonu do aredlu
zhotovitele a zpét (naptiklad pfi nutnosti jizdy k vyprazdnéni zdsobniku na smetky nebo
pro doplnéni posypového materidlu). Cas mimo $pic¢ku odpovidd pohybu vozidel
pti specifickych vykonech (naptiklad no¢ni splach komunikaci). Tabulky 3, 5, 7 a 9 tedy
zobrazuji Casy dosazené na trasach s dobou odjezdu v 6:30, ¢asy dosazené béhem dopravni

Spicky a €asy dosazené mimo dopravni Spicku.

Trasu pro prujezd nakladnich vozidel udrzby do 6 tun nebo vozidel s nizkou konstrukéni
rychlosti neumoZitujici bezpetné pouziti trasy velkych vozidel je vhodné vést pies Zizkov,
VrSovice, Nusle, Podoli a Branik. Trasa je vedena po komunikacich, které vyuziva i MHD,
linky po kterych je trasa vedena jsou popsany v odstavci pod Tabulkou 1. Kromé ¢asti ulice
Jana Zelivského, ¢asti ulice VrSovicka a Otakarova a tiseku vedeného po Podolském nabiezi
mezi ulicemi Podolska a Jeremenkova trasa kopiruje existujici autobusové trasy MHD. Trasa
je tedy dimenzovana pro prijezd velkych vozidel (autobusil) a je tak vhodna i pro prijezd
vozidel udrzby s nasazenou celni ndstavbou (pluh, ¢elni odmetaci vélec, kropici néstavba).
Doba prijezdu trasy v dobé dopravni Spi¢ky je cca 45 minut (mimo dopravni Spicku
cca 30 minut) a jeji délka je cca 13 km. Po této trase se vozidlo dostane do oblasti Podoli

a Braniku, které 1ze z této trasy obsluhovat.
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(zdroj: 29, uprava autor)

Trasa se vyhyba komunikacim s vysokou hustotou provozu, kde je predpoklad vzniku
dopravni kongesce a tim zpusobené prodlouzeni doby jizdy vozidla do obsluhované oblasti.
Vyjimkou je usek mezi kiizovatkou Ohrada a kiizovatkou Zelivského vedeny po ulici Jana
Zelivského. Na tomto useku je nejvétsi dopravni zatizeni na této trase, kdy po komunikaci
projede denné cca 50 tis. vozidel v obou smérech (26) (pro srovnani na Severojizni magistrale
vedené centrem mésta presahuje hustota provozu 100 tis. vozidel denné (27)). Piipadna
objizd’ka tohoto useku je moznd, ale vzhledem k dalSimu vedeni trasy nevyhodna.
Komunikace vhodné pro objizd’ku (ulice Konévova a Olsanskd) smétuji do centra meésta
smérem k Severojizni magistrale sjeSt€¢ vyssi hustotou provozu. Pfesné vedeni trasy
zobrazuje Tabulka 2. Cas potiebny k projeti trasy zobrazuje Tabulka 3. Autor této prace
zaokrouhluje naméfené ¢asové udaje na pil minuty. Pfesnost na mensi jednotky neni v tomto
pripadé nutnd a vzhledem k ménici se intenzité¢ dopravy, ptipadné zmény svételnych signald
na svételném signalizaCnim zafizeni kiizovatek neni ani redlné¢ takto podrobné udaje

uvazovat.
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Tabulka 2 - Seznam ulic na trase "K Zizkovu - Modfanska"

Nazev ulice Délka [m] Primérna doba jizdy [min]
od 06:30 | ve Spi€ce | mimo Spicku

K Zizkovu 170 0,5 0,5 0,5
Spojovaci 261 0,5 1 0,5
Novovysocéanska 1266 2,5 4 2,5
Pod Krejcarkem 846 15 2,5 15
Jana Zelivského 1369 2,5 4 2,5
Voticka 110 0,5 0,5 0,5
Sobéslavska 339 1 1 0,5
U Zdravotniho ustavu 216 0,5 0,5 0,5
BenesSovska 183 0,5 0,5 0,5
Bélocerkevska 520 1 1,5 1
Vr$ovicka 1931 4 55 3,5
Otakarova 223 0,5 0,5 0,5
Bélehradska 105 0,5 0,5 0,5
Nuselska 231 0,5 1 0,5
Taborska 1076 2 3 2
Lomnického 277 0,5 1 0,5
Na Dolinach 671 1 2 1
Sinkulova 130 0,5 0,5 0,5
Podolska 128 0,5 0,5 0,5
Podolské nabrezi 1430 2,5 4 2,5
Modianska 1709 3,5 5 3
Celkem 13191 27 39,5 25,5

(zdroj: navrh autor)

V tiseku ulic K Zizkovu az po ulici Jana Zelivského kopiruje navrhované trasa autobusovou
linku &islo 136. Na ¢asti ulice Jana Zelivského autobusovou linku 133 a 509 (zbytek trasy
po ulici Jana Zelivského je veden soub&zné s tramvajovou linkou 10, 11, 16, 26 a 58).
Od ulice Voticka po ulici Bélocerkevska vede po trase linky 150 a 213, po odboceni do ulice
VrSovicka je trasa vedena dle linek ¢islo 124 a 139 az po kiizovatku s ulici Petrohradska
kde vede soubézné¢ s tramvajovou linkou ¢islo 7, 24 a 55 aZ po kiiZzovatku ulic Otakarova
a Bélehradskd. Zde se napojuje na autobusovou linku ¢islo 193 a po této vede az po ulici
Lomnického, kde vede po autobusové lince 121 aZ na Podolské nabiezi. Na Podolském
nabiezi mezi ulicemi Podolské a Jeremenkova trasa vede soubézné s tramvajovou linkou ¢islo
3, 17 a 52. Od ulice Jeremenkova vede po autobusové lince ¢islo 118 az k ulici Modianska,
kde je trasa vedena dle autobusové linky ¢islo 253. Linka ¢islo 253 pak vede 1 po navazujici

trase az na ulici Ceskoslovenského exilu (28).
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Tabulka 3 — DosaZené ¢asy na trase "K Zizkovu - Modfanska*

Doba prijezdu trasy ,,K Zizkovu — Modianska“
od 6:30 €as jizdy |ve Spi€ce €as jizdy | mimo Spi€ku | €as jizdy
06:30 — 06:54 | 24 min. 16:44 - 17:24 | 40 min. 22:15-22:38 | 23 min.
06:30—06:56 | 26 min. 17:12-17:50 | 38 min. 19:57 — 20:22 | 25 min.
06:36 — 07:02 | 26 min. 17:03-17:39 | 36 min. 19:40 — 20:02 | 22 min.
06:31—-06:55 | 24 min. 17:14-17:55 | 41 min. 19:13-19:38 | 25 min.
06:30 —06:56 | 26 min. 16: 50— 17:26 | 36 min. 19:06 —19:30 | 24 min.

Na oblast Braniku navazuji Hodkovic¢ky, Lhotka, Kamyk a Modiany, pro jejichz oblasti
je tato trasa stale vyhodnd. Trasa pro obsluhu téchto oblasti navazuje na trasu do Braniku
a vozidlo pokra¢uje dale po Modianské ulici az k ulici Ceskoslovenského exilu, kde odbocuje
do stfedu obsluhovanych oblasti. Nésledujici trasa uz je zavisla na konkrétnim obsluhovaném
uzemi. I tato trasa kopiruje autobusovou linku MHD, konkrétné linku ¢&islo 253. Je tedy
mozné ji vyuzit pro bezproblémovy prijezd vozidla udrzby i s nainstalovanou celni
nastavbou. Komunikace, po kterych je trasa vedena, zobrazuje Tabulka 4 a Casy dosazené
na této trase Tabulka 5. Autor zaokrouhluje naméfené asové tidaje na pul minuty. Pfesnost
na mensi jednotky stejné jako u pfedchoziho méfeni neni nutnd. S piihlédnutim k intenzité

dopravy a zméndm svételnych signdlii na svételném signalizaénim zafizeni kiizovatek neni

mozné takto podrobné udaje uvazovat.
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Obrazek 22 - Mapa trasy "Modianska - Ceskoslovenského exilu"
(zdroj: 29, uprava autor)

Tabulka 4 - Seznam ulic na trase "Modfanska - Ceskoslovenského exilu"

Nazev ulice Délka [m] Primérna doba jizdy [min]
od 06:30 | ve Spicce mimo Spicku
Modianska 1852 2,5 3 2,5
Ceskoslovenského exilu 1245 1,5 2 2
Celkem 3097 4 5 4,5

(zdroj: navrh autor)

Tabulka 5 - Dosazené &asy na trase " Modfanska - Ceskoslovenského exilu*

Doba priijezdu trasy ,,Modfanska — Ceskoslovenského exilu
od 6:30 Cas jizdy |ve Spicce Cas jizdy | mimo Spi€ku | €as jizdy
06:54 - 06:59 | 4 min. 17:15-17:20 | 5 min. 22:38—22:43 | 5 min.
06:56 —07:01 | 5 min. 17:31-17:36 | 5 min. 19:52 -19:57 | 5min.
07:02-07:06 | 4 min. 17:11-17:16 | 5 min. 20:02 - 20:06 | 4 min.
06:55-06:59 | 4 min. 17:19-17:24 | 5 min. 19:04 - 19:08 | 4 min.
06:56 — 07:00 | 4 min. 15:34 - 15:38 | 4 min. 18:57-19:01 | 4 min.

(zdroj: navrh autor)
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Pro obsluhu oblasti Krée, Kunratic a Libuse je vyhodngjsi trasu z ¢asti zménit a upravit
ji_pro rychlejsi piijezd do téchto oblasti. Je vyhodné vyuzit zacatek trasy
az do Vriovic. Ridi¢ vozidla udrzby bude vyuZivat z &asti jiz znamou trasu a i pro dispecera
bude jednodussi vyhodnoceni pohybu vozidla, pokud budou vozidla vyuzivat jednotnou trasu.
Pro priblizeni do obsluhovanych oblasti je tfeba trasu upravit (trasa pres Modfany vede
na druhou stranu od obsluhované oblasti) a ve VrSovicich zménit vedeni trasy. Pfes Michly
a Kr¢ poté vést trasu az do oblasti LibuSe a Kunratic. Komunikace, které trasa vyuziva,
jsou uvedeny v Tabulce 5. Tuto trasu lze vyuzit také pro piijezd do oblasti Lhotky (oblast
Ize obsluhovat z obou tras). Trasa stejné jako piedchozi trasy je vedena po trasach
autobusovych linek MHD. Linky, po kterych je trasa vedena, jsou uvedeny v odstavci
pod Tabulkou 6. Trasa pocita s omezenou konstrukéni rychlosti chodnikovych zametacich
vozidel a jejich omezenou manévrovatelnosti v ptipadé jizdy s nasazenou ¢elni pracovni
nastavbou. Také na této trase je nékolik moznosti, kde lze trasu opustit vzhledem k oblasti

adrzby. Casy, které autor této prace dosahl na trase, jsou uvedeny v Tabulce 7.
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Obrazek 23 - Mapa useku od VrSovic, trasa "K Zizkovu - Videfiska/Dobronicka“
(zdroj: 29, uprava autor)

Casy v Tabulce 6 autor zaokrouhluje na pitl minuty. Vzhledem k intenzité dopravy
a zméndm svételnych signalii na svételném signalizacnim zafizeni kiiZzovatek neni mozné

v

uvazovat podrobnéjsi udaje.
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Tabulka 6 - Seznam ulic na trase "K Zizkovu — Videfiska/Dobronicka“

Nazev ulice Délka [m] Primérna doba jizdy [min]
od 06:30 | ve Spi€ce mimo Spic¢ku

K Zizkovu 170 0,5 0,5 0,5
Spojovaci 261 0,5 0,5 0,5
Novovysocéanska 1266 2 3 2
Pod Krejcarkem 846 15 2 15
Jana Zelivského 1369 2,5 3,5 2
Voticka 110 0,5 0,5 0,5
Sobéslavska 339 0,5 1 0,5
U Zdravotniho ustavu 216 0,5 0,5 0,5
Benesovska 183 0,5 0,5 0,5
Bélocerkevska 520 1 1,5 1
U Slavie 398 0,5 1 0,5
U VrSovického hibitova 456 1 1 1
Bohdalecka 523 1 15 1
U Plynarny 1363 2,5 2,5 2,5
Michelska 2 340 4 55 4
Vo™ | amo | o | as :
Celkem 13910 25 33,5 24,5

(zdroj: navrh autor)

V useku ulice K Zizkovu a ulice Jana Zelivského je trasa vedena dle autobusové linky &islo
136. Na ¢asti ulice Jana Zelivského kopiruje autobusovou linku &islo 133 a 509 (ve zbyvajici
Casti ulice Jana Zelivského je trasa vedena soubézné s tramvajovou linkou 10, 11, 16, 26
a 58). V useku ulice Voticka az ulice Bélocerkevska je vedena trasou autobusovych linek
¢islo 150 a 213. Dale pak pies usek ulic U Slavie az Bohdalecka po trase linek ¢islo 136, 150
a 213. Po odboceni do ulice U Plynarny je trasa vedena dle autobusovych linek 150, 188
a 196, které¢ sleduje az po kiizovatku ulic Vyskocilova a Michelska, kde se napojuji dalsi
linky (¢islo 118, 139, 170, 293, 505, 510 a 606). Z téchto je vedena dle linek ¢islo 139, 150,
196, 293, 510 a 606 az po kiizovatku ulic Videnska a Zalesi. Poté pokracuje po ulici
Videiniska dle trasy autobusoveé linky ¢islo 114, 193 a 606 az ke kiizovatce ulice Videniska
sulici K Vyzkumnym ustavim. Odtud vede pouze po trase linek cislo 193 a 606

az ke kiizovatce s ulici Dobronicka (28).
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Tabulka 7 — Dosazené ¢asy na trase "K Zizkovu — Videfiska/Dobronicka*

Doba pruijezdu trasy ,,K Zizkovu — Videnska/Dobronicka*

od 6:30 €as jizdy |ve Spi€ce €as jizdy | mimo Spi€ku | €as jizdy
06:30 — 06:54 | 24 min. 15:07 — 15:37 | 30 min. 22:18 - 22:40 | 22 min.

06:31 —-06:54 | 23 min. 17:02-17:36 | 34 min. 19:35-20:00 | 25 min.

06:38 - 07:01 | 23 min. 17:11-17:44 | 33 min. 20:03 —20:26 | 23 min.

06:33 - 06:58 | 25 min. 16:55-17:32 | 38 min. 20:05-20:29 | 24 min.

06:31 -06:54 | 23 min. 17:06 —17:40 | 34 min. 19:18 -19:41 | 23 min.

(zdroj: navrh autor)

Posledni trasou navrhovanou pro pfistavnou jizdu vozidel drzby je trasa pro oblast Chodova,
Ujezdu, Kieslic a Seberova. V piipadé Ujezdu, Kieslic a Seberova se jedni o oblasti
navazujici na hlavni obsluhovanou oblast Chodova, trasa bude tedy navrzena pro oblast
Chodova a ptipadné pfistavné jizdy pro navazujici oblasti nebudou autorem této prace dale
navrhovany. Pro navrh trasy byly vyuzity komunikace umoziujici bezpecny a rychly prijezd
vozidlim udrzby, soupis vybranych komunikaci zobrazuje Tabulka 8. Nejrychlejsi trasa
by zahrnovala ulice Spofilovska a Brnénskd. Vzhledem k maximalni povolené rychlosti
na téchto komunikacich 80 km/h a hustoté provozu (54 tisic vozidel/den (32)) neni tato trasa
pro pomalu jedouci vozidla Gdrzby bezpecnd. V tseku Spofilovské ulice kde je povolena
max. rychlost 80 km/h tedy trasa uhyba a vyuziva soub&éznou komunikaci. Navrhovana trasa
na zacatku vyuziva jiz zndmou cast trasy z arealu Prazské sluzby a.s. pro ostatni obsluhované
oblasti. Na kfizovatce Bohdalec se oddéluje, a pies Spotilov pokracuje dale na Chodov. Casy
nutné pro projeti trasy zobrazuje Tabulka 9. I na této trase je uvazovano s Sitkou vozidla
S nasazenou c¢elni ndstavbou a 1 tato trasa kopiruje linky MHD. Po kterych linkéch je trasa

vedena uvadi odstavec pod Tabulkou 7.
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Obrazek 24 - Mapa trasy "K Zizkovu — Tiirkova/Litochlebské namésti*
(zdroj: 29, uprava autor)

Autor této prace zaokrouhlil ¢asy v Tabulce 8 na ptl minuty. S ptihlédnutim k intenzité

dopravy a zménam svételnych signalli na svételném signalizaénim zafizeni kiizovatek neni

NS

58



Tabulka 8 - Seznam ulic na trase "K Zizkovu — Tiirkova/Litochlebské ndmésti*

Nazev ulice Délka [m] Priimérna doba jizdy [min]
od 06:30 | ve Spi€ce | mimo Spi¢ku

K Zizkovu 170 0,5 0,5 0,5
Spojovaci 261 0,5 1 0,5
Novovysocéanska 1266 2 4 2
Pod Krejcarkem 846 15 2,5 15
Jana Zelivského 1369 2,5 4 2
Voticka 110 0,5 0,5 0,5
Sobéslavska 339 0,5 1 0,5
U Zdravotniho ustavu 216 0,5 0,5 0,5
BenesSovska 183 0,5 0,5 0,5
Bélocerkevska 520 1 1,5 1
U Slavie 398 0,5 1 0,5
U VrSovického hibitova 456 1 15 0,5
Bohdalecka 523 1 15 1
Chodovska 1172 2 3,5 2
Severni | 358 0,5 1 0,5
LeSanska 710 1,5 2 1
:g:;l‘(g;/t?lthochlebske 1846 35 55 3
Celkem 10 743 20 32 18

Stejné jako v piipadé trasy do Modfan vede trasa v useku ulic K Zizkovu az po ulici Jana
Zelivského po trase autobusové linky &islo 136. Na &asti ulice Jana Zelivského kopiruje
autobusovou linku ¢&islo 133 a 509 (ve zbyvajici ¢asti ulice Jana Zelivského je trasa vedena
soubézné s tramvajovou linkou 10, 11, 16, 26 a 58). Od ulice Voticka po ulici Bélocerkevska
vede po trase autobusovych linek c¢islo 150 a 213. Odtud pies usek ulic U Slavie
az Bohdalecka sleduje linky cislo 136, 150 a 213. Dale pokracuje po ulici Chodovska

po autobusovych linkach ¢islo 135, 136 a 213 az ke kiizovatce ulic LeSanskd a Tiirkova,

(zdroj: navrh autor)

kde vede po trase linky ¢islo 125, 136 a 213 az k Litochlebskému namésti (28).
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Tabulka 9 - DosaZené Gasy na trase "K ZiZkovu — Tiirkova/Litochlebské namésti®
Doba priijezdu trasy ,,K Zizkovu — Tiirkova/Litochlebské namésti“
od 6:30 €as jizdy |ve Spi€ce €as jizdy | mimo Spi€ku | €as jizdy
06:33-06:52 | 19 min. 17:29-18:00 | 31 min. 22:10-22:26 | 16 min.
06:35—-06:55 | 20 min. 17:11-17:41 | 30 min. 21:55-22:12 | 17 min.
06:27 - 06:44 | 17 min. 17:18 —17:53 | 35 min. 22:26 — 22:43 | 17 min.
06:31-06:40 | 19 min. 17:12-17:43 | 31 min. 22:01-22:19 | 18 min.

06:31 -06:41 | 20 min. 16:55-17:27 | 32 min. 20:08 —20:25 | 17 min.
(zdroj: navrh autor)

Hlidani pohybu vozidel po navrzenych trasdch je =zajiSténo pomoci systému GPS,
ktery ma zhotovitel Prazské sluzby a.s. ve vSech vozidlech nainstalovan. Vhledem

ke skute€nosti, Ze GPS systém je jiZ vyuZivan, nebude se mu autor této prace dale vénovat.

2.4 Navrh oblasti pro ziizeni depa

Podle autora této prace zjiStenych casit potiebnych pro provedeni pfistavné jizdy
po navrhovanych trasiach je ziejmé, ze v pfipadé nevyzadané/vynucené pristavné jizdy
je Cas potfebny pro obrat vozidla cca 1 az 1,5 hodiny. Tento Cas je z hlediska zhotovitele
Prazskych sluzeb a.s. 1 objednavatele praci TSK nevyhodny z divodu pferuSeni praci
a tim 1 prodlouZeni celkové doby vykonu (prace jsou kontrolovany oblastnim pracovnikem
TSK az po skonéeni). Resenim tohoto problému je ziizeni depa vybaveného pro nakladku
a vykladku vozidel udrzby. Depo by mélo byt rychle dostupné pro vSechny obsluhované
oblasti a zarovenl také dostupné pro jizdy do aredlu zhotovitele. Obsluhovanou oblasti
prochazi komunikace Jizni spojka, ktera je vyuzivanou trasou pro nakladni vozidla Gdrzby
S hmotnosti vy$$i nez 6 tun, z této komunikace lze sjet do obsluhované oblasti v n¢kolika
mistech. Sjezdy z této komunikace bral autor této prace jako prvni ukazatel pro vhodné
umisténi depa. Dale pak navazujici komunikace pro pfistavnou jizdu vozidel udrzby
S hmotnosti do 6 tun. Sjezd nejvhodnéjsi pro nékladni vozidla idrzby s hmotnosti vy$si nez 6
tun navazujici na trasu pro nakladni vozidla s hmotnosti do 6 tun, je sjezd na Kr¢ respektive
na ulici Videnskd a sjezd na Branik respektive na ulici Modfanska. Oba tyto sjezdy piimo

navazuji na jiz autorem navrzené trasy a umoznuji je tak vyuzit.
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Sjezd ,,Branik® je na kraji obsluhované oblasti a vozidlo udrzby tak sjizdi az na konci Jizni
spojky, kde poté najizdi na ulici Modranska. Tato komunikace nezasahuje do zony
s omezenim vjezdu ndkladnich vozidel nad 6 tun a mohou ji tak vyuzivat i vozidla udrzba
ptekracujici tuto hodnotu (napiiklad Mercedes-Benz Axor 1.2.3). Najetim na komunikaci
Modfanskd se vozidlo ocitd na kraji obsluhované oblasti a umisténi depa s napojenim
na komunikaci Modtanska je tim nevhodné pro obsluhu celé oblasti. Sjezd je vyhodny pouze
pro obsluhu oblasti Branika, Podoli, Hodkovicek a Modian. Naopak pro obsluhu oblasti
Chodov, Seberov, Kunratice, Ujezd, Libu§, Kamyk, Kr¢ a Lhotka je jeho poloha s napojenim
na ulici Modfanska nevyhodna. Pro obsluhu téchto oblasti by muselo vozidlo z depa vykonat
pristavnou (zpét odstavnou) jizdu v délce piiblizné 12 az 16 km (dle obsluhované oblasti).
Pii porovnani délky ptistavné jizdy zarealu zhotovitele Prazské sluzby a.s. (dle trasy
K Zizkovu — Tiirkova/Litochlebské namésti jde pfiblizné o 10,7 km viz. Tabulka 8) ¢ini depo
V této oblasti zbytecné a neekonomické (Cas pristavné/odstavné jizdy je dle vlastniho méteni
autora této prace priblizné stejny jako z aredlu zhotovitele navic vSak vzniknou néklady
na provoz depa). V misté sjezdu navic dochazi k dopravnim kongescim z divodu vysoké
intenzity provozu a svedeni dopravy ze tfi pruhit do dvou pted Barrandovskym mostem.

Dle autora tento sjezd neni pro obsluhu a umisténi depa v navazujici komunikaci Modfanska

vhodny.

Obrazek 25 - Poloha ulice Modfanska
(zdroj: 29, uprava autor)
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Vyhodou sjezdu ,,Kr¢* je jeho poloha, kdy sjezd tsti na komunikaci Videnska, ktera prochazi
priblizné sttedem celého obsluhovaného uzemi. I kdyz je na této komunikaci vyssi intenzita
dopravniho zatizeni (ptes 7 300 vozidel/den (33)) neni pro hlavni obsluznou komunikaci depa
vhodnéjsi alternativa. Depo je tedy vhodné umistit do blizkosti této komunikace. Vzhledem
k tomu, ze komunikace Videnska prochazi stiedem celé obsluhované oblasti, je vyhodné
umistit depo pfiblizné do stfedu oblasti na této komunikaci. Ani komunikace Videniska

nezasahuje do zony s omezenim vjezdu nakladnich vozidel nad 6 tun (35).

ONDSNVENE S ) (e <
SAS NS = 2\ V7

ALIVE S TR R VI 018 B [0 SN ) 6 (A by el > T s AW =g 2
2 ,,\&\M ropoisS EENTAT Ko | CRR S VAN
1) e\ e : | 53 ZABEHLICE
) N

—\

3K \\{Cf:_;;j:'\\?«;us/:y »
3 KAMYK 292

(zdroj: 29, uprava autor)

Pro nésledné jizdy z oblasti depa je vhodné vyuZzit hvézdicové uspofaddani obsluznych
jizd, optimalni umisténi depa je tedy ve stiedu oblasti. Stfed oblasti na ulici Videnska
je priblizné v Grovni ktizovatky s ulici Dobronicka (tedy kiizovatka, kde kon¢i navrhovana
trasa ,,K Zizkovu — Videfiskd/Dobronick). V oblasti ulice Dobronické je primyslovy aredl,
neni zde tedy souvisld obytna zastavba, ve které¢ by bylo zfizeni depa obtizné realizovatelné.
D¢lka ptistavné nebo odstavené jizdy z obsluhovanych oblasti do oblasti depa umisténého
v oblasti kiizovatky ulic Videniskd a Dobronickda se pohybuje v intervalu 5,5 az 8 km
(dle obsluhované oblasti). Pro nésledné ptistavné a odstavné jizdy budou vozidla udrzby
vyuzivat hvézdicové uspotddani jizd. Vystavbou depa v navrzené oblasti uspoii vozidla

udrzby v pfipadé potieby obratu vozidla ve Spi¢ce (coz je dle konzultanta ze strany
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zhotovitelské firmy nejcastéjsi ptipad) piiblizné 30 az 60 minut (dle obsluhované oblasti).
O tento Cas se zkrati doba potfebna pro provadéni udrzby, ptipadn€¢ bude mozné obslouzit
vetsi oblast pii stejném poctu vozidel udrzby. Vybaveni depa by mélo byt schopno obslouzit
veskera vozidla z vozového parku zhotovitele. M¢lo by obsahovat skladové prostory
pro materidly zimni udrzby a také prostor pro odvalovaci kontejner na piekladku smetkt
ze zasobnikli zametacich vozidel. Podrobnym névrhem vybaveni depa se autor této prace

nebude zabyvat.
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3 ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

Autor této prace navrhl vedeni evidence zdvad pomoci formulare zavad ,,Hlaseni zavady
na pozemni komunikaci®, ktery umozni jednoduché¢ a rychlé¢ zaznamenani zavady
na komunikaci. Tento formular je jednoduse zaevidovatelny a cislo formulafe piiradi
konkrétni ¢islo konkrétni zavadé. Tento systém umozni rychlou pozdéjsi identifikaci zavady
a Vv pripad¢ pouziti Cisla formuldfe jako referenéniho ¢isla pro nésledné pouziti. Pokud
naptiklad zhotovitel udrzby nebo opravy pouzije Cislo formulafe jako referencni a pfifadi
ho k provadéné opravé, bude mozné rychle dohledat, kdy a kym byla zdvada nahlasena, jaky
byl nasledny postup. Navrzeny formuladf tedy urychli praci pii zpracovani Knihy zavad
a zaroven umozni jednoduché ptifazeni konkrétni zavady ke konkrétnimu zhotoviteli.

U oprav komunikaci krom¢ navrhu formulafe Knihy zavad autor navrhuje také zménu
intervalu kontrol u silnic a mistnich komunikaci II. a III. tfidy. Zménou intervalti kontrol
dojde k casngjsimu zjisténi ptipadné zavady na komunikaci a tim dojde k zamezeni
zhorSovani stavu této zavady. Neptimo tak dojde k uspofe financi pii udrzbé komunikaci
a zvyseni bezpec€nosti. Finan¢ni Gispora vyplyva z mensiho rozsahu zavady v ptipadé ¢asné¢ho
zdznamu a opravy. ZvySeni bezpecnosti vychdzi z lepsiho technického stavu komunikace
Vv ptipad¢ rychle provadéné udrzby. Pii autorem navrzenych zménach kontrol u silnic
a mistnich komunikaci II. a III. tfidy, najede technik TSK za rok pfiblizné o 330 000 km vice
nez pii stdvajicim systému kontrol. Néklady na pohonné hmoty pro tuto vzdalenost
(pf1 autorem odhadnuté primérné spotiebé 6 1/100 km a primémé cené za naftu 36,80
korun/litr nafty [39]) jsou ptiblizn¢ 730 000 CZK. Vypocet je proveden dle vzorce (1).
ProtozZe autor této prace predpoklada vyuziti stavajicich vozidel TSK a rozsifeni pracovnich
povinnosti stavajiciho pracovnika, naklady nezahrnuji povinné ruceni, danové odpisy a plat
zamé&stnance TSK (tyto ndklady by bylo nutné zapocitat v pfipad€ nutnosti nového vozidla
a nového zaméstnance). K nakladim na pohonné hmoty je jesté nutné piipocitat zvySené
naklady na tdrzbu a opravy vozidel. Tyto naklady nelze vzhledem k vyuzivani vice vozidel,
riznému ro¢nimu ndjezdu, neofekavanym servisnim ukontim (napiiklad z dvodu havarie),

ptesné odhadnout a autor se jimi nebude dale zabyvat.
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Pn = 100 'Ukm Cphm
1)
kde:
Pn piiblizné naklady na pohonné hmoty [CZK]
Ukm ujeté kilometry [km]

Sphm spotfeba pohonnych hmot [I/100 km]
Conm cena za litr pohonnych hmot [CZK/I]

6
Pn = 100 330000 36,80 = 728640 = 730000

Tyto ndklady budou vykompenzovéany pii v€asném odhaleni zdvady a jejim opraveni.
Z pramérné ceny 1 295 CZK za 1m? komunikace [40] Ize dosazenim do rovnice (2) vypoéitat,
ze naklady na zvySeny interval kontrol se vrati pii odvraceni nutnosti nového povrchu

na dvouproudé komunikaci o §ifce 6,5 m jiz pfi délce necelych 87 m.

T, = fn
Ci * Sk
(2)
kde:

Ty délka povrchu komunikace [m]
Pn ptiblizné naklady na pohonné hmoty [CZK]
Cr cena za 1m? komunikace [CZK/1m?]
Sk sitka povrchu komunikace [m]

730 000

= Too5. g5 = 8672 =87
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Navrzené zmény respektive pozadavky na komunalni vozidla zhotoviteli do budoucna
zajisti maximalni kvalitu provadénych praci. Upraveni pozadavkl umozni vyloucit nevhodna
vozidla a omezit tak pfipadné nekvalitni prace. Navrh vozidel bere ohled na jiz existujici
vozovy park zhotovitele a z diivodu jednotnosti navrhuje vozidla od jiz pouzivanych vyrobct.
Toto feseni umoziuje jednoduché pouziti nastaveb z ostatnich vozidel autoparku, vyuziva
stejnou servisni sit’ jako ostatni vozidla a bere ohled i na obsluhu vozidel. Pti zachovani
stejnych znacek se nemusi obsluha slozité ucit ovladani nového vozidla. Navrzend moderni
vozidla navic disponuji pohonnou jednotkou s vyssi emisni EURO normou Setfici zivotni
prostiedi i néklady zhotovitele na provoz vozidla. Autor této prace navrhl vytradit pét vozidel
Multicar M26 a nahradit je funkéné shodnymi a jiz pouzivanymi typy Multicar M27 nebo
Multicar Fumo. U dvou samosbérnych zametacich stroji Bucher-Schérling CC 2020 XL
navrhuje autor této prace nahradit je stejnym avSak modernéjSim typem (vyrobce ma tento
typ stale v nabidce), ktery jiz spliuje autorem zadané pozadavky. Dale autor této prace
doporucuje nahrazeni vozidla Mercedes-Benz Atego typ 1518 nahradit novéjsim typem
tohoto vozidla a to vozidlem Mercedes-Benz Atego 1324. Vozidla na vytazeni byla vybrana
na zaklad¢ nesplnéni autorem zadanych pozadavki (viz. kapitola 1.2.3), kdy vybrand vozidla
nespliuji hlavné zadanou emisni normu Euro 4. Navrhem novych vozidel dojde ke zvySeni
kvality vozového parku zhotovitele Prazské sluzby a.s. a také tim bude respektovano natizeni
magistratu HMP, ktery od roku 2015 pozaduje pro nakladni vozidla vjizdéjici do oblasti

Prahy emisni normu Euro 4.

Pro pftistavnou a odstavnou jizdu navrhl autor této prace 4 trasy (navrzené dle oblasti
vykonu udrzby) pro nékladni vozidla do 6 tun. Délky navrhovanych tras jsou 13 191, 3 097,
13910 a 10 743m. Trasy respektuji manipulaéni Sitku vozidel s nasazenou ¢elni nastavnou
a je mozné je bezpecné pouzit i nejpomalej$im vozidlem v autoparku zhotovitele (Haco
CITYMASTER 1200 s maximalni rychlosti 25 km/h). Autor této prace provedl méfeni cast
potiebnych k projeti trasy ve tiech Casovych rozmezich a uréil tak primérny cas potiebny
pro obrat vozidla na navrzenych trasadch. Tento ¢asovy udaj 1ze vyuzit pro navrh pracovniho
rezimu vozidel a zajistit tak optimalni vytiZeni vozidla. Dispecerovi zhotovitelské firmy
umozni piesné navrzené trasy piesnéjsi kontrolu vozidel pomoci jiZz vyuZivaného systému

GPS.

ProtoZe obrat vozidla v pfipad€ nutnosti i pfes autorem navrzené trasy zabere cca 30 az 80

minut (dle pouzité trasy) coz se jevi jako nehospodarné, navrhl autor této prace depo. Pro toto
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depo navrhl oblast vhodnou pro jeho umisténi z hlediska pfistavné nebo odstavené jizdy. Tyto
ptistavné jizdy jsou pfiblizné stejné vzdalené do vSech udrzovanych oblasti. Pfi ndvrhu oblasti
autor uvazoval vyuzivani depa nakladnimi vozidly s hmotnosti do 6 tun i nakladnimi vozidly
S hmotnosti nad 6 tun. Depo je tedy umistén0 na komunikaci bez omezeni hmotnosti
nakladnich vozidel. Navrzenym depem uSetii zhotovitel Prazské sluzby a.s. Cas a také
pohonné hmoty u vozidel udrzby. Casova tspora se projevi rychlej§im provadénim praci
Vv ptipad¢€ nutnosti obratu vozidla (naptiklad z divodu naplnéni kapacity zasobniku na smetky

u zametaciho vozidla).
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ZAVER

V této bakalarské praci byla provedena analyza postupi TSK pFi spravé svéreného
majetku, popsana technika zhotovitelské firmy a jeji technologické postupy
pri provadéni objednané tdrzby. Na zakladé zjiSténych udaji byla navrzena opatieni
vedouci k vétsi efektivité udrzbovych praci.

Pomoci zkouméni postupii, dostupnych informaci a konzultaci s pracovniky TSK
vytipovat nevhodné nebo chybéjici postupy, provéfit techniku a postupy zhotovitele,
navrhnout jejich napravu piipadné navrhnout cely postup pro zjist€nou Cinnost. Z analyzy
vyplynulo, ze TSK je organizovanou spolecnosti a hlavni vyhodou je kvalita a dlouhodobé
zkusenosti jejich pracovnikd. Cinnost organizace se fidi platnymi zdkony a normami. Autor
této prace navrhl ,,HlaSeni zavady na komunikaci, které dle autora chybélo v jinak vhodném
postupu. Navrzenim formulafe dostane TSK jednoduchy nastroj pro jednoduchou a rychlou
evidenci zavad. Zadanim cisla formuléfe jako referen¢niho Cisla zdvady zhotovitelské firmé
umozni 1 jasnou identifikaci nésledného postupu. Zaroven byla autorem této prace navrzena
zména u intervali kontrol silnic a mistnich komunikaci II. a III. tfidy. Analyza platnych
postupti ukazala, ze se tyto kontroly provadi dle autora v dlouhych intervalech, ¢imz stoupa
moznost ohrozeni ucastniki silni¢niho provozu z divodu Spatného technického stavu
komunikace (ptfi pozdnim odhaleni zavady). Dale pak hrozi zhorSeni zavady v dusledku
pozdni opravy. NavrZzenim kratSich intervali a soucasné navrzenim zmény systému kontrol
dle intenzity dopravy autor prace zajistil v€asné odhaleni zdvady komunikace a s tim
spojenou v€asnou opravu. Nepiimo tak zajistil i zvySeni bezpecnosti UcCastnikli silni¢niho
provozu.

Prozkoumanim vozového parku zhotovitele autor poskytl pichled o pouzivanych
vozidlech, jejich vyhodach a nevyhodach. Z analyzy je ziejmé, ze néktera pouzivana vozidla
jsou star§iho data vyroby a na trhu jsou vozidla, kterd je pied¢i. Pokud by zhotovitel
mél k dispozici modernéjsi techniku, Groven udrzbovych praci by byla vyssi. Piesto, ze autor
této prace si je védom, ze na trhu je technika, kterd by soucasnym pozadavkim odpovidala
1épe, je pocet techniky k vyméné vysoky a jeji vymeéna by byla velmi nakladnd. Autor v praci
urcil nevyhovujici vozidla, doporucil jejich ndhradu a zadavateli udrzby navrhl parametry
komunalnich vozidel, které¢ by mél pozadovat ve vybérovém fizeni na udrzbu komunikaci.
Novymi vozidly a navrzenymi pozadavky se zajisti vétsi kvalita doddvanych sluzeb. Uréenim

parametrii a jejich hodnot byly naplnény oba cile této ¢asti prace.
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Analyzou postupi zhotovitele pii pfistavné nebo odstavné jizdé¢ pii udrzbé
obsluhovaného uzemi bylo zjisténo, Ze nejsou ur¢ené piesné trasy pro tyto jizdy. Navrzenim
téchto tras pro nakladni vozidla s hmotnosti do 6 tun, umoznil autor této prace jednoduchou
a rychlou kontrolu pohybu vozidel pfi porovnani udaji z GPS systému. Ptipadné¢ umoznil
zjisténi pfiblizné polohy vozidla pfi vypadku systému GPS pomoci primérnych casi
potiebnych na projeti konkrétniho tseku trasy. Autorem navrzené trasy zohlednuji specifika
vozidel udrzby a vedou tyto vozidla bezpe¢né do mista adrzby s ohledem na jejich omezenou
manévrovatelnost (v pfipadé nainstalované Celni nastavby) a také s ohledem na jejich
omezenou piepravni rychlost (v piipadé chodnikovych samosbérnych vozidel). Navrhem
téchto tras splnil autor této prace cil této Casti prace. Protoze navrzené trasy znamenaji
Vv piipad¢ nutnosti obratu vozidla zdrZeni Udrzbovych praci v délce minimalné¢ 30 minut,
navrhl autor zfizeni depa.

Pii navrhu depa vyuzil jiz navrzené trasy pro obsluhovani udrzovanych oblasti
a zaroven urcil oblast, ze které je mozné vykonat veskeré piistavné nebo odstavné jizdy
do obsluhovanych oblasti za pfiblizné stejnych podminek. Navrzené depo lezi ve stiedu
obsluhované oblasti, na komunikaci, kterd neni v zon¢ omezujici vjezd ndkladnich vozidel
nad 6 tun. Uréenim vhodné oblasti depa pro nakladni vozidla s hmotnosti do 6 tun

a nakladni vozidla s hmotnosti nad 6 tun, autor této prace splnil cil.

Ptinosy bakalatské prace:

e navrzeni vedeni evidence zavad pomoci formulate ,Hlaseni o zavadé
na komunikaci a uspora nakladd na udrzbu silnic II. a III. tfidy na zakladé
castéjSich kontrol,

e zaruceni standardu kvality pomoci navrzenych pozadavka na vozidla udrzby
a ur¢eni vozidel udrzby vhodnych pro vyménu dle navrZzenych pozadavk,

e navrZeni tras vyuzivanych vozidly udrzby,

e oOmezeni pfistavnych a odstavnych jizd navrzenim oblasti depa a tim uspora

nakladu.
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PRILOHY

Priloha A - VYKAZ VYMER PRO VYBEROVE RIZENT 1/3

Piiloha ¢, 2 - V<¥kaz swmér

Vzor cenové nabidky na souvislou opravu komunikaci éast ulic Hrachowvska. Pod
Cihadlem, Do étvrii. Ke schodiim a Pievoznicks, uprava nezpevnéného
povichu komunikace éasti ulic Nad zavazkou a Kolafova,

oprava éasil chodnilu pid ulici Bojovska

| mj |moo@mtvi |cenaimj. | cena za polozin

A - Hrachovska (cely usek v cele 51f) 560 m2

1. Frezovam vozovky v il 50 mm m? 560,00
2. MaloZeni odvee. sklidkovnsé m? 560,00
3. Vybourani obmub.ofistén:, mmovaosazen do bet bm 15.00
4. F.ez obmb v silnici bm 15,00
5. Lity asfalt v silnici m? 225
. Profeza a zalitl spar u obmby bm 15.00
L?‘it"i dobourani m? 560 00
3. Rezani Hvidfnvch povrchn 1. 80 mm bm 30.00
9. Vyrovnavka podkladu ABS 30 num m? 150,040
10. Uprava podloz "B materiaba 1l 100 oum m? 50.00
11. Asfaltovy mezistik pied pokladkon m? 560,00
12. Pokladka ABS d. 60 mm m? 560,00
13. Vyikova Uprava armanr ks 11,00
14. Profez a zalitl spar bm 30.00
15, Nakladv na dopravnd znadend m? 560.00

Cena Hrachovska bez DPFH I:l

Jmj. [mno sty | cenaim.j. | cenaza polotin |
B - Pod Cihadlem (od kfizovatky s ulici K zavoram smérem k ulici Branitovzka v celé f153) 730 m?
1. Frezovam vezovky v tl. 60 mm m2 T25,00
2. MaloZeni odvee, sklidkovne m? 730,00
3. Bndnd dobourand m? 730,00
4. Rezam Dvicevch povrchn i 50 mm bm 30.00
5. Vyrovnavks podkladu ABS 30 mm m? 50,00
&. Ovilbouran betom m? 5,00
7. Asfaltonv mezistik pred pokladkon m? T30.00
3. Pokladka ABS il 60 mm m? 730,00
9. Vyikova Uprava ammsmnr ks 2.00
10. Profez a zalitl hran bm 30,00/
11. Naklady na dopravnd znadent m? 730,00

Cena Pod Cihadlem bez DPH |:|

| mj |mooitei | cena/m.j. | cena za polozku

C - Do £tvrt (ed kiizovatlky 5 olici Pod lomem ke kfiFovatce s ulici Ke schodim v cele i) 1 200 m?
1. Frézovanl vozovky v il 60 mm m2 1200, 00
2. MaloZeni, odvoz, skladkovne m? 1200 040
3. Bndnd dobourand m? 12040 04
4. Rezam Dvicevch povrchn i 50 mm bm 60.00
3. Vyrovnavka podkladu ABS f 30 mm m? 200 040
§. Azfaltovy mezisiik pred pokladkon m? 1200 040
7. Pokladka ABS tl. 60 mm m? 120400
8. Vyikova Uprava ammanr ks 2400
9. Vyikova Aprava vshpa a ulitnich vpust ks 15.00
10. Profez a z=lin spar bm 60,00
11. Nakladv na dopravnd znadent m? 12940, 0

PR —
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| mi |m.n_u"zt'i'i |cE:m.i.

| cena za polozkn |

D - Ke schodim (od kfiZovatky s ulici Do Ctvrti ke kfifovatce s ulici K otodce) 180 m?

1. Frézovan vozovky v tl. §0 mm m2 380.00

2. NaloZeni odves, skladkovns m? 380,00

3. Bnd dobourand m? 380,00

4. Rezani Hvitnvch povrchn . 60 mm bm 120,00

5. Vyrovnavka podkladu ABS 30 num m? 30,00

4. Asfaltovy mezistik pied pokladkon m? 380.00

7. Pokladka ABS tl. 60 mm m? 380,00

3. Vyikova tprava armsnr ks 3.00

9. Vyikova tprava vstupu & ulicnich vpust ks 3.00

10. Proter a zalitl hran bm 12000

11. Nakladv na dopravnd znadend m? 380,00

Cena e schodim bez DPH 1
| mj |ooestd [cena/m.j. | cena za poloZin

E - Prevozmicka (od ubice Lvsinska ke krizovatce s ulicic Voberskeho) 300 m2

1. Frézovan vozovky v il §0 mm m? 300,00

2. Halozem, odvoe, skladkovne m? 300,00

3. Bndni dobourand m? 30000

4. Rezind Hvitnich povrchod £, §0 mm bm 150.00

3. Vyrovnavka podkladu ABS f 30 mm m? 15000

&, Vybourant obrub,ofiSténl rnovmosazent do bet. bm 2000

7. Bez obmob v silnici bm 20,00/

8. Litv asfalt v silnici m? 3,04

9_Profez 3 zaliti spar u ohrobuikn m? 20.00

7. Asfaltovy mezisik pred pokladkon m? 300,00

3. Pokladka ABS 1l 60 mm m? 30000

9. Vyikova tprava armshir ks 10.00

10 Vyvikowd Gprava vstupn a ulidnich vpust ks 5.00

11. Protez a zalit bran bm 150040

12. Nakladv na dopravnd znadent m? 300,00

Cena Do chrtl bez DFH I:l
mj. |mopoztvi |cena/m.j. |cena za polozim

F - Bojovska - oprava chodnilm (prava strana od ulice Piskova k ulicic Nad Rafakem) 102 m?
1. Vybouran dlazhy m? 102 040

2. HaloZenl, odvoe, skladkovne m? 102,00

3. Oitézeni podkladu chodniku d.20 cm m3 20.50

4. HaloZeni, odvoz skladkovne m3 20,50

5. Vybouran obrub viems likvidace bm 63.00

6. Vykop pod obmuby 1L 20 cm bm 63,00

7. NaloZeni odves, skladkovns bm 63,00

3. Hutnéni pedlod z vybrovaného Stérku 6. 10 cm m? 102 00

9. EZC d. 10 cm vi. homénd m? 102 040

10. Pokladka novych obmub do betom)| m? 63,00

11. Fez obmb v silnici bm 63,00

12. Lity asfalt v silmici m? .50

13. Vybouram kovevahe zabradli bm 6,00

14. Odsranéni starého natém zabradli, novy nasér bm 17.00

15. Osazeni zabradli do betonu vE. doprany bm 6.00

16. Pokladka LA . 30 nun m? 102,00

17. Proter a zalitl spar bm 63.00

18. Naklady na dopravnd znadent m? 102,00

Cena chodmk ul. Bojovska bez DPH
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| mj |mnoitei Jcena/m.j. | cena za poloikn
i - Nad zavazkeu - nezpevnéna (od kiiZovatloy s nlici Kolafova ke kfifovatce 5 nlici Ke srazkua) 200 m2?
1. Odtézeni povrchu gl 10 am m? 200,00
2. NaloZeni odvor, sklidkovns m? 200,00
3. Pokladka "B" materialu il 10 cm wC dopravy m? 200.00
4. Huméni povrchu m? 200.00
5. Haklady na dopravid znacen m? 200.00

Cena Mad zaviskon bez DPH |:|

| mj |moeEt [cena/m j. | cena za poloFkn
H - Kolirova - nezpevnéna (od kiirovatky s nlic Kolifova ke kiizovatce s ulicici Nad zavaikou) 360 m?
1. OdtéFent povrchu gl 10 cm m? 360.00
2. NaloZen1 edves skladkovne m? 360,00
3. Pokladka "R" materala tl. 15 cm wE. dopravy m? 360.00
4. Hutnéni povzchu m? 360,00
5. Maklady na dopravid znadent m? 360,00

Cena Kolifova bez DPH 1
Celkova cena bez DPH I:[
DPH 20% [ 1
Celkovi cena véetné DPH :
Nabidkova cena je uvedena jako nejyyie piipustna. Platmost nabidky deo 30.11.2011
Doba realizace akee: od 21.10.2011 do 15.11.2011
Celkovia doba realizace zakazky je 12 dni.

(zdroj: 12)



Ptiloha B - ZADANI VYBEROVEHO RiZENI NA SOUVISLOU UDRZBU

INFORMACE O VEREINE ZAKAZCE

MALEHO ROZSAHU
Aktualnost zakazky: E ano — moZno podavat |:| ne — nelze podavat nabidky
nabidky
Zadavatel: Méstska éast Praha 12, Piskova 83025, 143 00 Praha - Modiany
Druh zakizlky: Cdodavky [sluzby [ stavebni prace
Nizev zakazky: waouvisla oprava povrchu komunikace ¢asti ulic Hrachovski, Pod

Cihadlem, Do étvrti, Ke schodiim a Prevoznicka, nprava nezpevnéného
povrchu komunikace éasti ulic Nad zavazkoun a Kolafova, oprava pravého
chodnilu podél éasti ulice Bojovska”

Zadavani zakazky organizuje: Odbor dopravy
UMCE Praha 12 Piskova 15/830, 143 00 Praha 4-Modiany
Blizii informace poda pracovnik:  Jaroslav Bélicek

tel - 244403904 e-mail: jbeliceki@pl? mepnet cz

Nabidku predlozit: pisemné v uzaviens cbalee NEOTVIRAT - vefejni zakazka malého
oznacens slovy rozsahu: Seuvisla oprava povrchm
komunikace ¢asti ulic Hrachovska, Pod
Cihadlem, Do étvrti, Ke schodim a

Prevoznicka, iiprava nezpevnéného povrchn
komumikace éasti ulic Nad zavazkou a
Kolifova, oprava pravého chodniku podél
éasti ulice Bojovska”

na adresu: Piskova 83025, 143 00 Praha - Modfany  nejpozdéji do dne: 11.10.2011 v 10,00 hedin.

Zverejnéno od 3.10.2011 do 11.10.2011 .

Prilozeny dokumenty:

Vyzva k podani nabidek véetné Zadivaci dokumentace

(zdroj: 12)
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OBECNI / MESTSEY URAD Vaeeoceeeeescesecsssscsannas
{odbor Zivotniho prostredi)

adresa:

e-mail :

Zidost o povoleni ]
lee kiceni dievin rostoucich mimo les podle § 8, odst. 1, zakona CNR ¢. 114/92 5b. o
ochrané prirody a krajinv ve znémi pozdéjsich piedpisi a providéci vvhlasky &.
395/1992 5b.

Zadatel:
Jméno a piijmeni/oznaceni pravnickeé osoby *)

Pozemek, na kterém ditevina roste, Zadatel uziva a je jeho
vlastnikem *) spoluvlastnikem *) najemcem *) jinyvm opravoénym
uZivatelem™)

Souhlas spoluvlastniki, u pronajatych pozemkn a v piipadé jiného opravnéného uzivani
souhlas viech vlastnik :

Specifikace dievin, které maji bvt kaceny:

a) Druh a podet direvin :

£islo stromu | druh dieviny obvod kmene ve vyice 130 em nad zemi
1.

2.

3.

fi-.
Cisla stromn musi odpovidat ¢ishim stromi v mapové pitloze.
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Ridné odivodnéni kiceni ditevin :

Prohladuji, Ze navrhované dieviny k vysadbé se nenachazeji vochrannych pasmech
inzenyrskych siti.
Prohlaguji, Zze dieviny rostouci mimo les nejsou vvznamnym krajinnym prvkem **)

Datum.............. podpis Zadarele :
Prilohy:
* Snimek pozemkoveé mapy, situaéni nilres mista, na kterém dievina roste s uvedenim
¢isla a dmuln dieviny,

* DoloZeni vlastnickych vztahl - vypis z katastru nemovitosti, nebo kopie kupni nebo
nijemni smlouvy (pfip. vyjadieni vlastnika, spoluvlastnika pozembw), Cestné
prohlaseni,

» Fotodolmmentace vitana.

Upozornéni:
V pripadé, Ze se jedna o dieviny rostouci mimo les, které jsou soucist viznamného
krajinného prvku, je nuiné zaroven zidat o stanovisko k zasahu do viznamného
krajinného prvku. Pokud se jedna o registrovany vvznamny krajinny prvek, Zadat u
piisluéného povéreného obecniho uiadu, u v¥znamnych krajinnych prvia ze zikona
Zadat u prisluiného obecniho uiadu obce s roziifenou plisobnosti.

Poznamioy

*) Nehodici se Skrinéte

) Vyznammé krajinne prvky ze zakona jsou lesy, rafelinisté, vodni toky, rvbniky, jezera,
udolni nivy a dale jsou jimi jiné ¢asti krajiny, ktere zaregistruje podle § 6 zakona € 114/1992
Sb.. o ochrané piirody a krajiny ve znéni pozdé&jsich piedpisi orgén ochrany pfirody jako
viznammy krajinny prvek. zejména molkiady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travnd
plochy, nalezité nerosti a zkamenélin, umélé i pfirozené skalni utvary, vvchozy, odkrvvy.
Mohou jimi byt i cenné plochy porosti sidelnich Gtvan véetné historickych zahrad a parka.
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Pouceni

§ 8 zakona 114/92 Sh.

Povoleni ke kaceni drevin.

1) Ke kiceni dievin je nezbviné povoleni orginu ochrany piirody, neni-li dale stanoveno
v = v v

jinak. Povoleni lze vydat ze zavaznych davoedu po vvhodnoceni funkéniho a estetického

vyznamu dieviny.

2) Povoleni neni tieba z davoda péstebnich, tj. za vicelem obnovy porosmi nebo pii
providéni vvchovné probirky porosni, a to z davodd zdravomich. Kiceni z téchro
duvodi musi byt oznimeno nejméné 15 dni predem orginu ochrany piirody, ktery je
miiZe pozastavit, omezit nebo zakizat, pokud odporuje pozadaviim na ochranu dievin.

3) Povoleni neni tieba na pozemcich ve vlasmictvi fvzickych osob, které pozemky uZivaji
a jde-li o stromy stanovenou velikosti, popi. jinou charakreristikoun.

4) Povoleni neni tieba ke kiceni dievin, je-li jejich stavem ziejmé a bezprostiedné
ohrozen Zivot ¢i zdravi, nebo hrozi ikoda zmacného rozsahu. Ten kdo za téchto
podminek provede kaceni, oznami je organu ochrany piirody nejpozdéji do 15 dnu od
provedeni kiceni.

Organ ochrany pitrody ma moinost ke kompenzaci ekologické ujmy uloZit priméienou
nahradni vvsadbu s naslednou pééi do 5 let na pozemcich Zadatele o kiceni, na
pozemcich které jsou v evidenci obce uréené na vysadbu, pripadné na pozemcich jinych

se souhlasem vlastnika dotéeného pozemlu.

(zdroj: 37)



Piiloha D - OZNAMENI O KACENI

OZNAMENI 0 KACENI DREVIN ROSTOUCICH MIMO LES
( §8.9 zakoma €. 114/1992 5b., §8 odst4 vyhl £395/1992 5b.)

1. Zadatel rviasmk pozembu & ndgjemce se souhlasem viasmika pocemiu):
Jméno a piijmeni —nazev
adresa bydlisté — sidla
ICO
tel. e-mail

2. Udaje o misté kiceni podle evidence nemovitosti:
katastr izemi . pozemku kultura vyméra

3. Popis direvin, které maji byt kiceny:

Stromy:

drub: pocet: obved kmene ve vyice 130cm nad zemi:
Keie:

druh: velikost plochy ke kaceni:

4. Divod kaceni:

5.Vyjadieni piipadnych spoluvlastniki pozemku uvedenych v dokladu o

vlastnictvi:

dafum podpisy Zadatelil fraztho

(zdroj: 38)
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sraz .

pocet znacek :

Na Chodovci x Ke Sporilovu

92

[KUK MCE Praha 4 blok 10
Ulice Usek: bm: pm:
Bélticka 471 942
Bojanovicka 241 482
Hiavni Senohrabska - Na Chodovci 937 1874
Hrusicka 380 760
Choceradska 987 1974
Choraticka 180 360
Malovicka 314 628
Mé&chenicka 332 664
Struhatovska 234 468
Stfimelicka 327 654
SvojSovicka 310 620
Zvanovicka 135 270
Celkem: 4 848 9 696

LUK 2013/ Oblast 4 / 1.3 2013 / Zikmund

(zdroj: interni dokument TSK)
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KUK Praha 4 - blok 10 |
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