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Nézev prace: Vliv nerovnomérnosti pritbéhu trat'ové rychlosti na jizdni doby a spotiebu energie

Ukolem studenta bylo provést rozbor vlivii vstupujicich do vypoctd jizdnich dob a spotieby energie.
Student mé] sestavit vlaky réiznych kategorii a parametrd a vypocitat jizdni doby téchto vlakd na
vybranych trafovych usecich. Cilem bakaléafské prace bylo vypracovani porovnani hlavnich parametr
vybranych vlakd, provedeni vypo&td pii raznych provoznich podminkach a zhodnoceni cestovni

rychlosti a energetické néro¢nosti jednotlivych kategorii vlaki.
Student splnil vSechny body zadani bakalarske prace.

Vypoéty jizdnich dob a energetické naro¢nosti byly provedeny pro oba sméry Zelezni¢ni trati Ceska
Tiebova — Zéabieh na Morave, ato jak ve stavu pred rekonstrukei, tak i po provedene modernizaci
(celkem tedy 4 varianty trati). Parametry trati jsou prehlednd zpracovany v kapitole 2, kde je kromé
charakteristiky daného tratového Gseku a rychlostnich profili uveden i vypocet prubéht nahradniho
sklonu pro jednotlivé varianty. Kapitola 3 se pak vénuje popisu a parametrdm vlakovych souprav,
pouzitych pfi vypoétech. Student si zvolil 3 soupravy vlak®l osobni dopravy, 2 ucelené soupravy
nakladnich vlaki a celkem 5 riznych fad hnacich vozidel. Krom& sloZeni souprav a parametrii

jednotlivych vozidel jsou zde uvedeny trakéni charakteristiky a pouzité vztahy pro vozidlové odpory.

V kapitole 4 je odvozena pohybova rovnice vlaku a je zde struéné popsan princip funkce stavajiciho

programu, kterym byly provadény vypocty jizdnich dob a spotieby energie.

V kapitole 5 jsou uvedeny vysledky provedenych vypodtl, které jsou zde podrobné analyzovany.
V jednotlivych podkapitolach je posuzovan vliv nerovnomernosti tratové rychlosti na jizdni dobu a na
spotfebu energie, a to pro riizné druhy vlaki apro rizné vykonové parametry hnacich vozidel.
V podkapitole 5.4 student zavadi vlastni srovnavaci koeficienty, slouzici ke vzajemnému porovnani
jednotlivych souprav, resp. lokomotiv. Toto porovnani je té7 zajimavé z hlediska hodnoceni pfinosi
modernizace uvedeného tratového useku. Podkapitola 5.5 se pak vénuje zhorSenym adheznim
podminkam a dopadim téchto podminek na jizdni doby a energetickou naro¢nost jizdy vlaki.

Celkové zhodnoceni ziskanych vysledki je provedeno v kapitole 6, kde jsou téZ uvedeny vysledky

vypoétd jizdnich dob a spotfeby energie jednotky fady 680 s naklapéci skiini.
K predloZené bakalarské praci mam nékolik piipominek a dotazi:

e P posuzovani jednotlivych hnacich vozidel je hodnocena ,,spotieba brzdné energie. Tato energie

se viak nespotiebovéva, nybrz je nutno ji marit; v piipadé modernich vozidel s rekuperatni



elektrodynamickou brzdou (z uvazovanych vozidel piichézeji v tvahu fady 380 a 680) pak mize
brzdni energie predstavovat dokonce energeticky zisk. AC je pro ucely hodnoceni vlivu
nerovnomérnosti trafové rychlosti uZiti této veli¢iny opodstatnéné, tak bych celkovy porovnavaci
koeficient K¢ (viz kap. 5.4) doporudoval pogitat pouze jako souéin Kjp a Kgy. Zohlednéni
.Spotieby brzdné energie® ve formé koeficientu Kgp totiz znaéné deformuje celkové hodnoceni, ze
kterého pak paradoxn& vychézeji nejlépe pomalé vozidla. Jak vSak student sim uvadi, podstatnymi
faktory jsou zejména jizdni doba a spotieba trakéni energie.

o Prog nejsou vysledky vypoétd pro jednotku fady 680 soucasti grafického porovnani s ostatnimi
vlaky osobni dopravy? A projevuje se n&jak vyrazn€ji rovnomérnéjsi rychlostni profil souprav
s naklap&cimi skiinémi, jimZ je dovolena jizda podle rychlostniki NS?

e Na obr. 7 (viz str. 23) jsou uvedeny trakéni charakteristiky jednotlivych hnacich vozidel. O jaké
hodnoty taznych sil jde? Ziejme se jedna o sily, odpovidajici trvalému vykonu. Nemohly by byt ve
vypoétech pouZity i vy$3i hodnoty — napt. hodinové tazné sily?

e V prvnim odstavei na str. 28 student piSe, Ze rizné jizdni doby zavisi ina zplsobu regulace
vykonu. Jsou tyto rozdily (napf. u fad 15x a 36x — odporova vs. pulsni regulace) n€jakym

zplsobem zohlednény ve vypoctech?

e Odkud pochdzi hodnota souéinitele rota¢nich hmot u lokomotiv 0,2 (viz str. 24)? V piipadé
Jokomotiv se stejnosmérmnymi motory (kromé& fady 380 viechny uvazované) bude tato hodnota
pravdépodobné vyssi.

e V tabulce 5, resp. 8, nejsou uvedeny parametry elektrické jednotky fady 680 a vozu WRmz.

oV tabulce 1 (viz str. 9) je nespravné uvedeno gravitaéni zrychleni. Jednd se o zrychleni tthové.

Celkové je viak tato prace po obsahové strance v pofadku a 1 po strance formalni je velmi dobie
a prehledné zpracovana. Vysledky vSech vypocti jsou ve form& grafi a tabulek ucelené uvedeny

v piiloze.

Bakaldfska prace neobsahuje origindlni FeSeni vhodné pro autorské osvédceni, patent apod.

Na zakladg vyse uvedeného hodnotim pfedloZenou BP znamkou:

vyborné minus.
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