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N6zev pr6ce: Vliv nerovnomdrnosti pribdhu trafov6 rychlosti na jzdni doby a spotiebu energie

Ukol"m studenta bylo prov6st rozbor vlivri vstupujicich do rjpodtfr jizdnich dob a spotieby energie.

Student m61 sestavit vlaky rriznych kategorii a parametri a r.ypoditat jizdni doby tdchto vlakfl na

vybranfch trat'or,jch irsecich. Cilem bakalaiskd pr6ce bylo r'ypracov6ni porovndni hlavnich parametrfi

r'ybranfch vlakfi, provedeni ir-ipodtri pii rfiznlich provoznich podmink6ch a zhodnoceni cestovni

rychlosti a energetick6 narodnosti jednotliq.i'ch kategorii v1akfi'

Student splnil vSechny body zad6ni bakal6iskd pr6ce.

Vjpodty jizdnichdob a energetickd ndrodnosti byly provedeny pro oba sm6ry Leleznldnitrati Ceskd

Tiebov6 - Z bieh na Morav6, ato jak ve staw pied rekonstrukci, tak i po provedend modernizaci

(celkem tedy 4 varianty trati). Parametry trati jsou piehlednd zpracov6ny v kapitole 2, kde je krom6

charakteristiky dan6ho trat'ov6ho irseku a rychlostnich profilfi uveden i v'.ipodet prtrbdhti nShradniho

sklonu pro jednotliv6 varianty. Kapitola 3 se pak vdnuje popisu a parametrrim vlakov'jch souplav,

pouzitych pii rr-ipodtech. Student si zvolil 3 soupravy vlakri osobni dopravy, 2 ucelene souplavy

n6kladnich vlakri a celkem 5 rtnnlch iad hnacich vozidel Kromd slozeni souprav a parametrfi

jednotiivych vozidel jsou zde uvedeny trakdni charakteristiky a pouZit6 vztahy pro vozidlov6 odpory.

V kapitole 4 je odvozena pohybov6 rovnice vlaku a je zde strudn6 pops6n princip funkce st6vajiciho

programu, kter;im byly prov6ddny v'-ipodty jizdnich dob a spotieby energre'

V kapitole 5 jsou uvedeny v,-isledky provedenfch v.ipodtfi, kter6 jsou zde podrobnd atalyzovdny.

V jednotlil"jch podkapitobch je posuzov6n vliv nerovnomdrnosti trat'ov6 rychlosti na jizdni dobu a na

spotiebu energie, a to pro rizn6 druhy vlakfi a pro rfiznd q/konov6 parametry hnacich vozidel.

V podkapitole 5.4 student zaviLdi vlaslni srovn6vaci koeficienty, slouZici ke vz6jemndmu porovn6ni

jednotlivfch souprav, resp. lokomotiv. Toto porovn6ni je t62 zajimav6 z hlediska hodnoceni piinosti

modernizace uveden6ho trat'ov6ho irseku. Podkapitola 5.5 se pak vdnuje zhorsen;im adheznim

podmink6m a dopadfim tdchto podminek na jizdni doby a energetickou n6rodnost jizdy vlakri.

Celkov6 zhodnoceni ziskanfch qfsledkfi je provedeno v kapitole 6, kde jsou t6Z uvedeny q'sledky

\"ipodtfi jizdnich dob a spotieby energie jednotky iady 680 s nakldpdci skiini'

K piedloZen6 bakalaiskd pr6ci m6m ndkolik piipominek a dotazfi:

o Pii posuzov6ni jednotlivych hnacich vozidel je hodnocena ,,spotieba brzdn6 energie" Tato energte

se vsak nespotiebov6v6, nybr| je nutno ji maiit; v piipadd modernich vozidel s rekuperadni



elektrodynamickou brzdou (z uvaZovaqich vozidel piich6zeji v uvahu iady 380 a 680) pak mitZe

brzdni energie piedstavovat dokonce energetickli zisk. Ad je pro udely hodnoceni vlivu

nero\nomdrnosti trat'ovd rychlosti v\iti teto velidiny opodstatn6n6, tak bych celkoqi porovn6vaci

koeficient Kg (viz kap. 5.4) doporudoval poditat pouze jako soudin Kto a Ktt. Zohledndni

,,spotieby brzdn6 energie" ve formd koeficientu Ket btrt znadnd deformuje celkov6 hodnoceni, ze

kter6ho pak paradoxnd vychineji nejl6pe pomal6 vozidla. Jak v5ak student s6m uv6di, podstatnimi

faktory jsou zelmlna jizdri doba a spotieba trakdni energie.

Prod nejsou vysledky qfpodtfi pro jednotku iady 680 soud6sti grafickdho poror'n6ni s ostatnimi

vlaky osobni doprar,y? A projevuje se ndjak vyraznlji rovnombrndjSi rychlostni profil souprav

s naklapdcimi skiindmi, jimZ je dovolena jizda podle rychlostnikri NS?

Na obr.7 (vu str.23) jsou uvedeny trakdni charakteristiky jednotlivfch hnacich vozidel. O jak6

hodnoty taZnych sil jde? Ziejmd se jedn6 o sily, odpovidajici trval6mu vlfkonu. Nemohly by bit ve

v,-ipodtech pouZity i vy35i hodnoty - napi. hodinov6 taZn6 sily?

v prrnim odstavci na str. 28 student pi5e, Le rfizn1 jizdni doby z6visi i na zprisobu regulace

qfkonu. Jsou tyto rozdily (napi. u iad 15x a 36x - odpolov6 vs. pulsni regulace) ndjakfm

zprisobem zohledndny ve qipodtech?

odkud pochazi hodnota soudinitele rotadnich hmot u lokomotiv 0,2 (viz str. 24)1 V piipadd

lokomotiv se stejnosmdrnfmi motory (1{xom6 iady 3 80 vsechny uvaZovan6) bude tato hodnota

pravddpodobnd ryS5i.

v tabulce 5, resp. 8, nejsou uvedeny parametry elektricke jednotky iady 680 a vozu wRmz.

V tabulce 1 (viz str.9)je nespr6vnb uvedeno gtavitadni nychleni' Jedn6 se o zrychleni tihovd'

Celkov6 je v5ak tato pr6ce po obsahovd str6nce v poi6dku a i po str6nce form6lni je velmi dobie

a piehledn6 zpracovlna. Vfsledky v5ech vfpodtt jsou ve formd graftl a tabulek ucelend uvedeny

v piiloze.

Bakalaisk6 pr6ce neobsahuje origin6lni ieseni vhodnd pro autorsk6 osvdddeni, patent apod

Na z6kladb vy3e uvedendho hodnotim piedloZenou BP zn6mkou:
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