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ANOTACE

Prace se zaméfuje na definovani krokG ptepravniho procesu a rozbor trestniho prava
vztahujiciho se k pfeprave. Dale se prace zabyva syntézou trestné Cinnosti s pfepravnim

procesem a naslednou tvorbou grafické mapy trestnych ¢inti z pohledu dopravce.

KLICOVA SLOVA

pfepravni procesy, trestné ¢iny, dopravci, trestni odpoveédnosti

TITLE

Criminal acts in traffic

ANNOTATION

The thesis focuses on defining steps of transport process and the analysis of the criminal law
relative to the transportation. Then the thesis discuss the synthesis of the criminal activity and
the transportation process and which is followed by creating graphical maps of criminal

offences from carrier’s point of view.
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transport processes, criminal acts, carriers, criminal responsibilities
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uvoD

Historicky je kazda oblast lidské ¢innosti spojena s moznosti spole¢ensky nezadouciho
chovani. Neni tomu jinak ani v oblasti dopravy. Nejzavaznéjsi projevy nezddouciho chovani
jsou definovany jako trestné ¢iny. V ramci dopravy je trestnd ¢innost velmi ¢astym jevem,
a to predevsim z divodu pohybu dopravnich prostfedkti po dopravni siti a s tim souvisejicim
velkym rizikem spachani dopravni nehody. S rostoucimi pozadavky lidstva na mobilitu se
i vyrazné zvysuje rizikovost dopravy a vaznost spoleCensky negativnich nasledkli plynouci
z dopravy. V ramci piepravniho procesu se dopravce miize dopustit celé fady trestnych ¢inti
at’ uZ umyslné, neimysiné¢ nebo z nedbalosti. Diisledky spachani trestného ¢inu v oblasti
dopravy jsou obvykle velmi vdzné, a to co do velikosti Skod na majetku, tak 1 do zavaznosti

skod na zdravi nebo Zivotech.

Tato diplomova prace se zabyva rozborem piepravniho procesu a jeho roz¢lenénim do
jednotlivych dil¢ich krokt. Dale se prace zabyva rozborem aktudlniho trestné pravniho ramce
vztahujiciho se na oblast dopravy, konkrétné¢ rozborem trestniho prava vztahujicitho se
k ptfepravnimu procesu. Cilem prace je posouzeni rizikovych mist zpohledu dopravce
a nasledné specifikace mapy rizik spachani trestného ¢inu dopravcem v rdmci jeho Cinnosti
v jednotlivych krocich piepravniho procesu. Mapa rizik trestnych ¢init by méla predstavovat
orientacni pomucku pro dopravce, na zdklad¢ které by se mohl vyvarovat pfiin trestné

pravniho jednani a zaméfit se na prevenci proti vzniku trestni odpoveédnosti.



1 ROZBOR PRAVNIHO RAMCE VZTAHUJICIHO SE K TRESTNE
CINNOSTI V DOPRAVE

Tato kapitola se zabyvd vymezenim trestné Cinnosti a rozborem soucasné platné
legislativy CR. V ramci vstupu do EU je samoziejmé soudasna legislativa CR v souladu
s legislativou, smérnicemi, nafizenimi a rozhodnutimi EU. Oblast dopravy, jako kazda lidska
¢innost, je bohatym zdrojem trestné ¢innosti. V ramci dopravni ¢innosti se mizeme setkat
s kteroukoliv formou trestnych ¢intl, jako jsou napt. majetkové trestné Ciny, trestné ¢iny proti
zivotu a zdravi nebo nedbalostni ¢i umyslné trestné Ciny. Problematika trestnych c¢ini
trestni zakonik, zdkon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé nebo zdkon ¢. 361/2000 Sb.,

0 provozu na pozemnich komunikacich.

1.1 Trestni zakonik

Zakladnim pravnim dokumentem v oblasti trestné ¢innosti je zakon ¢. 40/2009 Sb.,
trestni zakonik vydany dne 8.1.2009, ktery nabyl své u€innosti 1.1.2010 (déle jen TrZ). Ten
definuje celou fadu pojmt tykajicich se trestné Cinnosti a zaroven stanovi trestni sankce.
Protipravni jednani se déli na piestupky a trestné Ciny. Piestupek je protipravni jednani
nedosahujici spolecenské Skodlivosti trestného cinu. Trestné Ciny déli TrZ na pieCiny
a zloCiny. Pfecin je nedbalostni a umyslny trestny ¢in s horni trestni sankci do 5 let. Zlo¢iny
jsou vSechny ostatni umysIné trestné Ciny (obvykle zvlast zdvazné) s horni trestni sankci
nejméné 10 let. Nejprve je potieba vysvétlit nékolik zadkladnich pojmt uvedenych v tomto

zékong, které je nutné znat v souvislosti s trestnou ¢innosti v doprave.

., Trestnym cinem je protipravni cin, ktery trestni zakon oznacuje za trestny a ktery
vykazuje znaky uvedené v takovém zdakoné. K trestni odpovédnosti za trestny cin je treba

“«“

umyslného zavinéni, nestanovi-li trestni zdkon vyslovné, Ze postaci zavineni z nedbalosti.

[6, § 13]

,, UbliZenim na zdravi se rozumi takovy stav zdleZejici v poruse zdravi nebo jiném
onemocneni, ktery porusenim normalnich télesnych nebo dusevnich funkci znesnadnuje, nikoli
jen po kratkou dobu, obvykly zpusob Zivota poSkozeného a ktery vyzaduje lékarského
oSetreni.“ [6, § 122]

,, Ublizeni na zdravi 7 nedbalosti - Kdo jinému z nedbalosti ublizi na zdravi tim, Ze

porusi diileZitou povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo funkce
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nebo ulozenou mu podle zdakona, bude potrestan odnétim svobody az na jeden rok nebo
zakazem cinnosti. Kdo z nedbalosti zpuisobi ublizeni na zdravi nejméne dvou osob proto, zZe
hrubé porusil zakony o ochrané Zivotniho prostredi nebo zdakony o bezpecnosti prace nebo

dopravy anebo hygienické zdakony, bude potrestin odnétim svobody az na tii léta. “ [6, § 148]

,,Usmrceni 7 nedbalosti - Kdo jinému z nedbalosti zpiisobi smrt, bude potrestan
odnétim svobody az na tri léta nebo zdkazem cinnosti. Odnétim svobody na jeden rok az Sest
let bude pachatel potrestan, spacha-li uvedeny cin proto, zZe porusil diilezitou povinnost
vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo uloZzenou mu podle
zakona. Odnétim svobody na dveé léta az osm let bude pachatel potrestan, spacha-li uvedeny
¢in proto, zZe hrubé porusil zakony o ochrané Zivotniho prostiedi nebo zakony o bezpecnosti

prace nebo dopravy anebo hygienické zakony. “ [6, § 143]

., Neposkytnuti pomoci - Kdo osobé, ktera je v nebezpeci smrti nebo jevi znamky vazné
poruchy zdravi nebo jiného vazného onemocnéni, neposkytne potiebnou pomoc, ac tak mize

ucinit bez nebezpeci pro sebe nebo jiného, bude potrestan odnétim svobody az na dve léta. "

[6, § 150]

., Neposkytnuti pomoci Fidicem dopravniho prostiedku - Ridi¢ dopravniho
prostredku, ktery po dopravni nehode, na niz meél ucast, neposkytne osobé, ktera pri nehodeé
utrpéla ujmu na zdravi, potrebnou pomoc, ac tak miize ucinit bez nebezpeci pro sebe nebo

jiného, bude potrestan odnétim svobody az na pét let nebo zakazem cinnosti. “ [6, § 151]

,, PoruSeni povinnosti pri spravé ciziho majetku - Kdo porusi podle zdkona mu
ulozenou nebo smluvné prevzatou povinnost opatrovat nebo spravovat cizi majetek, a tim
jinému zpusobi skodu nikoli malou, bude potrestin odnétim svobody az na dveé léta nebo

zakazem cinnosti. ““ [6, § 220]

,, PoruSeni povinnosti pii spravé ciziho majetku 7 nedbalosti - Kdo z hrubé nedbalosti
porusi podle zakona mu uloZenou nebo smluvné prevzatou dilezitou povinnost pri opatrovani
nebo sprave ciziho majetku, a tim jinému zpusobi znacnou Skodu, bude potrestin odnétim

svobody az na Sest mésicu nebo zakazem cinnosti. “ [6, § 221]

,,PoSkozeni cizi véci - Kdo znici, poskodi nebo ucini neupotrebitelnou cizi véc,
a zpiisobi tak na cizim majetku Skodu nikoli nepatrnou, bude potrestan odnétim svobody az na

Jjeden rok, zakazem cinnosti nebo propadnutim veci nebo jiné majetkové hodnoty. “ [6, § 228]

,,OhroZeni pod vlivem ndvykové latky - Kdo vykonava ve stavu vylucujicim
zpiisobilost, ktery si privodil vlivem navykove latky, zaméstnani nebo jinou cinnost, pri
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kterych by mohl ohrozit zZivot nebo zdravi lidi nebo zpuisobit znacnou skodu na majetku, bude
potrestan odnétim svobody az na jeden rok, penézitym trestem nebo zdakazem cinnosti.
Odnetim svobody na Sest mésicii az tri léta, penezitym trestem nebo zdkazem cinnosti bude
pachatel potrestan, zpusobi-li uvedenym cinem havarii, dopravni nebo jinou nehodu, jinému
ublizeni na zdravi nebo veétsi Skodu na cizim majetku nebo jiny zavazny nasledek, spacha-li
takovy ¢in pri vwkonu zaméstnani nebo jiné cinnosti, pri kterych je vliv navykové latky zvlast
nebezpecny, zejména TFidi-li hromadny dopravni prostredek, nebo byl-li za takovy cin
v poslednich dvou letech odsouzen nebo z vykonu trestu odnéti svobody ulozeného za takovy

¢in propusten. “ [6, § 274]

,,Obecné ohroZeni 7 nedbalosti - Kdo z nedbalosti zpuisobi obecné nebezpeci tim, Ze
vyda lidi v nebezpeci smrti nebo tezké ujmy na zdravi nebo cizi majetek v nebezpeci Skody
velkého rozsahu tim, zZe zapricini pozar nebo povoden nebo Skodlivy ucinek vybusnin, plynu,
elektriny nebo jinych podobné nebezpecnych latek nebo sil nebo se dopusti jiného podobného
nebezpecného jednani, nebo kdo z nedbalosti takové obecné nebezpeci zvysi nebo ztizi jeho
odvraceni nebo zmirnéni, bude potrestan odnétim svobody az na dve léta nebo zdakazem

Cinnosti. “ [6, § 273]

Trestni zdkonik definuje zaroven i trestni sankce za spachani jednotlivych trestnych
¢ind. Trestni sankce je obvykle odstupiiovana podle vySe Skody, ktera byla ¢inem zptsobena.

TrZ vysi skody definuje v § 138.

,,Skodou nikoli nepatrnou se rozumi Skoda dosahujici castky nejméné 5 000 K¢,
Skodou nikoli malou se rozumi Skoda dosahujici castky nejméné 25 000 K¢, veétsi Skodou se
rozumi Skoda dosahujici castky nejméné 50 000 K¢, znacnou skodou se rozumi Skoda
dosahujici castky nejmené 500 000 K¢ a skodou velkého rozsahu se rozumi skoda dosahujici

nejméné castky 5 000 000 K¢. “ [6, § 138]

1.2 Zakon o provozu na pozemnich komunikacich

vvvvvv

na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl vydany dne 14.9.2000, ktery
nabyl uc¢innosti 1.1.2001. Tento zdkon se casto téZ nazyva zédkon o silnicnim provozu
a vymezuje prava a povinnosti U¢astnikl silni¢niho provozu.

. Uéastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se primym zpiisobem
ucastni provozu na pozemnich komunikacich, Fdi¢ je ucastnik provozu na pozemnich
komunikacich, ktery ridi motorové nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj, vidicem je
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i jezdec na zvireti. Nesmét ohrozit znamend povinnost pocinat si tak, aby jinéemu ucastniku
provozu na pozemnich komunikacich nevzniklo Zadné nebezpeci, nesmét omezit znamend
povinnost pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu na pozemnich komunikacich nebylo

nijak prekazeno. “ [8, § 2]

., PFi ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je kaZdy povinen chovat se
ohleduplné a ukdznéné, aby svym jednanim neohroZoval Zivot, zdravi nebo majetek jinych
osob ani sviij viastni, aby nepoSkozoval Zivotni prostredi ani neohrozoval Zivot zvirat, své
chovani je povinen prizpusobit zejména stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni
komunikace, povétrnostnim podminkam, situaci v provozu na pozemnich komunikacich, svym
schopnostem a svéemu zdravotnimu stavu, 7idit se pravidly provozu na pozemnich
komunikacich upravenymi timto zdkonem, pokyny policisty, pokyny osob opravnénych k rizeni
provozu na pozemnich, Fidit se svételnymi, pripadné i doprovodnymi akustickymi signaly,

dopravnimi znackami, dopravnimi zarizenimi a zarizenimi pro provozni informace. “ [8, § 4]

., Ridi¢ je kromé povinnosti uvedenych vyse dale povinen uzit vozidlo, které splije
technické podminky stanovené zvidastnim pravnim predpisem, vénovat se plné Fizeni vozidla
nebo jizdé na zvireti a sledovat situaci v provozu na pozemnich komunikacich, prizpiisobit
Jjizdu technickym viastnostem vozidla nebo fyzickym vlastnostem zvirete, odstranit na misté
zavadu, zjisti-li behem jizdy, Ze vozidlo nebo ndklad nespliuje stanovené podminky uvedené
vy 52 TrZ, nemiize-li tak ucinit, smi v jizdé pokracovat primérenou rychlosti jen do
nejblizsiho mista, kde lze zavadu odstranit, pritom musi ucinit takové opatreni, aby béhem
Jjizdy nebyla ohroZena bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich a nedoslo k poskozeni
pozemni komunikace ani Zivotniho prostredi, podrobit se na vyzvu policisty, prislusnika
Vojenské policie, zaméstnavatele, oSetiujiciho lékare nebo straznika obecni policie vysetieni
ke zjisteni, zda neni ovlivnen alkoholem, nebo neni ovlivnén jinou navykovou ldtkou nez
alkoholem, :zajistit bezpecnost prepravované osoby nebo zvirete a bezpecnou prepravu

nakladu. *“ [8, § 5]

., Rychlost jizdy musi 7idi¢ prizpiisobit zejména svym schopnostem, vlastnostem vozidla
a nakladu, predpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace,
jeji kategorii a tride, povetrnostnim podminkam a jinym okolnostem, které je mozno
predvidat; smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na vzdadlenost, na

kterou ma rozhled. *“ [8, § 18]
. Ridi¢ nesmi pozit alkoholicky ndpoj ani jinou litku obsahujici alkohol (ddle jen

,,alkoholicky napoj*) nebo uzit jinou navykovou latku behem jizdy, vidit vozidlo nebo jet na
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zvireti bezprostredné po poziti alkoholického napoje nebo uziti jiné navykové latky nebo
v takové dobée po poziti alkoholického napoje nebo uziti jiné navykové latky, kdy by mohl byt
jeste pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky, vyhazovat predméty z vozidla. “ [8, § 5]

1.2.1 Dopravni nehoda

Pti provozu dopravnich prostiedkli na dopravni siti je velmi ¢astym jevem dopravni
nehoda. Samotna dopravni nehoda neni trestnym ¢inem, ale fada trestnych Cinti souvisi prave
s dopravnimi nehodami (napf. ubliZzeni na zdravi, poSkozeni cizi véci, neposkytnuti prvni

pomoci fidicem dopravniho prostfedku atd.).

,,Dopravni nehoda je nepredvidana, ale zpravidla predvidatelna udadlost, kterd
vznikla béhem provozu na dopravni cesté a méla za nasledek Skodu na Zivoté, zdravi nebo

majetku Ci jiny, zvldst zavazny nasledek. *“ [7, s. 1]

V zdkoné €. 361/2000 Sb., o silnicnim provozu je definovana dopravni nehoda jako,
,udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srdzka, kterda se
stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni

osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. “ [8, § 47]

., Ridi¢, ktery mél uidast na dopravni nehodé, je povinen neprodlené zastavit vozidlo,
zdrzet se poziti alkoholického napoje a uziti jiné navykové latky po nehodé po dobu, do kdy by
to bylo na ujmu zjisteni, zda pred jizdou nebo béhem jizdy poZil alkoholicky ndpoj nebo uZzil
Jjinou navykovou latku, vzdy vsak do doby prijezdu policisty v pripade, Ze jsou ucastnici
nehody povinni ohlasit nehodu policistovi, ucinit opatreni k zabranéni vzniku Skody osobam

nebo vecem, pokud tato hrozi v dusledku dopravni nehody, a spolupracovat pri zjistovani

skutkovéeho stavu. “ [8, § 47]

. Uéastnici dopravni nehody jsou povinni ucinit vhodnd opatieni, aby nebyla
ohroZena bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich v misté dopravni nehody,
vyzaduji-li to okolnosti, jsou opravneéni zastavovat jind vozidla;, ozndmit, v pripadech
stanovenych timto zakonem, nehodu policii; doslo-li k zranéni, poskytnout podle svych
schopnosti prvni pomoc a k zranéné osobé privolat poskytovatele zdravotnické zdchranné
sluzby; oznacit misto dopravni nehody, umoznit obnoveni provozu na pozemnich
komunikacich, zejména provozu vozidel hromadné dopravy osob, neprodlené ohlasit policii
poskozeni pozemni komunikace, obecné prospésného zarizeni nebo Zivotniho prostredi, pokud
k nému pri dopravni nehodé doslo, prokadzat si na pozadani navzdajem svou totoznost a sdélit

udaje o vozidle, které melo ucast na dopravni nehode, v pripadech, kdy nevznikne povinnost
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oznamit nehodu policii, sepsat spolecny zdaznam o dopravni nehode, ktery podepisi
a neprodlené predaji pojistiteli; tento zdaznam musi obsahovat identifikaci mista a casu

o (¢

dopravni nehody, jejich ucastnikii a vozidel, jeji priciny, priubehu a nasledku. *“ [8, § 47]

V ramci dopravni nehody nejsou tUcastnici povinni volat policii v ptipade, kdy
nevznikla Skoda na zdravi (tedy nebyl nikdo z Gi¢astnikd zranén), Skoda na majetku neptesahla
castku 100 000 K¢ a nevznikla Skoda na majetku tieti osoby (napf. zni¢eni pouli¢niho
osvétleni nebo dopravniho znaceni). V praxi toto posouzeni, zda zavolat nebo nezavolat
policii, je velmi obtizné, protoZe bézny ucastnik nehody (fidi€¢) neni odborné schopen stanovit
piesnou ¢astku $kody. Casto tedy dochézi k piivolani policie i pti $kodach vyrazné nizsich
nebo v ptipadech, kdy se Gcastnici dopravni nehody neshodnou v zavinéni a odpovédnosti. Ve
statistickych vykazech proto nenajdeme souhrnny udaj poc¢tu dopravnich nehod, ale pouze
dopravni nehody Setfené PCR. V roce 2012 se stalo celkem 81 404 dopravnich nehod

[ 24 9%

Setfenych PCR, v tabulce ¢. 1 je vycet nejéastdjsich piicin.

Tabulka €. 1: Deset nejcetnéjSich pri¢in dopravnich nehod za rok 2012

Poradi Pric¢ina POéet[_l]lehOd
1. Ridi¢ se pIn& nevénoval tizeni vozidla 13 517
Pe Neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky 7 407
3. Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 6 306
4. Nespravné otaceni nebo couvani 5879
5. Jiny druh nespravné jizdy 5381
6. Nezvladnuti fizeni vozidla 4315
7. Neptizpisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4102
8. Nedani prednosti upravené dopravni znackou 3553
9. Vjeti do protisméru 2 371
10. Vyhybani bez dostate¢ného bocniho odstupu 2 206

Zdroj: [11, 5. 12]
1.2.2 Preprava nakladu

., Predméty umisténé ve vozidle musi byt umisteny tak, aby neomezovaly
a neohrozovaly Fidice nebo osoby prepravované ve vozidle a nebranily vyhledu z mista ridice.
Pri prepravé ndkladu nesmi byt prekrocena maximalni pripustna hmotnost vozidla
a maximalni pripustnd hmotnost na napravu vozidla. Naklad musi byt na vozidle umistén
a upevnen tak, aby byla zajistena stabilita a ovladatelnost vozidla a aby neohroZoval
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, neznecistoval nebo neposkozoval pozemni
komunikaci, nezpiisoboval nadmeérny hluk, neznecistoval ovzdusi a nezakryval stanovené

osvétleni, odrazky a registracni znacku, rozpozmavaci znacku statu a vyznaceni nejvyssi
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povolené rychlosti; to plati i pro zarizeni slouzici k upevneni a ochrané ndkladu, jako jsou

napriklad plachta, retézy nebo lana.* [8, § 52]

., Predmeéty, které lze snadno prehlédnout, jako jsou napriklad jednotlivé tyce nebo
roury, nesméji po strané vycnivat. Precniva-li naklad vozidlo vpredu nebo vzadu vice nez
o 1 m nebo precniva-li ndklad z boku u motorového vozidla nebo jizdni soupravy vnéjsi okraj
obrysovych svetel vice nez o 400 mm a u nemotorového vozidla jeho okraj vice nez o 400 mm,
musi byt precnivajici konec ndkladu oznacen cervenym praporkem o rozmérech nejméné
300 x 300 mm, za snizené viditelnosti vpredu neoslnujicim bilym svétlem a bilou odrazkou
a vzadu cervenym svetlem a cervenou odrazkou. Odrazky nesméji byt trojuhelnikového tvaru
a sméji byt umistény nejvyse 1,5 m nad rovinou vozovky. Pri prepravé zZivych zvirat nesmi byt
ohrozZena bezpecnost Fidice, prepravovanych osob ani zvirat a ani bezpecnost provozu na
pozemnich komunikacich. Pri prepravé sypkych substratii musi byt naklad zajistén tak, aby

nedochazelo k jeho samovolnému odlétavani. “ [8, § 52]

,,Nakladani a skladani ndakladu na pozemni komunikaci je dovoleno jen tehdy,
nelze-li to provést mimo pozemni komunikaci. Naklad musi byt slozen a nalozen co nejrychleji

a tak, aby nebyla ohrozena bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich. “ [8, § 52]

1.3 Poruseni dulezité povinnosti

Pti¢iny dopravnich nehod jsou rtzné, jednim z faktorti vzniku dopravni nehody je
tzv. poruSeni dilezité povinnosti, kterd je nejCastéji porusena z nedbalosti, ale existuji
iptipady, kdy vinik porusi dalezitou povinnost tmysin€¢ a je si védom nasledki, tedy
1 spachani trestného ¢inu. Z nedbalostnich trestnych ¢inl jsou nejCastéjsi ublizeni na zdravi
a obecné ohrozeni. Pojem ,dllezitd povinnost™ neni v soucasné legislativé nikde pfesné
definovan, zalezi tedy vzdy na posouzeni soudce, zda povinnost, kterd byla porusena, se da
kvalifikovat jako dualezitd povinnost. Poruseni dileZit¢ povinnosti ma obvykle za nasledek

uplatnéni ptisnéjsi sankce za spachany trestny ¢in.

,,Za poruSeni diilezité povinnosti Ize povazovat jen poruseni takové povinnosti, které
md za dané situace zpravidla za nasledek nebezpeci pro lidsky Zivot nebo zdravi, kdy tedy
Jjejim porusenim muze snadno dojit k takovému ndsledku. Aby bylo mozZno uznat, Ze jde
o poruseni dilezité povinnosti, musi byt zjisténo, Ze mezi poruSenim diilezité povinnosti
a nasledkem je pricinna souvislost. Tuto otdzku je treba vzhledem k vyznamu daného
ustanoveni posoudit i vzhledem ke konkrétni situaci, v niz byl trestny c¢in v silnicni dopravé

spachan. “ [7,s. 27]
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., Zejména se jedna o pripady, pri nichz je poruseno vice riiznych norem prislusného
dopravniho predpisu (napr. jizda v podnapilém stavu a neprimérenou rychlosti vozidlem,

o némz pachatel vi, Ze mu nefunguji brzdy). “ [7, s. 28]

,Pokud jde o poruseni tzv. diileZité povinnosti stanovené zdakonem o silnicnim
provozu, pak je treba uvést, ze za poruSeni dilezité povinnosti neni dle ustalené judikatury
Nejvyssiho soudu Ceské republiky (kupri. rozhodnuti sp. zn. 6 Tdo 538/2002) v souvislosti
s ustanovenim § 148, resp. § 147 trestniho zakoniku automaticky povazovano poruseni
Jjakéhokoli ustanoveni pravidel silnicniho provozu, jez maji za nasledek ublizeni na zdravi ci
smrt, nybrz jen porusSeni takové relevantni povinnosti, jejiz vedomé nerespektovani ma za
dané situace zpravidla za nasledek nebezpeci pro lidsky zivot nebo zdravi, kdy jejim

poruSenim miize snadno dojit k takovému ndsledku. “ [9]

., Vycet vSech diuleZitych povinnosti neni mozny, ponévadz vyznam porusSeni kterékoli
povinnosti je primo zavisly na konkrétni dopravni situaci, lze uvést jen nékteré typické
pripady, kdy zavadné jednani ridice je podle judikatury povazovano za poruceni dilezité

povinnosti, ulozené podle zakona. “ [7, s. 27 - 28]

Jak jiz bylo fteCeno, neni mozné¢ jednoznaéné nadefinovat vSechny ,dulezité
povinnosti® a vzdy zalezi na vykladu soudu. Typickymi ptiklady, které soudy povazuji za
poruseni dulezité povinnosti v souvislosti s dopravou, jsou kupiikladu: fizeni dopravniho
prostiedku pod vlivem navykové latky, fizeni motorového vozidla bez pottebného opravnéni,
fizeni dopravniho prostfedku pfi snizené schopnosti v disledku zdravotniho stavu fidice,
hrubé neptimétené rychla jizda, fizeni vozidla za snizené viditelnosti se siln¢ zneciSténym
celnim sklem a svétlomety, piedjizdéni v mistech, kde je to zakézéno, nesledovani
technického stavu vozidla, nevénovani se pIn¢€ fizeni, drzeni telefonniho pfistroje, nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti, couvani bez dostatecné¢ho piehledu a bez zajiSténi nalezité poucenou

osobou, nedani prednosti v jizd¢, nedodrzeni bezpecné prepravy nakladu.

1.4 Odpovédnost dopravce

Kli¢ové pro posuzovani trestni odpovédnosti dopravce je porozumét skute¢nostem, za
které je dopravce viibec odpovédny. Odpovédnost dopravce je pomérné slozita problematika,
a fada odbornych pravnich nazorii se 1li§i. Obecné se odpovédnost dopravce za Skodu na
pfepravovaném zboZi fidi obchodnim a obcanskym zakonikem, resp. pfepravni smlouvou
uzavienou mezi dopravcem a zakaznikem. Prepravni smlouva ma legislativni ukotveni

v obchodnim zakoniku, vrdmci mezinarodni piepravy jsou pro dopravce zavazna

- 16 -



i multilateralni smlouvy jako napi. dohoda o pfepravni smlouvé v mezinirodni silni¢ni

dopravé — CMR, ktera byla implementovana i do naseho narodniho prava.

., Zakladni povinnosti dopravce je provedeni prepravy s radnou a odbornou péci ve
stanovenych ci sjednanych lhiitach nebo nebyla-li lhuta stanovena, bez zbytecného odkladu *

[2, 5. 284]

., Dopravce odpovida za uplnou nebo castecnou ztratu zasilky anebo za jeji poskozeni,

které vznikne od okamziku jejiho vydani, jakoz i za prekroceni dodaci lhity. “ [2, s. 193]

., PFi pozdnim dodani zasilky zpravidla dopravce odpovida za Skodu jen do ceny

odpovidajici vysi celkového prepravného. 2, s. 285]

., Za Skodu na prepravované véci vsak dopravce neodpovida, jestlize prokadze, Ze byla
zpusobena: odesilatelem, prijemcem nebo vlastnikem prepravované véci; vadou nebo
prirozenou povahou obsahu prepravované véci vcéetne obvyklého ubytku, vadnym obalem, na
ktery dopravce upozornil odesilatele pri prevzeti prepravované véci k preprave,

a v nakladnim nebo naloznym listu je vadnost obalu poznamendana. “ [3, s. 138]

,Dopravce se nemiize dovolavat, ve snaze zprostit se své odpovédnosti, ani vad
vozidla pouzitého k preprave, ani zavinéni nebo nedopatieni osoby, od niz najal vozidlo, nebo

jejich zastupu nebo pracovniki. ““ [3, s. 138]

Dopravce zaroven odpovidéd za vSechny své zaméstnance nebo poveiené osoby, které
se podili na ptepravé. Z konstatovani rozsudku Nejvyssiho soudu Ceské republiky sp. zn.
31 Cdo 488/2010, ze dne 10.10.2012 je patrné, Ze odpovédnost plati 1 v piipad€, kdy se
zaméstnanec dopravce (napi. idi€), dopusti umyslného trestniho jednani (fidi¢ se spolupodili
na kradezi), kde v disledku toho dojde ke ztrate€, odcizeni, poSkozeni, znehodnoceni zbozi.
Samoziejm¢ v piipadé pochybeni svého zaméstnance ma dopravce moZznost vymdahat
dodatec¢né nahradu Skody po odpovédné osobé, ale primarné svému zakaznikovi odpovida za

Skodu pravé dopravce.

Skutecnost, Ze dopravce odpovidd velkou mirou za svéfené zboZi, by byla v fadé
ptipadli poskozeni nebo odcizeni zbozi zcela likvidaéni pro podnikdni. Proto se dopravce
miliZze pojistit proti Skod¢ na ptepravované véci. PojiSténi je dobrovolné smluvni a nazyva se
,pojisténi odpovédnosti za Skodu silniéniho dopravce®. Pro uplatnéni pojistného plnéni je
nutnd existence platné prepravni smlouvy mezi dopravcem a zédkaznikem. Dal$i dobrovolné
smluvni pojisténi je pojisténi prepravy (zasilky nebo nékladu). Dopravce miize podnikat i bez
uvedenych pojiSténi popt. pouze s pojisténim odpovédnosti za Skodu silnicniho dopravce. Je
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ale v zajmu dopravce uzaviit obé zminované pojistky, protoze Skody na nékladu, zésilce popf.
vozidle, které nezavinil dopravce, ale napf. tfeti osoba pojistovna dopravci v ramei pojisténi

odpovédnosti za skodu silni¢niho dopravce nepropléci.
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2 ANALYZA PREPRAVNIHO PROCESU A JEHO
JEDNOTLIVYCH CASTI

Tato kapitola se bude zabyvat teorii dopravy a piepravy, definici pfepravniho procesu
a identifikovanim jeho jednotlivych dil¢ich krokli. Doprava je v zdkladnim pojeti chapéana
jako cilevédoma lidska ¢innost souvisejici s fyzickym premisténim osob, zvitat a véci z mista
A do mista B. V posledni dob¢ se k uvedenému vyctu ¢asto pridava dalsi pfedmét premisténi
a tou jsou informace. Preprava je analogicky k tomu chépana jako vysledny efekt dopravy,

tedy vlastni fyzické pfemisténi.

2.1 Definice zakladnich pojm

Abychom vibec pochopili problematiku pfepravniho procesu, musime se nejdiive

seznamit se zakladni terminologii pouzivanou v oblasti dopravy.

2.1.1 Terminologie

Odborna literatura uvadi celou fadu definici jednotlivych pojml souvisejicich
s dopravou, obvykle se dany vyraz da definovat v uz§im 1 v Sir§im slova smyslu. Pro tucely
této prace jsem zvolil nasledujici definice:

o . doprava — umyslny pohyb dopravnich prostiedkii po dopravnich cestich nebo
cinnost dopravnich zarizeni,

e dopravce — provozovatel dopravy pro vlastni nebo cizi potiebu,

e dopravni cesta — cast prostoru urcena nebo vymezena pro dopravu,

e dopravni nehoda — mimoradna udalost, pri niz vznikne ujma na zdravi osob nebo
Skoda na vécech v primé souvislosti s provozem dopravniho prostredku nebo
dopravniho zarizeni,

o dopravni prostredek — technicky prostredek pro premistovani osob, véci a zvirat,

e dopravni proces — souhrn casové a vecné navazujicich ukonii, jimiz se uskutecnuje
a zabezpecuje doprava,

e provozovani dopravy — souhrn cinnosti provozovatele dopravy, jimiz se uskuteciiuje
doprava,

e provozovatel dopravy (dopravce) — fyzicka nebo pravnicka osoba provozujici dopravu,

e preprava — premisteni (premistovani) osob a véci jako vysledek dopravy,
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e prepravni proces — souhrn casove a vecné navazujicich ukonii, jimiz se uskuteciiuje
preprava,

o dodaci lhiita — stanovena lhiita, v niz je dopravce povinen zasilku prepravit a pripravit
prijemci k vydani,

o privodni listina — souhrn vsech dokladii o zasilce, které ji doprovazi po celou dobu
prepravy,

e prepravni listina — doklad o uzavieni prepravni smlouvy a podminkdch jejiho plnéni,

e prepravni smlouva — smlouva o podminkach prepravy uzaviena mezi dopravcem
a osobou, pro néz se preprava uskutecnuje,

e prepravce — odesilatel a prijemce nakladu,

e prijemce — organizace nebo osoba, které je zasilka podle prepravni smlouvy urcena,

e odesilatel — osoba, ktera uzavira s dopravcem smlouvu o prepravée nakladu,

e zasilatel — obstaravatel prepravy, ktery uzavira se zakaznikem tzv. zasilatelskou

I3

smlouvu a s dopravcem prepravni smlouvu. Miize byt i jako dopravce."

[1,s.222-224, 227 - 228]

2.1.2 Doprava a preprava

Obecné¢ mitizeme vSechny ¢innosti spojené s piemistovanim véci, osob nebo zvirat
souhrnné oznacit jako pfepravni sluzby. Do piepravnich sluzeb spadd i1 vlastni proces
piremisténi, tedy dopravni sluzba. Jinak feCeno do piepravnich sluzeb spada vsSe, co musi
dopravce ucCinit pro uspéSné premisténi zbozi z bodu A do bodu B. Potteba takovéhoto

premisténi vznika na strané poptavky, tedy na stran¢ piepravce.

., PFepravou rozumime v Sirsim smyslu souhrn vSech aktivit, zahrnujici viastni
premistovaci (dopravni) proces, ale i sluzby s timto procesem souvisejici, jako lozné operace
(nakladku, vykladku, a prekladku zboZi, respektive prepravnich jednotek viici dopravnim
prostredkum, plnéni a vyprazdnovani  prepravnich  prostredkii), meziskladovani,
prostredkovani souvisejiciho pojisteni, vyrizovani celnich formalit, fytokontrolu apod. V uzsim
smyslu jde o vysledny efekt premistovaciho (dopravniho) procesu, tj. o vlastni vyslednou
zmenu prostorového byti v case, ekonomicky vzato, je to realizace uzitné hodnoty dopravy

(vlastniho premisteni). “ [4, s. 15-16]

Predmétem piepravy mizou byt osoby, zvifata nebo jakdkoliv véc ¢i materidl, pro

ucely kvantifikace v ndkladni pfeprav€é se v praxi pouziva pojem piepravni jednotka.
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Ptepravni jednotkou rozumime hmotny statek, ktery je uren pro prepravu bez dalsich uprav

(sud, paleta, kontejner, naves).

,Doprava (v uzsim slova smyslu) je proces charakterizovany pohybem dopravnich
prostiedkit po dopravni cesté. Dopravnimi sluzbami rozumime sluzby bezprostiedné spojené
s vlastnim procesem premistovani zboZi (cestujicich) v prostoru a case, napr. chlazeni ci

mrazeni dopravované zasilky. “ [4, s. 16]

,,Dopravce definujeme jako provozovatele (dopravy ¢i dopravnich prostiredki),
mnohdy zaroven jako viastnika dopravnich prostredki, miize vSak byt jen jejich ndajemcem
(napr. u financniho leasingu apod.). Vzdy se vsak jedna o podnikatelsky subjekt kompetentni
uspokojit prepravni potrebu vzniklou na strané prepravce, nabizejici a uskutecnujici viastni
premistovaci cinnost v prostoru a v case. Jde tedy o producenta, ale i o realizatora

dopravnich sluzeb na trhu (tzn. o prodavajiciho dopravnich ¢i prepravnich sluzeb). [4, s. 16]

., PFepravce je zakaznikem dopravce (eventudlné zasilatele ¢i operdtora), nejcastéji
jako odesilatel nebo prijemce. Je spotrebitelem dopravnich nebo prepravnich sluzeb. Pojem
zahrnuje Fadu subjektii (urcenych i zjiného nez dopravné-prepravniho hlediska, jejich
postaveni na trhu apod.), prodavajici nebo kupujici, zpravidla vlastnik hmotného zbozi

vyrobce, obchodnik exportér, importér apod. “ [4,s. 17]

Pojem doprava a preprava se Casto nespravné zaménuje, stejné tak i1 dopravce
a pfepravce byva casto Spatné identifikovan. Na viné¢ je slozitost zakont (piedpisi ¢i
dokumentti) a Casto nesmysIiné vymysleni nové terminologie v legislativé pro ¢innosti nebo
subjekty, které by se jednoduse dali oznacit jiz zavedenou terminologii. Dalsi pti¢inou mohou
byt chybné pteklady z anglického jazyka, bez znalosti kontextu celé problematiky mutze

vzniknout pfinejmensSim zavadéjici oznacCeni. I odborna vefejnost v CR na dopravni

a prepravni problematiku méa mezi sebou odchylky v pouZzivani terminologie.

V CR je za zakladni dopravni systémy povazovéna silniéni a Zelezniéni doprava. Je to
dano hlavné geografickymi dispozicemi CR a historicky vytvafejici se siti infrastruktury
v kontextu se zamé&fenim narodniho hospodarstvi (hutni, textilni, chemicka vyroba atd.). Tyto
dva subsystémy dopravy zastanou nejvétsi podil pfepravni prace, nadale se tedy budu zabyvat
pouze silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou. Ostatni druhy dopravy jako leteckd, vodni, potrubni,
vzhledem k mensimu vyuziti vramci CR, nebudu v daldich &astech diplomové prace
uvazovat. Zaroven pro nasledujici kapitoly bude pouZzivana terminologie ,,zboZi*, ,,zakaznik*,

»dopravee®. Zbozi oznacuje jakoukoliv pfepravovanou zasilku, naklad, véc ¢i material. Jako
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zakaznik vystupuje majitel zbozi, odesilatel, pfijemce. Dopravce je chapan jako subjekt

zajistujici pfepravu véetné jeho zaméstnanci ¢i povétenych osob (napf. fidic).

2.2 Prepravni proces v silni¢ni nakladni dopravé

Nékladni doprava realizovana po silnicni dopravni siti je jednim z nejvice se
rozvijejicim oborem dopravy. Jeji zdkladni vyhodou je pfesnost pii premistovani zbozi ¢i
materialu tzv. ,,door to door* systém, voln¢ pielozeno z domu do domu. Tento piivlastek
oznaCuje schopnost silnicni dopravy piemistovat od odesilatele pfimo k pfijemci.
Samoziejmé je tato schopnost limitovana rozsahem a strukturou silni¢ni infrastruktury. Dalsi
z fady vyhod je rychlost pfepravy na kratsi a stiedni vzdalenosti, ktera je opét dana kvalitou
silni¢ni infrastruktury a to v€etné problematiky tvotfeni dopravnich kongesci. Dale je rychlost
ovlivnéna technickym a konstrukénim charakterem dopravniho prostiedku a strukturou
ptepravovan¢ho zboZi (velikost, véha atd.). Silni¢ni ndkladni doprava ma fadu dalSich vyhod
jako jsou dostupnost, operativnost, flexibilita. Mezi hlavni nevyhody patii relativné vysoka
nehodovost a velké negativni plisobeni na Zivotni prostiedi, zaroven silnicni doprava ma své

limity co se tyce vahy a rozméra zasilky.

Diilezité je si uvédomit vyznam nékladni piepravy z hlediska ekonomického. Pfeprava
zbozi totiz zabezpecuje pozadovanou dostupnost zbozi v uritém case na ur¢itém misté. Tim
pieprava sama o sobé ma hodnototvorny charakter, kde urcuje ptidanou hodnotu k danému

zbozi. Tim se stava pieprava trznim voln€ obchodovatelnym prvkem.

2.2.1 Déleni silniéni nakladni prepravy

., Silnicni nakladni preprava se z komercnée — organizacniho hlediska obvykle deli do
tri relativné samostatnych casti: celovozova preprava, sbérna sluzba a nadgabaritni

preprava. “ [2, s. 180]

,, Celovozovou (vozovou) zasilkou je zasilka prepravovanad jednomu odesilateli jednou
jizdou vozidla (soupravou vozidel), kdy celkova hmotnost nakladu presahuje 2,5 tuny.“

[2,s. 181]

,Sbérnd sluZba je systémem prepravy kusovych zasilek “z domu do domu* zaloZenym
na jejich sdruzovani a rozdruzovani ve sbérném stredisku, mezi nimiz je preprava sdruzenych
zasilek provadeéna jako celovozova. Svoz a rozvoz kusovych zasilek provadi dopravce
od/k prepravci podle predem daného prepravniho radu (vietné tarifnich podminek).
[2,s. 181]
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., Nadgabaritni zdasilkou je zasilka presahujici: povolenou hmotnost vozidla nebo
povolené osové (napravové) tlaky nebo maximdalni povolené rozmeéry. Dopravce zpravidla
musi mit k jeji realizaci povoleni ke zvlastnimu uzivani pozemni komunikace. Preprava se
zpravidla 7idi zvlastnimi pokyny vydanymi prislusnym organem statni spravy. K nékterym
téemto prepravam je treba zvlastni dopravni techniky (specialnich podvalnikii, tahacii apod.). *

[2,s. 181]

Kromé standardni kusové zésilky mize byt soucasti prepravy i tzv. prikladka. Je to
vlastné samostatna kusova zasilka, ktera je priloZzena k jiné kusové zasilce (mize byt 1 pro
jiného piijemce nebo od jiného odesilatele). Tyto piikladky obvykle slouzi k maximalizaci

vyuziti kapacit dopravnich prostredku.

Dale mliZeme délit silniéni ndkladni pfepravu podle charakteru pfepravovan¢ho zbozi

a to na prepravu béznou a piepravu specidlni. BéZna preprava je veSkera uskutechovand
pieprava, ktera neni vnimana jako pieprava specialni. ,, Specidalni pieprava v silnicni nakladni
dopravé je takova preprava, jejiz uskutecneni vyzaduje splnéni podminek zviastni povahy
dané napr. tim, Ze prepravovand veéc:

e s ohledem na své chemické a fyzikalni vlastnosti muze ohrozit zdravi a Zivoty osob,

e ma limitovanou hmotnost,

e podléha rychlé zkaze,

e prekracuje povolené rozméry a hmotnosti silnicnich vozidel,

o klade zvilastni naroky na manipulaci pri nakladce, vykladce a péci behem prepravy,

e predpoklada specialni vozidlo, pripadné zvlastni vvbavu. ““ [3, s. 138 - 139]

Vpraxi je tedy za specidlni silnicni ndkladni pfepravu povazovana pieprava

nebezpecnych véci, nadrozmérnych nékladu ¢i zvitrat nebo zbozi podléhajici rychlé zkaze.

2.2.2 Prepravni proces

Vymezit pfesné jednotlivé kroky pfepravniho procesu je pomérné slozité, a to z toho
divodu, ze kazda preprava je svym zplisobem originalni. Do pfepravniho procesu vstupuji jini
uZzivatelé, jiné predméty pfemisténi a 1 jiné Casové ¢i ekonomické potieby. Z toho vypliva, Ze
z obecnéni prepravniho procesu je mozné pouze do urc¢ité miry, kazda jednotliva pfeprava ma
jiné vstupni €initelé a tudiZ 1 jiné kroky ptfepravniho procesu. Na vnimani kvality pifepravniho
procesu maji nejvetsi vliv Cinitelé, jako jsou rychlost, bezpecnost, spolehlivost. Za rychlost
piepravy se povazuje celkovy ¢as potiebny k pfemisténi zbozi, ktery je dan technologickymi

a technickymi parametry dopravniho systému. Zaroven se vSak klade velky daraz na
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bezpe¢nost v ramci celého prepravniho procesu, tzn. zamétfeni se na minimalizaci Skod na
zdravi a majetku (mysleno na piepravovaném zbozi). V posledni dob¢ se vice nez na rychlost,
zametuji prepravcei na spolehlivost svého konani, ta se da do jisté miry ovlivnit, ale musi se
pocitat i s nahodilou slozkou (napf. nehoda na dopravni siti). Ani dostupna literatura se
nezabyva detailnim specifikovanim jednotlivych krokd, ale snazi se o pojmenovani alespon

zakladnich kroku, které se pii pfepravnim procesu obvykle realizuji.

,, Prepravni stranka dopravniho procesu tedy zahrnuje organizaci nakladky i vykladky
zbozi, vyhotoveni potrebnych prepravnich a privodnich listin, uzavirani potirebnych
prepravnich smluv s prepravci, vyuctovani s odesilateli a prijemci zasilek i zajisténi

bezpecnosti dopravy a neporusenosti zasilek. “ [1, s. 33]

., PFi zajistovani a uskuteciiovani prepravniho procesu je mozno rozlisovat u nakladni
prepravy:
o smluvni zajisteni a objednavku prepravy,
e prijeti zbozi k prepravé a jeho nakladku,
e viastni premisteni — prepravu zasilek,
e predani zbozi odesilateli i vykladku,
e vyuctovani prepravného, pripadné vyrizeni reklamaci,

e doplnkové sluzby. “ 1, s. 33]

., Prepravni proces je charakterizovan urcitou nerovnomérnosti, a to jak v case, tak
i v prostoru. Proces vznika na zakladée poptavky, ktera miize byt z casti planovand
a neplanovana (nahodna). Tato nerovnomérnost pak pusobi na presnost a zpusoby planovani

vwkonii a trzeb z prepravy. “ [1, s. 33]

., Strucny priklad technologického postupu prepravy véci zahrnuje nasledujici kroky:

e poptavka po prepraveé ze strany zdakaznika smérem k dopravcum,

e reakce dopravce — naplanovani prepravy (stanoveni trasy prepravy, vybeér vozidla,
které je vhodné pro danou prepravu, stanovené posdadky ridicu, kalkulace ceny za
prepravu a predlozeni nabidky,

o zdkaznik akceptuje nabidku a poda objednavku,

e potvrzeni prijeti objednadvky ze strany dopravce,

o dopravce urci konkrétni vozidlo pro prepravu, konkrétniho vidice a predda mu

dispozice k preprave,
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e pristaveni vozidla — z gardze (nebo z mista odstaveni) na pozadované misto nakladky,
7idi¢ se nahlasi prislusné osobé v miste nakladky,

o nakladka + expedice — fyzické prevzeti prepravované veci ridicem a nakladka vietne
zajisténi prepravované véci ve vozidle, zpracovani, potvrzeni a predani prepravni
dokumentace a privodnich listin,

e viastni preprava — pripadné sledovani aktualni polohy vozidla (pripadné i stavu
zasilky dopravcem, pripadné i prepravcem), zde je vhodné vyuziti controlingu,

e prijezd na misto urceni, ohlaseni ridice u kontaktni osoby, ktera zkontroluje, zda je
prepravovand véc v porddku, potvrzeni prevzeti véci opravnénym prijemcem,
vykladka,

e odstaveni vozidla — do gardze (nebo na misto odstaveni),

fakturace,

vyhodnoceni prepravy dopravcem,

vyhodnoceni prepravy prepravcem. “ [3, s. 134 - 135]

Jak je zuvedeného patrné, kazdy pifepravni proces ma své specifické kroky. Nekteré
kroky dopravce miize vynechat nebo omezit, jiné€ je zase nutné piidat ¢i rozsitit pro usp€snou
a efektivni pfepravu dané¢ho zbozi. Pro dalsi ¢ast této prace jsem zobecnil piepravni proces
a formuloval n€kolik kroka ptepravniho procesu, které by dopravce mél ucinit pii kazdé
jednotlivé prepravé a to v uvedeném potadi:

e zakaznikova poptavka a nabidka dopravce,

objednavka ptepravy a akceptace dopravcem,
e planovani prepravy,

e nakladka a pievzeti zbozi,

e vlastni pfemisténi,

o vykladka a pfedani zbozi,

e vyulctovani a vyhodnoceni piepravy.
2.2.3 Zakaznikova poptavka a nabidka dopravce

Prvnim krokem ptepravniho procesu je vznik samotné potieby piemisténi zboZzi
z mista A do mista B, tedy vznik poptavky po prepravé. Takova to poptavka vznikd na strané
zakaznika (ptepravce, piikazce, prodavajiciho nebo kupujiciho), ktery ve volném trZznim
prostiedi obvykle zjiStuje vice variant, které ma pro uskutecnéni svého pozadavku. Nejprve si

zjisti podminky prepravy (nejcastéji cenu, dobu piepravy, pouzity dopravni prostfedek,
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reference na dopravce atd.) a poté rozhodne o dopravci, kterého oslovi. Je-li poptavka

formulovana obecné, nepovazuje se v CR za zdvaznou. Zavazna je az objednavka piepravy.

Zakaznik ma moznost také oslovit specializovanou firmu na vyhledavani a zajistovani
prepravy, takovyto subjekt nazyvame zasilatel a zakaznik se ve vztahu k zasilateli dostava do

pozice ptikazce.

Ze strany dopravce je vtomto kroku nezbytné provétit proveditelnost poptavaného
ukolu, tedy to jestli je dopravce schopen pozadavek splnit v takové mite, v jaké si zakaznik
predstavuje. Dopravce dojde bud’ k nazoru, Ze je schopen poptavku naplnit, tedy piijme
zakazku. Nebo v opacném piipad¢ by mél odmitnout a nechat zdkaznika, aby si nasel jiného

dopravce.

,» Nabidka musi byt provedena presné a profesionalné, a to jak pokud jde o obsah, tak
i o formu. Pri vypracovani nabidky se doporucuje pouZit stejny jazyk, kterym je napsana
poptavka. Nabidka je urcitym druhem zavazku, kdy dopravce informuje zdkaznika o cendach

a dalsich podminkach, za nichz je schopen prepravu dané zasilky obstarat.“ [5, s. 10]

Je v zajmu dopravce, aby nabidka byla profesionalni a vystihovala nejlépe potiebné
informace, které zdkaznik ocekava a pottebuje. Obvykle nabidka obsahuje druh zasilky, vahu,
rozméry, podrobnéjsi popis zasilky, misto nakladky a vykladky, ¢as nakladky a vykladky,
tedy 1 dobu piepravy, datum sepsdni nabidky (popf. do kdy nabidka plati), kontakt na
odpovédnou osobu za nabidku, dal$i upfesiiujici informace (moZnost pojisténi, pozadavky na
baleni, dokumentaci atd.) a v neposledni fad¢ i cenu. V okamziku, kdy dopravce predlozi

nabidku zékaznikovi, a ten o ni ma zajem, nasleduje dalsi krok a tim je objednavka piepravy.

2.2.4 Objednavka prepravy a akceptace dopravcem

Zakaznik si miize u dopravce objednat piepravu nékolika zpiisoby, a to bud’ Gstné,
telefonicky, faxem, pisemné, emailem nebo pomoci webového formulafe. Z praxe se
nedoporucuje ustni objednani prepravy, protoze miize dojit k nepochopeni se a k naslednym

nezadoucim ¢innostem.

,,Objednavka musi obsahovat vSechny udaje potrebné k tomu, aby dopravce mohl
zajistit prepravu s odbornou péci, radné a vcas. To znamend, Ze musi obsahovat:
e jméno a adresu (obchodni jméno a sidlo) odesilatele, telefon,
o presné urceni mista nakladky,

e jméno a adresu (obchodni jméno a sidlo) odesilatele, telefon,
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e presné urceni mista vykladky,

popis véci (hmotnost, rozmeéry, pocet ks, zvlastni povaha zasilky, ad.),

pozadavky na vozidla (napr. skiinové vozidlo),

datum prepravy. “[3,s. 135]

Dopravce mize na objednavku reagovat v podstaté tfemi zplsoby, bud’ objednavku
prijme a akceptuje — tzn. potvrdi zdkaznikovi ptijeti objednavky a vili k vykonani piepravy
(opét se doporucuje ucinit tak pisemné¢), nebo objednavku neakceptuje (mize doporucit
zékaznikovi jiného dopravce ¢i objednavku piimo postoupit), posledni mozna reakce je
akceptovani objednavky pouze z ¢asti — v tomto ptipad€ dochdzi k dalsi vzajemné komunikaci

mezi dopravcem a zdkaznikem a k upravé pivodni objednavky.

2.2.5 Planovani prepravy

V okamziku, kdy je jiz zavazné domluvena pieprava, miize dopravce piejit ke kroku
planovani ptepravy. V ramci tohoto kroku vybere dopravce konkrétni trasu, konkrétni vozidlo
a konkrétniho fidi€e pro piepravni tkon. Vozidlo se vybird podle charakteru zboZi, podle
potieb dopravce a zarovenl musi spliiovat pozadavky stanovené zakonem (napi. pfi preprave
zbozi podléhajiciho rychlé zkdze). Obecné se vozidla silnicni nakladni dopravy déli na
valnikové, sklapéce, naveésy, privésy a specidlni. Trasa se obvykle vybird s ohledem na
rychlost a naklady spojené s cestou (pohonné hmoty a mytné), dale je potfeba zohlednit
moznosti silniéni infrastruktury (napi. tvofeni kongesci ¢i prujezdnost nizkymi/uzkymi
misty). Ridi¢ se potom pfidéluje vzhledem ke svym zkusenostem a schopnostem. Ve vétsich
firméach tento krok ma na starosti tzv. dispecer, v mensich firmach se planovani piepravy
obvykle ujima zodpovédna osoba (majitel, vedouci pracovnik), vyjimecné je planovani
pienechano piimo na fidi¢i. Pfi velkém poctu objednavek piepravy pomahd v planovani
dispecerim moderni IT technologie. Existuje n¢kolik sofistikovanych programi, které dokdzi
navrhnout optimalni trasu i ptidéleni vozidel a fidici. Tyto softwary se povazuji pouze za
podplrny nastroj pro planovani efektivni prepravy, kone¢né rozhodnuti a odpoveédnost je

vzdy na dispecerovi.
2.2.6 Nakladka a prevzeti zbozi

Ve stanoveny den a Cas piistavi dopravce uréené vozidlo na ur¢ené misto k nakladce.
Organizace béhem nakladky zpravidla zavisi na domluvé zédkaznika a dopravce. Nakladku

miiZze udélat bud’ sdm dopravce, nebo i zdkaznik, v takovémto piipad€ se vSak zakaznik musi

_27 -



fidit pokyny dopravce (umisténi, uchyceni zbozi v dopravnim prostiedku). V rdmci nakladky

preda zakaznik (odesilatel) dopravcei (fidi¢i) tzv. piepravni listinu.

., Prepravni listina je doklad, ktery doprovazi prepravovanou véc béhem prepravy,
obsahuje udaje o této veci, odesilateli, prijemci a dopravci. Prepravni listinu predava
odesilatel pri predani zasilky dopravci. Odesilatel také ruci za spravnost udaju, které jsou
obsahem prepravni listiny. Prepravni listinou se rozumi v silnicni preprave ndkladni list. “

[3, s. 136]

Dopravci, v okamziku pievzeti zbozi (ukoneni nakladky), vznikd odpovédnost za
pfepravované zboZi, ovSem pouze za Skodu, ktera vznikla od pfevzeti zboZi od zakaznika
(odesilatele) az po odevzdani zbozi opravnénému piijemci. V piipade vzniku a zjisténi Skody,

je dopravce povinen neprodlené informovat zdkaznika.

2.2.7 Vlastni premisténi

Po ukoncené nakladce tidi¢ s nalozenym vozidlem vyrazi na pfedem stanovenou trasu.
V tomto kroku do dopravniho procesu vstupuje aktivné obvykle pouze dopravce, zdkaznik
obvykle nijak nezasahuje a ¢ekd na doruceni, popi. na nenadalou udalost oznamenou
dopravcem. V tomto kroku také nejvice vstupuje do procesu nahodild slozka, kterd muze
negativné 1 pozitivn¢ ovlivnit vysledek piepravy (Castéji vSak negativn¢). Nahodilou slozku

zde reprezentuji predevsim rizika dopravni nehody a rizika dopravnich kongesci.

V dnesni rozvinuté dob¢ informacnich technologii ma tidi¢ obvykle k dispozici GPS
navigaci a trasu muze tedy presn¢ dodrzovat nebo dle potieby zvolit objizdné trasy. Lepsi
navigace umoznuji zadat i rozméry a hmotnost (popf. dalsi omezeni) vozidla, popiipadé¢
zobrazit vzniklé kongesce na dopravni siti a tim naplanovat trasu, ktera zabezpeci optimalni

cestu do mista urceni, paklize tak neucini jiz dispecer.

2.2.8 Vykladka a predani zbozi

Ridi¢ ve stanovené Gasové lhité dorazi na urené misto vykladky, kde se sejde
s poveéfenym pifjemcem. Organizace vykladky (stejné€ jako nakladky) zavisi na domluvé mezi
dopravcem a zdkaznikem — bud’ vykladku provadi dopravce, nebo ji provadi sam zakaznik

(ptijemce), v tomto ptipad¢ je ale povinen fidit se pokyny dopravce.

Odpovédnost dopravce za piepravované zboZi kon¢i v okamZiku vylozeni zasilky

a pfedani pfepravni listiny, ta je vyhotovena v n¢kolika origindlech, pficemz jeden zlstava
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odesilateli (v okamziku ukon¢eni nakladky), druhy dostane ptfijemce (v okamziku ukonceni

vykladky) a dalsi zistane dopravci (obsahuje pfijemcovo potvrzeni o pievzeti zasilky).

Zakaznik (pfijemce) si v ramci vykladky zkontroluje zasilku, zda je neposkozena.
V piipad€¢ zjisténi poskozeni zéasilky ma moznost zasilku odmitnout nebo piijmout
a poskozeni zapsat do prepravni listiny. Samoziejmé je fe¢ o posSkozeni, které je snadno
zjistitelné na prvni pohled. V ptipad¢ zabalenych zasilek se poSkozeni mnohdy zjisti az

pozdéji.
2.2.9 Vyuétovani a vyhodnoceni prepravy

Dalsim krokem ze strany dopravce je vyuctovani piepravy. Obecné by k nému mélo
dojit bez zbytecného odkladu. Forma a zplsob zaslani faktury je pfedem dohodnut mezi
dopravcem a zékaznikem. Moznosti je cela fada: vystaveni a poslani faktury v elektrické
podobé, zaslani klasické pisemné faktury, nebo vystaveni piijmového dokladu. Posledni
zpusob se pouzivd predevSim pii piepravé jednotlivych zasilek v mensi cenové hodnoté
(napt. dopravci typu PPL), kdy zadkaznik ihned po ptevzeti zésilky uhradi pfepravu ptimo
tidicCi, ten vyda piijmovy doklad zakaznikovi. Fakturace vétSich zasilek se obvykle provadi na
zéklad¢ predem formulované nabidky, samoziejmé s moznosti modifikace za dodate¢né

sluzby. V tomto piipadé zdkaznik obvykle hradi bezhotovostni platbou na ucet uvedeny na

faktufe, ma samoziejme 1 dal§i moznosti thrady (hotove, slozenkou, vloZzenim na ucet).

Vyhodnoceni ptepravy probiha jak na strané dopravce, tak na strané¢ zakaznika. Pro
oba je spolecné zakladni kritérium hodnoceni, zda byla dodrzena vSechna pfedem domluvena
pravidla. Poté dopravce i1 zakaznik hodnoti ze svého pohledu odlisné skutecnosti, které jsou
pro né¢ho podstatnd. Hodnotit se mize pomoci ekonomickych ukazateli (naklady, vynosy,

trzby, ndklady na km atd.) nebo pomoci technologickych ukazatela.

,Jako zdroj pro stanoveni technologickych ukazatelii v silnicni dopravé slouzi
dopravciim: kniha jizd, zdznam o provozu vozidla, vystupy z palubnich pocitacii vozidel
a tachografu, udaje z elektronickych pokladen pro tisk a vydej jizdenek, nakladni listy, dalsi
zdroje. U technologickych ukazatelu jsou pouZivany jednotky casové (minuty, hodiny, dny),
vzdalenosti (km, metry), poctu a mnozstvi (tuny, kusy), kombinace predchozich tri

(napr. tunokilometry), procenta, bezrozmérné hodnoty. “ 3, s. 74]
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3 POSOUZENI RIZIKOVYCH MIST PREPRAVNIHO PROCESU
V KONTEXTU S TRESTNOU CINNOSTI

Kazdy krok ptepravniho procesu v sob¢é zahrnuje moznost trestné ¢innosti. Nasledujici
kapitola se zaméfuje na vytipovani rizikovych mist pfepravniho procesu, tedy mist procesu,
kde je riziko vzniku trestné Cinnosti z pohledu dopravce nejvétsi, respektive kde miize
vzniknout nejvice trestnych ¢ind. Uvedené trestné Ciny jsou piimo souvisejici s pfepravnim
procesem, dopravce se muze dopustit fady dalSich trestnych ¢inti, které ale nemaji pfimou

navaznost na prepravni proces, proto nejsou v dalSich kapitoldch uvadény.

3.1 Statistika

Pro objektivni posouzeni, které kroky pfepravniho procesu jsou kritické, je nejlepsi
vyjit ze statistickych udaji. Trestni zdkonik v soucasné podobé neobsahuje samostatné
Clenéni a pfesné definice trestnych ¢inii spojenych s dopravou (vyjimku tvoii napt. § 151 TrZ
neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostfedku), mizeme proto pouze vyjmout nékolik
obecnych trestnych Cinil, které se mohou stat i v souvislosti s dopravou a urcit, v jakém kroku

piepravniho procesu se miizou vyskytovat.

Tabulka ¢. 2: Statistika celkového poétu trestnych &ind v CR

Pocet Pocet
Rok |registrovanych | objasnénych
[-] [-]
2001 358 577 166 827
2002 372 341 151 492
2003 357 740 135 581
2004 351 629 134 444
2005 344 060 135 281
2006 336 446 133 695
2007 357 391 138 852
2008 343 799 127 906
2009 332 829 127 604
2010 313 387 117 685
2011 317 177 122 238
2012 304 528 120 168

Zdroj: [16, tabulkova a graficka ¢ast €. 1]

Stejné jako TrZ, tak ani dostupné statistické udaje nevykazuji samostatné ucelenou
statistiku trestné ¢innosti v dopravé, opét se sleduji jen nékteré ukazatele. Proto uvadim pouze

vyvoj celkové kriminality v Ceské republice, ktery je zobrazen v tabulce ¢&. 2. Uvedené tdaje
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se nedaji jednozna¢né kontinudln¢ posuzovat, protoze v roce 2010 vesel v platnost novy
trestni zdkonik, ktery nékteré trestné ¢iny vynechava a naopak nékteré pridava, a tim ovlivnil
casovou fadu statistickych udaju.

Jak jiz bylo feceno v pfedchozich kapitolach, velmi castym jevem spojenym
s dopravou (resp. s piepravnim procesem) jsou dopravni nehody. V tabulce ¢. 3 je uveden

celkovy ptehled dopravnich nehod za obdobi 2003 - 2012 v¢etné jejich nasledka.

Tabulka ¢&. 3: Statistika nehodovosti v CR

Nehody Usmrcené Zranéné Zranéné Hmotna
Rok celkem osoby osoby téZce | osoby lehce Skoda

[osob] [osob] [osob] [osob] [mld. K¢]
2003 195 851 1319 5253 30312 9,33
2004 196 484 1215 4 878 29 543 9,69
2005 199 262 1127 4396 27974 9,77
2006 187 965 956 3990 24231 9,12
2007 182 736 1123 3960 25382 8,47
2008 160 376 992 3 809 24776 7,74
2009 74 815 832 3536 23777 4,98
2010 75 522 753 2 823 21610 4,92
2011 75 137 707 3092 22519 4,63
2012 81 404 681 2 986 22 590 4,88

Zdroj: [16, tabulkova a graficka cast ¢. 22]

Pocet celkovych nehod se statisticky v roce 2009 vyrazné zménil. To je dano zménou
povinnosti ohlasit dopravni nehodu na PCR. Od 1.1.2009 se dopravni nehoda nemusi hlasit
v pripadé, kdy neni zadna Skoda na zdravi, zdroven celkova materidlni Skoda neptesahla
100 000 K¢ a ani nevznikla Skoda na majetku tfeti osoby. Vzhledem k tomuto neni mozné
kontinualn¢ porovnavat pocet nehod v predchozich letech se soucasnosti. Naproti tomu
ukazatele, jako jsou usmrcené popi. zranéné osoby, lze porovnavat, nebot’ v piipad¢ zranéné
¢i usmrcené osoby je PCR na misto vzdy volina a tudiz statistické udaje jsou Casové

porovnatelné.

Shrneme-li pfepravni proces (viz pfedchozi kapitola) do n€kolika zékladnich kroki,
jako jsou zékaznikova poptdvka a nabidka dopravce, objednavka piepravy a akceptace
dopravcem, planovani piepravy, nakladka a prevzeti zboZi, vlastni pfemisténi, vykladka
a pfedani zboZi, vytc¢tovani a vyhodnoceni piepravy, miiZzeme nasledné urcit jednotliva rizika,
kterd dopravci hrozi v ramei konkrétnich krokl ptepravniho procesu. Posuzujeme-li riziko
z hlediska moZnosti vyskytu a zdvaznosti nasledkt (Skody na majetku, Skody na zdravi), tak

z vyctu téchto krokl je jiz pfedem patrné, Ze nejveétsi riziko spachdni trestného Cinu pro

23] -



dopravce je ve vlastnim pfemisténi, tedy v piepraveé zbozi. Konkrétné nejvétsi riziko spachani

trestného ¢inu souvisi s dopravni nehodou.

Dulezité je podotknout, ze at' jiz dopravce udéla jakykoliv ¢in, vzdy zalezi na
klasifikaci ¢inu ze strany PCR, statnich zastupct a soudct. Nékteré trestné &iny mohou byt
klasifikovany za urcitych okolnosti pouze jako ptestupky. V nasledujicich kapitolach je proto
uvadéna teorie moznych trestnych ¢int, v praxi vzdy rozhoduje moznost takovyto ¢in

.....

motorovych vozidel za obdobi 2007 — 2012. V porovnani s Udaji z tabulky €. 2, je zfejmé, ze
fidi€i motorovych vozidel ro¢né¢ spachaji vice prestupkll (téméf dvojnasobek), nez je
registrovanych trestnych ¢inti ve vSech oblastech lidské Cinnosti. Z toho lze usuzovat, ze
vétSina protipravnich skutkllt v dopravé jsou klasifikovany jako prestupky, nikoli jako trestné
¢iny. Déle je v tabulce ¢. 4 uveden pocet dopravnich nehod, které mély nebo mohly mit za
nasledek Skody na zdravi. Konkrétné to jsou trestné Ciny podle TrZ § 143 usmrceni
z nedbalosti, § 147 tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti, § 148 ublizeni na zdravi

z nedbalosti, § 273 obecné ohrozeni z nedbalosti a § 274 ohrozeni pod vlivem navykové latky.

Tabulka ¢. 4: Statistika prestupkii a nehod z nedbalosti

Dopravni nehody silni¢ni - z nedbalosti ?f‘estu,pvlfyw

Rok - § 143, 147, 148, 273, 274 TrZ G
[pocet] motorovysh vozidel

[pocet]

2007 9987 474 632
2008 10 561 459919
2009 8 732 579 410
2010 6 637 602 356
2011 6 625 637 224
2012 6 734 570 674

Zdroj: [16, tabulkova a grafickd c¢ast ¢. 2, 4; 17, tabulkovd a graficka c¢ast ¢. 2; 18, tabulkova
a graficka ¢ast €. 2; 19, tabulkova a graficka ¢ast ¢. 2; 20, tabulkova a graficka ¢ast ¢. 2]

3.2 Zakaznikova poptavka a nabidka dopravce — trestné ¢iny

Prvni krok ptfepravniho procesu neni v kontextu s trestnou ¢innosti nikterak rizikovy,

avsak i zde najdeme né€kolik moZnosti protipravniho jednéni.

V ptipadé, kdy dopravce predem vi, Ze nemiize naplnit zékaznikovu poptavku po
piepravé v pozadované mife a kvalité, a i pfesto se zdkaznikem dale jedna a uzavie pfepravni
smlouvu, vystavuje se dopravce podle § 209 TrZ podvodu, respektive piipravé podvodu.
,,Kdo sebe nebo jiného obohati tim, Ze uvede nékoho v omyl, vyuzije neciho omylu nebo
zamlci podstatné skutecnosti, a zpiisobi tak na cizim majetku Skodu nikoli nepatrnou, bude
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potrestan odnétim svobody az na dvé léta, zakazem cinnosti nebo propadnutim véci nebo jiné

majetkové hodnoty. Priprava je trestnd. “ [6, § 209]

Aby se naplnila skutkova podstata ptipravy podvodu, musi byt prokazano, ze dopravce
jednal jiz s umyslem spachat podvod a pozdéji teprve podvod vykonal (nenaplnéni piepravni
smlouvy). Tento trestny ¢in je velmi Casty a dopravce se ho v riiznych modifikacich mtize
dopustit v kazdém kroku prepravniho procesu. V praxi se tak stane napf., uvede-li
dopravce v ramci své nabidky nepravdivé informace o dopravnich prostiedcich, které ma

k dispozici nebo o moznostech uskutecnit prepravu.

V ptipadé€, ze dopravce nema zadkonné povoleni nabizet a provozovat druh piepravy,
ktery nabizi, vystavuje se podle § 251 TrZ trestnému ¢inu neopravnéné podnikani. ,, Kdo
neopravnené ve vetsim rozsahu poskytuje sluzby nebo provozuje vyrobni, obchodni nebo jiné

podnikani, bude potrestan odnétim svobody az na dvé léta nebo zdakazem cinnosti. ““ [6, § 251]

V praxi k tomuto trestnému Cinu muze dojit napf. v silni¢ni osobni pieprave. Jde
o situaci, kdy dopravce pfistavi svoje vozidlo (autobus) o pét minut diive nez dopravce, ktery
ma povoleni na vykondvani pravidelné¢ linkové autobusové dopravy vdaném misté.
Analogicky k tomu si Ize pfedstavit i situaci ze silni¢ni ndkladni dopravy. A to v piipadé, kdy
si zdkaznik napf. telefonicky objedna pirepravu zasilky s vyzvednutim v daném misté a v dany
¢as u konkrétniho dopravce (kuryrni sluzbu), avSak o pét minut diive se na uréeném misté
objevi dopravce (bez licence), ktery nabidne odvoz zasilky za niz$i cenu. Opravnénost

patfi zivnostensky zakon, obchodni zédkonik, zakon o silni¢ni dopravé a dalsi pravni piedpisy.

Tabulka ¢. 5: Statistika trestnych ¢int podle § 209 a § 251 TrZ

Neopravnéné
Rok | Podved-§209 podniEéni -§ 251
[pocet] [pocet]
2007 5057 123
2008 4745 133
2009 4 938 133
2010 4 962 101
2011 4910 112
2012 5403 106

Zdroj: [16, tabulkovd a grafickd cast ¢. 2, 13; 17, tabulkovd a grafickd cast ¢. 2; 18, tabulkova
a graficka cast €. 2; 19, tabulkova a graficka ¢ast €. 2; 20, tabulkova a graficka cast €. 2]

V tabulce €. 5 je uveden pocet trestnych ¢int kvalifikovanych podle § 209 TrZ podvod
a podle § 251 TrZ neopravnéné podnikani v CR za roky 2007 — 2012. Jak jiz jsem piedeslal,
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statistické udaje nevykazuji uvedené samostatné trestné Ciny v oblasti dopravy, hodnoty tedy

reprezentuji i jind odvétvi lidské ¢innosti.

3.3 Objednavka prepravy a akceptace dopravcem — trestné ¢éiny

V ramci objednani pifepravy dochdzi mezi zdkaznikem a dopravcem k poskytnuti
osobnich udaji zdkaznika. S tim souvisi riziko trestného ¢inu podle § 180 TrZ neopravnéné
nakladani s osobnimi udaji. ,, Kdo, byt i z nedbalosti, porusi statem uloZzenou nebo uznanou
povinnost mlcenlivosti tim, Ze neoprdavnéné zverejni, sdéli nebo zpristupni treti osobé osobni
udaje ziskané v souvislosti s vykonem svého povolani, zaméstnani nebo funkce, a zpiisobi tim
vaznou ujmu na pravech nebo opravnénych zajmech osoby, jiz se osobni udaje tykaji, bude

potrestan odnétim svobody az na tri léta nebo zdakazem cinnosti. “ [6, § 180]

Tohoto trestného Cinu se dopusti dopravce v ptipadé, ze nevhodné bude nakladat se
ziskanymi osobnimi udaji zakaznika a tim je poskytne tfeti osobé. Nevhodné jednani
(zvefejnéni) nemusi byt umyslné, ale staci 1 nedbalostni jednani. Pfisn€ji je potrestan
dopravce v okamziku, kdy k Gniku informaci je pouzit vefejny medidlni prostiedek
(napf. internet). Riziko tedy spociva napt. v pie posilani e-mailové konverzace s osobnimi
udaji omylem jinému zakaznikovi, nezabezpeCeni ziskanych tdaji, neopravnéné zvetejnéni
na internetovych strankach, popt. nevhodna likvidace dokumentl (misto skartace dokumentii
dopravce nezni¢i dokumenty). Tohoto trestného ¢inu se dopravce mize dopustit, v kterékoliv
nasledujici fazi ptfepravniho procesu, popi. 1 po skonceni, a to az do doby stanovenou

zékonem ¢. 101/2000 Sb., o ochran¢ osobnich udaji a o zméné nékterych zékonti.

Tabulka ¢. 6: Statistika trestnych ¢int podle § 180 TrZ

Neopravnéné nakladani
Rok s osobnimi udaji - § 180
[pocet]

2007 36
2008 44
2009 27
2010 31
2011 25
2012 20

Zdroj: [l16, tabulkova a graficka c¢ast ¢. 2; 17, tabulkova a grafickd cast ¢ 2; 18, tabulkova
a graficka cast €. 2; 19, tabulkova a graficka cast €. 2; 20, tabulkova a graficka ¢ast €. 2]

V tabulce €. 6 je zobrazena statistika trestné ¢innosti posuzovana podle § 180 TrZ jako
neopravnéné naklddani s osobnimi tudaji. Opét 1 tyto hodnoty, nejsou spojeny pouze
s dopravou, ale se vSemi oblastmi lidské ¢innosti.
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3.4 Planovani prepravy — trestné €iny

V tomto kroku se nejcastéji dopravce dopousti trestného ¢inu podle § 209 TrZ
podvodu (viz kapitola 3.2). Jak jiz bylo feceno, i samotnd ptiprava podvodu je trestna.
V praxi se jedna napf. o planovani trasy ucelové po takovych komunikacich, kde mize dojit

snadno ke kradeZi nebo odcizeni zbozi.

V ptipadé, kdy dopravce Spatné naplanuje piepravu napf. v rozporu s podminkami
dohody ADR, nebo podminkami pro pfepravu nadrozmérnych nakladd, mize se dopustit

trestného ¢inu podle § 273 TrZ obecného ohroZeni z nedbalosti.

,,Kdo z nedbalosti zpusobi obecné nebezpeci tim, Ze vyda lidi v nebezpeci smrti nebo
tézké ujmy na zdravi nebo cizi majetek v nebezpeci skody velkého rozsahu tim, Ze zapricini
pozar nebo povoden nebo skodlivy ucinek vybusnin, plynu, elektiiny nebo jinych podobné
nebezpecnych latek nebo sil nebo se dopusti jiného podobného nebezpecného jednani, nebo
kdo z nedbalosti takové obecné nebezpeci zvysi nebo ztizi jeho odvraceni nebo zmirnéni, bude

potrestan odnétim svobody az na dvé léta nebo zdakazem cinnosti. ““ [6, § 273]

V tomto kroku muze dopravce Spatné zvolit druh, typ a vybaveni vozidla ur¢ené¢ho
k pfepravé — na zaklad¢ tohoto Spatného planovani mize dojit k poskozeni zbozi. Dopravce se

tedy dopusti trestné¢ho ¢inu podle § 228 TrZ poSkozeni cizi véci.

,Kdo znici, poskodi nebo ucini neupotiebitelnou cizi véc, a zpiisobi tak na cizim
majetku Skodu nikoli nepatrnou, bude potrestan odnétim svobody az na jeden rok, zakazem

cinnosti nebo propadnutim véci nebo jiné majetkoveé hodnoty. “ [6, § 228]

Dopravce se miize také dopustit padélani a pozménéni verejné listiny podle
§ 348 TrZ. ,,Kdo padéla verejnou listinu nebo podstatné zmeni jeji obsah v umyslu, aby ji
bylo uzito jako pravé, nebo takovou listinu uzije jako pravou, bude potrestan odnétim svobody

az na tri léta nebo zakazem cinnosti. ““ [6, § 348]

V praxi se dopravce tohoto trestného c¢inu dopusti v piipadé pozménéni nebo
zfalSovani koncesni listiny, licence, fidi¢ské prikazu fidice, technického prikazu motorového
vozidla. V tabulce €. 7 je uvedena statistika trestnych ¢inli padélani a pozménéni vetejné
listiny. Ani tento ukazatel se nesleduje samostatné pro oblast dopravy, jedna se tedy o celkové

udaje pro vSechny oblasti lidské ¢innosti.

Dale v ramci planovani pfepravy nedochazi k samotnym trestnym ¢iniim, ale mnohé

z nich mohou mit pfi¢inu pravé ve Spatném planovani. Jedna se o Skody na zdravi i majetku

-35-



v dusledku Spatné€ zvoleného typu vozidla vzhledem k rozmériim a charakteru zbozi, Spatné
zvoleného typu vozidla vzhledem k vybavé vozidla (prvky na naklddku a uchyceni zbozi),
Spatn€ zvoleného typu vozidla vzhledem k charakteru zbozi (chladirenské a mrazirenské
vozy) nebo zvoleni vozidla s technicky nevyhovujicim stavem (napf. mald ucinnost brzd pro

tézky naklad).

Tabulka ¢. 7: Statistika trestnych ¢inii podle § 348 TrZ

Padélani a pozménovani
Rok veirejné listiny - § 348
[pocet]

2007 553
2008 533
2009 558
2010 620
2011 701
2012 737

v

Zdroj: [16, tabulkova a grafickd c¢ast ¢. 2; 17, tabulkova a grafickd cast ¢. 2; 18, tabulkova
a graficka ¢ast €. 2; 19, tabulkova a graficka cast €. 2; 20, tabulkova a graficka cast €. 2]

3.5 Nakladka a prevzeti zbozi — trestné ciny

Vtomto kroku dochazi k pfimému kontaktu dopravce (respektive povefeného
pracovnika — fidi¢e) s pfepravovanym zbozim. Z tohoto faktu vychazi vétSina rizik trestnych
¢ind, kterych se mize dopustit jak samotny dopravce, tak pravé i povérena osoba (fidi¢) bez

védomi svého nadiizené¢ho (dopravce).

V piipad¢, kdy dopravce odcizi svéfené zbozi, dopousti se protipravniho jedndni.
Avsak nejedna se o kradez (§ 205 TrZ), kde je nutné zmocnéni se cizi véci, nybrz
o zpronevéru dle § 206 TrZ, kde cizi véc je pachateli svéiena dobrovolné. ,, Kdo si prisvoji
cizi véc nebo jinou majetkovou hodnotu, ktera mu byla svérena, a zpiisobi tak na cizim
majetku Skodu nikoli nepatrnou, bude potrestan odnétim svobody az na dvé léta, zdkazem
c¢innosti nebo propadnutim véci nebo jiné majetkové hodnoty. “ [6, § 206]

V praxi se dopravce tohoto trestného ¢inu miize dopustit béhem nakladky, samotné
prepravy i vykladky zbozi. Castym zptisobem byva napf. pozménéni uvadéného mnozstvi
v ndkladnim listu a odcizeni ptebyte¢ného ,,volného* zbozi.

V tabulce €. 8 je pro zajimavost zobrazena statistika kradeZi dvoustopych motorovych

vozidel a kradezi véci z automobill za roky 2007 - 2012, ani jednoho ze skutkd se obvykle

dopravce vramci své Cinnosti nedopousti. Na rozdil od posledniho sloupce, ¢imz je
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majetkova zpronevéra, bohuzel ani zde, nejsou uvedené hodnoty pouze za odvétvi dopravy,

ale za vSechny oblasti lidské ¢innosti.

Tabulka ¢. 8: Statistika trestnych ¢inii podle § 205, § 206, § 207 TrZ

Kréde?e mot. Voz. Krédei.eovéci zZ Zpronevéra - § 206
Rok | dvoustopych - § 205, 207 | automobilii - § 205 .
[pocet] [pocet] [
2007 19 501 51516 1359
2008 18 011 49 430 1273
2009 13 954 46 613 1 057
2010 12 349 39 455 941
2011 11 647 33230 1071
2012 10 403 28 751 1 094

v

Zdroj: [16, tabulkova a graficka cast ¢ 2, 13; 17, tabulkova a graficka cast ¢. 2; 18, tabulkova
a graficka ¢ast €. 2; 19, tabulkova a graficka cast €. 2; 20, tabulkova a graficka cast €. 2]

Jestlize dopravce svéiené zbozi odcizi v umyslu uzivat jej jen po krat$i dobu, dopusti
se podle § 207 TrZ neopravnéného uzivani cizi véci. , Kdo se zmocni cizi veci nikoli malé
hodnoty nebo motorového vozidla v umyslu je prechodné uzivat, nebo kdo na cizim majetku
zpusobi Skodu nikoli malou tim, Ze neopravnéne takove véci, kterée mu byly svéreny,

prechodné uziva, bude potrestan odnétim svobody az na dvé léta nebo zakazem cinnosti.

[6, § 207]

Castym piipadem je napi. situace, kdy méa dopravce dopravni prostfedky v najmu,
najemni lhiita mu skonci a on ptesto dopravni prostfedky vyuziva dal. Tohoto trestného Cinu
se muze zaroven dopustit 1 fidi¢ ve vztahu k dopravci, a to napi. pfi vyuzivani dopravniho
prostiedku pro soukromé ucely. V praxi se ovSem tato situace obvykle fesi v roviné pracovné

pravni, nikoli trestné pravni.

V piipad€, kdy dopravce porusi nékterou z povinnosti souvisejici se svou ¢innosti,
v disledku ¢ehoz dojde ke §kod€ na zbozi, spachal trestny ¢in podle § 220 TrZ poruSeni
povinnosti pri spravé ciziho majetku. , Kdo porusi podle zdkona mu ulozenou nebo smluvné
prevzatou povinnost opatrovat nebo spravovat cizi majetek, a tim jinému zpusobi Skodu nikoli
malou, bude potrestan odnétim svobody az na dvé léta nebo zdkazem cinnosti. [6, § 220]
Tento paragraf ma obvykle obecny vyznam a je uplatiovan tam, kde neni prokdzano

obohaceni pachatele, ale pouze Skoda poskozeného.

V ptipadé, Ze dopravce porusi dilezitou povinnost z nedbalosti, jedna se o trestny ¢in
poruseni povinnosti pri spravé ciziho majetku z nedbalosti podle § 221 TrZ. ,, Kdo z hrubé

nedbalosti porusi podle zakona mu ulozenou nebo smluvné prevzatou dileZitou povinnost pri
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opatrovani nebo sprave ciziho majetku, a tim jinému zpiisobi znacnou skodu, bude potrestin

odnétim svobody az na Sest mésicit nebo zdakazem cinnosti. “ [6, § 221]

K naplnéni tohoto paragrafu nedochazi pti poruseni jakékoliv povinnosti, ale pouze pii
poruseni povinnosti, ktera je né¢im vyznamna. Soucasna legislativa neuvadi piresné vymezeni
dilezité povinnosti, proto jsou vzdy posuzovany jednotlivé ptipady. V piripad¢ dopravce by
mohlo jit o povinnost piredchazet skodam nebo o povinnost zabezpecit naklad proti kradezi

nebo proti poSkozeni.

V praxi se uvedenych trestnych ¢intt mize dopravce dopustit opét béhem vsech krok,
kdy je v pfimém kontaktu se zbozim (tedy nakladka a ptevzeti zbozi, vlastni pfemisténi,
vykladka a ptedani zbozi). V praxi to pak miize byt 1 ptipad, kdy dopravce ma v pronajmu
dopravni prostfedky a fadné se nestard o jejich technicky stav, v disledku ¢ehoz dojde ke

Skod¢ na dopravnich prostfedcich (koroze, ztrata funkénosti atd.).

V tabulce ¢. 9 je zobrazena statistika neopravnéného uzivani cizi véci, kradeze
silni¢nich zasilek. Pro zajimavost je jeSté uvedena podskupina neopravnéného uzivani cizi
véci, kterou je neopravnéné uzivani motorového vozidla. Tento skutek neni klasifikovan jako
samostatny trestny Cin, ale statisticky se sleduje. Zajimavosti je ukazatel kradeze silni¢nich
zasilek, ukazatel v sobé zahrnuje piipady kradeze cizi osobou, zpronevéru dopravcem
1 odcizeni pomoci podvodu. Z uvedenych hodnot je patrné, ze tento ukazatel ma klesajici
trend, coz je pfevazné dano zvysSenou obezietnosti dopravcl ve vybéru svych zaméstnanci

a zlepsenti jejich kontrol.

Tabulka ¢. 9: Statistika trestnych ¢int podle § 205, § 206, § 207, § 209 TrZ

Neopravnéné uzivani Neopravnéné uzivani Kradeze silni¢nich
Rok | motorového vozidla - § 207 cizi véci - § 207 zasilek - § 205, 206, 209
[pocet] [pocet] [pocet]
2007 43 362 309
2008 71 232 226
2009 33 155 260
2010 21 139 176
2011 10 84 156
2012 11 102 95

Zdroj: [16, tabulkovd a grafickd cast ¢. 2, 13; 17, tabulkovd a grafickd cast ¢. 2; 18, tabulkova
a graficka cast €. 2; 19, tabulkova a graficka ¢ast €. 2; 20, tabulkova a graficka ¢ast €. 2]
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3.6 Vlastni pfemisténi — trestné €iny

o

Nejvice rizikové misto v piepravnim procesu (co do poctu moznych trestnych ¢int,
tak i jejich nasledkl) je samotny pohyb dopravnim prostfedkem po dopravni siti. Nejvétsi
riziko spachani trestného Cinu souvisi s dopravni nehodou, kde pachatel téchto ¢inl je

obvykle tidi¢ dopravniho prostiedku.

V pfipadé zavinéni dopravni nehody, v jejimz disledku doslo k tézké uymé na zdravi
ostatnich c¢astnikli, spachal tidi¢ trestny ¢in podle § 147 TrZ tézké ublizeni na zdravi
z nedbalosti. ,,Kdo jinému z nedbalosti zpiisobi tézkou ujmu na zdravi, bude potrestan

odnétim svobody az na dvé léta nebo zakazem cinnosti. ““ [6, § 147]

V praxi k tomuto trestnému ¢inu nejcastéji mize dojit precenénim svych tidi¢skych
schopnosti, tedy napt. kdyz tidi¢ nepfizpusobi rychlost jizdy aktualnimu stavu vozovky
(ndmraza, voda), nedodrZeni bezpecné vzdalenosti a v disledku toho dojde k dopravni nehodé

s tézkym ublizenim na zdravi.

V piipad¢, ze nedojde k tézké Gyme na zdravi, ale presto nastala jma na zdravi, jedna
se dle TrZ o § 148 ubliZeni na zdravi z nedbalosti. ,, Kdo jinému z nedbalosti ublizi na
zdravi tim, Ze porusi dileZitou povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni
nebo funkce nebo ulozenou mu podle zakona, bude potrestan odnétim svobody az na jeden rok

nebo zdkazem cinnosti. “ [6, § 148]

Pro posouzeni rozdilu mezi § 147 a § 148 TrZ je nutné pochopit rozdil mezi pojmy
»t€zka ijma‘ a ,,ublizeni na zdravi®. ,, Ublizenim na zdravi se rozumi takovy stav zaleZejici
v poruse zdravi nebo jiném onemocnéni, ktery poruSenim normalnich télesnych nebo
dusevnich funkci znesnadnuje, nikoli jen po kratkou dobu, obvykly zpiisob Zivota poskozeného
a ktery vyzaduje lékarského oSetreni. Tézkou ujmou na zdravi se rozumi jen vaznd porucha
zdravi nebo jiné vazné onemocnéni. Za téchto podminek je tézkou ujmou na zdravi zmrzaceni,
ztrata nebo podstatné snizeni pracovni zpusobilosti, ochromeni udu, ztrata nebo podstatné
oslabeni smyslového ustroji, poskozeni duleZitého orgdnu, zohyzdeéni, vyvolani potratu nebo

usmrcent plodu, mucivé utrapy nebo delsi dobu trvajici porucha zdravi. “ [6, § 122]

V ptipadé, kdy nasledkem dopravni nehody zplsobi fidi¢ smrt poSkozenému, dopustil
se trestného ¢inu podle § 143 TrZ usmrceni z nedbalosti. ,, Kdo jinému z nedbalosti zpiisobi

smrt, bude potrestan odnétim svobody az na tri léta nebo zdakazem cinnosti. ““ [6, § 143]

V praxi se tedy posuzuji zdravotni nasledky poskozenych, obvykle se vychazi ze

zdravotniho stavu ptfed nehodou, ktery se posuzuje se zdravotnim stavem po nehodé.
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K ublizeni na zdravi obvykle nesta¢i pouhd nevolnost nebo kratkodobé nasledky, pro
posuzovani téchto piipadi se v praxi, jako pomocny casovy faktor, nejCastéji uvazuje
nejméné¢ sedmi denni doba léCeni, tedy napf. pretrvavajici horecky, zlomeniny nebo
i psychické trauma. Uvedenych trestnych ¢inti se dopravce miize dopustit i béhem nakladky
a vykladky, napt. tim, ze nevhodné bude zachazet s manipula¢ni technikou nebo nevhodnou
manipulaci s technikou. V tabulce ¢. 10 je zobrazena statistika usmrceni z nedbalosti podle
§ 143 TrZ. Tento ukazatel je statisticky sledovan od roku 2010, dfive totiz tento trestny ¢in

samostatné v naSem TrZ nefiguroval.

Tabulka ¢. 10: Statistika trestnych ¢int podle § 143 TrZ

Usmrceni z
Rok | nedbalosti - § 143
[pocet]
2007 -
2008 -
2009 -
2010 44
2011 79
2012 68

Zdroj: [16, tabulkova a graficka cast ¢. 18]

V tabulce ¢. 11 jsou zobrazeny tragické nasledky na lidskych zivotech v disledku
dopravnich nehod. Statistika sleduje neprodlené umrti po dopravni nehodé¢, tedy do 24 hodin

od nehody a zaroven sleduje umrti na nasledky zranéni, tedy od 24 hodin do 30 dnt.

Tabulka €. 11: Pocet usmrcenych osob

Do 24 hodin po | Od 24 hodin do Celkem
Rok nehodé 30 dnii po nehodé
[osob] [osob] [o50E]
2001 1219 115 1334
2002 1314 117 1431
2003 1319 128 1 447
2004 1215 167 1382
2005 1127 159 1286
2006 956 107 1 063
2007 1123 99 1222
2008 992 84 1076
2009 832 69 901
2010 753 49 802
2011 707 66 773
2012 681 61 742

Zdroj: [11, s. 81]
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Ridi¢ motorového prostiedku se pomérné ¢asto miize dopustit trestného &inu podle
§ 273 TrZ obecného ohroZeni z nedbalosti. ,, Kdo z nedbalosti zpiisobi obecné nebezpeci tim,
Ze vyda lidi v nebezpeci smrti nebo tézké ujmy na zdravi nebo cizi majetek v nebezpeci skody
velkého rozsahu tim, Ze zapricini pozar nebo povoden nebo skodlivy ucinek vybusnin, plynu,
elektriny nebo jinych podobné nebezpecnych latek nebo sil nebo se dopusti jiného podobného
nebezpecného jednani, nebo kdo z nedbalosti takové obecné nebezpeci zvysi nebo ztizi jeho
odvraceni nebo zmirnéni, bude potrestan odnétim svobody az na dvé léta nebo zdkazem

cinnosti. “ [6, § 273]

Aby byla naplnéna skutkovd podstata tohoto trestného c¢inu, nemusi dojit ke
skutecnym nasledkiim, staci pouh¢é ohrozeni. Nejc€astéji se vyskytuje v souvislosti s fizenim
motoroveho vozidla pod vlivem alkoholu, kde v souvislosti s tim dojde k ohroZeni alespon
7 lidi. Toto ¢islo neni legislativné ukotveno, ale soudni praxe ho zohlediiuje pfi posuzovani.
V praxi se tidi¢ tohoto jednani dopusti napt., vjede-li s vozem na zelezni¢ni piejezd v dobg,
kdy vlak je jiz tak blizko (je spuSténa svételnda a zvukova vystrazna signalizace), ze je
ohrozena bezpe€nost cestujicich (jak ve voze, tak ve vlaku), nebo pfi jizd¢ s vozidlem ve
velmi Spatném technickém stavu a nadsledném zpusobeni dopravni nehody. Jde o trestny ¢in
ohrozovaci, tedy nemusi dojit nutné ke srazce a Skoddm na zdravi ¢i majetku, ale stac¢i pouhé
ohrozeni. Jedna se tedy o jakysi predstupen § 148, § 147 a § 143 TrZ ublizeni na zdravi
z nedbalosti, t€Zké ubliZeni na zdravi z nedbalosti a usmrceni z nedbalosti, kde nejsou fyzické
nasledky, ale doSlo k situaci bezprostiedniho ohrozeni a moZnosti vzniku takovych to

nasledka.

Pomérné Castym protipravnim jednanim pii dopravni nehod€ je neposkytnuti prvni
pomoci. TrZ na tento ¢in pohlizi ze dvou uhla: § 150 neposkytnuti pomoci a § 151
neposkytnuti pomoci Fidicem dopravniho prostiedku. ,,Kdo osobé, ktera je v nebezpeci
smrti nebo jevi znamky vazné poruchy zdravi nebo jiného vazného onemocneéni, neposkytne
potrebnou pomoc, ac¢ tak miize ucinit bez nebezpeci pro sebe nebo jiného, bude potrestan
odnétim svobody az na dvé léta.” [6, § 150] ,,Ridi¢ dopravniho prostiedku, ktery po dopravni
nehodé, na niz mél ucast, neposkytne osobée, ktera pri nehodé utrpéla ujmu na zdravi,
potrebnou pomoc, ac¢ tak miize ucinit bez nebezpeci pro sebe nebo jiného, bude potrestan

odnétim svobody az na peét let nebo zdkazem cinnosti. “ [6, § 151]

V praxi se tedy fidi¢ miZze dopustit obou trestnych ¢ind, v ptipade, kdy je pfimym
ucastnikem dopravni nehody (nemusi byt vinik) a neposkytne prvni pomoc, je jeho ¢in

posuzovan podle § 151 TrZ. Mize, ale nastat i situace, kdy fidi¢ neni pfimym ucastnikem
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dopravni nehody (naptf. nehoda se stala jedoucim voziim prednim) a fidi¢ nezareaguje,

bezpe¢né nezastavi a neposkytne prvni pomoc, je jeho ¢in posuzovan podle § 150 TrZ.

Castym provinénim, které jiz nesouvisi piimo s dopravni nehodou (Zasto k ni vsak
vede), je také fizeni pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky. TrZ tento skutek definuje
v § 274 ohroZeni pod vlivem navykové latky. , Kdo vykonava ve stavu vylucujicim
zpuisobilost, ktery si privodil viivem navykové latky, zaméstnani nebo jinou cinnost, pri
kterych by mohl ohrozit zZivot nebo zdravi lidi nebo zpiisobit znacnou skodu na majetku, bude

I3

potrestan odnétim svobody az na jeden rok, penéZitym trestem nebo zdkazem cinnosti.

[6, § 274]

Pozil-1i fidi¢ bezprostfedné pred jizdou nebo béhem jizdy alkohol, miiZze se jednat jak
o prestupek, tak 1 trestny ¢in. V praxi se obvykle posuzuje hranice jednoho promile alkoholu
v krvi, pfiCemz tato hranice neni legislativné nikde ukotvena. Soudy (potazmo spravni organ)
piistupuji k vymeéteni trestu individualng, vySe trestu obvykle zavisi na mife ovlivnéni
alkoholem, vysi zptisobené Skody na majetku a zdravi, zda byl pachatel v minulosti jiz pro
tento skutek trestan a dalSich okolnostech. Tento ¢in miiZe dopravce spachat i béhem
nakladky a vykladky. V tabulce ¢. 12 je vidét pirehled poctu dopravnich nehod, kde vinik
(tidi¢) byl pod vlivem alkoholu a jejich tragické nésledky na lidskych Zivotech. Z uvedenych

hodnot je vidét, Ze problematika alkoholu za volantem je vazny celospolecensky problém.

Tabulka €. 12: Nehody pod vlivem alkoholu a jejich nasledky

Nehody pod Usmrcené Zranéné

Rok vlivem alkoholu osoby osoby

[pocet] [pocet] [pocet]
2006 6 807 42 2 881
2007 7 466 36 3013
2008 7252 80 2972
2009 5725 123 2 658
2010 5015 102 2291
2011 5242 89 2701
2012 4974 45 2525

Zdroj: [11, 5. 15]

V ptipadé, kdy bude fidi¢ ovlivnén jinou ndvykovou latkou nez alkoholem, je situace
slozit&jsi. Neexistuje totiz ustaleny soupis latek a jejich mnozstvi v téle a k tomu odpovidajici
trestni sazby. Soudy tedy obvykle vychéazeji ze znaleckych posudkl z oblasti toxikologie

a psychiatrie.
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V ptipadé, kdy fidicovi byl odebran tidicsky prikaz a byl mu udélen zikaz tizeni
motorovych vozidel a ten i pfesto motorové vozidlo tidi, dopousti se podle § 337 TrZ mareni
vykonu turedniho rozhodnuti a vykazani. , Kdo mari nebo podstatné ztézuje vykon
rozhodnuti soudu nebo jiného orgdanu verejné moci tim, ze vykonava cinnost, ktera mu byla
takovym rozhodnutim zakdzdana nebo pro kterou mu bylo odnato prislusné opravnéni podle
jiného pravniho predpisu nebo pro kterou takové opravnéni pozbyl, bude potrestin odnétim

svobody az na dvé léta. “ [6, § 337]

Zajimavosti je ptipad, kdy fidi¢ fidi motorové vozidlo, aniz by vlastnil fidi¢sky prukaz
pro danou skupinu vozidel. V tomto piipadé¢ v rdmci nového TrZ nejde o trestny Cin, ale
pouze o piestupek. Zatazeni takovéhoto ¢inu mezi prestupky je velmi sporné a patrné se jedna

o jeden z nejvétSich omylit zakonodarct, pii1 konstrukei nového TrZ.

Vtabulce ¢. 13 je uvedena statistika trestnych ¢inli matreni vykonu ufedniho
rozhodnuti a ohrozeni pod vlivem navykové latky spole¢né s opilstvim. Pro zajimavost je
znovu uveden pocet dopravnich nehod spachanych pod vlivem alkoholu. OhroZeni pod
vlivem navykové latky vdrtivé vetSiné pripadi souvisi pravé s tizenim motorového
prostiedku. Z uvedenych hodnot mizeme dovozovat, Ze téméf polovina trestnych c¢ini
ohrozeni pod vlivem navykové latky, jinak feceno fizeni pod vlivem alkoholu, kon¢i dopravni
nehodou. Samoziejme v praxi je jesté dalsi spousta piipadi, kdy fidi¢ tidi vozidlo pod vlivem

alkoholu a PCR jej neodhali anebo je ¢in klasifikovan pouze jako piestupek.

Tabulka ¢. 13: Statistika trestnych ¢int podle § 337, § 274 a § 360 TrZ

L VG2 O OhroZeni pod vlivem navykové
Rok uredn}ho litky, opilstvi - § 274, § 360 Nehody pod vllvem alkoholu
rozhodnuti - § 337 9 [pocet]
- [pocet]
[pocet]
2007 6072 10 038 7 466
2008 5324 11 507 7252
2009 6 607 12 812 5725
2010 13 447 11 066 5015
2011 13 796 10 354 5242
2012 12 936 9 661 4974

Zdroj: [11, s. 15; 16, tabulkova a graficka cast ¢. 2; 17, tabulkova a graficka ¢ast €. 2; 18, tabulkova
a graficka cast €. 2; 19, tabulkova a graficka ¢ast €. 2; 20, tabulkova a graficka cast €. 2]

V piipadé, kdy fidi¢ vramci dopravni nehody poSkodi naptf. dopravni znacku,
semafor, silniéni radar, stozar elektrického vedeni, poulicni osvétleni, piejezdové
zabezpecovaci zatizeni atd., dopusti se trestného ¢inu podle § 277 TrZ poSkozeni a ohroZeni

provozu obecné prospésného zarizeni z nedbalosti. ,, Kdo z hrubé nedbalosti znici, poskodi,
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odstrani nebo ucini neupotrebitelnym obecné prospésné zarizeni nebo ohrozi provoz obecné

prospésného zarizeni, bude potrestin odnétim svobody az na jeden rok nebo zdakazem

cinnosti. “ [6, § 277]

V piipadé, kdy tidi¢ z nedbalosti ohrozi zivotni prostiedi (napf. veze nebezpecny
naklad, ktery neméd a dojde k uniku atd.) dopustil se trestného Cinu podle § 294 TrZ
poskozeni a ohroZeni Zivotniho prostiredi z nedbalosti. Tohoto trestného ¢inu se dopusti
ten, ,,kdo v rozporu s jinym pravnim predpisem z hrubé nedbalosti poskodi nebo ohrozi piidu,
vodu, ovzdusi nebo jinou sloZku Zivotniho prostredi, a to ve vétsim rozsahu nebo na vétsim
uzemi, nebo takovym zpiisobem, Ze tim miiZe zpiisobit tézkou ujmu na zdravi nebo smrt anebo
je-li k odstranéni nasledkii takového jednani treba vynalozit ndklady ve znacném rozsahu,
nebo kdo z hrubé nedbalosti takové poSkozeni nebo ohrozeni sloZky Zivotniho prostiedi zvysi

nebo ztizi jeho odvrdceni nebo zmirneni. “ [6, § 294]

V praxi tato situace obvykle nastava v souvislosti s unikem provoznich kapalin
z automobilu, popf. s prevozem nevhodné uskladnénych pohonnych hmot ¢&i jinych
nebezpecnych kapalin a nasledném tniku do okoli. VétSina mensSich dopravceti, aby nemuseli
jezdit s kazdym ze svych automobilii k Cerpaci stanici pro palivo, si natoci palivo do kanystra
a dovezou si ho jednim vozem k ostatnim automobiliim. V piipad¢ uniku takto nespravné

a neopravnéné prevazeného paliva se dopusti skutkové podstaty tohoto trestného ¢inu.

Pro naplnéni skutkové podstaty § 294 TrZ nepostacuje, pokud budou poruseny pouze
jiné pravni piedpisy (napt. zadkon €. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu, ve znéni pozdéjSich
piedpisit), 1 kdyby v jeho disledku doslo ke zneciSténi nebo jinému poskozeni ptdy, vody,
ovzdusi, apod. Takovy ptipad Ize demonstrovat inikem ptrepravovanych pohonnych hmot do
pudy a vodniho toku po havarii ndkladniho automobilu z diivodl nepiiméiené rychlosti, neni
vSak vyloucena kvalifikace takového jednani podle ustanoveni § 273 TrZ jako obecné

ohroZeni z nedbalosti (usneseni NS CR ze dne 30.10.2008, sp. zn. 8 Tdo 1152/2008).

3.7 Vykladka a predani zbozi — trestné €iny

Béhem vykladky a pfedani zbozi od dopravce k zdkaznikovi je nutnd kontrola zésilky.
Ptijemce (zdkaznik) vzdy kontroluje neporuSeni a nepoSkozeni zasilky. V ptipadé, ze je
zasilka poskozena a k poskozeni doSlo b&hem piepravy (tedy v dobé od prevzeti zasilky
dopravcem od odesilatele, aZz po pfedani zasilky pfijemci) je za poSkozeni dopravce
odpovédny. Miize se tak dopustit trestného ¢inu podle § 228 TrZ poskozeni cizi véci. ,, Kdo

znici, poskodi nebo ucini neupotrebitelnou cizi véc, a zpusobi tak na cizim majetku Skodu
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nikoli nepatrnou, bude potrestan odnétim svobody az na jeden rok, zdkazem cinnosti nebo

propadnutim véci nebo jiné majetkové hodnoty.* [6, § 228]

Tohoto trestného ¢inu se dopravce opét mize dopustit v okamziku, kdy disponuje se
zbozim. Jak jiz bylo uvedeno, existuje nékolik situaci, kdy dopravce neni odpovédny za Skodu
(vadny obal, ptirozena povaha zésilky). Dikazni bfemeno, Ze tato situace nastala, je ov§em na

strané dopravce.

V tabulce ¢. 14 je zobrazena statistika trestnych ¢inli poskozovani cizi véci za obdobi
2007 — 2012. Ani tento ukazatel neni sledovan samostatné v souvislosti s dopravou, hodnoty

tedy reprezentuji i ostatni oblasti lidské ¢innosti.

Tabulka ¢. 14: Statistika trestnych ¢int podle § 228 TrZ

Poskozovani
Rok cizi véci - § 228
[pocet]
2007 11319
2008 11 351
2009 11 665
2010 11 345
2011 12 331
2012 11 896

Zdroj: [16, tabulkova a grafickd c¢ast ¢ 2; 17, tabulkova a grafickd c¢ast ¢. 2; 18, tabulkova
a graficka ¢ast €. 2; 19, tabulkova a graficka cast ¢. 2; 20, tabulkova a graficka cast €. 2]

3.8 Vyuctovani a vyhodnoceni prepravy — trestné €iny
V poslednim kroku ptepravniho procesu se dopravce zpravidla nema moznost dopustit

tolika trestnych ¢inti, s ohledem na to, Ze jiz pfiprava vétSiny trestnych ¢ini musela

probéhnout v nékterém z diivéjsich kroki procesu.

NejcastéjSim trestnym ¢inem v ramci vyuctovani piepravy je podle § 240 TrZ
zkraceni dané, poplatku a podobné povinné platby. ,, Kdo ve vétsim rozsahu zkrati dan,
clo, pojistné na socialni zabezpeceni, prispévek na statni politiku zaméstnanosti, pojistné na
urazové pojisteni, pojistné na zdravotni pojisténi, poplatek nebo jinou podobnou povinnou
platbu anebo vylaka vyhodu na nékteré z téechto povinnych plateb, bude potrestan odnétim

svobody na Sest mesicu az ti léta nebo zdkazem cinnosti. “ [6, § 240]

V praxi se tohoto trestného ¢inu dopravce dopusti v ptipadé€, kdy nevystavi fakturu na
poskytnuté sluzby a ptijme platbu tzv. ,,na ¢erno®, nebo vystavi fakturu na nizsi ¢astku, nez

jakou od zakaznika ve skute¢nosti piijme.
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Dal$im trestnym ¢inem v souvislosti s vyuctovanim ptepravy je podvod podle § 209
TrZ. Toho se dopravce mize dopustit napt. pii navyseni fakturované ¢astky zakaznikovi, aniz

by fakturované tikony provedl.

V souvislosti s provozovani silni¢ni dopravy, respektive s provozovani silni¢nich
dopravnich prostiedki, uzavira dopravce celou fadu pojisténi. Nékteré jsou povinné ze zdkona
(napt. pojisténi odpovédnosti z provozu motorového vozidla), jiné jsou dobrovolné smluvni
(napt. havarijni pojisténi). Casto se dopravce dopusti trestného ¢inu podle § 210 TrZ
pojistného podvodu. , Kdo uvede nepravdivé nebo hrubé zkreslené udaje nebo podstatné
udaje zamlci v souvislosti s uzaviranim nebo zménou pojistné smlouvy, v souvislosti
s likvidaci pojistné uddlosti, nebo pri uplatnéni prava na plnéni z pojisténi nebo jiné obdobné
plnéni, bude potrestan odnétim svobody az na dvé léta, zakazem cinnosti nebo propadnutim
véci nebo jiné majetkové hodnoty. Stejné bude potrestan, kdo v umyslu opatrit sobé nebo
jinému prospéch vyvola nebo predstira udalost, s niz je spojeno pravo na plnéni z pojisteni
nebo jiné obdobné plnéni, nebo stav vyvolany pojistnou udalosti udrzuje, a zpusobi tak na

cizim majetku Skodu nikoli nepatrnou. “ [6, § 210]

Pojistny podvod tedy nejcastéji vznikne pii uzavirani ¢i zméné pojistné smlouvy, nebo
pii neopravnéném narokovani pojistného plnéni. V praxi se tento trestny ¢in vyskytuje
nejéast&ji pi fingovani dopravni nehody. Casté je i nepravdivé nahlageni dopravni nehody za
ucelem ziskani bonust resp. neztraceni bonusi, tim ze se pifizna skutecny vinik nehody.
V ramci havarijniho pojisténi jsou nejcastéjsi podvody fingovani udajné kradeze vozidla,
zveliceni poskozeni havarovaného vozidla atd. Nejcastéji jsou tedy pojistné podvody:

e v ramci havarijniho pojisténi pojistné podvody, kdy dochazi k udajnym kradeZim
vozidel. V praxi u této skupiny pojistnych podvodii jsou znamy dva zpiisoby pachanych
pojistnych podvodii. Prvni spociva v tom, zZe u odcizeného vozidla jsou zméneny
zakladni identifikacni znaky VIN, vyrobni cisla jednotlivych agregatu jinymi, které
byly zpravidla vyriznuty z vozidla, které neni bezprostredné nijak spojeno s trestnym
cinem. Ildentifikacni c¢isla a znaky jsou vzata z vrakovanych automobilii shodného typu,
které jsou odhlaseny. Druhy zpiisob je charakteristicky tim, Ze Fidi¢ se svym radné
pojistenym vozidlem, nebo vozidlem vypujcenym v auto piijcovné (véetné leasingu),
legalné vycestuje do zahranici, kde vozidlo proda. Novy majitel vozidlo zaregistruje.
Pivodni majitel po navratu do CR nahldsi policii odcizeni vozidla v CR. Pachatelé zde

uvadeéji predevsim pojistitele v omyl tim, Ze se pri sjedndavani pojistnych smluv snazi:
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— nadhodnotit vozidlo dodatkovou vybavou, kterou vozidlo neni vybaveno, nebo je
vybaveno jen pro sjednani pojistné smlouvy, poté je tato vybava opéet vymontovana,

— pojistit vozidlo, které bylo odcizeno v zahranici a dovezeno do CR, kde pro néj byly
vytvoreny nove identifikacni znaky (VIN, cislo motoru, apod.), nové doklady,

— prihldsit vozidlo k provozu v CR a poté pojistit vozidlo, které je zapiijceno
spolupachatelem (i kdyz je formdalné deklarovan jeho prodej) ze zahranici, vozidlo
se po uzavieni pojistné smlouvy vraci zpét do zahrani¢i a v CR je nahliseno jeho
udajné odcizeni a poté i pojistnad uddalost,

— prFi uzavirani pojistné smlouvy se zmeénou identifikacnich znaku a dokladii zatajit
skutecné ,,stari“ vozidla a poté pri udajné kradezi ziskat vyssi pojistné plnéni,

— ve spoluprdci s pracovniky pojistoven uzavirat pojistné smlouvy na vozidla
prodand mimo tizemi CR a v podstaté pojistovat pouze ,, doklady od vozidla “,

— ve spolupraci s pracovniky pojistoven uzavirat pojistné smlouvy na vozidla, kterd
jiz byla skutecné odcizena, a proto antidatuji dobu uzavieni pojistné smlouvy
a snazi se vzbudit dojem, Ze vozidlo bylo v dobé odcizeni pojisténo,

pojistné podvody v havarijnim pojisténi, kdy dochazi k udajnym poSkozenim vozidel
pii dopravnich nehoddch nebo Zivelnych udalostech. Pachatelé zde uvadeji v omyl
pojistitele jednak pri sjednavani pojistnych smluv zejména tim, Ze se snazi ve
spoluprdaci s pracovniky pojist’'oven uzavirat pojistné smlouvy na vozidla, ktera jiz
predtim byla poskozena pri dopravni nehodé, a proto antidatuji dobu uzavreni pojistné
smlouvy a snazi se vzbudit dojem, Ze vozidlo bylo v dobé nehody pojistéeno. Dale
uvadeji pojistitele v omyl pri hlaseni pojistnych udalosti tim, Ze:

— ve spolupraci s prislusniky dopravni policie vytvareji fingované protokoly
o dopravni nehodé a poté pracovnikiim pojistoven k prohlidce pristavuji jiné
havarované vozidlo, nebo u nizsich skod, kde neni vyzZadovina prohlidka
havarovaného vozidla pracovnikem pojistovny, nahldasi udajnou nehodu, dolozi
potvrzeni o dopravni nehode od policie a pojistnou udalost si nechaji likvidovat,

— ve spoluprdci s pracovniky autoopraven umyslné nadhodnocuji cenu opravy
a uvadeji vymenu dilii, které jsou pouze opraveny nebo nebyly vitbec poskozeny,

v ramci pojisténi odpovédnosti za Skodu zpiisobenou provozem motorového vozidla

pachatelé zde mohou uvést v omyl pojistitele pouze pri uplatnéni naroku na pojistné

plnéni, a to zejména tim, ze u poSkozeni motorovych vozidel:
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— ve spoluprdci s prislusniky dopravni policie vytvareji fingované protokoly

o dopravni nehodeé a poté pracovnikum pojistoven k prohlidce pristavuji jiné

havarované vozidlo, nebo u nizsich Skod, kde neni vyzadovina prohlidka

havarovaného vozidla pracovnikem pojistovny, nahldsi udajnou nehodu, dolozZi

potvrzeni od policie a pojistnou uddlost si nechaji likvidovat rozpoctem pojistovny,

za spoluucasti druhého Fidice, obvykle ,,znamého“ pachatele, inscenuji domnélé

dopravni nehody, které poté nechavaji vysetrit policii a Skodu na vozidle hradi

pojistovna z titulu pojisteni jejich ,,znamého . ““ [10, s. 152 - 153]

V tabulce ¢. 15 je prehled trestnych ¢inti pojistnych podvodi podle § 210 TrZ (diive

§ 250 TrZ) evidovanych v CR. V roce 2012 bylo zaznamenano PCR celkem 376 trestnych

¢ind pojistného podvodu, oproti tomu Ceska asociace pojiStoven ve své tiskové zprave

,Pojistovny odhalily pojistné podvody za miliardu korun!* uvadi, ze v roce 2012 pojistovny

odhalily 6 143 pojistnych podvodi. Z uvedeného je patrné, Ze prevazna ¢ast pachanych

pojistnych podvodi nejsou pozdéji klasifikovany jako trestny ¢in, respektive je pojistovna

mnohdy ani nenahlasi.

Tabulka ¢. 15: Po&et pojistnych podvoedi v CR

Pojistny podvod -
Rok § 210 TrzZ
[pocet]

2007 582
2008 408
2009 429
2010 354
2011 378
2012 376

Zdroj: [16, tabulkova a grafickd cast ¢.

2;

17, tabulkova a grafickd cast ¢ 2;

a graficka ¢ast €. 2; 19, tabulkova a graficka cast ¢. 2; 20, tabulkova a graficka ¢ast €. 2]
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4 SYNTEZA UDAJU A SPECIFIKACE
PREPRAVNIHO PROCESU

MAPY RIZIK

V zavérecné kapitole se budu vénovat syntéze trestnych ¢inli v rdmci jednotlivych
krokl ptepravniho procesu, popsanim jejich pti¢in a nasledki. Cilem této kapitoly, potazmo
celé diplomové prace, je sestavit grafické zobrazeni dané problematiky, tedy procesni
(myslenkovou) mapu, ktera by mohla napomoci dopravciim k ur€ovani moznych rizik trestné

¢innosti v ramci prepravniho procesu.

Ptepravni proces, jak byl popsan v kapitole 2, je graficky zobrazen na obrazku ¢. 1.

Vzéajemnou navaznost jednotlivych krokii prepravniho procesu znazornuji Sipky.

Obrazek €. 1: Prepravni proces

Zakaznikova Objednivka . Naklidka a , Vykladka a Vytétovani a
poptavka a prepravy a Plinovani Y , Vlastni Y ac: .
. = M pievzeti =» . predani 9 vyhodnoceni
nabidka akceptace prepravy v premisténi o, o
dopravce dopraveem zboZi zboZi prepravy

Zdroj: autor

Na obrazku ¢. 2 je zobrazena celkovd mapa piepravniho procesu a trestnych ¢int,
kterych se v jednotlivych krocich ptepravniho procesu miize dopravce dopustit podle TrZ.
Kazdy krok ptepravniho procesu ma svoji barvu, kterd je shodna s barvou spojovaci Sipky.
Z obrazku je patrné, ze nékolika trestnych ¢ini se dopravce miize dopustit béhem vice fazi
piepravniho procesu. Typické jsou pak nékteré trestné Ciny, které se skutkovou podstatou
mohou naplnit pouze v dob¢, kdy dopravce ma fyzicky ptistup (dispozici) ke zbozi. Nejveétsi

riziko spachani trestného ¢inu je pii samotné jizd€ v souvislosti s dopravni nehodou.
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Obrazek €. 2: Trestné ¢iny v jednotlivych krocich piepravniho procesu

Planovani
piepravy

y

Vlastni
premisténi

Vykladka a
predani zbozi

>

§ 251 - Neopravnéné podnikani

<
>

§ 209 - Podvod

§ 180 - Neopravnéné nakladani s osobnimi udaji

§ 273 - Obecné ohrozeni z nedbalosti

§ 228 - Poskozeni cizi véci

§ 348 - Padélani a pozménéni verejné listiny

L 1

I

§ 221 - Poruseni povinnosti pfi spraveé ciziho majetku z nedbalosti

§ 220 - Poruseni povinnosti pfi spravé ciziho majetku

§ 207 - Neopravnéné uzivani cizi véci

§ 206 - Zpronevera

h 4

§ 209 - Podvod

N

|

L1

4

§ 148 - Ublizeni na zdravi z nedbalosti

i |

§ 147 - Tézké ubliZeni na zdravi z nedbalosti

§ 143 Usmrceni z nedbalosti

i |

§ 228 - Poskozeni cizi véci

|

§ 274 - Ohrozeni pod vlivem navykové latky

i |

§ 277 - Poskozeni a ohrozeni provozu
obecné prospésného zafizeni z nedbalosti

§ 294 - Poskozeni a ohrozeni zivotniho prostredi z nedbalosti

§ 337 - Mareni vykonu Gfedniho rozhodnuti a vykazani

§ 151 - Neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostfedku

§ 150 - Neposkytnuti pomoci

§ 273 - Obecné ohrozeni z nedbalosti

§ 209 - Podvod

Zdroj: autor

§ 210 - Pojistny podvod

vV V. V.V VvV V Vv VY

§ 240 - Zkraceni dang, poplatku a podobné povinné platby

1

(9]

(e
1




4.1 Trestni sankce

V nésledujicich obrazcich jsou zobrazeny trestné Ciny (barevné pole), kterych se
dopravce miize dopustit v ramci prepravniho procesu a trestni sankce, které soud mize ulozit
(Cervené pole). Pfi posuzovani trestu za spachani trestného ¢inu TrZ definuje obvykle
u jednotlivych paragrafii skutecnosti, které zptisnuji trestni sankci (Sedé pole). V map¢ se ¢te
zleva doprava a orientace je vyjadiend Sipkami, v prislusné barve. Stejné tak i nasledujici
mapy budou mit stejnou strukturu a vyznam jednotlivych poli, tedy barevné pole = trestny

¢in, Sedé¢ pole = ptitézujici okolnost, Cervené pole = trestni sankce.

Na obrazku & 3 je zobrazena mapa trestnych &indi proti Zivotu a zdravi. Sedé pole
,Diulezitd povinnost™ oznacuje spachani ¢inu s ptitézujici okolnosti, kdy dopravce porusil
dalezitou povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani, povoldni, postaveni nebo funkce nebo
uloZenou mu podle zakona. Sedé pole ,.Jiné zdkony* ozna¢uje skutednost, Ze doglo k poruseni
zékonli o ochran¢ Zivotniho prostiedi nebo zdkonil o bezpecnosti prace nebo dopravy anebo
hygienické zakony. Sedé pole ,,Nejméné 2 osoby“ oznaGuje, Ze v ramci trestného ¢inu jsou
poskozeny alespoii dvé osoby. Sedé pole ,,Povinnost ze zaméstnani“ oznaGuje povinnost
z povahy zaméstnani poskytnout pomoc, tu dopravce nemé a pole je tedy uvedeno jen pro

priklad, jak se méni trestni sankce.

Obrazek ¢. 3: NasledKky trestnych ¢int proti Zivotu a zdravi

§ 143 Usmrceni z nedbalosti :

Diilezita povinnost 1

}
L

I I

iné zakony
—>T

Nejméné 2 osoby I|

5

Povinnost ze zam¢&stnani

k
J'i"l"l

Zdroj: autor
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Na obrazku €. 4 je zobrazena mapa trestnych ¢inli proti majetku a jejich trestni sankce.
Pti zpracovani mapy vysla najevo shodnost trestnych ¢indi zpronevéry, podvodu a pojistného
podvodu, resp. jejich trestnich sankci a pfitézujicich okolnosti. Vyjimku tvofi pojistny
podvod, ktery ve znéni TrZ nemé jako pfitézujici okolnost ,Jiné podminky*. Sedé pole
,»3 roky vzad odsouzen* znamend, ze dopravce byl za stejny ¢in v poslednich tfech letech
odsouzen nebo potrestan. VSechny majetkové trestné ciny automaticky ptedpokladaji
spachani $kody nikoliv nepatrné, tedy $kody piesahujici 5 000 K&. Sedé pole s &iselnou
hodnotou (napt. 50 000 - 500 000 K¢) oznacuje vysi Skody, kterou dopravce svym jednanim
zpusobil. Sedé pole ,,Jiné podminky* oznaduje skuteénost, ze dopravce &in spachal za stavu
ohrozeni statu, vale¢ného stavu, Zivelné pohromy nebo jiné udalosti vazn¢ ohroZzujici Zivot
nebo zdravi lidi, vefejny pofadek nebo majetek. Sedé pole ,,Organizovana skupina“ oznacuje
fakt, e dopravce spachal ¢in vramci organizované skupiny. Sedé pole ,,Povinnost hajit
zajmy* znaci, Ze trestny ¢in byl spachdn pachatelem, ktery ma zvlast’ ulozenou povinnost hajit
zajmy poskozeného. Sedé pole ,,Vlastizrada, Teroristicky utok* oznaduje spachani ¢inu
v umyslu umoznit vlastizradu, teroristicky utok nebo teror. U trestného ¢inu poskozeni cizi
veéci, Sedé pole ,,Jiné podminky* znamena, ze pachatel ,, spacha-li ¢in na véci svédka, znalce
nebo tlumocnika pro vykon jejich povinnosti, spacha-li takovy c¢in na véci jiného pro jeho
skutecnou nebo domnélou rasu, prislusnost k etnické skupiné, ndrodnost, politické
presvedceni, vyznani nebo proto, Ze je skutecné nebo domnéle bez vyznani, spacha-li takovy

¢in na véci, ktera poziva ochrany podle jiného pravniho predpisu. “ [6, § 228]
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Obrazek €. 4: NasledKy trestnych ¢inii majetkovych
I

3 roky vzad odsouzen 1

§ 206 - Zpronevéra ‘ 50 000 - 500 000 =

§ 209 — Podvod

§ 210 - Pojistny podvod _n_p‘ 500 000 - 5 000 000 I

Jiné podminky

| T
Organizovana skupina |

|—> ~ >

‘ Povinnost héjit zajmy I

- e
Vlastizrada,

=l

Teroristicky Gtok

5000 000 a vys II
o A

—»‘ Povinnost hajit z&jmy |—> s
| 5 000 000 a vy3 »

—»‘ 500 000 - 5 000 000

—»‘ Povinnost hajit zajmy A

bi 5000 000 a vys II
-

Jiné podminky
—»{ 500 000 - 5 000 000 |>

Zdroj: autor

Na obrazku ¢. 5 je mapa hospodaiskych trestnych €ind a jejich trestnich sankci.
Hospodatské trestné ¢iny (dle TrZ), automaticky predpokladaji zplisobenou Skodu ve vétSim
rozsahu. Pfitézujici okolnost, ktera mé vliv na moznou trestni sankci, je velikost Skody nebo
velikost prospéchu ze spachaného €inu, na obrazku €. 5 to jsou Sedé pole ,,Zna¢ny rozsah*
a,,Velky rozsah®. Sedé pole ,Jiné podminky* ozna¢uje spachani ¢inu nejméné se dvéma

osobami nebo poruseni ufedni uzavéry k usnadnéni ¢inu.
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Obrazek €. 5: NasledKky trestnych ¢inii hospodarskych

§ 240 - Zkraceni dané, |
poplatku a podobné povinné platby |

Jiné podminky I
= Znacny rozsah _

Zdroj: autor

Na obrazku €. 6 je zobrazena mapa trestnych ¢inil obecné nebezpecnych a jejich
trestnich sankci, které dopravci pii spachani ¢inu hrozi. Sedé pole ,,Tézk4 jma na zdravi®
znamena, e poskozeny utrpél tézkou Ujmu na zdravi. Sedé pole s &iselnou hodnotou
(napt. 500 000 - 5 000000 K¢) oznacuje vySi Skody, kterou dopravce svym jedndnim
zpusobil. Sedé pole ,.Dulezitd povinnost™ oznaduje spachani &inu s piitézujici okolnosti, kdy
dopravce porusil dalezitou povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo
funkce nebo uloZenou mu podle zdkona. Sedé pole ,,Smrt* oznaduje skute¢nost, Ze poskozeny
nasledkem jednani dopravce umiel. Sedé pole ,,Havérie, nehoda“ oznaluje, ze dopravce
zpusobil pod vlivem navykové latky dopravni nebo jinou nehodu, jinému ubliZzeni na zdravi
nebo vétsi §kodu na cizim majetku nebo jiny zavazny nasledek. Sedé pole ,,Zaméstnani,
fizeni* znaci, ze Cin byl spachan ,, pii vykonu zaméstnani nebo jiné cinnosti, pri kterych je vliv
navykové latky zvlast nebezpecny, zejména vizeni hromadného dopravniho prostredku.

[6, § 274]

Sedé¢ pole ,2 roky vzad odsouzen znamena, ze dopravce byl za stejny &in
v poslednich dvou letech odsouzen nebo potrestan. Sedé pole ,,Vale¢ny stav znamena, Ze ¢in

byl spachén za ohroZeni statu nebo za valecného stavu.
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Obrazek €. 6: NasledKy trestnych ¢inii obecné nebezpeénych

‘ Tézka ujma na zdravi I

§ 273 - Obecné ohrozZeni z nedbalosti : 500 000-5 000 000 |I
Diilezita povinnost |I
5000 000 a vys/ Smrt |

tézka ujma na zdravi

smn |

Havarie,

’ nehoda

_b‘ 2 roky vzad odsouzen
->‘ 5000 000 a v{3 |—
-bi Vale¢ny stav —>

A LML

Zdroj: autor

Na obrazku €. 7 je zobrazena mapa trestnych ¢ini, které dle TrZ spadaji do trestnych
¢inll proti svobod€ a pravim na ochranu osobnosti, soukromi a listovniho tajemstvi, do
trestnych €inG proti Zivotnimu prostiedi a do trestnych ¢inli proti potddku ve vécech
vefejnych. Sedé pole ,,Organizovana skupina® oznaduje fakt, ze dopravce spachal &in v ramci
organizované skupiny. Sedé pole ,,Média“ oznaduje, Ze ¢in byl spachan prostiednictvim tisku,
rozhlasu, televize, filmu, vefejné ptistupnou pocitacovou siti nebo jinym obdobné U¢innym
zptsobem. Sedé pole s ¢iselnou hodnotou (napt. 500 000 - 5 000 000 K&) oznaduje vysi
Skody, kterou dopravce svym jednanim zptisobil nebo ndklady, které jsou potieba
k odstranéni nasledki. Sedé pole ,,Diilezita povinnost“ oznaluje spachani &inu s pritézujici
okolnosti, kdy dopravce porusil diileZitou povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani,
postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu podle zikona. Sedé pole ,,Trvalé poskozeni®
znamena, 7e ¢in ma za nasledek trvalé nebo dlouhodobé poskozeni Zivotniho prostfedi. Sedé
pole ,Utdk, zniteni véci“ oznaGuje spachani &inu, kdy pachatel , znici, poskodi, ucini
neupotrebitelnou, zataji, zcizi nebo odstrani véc nebo jinou majetkovou hodnotu, které se
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takové rozhodnuti tyka, nebo uprchne strazi, z vazby, z vykonu trestu odnéti svobody nebo

zabezpecovaci detence. “* [6, § 337]

Sedé pole ,,Organizovana skupina“ oznacuje fakt, Zze dopravce spachal ¢in v ramci
organizované skupiny. Sedé pole ,,Vlastizrada, Teroristicky ttok“ oznacuje spachani ¢inu

v umyslu umoznit vlastizradu, teroristicky utok nebo teror.

Obrazek €. 7: NasledKky trestnych ¢int ostatnich

>
§ 180 - Neopravnéné nakladani | ‘ Oreanizovana skupina |
s osobnimi tdaji | & pima |
Média I

I

!
all

500 000-5 000 000 I

5000 000 a vys

—»‘ Diilezita povinnost

> Trvalé poskozeni =
B 5000000 a vys

- Utk zniGeni véci A

-V{ Organizovana skupina

> 500 000-5 000 000

- 5000 000 a Vy§ [

g

Organizovana skupina

> ve vice statech }
Vlastizrada,

Zdroj: autor
4.2 Mapa trestnich rizik prepravniho procesu

V ptiloze €. 1 je zobrazena celkovd mapa trestnych ¢indi, kterych se v jednotlivych

krocich prepravniho procesu mize dopravce dopustit. Sestavend mapa trestnych ¢inli vychazi
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ze zpracovani této prace a obsahuje nejCastéjsi trestné Ciny, kterych se dopravce v ramci
prepravniho procesu mize dopustit. Pfi jiné interpretaci pfepravniho procesu a trestné ¢innosti
s ni souvisejici je mozné sestavit vyslednou mapu odlisné, nez je v této praci. Piepravni
proces je zobrazen barevnymi poli, trestné ¢iny jsou zobrazeny oranzovymi poli. Dale jsou
zobrazeny zékladni trestni sankce (Cervena pole), které soud mize ulozit, a vybrané ptitézujici
okolnosti (bild pole), kterych se dopravce muze dopustit, jako jsou poruSeni dualezité
povinnosti (v mapé oznac¢eno DP) nebo poruseni povinnosti hajit zajmy poskozeného (v mapé
ozna¢eno PHZP). Dale mapa zobrazuje mozné pti¢iny jednotlivych trestnych ¢inti (modra
pole). Rozmanitost lidského chovani a chyb je velikd a neustdle se vyviji, proto nelze
vystihnout vSechny mozné pfiCiny, které mohou nastat béhem praxe. V mapé jsou tedy
zobrazeny ty, které se nejcastéji mohou vyskytnout. VSe je vzajemné propojeno Sipkami
v piisluiné barvé kroku piepravniho procesu. Cerna pieru$ovana $ipka oznaluje souhrnnou

pokracujici Sipku, pro vSechny ptichozi riizn€ barevné Sipky do daného pole.
Ostatni druhy dopravy

Mapa trestnich rizik piepravniho procesu v pfiloze €. 1 je sestavena pro silni¢ni
nakladni piepravu. Pro ostatni ndkladni ptfepravy jinych doprav (zelezni¢ni, vodni, leteckd)
bude mapa vypadat obdobné za predpokladu uvazovani stejnych kroki ptepravniho procesu.
Jednotlivé priCiny trestnych ¢inii se mohou nepatrné liSit s ohledem na charakteristiku dané
dopravy. Avsak trestné ¢iny vzdy vychdzeji ze stejného poruseni TrZ, tedy je jedno, jestli
napt. zbozi je poskozeno pii prepravé silnicnim vozidlem, nebo pfi prepravé vlakem, lodi

nebo letadlem.

VétSich rozdilii zaznamena mapa trestnich rizik piepravniho procesu pro osobni
silnicni prepravu, kterd je zobrazena v ptiloze ¢. 2. Zména pfiCin, potazmo trestnych ¢int,
bude vychazet z charakteristiky rozdilli mezi osobni pfepravou a ndkladni piepravou.
Zakladni rozdil je zcela jasny, u nakladni ptepravy dopravce manipuluje pfevazné se zbozim,
u osobni pifepravy je objektem piepravy ¢loveék. Z toho vychazi i zdkladni rozdily v krocich
ptepravniho procesu, resp. celé mapy (napi. misto nakladky je nastup cestujicich, misto
poskozeni zboZi je poskozeni zavazadel atd.). S tim souvisi fakt, ze pro dopravce v osobni
piepravé bude véEtsi riziko trestnych €ind proti zdravi a Zivotu, neZ proti majetku. I zde vSak
dopravce manipuluje se zboZim, a to v podobé zavazadel cestujicich. Je potieba si uvédomit,
ze napf. pii letecké dopravé manipuluje dopravce se zavazadly bez kontroly zdkaznikem, tedy
obdobné jako pii nakladni pfepravé. Trestné Ciny spojené s pohybem dopravnich prostfedkt
po dopravni siti zistavaji stejné. Opét bude obdobna mapa platit pro vS§echny druhy osobnich
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preprav (Zelezni¢ni, vodni, leteckd). Mirné rozdily jsou v osobni individudlni dopravé,
v osobni pravidelné linkové dopravé a v osobni zakdzkové (smluvni) dopravé. Mapa

zobecnuje pfi¢iny a trestné ¢iny pro vSechny tii uvedené typy osobnich pieprav.

4.3 Navrh na omezeni vybranych pficin trestnych ¢int

Pti pohledu na mapu rizik pfepravniho procesu je patrné, ze dopravce se mize aktivné
zaméfit na uvedené pri¢iny a minimalizovat jejich vyskyt ve své cCinnosti, potazmo
minimalizovat trestné pravni odpovédnost za své chovani. U nékterych trestnych Cind je
v podstat¢ nemozné spachdni netimyslné nebo z nedbalosti, dopravce se jej tedy dopusti
umyslné. V téchto ptipadech neméa smysl navrhovat opatfeni k minimalizaci vyskytu pficin,
protoze libovolné opatieni v ptipad¢ umyslu se vzdy da obejit. Nasleduje nékolik vybranych
pricin neiimyslného nebo nedbalostniho chovani dopravce, jejimz disledkem muze byt trestny

¢in, a ndvrhy moZnych protiopatieni pro eliminaci téchto pficin.

Pticinu ,,chybéjici opravnéni; poruSeni Zivnostenského zdkona; poruSeni obchodniho
zakoniku; ,,vykradani* zakéazek jinych dopravci* mize dopravce eliminovat lepsi kontrolou
své ¢innosti v souCasné platné legislativé. Je dobré mit zaméstnance (popt. oddé¢leni), ktery
bude problematiku ménicich se zdkonl sledovat. Zaroven ma dopravce moZzZnost vyuzit

externiho pravniho poradenstvi, aby v ramci své ¢innosti se fidil aktualné platnou legislativou.

Pfi¢inu ,,zvefejnéni osobnich udaji; chybna el. komunikace; nespravna skartace;
nezabezpeCeni dokumentace™ mize dopravce eliminovat zlepSenim internich procesu

kontroly a ischovy dokumentti, zlepsenim technologického zabezpeceni privatni sité.

U vétsiny pricin, které se staly neimysIné nebo z nedbalosti, by postacilo zlepsit ze
strany dopravce systém kontroly jednotlivych tukonli, napf. schvalovani druhym
zaméstnancem. V praxi se osvédcuji 1 kontrolni IT systémy. Softwarové feSeni dopravci
napomahd vyvarovat se mnohych chyb, od Spatné naplanované trasy, ptes hlidani technického
stavu vozidla az po spravné vyfakturovani a odvedeni piisluSnych dani. Je-li pficina
provedena UimysIné, tak ani kontrola druhym kolegou, ani specialni software neni zarukou
minimalizace pfiiny. Chce-li dopravce (nebo jeho zaméstnanec) spachat trestny ¢in, vzdy si

najde zpisob, jak obejit kontrolni mechanismy.

DalSim z moZnych zplsobi eliminace vétSiny rizik je zavedeni pozice tzv.
,bezpecnostniho auditora®. Pozice miiZze byt obsazena interné (zaméstnancem dopravce) nebo
externé (poradenskou firmou). Népli prace bezpecnostniho auditora je vyhledavani moznych

rizik, sledovani aktudlnich zmén v ¢innosti dopravce, sledovani platné i1 pfipravované
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legislativy a samozifejm¢ predkladani a uskutectiovani navrhii na snizeni rizikovosti
provozovani dopravy. Pravé bezpeCnostni auditor by nejvice vyuzil grafickou mapu

sestavenou v ptiloze €. 1 a v piiloze €. 2.

Alcolock

Spolecensky aktualnim tématem je trestny ¢in podle § 274 TrZ ohrozeni pod vlivem
navykové latky, tedy fizeni pod vlivem alkoholu nebo drog. Castéjsi je fizeni pod vlivem
alkoholu, nez drog, proto se dopravci zamétuji praveé na alkohol. Obecné vnima nebezpecnost
tohoto skutku vetejnosti je vice v osobni prepraveé, nez v ndkladni ptepravé. To prameni
z pocitu, ze pii piepravé osob jsou v ohroZeni lidské zivoty, kdyzto pii pieprave zbozi je
v ohroZeni pouze materialni Skoda. To je vSak omyl, protoZe opily fidi¢ nakladniho vozidla,
ktery zplsobi dopravni nehodu, miize zpusobit pii nejmensim stejné tragické nasledky na
zivotech jako tidi¢ autobusu. Nemluve o fidi¢i nakladniho vozidla ptevazejiciho napi. vysoce
vybusné materidly.

Jako opatfeni se nabizi kontroly fidi¢li na alkohol pomoci nahodilych kontrol ze strany
dopravce, ktery na to ma ze zdkona (pracovné pravniho vztahu) narok. Tyto kontroly jsou
vSak pro dopravce naro¢né na cas. Postupem Casu tedy hrozi, Ze kontroly nebudou nahodilé,
ale ustali se na pravidelnych intervalech (napt. kazdé pond¢€li rano), kdy dopravce ve svém
harmonogramu na né bude mit c¢as. Zaroven kontroly musi byt pomérné Casté

(napft. nékolikrat do tydne). Nejsou-li kontroly nahodilé a casté, ztraci tato metoda svoji

efektivnost.

Zminéné nedostatky vynahrazuje metoda kontroly alkoholu u tidi¢t, kdy je pfimo na
centralni jednotku vozidla pfipojen alkohol tester, tzv. alcolock. Ridi¢ pred nastartovanim
vozidla musi vzdy dychnout do alkohol testeru. Ten vyhodnoti pfitomnost alkoholu v dechu
a v ptipadé zjiSténého alkoholu nedovoli pomoci imobilizéru vozidlu nastartovat. V opacném
ptipadé centrdlni jednotka pfipoji startér a vozidlo mlize nastartovat. Béhem chodu motoru si
alkohol tester nahodile mtze vyzadat dalsi kontrolni dychnuti, v ptipad¢€ zjisténé¢ho alkoholu
se chod motoru nepterusi, ale zaznamena se do paméti ptistroje, popt. odesle informaci na
dispecink. Samoziejmé pti vyzadani kontrolniho dychnuti nemusi fidi¢ dychat ihned, ale pfi
nejbliz§i mozné piilezitosti, kdy mu to dopravni situace dovoli. Casova prodleva, mezi zadosti
o dechovou zkousku a vdechnutim do alkohol testeru, se da u vétSiny pfistroji nastavit.
Alkohol tester vyuziva stejnych principti, jako certifikované alkohol testery, které pouziva

PCR. Zarovei funguji ve velkém teplotnim rozmezi, obvykle - 40 °C az + 50 °C. Déle se
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ptistroje daji napojit na zvukové a svételné houkacky automobilt. Kalibrace pfistroji se
provadi pouze jednou za 12 mésicii. Na obrazku €. 8 je ukdzka pristroje alcolock, ktery

pouziva spole¢nost Volvo trucks ve svych vozech.

Obrazek €. 8: Alcolock spolecnosti Volvo trucks

Zdroj: [21]

Systém alcolock muze plnit i urCitou marketingovou funkci, dany dopravce tim
v podstaté garantuje, ze jeho tidi¢i jezdi sttizlivy. To mlze byt v trznim segmentu urcitd
zéaruka kvality. V souCasné dob¢ jiz zaCina fada zdkaznik, pti sjednavani dopravnich sluzeb,

tuto zaruku po dopravci pozadovat.

Nase soucasna legislativa na moznost povinnych alkohol testeri ve vozidle zatim
nikterak nemysli. Nedostatek legislativni vile v tomto sméru povazuji za velkou chybu.
Moznost omezit dopravni nehody zptisobené pod vlivem alkoholu se pfimo nabizi. Nékteré
vyspélé staty tato opatieni jiz maji zavedeno ve svém pravnim fadu nebo jej alespont testuji.
Naptiklad ve Svédsku musi byt alkohol tester nainstalovan v kazdém vozidle autoskoly,
autobusu a do budoucna i v ndkladnim automobilu. Francie planuje povinnost instalace
zatfizeni v prvni fazi pro vSechny autobusy pievazejici déti, a v druhé fazi pro vSechny
autobusy hromadné méstské nebo pravidelné linkové dopravy. Soucasné zde plati povinnost
pro vSechny fidi¢e mit sebou v ramci povinné vybavy ve vozidle nepouzity, originalné

zabaleny s neprosSlou dobou spotieby a certifikovany alkohol tester. To spliuji bud’ detekéni
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trubicky, nebo prave integrovany alkohol tester ve vozidle. Toto nafizeni je pii nejmensim
sporné, protoze tidi¢ v praxi, musi mit ve vozidle detek¢ni trubiCky minimalné dvé. Jednu pro
kontrolni dechovou zkousku a druhou pro piipadnou kontrolu policii. Jednd se tedy
o nesystematické opatieni, které nema za ucel snizeni nehodovosti, ale zvyseni finan¢ni
zatéze tidict (resp. vybér poplatkl do statniho rozpoctu). Finsko, Nizozemi a Belgie k dané
problematice fizeni pod vlivem alkoholu pfistoupili inovaéné a zavedli systém, kdy fidi¢
chyceny pfi jizd¢ pod vlivem alkoholu dostane na vybér, zda bude sankciovan standardnim
postupem (penézity trest, ztrata tfidicského opravnéni, popf. trestni stihani), nebo zda si
dobrovolné na své naklady nainstaluje alkohol tester do vozidla, a pravidelné¢ predklada
staitnim organim vypisy méfeni. Mnohé z dalSich stati jako jsou napt. USA, Kanada,
Australie, Némecko, gpanélsko, Norsko, Velka Britanie, Irsko, Rakousko, Némecko
a Slovinsko maji se zatfizenim také zkuSenosti pfi pouZivani jak v nakladni, tak i1 v osobni
dopravé nebo jeho uzivani v soucasné dobé zavadéji do testovacich projektti. Ve zbylych

zemich je pouZivani alcolocku zatim dobrovolné a tim padem velmi malo vyuZivané.

V dokumentu ,Narodni strategie bezpeCnosti silnicniho provozu 2011 - 2020%
vydanym Ministerstvem dopravy a organizaci BESIP, je uveden cil pro rok 2020 zabudovani
alkolockll do vSech vozidel fizenych profesionalnimi fidi¢i a zaroven sniZeni poctu mrtvych
v souvislosti s dopravni nehodou zptisobenou pod vlivem alkoholu o 40 osob, a tézce
zranénych o 150 osob. Piedni vyrobci nékladnich automobil (napt. Volvo trucks, Scania)
instaluji alcolocky do ptiplatkového vybaveni svych novych vozl jiz ve vyrobé, a zaroven
nabizeji dodatecnou instalaci do starSich typt vozl. V kontrastu s tim zatim neni aktudlni
zédkonodarna vile se tomuto tématu vibec vénovat. Pfitom odbornych studii a materiala

k dané problematice jiz je cela fada.

Studie, kterou vroce 2005 zpracoval Willem Vlakveld, Paul Weseman, Eline
Devillers, Rune Elvis a Knut Vrosten, vrdmci evropského vyzkumného programu
IMMORTAL snazvem ,Detailed cost-benefit analysis of potential impairment
countermeasures®, ktery by se mohl volng ptelozit jako ,,Podrobné analyza ndkladi a ptinost
moznych snizujicich protiopatieni®, zahrnuje mimo jiné 1 cost-benefit analyzu spolecensko
s urovni alkoholu 1,3 g/l a vice nebo pro fidice, kteti jsou chyceni dvakrat s urovni alkoholu
mezi 0,5 g/l az 1,3 g/l. Ve studii byla posuzovana moZnost zavedeni tohoto systému

v nékolika evropskych statech véetné CR. Pomér spole¢ensko ekonomického uzitku a nakladt
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je ve studii vypoéten pro CR na 1,6. CoZ samo o sobé& naznacuje vyhodnost zavedeni tohoto

systému a pii nejmensim divod, zabyvat se seridzn¢ myslenkou zavedeni.

Na tuto studii navazuje dalsi studie provedena spole¢nosti Supreme na uzemi EU
vroce 2005 - 2007, kterd se zabyvala mimo jiné i moznosti pouzivani alcolocku v praxi
a velikosti naklada pro fidiCe, ktery byl pfi fizeni pod vlivem alkoholu jiz chycen. Podle této
studie je na zavedeni tohoto systému do praxe a pouzivani po dobu jednoho roku potieba pro
jeden automobil ¢astka v celkové vysi do 2 548 €, tedy 65 828 K¢ (pfepocteno pomoci
aktualniho ménového kurzu CNB dne 5.11.2013 — 1:25,835).

.,V Nizozemsku jsou pro kazdého ucastnika naklady na zavedeni 420 € (10 851 K¢)
- aplikace, lékarska prohlidka, sprava a ndklady na instalaci. Po instalaci se rocni naklady
skladaji z pronajmu pristroje 1 344 € (38 754 K¢) a z ndkladii na ctyri lékarské prohlidky
rocne 672 € (17 360 K¢). Po pouzivani po dobu dvou let, jsou naklady spojené s demontazi
pristroje 112 € (2894 Kc). Celkem jsou ndklady na jednoho ucastnika do vyse
4564 € (117 911 KC) za dva roky programu. “ [17, s. 40 - 41]

Pro Ceskou republiku vychdzeji ndklady souvisejici s realizaci alcolocku
z prumernych nakladu. Tyto ndklady jsou upraveny pomoci mzdového koeficientu mezi
Nizozemskem a Ceskou republikou (podle Mezindrodni organizace price). Niklady na
zavedeni jsou 104 € (2 687 K¢), rocni pronajem pristroje 332 € (8 577 Kc), rocni naklady na
lékarské vySetreni 166 € (4 289 K¢), demontaz zarizeni 28 € (723 K¢). Celkové rocni naklady
na provozovani systému jsou tak 5.6 mil. € (144,68 mil. K¢) rocné. Pro Ceskou republiku by
byl odhadovany spolecensko ekonomicky uzitek ve vysi 9 mil. € (232,52 mil. K¢) za rok, pomer
uZitku/nakladu je tedy 1,6.“ [17, s. 41]

,»Nebezpeci dopravnich nehod s nadsledkem zraneni u vozidel, ktera jsou vybavena
zarizenim alcolock, je snizeno priblizné o 50 %. Dale se odhaduje, Ze zarizeni alcolock
zpuisobuji snizeni miry recidivy Fidicii usvédcenych z Fizeni pod vlivem alkoholu o 40 - 95 %.
Ndaklady na program alcolock pro Fidice opakované Fidici pod vilivem alkoholu zahrnuji
naklady na zavedeni, tedy na administrativu, lékarskou prohlidku a instalaci, priblizné
400 € (10 334 Kc), rocni provozni naklady zahrnuji prondjem zarizeni alcolock a ctyri
lékarske prohlidky, priblizne 2 000 € (51 670 Kc¢) a ndklady na demontaz priblizne
100 € (2 584 Ké). “ [18, s. 34]

Z citovanych studii vypliva, ze uZitek ze zavedeni systému alcolocku je vétSi nez

nalady na provozovani systému. Zavedeni systému do praxe by sebou v prvni fazi pfinaSelo
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jesté dalsi naklady jako napf. naklady na zménu legislativy (pravni posudky a analyzy),

néklady na vybérova fizeni, ndklady na statni administrativu atd.

Samotnad cena pro dopravce, ktery se rozhodne do nové zakoupenych dopravnich
prostiedkl (napt. nakladnich automobild, autobusii atd.) zafizeni alcolock nainstalovat, se da
oznacit za zanedbatelnou, a to predevsim s ohledem na celkové pofizovaci naklady na novy
dopravni prostfedek a k faktu, Ze je alcolock montovan jiz béhem vyroby. I tak se ale cena na
ceském trhu pohybuje kolem 1800 € (46 503 K&). Rozhodne-li se dopravce do svych
dopravnich prostfedki alcolock nainstalovat dodate¢né, je cena ptiblizné 2 700 € (69 755 K¢).
Cena dodatecné montaZe pro mensi uzitkové vozy a osobni automobily se pohybuje kolem
1 000 € (25 835 K¢&). Komplikaci vsak je, Zze na uzemi CR zatim neni autorizovany servis,
ktery by se montaZi alcolocku zabyval. To neplati o firmach Volvo trucks a Scania, které

nabizeji na uzemi CR 1 dodatecnou instalaci alcolocku, ovSem pouze do vozidel své znacky.

Samoziejmé 1 zabudovani alkohol testerii do vozidel neni 100 % zarukou toho, Ze tidi¢
bude stiizlivy pti jizd€. Mozné zpusoby obchazeni se ptimo nabizi, napft. za fidi¢e do pfistroje
bude dychat n¢kdo jiny, fidi¢ pouZije naplnény baldének nebo jinou simulaci dechu, pokusi se
mechanicky odpojit zafizeni a nastartovat vozidlo bez dechové zkousky. Prvni zpusob
obchazeni se da eliminovat pravé funkci nahodilych pozadavkl na dechovou zkousku béhem
jizdy, navic napf. v autobuse, pied zraky cestujicich, si fidi¢ nedovoli, nékoho pozadat
o dychnuti do pfistroje. Druhy zptisob obchazeni, tedy pouziti nahrazky dechu, hlida samotny
piistroj pomoci nékolika funkci, kde zasadni je posuzovani teploty vdechnutého vzduchu do
pristroje. Odhaleni manipulace se zafizenim je pomérné jednoduché, vychazi z funkce
ukladani jednotlivych dechovych zkousek, které jsou po ¢ase predlozeny piislusSnému organu
(nebo nadfizenému), to v kombinaci se specidlnim izolaénim materidlem, na kterém je dobie
vidét jakykoliv zasah je dostatecné odstrasujici fakt, aby si n€kdo dovolil manipulovat se
zafizenim. To vSe by bylo podpofeno pravni odpovédnosti za neoprdvnénou manipulaci ¢i

pokus o obchéazeni alcolocku (napf. klasifikace ¢inu jako ptestupek).

Dle mého nazoru by povinné vyuzivani systému alcolock mélo byt v dnesni
technologicky vyspélé dobé naprostym standardem v silni¢ni piepravé osob i v silni¢ni
nakladni pfepravé. Jinak feCeno, systém by mél byt zaveden vSude tam, kde je fidi¢
motorového vozidla fidi¢em z povolani. Zaroveil by systém mohl fungovat, jako efektivni

napravné opatieni proti recidivé fizeni pod vlivem alkoholu v silni¢ni individudIni doprave.

Cesky trh je orientovan na cenu, nikoliv na bezpegnost. Proto se systémii alcolock
v CR zatim pfili§ nenainstalovalo. Konkrétng spoleénost Volvo trucks uvadi pouze Sest
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instalaci do novych vozi, uréenych pro CR. Je to ddno nulovou podporou ze strany statu
a vysokou cenou. Po legislativni strance by bylo jisté zapotiebi upravit trestni zdkonik, zdkon
o silni¢énim provozu a zdkon o motorovych vozidlech. Vysokou cenu by ¢astecné mohly
kompenzovat napt. pojisStovny, které by vozidlim s instalaci alkolocku vyméfovali levnéjsi
povinné ruceni nebo jednorazové statni dotace pro firmy, které vSechny své vozidla vybavi
alcolockem. Na ¢eské silnice si bezpecnostni systém alcolock trznim mechanismem sam cestu

nenajde, je tedy zapotiebi, aby zdkonodarci podpofili tento systém po legislativni strance.

- 64 -



ZAVER

Doprava je nezbytnou soucasti lidského zivota. Jako takovd je mistem pro cCasty
vyskyt trestné Cinnosti. V dopraveé, vice nez v kterékoliv jiné lidské cinnosti, je riziko
spachani trestného Cinu netmysiné ¢i z nedbalosti pomérné vysoké. Nejcastéji souvisi se
zavinénim dopravni nehody. Nicméné i za takovéto Ciny je potfeba mit trestné pravni

odpovédnost.

Trestna ¢innost v doprave je spolecensky velmi nebezpecny jev, protoze s sebou nese
Casto tragické nasledky, a to nejen znacné Skody na majetku, na zdravi ¢i na lidskych
zivotech, ale i napf. nezvratitelné skody na Zivotnim prostfedi. Nejenom z tohoto divodu je

zapotiebi mit ptisné a jasn¢ definované tresty v ptipad¢ spachani trestného Cinu.

V této praci je detailnéji zpracovan piepravni proces v silnicni nakladni dopraveé
a zaroven 1 potencialni trestna ¢innost z pohledu dopravce, kterd souvisi ptimo s pifepravnim
procesem. Uvedené zdkladni rysy piepravniho procesu a trestnych ¢inil, lze modifikovat pro
kterykoliv druh dopravy. Vzdy se vSak musi pfihlédnout ke specifickym vlastnostem

jednotlivych druhti doprav.

Prace je zpracovana v souladu se soucasné platnou legislativou CR. Od 1.1.2014 se
v pravnich piedpisech CR chystd vyznamnd zména, tou je platnost nového ob&anského
zékoniku. Zmény, které ptindsi, se dotknou kazdého obcana, tedy i1 dopravcii. Napi. budou
zruSeny tabulky, urcujici pevnou castku penézitého trestu pii zptusobeni Skody na zdravi.

Soudci tedy budou posuzovat jednotlivé ptipady individudIng.

Provozovani dopravy je ve vztahu k trestné pravni odpovédnosti velmi rizikova
¢innost. Dopravce se mize velmi snadno dostat do stfetu se zakonem, aniz by k tomu aktivné
sam néjak prispel. Staci tedy i pouhd neaktivita dopravce nebo podcenéni n€kterych aspektl
provozovani dopravy. Grafickd mapa sestavena v této diplomové praci by méla dopravci
napomoci k pfedvidani moznych pfiCin trestné ¢innosti. Zarovent dopravci dava predstavu
o moznych nésledcich, které zjeho cCinnosti (resp. necinnosti) mohou plynout. S urCitou
nadsazkou se za dopravce dd povazovat kazdy fidi¢ osobniho automobilu. Zpracovand mapa
tedy v mnoha ptipadech odrédZzi i ptepravni proces v osobni individualni dopravé, véetné rizik

a nasledki, které si vétSina fidi¢ pfi usednuti za volant ¢asto neuvédomuje.
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Ptiloha ¢. 1: Mapa trestnich rizik v pfepravnim procesu v silni¢ni nakladni dopravé
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Ptiloha ¢. 2: Mapa trestnich rizik v pfepravnim procesu v silni¢ni osobni dopravé
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§ 273 - Obecné ohrozeni z nedbalosti :
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