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Katedra informatiky v dopravé

1. Uvod

Sestava jizdniho fadu viakl se v ramci Ceské republiky vice nez deset let Usp&$né
provozovala pomoci &tyf informacnich systému. Tvorba jizdniho fadu vlaku zacinala
v systému CEV [1], v némz dopravce zadal své pozadavky na trasu vlaku. Dopravce
nasledné v systému ASO specifikoval hnaci vozidla vlaku. Nakonec provozovatel drahy
v systému SENA [2] vypocetl ¢asovou polohu viaku a doplnil dalSi ddaje. Kmenova data
(zelezni¢ni sit, hnaci vozidla a vozy) udrzoval systém EXPERT.

Aplikace CEV pracovala s lokalni databazi tvofenou binarnimi soubory. Lokalni
databaze se synchronizovaly zpravidla v noci s centralni databazi prostfednictvim
exportd a importu. Uzivatel sice mohl pracovat se svou lokalni databazi viakl offline
nezavisle na ostatnich uzivatelich, ale na druhou stranu jim provedené zmény se promitly
v ostatnich databazich po vyméné dat zpravidla dal$i den. BE€hem vymény mohlo dojit ke
ztraté dat zadanych vice uzivateli ve stejny den.

Pocitatové technologie se od doby zahgjeni vyvoje systému CEV (rok 1996)
vyrazné posunuly dopfedu, a proto se v roce 2006 zapocal vyvoj nového editoru viakl
a dalSich aplikaci podilejicich se tvorbé jizdniho fadu.

2. Novy informaéni systém
Nova koncepce sestavy jizdniho fadu vlakl je zalozena na dvou informacnich
systémech: KANGO a KASO [3]. Struktura téchto systéml a vazby mezi nimi jsou
znazornény na obr. 1.
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Obr. 1 Informaéni systémy pro tvorbu jizdniho radu viaku
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Systétm KANGO je primarné uréen pro provozovatele drahy. Sklada se
z nasledujicich dil¢ich systém:
¢ KANGO-Kmen — editor kmenovych dat — nahrazuje aplikaci EXPERT,
¢ KANGO-Vlak — editor vlakd — nahrazuje aplikaci CEV,

o KANGO-GVD - slouZi pro konstrukci jizdniho Ffadu a tvorbu vétSiny tiskovych
vystupll — nahrazuje systém SENA.

Systém KASO je urlen vyhradné pro dopravce a obsahuje nasledujici dil&i
systémy:
e KASO-Voz — slouzi pro tvorbu obé&hl hnacich vozidel a souprav — nahrazuje ¢ast
systému ASO,

e KASO-Pers — slouzi pro tvorbu turnusu vlakovych a lokomotivnich et — nahrazuje
Céast systému ASO.

VSechny moduly byly nové vyvinuty s vyjimkou systému KANGO-GVD, v némz
byly ponechany plavodni knihovny uzivatelského rozhrani.

Dilgi systéemy KANGO pracuji nad spole¢nou centralni databazi, ktera obsahuje
databazi kmenovych dat, vliakl a uzivatelu.

Aplikace KASO-Voz a KASO-Pers ¢tou kmenova data a Udaje vlaku z databaze
KANGO prostfednictvim KANGO-Viak. Pro udaje obéhl a turnust vyuzivaji vlastni
centralni databazi.

Kmenovéa data a data o vlacich jsou pro ostatni informacni systémy provozované
v Ceské republice dostupné v pavodnim a novém formatu. Pivodni format reprezentuji
textové soubory, jejichz export zajiStuje aplikace KANGO-Viak. Novy formét je
poskytovan prostfednictvim webovych sluzeb. Vzdjemnou vyménu dat o vlacich
s mezinarodnim systémem PCS [4] zajiStuje KANGO-Vlak prostfednictvim exportu
a importu XML soubord.

V dalS$im textu je podrobngji popsan systtm KANGO-Vlak a jeho komunikace
s ostatnimi aplikacemi KANGO a KASO.

3. Distribuované aplikace
Kazdy dil¢i systém KANGO a KASO pouziva sv(j aplikacni server, ktery poskytuje
rozhrani pro pfistup k databazi a zajiStuje kontrolu zapisovanych udaji. Ve vétsiné
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pfipadu pfislusny aplikacni server zapisuje a Cte z/do databaze jen udaje, které mu
nalezi. Udaje, které pouziva jen pro &teni, si &te a aktualizuje z jiného aplikadniho
serveru. Napriklad aplikaéni server KANGO-Vlak ¢&te z databazového serveru data
0 vlacich, zatimco kmenova data ¢te z aplikacniho serveru KANGO-Kmen.

Systém KANGO-Vlak je vyvinut v programovacim jazyku C#. Je spustitelny pod
operacnimi systémy, které podporuji platformu Microsoft .NET Framework. Sklada se
z klientského programu a aplikacniho serveru. Jeho struktura je znazornéna na obr. 2.

KANGO-Vlak

Centralni |« AS -

< Klient —
DB Lokalni DB

Legenda:
AS — Aplika¢ni server

\
A
\

\ A
AS Pers AS Voz AS Kmen AS GVD

Obr. 2 Struktura KANGO-Vi/ak s vazbami na ostatni ¢asti KANGO a KASO

Klientsky program si udrZuje kopii centralni databdze. Tato kopie je uloZena
v lokalni databazi. Pokud se klient pfipoji k urlité databazi poprvé, vytvofi se nova lokalni
databaze, jinak se provede automatick& synchronizace lokalni a vzdalené databaze.

Synchronizaci Ize provést dvéma zplsoby:

e Synchronizace zakladnich tabulek se provede na popfedi pfi otevieni databaze
a synchronizace ostatnich tabulek, zejména tras vlakil se provede na pozadi po
otevieni databaze. P¥i synchronizaci na popfedi musi uzivatel ¢ekat na dokonceni
operace, zatimco pfi synchronizaci na pozadi muze provadét témér vSechny
operace.

o Vedkera synchronizace se provede na popfedi pfi otevieni databaze. Tento
zpusob je vhodné pouzivat, pokud se klient pravidelné prihlasuje k serveru. Pokud
se delSi dobu nepfihlasil, mize se najednou prenaset velké mnozstvi zménénych
dat ze serveru na klienta bez odezvy aplikace a uZzivatel tak nema informaci
0 prubéhu synchronizace.

Klientska aplikace umoznuje i praci off-line bez pfipojeni k aplikaénimu serveru.
V takovém prfipadé si nacte udaje z lokalni databaze a neumozni uzivateli provadét
zméeny.

Lokalni databaze je uloZzena v databazovém serveru Microsoft SQL Server
Compact Edition, ktery je volné dostupny. Databaze je zaSifrovana a chranéna heslem.

KANGO-Vlak predstavuje distribuovanou aplikaci zaloZzenou na technologii
Microsoft .NET Remoting. Pokud klient zméni pfisluSny objekt, synchronné zaSle
aplikaénimu serveru udaje, které se maji zapsat do databaze. Po UuspésSném zapisu dat,
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muze klient pokracovat v praci. Aplikacni server potom v asynchronnim rezimu zafadi pro
kazdého pfihlaSeného klienta do jeho fronty, umisténé na serveru, udalost o zméné.
Z fronty jsou udalosti o zménach odebirany dvéma zpusoby podle typu klienta:

e Pokud je klient ve stejném intranetu s aplikaénim serverem, modul aplikaéniho

serveru mu posild automaticky udalosti o zménach, protoZe IP adresa klienta je ze
serveru dosazitelna.

e Pokud je klient v jiném prostoru IP adres nezZ aplikacni server, klient se v zadanych
Casovych intervalech dotazuje na udalost o zméné a pokud zména existuje, nacte
si ji.

Po pfijmuti udalosti o zméné jednim z uvedenych zpusobl si klient zapracuje
zmeénu ve své operacni paméti a zapiSe ji do své lokalni databaze.

Mezi klienty aplikaCniho serveru K-Viak patfi i aplikaéni servery KASO-Voz
a KASO-Pers.

Tabulky databaze vlaku jsou sdilené dvéma systémy: KANGO-GVD a KANGO-
Vlak. Oba tyto systémy pfimo zapisuji udaje o vlacich do databaze a tyto udaje z ni ¢tou.
Do nékterych tabulek smi zapisovat jen jeden ze systému a druhy muze Udaje pouze Cist.
Do dalSich tabulek mohou sice zapisovat oba systémy, ale kazdy jen do svych zaznamu
a zbyvajici zaznamy smi pouze Cist. Existuji i vyjimky, které jsou oSetfeny testovanim
aktualnosti zapisovanych dat. Aplikaéni servery KANGO-GVD a KANGO-Vlak nejsou
propojeny. Informace o zménach v databazi vliakl si ziskava kazdy vlastnim zplsobem.

Aplikacéni server KANGO-VIlak ma registrovan handler pro notifikacni udalost
databazového serveru Oracle, kterd se vyskytne pfi zméné faze vlaku. Handler nacte
Udaje notifikovaného vlaku z databaze, aktualizuje jeho Udaje v operacni pameéti
aplika¢niho serveru a zasle udalost o zméné jednotlivym klientim.

Potfebna kmenova data si aplikaéni server KANGO-Vlak nacte pfi svém spusténi
z aplikaéniho serveru KANGO-Kmen a registruje si u n& handler pfi pfijem udalosti
0 zménach kmenovych dat. Tyto udalosti zpracovava obdobnym zpusobem jako
notifikace ze serveru Oracle o zménach vlaku.

4.Struktura databaze

Aplikace KANGO-ViIak obsahuje vétSinu dat dostupnych pfi planovani jizdniho
fadu. Databazi Ize rozdélit na nasledujici skupiny dat:

e Z&Kkladni udaje o databazi — napf. datum platnosti jizdniho fadu, seznam statnich
svatk(, seznam zmén jizdniho Fadu.

o UZivatelé — uZivatelé aplikace a jejich prava.

e Uzivatelské oblasti dopravnich bodu a Useku — libovolné mnoziny dopravnich bodu
a usekl, které se pouzivaji jako oblasti plsobnosti uzivatelll a k definovani trati
a oblasti vyuzivanych rznych nastroji, napf. pfi vypoctu ukazateld.

¢ Hlavi¢ky vlaki — udaje vlaku nezavislé na trase, napf. ¢islo a nazev vlaku, seznam
substratl a napini viaku nakladni dopravy.

e Trasy vlak{li — seznam dopravnich bodul jizdy vlaku a nasledujicich udaju k nim
nalezejicich:
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- obecné udaje — napf. rusici vlak, zvlastni vlak, procenta ruéni brzdy,

- kalendar jizdy vlaku,

- Casové udaje pfijezdu a odjezdu, stani¢ni koleje pobytu a pojizdéné tratové
koleje,

- dispozice dopravce na Casové udaje pfijezdu, odjezdu a minimalni pobyt
vlaku,

- Ukony — napf. technicka prohlidka, vyména hnaciho vozidla.

Udaje v trase vlaku, které se vztahuji k Gseku trasy vlaku a které mohou mit
definovan kalendér své platnosti v ramci kalendéfe jizdy vliaku:

- dopravni druhy vlaku — oznaCeni vlaku z hlediska dopravnich pfedpisu,
- komer€ni druhy vlaku — oznaceni vlaku pro cestujici,

- dopravci,

- objednatelé vlaku,

- hnaci vozidla,

- lokomotivni a vlakové Cety,

- soupravy — seznam vozU véetné poradi,

- parametry vlaku — napf. hmotnost, délka, jizdni odpor, rezim brzdéni,
maximalni rychlost,

- Fazeni vlaku — porfadi a &isla vozU a hnacich vozidel na vlaku, poznamky
k jednotlivym vozim,

- poznamky jizdniho fadu pro cestujici — nap¥. pfeprava jizdnich kol,

- konstrukéni pfikazy — textové pozadavky dopravce na provozovatele drahy,

- integrované dopravni systémy,

- pracovisté provadéjici soupis vlaku.
Pfimé vozy — jsou definovany jako posloupnost souprav nebo hnacich vozidel
v trasach jednotlivych viakd.

5.Moznosti editoru viaku

Aplikace KANGO-Vlak je primarné uréena k editaci vlaku. Pro tento ucel obsahuje

nasledujici funkce:

vybér vlakl a filtrovani seznamu vlaki podle zadané kombinace ruznych
parametrd,

zavadéni a ruseni vlakd,

definovani a zména trasy vlaku v grafickém zobrazeni Zelezni¢ni sité,

editace jednoho nebo skupiny vlakd,

kopirovani vlaku s moznosti oto¢eni jeho trasy,

spojovani vlakd, jejichz trasy na sebe navazuji,

hromadné precislovani vlaku.

Pro analyzu navrzeného jizdniho fadu aplikace obsahuje nasledujici nastroje:
porovnani dvou databazi vlaka,

vypocet zakladnich ukazatel( dopravy,

hledani existujicich a neexistujicich pfipoji mezi vlaky.
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Program umoznuje tisk nasledujicich pomlcek uréenych pro Zelezni¢ni

zaméstnance nebo cestuijici:

plan fadéni nakladnich vlakd,

oddil 3 Planu vlakotvorby — Seznam stanic tvoficich ucelené vlaky,

oddil 4 Planu vlakotvorby — Seznam stanic tvoficich vyrovnavkové vlaky,

prehled omezeni jizdy vlakd,

vlakovy privodce — informacni letak dostupny pro cestujici ve vliacich vyssi kvality,
prehled vlak( vysSi kvality — je sou€asti knizniho jizdniho Fadu pro cestujici.

Mezi dal8i vystupy aplikace patii nasledujici sestavy urené pro interni potfebu:
zjednodusSeny jizdni fad,

seznam vlakl projizdé&jicich, kon¢icich nebo zacinajicich ve vybraném dopravnim
bodu,

seznam stanic vlak, ve kterych se provadi vychozi technicka prohlidka,

seznam zakladnich udaju vlakd osobni dopravy,

seznam obsazenych a volnych &isel vlaku,

seznam vyplnéni zakladni udaju vlak potfebnych pro konstrukci jizdniho fadu.

6.Uzivatelska prava
Systém KANGO-Vlak je primarné uréen pro dopravce pro zadavani pozadavka na

trasy vlaku. UZivateli jsou také pracovnici provozovatele drahy, ktefi mohou zadavat dalsi
Udaje vlak, prohlizet vlaky a zadavat vlaky dopravca, ktefi nemaiji program KANGO-Vlak
k dispozici.

-158 -

Kazdy uZivatel ma pfidélena nasledujici prava:

Typ uZivatele — systém poskytuje Ctyfi typy uzivatel(: vlakotvirce, dopravce,
provozovatel drahy a spravce. Uzivatel typu ,vlakotvlrce® ma zakladni prava.
Uzivatel typu ,dopravce” ma stejna prava jako uzivatel typu ,vlakotvlrce® a navic
mUlze upravovat uzivatele, které maji podmnozinu jeho prav. Uzivatel typu
.provozovatel drahy* mé stejna prava jako uzivatel typu ,dopravce* a navic mize
upravovat Udaje provozovatele drahy. UZivatel typu ,spravce” ma v3echna prava.

Oblast pusobnosti — libovolna mnozina dopravnich bod( a Usek(. Vztahuje-li se
Udaj trasy vlaku k dopravnimu bodu, smi jej uZivatel upravovat, pokud tento
dopravni bod patfi do jeho oblasti pusobnosti. Obdobné pravidlo plati pro udaje
vztahujici se k useku trasy vlaku.

Seznam dopravcl, jejichz viaky mlze uzivatel prohlizet a upravovat.

Seznam intervall ¢&isel vlakl, které mlze uzivatel zavadét a rusit a upravovat
udaje v hlavi¢ce vlaku.

Seznam intervall Cisel vlakud, u nichz muze uzivatel upravovat Gdaje v trase vlaku
s vyjimkou hnaci vozidel, souprav, lokomotivnich a vlakovych Cet (dale jen objekty
vlaku).

Seznam intervall Cisel vlak(, u nichz mlze uzivatel upravovat zadané objekty
vlaku.
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7.Postup tvorby vlaku

Udaje vlaku pozadované dopravcem a skutedné Gdaje udrzované provozovatelem
drahy jsou zaznamenany ve dvojici vlaku: pozadovaném a skute¢ném. Pozadovany vilak
zadava dopravce v systému KANGO-Vlak jako pozadavek na vlak provozovateli drahy.
Skutecny vlak vznika zkopirovanim pozadovaného vlaku a upravuje jej provozovatel
drahy v systému KANGO-GVD (dale jen konstruktér). Konstruktér mize v trase
skute¢ného vlaku zadavat Casové Udaje, udaje o stani¢nich a tratovych kolejich, a to
v ramci konstrukéni oblasti KANGO-GVD (pFiblizné izemi Ceské republiky). V dopravnich
bodech, které mu dopravce povoli, mize dale ménit posloupnost dopravnich bod( trasy
skute€ného vlaku.

Udaje vztahujici se k &asti trasy, ktera nepatfi do konstrukéni oblasti KANGO-GVD,
jsou napliovany do pozadovaného vlaku uzivatelem KANGO-Viak pfimo nebo jsou
importovany z informaéniho systému Pathfinder.

Vlak prochazi b&hem jeho tvorby dale uvedenymi fazemi znazorné&nymi na obr. 3
a 4. Faze pozadovaného vlaku mize ménit uzivatel, ktery ma pravo vlak zavadét.

:_Pfevedeny pozadavek :—» Tvorba poZzadavku

_________ A
\ 4
Pripraveno ke konstrukci
v T -
Konstrukce < Konstrukce [,
A
Legenda: A J A
:] Pozadovany viak ZKkonstruovano -t Zkonstruovano
A A
[ 1 skutecny viak I !
> Operace KANGO-Viak Odsouhlaseno Odsouhlaseno |
----- #» Operace KANGO-GVD dopravcem dopravcem

Obr. 3 Zakladni postup tvorby vlaku

Postup tvorby vlaku je nasledujici:

1. Na pocatku tvorby nového jizdniho Ffadu se vychazi z Udajl pfedchoziho jizdniho
fadu. Databaze obsahuje pouze pozadované vlaky pfedchoziho jizdniho fadu, které
jsou ve fazi pfevedeny poZadavek. Skutecné vlaky v databazi neexistuji.

2. UZivatel KANGO-Vlak ma moznost zavést novy pozadovany vlak nebo pouZzit vlak
z pfedchoziho jizdniho fadu. V obou pfipadech se takovy vlak dostava do faze
tvorba poZzadavku. V této fazi je vlak od polatku jeho vytvofeni nebo prevedeni
viditelny pro vSechny uzivatele, ktefi maji pravo prohlizet vlaky daného dopravce.

3. UZivatelé KANGO-Vlak, ktefi maji pravo vlak upravovat, doplni udaje v té Casti trasy
vlaku, ktera lezi v jejich oblasti plsobnosti. V této fazi maji tito uzivatelé pravo zadat
také objekty viaku.
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10.

11.

12.

13.

14.

Uzivatel, ktery m& pravo vlak zavadét, mize zaskrtnout poli¢ko "Pfistup pro Upravu
hnacich vozidel". Po jeho zaskrtnuti hnaci vozidla mize upravovat pouze uZzivatel,
ktery ma k tomu pravo. ZruSeni zasSkrtnuti tohoto policka mlze provést uzivatel, ktery
ma pravo upravovat hnaci vozidla. UzZivatel, ktery ma pravo upravovat hnaci vozidla,
po jejich zadani zaskrtne poli¢ko "Souhlas s hnacimi vozidly".

Obdobny postup se pouzije pro Upravu ostatnich objektl viaku. Na rozdil od hnacich
vozidel u téchto objektd neexistuje zaskrtavaci policko "Souhlas s <objekt vlaku>".

V pfipadé, Zze pozadovany vlak lze pFedat provozovateli drahy na konstrukci,
opravnény uzivatel zmeéni fazi vlaku na pripraveno ke konstrukci. Systém KANGO-
Vlak povoli pfechod vlaku do této faze, pokud jsou naplnény pfislusné udaje a je
zaskrtnuto policko "Souhlas s hnacimi vozidly". Opravnény uzivatel mlze jesté vratit
vlak z faze pripraveno ke konstrukci do faze tvorba poZzadavku a pokracovat v zadani
poZadavku.

Aplika¢ni server KANGO-GVD v zadanych ¢asovych intervalech hleda v databazi
poZadované vlaky, které jsou ve fazi pripraveno ke konstrukci. Nalezeny vlak
automaticky zkopiruje do nového skuteéného vlaku, ktery se dostane do faze
konstrukce a jemu odpovidajici poZzadovany vlak nastavi také do faze konstrukce.

Dopravni body skute¢ného vilaku obsahuji také informaci o fazi viaku. Po vytvoreni
nového skutec¢ného vlaku jsou jeho dopravni body ve fazi konstrukce. V dopravnich
bodech trasy vlaku, v nichZ byla dokon&ena konstrukce, jednotlivi konstruktéfi
nastavi fazi zkonstruovano. Jakmile ve vSech dopravnich bodech trasy vlaku, které
patfi do konstrukéni oblasti KANGO-GVD, je nastavena faze zkonstruovano, systém
KANGO-GVD nastavi automaticky fazi celého vlaku na zkonstruovano. Konstruktér
muze pozdéji prevést skutecny vlak zpét do faze konstrukce a pokracovat
v konstrukci.

Jakmile se skute¢ny vlak dostane do faze zkonstruovano, aplika¢ni server KANGO-
Vlak pfijme notifikaci z databazového serveru Oracle o zméné faze vlaku a provede
import Udaju zadanych konstruktéry ve skute¢ném vlaku do odpovidajiciho
pozadovaného vlaku, ktery pfevede do faze zkonstruovano.

Je-li skute¢ny vlak ve fazi konstrukce, uZivatel KANGO-Viak muze provést
u zvoleného pozadovaného vlaku import aktualnich Udaji z odpovidajiciho
skute&ného vlaku.

Pokud je pozadovany vlak ve fazi zkonstruovano, opravnény uzivatel KANGO-Vlak
mu0ze zménit jeho fazi na odsouhlaseno dopravcem. Systém KANGO-Viak zaroven
automaticky prfevede odpovidajici skuteény vlak také do faze odsouhlaseno
dopravcem. V této fazi nelze jiz udaje vlaku upravovat. Kdykoliv pozdéji ale mlze
uvedeny uZzivatel vratit dvojici vlakl do faze zkonstruovano.

Jestlize je skuteCny vlak ve fazi odsouhlaseno dopravcem konstruktéfi maji pravo
zmenit jeho fazi na konstrukce a provést zménu v jeho Udajich.

Je-li pozadovany vlak ve fazi konstrukce nebo zkonstruovano, uzivatel KANGO-Vlak
nem0ze vlak upravovat. Chce-li zménit jeho Udaje, musi nejprve opravnény uzivatel
KANGO-Vlak prevést tento vlak do faze zména pozZadavku. Po dokonc&eni
pozadavku opravnény uzivatel mize zménit fazi pozadovaného viaku na pfipraveno
ke konstrukci — zména nebo jej z této faze vratit zpét do faze zména pozadavku.
Jakmile aplikacni server KANGO-GVD zjisti poZzadovany vlak ve fazi pfipraveno ke
konstrukci — zména, automaticky zkopiruje z poZzadovaného vlaku vSechny udaje,
které ma pravo zadavat dopravce, do odpovidajiciho skutetného viaku. Po
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zkopirovani skuteCny i pozadovany vlak nastavi do faze konstrukce. Nasleduje
postup podle bodu 8.

Vlak muze vymazat pouze uzivatel KANGO-Vlak, ktery ma pravo vlak zavadeét,
pricemz vlak muze byt v jakékoli fazi. Z databaze se v takovém pfipadé vymaze jak
pozadovany vlak, tak i jemu odpovidajici skuteny vlak.

Zpravidla na zavér tvorby jizdniho fadu uzivatel provozovatele drahy v aplikaci
KANGO-ViIak muze vlak zamknout. Zamknuty vlak nemuaze upravovat zadny uzivatel.
Zamknuti Ize provést v jakékoli fazi vlaku. Odemknuti muze provést uzivatel
provozovatele drahy nebo spravce.

Konstrukce/ Konstrukce/
Zkonstruovano Zkonstruovano

!

Zmeéna pozadavku

A

v Legenda:
Pfipraveno ke konstrukci [ 1 Pozadovany viak
—zména
e —— |:| Skute¢ny vlak
y T \/ —» Operace KANGO-Viak
Konstrukce Konstrukce | . » Operace KANGO-GVD

Obr. 4 Postup pfi zméné poZadavku dopravce na vlak

8.Zaver

Systémy KANGO a KASO jsou od konce roku 2010 v rutinnim provozu. Jejich

zavedenim doSlo k vyraznému zkvalitnéni a zrychleni prace na sestavé jizdniho Fadu.

Vyvoj aplikace KANGO-Vlak bude nadale pokraCovat. Planuje se nahrazeni offline

vymény dat se systémem PCS online komunikaci prostfednictvim webovych sluzeb nebo
zavedeni funkcionalit Zadosti o trasu vlaku.

Predlozeno: 09.07.2013
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Resumé
SYSTEM OBJEDNAVANi VLAKU DO ROCNIHO JizDNiHO RADU
Karel GREINER, Josef VOLEK

PFispévek popisuje aplikaci editoru vlakd slouzici k zadavani pozadavk( dopravcu na trasy
viak(i v Ceské republice. Aplikace je sougasti informaéniho systému sestavy roéniho jizdniho fadu
vlak(l. Editor vlakiu predstavuje distribuovanou aplikaci slozenou z databazového serveru,
aplikaéniho serveru a klientského programu. Obsahuje vétSinu Udaji vlakd dostupnych v ramci
planovani jizdniho fadu. Kromeé funkci pro praci s vlaky poskytuje rizné analytické nastroje a tisk
pomucek pro Zelezni¢ni pracovniky a cestujici. Za uCelem koordinace sestavy jizdniho fadu s
provozovatelem drahy byl navrzen postup tvorby vlaku zaloZzeny na fazich viaku.

Summary
SYSTEM OF TRAINS ORDERING FOR THE ANNUAL TIMETABLE
Karel GREINER, Josef VOLEK

The paper describes an application of train editor, which is used to make requests of carriers
(users) for train track in the conditions of the Czech Republic. The application is part of the
information system for the assembly of the annual train timetable. The editor of trains is adistributed
application composed of a database server, application server and client program. It contains most
of the data of trains available in the planning timetable. In addition to functions for working with
trains editor provides various analytical tools and printing equipment for railway workers and
passengers. In order to coordinate the assembly of timetable with railway undertakings a process of
train design based on phases of the train was designed.
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