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ANOTACE

Tato bakalarska prace se zabyva analyzou a deskripci historie a soucasnosti piratstvi
V jednotlivych oblastech ve sveéte. Popisuje ekonomické aspekty a diisledky piratstvi pro
regionalni a celosvétovou ekonomiku a jeho dalsi socidalni a ekonomické diisledky.
Je zamérena na nejvice piratstvim ohrozené oblasti svéta, jejichz soucasna situace
je porovndvand s predchozimi lety vcietné grafického zobrazeni. Ddle se zabyvd

deskripci moznych zpusobii, jak je mozné problematiku piratstvi resit.
KLiCOVA SLOVA
Piratstvi, pirati, namorni doprava, historie piratstvi, ekonomické dusledky piratstvi
TITLE

Economic aspects of regional piracy and its impact on the region
ANNOTATION

This Bachelor Thesis analyses and describes the history and present of piracy
in different areas of the world. It deals with the economic aspects and consequences
of piracy for regional and global economy and its other social and economic
consequences. It focuses on the most vulnerable areas where is the current situation
compared to previous years, including a graphical display. In the end it provides

a description of the possible ways how to deal with the issue of piracy.
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Piracy, pirates, maritime transport, history of piracy, economic consequences of piracy
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Uvob

Pojem piratstvi je Casto spojovan piedevsim s literarni a filmovou tvorbou, ktera
ne zcela objektivné popisuje piraty. Zobrazovani charizmaticti, rum pijici, poklady
hledajici muzi plavici se pod velenim kapitana na svych korabech po Sirém mofi slibuji

dobrodruzné ¢tivo ¢i dobrou podivanou v king.

Skutecnost tak romanticka neni a faktem je, ze pirati pohybujici se do dne$niho dne
Vv oblastech Jizni a Jihovychodni Asie, ¢asti Jizni Ameriky nehledaji poklady, nybrz
piepadaji a okradaji lod¢ soukromé 1 komercni. Kofist ve form¢ uloupené¢ho nékladu
z ptepadenych plavidel a vykupného pozadovaného za navriceni unesenych lodi
a posaddek predstavuje Skodu nejen pro majitele téchto plavidel, ale v koneéném
disledku znamena naklady i pro dalsi subjekty, kterych se na prvni pohled tato situace

vibec netyka.

Cilem bakalafské prace je provedeni analyzy a deskripce historie a sou€asnosti
piratstvi v jednotlivych oblastech ve svét¢ a predstaveni dusledkii piratstvi

jak pro regionalni, tak celosvétovou ekonomiku.

Tato bakalaiska prace v ivodni kapitole stru¢né popisuje historii piratstvi od jeho
prvnich vyskytlh datovanych do dob prvnich moiskych cest az po soucasnost,
v rozdé¢leni do tii zakladnich etap — starovéku, sttedovéku a novoveéku. Dale obsahuje

vysvétleni zakladnich pojmu ve spojitosti S piratstvim.

Druhé kapitola je zaméfena na pirdtskou organizaci, zahrnuje deskripci piratského
chovani a zvyklosti a popis pouzivanych plavidel. Kapitola obsahuje vysvétleni toho,
jaka pravidla panuji na palub¢ piratské lodi, jakym zptisobem dochézelo k tokiim diive

I S jakym vybavenim a jakymi postupy operuji moderni pirati v soucasné dobé.

Jak vyplyvé z nazvu prace, pozornost je nasledn¢ vénovana predevsim ekonomickym
disledktim piratstvi. Pfestoze k pirdtstvi dochdzi jen ve vybranych oblastech, které jsou
V praci vypsany a pro piehlednost i zobrazeny pomoci map, piratstvi ohrozuje nejen tyto
oblasti, ale piisobi i na zbyvajici svétovou ekonomiku. Pravé proto se v soucasné¢ dobé
na piratstvi pohlizi jako na mezinarodni problém. Dusledky tohoto problému jsou
ve formé nakladl spojenych s obranou proti piratim a potfebou zmény soucasné situace

vycisleny ve tfeti kapitole. Diky grafickému zpracovani a detailnimu vy¢isleni nakladt



v rozdéleni do konkrétnich skupin poskytuje tato kapitola piehledny popis problematiky

piratstvi.

V zavéru se prace zabyva popisem zpusobu jak je mozné v soucasné dob¢ piratstvi
fesit. Obsahuje vycéet nejznaméjSich mezinarodnich organizaci, které se v boji proti
piratstvi nejvice angazuji, a popisuje jejich ¢innost. Téchto organizaci existuje celad fada
a jejich spoleénym cilem je vymyceni piratstvi. K tomuto cili sméfuji pomoci riznych
prostiedkli. Nékteré organizace se aktivné UcCastni v boji proti piratstvim vysilanim
specidlnich misi do nejproblematictéjSich oblasti. Jiné pomadhaji prostfednictvim
neustalého sledovani situace a poskytovanim nejaktudlnéjSich informaci z této oblasti.
Spolecné se podileji na rozsifovani povédomi o existenci tohoto problému a vydavanim
doporuceni jak piedejit piratskému utoku nebo jak se chovat v piipadé, Zze K utoku

dojde, poskytuji moznost obrany proti piratim i jednotlivym plavidlim.
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1 STRUCNA HISTORIE PIRATSTVI

V vodu je tfeba zminit, Ze existuje vice druhl piratstvi. Je mozné rozliSit piratstvi
namoini, vzdu$né a softwarové. V soucasnosti nejsledovanéj$im druhem je piratstvi
softwarové spocivajici v nelegadlnim nakladani s programovym vybavenim pocitace.
Vzdus$né piratstvi oznacuje situaci, kdy dochazi k tnosu a zadrzeni letadla a naslednému
pozadovani vykupného. Z historického hlediska je vSak nejznamé;jsi piratstvi ndmotni

a prave tomu se bude tato bakalafské prace vénovat.

Ptestoze vznik piratstvi nelze pfesné¢ datovat, je mozné fici, ze prvni znamky piratstvi
nasledovaly nedlouho poté, co na mote vypluly prvni lod€. Samotné slovo pirat pochazi
z feckého vyrazu peiratés a v dobé Rimské fi3e bylo pouZivano oznadeni pirata a obecné
muze oznaCovat celou fadu rtiznych skupin pirat, které je mozné rozlisit naptiklad

dle jejich pivodu ¢i mista ptsobeni.

1.1 Definice piratstvi

V tradiénim slova smyslu se piratstvim rozumi jakykoliv nedovoleny akt nasili

spachany soukromou lodi s tmyslem loupit na volném mofi [1].

Dle Umluvy OSN o moiském pravu je aktualni definice piratstvi stanovena &lankem
101 Umluvy [2]:
., Za piratstvi se povazuji nasledujici ciny:

(a) jakykoli protipravni cin ndsili nebo zadrieni anebo jakykoli loupezny cin
spachany k soukromym ucelum posadkou nebo cestujicimi soukromé lodi nebo

soukromeho letadla namirené:

(i) na volném mori proti jiné lodi nebo letadlu anebo proti osobam nebo
majetku na jejich palubé;

(ii) proti lodi, letadlu, osobam nebo majetku v misté, které nepodléha
Jjurisdikci Zadného statu;

(b) jakykoli c¢in dobrovolné ucasti pri pouziti lodi nebo letadla, jestlize ten, kdo

se jich dopousti, vi o skutecnostech, které vtiskuji této lodi nebo tomuto letadlu

charakter piratské lodi nebo letadla;
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(c) jakykoli c¢in, ktery ma za ucel podnécovat nebo umysiné usnadnovat c¢in uvedeny

v pododst. (a) nebo (b).

Za nejpresnéjsi definici slova piratstvi je mozné povazovat definici uvedenou v ruské
Vojenské encyklopedii, ktera definuje piratstvi jako ndmoini lupicstvi provadéné
jednotlivymi osobami z vlastni iniciativy a s kofistnickym cilem proti cizimu majetku.
Namoinim piratstvim neni striktné oznaceno pouze loupeni na lodich, nybrz i vypravy
pirat na sous a prepadani pobieznich mést [3].

Oznaceni ,,pirat“ je obecné¢ velmi dobfe znamo. Mnoho kniznich a filmovych
zpodobnéni tohoto tématu vyvoldva mezi Ctenafi a divaky nepfesnou vizi pirata, toho
jak vypada, jak se chovd, co déla a pro€. Z historického hlediska prochazi i pojem pirat
riznymi zménami a oznacenimi. Je tfeba odliSit pravého pirata od podobnych oznaceni,

jako jsou privatyr, bukanyr, flibustyr, freebooter a swashbuckler [4].

Mezi moiskymi lupi¢i byly znacné rozdily, proto se liSila i jejich pojmenovani,
ptestoze v bojovnosti, odvaze a krutosti si byli dosti podobni. Bukanyii, po piratech
nejznaméjsi termin, byli plivodné francouzsti kolonisté usidleni na karibskych
ostrovech, kde zacali ptsobit piiblizné kolem roku 1600. Zde se nejprve zivili lovem
zdivocelého dobytka, jehoz maso konzervovali v udirnach (francouzsky boucan,
indiansky bukaoni) z ¢ehoz vzniklo jejich oznaceni, a dale s nim obchodovali. Touto
Cinnosti si taktéz vytvorili nepiatele, a sice Spanély, kterym se jejich obchodovani
znelibilo, a snazili se je z téchto ostrovll vypudit. Bukanyfi reagovali tak, Ze zacali
napadat Spanélska plavidla, po nckolika letech se usadili na blizkém ostrové Tortuga

a stali se postrachem $panélskych galeon [5].

Flibustyr vznikl jako francouzska zkomolenina anglického slova freebooter,
coz vlastné znamena svobodny lovec. Jednalo se o klasické piraty pusobici hlavné
v Karibském mofi, kde piepadali Spanélské lod€, nebot’ jiné se zde neplavily. V jejich
fadach se nachazeli i jiZz zminéni bukanyfi, ktefi s nimi ¢asem splynuli, a za jejich
zakladnu je mozné povaZovat taktéZ ostrov Tortuga a od padesatych let 17. stoleti

I Jamajku, sidlo anglicky mluvicich pirati [5].

Privatyrem také oznacovany jako korzar je €loveék, jenz ma v dobé valky, na zakladé
smlouvy uzaviené s vladou (,,a letter of marque), povoleno utoCit na nepratelska

plavidla, za coz vladé odvadi urcity podil na zisku. Swashbuckler oznacoval
12



Vv 16. stoleti ozbrojené¢ho briganta a v 17. stoleti Sermife, az ve 20. stoleti se tento pojem

objevuje v piratskych romanech a filmech [4].

Pojem pirat v pravém slova smyslu oznacuje ¢lovéka, ktery olupuje druhé na mofti
ajednd za hranici zdkona, napadne kohokoliv bez ohledu na narodnost. Jednotlivé
kategorie pirati nebyly pevné stanoveny a béhem doby obcas sami pirati piekracovali
hranice daného oznaCeni a jednali Vvrozporu SvySe uvedenym popisem.
Nejednoznacnost zatazeni jednotlivych piratdh do konkrétnich kategorii muze byt

dolozeno i vétou, ze privatyr jedné zemé je pro druhou zemi piratem [4].

1.2 Historie

Piratstvi existuje od té doby, kdy lidé postavili prvni lod¢ a zacali cestovat do mist

blizkych 1 vzdalenych a ptes vytrvalé snahy bojovat proti nému, existuje dodnes.

1.2.1  Starovék

Pirati z obdobi staroveéku jsou oznacovany kolektivnim terminem ,,mofské narody*,
ktery zavedli egyptsti kronikéfi pro oznaceni kocovnych kmenti napadajicich egyptskou
{181 koncem 13. a zaGatkem 12. stoleti p. n. 1. a naruujici obchodovéani Egypta, Recka
a Rima napadanim dopravnich cest. Prvni znamou piratskou skupinou byli Lykové,
dal$imi zndmymi kmeny tohoto obdobi jsou Sardanové, Denjenové, Peleseti, Seklesové,
TurSové a Lukové. Nejlepsi informace o existenci pirat starovéku se dochovaly dodnes
diky egyptskym zaznamiim popisu utoku a jejich pachatel. A byli to pravé Egyptané,

Mrve

Ramesse v 1. stoleti pf. n. 1. konci piratska hrozba [4].

Ve starovéku jsou pravdépodobné nejzndméjSimi pirdty ve Stfedozemnim mofi
Tyrhénané znami jiz ze zacatku 4. stoleti pf. n. . Jejich nenasytnost a nicivé ttoky
rozmistit flotilu vojenskych plavidel v pfistavu Adria (jizni C€ast stfedni Italie),
aby chranila obchodniky a jejich lod¢é. Pro své vyborné moteplavecké zkusenosti
a odvahu nepfestat v piratské Cinnosti i v dobé mimosezonni (zimnim) jsou zndmi

Kilikové [6].
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1.2.2 Stredovék

Ackoliv nejsou povazovani za piraty, pro soucasniky predstavovali Vikingové téméer
totéz co pirati. Nepachali loupeze pouze piimo na mofi, nybrz na sousi, pficemz lodé
vyuzivali pfedev§im jako dopravni prostiedek umoznujici rychlou piepravu, vylodéni
autok na pobfezni cile. Vikingové piepadali a nasledné obsazovali dobytd Uzemi
pobiezni severni Evropy. Piestoze se nejednalo o pirdty v pravém slova smyslu, jejich
organizace se vyrazné podobala charakteristickym znakiim motskych najezdniku, a sice
spoléhani se na rychlost svych lodi, pohyblivost a moment ptekvapeni. Jejich jednéni
nasledn¢ napodobovali bukanyii 17. stoleti. Konec obdobi motskych ndjezdnikt

je datovan do poloviny 9. stoleti [4].

1.2.3 Novovék - Zlaty vék piratstvi

Toto obdobi je spojovano s prvnimi velkymi ndmotnimi cestami, které pfinesly nové
zamoiské objevy — objeveni Ameriky, pfinos zbozi napt. kofeni a novych materialnich

I lidskych zdrojt, nasledované prvni velkou inflaci.

Nasledné 16. stoleti pfedstavovalo rozmach pro piratstvi predevsim diky rozbrojim
a véaléeni mezi katolickym Spané&lskem a protestantskou Anglii. Alzb&tinsti ,;moisti
vlci® neboli privatyfi pracujici pod zastitou anglické koruny napadali Spanélské lodé
i pobfezni osady a prakticky v roce 1585 vyhlasili Spanélsku valku. Jako privatyti byli
oznacovani pirati, ktefi s povolenim od vlady neboli ,,a letter of marque” napadali
plavidla jiného statu. Privatyrstvi se fidilo mezindrodn€ uznavanymi pravidly,
zajistujicimi napiiklad v pfipad¢ zajeti privatyra stejné zachazeni, jako by doslo k zajeti
nepratelského vojaka a nikoliv pirdta. Za tuto pravni ochranu privatyii odménovali svou

vladu procentem ze své kofisti [4].

Konec 16. stoleti predstavoval i konec valéeni mezi Anglii a Span&lskem. Mir byl
uzavien az po smrti krdlovny Alzbéty I. jejim nastupcem v roce 1604, ¢imz vSechna
privatyrskd opravnéni pozbyla platnost. Zanikem privatyrstvi vSak nezanika piratstvi,
naopak jiz pocatek 18. stoleti je oznaCovan jako pocatek zlatého véku piratstvi,
coz ptedstavuje obdobi zvySené pirdtské Cinnosti ve vodach kolem Severni i Jizni
Ameriky, zapadoafrického pobfezi a v Indickém oceanu a oznacuje dobu pusobeni

nejznaméjsich piratd v d&jinach [4].
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Zlata éra predstavuje obdobi, kdy doslo k rozsifeni piratt do vétSich oblasti svéta.
| pfes moznost piijeti amnestie nabizené¢ Woodesem Rogersem, dali néktefi prednost
pokracovani piratstvi a presunuli se z Karibiku Kk pobfezi zapadni Afriky

nebo do Indického oceanu [6].

Vyse zminény Woodes Rogers byl pivodné bristolskym obchodnikem, ktery
se po utrpéni velké ztraty zptisobené piraty rozhodl opatfit si lod’ a posadku za ucelem
ziskani zpét své ztraty. Spolu s dalsimi obchodniky v roce 1708 jako kapitan lodi Duke
vypluli, a na vypravé trvajici tii roky zajali dvé velké Spanélské lod¢ vezouci bohaty
naklad. Po navratu do Bristolu se stal guvernérem Baham a v boji proti piratim zménil
taktiku tak, ze piratim v Nassau tehdy znamém jako New Providence misto valky
nabidl krdlovu milost pod podminkou, Ze zanechaji piratstvi. Toto opatieni piratstvi

v Karibiku nepotladilo, ale vyrazné omezilo [6].

Zlaty veék piratstvi kon¢i dopadenim a exemplarnim popravenim mnohych vice
¢i méne znamych pirath ptiblizné v roce 1730. Mezi nejznaméjsi piraty tohoto obdobi
patfi napiiklad Edward England, Cernovous & Charles Vane, ktefi odmitli milost
nabizenou Woodesem Rogersem. Edward England skute¢nym jménem Edward Seager
narozen Vv Irsku byl tvrdo$ijnym zastdncem piratského zékona, ptesto odmital muceni
a daval prednost piesvédCovani, pfemlouvani a podavani alkoholu k rozvazani jazyka

zadrzeného [6].

Edward Teach, znamy pod piezdivkou Cernovous, vstoupil v osmnécti letech do fad
anglického valecného lod’stva, ale brzy zb¢hl k piratstvi. Byl znam jako kapitan lodi

operujici v oblasti Bahamskych ostrovil. Cernovous byl zabit v bitvé [5][7].

Charles Vane odmitl pfijmout milost, ale ani neopustil Karibik, naopak vyhlasil
otevieny odpor Rogersovi pokracovanim v piepadani a drancovéni lodi v Karibském
moii a snahou zabranit Rogersovi v pfistani v Nassau. Prekazit Rogersovi pfistani
v Nassaau se mu nepodafilo, ale jak on tak i1 jini pokracovali v Gsili znovu zavést

piratstvi v Karibiku i navzdory Woodesu Rogersovi [6].

Loupeze na moii vsak nebyly jen privilegiem Evropy. Je tieba dodat, ze piratstvi
existovalo odedavna u c¢inskych bifehtt a v Malackém prilivu, v Arabském mofi

a Perském zalivu, ¢ili v oblasti obchodnich cest. O piratech psali ¢insti budhisticti
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poutnici uz prede dvéma tisiciletimi, pozdéji se s nimi setkal Marco Polo. V americkych
vodach intenzita piratstvi zavisela na politické situaci dané oblasti. Piratstvi v dobé
véalek Anglie nebo Francie se Spanélskem sililo, v dobé& miru slablo piedevsim z diivodu

spojeni sil ve spole¢ném boji proti piratim [6].

1.3 Soucasna situace — moderni piratstvi

Po roce 1912 se piratské utoky stavaly stale vzacnéjSimi nasledkem stéeZeni
dopravnich cest a branéni pobfeznich mést Brity, Francouzy, Holand’any a dalSimi.
Koncem 19. stoleti doslo k zefektivnéni namoini dopravy zavedenim parniho stroje. Ani
hlidani dopravnich cest, ani technicky pokrok nedokézaly piratstvi uplné vymytit. Vzdy
se nasli lidé, které chudoba a zoufalstvi svedly k osudu stat se piraty, aby piezili

a zlepsili svou zivotni situaci [6].

Prvni svétova valka, z divodu potieby zlepSovani zbrani a zvySeni jejich mnozstvi,
znamenala v budoucnu usnadnéni piratské cinnosti. Po skonceni valky dochazelo
K postupnému zbavovani se piebytku zbrani, které se nakonec objevily na ¢erném trhu.
Odtud se snadno dostala do rukou piratt fada Géinnych ni¢ivych zbrani, které nejsou
na volném trhu k sehnani, naptiklad pusky, kulomety, granaty, bazuky, plamenomety,
délové Cluny a dalsi. Od 80. let 20. stoleti, az do 21. stoleti, bylo jejich vybaveni stale
dokonalejsi a véci jako pocitace, navigatni systémy, satelitni telefony, dalekohledy,
radary, zbran¢ a mnozstvi piekupnikid ochotnych odkoupit uloupené zbozi, to vse
dokonale vyhovovalo potfebam jejich ¢innosti. Konec padesatych let 20. stoleti pfinasi
dalsi rozvoj a nartst dopravy, ptedevsim dopravy hromadné — nakladni lodé, obchodni

lodé¢, ropné tankery [6][8].

Oblibenym lovi§tém modernich piratl je Malacky priliv, ktery méa pro piratstvi
idedlni podminky. Praliv spojujici Indicky ocedn s Pacifickym oceanem je dlouhy
asi 550 mil (900 km) a jeho zalesnéné biehy a malé ostruvky poskytuji spoustu tkrytu,
Z nichZ je mozné realizovat utok. Kazdy rok tudy projizdi asi jedna tietina svétového
obchodu a obsahuje témé cely dovoz ropy do Ciny a Japonska piepravovany piraty

oblibenymi nakladnimi lodémi a tankery [6].
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2 PIRATSKA ORGANIZACE

Jak jiz vyplyva ze samotného popisu, piratstvi neni ¢innost urcend pro jednotlivce.
Je tteba sdruzovat se a spolupracovat s jinymi jedinci, ¢imz vznika vétsi skupina
se stejnymi cili a zvySuji se Sance pii stifetu S podobné¢ silnym protivnikem dosahnout
vysSich ziski. Hlavni vyhoda této spoluprace spo¢ivd ve snizeni ndkladi, které jsou
Vv piipadé utoku jednotlivce vysoké, ale v ramci vétsi skupiny je mozné je rozdélit mezi
Cleny. Vytvoreni koalice sebou vsak ptinadsi dalsi naklady — manazerské, protoze vétsi

skupina ucastnika vyZaduje jisty pravni ramec a organizaci pro zachovani poradku.

2.1 Piratska demokracie

Piratské zakony z 18. stoleti skute¢n¢ podporovaly rovnostaiské myslenky. Rovna
volebni prava pii pfijimani dulezitych rozhodnuti, spravedlivé déleni potravin, stejné

tresty pro provinilce, se tykala stejné posadky i kapitana a prvniho dustojnika [6].

Pro potieby udrzeni organizovanosti posadky je tieba vymezit vztahy nadfazenosti
a podfizenosti. Pirati si velitele volili sami z nejschopnéjSich muzi v posadce.
V ptipadég, ze se Casem zjistilo, ze se nejednalo o pravé nejschopnéjsiho velitele, béhem

vypravy byl sesazen a nahrazen [5].

Posadka piratské lodi se mohla skladat z dobrovolnikli, ale i zajatcii k piratstvi
nucenych. Ne&kteii povaZzovali piratstvi za vychodisko z ptfedeSlého nespokojené¢ho
Zivota, pro jiné znamenalo osud, ktery odmitali pfijmout. Kapitan si nikdy nemohl byt
svou posadkou dostatecné jisty a ve své pozici se mohl udrzet jediné diky sile své
osobnosti, pevnym vedenim a pomoci bohatstvi, jeZ ziskali GspéSnymi vypravami

a predevsim diky organizaci a pravidlim uplatiiovanym na palubé své lodi [6].

Tato pravidla, vSeobecné znama jako smluvni ustanoveni, byla sepisovdna na urcitou
dobu napf. na sezénu nebo jen na jednu vypravu. Zakony byly zpeetény riznymi
ptisahami, které zneuzivaly povér¢ivost namoinikii — piisahy se skladaly na bibli,
na zkiizené pistole, sekery, lidské lebky atd. Po podepsani ustanoveni vSemi Cleny
posadky doslo k jejimu vyvéseni na viditelném misté pro mozZnost piipomenuti si jejiho

obsahu [6].

Tyto smluvni ustanoveni obsahovaly napiiklad zaruceni spravedlivého rozdéleni

budouci kofisti. Kofist byla rozdélovana az po zaplaceni zvlastnich sluzeb jako je platba
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lodnimu tesafi, ktery korab pfipravil do bojeschopného stavu. Dalsi pfedem placenou
osobou byl ranhoji¢ za své 1é¢ebné sluzby a c¢ast byla ptidélena i na tehdejsi zdravotni
pojisténi vyplacené zranénym v boji v zavislosti na tom, o jaké zranéni se jednalo,
napiiklad ztrata konéetiny v rozlieni, zda se jednalo o levou & pravou. Castky byly
v zdkonu stanoveny jen orientacné¢ a vysledné ohodnoceni zilezelo na rozhodnuti
kapitana a na velikosti kofisti. Zbytek kofisti se rozdélil na podily, kapitan mél pravo
na dva podily pro sebe a pét pro svou lod’ byl-li jejim majitelem. Nejmensi podily
dostavali plavCici a =zaateCnici. Kradez — ponechani si Casti kofisti jesté
pted rozdélenim pro sebe, se trestala dvéma zpisoby, provinilec byl odsouzen
k vylouceni z piratského bratrstva ¢i K trestu smrti bud’ zastfelenim, nebo vysazenim na
pusty ostrov s trochou vody, potravin a nabitou puskou, asto uréenou K sebevrazdé

odsouzeného. Podobné bylo zachazeno i se zradci [5].

K uskute¢néni piratské vypravy dochazelo na pokyn velitele, ktery nechal na namésti
daného piratského mésta vybubnovat oznameni o chystané akci, na coz budouci
posadka reagovala pfihlaSenim se pod ,korouhev®. Po sestaveni posadky doslo
K sepsani ustanoveni a k ptisaze. Vybaveni lodi potravinami, pitim a vystroji zaviselo
na jednotliveich, vyzbrojeni lodé lodnimi dély, stfelnym prachem, koulemi, lany

a plachtami zajistil velitel [5].

Zacatkem samotného piepadeni je vyslani vyzvédné jednotky, ktera zjistila, o jak
silného protivnika se jednd. Spehové byli umisténi bud’ piimo v misté zajmu,
nebo v pristavech, kde podplacenim ziskavali informace od namofnikl, ktefi zde
kotvili. Samotna bojova taktika spoc¢ivala predev§im v uderné sile a nezvyklém zplisobu
boje. Malé pohyblivé piratska lod’ Sikovné manévruje kolem velkého korabu a pfesnou
stielbou z musket kosi jeji posddku. Po oslabeni nepfitele se pomoci hakl ptipoutaji
a pfesunou na palubu. Boj probihé prostfednictvim pistoli a Savli, ustup se neptipoustél

a bojové schopnosti mély zajistit pfemozeni posadky a ziskani kofisti [5].

VétsSina piratskych lodi se plavila pod ¢ernou vlajkou s vyobrazenim lebky
a zkiiZzenych hnatl. Mezi ndmoiniky vSech zemi je tato vlajka zndma pod jménem Jolly
Roger (Vesely Roger) poukazujici na ,,vesely* vyraz vyobrazené lebky. Tento vzhled
vlajky v$ak nebyl pravidlem pro vSechny piraty. Casto uvadénou a zfejmé i pivodni
barvou pirdtské vlajky je Cervend, coz je potvrzeno i jménem vlajky Jolly Roger,
jez vzniklo jako zkreslenina ptivodniho francouzského Joyeux Rouge (Vesely cerveny).
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Cervena byla tradiéni barva povstani a valek a pfesto se za pravou barvu piratské vlajky

dodnes povazuje ¢erna [3][1].

Vyvoj piratstvi se odrazil i vpodobé a vybaveni plavidel. Spoleénym znakem
zustava pouzivani Stihlych plavidel, pohyblivych a obratnych, mensi velikosti, které
jsou dostate¢né rychlé a pfitom pojmou ¢etnou posadku. Casto byl pouzivan vétsi podet
mensich plavidel umoziujici zajmout i1 vétsi kordby. Jen vyjimecné byly pouzivany
velké galéry, galeony nebo fregaty, jak piratské lod¢ prezentuji tvirci filma. Pirati
potiebovali mensi lodé jak z hlediska pohyblivosti, tak z divodu tdrzby, kterou museli
provadét sami nékde v Ustrani, bez moznosti vpluti do doku. Plavidla pouzivana piraty
jsou znama pod nazvy jako je piroga, kutr, Skuner, Salupa, korveta, lugger, fregata,
briga, galeona ¢i dzunka. Jména lodi se rizni kvuli odlisnému vzhledu, tvaru, velikosti,
druhu vyzbroje i v zavislosti na zemi, kde se plavidla pouzivala a stoleti z jakého

pochazela [5].

2.2 Soucasnost

V soucasné dobé je téma pirdtstvi prezentovano predevSim ve svétovém
zpravodajstvi. Moderni pirati zacinali parazitovat nejprve na jachtafich, coz v soucasné
dobé neni zcela aktualni. V soucasnosti jsou nebezpecim napadeni piraty vystavena
nejen drobna plavidla nybrz i velké tankery. Mezi riskantni oblasti patii Indonésie,
Somalsko, Indie, Sri Lanka, Bangladés, Barma, zapadni Afrika, Filipiny, Brazilie,
Kolumbie a Venezuela. Tyto oblasti jsou ohrozovany jiz od 19. stoleti. V nasledujici
dobé dochazelo k Gtokim jen ziidka vlivem ociSténi vod od piratl, o které se zaslouzily
Namotni mocnosti (pfedevsim britské Kralovské namoinictvo a Valeéné lod’stvo USA).

Az na konci 20. stoleti pocet piratskych utokti opét vyrazné vzrostl [4].

Soucasné pirdty je mozné rozdélit na ty, ktefi pouZzivaji malé rychlé Cluny, uloupi
penize a cennosti a rychle odpluji, aby se vyhnuli zatceni, a déle na piratské skupiny
pristupujici k pirdtstvi vice organizované. Lod’ pfepadaji ze zalohy a nasledné ji pomoci
zbrani ovladnou a zmocni se jejiho nakladu. Posadku nebo celou lod’ unesou a zadrzuji
kvali vykupnému. Tento druh pirdtstvi vyzaduje velkou miru pldnovani, dobré
financovani a casto podpléceni pfistavnich ufadi, aby se divali jinam, nebo uznali

falesné dokumenty [6].
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I pro soucasné piraty je tedy také dulezita organizovanost a koordinace. Je nezbytna
existence jedné autority, jejiz vuli jsou ostatni podfizeni, coz vede ke vzniku
hierarchické struktury piratské organizace. Pro souCasné piraty vSak ukol nespociva
pouze Vv dobrém manévrovani s lodi a konfliktem s vybranou lodi. Nasleduje obdobi
kdy je plavidlo a jeho posadka drzena jako rukojmi po dobu vyjednavani o vykupném.
To sebou pfindsi dal$i nutnost organizovaného chovani piratské posadky, je tfeba
zajistit ukotveni lod¢, prostiednika pro vyjednévani, potravin a zdzemi pro posadku
unesen¢ho plavidla. Z dostupnych zdroju je zfejmé, Ze vedeni piratské lodi na moii ma
na starosti kapitan, av§ak ¢innosti spojené s naslednym drzenim uneseného plavidla jsou
pod vedenim jiné osoby nachézejici se na pevning. Ustiedi piratské organizace
se nachazi na sousi, zde hlavni organizator pocatecni investici iniciuje piratsky podnik.
Nésledné dochazi ke shromdzdéni posadky, lodi, vybaveni a zbrani a samotny piratsky

utok se jiz odehrava na mofi [9].
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3 PROBLEMATIKA SOUCASNEHO PIRATSTVI

Piratstvi ptedstavuje problém ohrozujici motskou dopravu od dévné historie dodnes.
Ptestoze v pritbéhu ¢asu dochazelo k omezeni i obcasnému potlaceni piratstvi v urcitych
oblastech, tato feSeni byvala obvykle pouze doCasna a piratstvi tak, pfes veskerou snahu

o jeho vymyceni, pretrvava.

K rozvoji souCasného piratstvi v nemalé miie pfispél rozvoj cestovniho ruchu
atransportu. Diive byli za nejohrozengjsi moteplavce pokladani jachtati a drobna
plavidla, ale v sou¢asnosti se diky modernimu vybaveni piratd nemohou citit v bezpeci
ani posadky téch nejvétSich plavidel. Soucasné namoini piratstvi tudiz ptredstavuje
znaéné ohrozeni soucasného mezinarodniho obchodu a mulze se stat i pfipadnym

faktorem destabilizace uréitého izemi.

Néamotni piratstvi je nutné povazovat za vyznamny mezinarodni problém, z ditvodu
velkého mnozstvi pfepadenych lodi a penéznim ztrdtdm v podobé ukradené¢ho zbozi
a zaplacené¢ho vykupného, jakozto i ohrozeni jedné znejvyznamnéjSich cest

zajiStujicich mezinarodni obchod — namoini dopravy.

Zavaznost dopadu pirdtskych atokit vyvolala nutnost zvySené pozornosti tomuto
problému. Proto se problematikou piratstvi zabyva fada regiondlnich i mezinarodnich
organizaci snazicich se minimalizovat pocet piratskych tGtokt prostiednictvim zavadéni
preventivnich opatfeni a rozSifteni povédomi a informovanosti, Scilem vyhnuti
se piipadnému piratskému utoku. Mezi organizace usilujici o potirani piratstvi patii

napf.:

- Mezinarodni obchodni komora (ICC, International Chamber of Commerce);

- Mezinarodni namoini organizace (IMO, International Maritime Organization);

- Mezinarodni namoini kancelai (IMB, International Maritime Bureau);

- Severoatlanticka aliance (NATO, North Atlantic Treaty Organization);

- Organizace spojenych narodda (OSN);

- Evropské unie (EU);

- ajiné.

ICC zacala v roce 1985 zaznamendavat piratské utoky. Ackoliv jich v prvnim roce

bylo z celého svéta hlaseno pouze 50, pocet hlasenych utokl kazdym rokem vytrvale
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stoupal a toto zaznamenavani umoznovalo vétsi pfehlednost a moznost sledovat a dale
statisticky zpracovavat udaje potiebné pro zjisténi nejvice ohrozovanych mist, o jaké

druhy ttoku se jedna a jaky byl jejich vysledek [4].

Ani tato statisticka zpracovani dat o piratskych ttocich vSak neposkytuji dostate¢né
pfesné informace, coz neni chyba na strané organizaci zabyvajicich se sbérem téchto
dat, nybrz na stran¢ samotnych obéti. Pocet ohlasenych incidentt se totiz Casto vyrazné
lisi od skuteCnosti, z divodu tspory nakladi. Podle organizace IMO neni zhruba
polovina skute¢nych utokl viibec nahlaSena naptiklad proto, Ze piraty unesena lod’
ziskdva Spatnou reputaci, kterd je spojena naptiklad se zvySenim pojistného
pojistovatelem lodi. Dal§im divodem je, Ze majitel¢ lodi Casto rad¢ji zaplati vykupné
piratim, nez aby v pfistavu platili uréity denni poplatek, kvili ¢ekani nez ufednici

dokon¢i zdlouhavé vysettovani zlo¢inu [6].

3.1 Nejproblematictéjsi oblasti

vewr

na strankach IMB. Jedna se o seznam oblasti, ktery slouzi jako varovani, a ndmoinim
lodim je doporuceno se v téchto mistech pohybovat obezietné a nepodcenit uziti
preventivnich prostiedkii potiebnych pro zajisténi ochrany pted piratskym utokem. IMB
¢leni tyto oblasti do nasledujicich skupin [10]:

- jithovychodni Asie a indicky subkontinent: Bangladés, Indonésie, Malacky priliv,
Singapursky pruliv, Jiho¢inské moie;

- Afrika a Rudé mofte: Lagos (Nigérie), Cotonou (Benin), Lome (Togo), Abidjan
(Pobtezi slonoviny), Adensky zaliv/Rudé mote, Somalsko;

- Jizni a Stfedni Amerika a Karibik: Ekvador;

- zbytek svéta.

Za rok 2012 bylo hlaseno 297 piratskych ttoku, coz je oproti piedchazejicimu roku,
kdy jich bylo hlaseno 439 rapidni zlepSeni [11]. V soucasnosti, se nejvice hlasenych
utokll odehralo v Indonésii, a sice 81, coz predstavuje témet Ctvrtinu z celkového poctu
utokd. Nasledujici obrazek 1 zobrazuje oblasti s nejvétsim poctem tutoku piratt za rok
2012. Zobrazenych 8 oblasti ptedstavuje 75 % z celkového poctu 297 hlaSenych
piratskych utokda.
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Oblasti s nejvétsSim poctem hlasenych piratskych
utokii za rok 2012

Bangladés; 11

Malajsie; 12

Adensky zaliv; 13
Indonésie; 81

Rudé mofe; 13

Togo; 15

Nigérie; 27

Somdlsko; 49

Obrazek 1: Oblasti s nejvétSim poctem hlaSenych piratskych utoki za rok 2012

Zdroj: Viastni zpracovani podle [12]

Z hlediska regiont je rozlozeni celkového poctu utokli vyobrazeno na nasledujicim
obrazku 2. Zn¢hoz je patrné, ze vétSina se jich odehravd na uzemi Afriky a velké

mnozstvi v jihovychodni Asii.

RozloZeni poctu utoki dle regionii za rok 2012
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Obrazek 2: RozloZeni poctu utoki dle regioniti za rok 2012

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [12]
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Z Casového hlediska zobrazuje obrazek 3 rozlozeni utokt dle jednotlivych mésict
vroce 2012. Nejvétsi pocet utokli je zaznamenadn na zacatku roku a s blizicim

se koncem roku nahldsenych utokii ubyva.

Vyvoj pocétu dtoka v jednotlivych
meésicich v roce 2012

Podéet atoki

Obrizek 3: Vyvoj poctu utoku v jednotlivych mésicich v roce 2012

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [12]

Obrazek 4 zobrazuje pocéty utokt v jednotlivych letech za obdobi od roku 2008
do 2012 véetné. Je z n&j patrné, ze v roce 2008 bylo evidovano 293 ttokd a tento pocet
nasledné rostl. Od roku 2010 dochazi k ubytku poctu tutokd a v poslednim roce

je znatelny pokles oproti roku piedchozimu.

Vyvej poctu atoki v letech 2008 — 2012
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Obrazek 4: Vyvoj poctu ttoki v letech 2008 — 2012

Zdroj: Viastni zpracovani podle [12]
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Na obrazku 5 je pfehledné¢ na map¢ svéta vyobrazen vyskyt piratskych Utoki
Vv barevném rozdéleni na utoky uskuteénéné, pokusy o utok a spatfeni podezielého
plavidla. Z mapy je zfetelné vidét oblast Indonésie, vyznacujici se nejvétsim poctem
piratskych utokli v roce 2012. Oblast Somadlska se v soucasné dobé vyznacuje spise
Cetnymi pokusy o utok vice nez samotnymi utoky. Mnozstvi bodid vyznacenych
na map¢ vsak vypovida o tom, ze pirati v této oblasti stale aktivné ohrozuji plavidla

proplouvajici zdejSimi vodami. Dalsi vyrazn¢ ohroZovanou oblasti je pobtezi Nigérie.
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Obriazek 5: Vyskyt piratskych utoki v roce 2012

Zdroj: [12][8]

Dle pocétu utoki se vroce 2012 do vedeni dostava Indonésie, vyobrazena
na obrazku 6, prestoze zde dochazi spiSe k drobnym kradezim. Jest¢ v roce 2011 toto
misto patfilo Somalsku, zobrazenému obrazkem 7, které je v roce 2012 na druhém misté
dle hlasenych a zaznamenanych piratskych utokt. Nasledujici ¢ast prace proto bude

zamé&fena prave na tyto nejvice piraty postizené oblasti.
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priliv. 885 kilometrd dlouha Gzina mezi indonéskym ostrovem Sumatra a Malajskym
poloostrovem piedstavuje jednu z nejrusnéjsich vodnich cest planety spojujici Indicky
a Pacificky ocean. Kazdy rok tudy propluje pfes 50 000 lodi, pralivem se pirevazi
¢tvrtina svétovych rocnich dodavek ropy, tedy 11 milioni bareli denné. Proplouvaji
tudy nejvetsi plavidla svéta, supertankery a obrovské nakladni lod€ a pti propluti

frekventovanou Gzinou musi zpomalit, coz je ¢ini snadnou Kofisti piratd [4].

Pobiezni staty si jsou této zadsadni hrozby védomy a pomoci zavedeni preventivnich
opatieni a hlidkovanim v dané oblasti, proti piratim bojuji. Jak jiz bylo uvedeno vyse,
jedna o boj s nevelkym Uspéchem. Prestoze se v urcitém obdobi dafi piraty potlacit,
nedochazi kjejich vymyceni. Pirati se pouze docasné¢ piesunou do jiné oblasti,
napiiklad k pobfezi Somalska, které je v poslednich letech povazovano z hlediska

piratské hrozby za nejvice ohroZzovanou oblast.
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Indonésie piedstavuje pro pirdty vhodné podminky diky mnoha ostrovim
poskytujicim vhodny ukryt pfed hrozicim dopadenim tufady. Oblast kolem Indonésie

zahrnuje ptiblizné 1700 ostrovi skytajici potencialni utocCiste.
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Zdroj: [14]

Pocatky somalského piratstvi sahaji do 90. let minulého stoleti, kdy byla dovrSena
dezintegrace statni moci byvalé¢ Somalské republiky. Piimotské oblasti musely nasledné
celit nejen nelegdlnimu rybolovu v teritoridlnich vodach zemé, ale také objevujicim
se skladkdm jedovatého odpadu ze =zahrani¢i. Prvni piratské skupiny vznikly
ve zchudlych pobteznich oblastech, jako jsou Eyl, Hobyo ¢i Xarardheere a jejich cilem
nebylo uloupit plavidla a jejich nédklad, ale poZzadovat vykupné za jeho navraceni.
Ptestoze na zhorSujici se situaci upozornovala IMB jiz nékolik let, svétova vefejnost jej
jako mezinarodni problém zacala chapat az koncem roku 2008, kdy doslo k utokim
na medidlné zajimavé cile napt. obii ropny tanker Sirius Star ze Saudské Arabie nebo

ukrajinska lod’ plna ruskych tankut [15].

Vyvoj somalského piratstvi lze popsat jako vyvoj od drobnych kradezi

po mezinarodni organizovany zlo¢in. Vedle amatérskych skupin ptepadajicich plavidla
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zcela nahodile existuji i organizované skupiny zahrnujici investory, vyzvédace

Vv ptistavech a poskytovatele zazemi a vybaveni i v jinych statech nez Somalsku.

Somalsti pirati se kromé pobiezi Somalska pohybuji az do oblasti Adenského zalivu
a Rudého mofte, coz jsou taktéz silné ohrozené oblasti, jak je patrné z vySe uvedeného
obrazku 5. Adensky zaliv a Rudé mote jsou dalsi dalezitou oblasti pro mezindrodni
obchod a problémy s pirdty se tudiz dotykaji nejen piimo téchto oblasti ale i téch
vzdalenych. Problematika somalského piratstvi byla v poslednich letech natolik
znatelna, Ze pfitahla pozornost svétovych médii a boj s piraty se tak stal mezinarodni
zalezitosti.

Zasadnim faktorem rozvoje piratstvi je absence statni moci na daném tzemi a prave
proto se piratim dafi predevSim v oblastech hospodéisky ¢i politicky nestabilnich.
Koncem studené valky padla v Somalsku centralni vlada pod vedenim Mohameda Siada
Barrého nésledovana obcanskou valkou. Konec centralni vlady piredstavoval i konec

statni ochrany somalskych teritoridlnich vod [16][15].

Problém chudoby je dalSim faktorem puasobicim kladné na rozvoj piratstvi.
Pro nékteré jedince predstavuje piratstvi jedinym dostupnym zplisobem obzivy a preziti.
Nasledujici tabulka zobrazuje vyvoje pocti utokii a jejich podild na celkovych
nahlaSenych utocich toho roku, ve vybranych oblastech: Indonésie a Somalska od roku

2008 — 2012.

Tabulka 1: Poéty a podily piratskych atoka ve vybranych zemich

2008 2009 2010 2011 2012
Celkovy podet titoki 293 410 445 439 297
Indonésie 289,56 % 15| 3,66 % 40| 8,99 % 46| 10,48% | 81|27,27%
Somalsko 196,48 % 80 19,51 % 139(31,24%| 160| 36,45% | 49| 16,50 %

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [12]

Jak je uvedeno naobrazku 4 vroce 2012 doslo k rapidnimu snizeni poétu tutoku
z ptivodnich 439 z roku 2011 na 297 v roce 2012. Tento vitany Ubytek nastal predevsim
redukci somalského piratstvi, prestoze vychod a zapad Afriky zistava nejvice piratstvim

postiZenou oblasti s potem 150 utokli za rok 2012. Snizeni bylo dosaZzeno piedevSim
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diky neustdlému hlidkovani dané oblasti ndmoinictvem. AvSak hrozba silné
ozbrojenych somadlskych pirati pretrvava a jejich soucasné potlateni nemusi byt

trvalého charakteru [12].

3.2 Ekonomické disledky

Dusledky piratstvi nepocituji jen samotni nejbliz§i tcastnici, jako jsou vlastnici
pirepadenych lodi, pfepravovaného zbozi Ci posadka, popiipadé¢ obyvatelé piraty
terorizované oblasti. V kone¢ném disledku znamena piratstvi problém pro vSechny

celosvétovou ekonomiku.

Vzhledem K podstaté namotniho piratstvi dochazi k nejvétsim Skodam v oblasti
namoini pfepravy a namoiniho obchodu. Nezbytnost ndmoini dopravy pro mezinarodni
obchod je ziejmé protoze pies 90 % svétového obchodu probiha po mofi. Z ¢ehoz
vyplyva, ze jakékoliv naruseni chodu mezinarodni namoini dopravy je spojeno

s dalsimi ekonomickymi dusledky [17][15].

Na obrazku 8 jsou na mapé vyznaleny nejvyuzivan&j$i namoini trasy. Sitka &ary
je dana hustotou vyuzivani dané trasy. Rizové body oznacuji nejvyznamnéjsi pfistavy.
Plnd cara znaci nejvyuzivanéjsi dopravni cesty, pferuSovana cara znaci planované
dopravni cesty. Nazorn€ je zde vidét, ze jedny z nevyuzivangjSich dopravnich cest
vedou pravé pres oblasti S velkym vyskytem piratii. Coz odpovida faktu, ze pirati pro
svou C¢innost vyhledavaji oblasti s intenzivni namoini pfepravou, kterd jim zajisti

dostatek prilezitosti k zajeti plavidla a ptepravovaného ndkladu.

Hlavni trasu pifedstavuje spojeni Severni Ameriky ptes Evropu do Jihovychodni
Asie. Useky s nejintenzivngj$i namoini dopravou predstavuji znamé priplavy spojujici
jednotlivé oceany. Jsou to Suezsky priplav smétfujici do oblasti Rudého moie
a Adenského zalivu, Malacky praliv propojujici Indicky a Tichy ocean a Panamsky

pruplav jako spojnice Tichého a Atlantského oceanu.
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Vy¢isleni ptesnych celosveétovych nakladl zplisobenych pirdtstvim neni jednoduché.
Musi se sledovat jak naklady vzniklé kvuli piratskému utoku, tak naklady preventivni,
¢ili prostredky vynalozené pro potiebu ochrany a zabranéni piratskému utoku. Do prvni
skupiny nakladi lze tedy zatfadit Skody zplsobené piimo pirdty cili uloupené nebo
poskozené zbozi, uloupené plavidlo, pozadované vykupné a samoziejmé také naklady

spojené s piipadnym nedodrzenim obchodnich zavazkl z divodu zpozdéni dodavky.

Preventivnimi néklady se rozumi naklady na pojisténi, na vybaveni plavidla
zavedenim techniky umoziujici zpozorovat podezielé plavidlo a napiiklad pomoci
alarmu odvratit ptfipadny utok. Dalsi naklady ptedstavuje snaha vyhnout
se nebezpeénym oblastem zvolenim jiné bezpecnéjsi ale pravdépodobné i delsi cesty,

pro kterou je nutna vétsi spotieba paliva a zasob.

Jak je uvedeno vySe, vycisleni konkrétnich ndkladi zptisobenych piraty na celém

svete neni téméf mozné. Je vSak mozné je sledovat v rdmci jednotlivych oblasti. Déle
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bude prace zamétena na naklady, jez byly zplsobeny piraty v oblasti Somalska. Pravé
této oblasti je v poslednich letech vénovano nejvice pozornosti z divodi velkého
rozmachu piratstvi. Nejpiehlednéjsi statistiky tykajici se ndkladi je mozné ziskat diky
projektu Ocean Beyond Piracy vedeného organizaci One Earth Future. Projekt
se hloubkové zabyva pravé naklady vyvolanymi somalskym piratstvim. Udaje tykajici

se této oblasti poskytnou dobry nastin ekonomickych disledki piratstvi.

Celkové naklady namotniho piratstvi na svétovou ekonomiku klesly o 12,6 %
z piiblizné 7 miliard v roce 2011 na 5,7 — 6,1 miliard za rok 2012. Vy¢isleni celkovych

nakladti v milionech dolarti je uvedeno v tabulce 2.

Tabulka 2: Celkové naklady piratstvi v Somalsku za rok 2012

Kategorie Naklady (miliony USD)
Bezpecnostni vybaveni a ostraha 1650-2060
Zvyseni rychlosti 1530
Vojenské operace 1090
Pojisténi 550,7
Pracovni sila 471,6
Zmena trasy 290,5
Vykupné 63,5
Protipiratské organizace 24,08
Trestni stihani a zadrzeni 14,89
Celkové naklady 57-6,1 mld

Zdroj: Viastni zpracovani podle [19]

Rozlozeni celkovych ndkladi mezi jednotlivé skupiny nakladii je zobrazen v obrazku
9. Celkové naklady jsou tedy rozdéleny do deviti kategorii, z nichz nejvétsi je s 29 %
podilem skupina nékladli na bezpecnostni vybaveni a ostrahu. Dal§imi kategoriemi jsou
naklady na vykupné, pracovni silu, zménu trasy, zvySeni rychlosti, pojisténi, vojenské
operace, protipiratské organizace a trestni stithani a zadrZeni. Témto bude vénovana

pozornost v nasledujicim textu.
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Podily jednotlivych slozek celkovych nakladu
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Obrizek 9: Podily jednotlivych sloZek celkovych nakladii

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [19]

V roce 2012 bylo na vykupném somalskym piratim zaplaceno 31,75 milioni USD,
coz predstavuje 80,1 % snizeni oproti vykupnému zaplacenému Vv roce 2011, které
¢inilo 159,62 miliontt USD. Toto snizeni se da vysvétlit predev§im snizenim poctu
zajatych plavidel a zarovenl sniZzeni primérného pozadovaného vykupného oproti
ptedchozimu roku. S placenim vykupného se vSak poji dodate¢né naklady zahrnujici
naklady na doruceni vykupného, poskozeni lodi zptsobena v dob¢ jejiho drzeni piraty
a dalsi naklady spojené s vyplacenim zucastnénych osob jako jsou vyjednavaci, pravnici

a poradci. Celkové naklady na vykupné tedy ¢ini az 63,5 milionti USD.

Naklady na vojenské operace ptedstavovali v roce 2011 1,27 mld. USD. Po roce
2012 doslo k poklesu o 14 % na hodnotu 1,09 mld. USD. Pfi¢inou sniZeni je ovSem
spiSe konzervativnéj$i metoda vypoc¢tu nakladi. Hlavni zménou oproti roku 2011
je zména rozlozeni nasazeni Sil v ramci nejvyznamnéj$ich operaci potlacujici piratstvi:
operace EU NAVFOR Atalanta, operace Nato Ocean Shield a Combined Task Force
CTF-151, kdy doslo ke snizeni vojenské sily, kterd byla nahrazena vzrlstajicim

mnozstvim aktiv poskytnutych nezavislymi aktéry jako je Cina, Rusko a Jizni Korea.
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Nejvétsi slozkou celkovych nakladi jsou nédklady na bezpecnostni vybaveni
a ostrahu, které za rok 2012 dosahuji az 2,06 mld. USD. Néklady na bezpecnostni
vybaveni se snizili oproti roku 2011 o zhruba 11 % z578,7 milionu USD
na 514,6 milionu USD. Velice vitanou pomoci se stalo vyuzivani ozbrojené ostrahy
a néklady na ni tudiz dramaticky vzrostly o 79,7 %. V roce 2012 ¢ini naklady jen na
ostrahu od 1,15 do 1,53 mld. USD.

Naklady na pojisténi od roku 2011 klesly z 634,9 miliontt USD na 550,7 miliona
USD v roce 2012. Pokles se da ptisoudit pfedevsim tomu, Ze se namoini lodé soustiedi
vice na zajisténi bezpecnostniho vybavenosti samotné lod¢ a ptitomnost soukromych
ozbrojenych strdzi na palubéach, slouzici k odrazeni piratd, nez na pojisténi proti

moznému napadeni.

Kategorie snazvem zména trasy a zvySeni rychlosti zahrnuji naklady spojené
Snutnou zménou trasy ¢i rychlosti z divodi snahy zabranéni piratskému utoku.
V soucasnosti, diky informacnim systémim provozovanym riznymi mezinarodnimi
organizacemi, dostava majitel ¢i posaddka plavidla aktudlni informace o vyskytu pirati
atudiz si je védoma, které oblasti patii v daném obdobi k nebezpecnym. Ma tedy
moznost, jako preventivni opatieni, tuto trasu nezvolit, a vydat se trasou, dle znamych
jeji vetsi vzdalenosti a tudiz i1 nutnosti prodlouZeni doby dopravy zbozi a zvySeni

nakladii na zaplaceni pracovni sily.

Na zménu trasy, z obvyklé a krat§i cesty pies rizikové oblasti na cestu podél
Arabského poloostrova a Indického pobfezi, vynalozily dopravni spole¢nosti
290,5 miliont USD. Naklady se oproti loniskému roku snizily 0 47,9 %, pocet lodi, které
se rozhodly zmeénit trasu, se vSak snizil jen o 10 %. Zbyvajici redukce je vysledkem
zvySeni ndkladl na vybaveni lodi preventivnimi opatfenimi, se kterymi jsou plavidla

ochotna riziko propluti nebezpecnymi oblastmi podstoupit.

Pfima trasa vedouci pfes nebezpecnou oblast otevieného motfe je zobrazena
na obrazku 10, vede od Suezského priuplavu podél Afrického rohu a dale pfimo pies
oteviené mote Cili jednu z nejrizikovéjSich oblasti. Tato trasa mefi 1 516,8 namotnich
mil (pfiblizné 2 800 km), coz je vzdalenost, kterou lze rychlosti 12 uzlt (12 nm/h)
piekonat za 5,27 dnd.
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Obrazek 10: PFima trasa nebezpecnou oblasti

Zdroj:[19]

Obrazek 11 obsahuje mapu nepiimé trasy, kterd predstavuje moznost vyhnuti
se otevienému mofi a propluti bezpecnéjsi oblasti pod€l pobtezi Indie. Tato trasa sice
vede pfes Adensky zéliv, ktery se také fadi mezi nebezpecné oblasti, ale i toto riziko
jsou plavidla ochotna ptijmout spoléhajice na bezpecnostni vybaveni lodi. Trasa dlouha
2 276,8 nm (ptiblizn¢ 4 200 km) je rychlosti 12 uzlt ujetd za 7,91 dnt.

Obrazek 11: Nepiima trasa vyhybajici se nebezpec¢né oblasti

Zdroj:[19]
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V roce 2012 zaplatily dopravni spolec¢nosti navic o 1,53 mld. USD na nakladech
za palivo, jehoz spotieba se zvySuje kvili zvySené rychlosti. ZvySeni rychlosti
predstavuje preventivni opatfeni proti napadeni piraty. Rychle se pohybujici lod’ je pro
utocniky obtizné dosazitelna, a jak je vySe uvedeno, pirati se radsi zamétuji na plavidla,

ktera byla nucena z néjakého ditvodu zpomalit, coz jim umoznuje jeji snazsi dopadeni.

Néklady na pracovni silu zahrnuji ptiplatky ke mzd¢, které si uctuje posadka lodi
Vv ptipad¢, ze se maji plavit rizikovymi oblastmi. Jedna se obvykle o zvySeni mzdy az na
dvojnasobek jakozto nédhrada psychické Ujmy zplsobené stresem pii proplouvani
nebezpecnou oblasti. Zvyseni nakladd na pracovni silu za rok 2012 ¢inilo 471,6 milionti
USD, ke zvySeni z loniskych 195,1 miliont USD doslo piedev§im kvili stalé hrozbé

piratského utoku a rozsifeni povédomi o moznosti tyto ptiplatky pozadovat.

Naklady na trestni stihani a zadrzeni dosahly v roce 2012 sumy 14,89 milionu USD,
oproti roku 2011 se tedy jedna o pokles o 9,2 %. V oblasti stihani doslo ke snizeni
024 % na soucasnou hodnotu 8,84 milionu USD, néklady na zadrzeni se zvysili
0 26,6 % na 6,04 milionu USD. Snizeni nakladi na stihani je zpisobeno sniZzenim poctu
podezielych, zatimco zvySeni zadrzenych vzrostlo kviili dal§im dlouhodobym nékladim
spojenym se zadrzenim pirata ve vézeni. V roce 2012 bylo vice pirat zadrzeno nez

propusténo.

Protipiratské organizace jsou dal$imi aktéry v boji proti piratstvi pracujici vedle
vojenskych operaci. Naklady na tyto organizace citaji 24,08 milioni USD za rok 2012,

proti roku 2011 se jedné o narast z 21,3 miliond USD.

Vyse uvedeny vycet piedstavuje pfimé ekonomické naklady zptisobené piratstvim.
Je vSak tfeba zohlednit 1 dal§i dopady, které piratstvi vyvolava. Je logické, ze pravé

Vv regionech s nejvetsim mnozstvim piratt jsou dopady ziejmé nejsilnéji.

V podstaté nevycislitelné naklady predstavuji ndklady lidské. Posadky ptepadenych
plavidel jsou casto vystaveny nejen psychickym Ujmam, ale 1 fyzickym zranénim
a ztratdm na zivotech. Tabulka 3 obsahuje vycet druhii nasili, jakym jsou clenové
posadek vystaveni v piipadé utoku piratd. Tabulka zahrnuje obdobi od roku 2008
doroku 2012 a obsahuje pocty osob vystavenych jednotlivym druhim nasili.
V poslednich letech je vidét ubytek souvisejici s ubytkem piratskych ttokt. Pocetné
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nejvetsi skupinou druhu nasili je ve vSech uvedenych letech drzeni posadky jako

rukojmi.

Tabulka 3: Druh nasili, kterému byly posadky vystaveny v letech 2008-2012

Druh nasili 2008 2009 2010 2011 2012
Napadeni 7 4 6 6 4
Rukojmi 889 1050 1174 802 585
Zranéni 32 69 37 42 28
Unos/vykupné 42 12 27 10 26
Zabiti 11 10 8 8 6
PohteSovani 21 8 - - -
Vyhrozovani 9 14 18 27 13
Celkem 1011 1167 1270 895 662

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [12]

Jak je popsano vyse, existence piratstvi je ¢asto spojena s neexistenci statni moci.
Statni ochrana se tyka i oblasti teritoridlnich vod a v pfipadé absence této ochrany
dochazi nejen k nartstu poctu nebezpecnych plavidel, nybrz i k dal§im nepiijemnym
udalostem. Jednd se naptfiklad o nekontrolovatelné niceni somalského mote
neomezenym rybolovem a ukladanim toxickych odpadt. Toto drancovani a devastovani

ma velké dopady na motsky ekosystém, pro jehoZ obnovu bude tfeba fady let klidu.

Niceni moiského prostiedi je dale spojeno s nemoznosti vydélavani si na zivobyti
tradiénim rybolovem. Dusledkem je chudoba a nutnost uchyleni se k nelegalnimu

zpusobu vydélavani, ¢imz se kruh uzavira.

Situace v Somalsku dale ovliviiuje ostatni zemé. Kvuli nebezpecnosti vod dochazi
k zvySeni nakladi na pfepravu timto Uzemim, coz nasledné znamena zvySeni ceny
dopravovaného zbozi 1 pro jiné staty. Nckteré organizace bojujici s piratstvim
si uvédomuji, ze piratskou hrozbou je tieba se zaobirat komplexné, nelze pouze vyhanét
piraty z urCité oblasti, ale je nutné feSit problémy piimo v dané zemi, aby nebylo

zapotiebi se k piratstvi uchylovat.

Piratstvi v Somalsku vSak nelze povazovat za stoprocentni negativum.

Ve skute€nosti k vzniku piratstvi doSlo v prvni fad€ z divodi ochrany rybolovu
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ve zdejSich vodach. Poté co se somalské vody ocitly bez ochrany statu a doslo
k nadmérnému nekontrolovanému rybateni, pozadovani vykupného za piraty unesené
lod¢ bylo povazovano za jakousi dan za rybafeni v této oblasti. Paradoxem je,
ze V disledku hrozby piratského utoku doSlo v téchto oblastech k ipadku mistniho
rybolovu, coz piedstavuje Skody v rybaiském primyslu negativné ovliviiujici mistni
ekonomiku. V soucasné dobé jiz nejsou primarnim cilem piratti nelegalni rybaiské lodé

nybrz veskera plavidla predstavujici potencidlni zisky.

Nasledkem rozvoje piratstvi v urcité oblasti je snizeni bezpec¢nosti a stability dané¢ho
uzemi. Spatnd povest piraty ohrozovaného uzemi znamend ohrozeni mezinarodniho
obchodu a cestovniho ruchu. V neposledni fad¢ pirati vyskytujici se v téchto uz tak dost

ekonomicky oslabenych oblastech znemoziiuji dopravu humanitarni pomoci.

Vedle vySe uvedenych nakladt vyplyvajicich z existence piratstvi v ur€ité oblasti
je tieba si uvédomit, ze velka cast piratskych ziski z vykupného nasledné vstupuje
do somalské ekonomiky prostiednictvim plateb za sluzby, zbozi a nemovitosti. Podpora
rozvoje prostfednictvim téchto plateb je zfejma v centrech piratskych aktivit, kterd patii

K nejrozvinutéj$im oblastem v Somalsku.
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4 RESENi PROBLEMU PIRATSTVI

Problematika piratstvi se jiz delSi dobu dotykd nejen regiond, v nichz k nému
fakticky dochazi, nybrz i vzdalenych stati. Pravé proto je nutnost boje s piratstvim
asnaha o jeho vymyceni a tim i vyfeSeni jednoho ze zadsadnich mezinarodnich
problémt, cilem nejedné mezinarodni organizace. Nasledujici kapitola se vénuje vyctu

nékterych organizaci a popisem jejich postaveni v boji S piratstvim.

4.1 Organizace zabyvajici se piratstvim

Diusledky piratstvi uvedené vyse jsou jasnym dikazem toho, Ze je piratstvi spojené
s mnoha nepfijemnostmi pusobicimi nejen na oblasti, kde knému dochazi nybrz,
zesejednd o problém mezinarodniho charakteru. Pravé proto se piratstvim
jiZ nezaobiraji pouze Ufady vybranych zemi, ale doSlo ke zfizeni mezinarodnich

organizaci, které si kladou za cil vymyceni piratstvi z divodi mezinarodni bezpecnosti.

V soucasnosti existuje mnoho organizaci zabyvajicich se piratstvim. Ne&které
se vénuji prevazné informativni Cinnosti, jiné se angazuji vysilanim vojenskych misi
do nejproblemati¢téjsich oblasti. Spole¢nou snahou vsech téchto organizaci je feSeni

problému namotniho piratstvi. Vyc¢et nejznaméjsich z nich je uveden v této kapitole.

411 Mezinarodni obchodni komora ICC

ICC byla zalozena v roce 1919 a sidli v Pafizi. Jedna se o mezinarodni nevladni
organizaci zabyvajici se pfedev§im mezinarodnim obchodem. Je jedinou celosvétovou
obchodni organizaci, kterd reprezentuje tisice spolecnosti vSech sektorti z celého svéta.
Rozvoji svétového obchodu slouzi podporou zbozové vymény a investic, oteviranim
trhli pro zboZi a sluzby a volnym tokem kapitalu. Jeji postaveni v boji proti piratstvi
probiha prostfednictvim slozky protikriminalnich sluzeb CCS (Commercial Crime
Services). CCS wvznikla pro boj se vSemi formami komer¢ni zlo¢innosti. Sidli

Jo 4

ve Spojeném Kralovstvi a sestava ze tii specializovanych kancelaii [20][17]:

- Mezinarodni namoini kancelai IMB (International Maritime Bureau);
- Finanéni vySetfovaci kancelar FIB (Financial Investigation Bureau);

- Kancelaf pro vySetfovani padélkti CIB (Counterfeiting Inteligence Bureau).
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CCS se zabyva predevsim prevenci proti kriminalité. UdrZzuje databaze kriminalnich
metod a aktivit, provadi Setfeni a spolupracuje s vymahateli prava. Mezi jeji hlavni
¢innosti patii prevence a Setfeni zejména v oblasti piratstvi a podvodli v ndmotni
dopravé, podvodi ve financnictvi a investicni oblasti, padélani vyrobki a kybernetické

kriminality.

41.2 Mezinarodni namorni kancelar IMB

IMB byla zaloZena jako specialni divize Mezinarodni obchodni komory v roce 1981
za podpory mezinarodni namoini organizace OSN. Jedna se o neziskovou organizaci
zamétenou na prevenci pred finanénimi, ndmoifnimi, dopravnimi a obchodnimi podvody
a nedovolenymi praktikami. IMB provozuje Protipiratské zpravodajské sttedisko (IMB
Piracy Reporting Centre), které shromazd'uje veskeré informace o piratskych utocich.
IMB ziskdva nejaktudlnéj$i informace diky moznosti bezplatného kontaktovéni.
Jednotlivé lod¢ tak mohou kdykoliv nahlasit piratsky utok, pokus o tok nebo spatieni
podezielého plavidla. IMB ziskané informace zpracovava a vysledné souhrnné reporty
obsahujici tabulky a mapy s vyskyty piratskych aktivit je mozné ziskat prostiednictvim

jejich internetovych stranek.

IMB Piracy Reporting Centre umoznuje komukoliv ziskat aktualni informace
0 souCasném stavu piratstvi v riznych oblastech svéta. Prostfednictvim ,,zivé™ mapy
zobrazené na obrazku 12 je mozné sledovat presné pozice mist, kde k aktualnimu datu
doglo k piratskému utoku, véetné konkrétniho popisu o jaky incident se jednalo. Utoky
jsou barevné rozd€leny podle toho, zda se jedna o pokus o utok, samotny utok,

ohroZovani sttelbou, tinos plavidla, nebo spatieni podezielého plavidla.

Z obrazku 12 vyplyva, Ze 1 k aktuadlnimu datu 16. 6. 2013 je nejvice piraty
ohroZovanou oblasti Indonésie, dale Nigérie a v okoli Somalska a Adenského zalivu

doslo k pokustim o utok a pouziti stfelné zbrané ale taktéz ke dvéma unosiim plavidla.
IMB tedy poskytuje vyCerpavajici mnozstvi aktualnich informaci, jak o poloze, tak

0 prubéhu piradtskych utokt. Piratsky problém jako takovy kancelar nefesi, ale ji ziskané

informace predstavuji dlilezitou pomoc pfi boji s piraty, predevsim jako forma prevence

a tudiZ moznost minimalizace pirdtskych aktivit.

39



S R (/iapa | Satelitni |

Poccua
Rsssia)

island
lostand y
Norge

Norwiny!

United

9 DR Cong:

\r
Angola;
Namibia
Botswa
-

South
Africa

pokus o utok

pouziti sttelné zbrané

?
@ utok
?
?

anos

, podezielé plavidlo

Obrazek 12: Aktualni vyskyt piratskych ttoku za rok 2013

Zdroj: [21]
4.1.3 Mezinarodni namoini organizace IMO

IMO je organem OSN fungujicim od roku 1959 a zabyvajicim se vyhradné
zvySovanim bezpecnosti ndmoini dopravy a zabrafovanim znecistovani mofi. Od roku
1998, kdy zahgjila dlouhodoby protipiratsky projekt, se IMO zasadnim zptisobem podili
na boji s piraty. V ramci tohoto projektu dochazelo k pofadani seminaii a vzdélavacich
kurzt pro zéastupce vlad pirdtskych oblasti pro potiebu rozsifeni povédomi o tomto
problému a zajisténi mezinarodni spoluprace ve snaze jej potlacit. IMO se tedy ve snaze

potirat piratstvi podili pfimym pisobenim v nejrizikovéjSich oblastech, ale 1 vytvarenim
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prabéznych statistik o piratskych aktivitdch a zpracovani navrhii a zpiisobti zavadéni

moznych protipiratskych opateni.

Dukazem o dileZitosti prace organizace IMO je dohoda s nazvem The Djibouti Code
of Conduct, ktera byla piijata vlednu 2009 béhem schlize svolané pravé touto
organizaci. Cilem schiize bylo dohodnout spolupraci v oblasti potlacovani piratstvi
Vv zépadni ¢asti Indického ocednu, Adénském zalivu a oblasti Rudého mofie. Podepsanim
dohody se ztcastnéné staty zavazaly k budouci spolupraci v boji proti piratstvi, coz do
budoucna znamena zlepSeni komunikace danych stati a tim i zvySeni efektivnosti
stihani piratd. Na obrazku 13 jsou ¢ervené vyznacené staty opravnéné k podpisu dohody
The Djibouti Code of Conduct. V soucasné dobé obsahuje dohoda podpisy dvaceti
statl,, jedna se o Komory, Dzibutsko, Egypt, Eritrea, Etiopie, Jorddnsko, Kena,
Madagaskar, Maledivy, Mauricius, Mozambik, Omdn, Saudsk4d Ardbie, Seychely,
Somalsko, Jihoafricka republika, Saudska Arabie, Spojené arabské emiraty, Tanzanie
a Jemen. K podpisu je dale opravnéna Francie, avSak k podpisu dohody dosud nedoslo
[22][23].
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414  Evropska unie

V boji proti piratstvi se angazuje i Evropskd unie. Svou snahu stat se aktérem pfi
feSeni piratstvi dala EU zfetelné najevo ve své bezpe€nostni strategii v prosinci 2008,
kam zatadila piratstvi mezi nové hrozby a priority. EU se k boji proti piratstvi zapojila
prostfednictvim mise EU NAVFOR Atalanta spusténé v ramci $irsi strategie EU vici
Somalsku. EU spatfuje pfi¢iny somadlského piratstvi predev§im na sousi, proto
se dlouhodobé angazuje pti feSeni somalského konfliktu v procesu narodniho usmifeni.
Operace Atalanta piedstavovala prvni ryze protipiratsky orientovanou mezinarodni
namoini operaci u Somélska a nasledné vyvolala reakci i dalsich zemi (Rusko, Cina,
Indie), které vyslaly na pomoc sva lod’stva. EU alokuje v letech 2008 — 2013 na pomoc
Somalsku 215,8 milionu eur coz z EU ¢ini nejvétsiho darce pomoci Somalsku. Finan¢ni
prosttedky sméfuji do t¥i sektori — vladnuti, vzd€lani a ekonomického rozvoje
a potravinové bezpecnosti. Operace Atalanta byla zifizena na poskytovani ochrany lodim
VFP s pravomocemi pouziti nezbytnych opatieni vcetné hrubé sily pro potieby obrany
proti piratim a jejich stihani a trestani pro potfeby ukonceni jejich piratské Cinnosti.
Nejedna se tedy o klasickou mirovou operaci OSN, ale podléha plné kontrole skupiny
suverénnich statd. Usiluje o odrazovani, pfedchdzeni a haténi piratskych utokd

nevyjimaje pouziti sily vykonavané vojaky [15].

Vyznamnou iniciativou EU NAVFOR se stalo zaloZeni internetového portalu
Maritime Security Centre — Horn of Africa, prostfednictvim kterého nabizi velitelstvi
namoinich sil EU celou $kdlu sluzeb obchodnim lodim a spole¢nostem, tykaji
se predevsim koordinace a informaci. Operace EU NAVFOR Atalanta stale probiha

a byla prodlouzena do prosince 2014.

415 Severoatlanticka aliance

V roce 2008 vyslalo NATO do oblasti Afrického rohu prvni ze dvou namoinich
protipiratskych misi. Prvni operace s ndzvem Operation Allied Provider slouZila jako
docasna ochrana doprovazejici lodé¢ programu World Food Programme (Svétovy
potravinovy program). V prosinci 2008 byla tato operace ukoncena a ochrana programu

WEP byla pievedena do pravomoci Evropské unie (operace Atalanta).

V roce 2009 odstartovala nova operace sndzvem Operation Allied Protector

s obdobnymi cili omezeni piratské aktivity v urCitych oblastech a ochrany ndmotnich
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plavidel. Tuto operaci nahradila od druhé poloviny roku 2009 operace Ocean Shield,
ktera je aktivni dodnes. Vénuje se ochran¢é plavidel dopravujici humanitdrni pomoc
do oblasti nejvice zamotenych piraty a dalSim protipiratskym zasahiim odehravajicim

se vyhradné na mofi. Operace se Gi¢astni vSechny ¢lenské zemé NATO. [25]

4.2 Obrana proti piratim

Ptestoze se do boje s piraty zapojily mnohé organizace vojenské i soukromé,
piratskou hrozbu se dosud nepodatilo zcela potlacit a namoini plavidla se musi neustale

obavat o svou bezpecnost.

Z historického hlediska se za dulezity bod povazuje reakce Nigérie, ktera v roce
1981 zavedla opatfeni v podob&é kombinované sluzby piistavnich hlidek a zakazem
pohybu kanoi s pfivésnym motorem v blizkosti pfistavu, at’ uz ptiplouvali odkudkoliv,
protoze predstavovali typicka piratska unikova plavidla. Pobfezni straz sledovala
teritoridlni vody Nigérie, ¢imz doslo k rapidnimu snizeni piratskych utok v obdobi
deviti nasledujicich mésicti z ptedeslych 72 utokli na pouhych Sest. Dlouhodobé
se bohuzel nejednalo o feSeni dostacujici, ackoliv takovato preventivni opatieni nejsou
zbytecna. Oblast piratstvi se vyznacuje neustalym vyvojem, at’ uz se jedna o nové formy
utokll nebo v reakci na né nové formy obrany. Jestlize pirati narazili na silnou obranu,
pristeé pouzili u€innéjsi strategii a zbrané a pokud byli z urcité oblasti vyhnani, pfesunuli
se jednoduse jinam. Boj s piratstvim piedstavuje skutecné globalni valku, ktera
je vedena podél vychodniho a zapadniho pobiezi Afriky, v Jizni Americe, Bangladési,
Indii a v Karibském mofi. Pirati pouzivaji lodé a nafukovaci ¢luny se silnymi motory

a ohrozuji v8e, co pluje, jakékoliv velikosti a hodnoty [6].

Dlouholety boj proti piratstvi ptedstavuje v soucasnosti rozsdhlou mezindrodni
spolupraci, jejiz praci je monitorovat ohrozené oblasti, vyhledavat piratska plavidla
a spravovat databazi poskytujici informace o mistech pirdtskych utokd s cilem

vymyceni piratstvi.

Nékteré z organizaci vénujici se boji s piraty zacaly spolupracovat na vypracovani
riznych doporuceni, kterd& maji poskytnout plavidlim pomoc jak minimalizovat
piratskou hrozbu. Tato doporuceni spadaji do oblasti preventivnich opatfeni obrany
proti piratim. A piikladem je jeden z nejznaméjsich soubort pravidel s ndzvem Best

Management Practices BMP na jehoz vzniku se podilela vétSina vyznamnych
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organizaci jako je IMO, IMB, EU NAVFOR, NATO. Aktualni verzi téchto pravidel
je BMP4 vydana v srpnu 2011 jako pfiru¢ka na ochranu lodi pfed Utoky somalskych
pirath. Pifirucka je pribézné upravovana prostiednictvim aktualizaci obsazenych
na internetovych strankach zucastnénych organizaci. Pfiru¢ka obsahuje vyznaceni
nejrizikovéjsich oblasti a soubory zasad jak se ma plavidlo pied vyplutim bezpec¢nostné
vybavit, jak se v dané oblasti chovat, poptipad¢ jakym zpuisobem se branit v ptipadé
probihajiciho piratského utoku [26].

Ve shrnuti Ize zadsady uvedené v BMP4 popsat nasledovné. NejlepSim preventivnim
feSenim je, se rizikovym oblastem zcela vyhnout, je-li to mozné. Pokud se rizikovymi
oblastmi pohybovat musi, je tfeba obétovat néjaké prostfedky na pojisténi. Zakladnimi
skupinami pojiSténi je v tomto piipad¢ pojisténi s ndzvem War Risk a K&R (Kidnap
and Ransom). Prvni typ zahrnuje pojisténi napiiklad zranéni posadky ¢i poskozeni
plavidla pfi pohybu v rizikové oblasti. Druhd skupina zahrnuje kryti plateb vykupného

a dalsich nakladt spojenych s tinosem plavidla.

Dalsi nutnosti je bezpe¢nostni vybaveni plavidla a zajiSténi neustalého hlidkovani,
pouzivani patracich svétlometti k prohledavani okolnich vod, dalekohledi a radart.
K zastraseni pirati je mozné uziti vrhani plynovych bomb. Fyzickymi piekazkami, jako
je ostnaty drat, se znemoziuje vstup pirati na palubu. Pokud dojde K vniknuti pirata
na palubu lodi, snahou posadky je znemoznit jim pfistup na kapitdnsky mustek

a do strojovny.

vvvvvv

aby vsichni v&déli co délat a jak se chovat v ptipadé utoku, ale i v piipadé obsazeni lodi.
Kapitan lodi musi byt schopen zru¢né manévrovat s lodi, aby mohla lod’ piratim
uniknout, a vsichni ¢lenové posadky musi dodrzovat bezpecnostni zasady, aby nedoslo

jesté k vétsim Skoddm nebo ztratdm na Zivotech.

Prestoze se jedna pievazné o preventivni opatieni i ta jsou pro boj s piraty dulezita.
PredevSim tim, Ze dostatecnou preventivni obranou dochazi k minimalizaci piratskych
utokd. Coz miZe v konecném dusledku vést ke sniZeni snahy si touto ¢innosti zajistovat
Zivobyti.

O Ucinnosti boje s piraty vypovidaji 1 aktudlni svétové zpravy poskytujici informaci

otom, ze SomalSti pirati jiz rok neunesli zaddnou lod. Za =zlepSenim situace
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se somalskymi pirdty stoji souCasné piisobeni nékolika vyse uvedenych faktort
a to spole¢ného hlidkovani ndmotnich sil nékolika zemi a vétsiho dirazu kladeného
lod'mi na svou bezpecnost zajisténim preventivnich opatfeni a vyuzivanim ozbrojenych
strazi.

V poslednich letech bylo v 21 statech svéta uvéznéno pies 1140 somalskych
namotinich piratli, coz predstavuje odrazujici faktor pro ostatni piraty. V roce 2009
unesli somalsti pirati 46 lodi, v roce 2010 47 lodi, ale jiz v roce 2011 je znatelny pokles
unost na 25 plavidel. V soucasné dobé stale dochazi k piratskym utokam, ale K inosu
nedoslo od 12. kvétna 2012. Posledni znamy piratsky tnos se tykal feckého ropného
tankeru MT Smyrni, jenz byl propustén az po 11 mésicich vyjednavani a zaplaceni

rekordniho vykupného ve vysi téméf 15 miliont dolart [26].
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ZAVER

Tato bakalafska prace se vénuje popisu, jak historie, tak souc¢asného stavu piratstvi.
Protoze prave piratstvi predstavuje v soucasné dobé problém na mezinarodni Grovni
vyzadujici mnoho pozornosti. A jako kazdy problém, ktery ohroZuje bezpecny

a bezproblémovy chod svétové ekonomiky, je tieba i problém piratstvi fesit.

Prvni ¢ast prace je vénovana popisu vyvoje piratstvi od jeho vzniku
az do soucasnosti. Pozornost je vénovana nazvoslovi, zemim vyskytu i piratskému
chovani a zvyklostem. Obsahuje piedstaveni nejznaméjSich piratskych jmen, ktera

se natolik zapsala do historie, Ze se jim vénuje nejedno literarni a filmové zpracovani.

Dalsi ¢ast prace je zaméfena na zkoumani piratstvi jakozto spole¢enského problému
a jeho dopadi na ekonomiku regionalni i svétovou. Mezi nejproblematictéjsi oblasti
ohroZovan¢ piratstvim patii Somadlsko, a proto je praveé na tuto zemi soustfedéno nejvice
pozornosti. Uvedenim ndkladii spojovanych s piratstvim pravé v Somaélsku je poskytnut
podrobny vycet disledkt piratstvi. Kromé pifimych dopadii na svétovou ekonomiku

pusobi piratstvi i na dalsi oblasti, které jsou taktéz v této praci uvedeny.

Zavér prace predklada zplsoby, jakymi se problematika piratstvi feSi. Vyctem
jednotlivych organizaci vénujicich se protipiratskym aktivitam a jejich doporucenimi
je poskytnut piehled opatieni vedoucich k potlaceni piratstvi. Nejlepsi moznou obranou
proti piratim je prevence. V soucasné dobé je mozné snadno ziskat pristup
k informacim o vyskytu pirati, coz poskytuje Sanci se itoku branit. Samo uvédomeéni si,
Ze existuje moznost byt prepaden piraty, pfesveéd¢i majitele a posaddky zajistit sva
plavidla bezpec¢nostnimi opatfenimi. A znalost oblasti, které patii k nejohrozené;Sim,
piedstavuje moznost volby, zda témito misty skutecné cestovat nebo zvolit odlisnou

trasu.

Cilem prace bylo provedeni analyzy a deskripce historie a soucasnosti piratstvi
ajeho dopadi na soucasnou ekonomiku. Cile prace bylo dosazeno popisem historie
I soucasného stavu piratstvi a zpracovanim ekonomického zhodnoceni nakladi

pro spolecnost vcetné jejich grafického zobrazeni.

Prestoze uplynulo pies 3300 let od doby, kdy se na mofich a oceanech poprvé

objevilo nebezpeci v podobé pirati a prestoze se v pritbéhu casu vyskytly chvile, kdy
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bylo toto nebezpeci alespon ¢asteéné pod kontrolou, hrozba piratstvi existuje dodnes.
Fakt, ze piratstvi existuje po dobu tolika let, aniz by doslo k jeho vymyceni, jen
potvrzuje, Ze se jedna o problém natolik slozity, ze v ramci jeho feSeni je zapotiebi
mezinarodni spoluprace. Re$eni viak neni mozné hledat pouze na mofi, ale predev§im
na sousi. Vznik piratstvi je spojen s nestabilnim zdzemim v doméci zemi, coz je situace,

kterou tyto staty nejsou schopny samy zménit.

Vznikem mezindrodnich organizaci spolupracujicich ve snaze pomoci témto
oblastem, predev§im feSenim pii¢in, Se V souCasnosti dafi piratstvi omezovat.
Z historického hlediska je patrné, ze soucasné snizeni poctu piratskych utokii nemusi
mit trvalé nasledky, ale vytrvani ve snaze feSit problém komplexn¢, umozni udrzet

situaci pod kontrolou.
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Ptiloha A — Vyskyt piratskych utokt v roce 2012
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Ptiloha C — Aktualni vyskyt piratskych utoka za rok 2013
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Ptiloha D — Staty opravnéné k podpisu The Djibouti Code of Conduct
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