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ANOTACE

Tato diplomovd price je zaméiena na posouzeni rozvoje dopravni infrastruktury v CR
S podporou fondii EU. Zamerem této prdce je vytvorit obraz o systéemu poskytovani financnich
prostiedkii z fondii EU do dopravni infrastruktury do jednotlivych regionii CR a do dopravni
infrastruktury v kompetenci stdtu.

Prdce odpovida na otazku, jak byly financni prostiredky alokovany do dopravni infrastruktury,
Jak na regionalni, tak nadregionalni vrovni.
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TITLE

Development of transport infrastructure with the support of EU funds in the Czech Republic

ANNOTATION

This thesis is focused on development of transport infrastructure with the support of EU funds
in the Czech republic. The aim of this work is to create a picture of the provision of financial
resources from EU funds in transport infrastructure in various regions of the country and in
transport infrastructure within the competence of the state.
The work answers the question of how funds have been allocated to transport infrastructure,
both regional and supra-regional level.
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Uvob

Rozvoj dopravni infrastruktury je v dneSni dob¢ tématem aktuidlnim a vefejné Casto
diskutovanym. S dopravni infrastrukturou se kazdy setkdva denné, proto je dulezité na tuto
oblast klast velky daraz, nebot' dopravni infrastruktura pfispivd k ekonomickému ristu,
socialnimu rozvoji a predevSsim je jednim =z pfedpokladu zajistovani blahobytu celé
spolecnosti. Kvalitni dopravni infrastruktura ma také pozitivni vliv na Zzivotni prostiedi.
Z téchto diivodu jsou otazky tykajici se dopravni politiky ¢astym tématem aktérii na politické
scéné. Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie, je také velmi dileZita podpora z fondd

EU do této oblasti, nebot’ zajisti lepsi dostupnost regionti i celého tizemi.

Diplomové prace je zaméfena na rozvoj dopravni infrastruktury CR s podporou fondi EU.
Zamérem této prace je vytvorit obraz o systému poskytovani finan¢nich prostiedkli z fonda
EU do dopravni infrastruktury jednotlivych regiont CR a do dopravni infrastruktury
v kompetenci statu. Regiony jsou V této praci chapany jako regiony soudrznosti, pro které
plati minimalni hranice 800 tis. obyvatel a maximélni hranice 3 mil. obyvatel." V diplomové
praci je znazornén finanéni plan oblasti dopravy na programovaci obdobi 2007 — 2013, jak
V ramci regionalnich operacnich programd, tak v rdmci opera¢niho programu Doprava. V této
finan¢ni ¢asti diplomové prace je znazornéno, kolik finan¢nich prostfedkd bylo vycerpano do
dopravni infrastruktury do konce roku 2011, kolik za tyto prostfedky bylo vystavéno,

zrekonstruovano a modernizovano km silnic, Zeleznic a vodnich cest.

Cilem prace je analyzovat finan¢ni podporu z fondi EU plynoucich do jednotlivych
regionii soudrznosti VCR a porovnani téchto regionti z hlediska alokace finanénich
prosttedki, vystavby a rekonstrukce silnic II. a III. t¥idy. Pro porovnani regiond jsou zvoleny
ukazatele naturalni a finan¢ni. Mezi naturalni ukazatele patii délka vystavénych a
zrekonstruovanych silnic II. a III. tfidy. Jako finan¢ni ukazatele jsou zvoleny planované
alokované finan¢ni prostfedky a proplacené financni prostiedky do jednotlivych regionti na
silnice II. a III. tfidy. Dal$im cilem je analyzovat finan¢ni prostfedky, které jsou z fonda EU
alokovany do dopravni infrastruktury, ktera je v kompetenci statu, tedy finanéni prostfedky
z operacniho programu Doprava. Finan¢ni prostfedky z opera¢niho programu Doprava jsou

urceny na dulezité Zelezni¢ni koridory, délnice, rychlostni komunikace a silnice I. tfidy.

Cilem prace je tedy ovéfit pomoci regresni analyzy, zda zévisi velikost alokovanych

finan¢nich prosttedkll z regiondlnich operacnich programli na pldnovaném mnoZstvi

! BUSINESSINFO.CZ. Regiondlni politika Evropské unie [online]. [cit. 2013-06-28]. Dostupné z:
<http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/regionalni-politika-evropske-unie-3614.html>
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vystavénych a zrekonstruovanych silnic II. a III. tfidy. JelikoZ je predpokladano, ze jestlize je
Vv urcitych regionech planovana vystavba a rekonstrukce vétsiho poctu silnic a Zeleznic, tak je
také do téchto regiont vétsi alokace financni prostfedkti z fondi EU do dopravni

infrastruktury.
Cilem prace je ovéfit platnost nasledujicich hypotéz:

» zda je Cerpani financnich prostiedkii v ramci operacniho programu Doprava casové

rovnomerne.

» velikost planovanych financnich prostiedkit v ramci regiondalnich operacnich
programii zavisi na planovaném mnozstvi vystavénych, zrekonstruovanych a

modernizovanych silnic II. a III. tFidy v regionech CR.

Pro vypracovani prace jsou pouzity nasledujici postupy a metody. Piedev$im studium
odborné¢ literatury, sbér naturdlnich a finan¢nich dat z oblasti dopravy pro jednotlivé kraje i
pro celé uzemi CR, analyza dat pomoci regresni analyzy, metoda komparace, syntéza
ziskanych poznatkii, zkoumani ¢asovych fad. Jednotliva data potiebna pro verifikaci hypotéz
jsou ziskavana z programovych dokumenti a vyrocnich zprav jednotlivych regionalnich

operacnich programi a operacniho programu Doprava.

12



1. DOPRAVNI INFRASTRUKTURA, DOPRAVA A JEJI VYZNAM PRO

EKONOMIKU

Nejprve je dilezité si vymezit rozdil mezi dopravni infrastrukturou a dopravou jako

takovou.

Podle zakona 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu se rozumi pod

pojmem dopravni infrastruktura ,,...stavby pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest, letist a

.. . ey v ree 2
S nimi souvisejicich zarizeni “.

Oproti tomu dopravu tvofi dva soubézné procesy, kterymi jsou:
» pohyb dopravnich prostiedkti po dopravnich cestach,

» premistovani predméti, tzv. pieprava (osob, zbozi, apod.).3

1.1. Vyznam dopravni infrastruktury pro ekonomiku

Pro dobré fungovani ekonomiky a statu v oblasti dopravy, musi dopravni infrastruktura:
» zabezpecit vSechny naroky na piepravu,
» zajistit bezpecnost vSech Gcastnikid dopravy,

podilet se aktivn€ na tvorbé a ochrané krajiny a vefejnych prostort,

byt sluzbou pro rozvoj uzemi,

.. . , , , , , . 4
minimalizovat naroky na zabor tizemi, nebyt ,,sprawling*”,

vV VvV VYV V¥V

chrénit zivotni prostfedi, minimalizovat, nebo zcela odstranit negativni dopady

dopravy,
» dokonale obsluhovat Gizemi.

Existence srozumitelnych a jednozna¢nych legislativnich podkladf, je dualezitou

podminkou pro fungovani téchto vyjmenovanych zasad.

Zména mista vyskytu produktu (zbozi) je spojena s ur€itou zménou jeho uzitné hodnoty.

Podnétem k pfemisténi produktu (zbozi) je vztah nabidky a poptavky, kde hlavni roli hraje

2 BUSINESS.CENTER.CZ. Stavebni zdkon [online] 2006 [cit. 2013-03-24]. Dostupny z:
http://business.center.cz/business/pravo/zakony/stavebni/

$PEKOVA, J., PILNY, J., JETMAR, M. Vefejny sektor - Fizeni a financovani. 1. vydani. Praha: Wolters Kluwer
CR, 2012. ISBN 978-80-7357-936-4.

* Sprawling — nevhodné umisténi rezidenénich nebo komerénich arealt do krajiny
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oddé€lena mista vyroby a spotfeby. Pfepravovany produkt (zbozi) ma v misté spotieby jinou

v rox , . )
hodnotu nez v misté vyroby, zpravidla vyssi.

Doprava svou ¢innosti uspokojuje piepravni potieby cestujicich a ptepravcu, tzv. pfimi
uzivatelé dopravy, a soucasn¢ negativné ovlivituje ostatni obyvatele, tzv. nepiimé uzivatele
dopravy. Doprava také piimo nebo neptimo ovliviiuje kvalitu tzemnich celkd, tzn. otfesy,
hluk, exhalace, nehody, apod. a ma negativni vliv na zivotni prostfedi. Zaroven kladné ptisobi

na rozvoj regionu, oblasti & mésta, zejména na vytvareni novych pracovnich mist®.”

Rozvoj dopravni infrastruktury tzce souvisi sekonomickym rastem. Dopravni
infrastruktura je vyznamnym jevem pro regionalni rozvoj, ktery souvisi se zvySovanim
zivotni urovné obyvatelstva. Jeji rozsah a kvalita je vyznamnym ukazatelem technické a
socialné-ekonomické trovné jak obci a kraji, tak stdtu. Vedle primyslu, stavebnictvi a
zeméd¢lstvi patii doprava k odvétvim, které se vyznamné podili na produkci materiadlnich

hodnot.

Délba prace nejvice ovliviiuje rozsah dopravy, jelikoz si vyzaduje piesun rtiznych
materiald, vyrobkd a obyvatel. Vyznam dopravy stoupa s celkovym socialnim rozvojem,
rozvojem ruznych vyrobnich ¢innosti a sluZzeb. Jako celek dopravni infrastruktura ptisobi jako
integrujici a stabilizujici systém pro vSechna odvétvi narodniho hospodéistvi a vyznamné

ovlivituje aroveii Zivota obyvatel.?

1.1.1.  Vybrané ukazatele postaveni dopravy v ekonomice EU a CR

Dopravni politika je velmi diileZita jak pro spolecnost, tak i pro ekonomiku. Ma zasadni
vliv na hospodaisky rlst a na tvorbu pracovnich mist. V oblasti dopravy je v EU zaméstnano
ptiblizn€ 10 milioni pracovnikd a vytvafi asi 5 % HDP. Také konkurenceschopnost podnikt
na svétovych trzich zajistuji efektivni dopravni systémy. Logistika, tzn. pieprava a skladovani
zbozi, tvoii 10 — 15 % nakladl evropskych podnikii na kone¢ny produkt. Primérny
spotiebitel (napf. domacnosti) vynalozi 13, 2 % ze svého rozpoctu na financovani dopravnich
sluzeb a produktd. Z toho plyne, Ze kvalita dopravnich sluzeb ma velky vliv na kvalitu

lidského Zivota.®

®PEKOVA, I., PILNY, J., JETMAR, M. Veiejny sektor - Fizeni a financovani. 1. vydani. Praha: Wolters Kluwer
CR, 2012. ISBN 978-80-7357-936-4.
® Podle CSU pracovalo v dopravé v roce 2012 cca 256 000 obyvatel.
"EISLER, J., KUNST, J., ORAVA, F. Ekonomika dopravniho systému. Praha: Oeconomica, 2011. ISBN 978-
80-245-1759-9.
8 PEKOVA, J., PILNY, J., JETMAR, M. VeFejny sektor - Fizeni a financovani. 1. vydani. Praha: Wolters Kluwer
CR, 2012. ISBN 978-80-7357-936-4.
SPEKOVA, J., PILNY, J., JETMAR, M. VeFejny sektor - Fizeni a financovani. 1. vydani. Praha: Wolters Kluwer
CR, 2012. ISBN 978-80-7357-936-4.
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Jako mozné indikatory vlivu dopravy na ekonomiku byly vybrany podil osobni a nakladni
dopravy na tvorbé HDP, hruba pfidana hodnota a pocet ekonomickych subjektti v odvétvi
dopravy. Také je velmi dilezité zminit bezpecnostni aspekty v dopravé, na coz ma

bezpochyby vliv kvalita dopravni infrastruktura u riznych druhi dopravy.

Jeden z moznych indikatorti vlivu dopravy na ekonomiku mohou byt podil vykonua
nakladni a osobni dopravy na tvorbé HDP. Nic méné nésledujici udaje v tabulce ¢. 1 a 2. se
vice zabyvaji ndvaznosti na pohyb zbozi a cestujicich, nez na pohyb vozidel (tkm a oskm)
mohou byt udaje o pohybu vozidel nepfesné. Jednotky pouzivané pro métfeni vykonnosti
dopravy jsou Vv tunokilometrech (tkm) u nakladni dopravy a cestujiciho na kilometr (oskm) u
osobni dopravy. Tunokilometr pfedstavuje pohyb jedné tuny na vzdalenost jednoho kilometru

a osobni kilometr piedstavuje jednoho cestujiciho na vzdalenost jednoho kilometru.

Ukazatel podil vykoni v nakladni dopravé na HDP je definovén jako podil tuno-kilometrt
a HDP. Zahrnuje dopravu silni¢ni, Zelezni¢ni a vnitrozemské vodni cesty. Zelezniéni a
vnitrozemskd vodni doprava zahrnuje pohyby dopravnich prostiedkl na izemi statu ¢i EU,
bez ohledu na statni pfislusnost vozidla nebo plavidla. Silni¢ni doprava zahrnuje pohyby
viech vozidel registrovanych ve vykazujici zemi ¢ EU. Pro porovnani s CR byly vybrany
zem¢ s nejvyssim podilem, tedy Slovinsko, a nejniz§im podilem, tedy Kypr, vykont nakladni

dopravy na HDP v ramci EU.

Tabulka ¢. 1 znazoriiuje vyvoj podild vykont nakladni dopravy na HDP v letech
2005 - 2011

Tabulka 1: Vyvoj podilii vykonii nikladni dopravy na HDP (tkm/K¢)™

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Slovinsko | 129, 2 132, 3 138, 5 152, 9 147, 4 160, 3 166, 3
Kypr 96, 7 77,6 76, 2 80, 1 60, 1 66, 9 57,6
CR 87 92,2 85 84,8 77,5 86,7 88, 7

Zdroj: : ALP.CZSO.CZ. Vykony ndkladni dopravy. [online]. [cit.2013-04-09]. Dostupné z:
<http://apl.czso.cz/pll/eutab/html.h?ptabkod=tsdtr230>

Z tabulky €. 1 je zfejmé, Ze zemé S nejvetSim poklesem podilu ndkladni dopravy na HDP
je v poslednich letech Kypr, jehoz hodnota od roku 2000 je témé&f poloviéni. Pozici zem¢ s
rostouci kvalitou dopravni infrastruktury, pfedevS§im vystavbou novych dalnic, které spojuji

tuto zemi s ostatnimi zemémi.

1 Rok 2000 = 100
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Graf 1: Vyvoj podili vykoni nakladni dopravy na HDP
Zdroj: Upraveno podle tabulky ¢. 1

Dalsim popisnym ukazatelem, ktery je uveden v tabulce ¢. 2, je objem osobni dopravy na
HDP, ktery je definovan jako podil mezi objemem osobni dopravy, kterd je métfena v

kilometrech a HDP. Zahrnuje dopravu 0sobnich automobilt, autobust, autokarti a vlakt na

v

vykonil osobni dopravy na HDP v ramci EU.

V nasledujici tabulce ¢. 2 je uveden vyvoj podilt vykond osobni dopravy na HDP v letech
2005 — 2010.

Tabulka 2: Vyvoj podilii vykonii osobni dopravy na HDP (oskm/K¢&)"

2005 2006 2007 2008 2009 2010
Litva 141, 8 146, 6 132, 8 125 137, 6 113, 8
Slovensko | 78,9 72,8 63, 9 60, 3 60, 2 58, 4
CR 85 80, 9 78, 2 76, 4 79, 8 70, 7

Zdroj: ALP.CZSO.CZ. Vykony osobni dopravy. [online]. [cit.2013-04-09]. Dostupné z:
<http://apl.czso.cz/pll/eutab/html.h?ptabkod=tsdtr240 >

Z tabulky ¢. 2 je zifejmé, ze podil osobni dopravy na HDP ve vybranych zemich ma
klesajici charakter. V CR a na Slovensku tato hodnota za zkoumanych 6 let klesala tato
hodnota mens$im tempem, neZz jak tomu bylo v Litvé, kde hodnota klesla témé o 30

procentnich boda oproti roku 2005.

1 Rok 2000 = 100
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Graf 2: Vyvoj podili vykoni osobni dopravy na HDP

Zdroj: Upraveno podle tabulky ¢. 2

Z grafu ¢. 2 vyplyva, Ze podil osobni dopravy na HDP od roku 2009 klesd u vSech

vybranych zemi. Tento pokles miize byt zapfi€inén rozvojem letecké dopravy, kterd v této

osobni dopravé zahrnuta neni, jelikoZ se jedna o vnitrozemskou dopravu, tedy autobusovou,

zelezni¢ni, individualni automobilovou. Leteckou dopravu lidé vyuzivaji spiSe na mezistatni a

mezikontinentalni dopravu.

Dalsim vybranym ukazatelem je pocet ekonomickych subjektt v dopravé. Tento ukazatel

je znazornén v nasledujici tabulce €. 3.

Do poctu podniki patii jak fyzické a pravnické osoby, tak statni podniky a druzstva.

Nejvétsi podil na poctu podnikli v dopravé maji soukromy podnikatelé.

Tabulka 3: Poéet ekonomickych subjektii v dopravé v CR

Ukazatel Rok
2006 2007 2008 2009 2010

Podniky (firmy) celkem 70 306 71 865 73 882 74 206 74 345
Zaméstnanci celkem 300613 | 306 684 302 571 285139 | 279171
Primérna hruba mésiéni mzda

vdopravé na 1 fyzickou osobu| 18918 20 359 22171 22 524 22 459
(v K¢)

Primérna hruba mésiéni mzda

v R na 1 fyzickou osobu (v K&) 19 546 20 546 22 592 23 344 23 864

Zdroj: CZSO.CZ. Zikladni ukazatelé. [online]. [cit. 2013-04-08]. Dostupny z:

<http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/doszfu_a>
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Podle tabulky ¢. 3 vyplyva, ze pocet podnikt, které se zabyvaji dopravou, mirnym tempem
nariistd, prestoze zameéstnanci ubyva. Pfi¢inou ubytku zaméstnanci mulze byt rozvoj

technické infrastruktury, kdy lidskou praci nahradi rzné technologie.

V Ceské republice je zaméstnanych kolem 4 mil. lidi, tedy z celkového poétu tvoii odvétvi
dopravy 7 % zamé&stnanych osob. Jestlize za roky 2006 — 2010 je primérna hrubd mésicni
mzda v dopravé 21286, 2 K& a priméméa hrubd mési¢ni mzda v CR za tyto roky &ini
21 978, 4 K¢, tak to znamena, ze v dopravé je primérna hruba mési¢ni mzda pramérné za tyto

roky o 3, 2 % niZ8i neZ je celostatni primeér.

Dals§im vybranym ukazatelem je struktura hrubé pfidané hodny v odvétvi dopravy, ktera je

znazornéna v tabulce €. 4. Do hrubé pfidané hodnoty neni zahrnuta potrubni doprava.

Tabulka 4: Hruba pFidana hodnota v odvétvi dopravy (v mil. K¢)

Ukazatel Rok
2006 2007 2008 2009 2010
vKé V% vKE | v% vKé 'v%| vKE V% | v K¢ VvV %
Hruba 128 450 | 100136498 | 100/ 128813| 100, 123664 100 123761 100
pridana
hodnota
Z toho:

Zelezniéni 23707 |185 25447 18,64| 22435|17,4| 24925| 20,16, 24437 19,75

Silni¢ni 96 089 | 74,8 101076 74,05| 96008|74,5 90120 72,87 90296 72,96
Vodni 257 0,2 319, 0,23 278 10,22 290, 0,23 280, 0,23
Letecka 8397/6,53| 9656, 7,08/ 10092 7,83 8329 6,74 8848 7,06

Zdroj: Upraveno podle CSU

Z tabulky €. 4 vyplyva, Ze nejvétsi podil na hrubé pfidané hodnoté ma silni¢ni doprava,
ktera je v dneSni dobé¢ stale nejvice vyuzivana pro osobni i ndkladni ptepravu na kratké a
stiedni vzdalenosti. V pfistich letech by mél vzrist podil Zelezni¢ni dopravy, nebot cilem EU

je presunout dopravu na stfedni vzdalenosti na Zeleznici.

1.1.2. Bezpe¢nostni aspekty dopravy

Zkvalitnéni dopravni infrastruktury je velmi dileZité ke sniZzeni nehodovosti na silnicich,
zeleznicich, ve vodni i letecké dopravé. Proto je pozornost ddna zejména rekonstrukci a

modernizaci silnic a Zeleznic.
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Nasledujicim ukazatelem, ktery je znazornén v tabulce €. 5, je pocCet dopravnich nehod a

usmrcenych osob u riznych druhti dopravy.

Tabulka 5: Poc¢et dopravnich nehod a usmrcenych osob u riiznych druhu dopravy

2008 2009 2010 2011

Pocet dopravnich nehod:

- Silni¢ni doprava 160 376 74 815 75522 75137

- Zelezni¢ni doprava 133 113 125 99

- Vodni doprava 10 11 7 9

- Letecka doprava 70 68 87 80
Pocet usmrcenych osob:

- Silni¢ni doprava 1076 901 802 773

- Zelezni¢ni doprava 44 26 48 29

- Vodni doprava 1 0 1 0

- Letecka doprava 17 11 9 14

Zdroj: CZSO.CZ. Nehody v dopravé — casové rady [online]. [cit. 2013-04-09]. Dostupné z:
<http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/nehody_v_doprave_casove_rady>

Dle tabulky ¢. 5 vyplyva, ze v silni¢ni dopravé nastal velky zlom v roce 2009. Od roku
2009 doslo ke zméné povinnosti hlaseni mensich silni¢nich dopravnich nehod, tudiz mensi
nehody nemuseji byt evidovany na rozdil od ptredeslych let. Tato zména muize mit za nasledek

pokles dopravnich nehod od roku 2009 o vice nez polovinu.

Kvalitni dopravni infrastruktura ma vliv i na nehodovost v CR. Nizka kvalita silni¢nich siti
muze mit za nasledek nartst nehodovosti, jejiz pficinou mohou byt napi. pevné prekazky v
blizkosti komunikaci, Spatny stav vozovek (povrchl), Spatné dopravni znaceni, apod. Dalsi
negativni vlivy nehodovosti mohou byt narist cyklistické dopravy, nizké fidi¢ské schopnosti,
podcenéni vlastnich schopnosti, vliv zastaralého vozového parku ve srovnani se zahrani¢im,

apod.

Oproti tomu pozitivni vlivy, které mohou ovlivnit nehodovost v CR, mohou byt
medializace dopravni problematiky, riznd opatfeni v nehodovych lokalitach a na rizikovych
mistech, zvySend opatfeni v rizikovém obdobi (velikonoce, prazdniny, den pamatky
zesnulych, ...), postupna obnova zastaralého vozového parku, klimatické podminky, apod.

Z tabulky €. 5 je také zfejmé, Zze pocet dopravnich nehod na zeleznicich za posledni Gtyfi
infrastruktury. V poslednich letech je velky diraz kladen na zkvalitnéni Zelezni¢nich koridori
i regionalnich trati. Do poctu dopravnich nehod i usmrcenych osob Vv Zelezni¢ni dopravé jsou

zapocitany 1 sebevrazdy nebo pokusy o sebevrazdy na zeleznicich.
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Podle tabulky ¢. 5 vyplyva, ze ve vnitrozemské vodni dopravé se dopravni nehody spiSe
nevyskytuji, jelikoZ vodni doprava se v CR vyskytuje ze viech druhti dopravy nejméné.
Ptic¢inou nehod ve vodni dopravé mize byt napt. srazka lodi, ndraz na dno nebo na pevninu,

technicka zavada nebo $patna konstrukce plavidla.

Tabulka ¢. 5 uvadi, Ze pocet dopravnich nehod V letecké dopravé se pohybuje za posledni
Ctyfi roky mezi 65 a 80. Nejvice nehod v letecké dopravé bylo v roce 2010, ale také v tomto
roce bylo nejméné usmrcenych osob. Nejtypictéjsi a nejtragictéjsi nehoda v letecké dopravé je

pad letadla.

1.2. Historie dopravy

NejstarS§im zptsobem dopravy byla chlize a noSeni nikladd. Dnes se jiz chliize vyuziva
zejména na kratS$i vzdalenosti, nybrz chlize na delSi vzdalenosti je spiSe jako Cas traveni
volného Casu tzv. pési turistika. I noSeni nakladd neni v dne$ni dob€ neobvyklé, jde zejména o

nosi¢e nakladu v horach.

Prvni silnice se objevovaly jiz 2400 let pfed naSim letopoctem, které byly postaveny

Cinany, dale prvni silnice vznikaly v Mezopotamii, Egypté a na Maltg.

Moderni doba pfinesla rozmach v oblasti dopravy pomoci silni¢nich a Zelezni¢nich vozidel

a letadel.

1.2.1.  Vyvoj dopravy Vv ¢eskych zemich v obdobi 1848 — 1992

Diplomova prace se zamé&fi na obdobi od 2. poloviny 19. stol., od kdy se zacaly rozvijet
vSechny druhy dopravy. Zpocatku se jednalo spiSe o silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu. V dalSich

letech se také zacala znacné rozvijet doprava letecka.

Doprava ptedstavuje velmi dilezité odvétvi narodniho hospodafstvi a je pfimo spojena
S rozvojem spolecnosti. Na dopravé jsou do znacné miry zavislé vSechny ostatni hospodarské

segmenty.
» 1848 - 1918

V druhé poloving 19. stoleti se dominantnim prostfedkem stala zeleznice, ktera v té¢ dobé
zabezpecila kapacitni, rychlou a pohodlnou dopravu. Silni¢ni doprava se zacala vyuzivat na
krat$i vzdalenosti. Na zacatku 20. stoleti pfinesl nastup automobilismu zménu postaveni

silni¢ni dopravy.

Tabulka ¢. 6 uvadi pocet automobilti a motocykla v ¢eskych zemich v letech 1910, 1911 a
1913.
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Tabulka 6: Pocet motorovych vozidel v ¢eskych zemich ve vybranych letech

Cechy Morava Slezsko Celkem

K1.3.1910

Automobily 1067 219 62 1348

Motocykly 2 802 501 255 3558
K 30. 6. 1911

Automobily 1603 376 88 2 067

Motocykly 2 940 644 229 3813
K 30. 6. 1913

Automobily 2412 549 191 3152

Motocykly 2772 613 247 3632

Zdroj: JAKUBEC, I., EFMERT OVA, M., SZOBI, P., STEMBERK, J. Hospoddrsky vyvoj ceskych zemi
v obdobi 1848- 1992. Praha: Oeconomica, 2008. ISBN 978-80-245-1450-5.

Ztabulky ¢. 6 také vyplyva, ze vé&tSi nartst v téchto letech byl zejména v pocltu
automobili. Od roku 1910 do roku 1913 byl pocet zvySen o 1 804 automobilti. Pocet
motocykli byl t¢éméf stejny. Od roku 1910 do roku 1913 doslo k narGstu jen o 74 motocykli.
Podle CSU™ byl pocet obyvatel v roce 1913 v ¢eskych zemich 10 221 343, coz znamena, Ze
na 1 automobil piipadlo 3 243 osob.

Podle Ministerstva dopravy CR bylo v roce 2011 registrovano 944 171 motocyklii a pocet
automobilt presahl 4,5 mil., tedy 4 581 642 automobild. Jestlize byl v roce 2011 podle CSU™
pocet obyvatel v CR 10 496 672, potom na 1 automobil piipada 2,3 osob.

» 1918 -1945

Ve 20. letech byla zestatnéna vétsina Zelezniénich trati a byly v provozu Ceskoslovenské
statni drahy (CSD), které vznikly 28. fijna 1918. Nejéast&ji prepravovaly uhli, diivi, kamen,
cukrovku a Zzelezné zbozi. V letech 1918 — 1938 bylo vybudovédno asi 360 km®™ novych

zelezni¢nich trati.®®

V roce 1923 byl zahajen pravidelny letecky provoz na lince Praha — Bratislava. O rok

pozdgji doglo k vytvoteni Ceskoslovenskych statnich aerolinii (CSA)."

12.€ZS0.CZ. Obyvatelstvo — rocni ¢asové Fady. [onling]. [cit. 2013-06-03]. Dostupné z: <
http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/obyvatelstvo_hu>
13 €ZS0.CZ. Obyvatelstvo — rocni c¢asové Fady. [onling]. [cit. 2013-06-03]. Dostupné z: <
http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/obyvatelstvo_hu>
14 JAKUBEC, I., EFMERTOVA, M., SZOBI, P., STEMBERK, J. Hospoddisky vyvoj ceskych zemi v obdobi
1848- 1992. Praha: Oeconomica, 2008. ISBN 978-80-245-1450-5.
15 JAKUBEC, I., EFMERTOVA, M., SZOBI, P., STEMBERK, J. Hospoddisky vyvoj ceskych zemi v obdobi
1848- 1992. Praha: Oeconomica, 2008. ISBN 978-80-245-1450-5.
1 JAKUBEC, I., EFMERTOVA, M., SZOBI, P., STEMBERK, J. Hospoddisky vyvoj ceskych zemi v obdobi
1848- 1992. Praha: Oeconomica, 2008. ISBN 978-80-245-1450-5.
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V roce 1937 nabizela letecka sit CSA a CLS pravidelna mezinarodni spojeni s cca 20
mésty v Evropé. Vrcholné vykony zaznamenala cCeskoslovenska doprava v 1ét¢ 1938, kdy

letecka sit’ CSA méfila 7000 km a CLS 4000 km.*’

Jak je uvedeno v tabulce €. 7, za poslednich 6 let, stoupl pocet o 17 letist. Nejvetsi narist

byl zaznamenan mezi roky 1995 — 2000.

Tabulka 7: Poéet letist’ v CR ve vybranych letech

Rok 1995 2000 2005 2011
Pocet letist’ 73 86 88 91
Zdroj: CZSO.CZ. Dopravni park — ¢asové fady. [online]. [cit. 2013-28-02]. Dostupny z:

<http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/dopravni_park _casove_rady>
» 1945 -1992

Pro ceskoslovenskou dopravu bylo dtlezité ziizeni narodnich dopravnich podniku.
Vsechny soucasti stitnich drah byly podfizeny Ustfednimu feditelstvi podniku
Ceskoslovenskych statnich drah v Praze a ministerstvu dopravy, které existovalo od roku
1963. V roce 1946 bylo zahijeno projektovani elektrizace Zeleznic. Prvni usek byl

zprovoznén v roce 1955 na Slovensku, na Gzemi dnesni CR to bylo az v roce 1957.8

Letecka doprava se zaméfila na asijské a africké staity a na Kubu. Byla vybudovana
a modernizovéna fada letiSt, napt. Brno - Tufany, Bratislava — Ivanka), avSak v roce 1968 se

nejmoderngjsim letitém stalo leti§té Ruzyng.™

1.3. Historie dopravni techniky

Tato podkapitola se zamé&fi na historii dopravni techniky podle druhti dopravy. Zaméii se
na obdobi, kdy byl sestaven prvni automobil, kdy byla vynalezena prvni parni lokomotiva.
Také bude uvedeno, jaky byl vyvoj v technice vodni dopravy a kdy bylo prvni dobyvani

vzdu$ného prostoru.

Na obrazku ¢. 1 je znazornén vyvoj dopravni techniky u jednotlivych druht dopravy. Je
ziejmé, Ze nejstarsi dopravni prosttedek na parni pohon zastava ¢lun na parni pohon. Naopak
nejnovej§im dopravnim prostiedkem je motorové letadlo. Vyvoj dopravni techniky vyvoléval

a stale vyvolava nutnost rozvoje dopravni infrastruktury.

"' PRUSA, I., a kol. Svét letecké dopravy. Praha: Galileo CEE Service CR s. 1. 0., 2007. ISBN 978-80-239-9206-
9.
8 JAKUBEC, I., EFMERTOVA, M., SZOBI, P., STEMBERK, J. Hospoddarsky vyvoj ceskych zemi v obdobi
1848- 1992. Praha: Oeconomica, 2008. ISBN 978-80-245-1450-5.
19 JAKUBEC, I., EFMERTOVA, M., SZOBI, P., STEMBERK, J. Hospoddi'sky vyvoj ceskych zemi v obdobi
1848- 1992. Praha: Oeconomica, 2008. ISBN 978-80-245-1450-5.
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Obrazek 1: Vyvoj dopravni techniky

1707 - ¢lun na 1783 - prvni let 1903 - prvni let motorovym
parni pohon halénem letadlem
1769 - prvni automohil 1803 - prvni parni lokomotiva

Zdroj: vlastni zpracovani

Technika silni¢ni dopravy

Nejstar§$im dopravnim prostfedkem byly tzv. smyky (obdoba dnesnich sani). Asi 2000 let

pied nasim letopoctem bylo poprvé pouzito kolo s loukotémi.

S vyvojem silnic doslo ke konstrukci vozil pro rizné ucely, jako jsou napt. t€zké nakladni
vozy tazené hovézim dobytkem nebo mezky, del$i vozy na prepravu kment dieva, vozy pro

fimské vojaky, rychlé kuryrni vozy, apod.

Prvni pokusy na konstrukci mechanickych silni¢nich vozidel se datuji od dob staré Ciny,
kdy pohonem byl vitr. Pokusy o mechanické vozy pohdnéné osobami se zacinaly objevovat
v 16. a 17. stol. V 16. stol. se v Evropé objevily vozy s plachtami, které¢ byly urceny pro 18

osob.

V roce 1769 byl vynalezen prvni skuteény parni silni¢ni viiz. Na parnich vozech byla
provadéna postupnd zlepSeni. Po dlouhém rozvoji se parni vz postupné méni na parni
automobil, kdy v roce 1902 byla dosazena parnim automobilem rychlost 132 km/h.?°

Prvni automobil byl sestaven u nas v Adamovskych strojirnach v Blansku v roce 1880

(rychlost 12,4 km/h na petrolej).? Avsak obecné se uvadi, Ze prvni automobil u nés byl

postaven v r. 1898 Leopoldem Svitakem.?

20 ZEMLICKA, Z., MYNARIK, J. Doprava a preprava. Praha: NADATUR, spol. s. r. 0., 2008. ISBN 80-7270-
030-8.
21 ZEMLICKA, Z., MYNARIK, J. Doprava a preprava. Praha: NADATUR, spol. s. r. 0., 2008. ISBN 80-7270-
030-8.
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Tabulka 8: Vyvej po¢tu automobilii a motocykli ve vybranych letech

Rok 1995 2000 2005 2010 2011
Automobily | 3 043 316 3438 870 3958 708 4 496 232 4 581 642
Motocykly | 915 229 748 140 794 000 924 291 944 171

Zdroj: CZSO.CZ. Dopravni park — casové rady. [online]. [cit. 2013-28-02]. Dostupny z:
<http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/dopravni_park_casove_rady>

Zjiz diive uvedené tabulky ¢. 6 vyplyva, ze od roku 1913, kdy byl celkovy pocet
automobil v CR 3 152, stoupl jejich poget do roku 1995 az o tisicinasobek na 3 mil.
automobilta. Od roku 1995 se kazdych 5 let navySoval jejich pocet o zhruba pal miliond

automobilu.

vvvvvv

spiSe na motocyklu nez v automobilech, ale svyvojem automobilového prumyslu je to
Vv dnesnich letech naopak. Dokonce od roku 1995 do roku 2005 pocet motocyklt klesal. Az

od roku 2010 jejich pocet opét stoupl, a to ptes hranici 900 tis. registrovanych motocykli.
Technika Zelezni¢ni dopravy

Prvni kolejnice byly v 16. stol. pouzity na ptepravu uhli v dolech. Byly to dievéné tramce,
po kterych se pohybovala dulni kéra, kterd byla zajiSténa proti sjeti trnem na dné vozu

zapadajicim do mezery mezi dvéma kolejnicemi.

Prvni lokomotivu sestrojil v roce 1803 Richard Trevithick v anglickych Zelezarnach.
V letech 1819 — 1822 byla zavedena vystavba trati Stockton — Darlington, ktera byla zpocatku

konskou Zeleznici, a v roce 1825 na ni vyjel prvni parni vlak na svéte.

U nas je prumyslova vyroba parnich lokomotiv zavedena pozdéji. Prvni parni lokomotiva

byla vyrobena v Ceskomoravskych strojirnach v Praze Libni v roce 1900.
Technika vodni dopravy

Dle pohonu lodi délime déjiny vodni dopravy na éru veslic, plachetnic a lodi se strojnim

pohonem.

Dlouhou dobu byla jedinym pohonem lodi vesla. Na Nilu se jiz pfed 5000 lety pfevazely
kamenné bloky o hmotnosti az 60 t, na stavbu pyramid a chramt. Obdobi veslic trvala n¢kolik

tisicileti a skonc¢ila, az kdyz se lidé naucili vyuzivat k pohonu vitr.

22 JEMLICKA, Z., MYNARIK, J. Doprava a preprava. Praha: NADATUR, spol. s. r. 0., 2008. ISBN 80-7270-
030-8.

24



Koncem 15. stol. a v prvni poloving 16. stol. se stavaji pohonem lodi plachty. Po¢atkem

19. stol. se zacaly vyrabét rychlé plachetnice, které dosahovaly rychlosti az 40 km/h, tzv.
clippery.?®

V roce 1707 byl sestrojen ¢lun na parni pohon a prvnimi fi¢nimi parniky byly Charlotte

Dundas, ktery byl sestaven v roce 1802 a v roce 1807 byl vyroben parnik Clermont.

Meznikem v plavbé a rozvoji bylo zavedeni zeleza misto dieva pro stavbu lodi od roku

1857 a uplatnéni lodniho §roubu.?*
Technika letecké dopravy

Vzdusny prostor lidé zacali dobyvat pomoci baloénti. Prvni balon s lidskou posadkou vzlétl

nedaleko Pafize v roce 1783, kdy let trval 25 minut.?®

Prvni vzlety fizenym motorovym letadlem ptedvedli bratfi Wrightové v roce 1903. V roce
1905 ustavili americky rekord v délce trvani letu, ktery byl 1 hodinu a 13 minut a jejich
letadlo ulet&lo 83 km.?®

Prikopniky ceské letecké tradice se stali v roce 1909 Ing. Jan KaSpar a jeho bratranec
Evzen Cihak. Jan Kaspar podnikl prvni samostatny prelet 12. kvétna 1911 z Pardubic do
Prahy. Prvni let s cestujicimi uskute¢nili téhoz roku z Mélniku do Prahy. Na pocatku valky

v roce 1914 dosahly letecké rekordy rychlosti 208,85 km/h a vysky 6120 m.?’

1.4. Druhy dopravy

Druhem dopravy se rozumi zplsob, jakym mohou byt pfepravovany osoby, zboZi apod.

Existuje mnoho pfistupt, jak lze druhy dopravy klasifikovat.
Dle Rektotika a Hlavace?® 1ze dopravu rozdélit na pevninskou, namoini a leteckou.
Pevninska doprava

Pevninskd doprava zahrnuje silni¢éni dopravu, kterd obsahuje souhrn cinnosti, které

pfepravuji osoby, zvifata, véci po dalnicich, silnicich, ucelovych a mistnich komunikacich.

2 ZEMLICKA, Z., MYNARIK, J. Doprava a preprava. Praha: NADATUR, spol. s. r. 0., 2008. ISBN 80-7270-
9“3%58MLICKA, Z., MYNARIK, J. Doprava a preprava. Praha: NADATUR, spol. s. . 0., 2008. ISBN 80-7270-
953§£{SfJ§A, J., akol. Svét letecké dopravy. Praha: Galileo CEE Service CR s. . 0., 2007. ISBN 978-80-239-9206-
% PRUSA, J., a kol. Svét letecké dopravy. Praha: Galileo CEE Service CR s. 1. 0., 2007. ISBN 978-80-239-9206-
297' PRUSA, J., a kol. Svét letecké dopravy. Praha: Galileo CEE Service CR s. 1. 0., 2007. ISBN 978-80-239-9206-
% REKTORIK, J., HLAVAC, J., a kol. Ekonomika a Fizeni odvétvi technické infrastruktury. 2. vydani. Praha:
Ekopress, s. r. 0., 2012. ISBN 978-80-86929-79-8.
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Do silni¢ni dopravy se fadi autobusova doprava, kamionova pieprava, osobni automobilova a

motocyklova doprava.?

Silniéni doprava je hlavni &ast dopravni infrastruktury v CR. Nasledujici tabulka &. 9

zobrazuje rozsah silnicni sité v r. 2011.

Tabulka 9: Rozsah silni¢ni sité v CR
Dalnice [km] Silnice 1. tridy | Silnice 2. tiidy | Silnice 3. téidy | Celkem silnic a
[km] [km] [km] dalnic [km]
745 6 254 14 626 34 117 55742
Zdroj: CZSO.CZ. Dopravni infrastruktura. [online]. [cit. 2013-02-28]. Dostupny z:

<http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/dopravni_infrastruktura_casove rady>

Dale pevninskou dopravu tvoii drazni doprava, kterd tvoii dopravu pomoci zeleznice,
tramvaji, trolejbusti a uréitych typti lanovek. Podle CSU zahrnuje drazni doprava 9 572 km
trati. Hustota ZelezniCnich trati patii k nejvétsim na svété, s primérnou délkou 0,12 km trati

na 1 km? plochy tzemi.*

Ve vét§ing zemi plati, Ze Zeleznice jsou monopolem. V CR tento monopol piedstavovaly
do roku 2011 Ceské drahy, a. s., ale od roku 2011 vstupuji na nékteré traté také soukromé

subjekty (napf. Leo expres, Regiojet, apod.).*

Dale zahrnuje cyklistickou dopravu. V CR se nachazi celkem 1903 km cyklostezek a
komunikaci, které¢ jsou vhodné pro cyklistickou dopravu. V soucasné dobé¢ je cyklisticka
doprava zna¢né podporovana Evropskou unii. Ke dni 25. 1. 2011 ¢inila vyse podpory 3, 14
mld. K& a celkové néklady 3, 59 mld. K&

Pevninskou dopravu také tvofi vodni doprava, kterou se rozumi doprava po vodé ve
vnitrozemi, doprava po ftekach, jezerech, rybnicich, ptehradach, kanalech, apod. Vodni
doprava slouzi k ptepravé osob a zbozi, ale i k rekreaci a pro vyuziti vodnich sportti. Vodni

doprava miize byt zahrnuta do méstské hromadné dopravy, jak je tomu v Praze (po fece

# REKTORIK, J., HLAVAC, J., a kol. Ekonomika a Fizeni odvétvi technické infrastruktury. 2. vydani. Praha:
Ekopress, s. r. 0., 2012. ISBN 978-80-86929-79-8.

%0 REKTORIK, J., HLAVAC, J., a kol. Ekonomika a Fizeni odvétvi technické infrastruktury. 2. vydani. Praha:
Ekopress, s. r. 0., 2012. ISBN 978-80-86929-79-8.

1 PEKOVA, J., PILNY, J., JETMAR, M. VeFejny sektor - Fizeni a financovani. 1. vydani. Praha: Wolters
Kluwer CR, 2012. ISBN 978-80-7357-936-4.

2 PEKOVA, J., PILNY, J., JETMAR, M. Vefejny sektor - Fizeni a financovani. 1. vydani. Praha: Wolters
Kluwer CR, 2012. ISBN 978-80-7357-936-4.
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Vltavé) a Brné (po Brnénské piehradg). V CR je podle CSU délka splavnych vodnich cest
675, 8 km.*

Zahrnuje také potrubni dopravu, ktera predstavuje klicové odvétvi dopravy. Bez potrubni
dopravy bychom nemohli vyuzivat znatné mnozstvi energie. Nazorny piiklady ptedstavuje
plynova krize v roce 2009, kdy nastal problém mezi Ruskou federaci a Ukrajinou a doslo
k pieruseni davek plynu do Evropy. Na uzemi CR vedou ropovody Druzba a IKL, které podle
CSU maji celkovou délku 675 km.*

Potrubi je rovnéz vyuzivano ve vodnim hospodafstvi, a to pro pienos médii (pitna a
uzitkova voda, odpadni voda, kaly). Potrubni doprava se v malém rozsahu vyuziva také na

stavbach ¢i zemédélstvi.

Nejstar§im zachovalym systémem méstské potrubni dopravy je Prazskd potrubni posta.
Tento systém byl vSak znac¢né poSkozen pii zéplavach v roce 2002, které systém vytadily

Z provozu.

Déle je potrubni posta vyuzivana také ve zdravotnictvi, kde se vyuziva k preprave
biologickych vzorki (krev, moc, atd.), 1¢kti, RTG snimki, nastrojti, drobnych zdravotnickych

materiald, dokumentace mezi jednotlivymi pracovisti, apod.

Pevninska doprava dale zahrnuje pési dopravu, kterd piestavuje nejstarsi, nejekologicté)si

a nejmén¢ nakladny zptisob dopravy.

Do pevninské dopravy patii také i1 jiné druhy dopravy, s kterymi se v bézném Zivoté
nejcastéji setkavame, jsou vytahy, eskalatory a pohyblivé chodniky. Dale to jsou i lanovky,
které mohou byt soucasti méstské dopravy napt. v Praze. DalSim druhem dopravy, s kterym

se setkavame k vyuziti zimnich sportu, je doprava pomoci lyzaiskych vlekd.
Namoini doprava

Ackoliv je CR vnitrozemsky stat a nema piistup k mofi, namotni doprava se tyka i naseho
statu. Jsme totiz ¢leny EU, kterd ma velmi dlouhé ptimoiské pobieZi. Namoini doprava je ¢ast
vodni dopravy, kterd probiha po moftich, ocednech. Neprobiha jen na hlading, ale také i pod

hladinou (ponorky, potapéni, apod.).

Letecka doprava

%8 ©ZS0.CZ. Dopravni infrastruktura. [online]. [cit. 2013-02-28]. Dostupny z:

<http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/dopravni_infrastruktura_casove_rady>

3 €ZS0.CZ. Dopravni infrastruktura. [online]. [cit. 2013-02-28]. Dostupny z:

<http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/dopravni_infrastruktura_casove_rady>
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Letecka doprava, ktera piedstavuje dopravu nad zemskym povrchem v ramci zemské
atmosféry, tedy i balonové 1étani, seskoky paddkem nebo bungee jumping. Nejznaméjsi
dopravou je vSak doprava prostfednictvim letadel. Diive byl tento druh odvétvi vysoce
regulovan drahymi letenkami. Pot¢ EU podnikla kroky harmonizujici pravidla podnikani
aerolinek na vnitinim trhu, které vedlo k velkému rozmachu nizkonakladovych dopravca a
silnému zesileni konkurence. Diky pfijatelnym cenam se letecka doprava stala dynamickym
sektorem, ktery prepravuje stile vice osob. Podle CSU je v CR celkem 91 letist, do kterych se
zahrnuje vefejna, neveiejna letiste, dale také vnitrostatni a mezinarodni letiste.

Leteckd doprava se vyrazné podili na ekonomice EU, jelikoZz zaméstnavéa vice nez 3

miliony lidi a na HDP ¢&lenskych zemi EU se podili vice nez 120 mld. euro.®

Vesmirna doprava, ktera je provadéna zejména Evropskou vesmirnou agenturou (ESA),
ktera je branou Evropy do vesmiru, zajistuje, rozviji a koordinuje pfistup pro Evropu ke
kosmickym technologiim a aplikacim. SnaZi se o to, aby vesmir byl uzitecny nejen pro

Evropu, ale i lidem na celém svéte.

Vesmirna zafizeni jsou dileZita napf. pro navigaéni systémy.*

% REKTORIK, J., HLAVAC, J., a kol. Ekonomika a Fizeni odvétvi technické infrastruktury. 2. vydani. Praha:
Ekopress, s. r. 0., 2012. ISBN 978-80-86929-79-8.
% REKTORIK, J., HLAVAC, J., a kol. Ekonomika a Fizeni odvétvi technické infrastruktury. 2. vydani. Praha:
Ekopress, s. r. 0., 2012. ISBN 978-80-86929-79-8.
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2. DOPRAVNI POLITIKA EU A CR

Definic dopravni politiky existuje mnoho, dle doc. Ing. Antonina Peltrama, CSc. lze
dopravni politiku definovat jako: , Oblast spolecenské cinnosti, ktera stanovi cile rozvoje
dopravy a prostiedky a nastroje K jejich dosazeni. “ Z definice vyplyva, ze existuji dvé strany
dopravni politiky, kdy na strané jedné jsou potieby piemisténi, tedy poptavka po dopravnich

sluzbach a na stran¢ druhé jejich pfimétené uspokojovani dopravnimi prostiedky a zatrizenimi.

Potencidlni a skute¢ni spotiebitelé dopravnich sluzeb vyzaduji piepravu a naopak
provozovatelé dopravnich sluzeb zajistuji prepravu dopravou, tedy pohybem dopravnich

prostiedkt s cestujicimi nebo zbozim po dopravnich cestach.’’

2.1. Dopravni politika EU

Zéaklady dopravni politiky EU byly obsaZeny jiz v Rimskych smlouvéach, které uvadély
spole¢na pravidla mezinarodni dopravy, volny pfistup k poskytovani dopravnich sluzeb pro
viechny ¢lenské staty nebo zakaz diskriminace jednotlivych dopravnich odvétvi. Rimské
smlouvy se tykaly jen vybranych oblasti dopravy a dopravy na vnitinich vodnich cestach, ale
nezahrnovaly namotni a leteckou dopravu. Pied rokem 1993, kdy byl zahajen spole¢ny vnitini
trh, nebyl zaregistrovan zadny vyznamny pokrok ve spole¢né dopravni politice. Clenské staty
branily své narodni zajmy a podporovaly jen néktera dopravni odvétvi, predevsim Zeleznice a
leteckou dopravu. Az do zacatku 80. let nebyla dopravni infrastruktura budovana s ohledem
na potieby Unie. V silni¢ni dopravé pretrvavaly rtizné narodni kvoty zvyhodiujici domaéci

pfepravce, namoini a leteckd doprava ziistdvala mimo spole¢nou dopravni politiku.

Az od poloviny 80. let 20. stol. se zacala situace vyrazné¢ ménit. Namoini doprava byla do
spolecné dopravni politiky zapojena v roce 1986 a leteckd o rok pozdé&ji. Letecka doprava
piinesla zvySeni konkurenceschopnosti a nizSi tarify a pfedevSim lepSi spojeni mezi
¢lenskymi staty. AZ v roce 2007, po dlouhych letech vyjednavani, podepsala EU dohodu se
Spojenymi staty o ,,otevieném nebi“.® Pomoci této dohody miize kazda leteckd spolecnost

z EU provozovat lety z kteréhokoli letisté¢ v EU do kteréhokoli mésta v USA.

K liberalizaci nakladni automobilové dopravy, na které spo¢iva hlavni tiha piepravy

nakladd, doslo v roce 1988. Diky tomu mohou nékladni automobily provozovat dopravu i

S PELTRAM, A. Dopravni politika. B&la pod Bezdézem: Nakladatelstvi Méachova raje B&la pod Bezdézem,
2003. ISBN 80-901730-6-3.

%8 Online na: http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2007:134:0001:0003:CS:PDF
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Vjinych zemich EU, coz ma za duasledek, ze se uz nakladni automobily nevraceji

z mezinarodnich cest prazdné.*®

Zkoumani kosmického prostoru, posilani druzic a lidi do vesmiru patii ve 21. stoleti mezi
nejvetsi vyzvy rozvinutych zemi. Dvacet evropskych zemi* spojuje vice nez Ctyficet let své
zdroje, aby dostalo Evropu do popiedi v oblasti kosmickych véd, technologii a aplikaci. Jiz
dnes se mohou obyvatelé Evropy t&Sit z mnoha piinost, jako jsou pracovni mista v oblasti
kosmického primyslu, ktera jsou diilezita pro ekonomicky rist, dale kvalitni telekomunikace,

zajisténi prostiedku pro zvyseni bezpec¢nosti a vefejné sluiby.41
Diivody pro spole¢nou dopravni politiku EU

V Evropské unii dochazi v soucasné dobé k dlouhodobému nartstu dopravy, ktery je
velkou zatézi pro evropské dopravni systémy. Problémem je pfetizeni silnic a leteckych cest,
které vede ke snizeni hospodatské ucinnosti, ke zvySeni spotieby paliva a znecisténi zivotniho
prostfedi. Z tohoto divodu je potieba neustale zdokonalovat spole¢na pravidla pro dopravni
politiku v ¢lenskych zemich EU a harmonizovat dopravni ptedpisy s ohledem na Zivotni

prostiedi.

Ukol je to velmi slozity, jelikoz riizné druhy dopravy (silniéni, Zelezniéni, letecka,
namoini, vodni) se od sebe vyznamné li§i. Mnohé aspekty dopravni politiky spadaji do
kompetence vlad jednotlivych cClenskych statdi, avSak Evropska unie usiluje o jednotnou
dopravni infrastrukturu. Dopravni politika spolu s obchodni a zemédélskou politikou patii

mezi spolecné politiky EU.*
V soucasné dobé¢ Ize roli EU v oblasti dopravy definovat jako:
» podporu fungovani vnitiniho trhu,
» podporu udrzitelného rozvoje a vyuzivani alternativnich zdrojt paliva,

» odstranovani piekazek rozvoje integrovanych dopravnich systému

prostfednictvim postupné technické harmonizace,

% BUSINESSINFO.CZ. Spolecnd dopravi politika EU [online]. 2011 [cit. 2013-03-05]. Dostupné z:
http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/spolecna-dopravni-politika-eu-5163.html

“OClenové ESA: Rakousko, Belgie, Ceska republika, Dansko, Finsko, Francie, Némecko, Recko, Irsko, Itélie,
Lucembursko, Nizozemsko, Norsko, Portugalsko, Rumunsko, Spanélsko, Svédsko, Svycarsko, Velka Britanie a
Polsko

* ESA.INT. Space for Europe [online]. 2013 [cit. 2013-03-24]. Dostupné z:
http://www.esa.int/About_Us/Welcome_to ESA/Space_for_Europe

*2Pro 17 zemi EU, které zavedly spole¢nou ménu euro, plati i spoleéna mé&nova politika.
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» posilovani socialni a ekonomické soudrznosti prostiednictvim rozvoje
dopravni infrastruktury v méné rozvinutych regionech (napf. Fond

soudrznosti, ISPA),
» zvySovani bezpecnosti dopravy.43
2.1.1.  Aktéri realizujici dopravni politiku EU

V oblasti dopravni politiky piisobi v EU tyto organy a instituce:**

Evropské komise

V Evropské komisi se oblasti dopravy zabyvaji Generalni feditelstvi pro dopravu a
energetiku, Generalni feditelstvi pro mobilitu a dopravu, Generalni feditelstvi pro namoini

zalezitosti a rybolov.

Generalni feditelstvi pro dopravu a energetiku ma hlavni ukol, kterym je zajistit, aby
politika EU v oblasti dopravy a energetiky byla vytvaiena a provadéna zptisobem, ktery co

nejlépe zohledinuje zajmy vSechny hospodarskych odvétvi, vetejnych subjektl a obcanii.

Generalni feditelstvi pro mobilitu a dopravu, jehoz hlavnim cilem je podporovat mobilitu,
ktera je bezpecna a Setrnd i k zivotnimu prostiedi, vytvaii podminky pro konkurenceschopnost

a riist zaméstnanosti, zejména v dopravni politice.

Generalni feditelstvi pro ndmoini zélezitosti a rybolov je odpovédné za provadéni spolecné

rybatské politiky a integrované namoini politiky.
Rada EU

V Rad¢é EU se oblasti dopravy zabyva Rada pro dopravu, telekomunikaci a energetiku,
ktera fesi spoustu otdzek ohledné otevieni hranic (pravidla vstupu na trh, fizeni dopravy,
technicka pravidla, apod.). Déle se zabyva rGznymi druhy dopravy jako silni¢ni, zelezni¢ni,
letecké, vnitrozemské vodni a namoini. Hlavnim ukolem je vytvofit systém dopravy, ktery

optimalizuje spotfebu energie a dobu piepravy.*

# KONIG, P., LACINA, L. a kol. Rozpocet a politiky Evropské unie. Praha: C.H.BECK, 2004. ISBN 80-7179-
846-0.
* EUROSKOP.CZ. Doprava [online]. 2013 [cit. 2013-02-19]. Dostupné z:
<https://www.euroskop.cz/8949/sekce/doprava/>
** CONSILIUM.EUROPA .EU. Transport, Telecommunications and Energy Council [online]. [cit. 2013-04-07].
Dostupné z: <http://www.consilium.europa.eu/policies/council-configurations/transport,-telecommunications-
and-energy?lang=cs>
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Evropsky parlament

V Evropském parlamentu ptlisobi v oblasti dopravy Vybor pro dopravu a cestovni ruch,
ktery je prislusny v zélezitostech tykajici se rozvoje spole¢né politiky v oblasti zelezni¢ni,
silni¢ni, vnitrozemské vodni dopravy, namoini a letecké dopravy. Vytvaii spolecna pravidla
Vv odvétvi dopravy na tzemi Evropské unie. Zabyva se rozvojem transevropskych siti v oblasti
dopravni infrastruktury. Vénuje se také bezpecnosti dopravy. Dale se zabyva poskytovanim
dopravnich sluzeb a vztahl se tfetimi zemémi a mezinarodnimi organizacemi v oblasti

dopravy.*

Evropsky hospodaisky a socialni vybor

Evropsky hospodarsky a socialni vybor méa nékolik sekci. Otazkou dopravy se zabyva
sekce doprava, energetika, infrastruktura a informacni spole¢nost. Tato sekce spolupracuje
s Komisi EU a ostatnimi evropskymi institucemi, dale se podili na feSeni otazek tykajicich se

dopravy, vyroby energie, velkych infrastrukturnich siti a sluzeb vefejného zajmu.*’

Evropskd investi¢ni banka

Evropska investi¢ni banka (EIB) je bankou EU, ktera spolupracuje s ostatnimi institucemi
EU, a kterd se podili na realizaci politik EU. ZajiStuje financovani a odborné znalosti

udrzitelnym investi¢nim proj ektim.*®

EIB se rozhodla poskytnout 75 mld. EUR* na transevropské dopravni projekty v obdobi
2004 — 2013. Evropska investi¢ni banka nabizi dlouhodobé piijcky s fixni tirokovou sazbou,

které jsou vhodné pro financovani velkych investic do dopravni infrastruktury.

Agentury EU

Evropska agentura pro namoini bezpe¢nost (EMSA), ktera poskytuje odbornou pomoc a
poradenstvi organiim EU a ¢lenskym statim, jestlize se jedna o tvorbu a uplatiovani pravnich
predpisti EU, které se tykaji bezpe€nosti plavidel, ochrany pied zneciSt€nim zpiisobenym
namoini dopravou a zabezpecuje ndmoini dopravu pied protipravnimi iny.

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi (EASA) mé poskytovat technické a odborné

znalosti pro Evropskou komisi, které pomaha pti zpracovani pravidel pro bezpecnost letectvi,

poskytuje podklady pro uzavirani dillezitych mezinarodnich dozor. Déle také dostala agentura

*® EUROPARL.EUROPA.EU. Uvodni stranka [online]. [cit. 2013-04-07]. Dostupné z:
<http://www.europarl.europa.eu/committees/cs/tran/home.html#menuzone>

" EESC.EUROPA.EU. What we do? [online]. [cit. 2013-06-03]. Dostupné z:
<http://www.eesc.europa.eu/?i=portal.en.ten-section-what-we-do>

8 EIB.ORG. What is the EIB? [online]. [cit. 2013-06-03]. Dostupné z: <http://www.eib.org/about/index.htm>
* EIB.EUROPA.EU. Trans-European Networks. [online]. [cit. 2013-04-07]. Dostupné z:
<http://www.eib.europa.eu/projects/topics/tens/index.htm?lang=en>
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pravomoc vykonavat nckteré vykonné funkce ve vztahu k bezpeCnosti letectvi, napf.

osvédcovani leteckych vyrobk.

24

piejizdét hranice jednotlivych stati bez zastavek. Dale pracuje na rozvoji ekonomicky
zivotaschopnych spole¢nych technickych norem a bezpecnostnich opatfeni a cilti, podava
zpravy o bezpecnosti zeleznic EU.

Vykonna agentura pro transevropskou dopravni sit' (TEN-TEA) zajistuje technickou a

finan¢ni stranku realizace a fizeni programu transevropské dopravni site. %0

2.1.2.  Strategie Doprava 2050

Evropské komise piijala na konci bfezna 2011 komplexni Strategii Doprava 2050, ktera
ma slouzit pro vice konkurenceschopny dopravni systém. Diky této strategii se zvysi mobilita,
odstrani se nejvétsi prekdzky v kli¢ovych oblastech a podpoii se rlist a zaméestnanost. Zaroveil
se mad dramaticky snizit zavislost Evropy na dovozu ropy a emise uhliku v dopravé ma

klesnout do roku 2050 o 60%.

K dosazeni téchto cilti bude tieba transformovat soucasny dopravni systém v Evropé. Do

roku 2050 ma byt dosazeno téchto cili:>*
» V meéstech zadna vozidla s konven¢nim palivem,

» Vvyuzivani udrzitelnych nizkouhlikovych paliv v letecké dopraveé, nejméne 0 40 %

snizeni emisi z lodni dopravy,

» presun silni¢ni dopravy, tykajici se stfednich vzdalenosti, na zelezni¢ni a vodni

dopravu.

Strategie Doprava 2050 k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru se snazi
eliminovat hlavni piekazky v mnoha klicovych oblastech, ptedev§im v dopravni infrastruktuie
a investicich, inovacich a v oblasti jednotného vnitiniho trhu. Cilem strategie je vytvofit
jednotny evropsky dopravni prostor s intenzivnéjsi hospodaiskou soutézi a plné€ integrovanou

dopravni siti, kterd propoji rizné druhy dopravy.

0 EUROPA.EU. Agentury EU [online]. [cit. 2013-02-26]. Dostupné z: <http://europa.eu/agencies/index_cs.htm>
*1 EC.EUROPA.EU. Doprava 2050 [online]. 2011 [cit. 2013-03-06]. Dostupné z:
<http://ec.europa.eu/ceskarepublika/press/press_releases/11 372_cs.htm>
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Ve strategii Doprava 2050 se stanovi riizné cile pro réizné druhy dopravy:

Meziméstska doprava

V meziméstské dopravé by se mélo 50 % cest v osobni i ndkladni dopravé na stfedni

vzdalenosti pfevést ze silnic na Zelezni¢ni a vodni dopravu.

>

>

Cestujici, kteti cestuji sttedni vzdalenosti, by se méli z 50 % piepravovat po Zeleznici.

Silni¢ni nakladni doprava na stfedni vzdalenosti by se méla do roku 2030 z 30 %
pfevést na jiné druhy dopravy (Zelezni¢ni, vodni) a do roku 2050 by to mélo byt vice

nez 50 %.

Do roku 2030 by se méla zprovoznit pln¢ funk¢ni zakladni sit’ dopravnich koridora po
celé EU se zafizenimi pro efektivni pfesun mezi jednotlivymi druhy dopravy s vysoce
kvalitni a vysoce kapacitni siti do roku 2050 a s odpovidajicim souborem

informacnich sluzeb.

Vsechna letisté by se méla do roku 2050 propojit se Zelezni¢ni dopravou (pokud
mozno vysokorychlostni), dale zajistit, aby vSechny zakladni ndmoini piistavy byly
Vv dostate¢né mife propojeny s nakladni Zelezni¢ni dopravou a pfipadné se systémem

vnitrozemské vodni dopravy.

Do roku 2020 by mélo dojit k vytvofeni ramce pro informacni, fidici a platebni

systémy a to i pro osobni i nakladni dopravu.

Meély by se proto uplatiiovat zdsady ,,uzivatel plati a ,,zneciStovatel plati“ a mélo by
se smétovat k zapojeni soukromého sektoru do odstranéni deformaci, vytvateni zisku

a zabezpeceni financovani budoucich investic do dopravy.

Doprava na dlouhé vzdalenosti

V dopravé na dlouhé vzdalenosti a v mezikontinentdlni nakladni dopravé bude 1 nadale

prevladat leteckd a lodni doprava. Ke zvySeni efektivnosti a sniZeni emisi pfisp&ji nové

motory, nova paliva a systémy fizeni dopravy.

>

>

Do roku 2050 by se mé¢lo pouzivat nizkouhlikovych paliv v letecké dopravé a takeé

snizit emise z ndmotnich lodnich paliv o 40 %.

Do roku 2020 dokonc¢it, v ramci jednotného evropského nebe, modernizaci evropského

24

°2 BUSINESSINFO.CZ. Strategie Doprava 2050 [online]. 2011 [cit. 2013-03-06]. Dostupné z:
<http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/strategie-doprava-2050-5161.html>
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zvysit kapacity. Do roku 2020 dokoncit vytvotreni spole¢ného evropského leteckého

prostoru, ktery bude zahrnovat 58 zemi a 1 miliardu obyvatel.
» Pouzivani modernéjsich a inteligentnéjSich systémd fizeni pozemni a vodni dopravy.

» Spolupracovat s mezinarodnimi partnery a mezinarodnimi organizacemi na podpoie

evropské konkurenceschopnosti a klimatickych cili na svétové urovni.

Méstska doprava

vvvvvv

dojit ke snizeni podilu automobili na konvenéni paliva az o 50 % a do roku 2050 k jejich

postupnému vyfazeni z mést.

Do roku 2050 by mélo dojit v silni¢ni dopravé ke snizeni poctu smrtelnych nehod, jejiz
pocet by se mél blizit co nejvice k nule. EU usiluje, aby do roku 2020 se pocet smrtelnych

- . 53
nehod snizil na polovinu.

2.1.3. Transevropské dopravni sité

Transevropské dopravni sité, jejiz nazev pochazi z anglického nazvu Trans-European

Transport Network (TEN-T).

Maastrichtska smlouva ptedpoklada vytvoteni transevropskych siti a to v oblasti dopravy,
energetiky a telekomunikaci s cilem propojit ostrovni a Spatné pfistupné nebo okrajové
regiony s ustfednimi regiony Evropského unie. Transevropské sité musi prispivat k rstu
vnitfniho trhu pfi respektovani otdzek Zivotniho prostfedi a cili udrZitelného rozvoje.
Vytvofenim t&chto siti se ma podporovat propojeni vnitrostatnich siti a p¥istup k nim.>*

Pozitivni zmény, které vyplyvaji zrealizace transevropskych siti, jsou jiz viditelné.
Vnitrostatni Zelezni¢ni a silniéni sit€¢ byly na mnoha mistech propojeny. Prostfednictvim
Fondu soudrZnosti, ktery napomahd sniZit rozdily mezi regiony, byly finan¢ni prostfedky
usmérnény na hlavni projekty.

Hlavni sméry transevropskych siti jsou propojeny s nastroji, které usnadiiuji realizaci

projektii, a které jsou vymezeny jako spole¢ny zajem.

Jedna se o:

>3 BUSINESSINFO.CZ. Strategie Doprava 2050 [online]. 2011 [cit. 2013-03-06]. Dostupné z:
<http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/strategie-doprava-2050-5161.html>

> CIRCA.EUROPA.EU. Transevropské sité - hlavni sméry [online]. 2008 [cit. 2013-03-06]. Dostupné z:
http://circa.europa.eu/irc/opoce/fact_sheets/info/data/policies/transeuropean/article_7272_cs.htm

35



» Ruzné finan¢ni nastroje, které jsou zalozeny na pfisluSnych pravnich predpisech,
Fondu soudrznosti, Evropského fondu pro regionalni rozvoj a uvéri od Evropské
investi¢ni banky.

» Nefinan¢ni nastroje, coz jsou koordina¢ni ¢innosti Komise.”

Do projektu transevropskych siti se zapojila i Ceska republika. Na rozvoj dopravni
infrastruktury v CR se piihlizi k projektim transevropskych siti, na které jsou vyuzivany
zdroje Evropské unie. To se tykd mj. vystavby dalnic (D8 a D47) a modernizaci zelezni¢niho

koridoru, ktery spojuje Ceskou republiku s Némeckem a Rakouskem.
Jak znazornuje nasledujici obrazek €. 2, jedna se o Ctyfi hlavni Zelezni¢ni koridory:

» Koridor €. 1, ktery vede z Némecka pies Dé&Cin, Prahu, Ceskou Ttebovou, Brno,

Bteclav a Rakousko ¢i Slovensko, je na obrazku znadzornén ¢ervenou barvou.

» Koridor €. 2, ktery je na obrazku znazornén zlutou barvou, vede z Rakouska ptes

Breclav, Pierov, Ostravu, Petrovice u Karviné az do Polska.

» Koridor ¢. 3, ktery je na obrazku zobrazen zelenou barvou, vede z Némecka pies

Cheb, Plzen, Prahu, Ostravu, Mosty u Jablunkova az na Slovensko.

» Koridor ¢. 4, ktery vede z Némecka pies DéCin, Prahu, Veseli nad Luznici, Ceské
Budéjovice, Horni Dvofisté¢ az do Rakouska, je na obrazku zndzornén modrou

barvou.*®

> SILNICE-ZELEZNICE.CZ. Rozvoj transevropskych dopravnich siti [online]. 2009 [cit. 2013-03-19].
Dostupné z: http://www silnice-zeleznice.cz/clanek/rozvoj-transevropskych-dopravnich-siti/

% 4 .KORIDOR.CZ. Vyznam 1V. Tranzitniho Zeleznicniho koridoru [online]. 2008 [cit. 2013-03-19]. Dostupné z:
<http://www.4-koridor.cz/index.php?t=article&n=clanek-vyznam-40>
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Obriazek 2: Zelezni¢ni koridory v Ceské republice

Koridor
Koridor
Koridor
Koridor

o

Zdroj: 4-KORIDOR.CZ. Vyznam IV. Tranzitniho Zeleznicniho koridoru [online]. 2008 [cit. 2013-03-
19]. Dostupné z:<http://www.4-koridor.cz/index.php?t=article&n=clanek-vyznam-40>

2.2. Dopravni politika v CR po roce 2004

CR se po vstupu do EU, tedy od 1. 5. 2004 ptizpiisobuje podminkam EU, jejimz hlavnim
cilem v oblasti dopravy je vyuziti dopravy pro narodni ekonomiku véetné socialnich dopadi a

vlivu na zivotni prostiedi.

Ceska republika diky své poloze v Evropé patii k vyznamnym dopravnim uzlim, proto je
pro ni zkvalitnéni dopravni infrastruktury velice dulezité. Pro budouci obdobi musi dopravni

politika CR spliiovat zejména tato kritéria:
» ucelné vyuziti zdrojii tzemi,
vyuziti komparaéni vyhody geografické polohy statu,
ucelné propojeni s evropskou dopravni siti,
zajisténi dopravni obsluhy izemi,
dodrZovani kritérii pro zjiSténi kvality Zivotniho prostiedi,

zvySovani bezpe€nosti dopravy a jeji spolehlivosti,

vV VYV YV V V VY

rozvoj dopravni infrastruktury,
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» zlepSovani mobility pro ob¢any se snizenou schopnosti pohybu, aj.57

2.2.1.  AKkté¥i realizujici dopravni politiku CR

Dle Pekové, Pilného a Jetmara® piisobi v CR v oblasti dopravy tyto hlavni instituce.

Pro vSechny druhy dopravy

Ministerstvo dopravy CR

Vrcholnd instituce statni spravy, kterd zajistuje kontrolu prostiednictvim oblasti odboru

auditu, kontroly a dozoru MD, ktery provadi:

>

interni audit v odbornych utvarech Ministerstva dopravy a auditu v ramci
Cerpani prostiedki EU v resortu dopravy (strukturdlni fondy a fond

soudrznosti)
kontrolu vzorkl operaci a projekta
finan¢ni kontroly v odbornych utvarech ministerstva

vetejnopravni kontroly v organizacich resortu, vii¢i nimZ plni Ministerstvo
dopravy roly zfizovatele nebo zakladatele a statni kontroly v organizacich

resortu

vedeni veSkeré evidence o vSech povéfenich k vykonu vrchniho statniho

dozoru, stitniho odborného dozoru a statniho dozoru v dopravé podle

platnych zakoni. >

Centrum dopravniho vyzkumu

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV) je vefejnou vyzkumnou instituci, které bylo

zalozeno v roce 1992. Je jedinou védeckovyzkumnou organizaci v piisobnosti Ministerstva

dopravy.

Centrum je rozdéleno do 4 divizi:

» Divize rozvoje dopravy

» Divize dopravni infrastruktury a Zivotniho prostiedi

» Divize bezpecnosti a dopravniho inzenyrstvi

" PEKOVA, J., PILNY, J., JETMAR, M. VeFejny sektor - Fizeni a financovani. 1. vydani. Praha: Wolters
Kluwer CR, 2012. ISBN 978-80-7357-936-4.

 PEKOVA, J., PILNY, J., JETMAR, M. Vefejny sektor - Fizeni a financovani. 1. vydani. Praha: Wolters
Kluwer CR, 2012. ISBN 978-80-7357-936-4.

¥ MDCR.CZ. Audit, kontrola a dozor [online]. 2006 [cit. 2013-02-26]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/cs/Ministerstvo_dopravy/Audit-kontrola-dozor/
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» Divize lidského faktoru v dopravé a dopravniho modelovani

Jednou zdivizi, které patii do Centra dopravniho vyzkumu je divize dopravni
infrastruktury. Cinnost této divize v soucasné dobé fesi vyzkumné tukoly zaméfené na
racionalizaci navrhu, vystavby, udrzby a oprav pozemnich komunikaci, draznich staveb a
mostnich objekti. Dale zpracovava podklady pro technickou politiku, diagnostiku a
hodnoceni provozné technickych podminek. Vénuje se i1 legislativé, standardizaci a

technickym predpistim v oboru dopravni infrastruktury.®

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) je zfizen zakonem 104/2000 Sb. ze dne 4.
dubna 2000 s u¢innosti od 1. &ervence 2000. Uéelem SFDI je rozvoj, vystavba, tdrzba a
modernizace silnic a dalnic, Zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest.
Dale také poskytuje ptispévky na prizkumné a projektové prace a studijni a expertni ¢innosti

zaméiené na dopravni infrastrukturu.

Mezi piijmy SFDI patii mimo jiné i pfevody vynosi silni¢ni dané, pfevody podilu
z vynosu spotiebni dan¢ z uhlovodikovych paliv a maziv a pfevody vynost z poplatk za
pouziti vybranych druhii délnic. Timto zpisobem je zajiSténo, Ze ¢ast vynosi, které doprava
produkuje, se vraci zpét do dopravy. Ptispévky od Evropské komise, které jsou poskytovany
prostfednictvim ptislusnych evropskych fondd, plynou také do SFDI. Zistatky SFDI se na

konci kazdého kalendainiho roku pievadgji do nasledujiciho kalendéatniho roku.®*
Silni¢ni doprava

Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD)

Reditelstvi silnic a dalnic CR je pfispévkova organizace zfizena Ministerstvem dopravy
CR. Zakladnim predmétem ¢&innosti organizace je vykon vlastnickych prav statu
K nemovitostem tvoficim silnice I. tfidy (rychlostni komunikace) a dalnice, zabezpeceni
spravy, udrzby a opravy délnic a silnic I. tfidy a zabezpeceni vystavby a modernizace dalnic a

silnic 1. t¥idy.%

% CDV.CZ. Profil firmy [online]. 2008 [cit. 2013-03-22]. Dostupné z: http://www.cdv.cz/profil-firmy
%1 SEDI.CZ. [online]. [cit. 2013-02-26]. Dostupné z: http://www.sfdi.cz/

%2 RSD.CZ. Organizace Reditelstvi silnic a dalnic CR [online]. 2012 [cit. 2013-02-26]. Dostupné z:
http://www.rsd.cz/Organizace-RSD
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Zeleznicni doprava
Drazni utad
Drazni Gfad je spravni urad, ktery je ziizen zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni

pozdéjsich predpist. Drazni ufad jako organ statni spravy ma sidlo v Praze a je podfizen

Ministerstvu dopravy.®®

Drazni inspekce

Drazni inspekce je statni instituce, ktera jako statni ufad vznikla 1. ledna 2003
ustanovenim zékona ¢. 77/2002 Sb.®* Odborné zjistuje pri¢iny mimoiadnych udalosti (nehod)
u viech tuzemskych i zahrani¢nich provozovateli ptisobicich v Ceské republice a vykonava

statni dozor na drahach.

Zasadnim cilem Drazni inspekce je zlepSeni stavu v oblasti mimotfadnych udalosti na
viech drahach v CR (Zeleznice, metro, tramvaje, trolejbusy, lanovky). Prioritnim smyslem

. C L S . 65
¢innosti instituce je pfedchdzeni mimotfddnym udélostem.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. (SZDC) vznikla 1. 1. 2003 jako nastupnicka
organizace Ceskych drah, s. o. Na zakladé zakona 77/2002 Sb.% hospodaii s Zelezni&ni

infrastrukturou, kterou vlastni Ceska republika.
Spréava Zeleznicni dopravni cesty, s. 0. zajiSt'uje zejména:
» modernizaci a rozvoj Zelezni¢ni dopravni cesty,
» provozuje zelezni¢ni dopravni cesty,
» provozuschopnost zelezni¢ni dopravni cesty.

V souvislosti s témito ¢innostmi vyuziva Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o. také fondy
EU. Jako nastupnicka organizace Ceskych drah, s. o. pfevzala funkci fidici, koordina¢ni a

implementacni pfi realizaci projektl spolufinancovanych z fondi EU.%

% DUCR.CZ. [online]. [cit. 2013-02-26]. Dostupné z: http://www.ducr.cz/

8 Zakon o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezniéni dopravni cesty a 0 zméng
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist, a zakona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve
znéni pozdejsich predpisit

% DICR.CZ. O drdzni inspekei [online]. 2008 [cit. 2013-02-26]. Dostupné z: http://www.dicr.cz/o-drazni-
inspekci

% 74kon o akciové spolecnosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezniéni dopravni cesty a 0 zm&né
zakona €. 266/1994 Sb., o dréhach, ve znéni pozdéjsich predpisi, a zdkona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve
znéni pozdéjsich predpist

%7'SZDC.CZ. Spolufinancovaini projektii z EU [online]. 2009 [cit. 2013-03-26]. Dostupné z:
http://www.szdc.cz/modernizace-drahy/spolufinancovani-z-eu.html
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Ceské drahy, a. s.

Ceské drahy, a. s. vznikly 1. 1. 2003 také jako nastupnicky subjekt ptivodnich Ceskych
drah, s. 0. na zakladé& zakona 77/2002 Sb.%®

Jedna o spolecnost, kterd v sob¢ integruje ¢innosti dopravniho podnikéni v piepravé osob a
zbozi spolu s podnikanim v oblasti provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty v rozsahu

celostatnich a regionalnich drah vlastnénych statem.®®
Vodni doprava

Statni plavebni sprava

Statni plavebni sprava vznikla 1. fijna 1995 na zdkladé¢ zdkona 114/1995 Sb., o
vnitrozemské plavbé ve znéni pozdé&jsich piedpisi a podle zakona 219/2000 Sb., 0 majetku
Ceské republiky a jejim vystupovani v pravnich vztazich je organizaéni slozkou statu, ktera je
podiizena Ministerstvu dopravy CR. Statni plavebni sprava ma pobocky v Praze, Pierové a
Décing.

Statni plavebni sprava je spravnim uradem, ktery vykonava statni spravu a statni dozor pti

provozovani plavby na vnitrozemskych vodnich cestach.”
Letecka doprava

Utad pro civilni letectvi

Utad pro civilni letectvi (UCL) byl ziizen 1. dubna 1997 na zakladé zakona &. 49/1997
Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zdkona €. 455/1997, o Zivnostenském podnikani
(zivnostensky zakon), ve znéni pozd¢jsich predpist.

Utad pro civilni letectvi je ufadem, ktery vykonava statni spravu ve vécech civilniho
letectvi a je podiizen Ministerstvu dopravy CR, jehoZ ministr jmenuje a odvolava feditele

L . 4 F 71
Uftadu pro civilni letectvi.

Ceské aerolinie, a. s. (CSA)

CSA patii k nejstar§im leteckym spolenostem na svété. Pisobi v letecké dopravé jiz od

fijna 1923. Zakladni oblasti podnikdni spolecnosti je pieprava cestujicich na pravidelnych

%8 Zakon o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a 0 zméné
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist, a zakona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve
znéni pozdejsich piedpist

% CESKEDRAHY.CZ. Historie [online]. 2008 [cit. 2013-03-26]. Dostupné z:
<http://www.ceskedrahy.cz/skupina-cd/historie/-700/>

0 SPSPRAHA.CZ. Stdtni plavebni sprava [online]. 2001 [cit. 2013-03-26]. Dostupné z:
<http://www.spspraha.cz/>

"M CAA.CZ. Povinné zverejiiované informace [online]. 2011 [cit. 2013-03-26]. Dostupné z:
<http://www.caa.cz/urad/povinne-zverejnovane-informace>
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linkach. Dalsi sluzby, které CSA nabizi je pieprava zasilek a posty, pozemni sluzby, udrzba

letadel, a vycvik posadek.”

Schéma 1: Aktéri realizujici dopravni politiku dle druhu dopravy

Ministerstvo
dopravy
(" Centrum ; (" Statni fond
; dopravni
dOpl"aVIjllhO infrastruktury
vyvoje
Silni¢ni Zelezni¢ni Vodni Letecka
doprava doprava doprava doprava
A I - . I « I - I - « « - . -
' Reditelstvi | |Drazni Gfad Drazni | Sprava Ceské | Statni ' Urad Ceské
silnic a inspekce Zeleznicni dréhy, a. s. plavebni civilniho aerolinie,
dalnic dopravni sprava letectvi a.s.
cesty

Zdroj: vlastni zpracovani

2.2.2.  Dopravni politika Ceské republiky na léta 2005-2013

Dopravni politika Ceské republiky na obdobi 2005 — 2013 je zakladnim strategickym
dokumentem pro sektor dopravy, ktery byl projednan a schvalen vladou 13. Cervence 2005.
Deklaruje se vni, co stat a jeho exekutiva v oblasti dopravy musi ucinit na zakladé
mezinarodnich zavazki, co chce ucinit z pohledu spolecenskych potieb a muze ucinit

S ohledem na finan¢ni mozZnosti.

Hlavni cil dopravni politiky CR je definovan nasledovné: ,, ...vytvoreni podminek pro
zajisteni kvalitni dopravy zamérené na jeji ekonomické, socidlni a ekologické dopady v ramci

principii udrzitelného rozvoje a polozeni realnych zdakladi pro nastartovani zmén proporci

mezi jednotlivymi druhy dopravy. «f3

Hlavnimi prioritami je zajisténi:
» rovnych podminek v pfistupu na dopravni trh,

» kvalitni dopravni infrastruktury umoznujici hospodarsky rust,

2 CSA.CZ. Profil spolecnosti. [online]. [cit. 2013-04-09]. Dostupné z:
<http://www.csa.cz/cs/portal/quicklinks/about-us/corporation_profile.htm>
®FOJTIKOVA, L., LEBIEDZIK, M. Spolecné politiky EU: Historie a soucasnost se zamérenim na Ceskou
republiku. 1. vydani. Praha: C.H. Beck, 2008. ISBN 978-80-7179-939-9.
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» financovani v sektoru dopravy,
> podpory rozvoje dopravy v regionech.”

Dopravni politika Ceské republiky na 1éta 2005 — 2013 vymezuje tfi typy néstrojd, které

by se mély vyuzivat pro naplnéni cilti. Jedna se o néstroje:
a) ekonomické povahy

Ekonomické nastroje jsou velice dilezité pro ovliviiovani celého dopravniho sektoru.

dopravy vyznacuji riznymi podminkami pfistupu na dopravni trh.

Dalsim ukolem, ktery by mél byt dosazen pomoci ekonomickych nastrojl, je zabezpeceni
udrzitelného rozvoje. Existuje n¢kolik moznosti, jak udrzitelného rozvoje dosahnout, napf.

dané a poplatky razného typu.

Jelikoz je Ceskéd republika ¢lenem Evropské unie, je tieba zabezpegit, aby vyuzivané

ekonomické nastroje byly v souladu s pravidly na ochranu hospodaiské soutéze EU.
b) pravni povahy

Ukolem pravnich néstrojti je vytvofeni pravniho ramce pro fungovani dopravy a
napliiovani cil dopravni politiky. Pravni ptedpisy musi byt v souladu s pravem Evropské
unie Vv této oblasti. Pii pievzeti prava Unie musi byt vytvoteny piedpoklady pro zachovani
konkurenceschopnosti ¢eskych podnikatelskych subjekt v sektoru dopravy a jejich ptistupu
na dopravni trh. Velmi dilezité také je odstranovani bariér pro podnikani v dopravnim

sektoru.
c) informacni povahy

Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie se objevuje povinnost piedavat celou fadu
garantovanych informaci pro potieby realizace spolecné dopravni politiky. Tato povinnost
plati jak pro clenské zemé¢, tak i pro organy Evropské unie. Jedna se napf. o relevantni
informace, které jsou vyuZzivany pro vyhodnocovani a prosazovani zadosti o dotace ze

strukturalnich fondi, kohezniho fondu &i pijéek z Evropské investi¢ni banky.”

" BUSINESSINFO.CZ. Dopravni politika CR na léta 2005 - 2013 [online]. 2010 [cit. 2013-02-19]. Dostupné z:
http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/dopravni-politika-ceske-republiky-na-3318.html

" FOJTIKOVA, L., LEBIEDZIK, M. Spolecné politiky EU: Historie a soucasnost se zamérenim na Ceskou
republiku. 1. vydani. Praha: C.H. Beck, 2008. ISBN 978-80-7179-939-9.
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2.2.3. Dopravni politika CR pro 1éta 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050

Dopravni politika pro 1éta 2014 — 2020 bezprostfedné navazuje na Dopravni politiku pro

obdobi 2005 — 2013 a vyuziva analyzu jejiho dosavadniho plnéni.

Nova Dopravni politika pro 1éta 2014 - 2020 deklaruje to, co stat a jeho exekutiva
vV odvétvi dopravy musi uéinit (mezinarodni vazby, smlouvy), chce ucinit (bezpecnost,
udrzitelny rozvoj, ekonomika, zivotni prostfedi, vefejné zdravi) a muze ucinit (financni a

prostorové aspekty).

Hlavnim cilem ,,Dopravni politiky pro léta 2014 — 2020% je: ,,...vytvaret podminky pro
rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené na vyuziti technicko-eknonomicko-
technologickych vlastnosti jednotlivych druhii dopravy, na principech hospodarské soutéze
S ohledem na jeji ekonomické a socidlni viivy a dopady na Zivotni prostredi a verejné

, 76
zdravi. **

Hlavni rozdily mezi ,,Dopravni politikou na 1éta 2005 — 2013 a ,,Dopravni politikou na

1éta 2014 — 2020 jsou:

» ,Dopravni politika na 1éta 2014 — 2020 se vice zaméfuje na ochranu Zivotniho

prosttedi a vetejného zdravi;

» ,Dopravni politika na 1éta 2014 — 2020“ se vice zaméfuje na rozvoj Zelezni¢ni

dopravy (prostiednictvim transevropskych dopravnich siti);

» Pro obdobi 2014 — 2020 bude dopravni infrastruktura financovana prostiednictvim
Opera¢niho programu Doprava a také ztzv. Nastroje pro propojeni Evropy

(Connecting Europe Facility — CEF).

Ostatni cile zlstavaji stejné, jako napf. harmonizace podminek na pfepravnim trhu,

zkvalitnéni dopravni infrastruktury.

"® MDCR.CZ. Dopravni politika CR pro léta 2014 - 2020 s vWhledem do roku 2050 [online]. 2013 [cit. 2013-03-
05]. Dostupné z: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/BDD9A03D-2356-4428-A264-
B3C7BF36A813/0/DP1420.pdf
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3.

FINANCOVANI DOPRAVNI INFRASTRUKTURY V CR

V CR muize byt dopravni infrastruktura financovana prostfednictvim:
» fondd EU

Dopravni infrastruktura je financovéana predevsim z Evropského fondu pro regionélni
rozvoj a z Fondu soudrznosti (o téchto fondech je vice pojednano v piiloze A). Finanéni
prosttedky zEU se rozd€luji prostiednictvim operacnich programii. Dopravni
infrastruktura je v letech 2007 — 2013 financovana pomoci Opera¢niho programu Doprava,
z kterého jsou financovani pfedevSim silnice I. tfidy, rychlostni komunikace a dalnice
patiici do siti TEN-T, a regionalnich opera¢nich programii, které podporuji rozvoj

jednotlivych regiont. Z téchto programi jsou financovany predevsim silnice II. a III. tfidy.
» Uvért mezinarodnich bank

Jedna se predevsim o uvéry od Svétové banky, Evropské investi¢ni banky, Evropské
banky pro obnovu a rozvoj. Tento druh financovdni nebyvd moc bézny. Evropska
investicni banka poskytuje dlouhodobé uvéry pouze Zzivotaschopnym investi¢nim

projektim.

Ptikladem financovani uvérem od Evropské investi¢ni banky muze byt méstska
hromadna doprava v Olomouci, kdy EIB poskytla avér v hodnoté¢ 500 mil. K¢. Cilem
tohoto projektu je zlepsit, zrekonstruovat, zmodernizovat a rozsifit infrastrukturu mésta
Vv oblasti dopravy, ochrany Zivotniho prostfedi, vzdélavani kulturniho dédictvi a riiznych

komunalnich sluzeb.”’
» statniho rozpoctu

Jedna se piedeviim o rozpocet Ministerstva dopravy CR a rozpodet Statniho fondu

dopravni infrastruktury (SFDI).
» ostatnich vetejnych rozpoctl

Jednd se predevSim o krajské a mistni rozpocty. Z t€chto rozpocti je financovana
dopravni infrastruktura ve vlastnictvi kraji a obci. Vydaje na tuto dopravni infrastrukturu
jsou vétSinou kofinancovany spolu s evropskymi zdroji nebo se zdroji ze statniho

rozpoctu.

» soukromych zdroji

" EUROPA.EU. EIB poskytuje dalsi 1ivér na méstskou infrastrukturu v Olomouci [online]. [cit. 2013-05-29].
Dostupné z: < http://europa.eu/rapid/press-release_BEI-12-171_cs.htm>
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Ze soukromych zdrojl je financovéna dopravni infrastruktura pfedev§im napojujici se

na velké podniky ¢i uvniti podnikd.

3.1. Financovani dopravni infrastruktury z evropskych zdroji pied

vstupem do EU

Pied vstupem do EU byly poskytovany CR finanéni prostfedky na rozvoj dopravni
infrastruktury pomoci programtt PHARE a ISPA.

PHARE

Program PHARE byl zalozen ptivodné jen pro Polsko a Mad’arsko v roce 1989, odtud také
nazev programu Poland and Hungary: Action for the Reconstruction of the Economy.
Postupné vSak zacaly v rdmci tohoto programu cCerpat i dal$i pfistupujici zemé. Z programu
PHARE byly financovany projekty napoméahajici pieklenout hospodatrskou a politikou

propast mezi zemémi byvalého vychodniho bloku a zapadni Evropy.

Nérodni program PHARE je zaméfen piedevS§im na dva hlavni cile, kterymi jsou

posilovani instituci a investi¢ni podpora.

Nejvétsi alokace prostiedktt z programu PHARE byla poskytnuta v odvétvi dopravy do
budovani, rekonstrukce a rozsifeni silni¢nich komunikaci v ptihrani¢nich regionech. Kromeé
dlouhodobych projekt byla v srpnu 2002 poskytnuta ¢astka ptes 10 mil. EUR na podporu

oblasti v CR postizenymi povodnémi.

Celkova podpora z programu PHARE do rozvoje dopravni infrastruktury v CR ¢&inila
136,170 mil. EUR.”® Posledni poskytnuté prostfedky z tohoto programu byly Zadatelim
vyplaceny k 30. listopadu 2007.

ISPA

Financ¢ni nastroj ISPA (Instrument for Structural Policies for Pre-accession) se zamétuje

na financovani velkych infrastrukturnich projektd v oblastech zivotniho prostiedi a dopravy.

Prostfednictvim programu ISPA byly poskytovani prostfedky v oblasti dopravni
infrastruktury, které podporovaly trvale udrzitelnou mobilitu (projekty spoleéného zajmu),

.y s 1o 7 , ’ rer :
zejména vybudovani interoperability’® narodnich siti mezi sebou.

Program ISPA ptedstavoval nejvyznamnéjsi néstroj piedvstupni pomoci EU, z kterého

mohla CR &erpat prostfedky na investice pro rozvoj dopravnich siti. Na obdobi 2000 — 2006

’® Ministerstvo dopravy CR
" Interoperabilita — schopnost riiznych systémi spolupracovat
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bylo pro CR alokovéno roéné v priméru 70 mil. EUR.® Jak ukazuje tabulka ¢. 37 v piiloze
B, dosahuji celkové naklady schvalenych projekta castky 503,5 mil. EUR, z toho prostiedky z
programu ISPA &ini 260,325 mil. EUR.® K 1. 5. 2004, kdy CR vstoupila do EU, byly
projekty ISPA ptevedeny do Fondu soudrznosti.

Hlavnim rozdilem mezi programy PHARE a ISPA je, Ze program PHARE je zaméfeny na
zmenSovani rozdili mezi vychodni a zapadni Evropou a finan¢ni nastroj ISPA je zaméten na

financovani velkych projektti v oblasti dopravy.

3.2. Podpora dopravni infrastruktury CR po vstupu do EU

Po vstupu Ceské republiky do EU, tedy od 1. 5. 2004, byla dopravni infrastruktura do
konce roku 2006 financovana z Opera¢niho programu Infrastruktura a ze spolecného
regionalniho opera¢niho programu (SROP). V dal§im programovacim obdobi tedy v letech
2007 — 2013 je dopravni infrastruktura financovana opét z regionalnich opera¢nich programt,
ale zména nastala v tematickém opera¢nim programu, kdy finan¢ni prostfedky plynou
Z Operacniho programu Doprava. V dal§im programovacim obdobi je ptedpoklddano opét

financovani z Opera¢niho programu Doprava a integrovaného opera¢niho programu.

3.2.1. Operacni program Infrastruktura

Z operacniho programu Infrastruktura se Cerpaly financéni prostfedky v minulém
programovacim obdobi 2004 — 2006 na ochranu zlepSovani stavu zivotniho prostiedi a rozvoj

a zkvalitiiovani dopravni infrastruktury.

Operacni program Infrastruktura vytvarel rdmec pro pfipravu investicnich projektl, které
meély za cil zlepsit stav jednotlivych slozek Zivotniho prostiedi, zajistit rozvoj nové kvality

udrzitelné mobility pro svobodny a bezpecné ptistupny pohyb osob, sluzeb, zbozi a kapitalu.

Operaéni program Infrastruktura byl v souladu s cili narodnich strategickych dokumentd
v odvétvi dopravy, jako napf. Dopravni politika, Navrh rozvoje dopravnich siti v CR do roku

2010, Harmonogram a finanéni zajiténi realizace rozvoje dopravnich siti v CR do roku 2010.

Finan¢ni prosttedky pro zabezpeceni Opera¢niho programu Infrastruktura byly Cerpany

z Evropského fondu pro regionalni rozvoj (ERDF).

V nasledujici tabulce ¢. 10 jsou znédzornény jednotlivé oblasti podpory z operacniho

programu Infrastruktura a jednotlivé ptidélené ¢astky v rdmci tohoto programu.

8 Ministerstvo dopravy CR
81 Ministerstvo dopravy CR
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Tabulka 10: Finanéni prostiredky v ramci Operaéniho programu Infrastruktura

Prioritni oblast Investice z EU
(mld. EUR)
Modernizace a rozvoj dopravni infrastruktury s mezinarodnim vyznamem 0,08408
Omezeni negativnich dopadii dopravy na zivotni prostiedi 0,01484
ZlepsSeni infrastruktury zivotniho prostfedi 0,14209
Technickd pomoc 0,00536
Celkem 0,24637

Zdroj: EC.EUROPA.EU. ,, Infrastructure “ Operational Programme, 2004 — 2006. [online].

[cit. 2013-04-02]. Dostupné z:
<http://ec.europa.eu/regional_policy/country/prordn/details.cfm?gv_PAY=CZ&gv_reg=ALL&gv_PG
M=400&LAN=7&gv_per=1&gv_defL=7>

Z tabulky ¢. 10 vyplyva, ze vétsi Cast finanénich prostfedkd byla poskytnuta na oblast
zivotniho prosttedi a méné podpory $lo do resortu dopravy. Celkova vyse podpory v ramci

opera¢niho programu Infrastruktura ¢inila vice nez 0,246 mld. EUR.®?

3.2.2.  Financovani dopravni infrastruktury v letech 2007 - 2013

Jak jiz bylo uvedeno diive v letech 2007 — 2013 je dopravni infrastruktura v CR
podporovana z evropskych fondl prostfednictvim operacniho programu Doprava a
regionalnich operacnich programti. Abychom mohli posoudit miru cerpani finanéni

prostiedkt do CR na dopravu, je tieba uvést celkovou finanéni podporu do celé EU.

Nasledujici tabulka ¢. 11 zobrazuje, kolik bylo z fondd EU (Evropsky socialni fond,
Kohezni fond, Evropsky fond pro regionalni rozvoj) alokovano finanénich prostiedkt do

riznych oblasti v rdmci celé EU.

Tabulka 11: Rozdéleni prostiedki z fondi EU v letech 2007 - 2013

Rozdéleni dostupnych prostiedki podle tématu Castka
mid. EUR
Vyzkum a technologicky rozvoj (R&TD), inovace a podnikani 65,7
Informacni spolecnost 14,95
Doprava 75,54
Energie 11,16
Ochrana Zivotniho prostiedi a prevence rizik 49,7
Turismus 6,1
Kultura 6,14
Obnova mést a venkova 10,97
ZvySovani adaptability zaméstnanct firem, podnikl a podnikateld 13,16

82 STRUKTURALNI-FONDY.CZ. OP Infrastruktura [online]. 2004 [cit. 2013-04-02]. Dostupné z:
<http://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Fondy-EU/Programy-2004-2006/Operacni-programy/OP-
INFRASTRUKTURA>
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ZlepSovani piistupu k zaméstnani a udrzitelnost 23,84

Zlepsovani socidlniho zacleniovani znevyhodnénych osob 10,09
Posileni lidského kapitalu 26,69
Investice do socialni infrastruktury 17,8
Mobilizace reforem na poli zaméstnanosti a socialniho zaclenéni 1,27
Posilovani kapacity instituci na vnitrostatni, regionalni a mistni Grovni 2,9
SniZeni dostate¢nych nakladii, které brani rozvoji nejvzdalenéjSich regionti 0,66
Technické podpora 10,09
Celkem 346,76

Zdroj: EC.EUROPA.EU. Available budget [online]. [cit. 2013-04-02]. Dostupné z:
<http://ec.europa.eu/regional_policy/thefunds/funding/index_en.cfm>

Dle tabulky ¢. 11 je ziejmé, ze nejvice financnich prostfedkl vyda Evropska unie v oblasti
dopravy, predev§im na rozvoj dopravni infrastruktury. Celkova ¢astka alokovana na oblast
dopravy ¢ini 75, 54 mld. EUR, coZ znamena 21, 78 % z celkové podpory do vSech oblasti.
Jedna se o celkové Castky Evropského fondu pro regionalni rozvoj, Fondu soudrznosti a

Evropského socialniho fondu, které byly vy¢lenény na programovaci obdobi 2007 — 2013.

V tabulce &. 12 jsou uvedeny evropské zdroje vyélenény pro CR V témZe obdobi, tj. na

roky 2007 — 2013. Zdroje jsou rozdéleny podle jednotlivych cil regionalni politiky.

Tabulka 12: Alokace zdroji pro Ceskou republiku na obdobi 2007 - 2013

Cil Cistka mld. EUR
Konvergence 25,9

» Tematické operacni programy 17,1

» Regionalni operacni programy 8,8
Konkurenceschopnost 0,42
Evropské Gizemni spoluprace 0,39
Celkem 26,71

Zdroj: STRUKTURALNI-FONDY.CZ. Informace o fondech. [online]. [cit. 2013-03-20]. Dostupné z:

<http://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Fondy-EU/Informace-o-fondech-EU>

Na obdobi 2007 — 2013 bylo z EU vyélenéno pro CR 26,71 mld. EUR, z toho nejvice na
cil konvergence. Na finanéni prostiedky sméfujici na cil konvergence maji v CR narok
vSechny kraje, krom¢ hl. m. Prahy. Penize jsou urCeny na hospodaisky a socidlni rozvoj

regiontl, které maji HDP na obyvatele niz§i nez 75 % priméru HDP na obyvatele celé EU.

Jestlize pro CR je celkova alokace finan¢nich prostiedkt 26, 71 mld. EUR na obdobi
2007 — 2013 a celkova alokace finan¢nich prosttedkt pro celou EU ¢ini 346, 76 mld. EUR na
tohle obdobi, tak to znamena, Ze pro CR je vyhrazeno 7, 7 % z celkovych finanénich

prosttedkt pro EU na obdobi 2007 — 2013.
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3.2.3. Operaéni program Doprava

Operacni program Doprava predstavuje finanéni nastroj pro Cerpani finanénich prostredki
z fondtt EU, ktery je uréen na rozvoj dopravni infrastruktury v CR. Z pohledu objemu
finanénich prostiedki je pro programovaci obdobi 2007 — 2013 v CR nejvétsim operaénim
programem, piipadd na n¢j 5,821 mld. EUR,® coz je zhruba 22 % ze viech prostiedki pro CR
z fond EU na programovaci obdobi 2007 — 2013. Operac¢ni program Doprava je financovan
jak z Evropského fondu pro regionalni rozvoj (ERDF), tak z Fondu soudrznosti (FS) a jeho

fidim organem je Ministerstvo dopravy CR (odbor fondi EU).84

Cil operacniho programu Doprava spociva v zaméteni se na vystavbu a modernizaci sité
transevropskych dopravnich siti (TEN-T) se zavedenim metod moderniho fizeni a vyspélych

technologii a tim zlepsit dostupnost regiond.

Dokonceni pateini sité celkové zlepsi dopravni sité, ale 1 dostupnost a vzajemné propojeni
jednotlivych regiont. Vybudovani kvalitnéjSich dopravnich siti a dalSich zafizeni ma
pozitivni vliv na zivotni prostfedi (napf. protihlukové bariéry). Zlepseni kvality dopravy pro
uzivatele usnadni rozvoj dopravnich spojeni uvnité regionti i mezi nimi, coz piispéje

K mobilité¢ pracovnikii a zaméstnanosti, vétsi konkurenceschopnosti a vyssi kvalité zivota

obéant.®

Specifickymi cili opera¢niho programu Doprava jsou:
» vystavba a modernizace sit¢ TEN-T a siti navazujicich,
» vystavba a modernizace regionalnich siti drazni dopravy,
» vystavba a rozvoj dalni¢ni sité a site silnic L. tfidy mimo TEN-T,
» zlepSovani kvality dopravy a ochrany zivotniho prostiedi z hlediska problematiky
dopravy,

» vystavba a modernizace dulezitych dopravnich spojeni na izemi hl. m. Prahy.

O podporu v operaénim programu Doprava mohou zadat vlastnici a spravci dotcené
infrastruktury, vlastnici draZznich vozidel a provozovatel¢ drazni dopravy, vlastnici

prekladacich mechanismi u multimodalni dopravy86 a ptipadné dalsi relevantni subj ekty.87

8 OPD.CZ. Zdikladni informace. [online]. [cit. 2013-03-22]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/Zakladni-informace>
% OPD.CZ. Zikladni informace. [online]. [cit. 2013-03-22]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/Zakladni-informace>
8 EC.EUROPA.EU. Operational Programme Transport. [online]. [cit. 2013-03-22]. Dostupné z:
<http://ec.europa.eu/regional_policy/country/prordn/details_new.cfm?gv_PAY=CZ&gv_reg=ALL&gv_PGM=1
023&LAN=7&gv_per=2&gv_defL=7>

8 Multimodalni doprava — druh dopravy vyuZivajici vice dopravnich oborii pfi prepravé nakladu

8 OPD.CZ. Zikladni informace. [online]. [cit. 2013-03-22]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/Zakladni-informace>
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Nejdalezitéjsi piedpokladané dopady operac¢niho programu Doprava jsou:

» pokles poc¢tu dopravnich nehod v oblastech zahrnutych do programu o 40 %;
» pokles miry znecisténi ovzdusi, kterému jsou vystaveni obyvatelé, o 16 %;

» zvySeni aktivity v oblasti osobni dopravy o 20 % a nakladni dopravy o 10 %.58

Operacni program Doprava rozdé€luje operacni programy do 7 zékladnich prioritnich
os, které poté konkretizuji oblasti podpory, jaké typy projektl je mozné v rdmci piislusné

priority podpofit.
Prehled prioritnich os v ramci opera¢niho programu Doprava:
» Prioritni osa 1 — Modernizace Zelezni¢ni sité TEN-T

V ramci prioritni osy 1 odpovidaji oblasti podpory na modernizaci a rozvoj zelezni¢nich
trati sit¢ TEN-T vcetné Zelezni¢nich uzl, zajisténi interoperability na stdvajicich zelezni¢nich
tratich, zajisténi souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI) a rozvoj

telematickych systémi.
» Prioritni osa 2 — Vystavba a modernizace dalni¢ni a silni¢ni sit€¢ TEN-T

Do prioritni osy 2 spadaji oblasti podpory na modernizaci a rozvoj dalnic a silnic sité
TEN-T, a na rozvoj inteligentnich dopravnich systémil v silni¢ni dopravé a systéml ke

zvySeni bezpecnosti a plynulosti silni¢ni dopravy.
» Prioritni osa 3 — Modernizace Zelezni¢ni sité mimo sit’ TEN-T
Podpora je poskytnuta na modernizaci a rozvoj zelezni¢ni sit¢ mimo sit’t TEN-T.
» Prioritni osa 4 — Modernizace silnic I. tfidy mimo TEN-T

V ramci prioritni osy 4 odpovida oblast podpory na rekonstrukci a modernizaci silnic 1.
tfidy mimo TEN-T.
» Prioritni osa 5 — Modernizace a rozvoj prazského metra a systému Fizeni

silni¢ni dopravy v hl. m. Praze

Do prioritni osy 5 spadaji oblasti podpory na rozvoj sit€¢ metra v Praze a zavadéni systému

fizeni a regulace silni¢niho provozu v Praze.

8 EC.EUROPA.EU. Operational Programme Transport. [online]. [cit. 2013-03-22]. Dostupné z:
<http://ec.europa.eu/regional_policy/country/prordn/details_new.cfm?gv_PAY=CZ&gv_reg=ALL&gv_PGM=1
023&LAN=7&gv_per=2&gv_defL=7>
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» Prioritni osa 6 — Podpora multimodalni nakladni pFepravy a rozvoj

vnitrozemské vodni dopravy

Podle specifickych cili odpovidaji oblasti podpory na rozvoj multimodalni nakladni
pfepravy, na rozvoj a modernizaci vnitrozemskych vodnich cest sit¢ TEN-T a mimo TEN-T,
na modernizaci fi¢nich plavidel (tyto plavidla povedou k niz§im negativnim dopadim vodni

dopravy na ZP).
» Prioritni osa 7 — Technicka pomoc

Financovani aktivit spojenych s fizenim programu, napt. zabezpeceni kvalitni personalni
kapacity na vSech trovnich implementacni struktury, podpora pii vybéru projekt, podpora
monitoringu program a projektdi, zabezpeceni publicity programu a projektl, podpora
schopnosti potencialnich pijemcii Gerpat finanéni prostiedky z programu, apod.®®

Nésledujici tabulka €. 13 je zaméfena na alokaci financnich prostfedkii na obdobi
2007 — 2013 v ramci operacniho programu Doprava. Rozdéleni finan¢nich prostiedkd v ramci
operac¢niho programu Doprava je uskutecnovano pomoci sedmi prioritnich os, o kterych bylo

pojednano diive.

Tabulka 13: Rozdéleni alokace podle prioritnich os OPD na obdobi 2007 — 2013

Prioritni osa Fond Podil na Piispévek
alokaci z fondu EU
(EUR)

Prioritni osa 1 FS 37, 7% | 2196 706 382
Prioritni osa 2 FS 27, 7% | 1614071569
Prioritni osa 3 FS 6,8 % 393 547 402
Prioritni osa 4 ERDF 18,9% | 1098 426 088
Prioritni osa 5 FS 5 7% 330 076 926
Prioritni osa 6 ERDF 2,1% 119 426 722
Prioritni osa 7 FS 1,2% 69 235 274
Celkem za FS FS 79,1% | 4603637553
Celkem za ERDF ERDF 20,9% 1217852810
Celkem za OPD FS/ERDF 100% | 5821490 363

Zdroj: OPD.CZ. Programové dokumenty. [online]. [cit. 2013-04-05]. Dostupné z:
<http://opd.cz/cz/Programove-dokumenty>

Podle tabulky ¢. 13 je ziejmé, Ze nejvice finanénich prostfedki pfipada prioritni ose 1,

tedy na modernizaci Zelezni¢nich siti v ramci transevropskych siti. Finan¢ni prostfedky jsou

8 opp.cz. Operacni program Doprava - zdakladni informace [online]. 2010 [cit. 2013-03-19]. Dostupné z:
http://www.opd.cz/cz/Zakladni-informace
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poskytovany cCastéji prostfednictvim Fondu soudrznosti, a to 4 603 mil. EUR, coz piedstavuje

79,1 % z celkovych poskytnutych prostredkd.

Jak jiz bylo uvedeno dfive, EU vyclenila na programovaci obdobi do odvétvi dopravy
75,5 mld. EUR, z toho CR bylo ptidéleno celkem 5,82 mld. EUR, coZ je 7,7 % z celkovych
prostiedkt EU vyhrazenych na oblast dopravy. CR bylo tedy poskytnuto dvakrat vice
finan¢nich prostfedkl na financovani dopravy, nez je primérna vySe podpory, kterda Cini

3,7 % financnich prostfedkt do oblasti dopravy na celou EU.

Finan¢ni prostiedky, které jsou poskytovany prostiednictvim Opera¢niho programu
Doprava, jsou ze 79, 1 % z Fondu soudrznosti, tedy z kohezniho fondu, jelikoz z tohoto fondu
jsou financovany projekty dopravni infrastruktury vétSiho rozsahu, predevs§im projekty pattici
do siti TEN-T. Z Evropského fondu pro regionalni rozvoj je financovany dopravni

infrastruktura mensiho rozsahu, ptedevsim silnice a zeleznice ptiléhajici k sitim TEN-T.

Prioritni osa 1 a 3 podporuji Zeleznice, celkova podpora Zeleznic v rdmci opera¢niho
programu Doprava ¢ini 2 590 253 784 K¢, vedle toho prioritni osy 2 a 4 jsou ureny na
podporu silnic, pfitom finan¢ni prostiedky na podporu silnic ¢ini 2 712 497 657 K¢&. Z toho
vyplyva, ze ponékud vice finan¢nich prostfedkll je poskytnuto na podporu silnic, at’ uz v siti

TEN-T nebo mimo sit’ TEN-T.

V tabulce ¢. 10, kde jsou uvedeny alokované finan¢ni prostiedky v ramci operac¢niho
programu Infrastruktura, bylo v obdobi 2004 — 2006 alokovano 0, 24637 mld. EUR. Ov§em
V ramci opera¢niho programu Infrastruktura byly finan¢ni prostfedky ¢erpany pouze dva a ptl
roku, oproti programovacimu obdobi 2007 - 2013, kdy jsou finanéni prostiedky vyuzivany po
sedm let. V letech 2004 — 2006 primérna roc¢ni alokace v ramci opera¢niho programu
Infrastruktura ¢ini 0, 0985 mld. EUR. V programovacim obdobi 2007 — 2013 ¢ini primérna
ro¢ni alokace v ramci opera¢niho programu Doprava 0,83 mld. EUR. Z toho plyne, Ze
Vv programovacim obdobi 2007 — 2013 je oblast dopravy podporovéana vice nez v prede§lém

programovacim obdobi 2004 — 2006.

3.2.4. Financovani dopravni infrastruktury po roce 2014

Podle usneseni vlady &. 867 ze dne 28. listopadu 2012% bude stejné jako v programovacim

obdobi 2007 — 2013 dopravni infrastruktura v néasledujicim obdobi financovéana

% Usneseni vlady ¢. 867: Dostupné na:
<http://kormoran.vlada.cz/usneseni/usneseni_webtest.nsf/0/A9396B86098ACALFC1257ACDO03ECIA4/SFILE
/867%20uv121128.0867.pdf>
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prostiednictvim operacniho programu Doprava a nové pomoci Nastroje pro propojeni Evropy

(CEF).
Operacni program Doprava

Z tohoto operacniho programu bude financovana néarodni rozvojova priorita ,,Rozvoj
pateini infrastruktury®. Hlavnim cile této priority bude vytvofit efektivné fungujici dopravni,

informacéni, energetickou a environmentalni infrastrukturu umoziujici jak zvySeni

vvvvvv

Hlavnim zaméfenim opera¢niho programu Doprava je dopravni infrastruktura a velka
environmentalni infrastruktura. Budou podporovany aktivity ve specifickych oblastech
dopravni infrastruktury (silni¢ni, zelezni¢ni, letecka a vodni), dale také dokonceni napojovani

dalsich regionti CR na strategickou dopravni infrastrukturu.
Navrhované specifické cile operacniho programu Doprava

» Dokonéeni vystavby velké TEN-T infrastruktury a kli¢ové dopravni infrastruktury

celostatniho vyznamu mimo TEN-T,;

» VysSi orientace na maximdlni vyuzivani inteligentnich feSeni pro fizeni dopravy,
telematiku, logistiku atd.;

N 24

» zvySeni prioritizace vystavby podle ekonomického vyznamu a zhodnoceni jejich

efektivnosti.®*

Jednd se o navrhované specifické cile. Jednani o obsahové ndplni jako u ostatnich

programu bude dokon¢eno koncem roku 2013.
Nastroj pro propojeni Evropy

Nastroj pro propojeni Evropy (CEF) je jednou =z nejvyznamnéjSich novinek pro
programovaci obdobi 2014 — 2020. Definuje politiky ve tiech stéZejnich oblastech — doprava,
energie a digitalni trh. Tento nastroj neni soucasti evropskych fondd a nefunguje na principu
spolufinancovani ¢i dotaci, ale jako souhrn investicnich podpor, zajisténi rizikovych aktiv a

zvySovani ratingu projektovych dluhopist.

%1 DOTACNLINFO.CZ. OP Doprava pro obdobi 2014 - 2020 [online]. 2013 [cit. 2013-04-02]. Dostupné z:
http://www.dotacni.info/op-doprava-pro-obdobi-2014-az-2020/
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Na budovani dopravni infrastruktury v CR jsou naplanovany k uskuteénéni investice ve
vysi 23, 1 mil. EUR* za uéelem modernizace evropské dopravni infrastruktury, vybudovani

jejich chybg&jicich ¢lankd a odstrandni problematickych mist.*

% Evropska komise
% EUROAKTIV.CZ. Nastroj pro propojeni Evropy [online]. 2012 [cit. 2013-04-02]. Dostupné z:
http://www.euractiv.cz/regionalni-rozvoj/clanek/nastroj-pro-propojeni-evropy-009484
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4, ANALYZA STAVU DOTACI NA ROZVOJ DOPRAVNI

INFRASTRUKTURY V CR

Kapitola ¢. 4 je zaméfena na samotnou analyzu stavu dotaci, tedy kolik plyne do dopravni
infrastruktury v CR finanénich prostfedkd. Kapitola je zaméfena na operatni program
Doprava, kolik je poskytovano z tohoto programu finan¢nich prostfedkd v ramci jednotlivych
prioritnich os a kolik dopravni infrastruktury bylo za tyto prostiedky vystavéno,

zrekonstruovano a zmodernizovano do roku 2011.

Prvni hypotéza se tyka Cerpani financnich prostfedki v ramci opera¢niho programu
Doprava, zda je toto Cerpani rovnomérné, tedy zda je do konce roku 2011 cerpano 5/7
planovanych prosttedkli na celé sedmilet¢ obdobi. Hypotéza je ovéfovana analyzou
planovanych, alokovanych a proplacenych finan¢nich prostiedkii podle jednotlivych

prioritnich os a podle opera¢niho programu Doprava jako celku.

Dalsi ¢ast je zamétena na regionalni operacni programy, Z kterych je financovana dopravni
infrastruktura, kterd je v kompetenci kraji. Analyza je soustfedéna na silnicni dopravni
infrastrukturu, a to na silnice 1. a lll. tfidy. Diplomova prace se zabyva tim, kolik finan¢nich
prostiedki plyne na silnice II. a III. tfidy Vv jednotlivych regionech soudrznosti a kolik téchto

silnic bylo vystavéno nebo zrekonstruovano.

V subkapitole 4.2. je pomoci regresni analyzy ovéfena druha hypotéza, zda velikost
planovanych financnich prostfedki v rdmci regiondlnich operac¢nich programi zéavisi na
planovaném mnoZstvi vystavénych, zrekonstruovanych a modernizovanych silnic 1I. a III.
tfidy v regionech CR.

Pfedmétem analyzy je sice programovaci obdobi 2007 — 2013, jelikoz v$ak do soucasnosti

jsou kdispozici pouze udaje do roku 2011, zabyva se diplomova prace obdobim
2007 — 2011.

4.1. Podpora dopravni infrastruktury v ramci opera¢niho programu

Doprava

Obsahem operac¢niho programu Doprava je vystavba a modernizace infrastruktury
celostatniho vyznamu, tj, dalni¢ni a silni¢ni sit€¢ TEN-T, Zelezni¢ni sit¢ TEN-T i mimo TEN-
T, rozvoj silnic 1. tfidy, apod. operacni program Doprava je rozdélen do 7 prioritnich os, které
byly stanoveny tak, aby napliiovaly a rozpracovavaly pfisluSnou prioritu Narodniho

strategického referenc¢niho ramce a tak pfispély ke zlepSeni dostupnosti izemi.
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Operacni program Doprava zasahuje vice regiontli, je nadregionalni, na rozdil od

regionalnich opera¢nich programd, které se dotykaji jednotlivych regiond.

Tato podkapitola bude zaméfena na operacni program Doprava. Kolik bylo alokovano
finan¢nich prostredkit do jednotlivych prioritnich os v rdmci opera¢niho programu Doprava,
kolik je planovano vystavit a zrekonstruovat dopravni infrastruktury za tyto financni

prostiedky a jak je plnén tento plan do roku 2011.

Naésledujici tabulka €. 14 znédzorniuje vysi alokovanych financnich prostfedkli podle

prioritnich os v rdmci operacniho programu Doprava na obdobi 2007 — 2013.

Tabulka 14: Alokace prostiedkii z EU v ramci opera¢niho programu Doprava podle
prioritnich os na obdobi 2007 — 2013

Prioritni osa Finan¢ni prostiedky (K¢)
Modernizace Zelezni¢ni sit€ TEN-T 56 761 036 317
Vystavba a modernizace dalni¢ni a silni¢ni sit¢ TEN-T 41 773 647 692
Modernizace Zelezni¢ni sit€¢ mimo sit TEN-T 10 175 203 940
Modernizace silnic I. tfid mimo sit¢ TEN-T 28 279 765 351
Modernizace a rozvoj prazského metra a systému fizeni 8 552 293 153
silni¢ni dopravy v hl. m. Praze

Podpora multimodalni ndkladni dopravy a rozvoj 3 062 614 969
vnitrozemské vodni dopravy

Technickd pomoc OP Doprava 1790 716 394
Celkem 150 395 277 816

Zdroj: OPD.CZ. Programové dokumenty. [online]. [cit. 2013-04-15/. Dostupné z:

<http://opd.cz/cz/Programove-dokumenty>

Podle programového dokumentu opera¢niho programu Doprava bylo pldnovéano v prioritni
ose 1 modernizace 591,3 km* Zelezni¢ni sité v siti TEN-T. Jestlize je planované alokace do
této osy 56 761 036 317 K¢, tak z toho vyplyva, Ze primérna podpora na 1 km zelezni¢ni sité
v siti TEN-T ¢ini 95 993 634,9 K¢.

V obdobi 2007 — 2013 je planovéano vystavby a modernizaci dalni¢ni a silni¢ni sit€¢ TEN-T
v celkové délce 920 km.* Jestlize celkova alokace do prioritni osy 2 ¢ini 41 773 647 692 K¢,
tak priméma podpora na 1 km dalni¢ni a silniéni sit¢ vsiti TEN-T bude ve vysi

45 406 138,8 K¢.

% OPD.CZ. Programové dokumenty. [online]. [cit. 2013-04-15]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/Programove-
dokumenty>
% OPD.CZ. Programové dokumenty. [online]. [cit. 2013-04-15]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/Programove-
dokumenty>
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Dle tabulky ¢. 14 je ziejmé, Zze do prioritni osy 3 je planovana alokace ve vysi
10 175 203 940 K&. V obdobi 2007 — 2013 je planovano modernizovat 158,7 km® Zelezniéni
sit¢ mimo sit’ TEN-T. Z toho plyne, Ze primérna podpora na 1 km modernizace zelezni¢ni

sit¢ mimo TEN-T ¢ini 64 115 966,9 K¢.

Do prioritni osy 4, tedy na modernizaci silnic 1. tfid mimo sit’ TEN-T, ¢ini planovana
alokace 28 279 765 351 K¢. Dle programového dokumentu opera¢niho programu Doprava
vyplyva, Ze v obdobi 2007 — 2013 je planovano vystavit a zrekonstruovat celkem 237,2 km?’
silnic I. tfidy. Z toho je zfejmé, ze primérmna podpora na 1 km silnic L. tfidy mimo sit’ TEN-T

¢ini 119 223 294,1 K¢.

V obdobi 2007 — 2013 je planovano prodlouzeni metra A v hl. m. Praze. Celkova délka
prodlouZeni je stanovena na 4,5 km.*® Celkova vySe alokace na tento Gsek metra &ini
7 697 063 801 K¢, z toho tedy vyplyva, Ze primérnd podpora na 1 km metra je ve vysi
1710 458 622 K¢. Zbylé financni prostfedky jsou urCeny na systém fizeni silni¢ni dopravy

v hl. m. Praze.

Do prioritni osy 6 je alokovano v obdobi 2007 — 2013 celkem 3 062 614 969 K¢&. Tato
prioritni osa je zameéfena na podporu multimodalni ndkladni piepravy a zkvalitnéni

vnitrozemské vodni dopravy, kde je pfedpokldddno upravit vodni cesty v celkové délce

24 km.%®

Dle tabulky ¢. 14 je do prioritni osy 7 planovana alokace ve vysi 1 790 716 394 K¢ na
obdobi 2007 — 2013.

Prioritni osa 1 — Modernizace Zelezni¢ni sit€ TEN-T
Prioritni osa 1 je zaméfena na rozvoj a modernizace Zelezni¢nich trati v siti TEN-T,
zelezni¢nich uzll i interoperability.

Nasledujici tabulka €. 15 znazorfiuje proplacené financni prostiedky v jednotlivych letech
do prioritni osy 1 v ramci opera¢niho programu Doprava. V tabulce €. 15 jsou také uvedeny
zbylé finan¢ni prostiedky, které do roku 2011 jesté nebyly vyCerpany a budou tedy vyuzity do
konce programovaciho obdobi, tedy do roku 2013.

% OPD.CZ. Programové dokumenty. [online]. [cit. 2013-04-15]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/Programove-
dokumenty>
% OPD.CZ. Programové dokumenty. [online]. [cit. 2013-04-15]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/Programove-
dokumenty>
% OPD.CZ. Programové dokumenty. [online]. [cit. 2013-04-15]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/Programove-
dokumenty>
% OPD.CZ. Programové dokumenty. [online]. [cit. 2013-04-15]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/Programove-
dokumenty>
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Tabulka 15: Proplacené prostiedky do prioritni osy 1 v letech 2007 — 2011 (K¢)

Proplacené RozloZeni pri rovnomérném Rozdil proti skute¢nosti
prostiedky cerpani 2007 - 2011
Rok \Y \
Skutecnost jednotlivych Kumulované jednotlivych Kumulované
letech letech
2007 0 8108719474 8108 719474 | -8 108 719474 | -8 108 719 474
2008 9557218943 | 8108719474 | 16217438948 | 1448499469 | -6 660 220 005
2009 6244795803 | 8108 719474 | 24 326 158 422 | -1 863 923671 = -8 524 143 676
2010 8015372868 | 8108 719474 | 32 434 877 895 -93 346 606 | -8 617 490 281
2011 5666450211 | 8108 719474 | 40543597 369 | -2 442 269 263 | -11 059 759 544
Celkem 29 483 837 824
2007 — 2011
2012 8 108 719474 | 48 652 316 843
2013 8 108 719474 | 56 761 036 317
Zbylé 27 277 198 493
finan¢ni
prostiedky
Celkem 56 761 036 317
2007 - 2013

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladeé vyrocni zprdavy OPD

100 vyplyva, ze planovana

Dle programového dokumentu operacniho programu Doprava
délka novych a zrekonstruovanych Zelezni¢nich siti v siti TEN-T €ini 591,3 km. Dle vyro¢ni
zpravy operaéniho programu Doprava™ byl ke konci roku 2011 tento indikétor naplnén ze
42,2 %, tedy délka zrekonstruovanych Zeleznic dosahovala 249,66 km. Jestlize bylo podle
vyroéni zpravy v obdobi 2007 — 2013 vycerpano 29 483 837 824 K¢ a zrekonstruovano
249,66 km, podpora na 1 km cini primémeé 118 095961,8 K& Na dalsi roky zbyva
27 277 198 493 K¢ na 206,7 km, z ¢ehoz vyplyva, ze plan bude s velkou pravdépodobnosti

naplnén.

Jestlize dle tabulky ¢. 14 celkova alokace do prioritni osy 1 ¢ini 56 761 036 317 K¢ na
obdobi 2007 - 2013, tak primérna ro¢ni alokace je 8 108 719 474 K¢&. Bylo-li by cerpani
finan¢nich prostfedkti ¢asové rovnomérné, tak do konce roku 2011 mélo byt vycerpano
40 543 597 370 K¢. Avsak podle tabulky €. 15 bylo vycerpano do konce roku 2011 jen
29 483 837 824 K&, coz je o 11 059 759 546 K¢ méné. Na zbyvajici roky Cerpani zlstava
27 277 198 493 K¢. Tyto skutecnosti pro prioritni osu 1 vyvraceji, Ze finan¢ni prostiedky
jsou ¢erpany do konce roku 2011, tedy nejsou Cerpany z 5/7.

1% OpPD.CZ. Programové dokumenty. [online]. [cit. 2013-04-15]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/Programove-
dokumenty>
101 OPD.CZ. Vyroéni zpravy OPD. [online]. [cit. 2013-04-15]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/vyrocni-zpravy-
OPD>

59



Naplnéni cilii prioritni osy 1 vede pfedevsim ke snizeni vlivu dopravy na Zivotni prostiedi,

ke zvySeni ekonomické vykonnosti snizeni nezaméstnanosti, apod.

Prioritni osa 2 — Vystavba a modernizace dalni¢ni a silni¢ni sit¢ TEN-T

Prioritni osa 2 zabezpecuje predevsim vystavbu novych délni¢nich a silni¢nich siti, dale

rekonstrukci stavajici dalnicni sité a silni¢ni sité pattici do sité TEN-T.

Naésledujici tabulka ¢. 16 znazoriiuje proplacené finanéni prostiedky v jednotlivych letech

do prioritni osy 2 v ramci opera¢niho programu Doprava. V tabulce ¢. 16 jsou také uvedeny

zbyl¢ finan¢ni prostiedky, které do roku 2011 jesté nebyly vyCerpany a budou tedy vyuzity do

konce programovaciho obdobi, tedy do roku 2013.

Tabulka 16: Proplacené prostiredKky do prioritni osy 2 v letech 2007 — 2011 (K¢)

Rok
2007
2008
2009
2010
2011
Celkem
2007 — 2011
2012
2013
Zbylé
finan¢ni
prostiredky
Celkem
2007 - 2013

Proplacené
prostiedky

Skuteénost

0

3948 827 883
9 408 498 265
10 079 836 808
7 381 006 327
30 818 229 282

10 955 418 410

41 773 647 692

RozloZeni p¥i rovnomérném

cerpani
\
jednotlivych Kumulované
letech
5967 663 956 5967 663 956
5967 663956 | 11935327912
5967 663956 | 17902 991 868
5967 663 956 | 23870 655 824
5967 663 956 | 29 838 319 780
5967 663 956 | 35 805 983 736
5967 663956 | 41773 647 692

Rozdil proti skute¢nosti

2007 — 2011
\Y
jednotlivych Kumulované
letech
-5 967 663 956 | -5967 663 956
-2 018836 073 | -7 986 500 029
3440834309 | -4545 665 720
4112 172 852 -433 492 868
1413342 371 979 849 503

Zdroj: viastni zpracovani na zakladé vyrocni zpravy OPD

Dle programového dokumentu operaniho programu Doprava102 je planovana vystavba

novych dalnic, rekonstrukce stavajicich a vybaveni pozemnich komunikaci telematickym

zatizeni v celkové délce 920 km. Nyni jsou vSechny projekty v realizaci a prozatim bylo na

jejich vystavbu a modernizaci alokovano 30 818 229 282 K¢. Dil¢i cil prioritni osy 2 je

vystavba novych dalni¢ni a silni¢ni sit¢ v celkové délce 120 km. Podle vyro¢ni zpravy

192 OPD.CZ. Programové dokumenty. [online]. [cit. 2013-04-15]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/Programove-

dokumenty>
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opera¢niho programu Doprava'® je nyni v realizaci 133 km dalnic a silnic v siti TEN-T. Byl-

li by tento plan splnén, bude prekrocen o 10 %.

Jestlize dle tabulky €. 14 celkové alokace do prioritni osy 2 ¢ini 41 773 647 692 K¢ na
obdobi 2007 - 2013, tak primérna ro¢ni alokace je 5 967 663 956 K¢. Je-li Cerpani finan¢nich
roku 2011 meélo byt vycerpano
29838319 780 Kc¢. AvsSak podle tabulky €. 16 bylo do konce roku 2011 vycerpano
30818 229 282 K¢, coz je o 979909 502 K¢ vice. Na zbyvajici roky cCerpani ziistava

prostiedkli  Casové rovnomérné, tak do konce

10 955418 410 K¢. Tyto skutecnosti pro prioritni osu 2 vyvraceji, ze financni prostredky

jsou ¢erpany do konce roku 2011 rovnomérné, tedy nejsou Cerpany z 5/7.

Naplnéni cilti prioritni osy 2 patii predevsim zlepseni dostupnosti CR jako celku a jejich
jednotlivych regiont a to vlivem zlepsenych parametrd silni¢ni sit¢ TEN-T. Udelem je vétsi
bezpe¢nost a plynulost provozu a lepSi vyuziti kapacity silniéni infrastruktury, vlivem

zavadeéni telematickych systém.
Prioritni osa 3 — Modernizace Zelezni¢ni sité mimo sit’ TEN-T

Prioritni osa 3 je zaméfena na vystavbu a modernizaci zelezni¢nich siti mimo sit’t TEN-T,
kterd ma napomoci odlehceni silni¢ni dopravy a tim odlehéeni Zivotnimu prostiedi, predev§im

elektrifikaci Zeleznic.

Naésledujici tabulka ¢. 17 znazoriiuje proplacené financni prostiedky v jednotlivych letech
do prioritni osy 3 v ramci opera¢niho programu Doprava. V tabulce ¢. 17 jsou také uvedeny
zbylé finan¢ni prostiedky, které do roku 2011 jesté nebyly vycerpany a budou tedy vyuzity do
konce programovaciho obdobi, tedy do roku 2013.

Tabulka 17: Proplacené prostiedky do prioritni osy 3 v letech 2007 — 2011 (K¢)

Proplacené RozloZeni pri rovnomérném Rozdil proti skutecnosti
prostiedky cerpani 2007 — 2011
Rok \Y, \
Skute¢nost jednotlivych Kumulované jednotlivych Kumulované
letech letech
2007 0| 1453600563 1 453 600 563 | -1 453 600 563 | -1 453 600 563
2008 945 663 661 | 1453 600 563 2907 201126 | -507 936902 | -1961 537 465
2009 1611960987 | 1453600 563 4 360 801 689 158 360 424 | -1803 177 041
2010 557 010 073 | 1453600 563 5814 402252 | -896590490 | -2699 767 531
2011 -11 971561 | 1453600 563 7268 002 815 | -1465572124 | -4 165 339 655
Celkem 3102 663 160
2007 — 2011
2012 1 453 600 563 8 721 603 378

198 OPD.CZ. Vyroéni zpravy OPD. [online]. [cit. 2013-04-15]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/vyrocni-zpravy-

OPD>
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2013 1453600563 | 10175203 941

Zbylé 7072 540 780
finan¢ni

prostiredky

Celkem 10 175 203 940
2007 - 2013

Zdroj: viastni zpracovani na zaklade vyrocni zpravy OPD

Podle vyro¢ni zpravy opera¢niho programu Doprava™ bylo do konce roku 2011 v ramci
prioritni osy 3 rekonstruovano 39,2 km zelezni¢nich trati a elektrifikovano 29,69 km. Celkem
tedy bylo dokonceno 68,89 km zeleznic, coz znamena, ze z celkovych 158,7 km je plan
splnén ze 43,4 %. Jestlize bylo do konce roku 2011 alokovano 3 102 663 160 K¢ a
zrekonstruovano 68,89 Zeleznic, tak ztoho vyplyva, ze podpora na 1 km Zeleznic, které
nepatii do siti TEN-T, ¢ini primérné 45 037 932,36 K¢. Na zbylych 227,59 km Zeleznic
zustava podpora ve vysi 7 072 540 780 K¢.

Jestlize dle tabulky ¢. 14 celkova alokace do prioritni osy 3 ¢ini 10 175 203 940 K¢ na
obdobi 2007 - 2013, tak pramérna ro¢ni alokace je 1453 600 563 K¢&. Bylo-li by Eerpani
finan¢nich prostfedkii ¢asové rovnomérné, tak do konce roku 2011 mélo byt vycerpano
7268 002 815 K¢&. AvsSak podle tabulky ¢. 17 bylo do konce roku 2011 vycerpano
3102 663 160 K¢, coz je o 4165339 655 K& méné. Na zbyvajici roky Cerpani zistava
7 072 540 780 K¢&. Tyto skuteCnosti pro prioritni osu 3 vyvraceji, Ze finan¢ni prostfedky jsou

¢erpany do konce roku 2011 rovnomérné, tedy nejsou erpany z 5/7.
Prioritni osa 4 — Modernizace silnic L. tfidy mimo sit’ TEN-T

Prioritni osa 4 je zaméfena na vystavbu novych a modernizaci stavajicich rychlostnich
silnic a silnic L. tfidy mimo sit’ TEN-T.

Nasledujici tabulka ¢. 18 znazoriiuje proplacené finan¢ni prostiedky v jednotlivych letech
do prioritni osy 4 v ramci opera¢niho programu Doprava. V tabulce ¢. 18 jsou také uvedeny
zbyl¢ finan¢ni prostiedky, které do roku 2011 jesté nebyly vyCerpany a budou tedy vyuzity do
konce programovaciho obdobi, tedy do roku 2013.

104 OPD.CZ. Vyroéni zpravy OPD. [online]. [cit. 2013-04-15]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/vyrocni-zpravy-
OPD>
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Tabulka 18: Proplacené prostiedky do prioritni osy 4 v letech 2007 — 2011 (K¢)

Proplacené RozloZeni pri rovnomérném Rozdil proti skute¢nosti
prostiedky cerpani 2007 — 2011
Rok \Y \
Skutecnost jednotlivych Kumulované jednotlivych Kumulované
letech letech
2007 0 4039966479 4039 966 479 | -4 039966 479 | -4 039 966 479
2008 5766 556 520 | 4 039 966 479 8079932958 | 1726590041 | -2313 376438
2009 7265685139 | 4039966479 | 12119899437 | 3225718 660 912 342 222
2010 4739049392 | 4039966479 | 16159 865 916 699 082 913 1611425135
2011 5424416150 | 4039966 479 | 20199 832395 | 1384449671 2 995 874 806
Celkem 23195 707 202
2007 — 2011
2012 4039 966 479 | 24 239 798 874
2013 4039966 479 | 28 279 765 353
Zbylé 5084 058 149
finan¢ni
prostiedky
Celkem 28 279 765 351
2007 - 2013

Zdroj: viastni zpracovani na zaklade vyrocni zpravy OPD

Podle vyrocni zpravy opera¢niho programu Doprava105 bylo v ramci prioritni osy 4
vystavéno a zrekonstruovano 186,06 km rychlostnich silnic a silnic 1. tfidy mimo sit’ TEN-T.
Podle planovanych 237,2 km bylo do konce roku 2011 naplnéno cile ze 78,4 %. Jestlize bylo
v obdobi 2007 — 2011 alokovano 23 195 707 202 K¢, z toho vyplyva, ze podpora na 1 km
rychlostnich komunikaci a silnic I. tfidy mimo sit’ TEN-T ¢ini 124 667 887,8 K¢. V dalSich
letech bude alokovano 5 084 058 149 K¢. Jestlize méa byt naplnéno planovaného cile, bude

vystavéno a zrekonstruovano v dalSich letech 51,14 km.

Jestlize dle tabulky ¢. 14 celkova alokace do prioritni osy 4 ¢ini 28 279 765 351 K¢ na
obdobi 2007 - 2013, tak primérna ro¢ni alokace je 4 039 966 479 K¢&. Bylo-li by cerpani
finan¢nich prostiedkd ¢asové rovnomérné, tak do konce roku 2011 mélo byt vycerpano
20 199 832 395 K<¢. Avsak podle tabulky ¢.
23195707 202 K&, coz je o 2995874 807 K¢ vice. Na zbyvajici roky Cerpani zlstava

18 bylo do konce roku 2011 vycerpano

5084 058 149 K¢&. Tyto skutecnosti pro prioritni osu 4 vyvraceji, ze finan¢ni prostiedky jsou

cerpany rovnomérné do konce roku 2011, tedy nejsou Cerpany z 5/7.

Prioritni osa 5 — Modernizace a rozvoj prazského metra a systému Fizeni silni¢ni

dopravy v hl. m. Praze

195 OPD.CZ. Vyroéni zpravy OPD. [online]. [cit. 2013-04-15]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/vyrocni-zpravy-
OPD>
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Prioritni osa 5 je zaméfena na vystavbu nového metra, neboli prodlouzeni metra A v hl. m.
Praze za ucelem zvySeni z4jmu obyvatel o hromadnou dopravu a na zavadéni telematickych

systému v hl. m. Praze, aby doslo ke snizeni objemu silni¢ni dopravy v hl. m. Praze.

Nasledujici tabulka ¢. 19 znazoriuje proplacené finanéni prostiedky v jednotlivych letech
do prioritni osy 5 v ramci opera¢niho programu Doprava. V tabulce ¢. 19 jsou také uvedeny

zbylé finan¢ni prostiedky, které do roku 2011 jesté nebyly vycCerpany a budou tedy vyuzity do

konce programovaciho obdobi, tedy do roku 2013.

Tabulka 19: Proplacené prostiredky do prioritni osy 5 v letech 2007 — 2011 (K¢)

Proplacené RozloZeni pri rovnomérném Rozdil proti skute¢nosti
prostiedky cerpani 2007 — 2011
Rok \% \%
Skutecnost jednotlivych Kumulované jednotlivych Kumulované
letech letech
2007 0 1221756165 1221756 165 | -1221 756 165 | -1 221 756 165
2008 0| 1221756165 2443512 330 | -1221756 165 | -2 443512 330
2009 167 188 055 | 1221 756 165 3665 268 495 | -1 054 568 110 | -3 498 080 440
2010 216 754 718 | 1221 756 165 4 887 024 660 | -1 005 001 447 | -4 503 081 887
2011 186 368 758 | 1221 756 165 6 108 780 825 | -1 035 387 407 | -5 538 469 294
Celkem 570311531
2007 — 2011
2012 1221 756 165 7 330 536 990
2013 1221 756 165 8 552 293 155
Zbylé 7981 981 622
finan¢ni
prostiedky
Celkem 8 552 293 153
2007 - 2013

Zdroj: vlastni zpracovani na zdakladé vyrocni zpravy OPD

Dle tabulky ¢. 14 bylo na obdobi 2007 — 2013 alokovano 8 552 293 153 K¢. Nejvice
finan¢nich prostfedkll z prioritni osy 5 mé byt vyuZito na vystavbu nového metra A v délce
4,5 km. Do roku 2011 byly vyuzity financni prostfedky pouze na telematické systémy
dopravy Vv hodnoté 570 311 531 K¢&. Projektova dokumentace na vystavbu metra, byla
predlozena Evropské komisi v roce 2011. Na vystavbu metra a na dals$i roky tedy zbyva

vyuzit finan¢ni prosttedky v hodnoté 7 981 981 622 K¢.

JelikoZz je vystavba metra prozatim v projektové €asti, plan prioritni osy 5 je tedy plnén na
0 %. Vyuzité finan¢ni prostiedky do této prioritni osy byly poskytnuty tedy pouze na

projektovou dokumentaci vystavby nové metra A.

Jestlize dle tabulky ¢. 14 celkova alokace do prioritni osy 5 ¢ini 8 552 293 153 K¢ na

obdobi 2007 - 2013, tak primérna roc¢ni alokace je 1221 756 165 K¢&. Bylo-li by ¢erpani
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finan¢nich prostiedkli ¢asové rovnomérné, tak do konce roku 2011 mélo byt vycerpano
6 108 780 825 Kc¢. Avsak podle tabulky ¢.
jen 570 311 531 K¢, coz je o 5538469 294 K¢ méné. Na zbyvajici roky Cerpani zustava

19 bylo do konce roku 2011 vycerpano

7981 981 622 K¢. Tyto skutecnosti pro prioritni osu 5 vyvraceji, ze financni prostiedky jsou

¢erpany rovnomérné do konce roku 2011, tedy nejsou Cerpany z 5/7.

Prioritni osa 6 — Podpora multimodalni nikladni pFepravy a rozvoj vnitrozemské vodni

dopravy

Prioritni osa 6 je zaméfena na podporu multimodalnich pfepravnich systémii a déale na
rozvoj a modernizaci vnitrozemskych vodnich cest, které jsou zaméieny predevSim na
budovani vnitrozemskych vodnich cest, které dosud nejsou splavné a na vodni cesty, které

jsou v ramci sit¢ TEN-T.

V tabulce ¢. 20 jsou uvedeny proplacené financni prostfedky v jednotlivych letech do
prioritni osy 6 v ramci operaéniho programu Doprava. V tabulce ¢. 20 jsou také uvedeny

zbylé finan¢ni prostiedky, které do roku 2011 jesté nebyly vycCerpany a budou tedy vyuzity do

konce programovaciho obdobi, tedy do roku 2013.

Tabulka 20: Proplacené prostiedky do prioritni osy 6 v letech 2007 — 2011 (K¢)

Proplacené RozloZeni pri rovnomérném Rozdil proti skute¢nosti
prostiedky cerpani 2007 — 2011
Rok \% \%
Skutecnost jednotlivych Kumulované jednotlivych Kumulované
letech letech
2007 0| 4375164241 437516 424 | -437 516 424 -437 516 424
2008 130509 272 | 437 516 424,1 875032848 | -307 007 152 -744 523 576
2009 1172274770 | 437516 424,1 1312 549 272 734 758 346 -9 765 230
2010 1027 100 760 | 437 516 424,1 1 750 065 696 589 584 336 579 819 106
2011 95360 054 | 437516 424,1 2187582121 | -342156 370 237 662 735
Celkem 2 425 244 856
2007 — 2011
2012 437 516 424,1 2 625 098 545
2013 437 516 424,1 3062 614 969
Zbylé 637 370 113
finan¢ni
prostiedky
Celkem 3062 614 969
2007 - 2013

Zdroj: viastni zpracovani na zdaklade vyrocni zpravy OPD
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Podle programového dokumentu operac¢niho programu Doprava106 je v ramci prioritni osy
6 planovén rozvoj a modernizace vodnich cest a to na 24 km. Do konce roku 2011 byl tento
plan podle vyro¢ni zpravy splnén ze 48,4 %, tedy doslo k rozvoji a modernizaci 11,62 km
vodnich cest. Podle vyroéni zpravy operaéniho programu Doprava'®’ byly na tuhle realizaci
vyuzity finan¢ni prostiedky v hodnoté¢ 2 385 394 319 K¢. Z toho vyplyva, ze na 1 km vodnich
cest pripadd primérne 205 283 504,2 K¢. Zbylé finan¢ni prostiedky z obdobi 2007 — 2011
byly vyuzity na podporu multimodalni nakladni pfepravy, tedy 39 850 537 K¢&.

Jestlize dle tabulky ¢. 14 celkova alokace do prioritni osy 6 ¢ini 3 062 614 969 K¢ na
obdobi 2007 - 2013, tak primérna ro¢ni alokace je 437 516 424, 1 K¢&. Bylo-li by ¢erpani
finan¢nich prostfedkii ¢asové rovnomérné, tak do konce roku 2011 meélo byt vycerpano
2187582 121 K¢. Avsak podle tabulky €. 20 bylo do konce roku 2011 vycéerpano
2425244 856 K¢, coz je o 237662735 K& vice. Na zbyvajici roky cerpani zlstava
637 370 113 K¢&. Tyto skutecnosti vyvraceji pro prioritni osu 6, ze finan¢ni prostfedky jsou

¢erpany rovnomérné do konce roku 2011, tedy nejsou erpany z 5/7.
Prioritni osa 7 — Technicka pomoc

Prioritni osa 7 je zaméfena na technickou pomoc, kterd zajistuje a podporuje realizaci

Operaéniho programu Doprava.

Nasledujici tabulka ¢. 21 uvadi proplacené finanéni prostfedky v jednotlivych letech do
prioritni osy 7 v ramci opera¢niho programu Doprava. V tabulce ¢. 21 jsou také zobrazeny
zbylé finan¢ni prostiedky, které do roku 2011 jesté nebyly vycerpany a budou tedy vyuzity do
konce programovaciho obdobi, tedy do roku 2013.

Tabulka 21: Proplacené prostiedky do prioritni osy 7 v letech 2007 — 2011 (K¢)

Proplacené RozloZeni pri rovnomérném

Rozdil proti skutecnosti

prostiedky cerpani 2007 — 2011
Rok \Y, \
Skute¢nost jednotlivych Kumulované jednotlivych Kumulované
letech letech

2007 15711086 & 255816 627,7 255816 628 |  -240 105 542 -240 105 542
2008 86 183 191 | 255 816 627,7 511633255 | -169 633 437 -409 738 978
2009 133 270 365 | 255 816 627,7 767 449 883 | -122 546 263 -532 285 241
2010 135 448 205 | 255 816 627,7 1023266511 | -120 368 423 -652 653 664
2011 127 349 742 | 255 816 627,7 1279083139 | -128 466 886 -781 120 550
Celkem 497 962 588

196 OPD.CZ. Programové dokumenty. [online]. [cit. 2013-04-15]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/Programove-

dokumenty>

97 OPD.CZ. Vyroéni zpravy OPD. [online]. [cit. 2013-04-15]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/vyrocni-zpravy-

OPD>
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2007 — 2011
2012

2013

Zbylé
finan¢ni
prostiedky
Celkem
2007 - 2013

255 816 627,7 1534 899 766
255 816 627,7 1790 716 394
1292 753 806

1790716 394

Zdroj: viastni zpracovani na zaklade vyrocni zpravy OPD

V obdobi 2007 — 2011 v ramci prioritni osy 7 bylo vyuzito 497 962 588 K¢, coz Cini
27,8 % celkovych finanénich prostiedki, které byly alokovany na podporu této prioritni osy.
Na dalsi roky zustavaji tedy financnich prostfedky v hodnoté 1292 753 806 K¢&. Podle
programového dokumentu operacniho programu Doprava108 byl v ramci této prioritni osy na
zacatku programovaciho obdobi stanoven celkovy pocet 40 podpofenych projekti. Do roku

2011 bylo podpoieno prozatim jen 10 projekti, coz ¢ini 25 % z celkového poctu.

Jestlize dle tabulky ¢. 14 celkova alokace do prioritni osy 7 ¢ini 1 790 716 394 K¢ na
obdobi 2007 - 2013, tak prumérna ro¢ni alokace je 255 816 627, 7 K¢&. Bylo-li by Eerpani
finan¢nich prostfedkii ¢asové rovnomérné, tak do konce roku 2011 mélo byt vycerpano
1279 083 139 K¢. Avsak podle tabulky ¢. 21 bylo do konce roku 2011 vyCerpano pouze
497 962 588 K¢, coz je o 781 120 551 méné. Tyto skuteCnosti vyvraceji, ze jsou financni
prosttedky pro prioritni osu 7 ¢erpany rovnomérné do konce roku 2011, tedy nejsou Cerpany

z 5/7.

Musi byt brana ale skute¢nost, ze alokace finan¢nich prostfedka v rdmci prioritni osy 7 je
odvijena od projekti, které jsou v kompetenci ostatnich prioritnich os v operacnim programu
Doprava, nebot’ je zaméfena na podporu a zajiSténi implementace operacniho programu
Doprava. Zajistuje predevSim kvalitni pfipravu projektl a efektivni implementaci projekti

V ramci opera¢niho programu Doprava.

V nasledujicim grafu ¢. 3 jsou zobrazeny relativni ukazatele, kterymi jsou celkova alokace
do jednotlivych prioritnich os operacniho programu Doprava na obdobi 2007 — 2013,
rovnomérna alokace do jednotlivych prioritnich os operaéniho programu Doprava do konce
roku 2011, tj. 5/7 celkové planované alokace a skute¢na alokace do jednotlivych prioritnich os

opera¢niho programu Doprava do roku 2011.

198 OPD.CZ. Programové dokumenty. [online]. [cit. 2013-04-15]. Dostupné z: <http://opd.cz/cz/Programove-
dokumenty>
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Graf 3: Relativni celkova alokace, rovnomérna alokace a skute¢na alokace v ramci
jednotlivych prioritnich os opera¢niho programu Doprava (v %)

Zdroj: vlastni zpracovani dle tabulky ¢. 38

Celkova alokace do jednotlivych prioritnich os opera¢niho programu Doprava na obdobi
2007 — 2013 ¢ini u vSech prioritnich os 100 %. Jestlize by bylo ¢erpani v rdmeci prioritnich os
casové rovnomérné, byly by financni prostiedky do konce roku 2011 Cerpany ze 71 %.
Z predchoziho grafu ¢. 3 avSak vyplyva, ze v rdmci zadné prioritni osy opera¢niho programu
Doprava neni ¢erpani ¢asové rovnomérné, tedy, ze nejsou ¢erpany do konce roku 2011 z 5/7.
Nejblize k rovhomérnému Cerpani se blizi prioritni osa 2, u které byla skutecnd alokace do
konce roku 2011 Cerpana ze 73 %. U prioritnich os 1, 3, 5 a 7 byla alokace finan¢nich
prosttedkl nedocerpdna, nebot’ bylo cCerpano méné financnich prostfedkli, nez cini
rovnomérnd alokace finan¢nich prostfedkli. Naopak u prioritnich o 2, 4 a 6 bylo ¢erpani
finan¢nich prostiedkll vyssi, nez je rovhomérna alokace finan¢nich prostredk, tedy do konce

roku 2011 doslo k ptecerpani finan¢nich prostredkd u té€chto prioritnich os.

Nasledujici graf ¢. 4 zobrazuje rozdil proti rovhomérnému cerpani financnich prostredk,

resp. rozdil mezi skutecnou vysi ¢erpanych finan¢nich prostfedki a rovnomérnym Cerpani.
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Graf 4: Rozdil proti rovhomérnému ¢erpani

Zdroj: vlastni zpracovani na zdkladé tabulky ¢. 38

Dle tabulky €. 38 v ptiloze D vyplyva, ze celkovy vysledek za operacni program Doprava
také neni Casové rovnomérny do konce roku 2011, tedy neni Cerpan ze 71, 3 %. Jelikoz
celkova alokace na obdobi 2007 - 2013 ¢ini 150 395 277 816 K¢, rovnomérna alokace na
obdobi 2007 — 2011 je 107 425 198 445 K¢, tedy 71, 3 % a skute¢na vyse vycerpanych
finan¢nich prostfedkt do konce roku 2011 ¢€ini 90 093 956 443 K¢, coz je 59, 9 %.

Dle vySe uvedeného je tfeba vyvratit prvni hypotézu, tedy, Ze Cerpani financnich
prosticedkii v ramci opera¢niho programu Doprava je ¢asové rovnomérné do konce roku
2011, jelikoz ani u jedné prioritni osy vtomto operacnim programu, ani u operacniho
programu Doprava jako celku, neni Cerpani finan¢nich prosttedkd do konce roku 2011

Cerpanona 71, 3 %.

4.2. Podpora dopravni infrastruktury v ramci regionalnich operacnich
programu
V této ¢asti je diplomova prace zaméfena na podporu dopravni infrastruktury v CR z

regionalnich opera¢nich programi. Pro posouzeni podpor z regionalnich opera¢nich programi

bude uvazovan kvantitativni vztah a bude pfedpokladand cca stejnd narocnost vystavby.

V subkapitole 4.2. jsou finan¢ni prostiedky uvazovany v EUR, nebot’ u regionélnich
opera¢nich programi jsou timto eliminovana kurzova rizika, tedy aby nebyla nabourdna

srovnatelnost, kdy neni zajiSténa 100 % koordinace vykazovani.
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Regiondlni operac¢ni programy jsou zaméfeny na dopravni infrastrukturu ve vlastnictvi
krajii a to zejména na modernizaci, rekonstrukci a vystavbu silnic II. a III. tfidy napojujici
region na silniéni sit’ TEN-T. V obdobi 2007 — 2013 je vytvofeno 7 regionalnich operacnich
programli (ROP) na podporu regionit v ramci cile konvergence. Z téchto programil jsou
¢erpany finan¢ni prostiedky na rozvoj dopravni infrastruktury v regionech, zejména na rozvoj

a modernizaci silnic II. a III. tfid.

Finanéni prostfedky, které jsou pfidéleny regionalnim opera¢nim programiim, jsou uréeny
na projekty zaméfené na rekonstrukce dopravni infrastruktury s tim, Ze jakakoliv vystavba ¢i
rekonstrukce dopravni infrastruktury by méla byt zacilena na podporu dlouhodobého zvyseni

. r , 1
konkurenceschopnosti daného uzemi.'*®

Kazdy regionalni operaéni program pfipadd na dané tzemi v CR. Jednotlivé regiony
soudrznosti NUTS 2 jsou na obrazku &. 3 zndzornény bilou barvou pisma. Cernou barvou
pisma jsou zobrazeny jednotlivé kraje CR. Z obrazku ¢. 3 je patrna pfislusnost kraji k

regionim soudrznosti NUTS 2.

Obrazek 3: Rozdéleni regioni soudrznosti NUTS 2 a NUTS 3

Severovychod

Zdroj: STRU KTURALNI-FONDY.CZ. Regiony regionalni politiky EU. [online]. [cit. 2013-04-12].
Dostupné z: <http://lwww.strukturalni-fondy.cz/cs/Fondy-EU/Informace-o-fondech-EU/Regiony-
regionalni-politiky-EU>

NUTS 2 Sti‘edni Cechy

Sttedni Cechy jsou regionem NUTS 2 a soucasné krajem. Tento region se administrativné

déli na 10 okresti, 26 spadovych obvodu obci s rozsifenou piisobnosti a 1 146 obci.'? Podle

199 BUSINESSINFO.CZ. Regiondlini operacni programy. [online]. [cit. 2013-04-12]. Dostupné z:
<http://www.businessinfo.cz/cs/dotace-a-financovani/zdroje-financovani-z-eu/regionalni-operacni-programy-
rop.html>

10 ROPSTREDNICECHY.CZ. Programové dokumenty k ROP. [online]. [cit. 2013-04-12]. Dostupné z:
<http://www.ropstrednicechy.cz/documents.php?mid=922ac186-949f-102b-acac-00e0814daf34>
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rozlohy, kterd podle CSU ¢&ini 11015 km? je nejvétsim krajem CR a populaéng tretim
nejvetsim krajem.

Stiedni Cechy jsou bohatym krajem na dopravni infrastrukturu. Vysoka hustota
dopravnich siti je ddna vystavbou zelezni¢nich koridori, které vedou z Prahy ¢tyfmi sméry a

vystavbou dalnic a rychlostnich silnic. Silnice II. a III. tfid slouzi v kraji K propojeni

jednotlivych ¢asti regionu a obci.

V ramci celého regiondlniho opera¢niho programu Stiedni Cechy je z fond EU vyé&lenéno
559,08 mil. €.** Na financovani dopravy je z fondd EU vy&lenéno v ramci ROP Stfedni
Cechy 214,74 mil. €M% coz ¢ini 384 % prostfedkdt urcenych celému regiondlnimu
opera¢nimu programu Stfedni Cechy. Finanéni prostfedky jsou poskytovany napf. na
rekonstrukce, modernizace a v omezené mife vystavba souvislych useku silnic II. a III. tiid
vC€. odstraiiovani dopravnich zavad, Uiprava nebezpecnych mist a nevyhovujicich kiizovatek,
budovani protihlukovych stén, obchvatii, protipraSnych opatfeni, mimouroviiova kiizeni
biokoridorti, vystavba, rekonstrukce a modernizace mistnich komunikaci, rozvoj
infrastruktury pro leteckou dopravu, rekonstrukce nevyhovujicich a vystavba novych zastavek

vetejné dopravy, vystavba cyklistickych stezek, apod.

V nasledujici tabulce ¢. 22 jsou uvedeny alokované finanéni prostfedky do dopravni

infrastruktury z regionalniho operaéniho programu Stiedni Cechy na obdobi 2007 — 2013.

Tabulka 22: Alokace finan¢nich prostiredku do dopravni infrastruktury z ROP Stfedni
Cechy na obdobi 2007 - 2013

Oblast alokace Finan¢ni prostiedky (EUR)
Zeleznice

Mobilni majetek Zeleznic 29 400 000
Silnice II. a III. tfidy 174 434 158
Cyklistické stezky 3501 183
Me¢stskd doprava 9395473
Inteligentni dopravni systémy 3428 790
Letiste

Podpora Cisté méstské dopravy 12 419 273
Celkem 232578 877

Zdroj: ROPSTREDNICECHY.CZ. Programové dokumenty k ROP. [online]. [cit. 2013-04-12].
Dostupné z: <http://www.ropstrednicechy.cz/documents.php?mid=922ac186-949f-102b-acac-
00e0814daf34>

11 ROPSTREDNICECHY.CZ. Programové dokumenty k ROP. [online]. [cit. 2013-04-12]. Dostupné z:
<http://www.ropstrednicechy.cz/documents.php?mid=922ac186-949f-102b-acac-00e0814daf34>
112 ROPSTREDNICECHY.CZ. Programové dokumenty k ROP. [online]. [cit. 2013-04-12]. Dostupné z:
<http://www.ropstrednicechy.cz/documents.php?mid=922ac186-949f-102b-acac-00e0814daf34>
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Jestlize v ramci ROP Stiedni Cechy je vyse alokovanych prostfedkt 232 578 877 EUR
a rozloha regionu 11 015 km? z toho vyplyva, e priméma alokovana ¢astka na 1 km? &ini
21 114, 74 EUR.

V nasledujici tabulce ¢. 23 je uvedena délka silnic v regionu soudrznosti Stiedni Cechy.

Hodnoty jsou uvedeny z let 2007 a 2011. Nasledné je vypocitan index rastu u téchto hodnot.

Tabulka 23: Délka silnic v regionu St¥edni Cechy v letech 2007 a 2011

Rok .
2007 2011 Index ristu
Dalnice (km) 192 194, 2 1,01145
Silnice I. tFidy (km) 647 661,2 1,02194
Rychlostni komunikace (km) 132 152, 1 1,15227
Silnice II. a III. tiidy (km) 8 626 8 629,4 1,00039
Silnice celkem (km) 9 597 9637 1,00416

Zdroj:RSD

Z tabulky ¢. 23 vyplyva, ze nejvice doslo k rozvoji silnic 1. tfid a rychlostnich komunikaci.

V regionu NUTS 2 St¥edni Cechy k rozvoji nové dopravni infrastruktury doslo do roku 2011
jen ziidka. Ztoho je ziejmé, ze financni prosttedky byly poskytovany zejména na
modernizaci a rekonstrukci jiz stavajicich komunikaci a Zeleznic. Do roku 2011 se tedy
postavilo 14,2 km novych silnic 1. t¥idy, 20,1 km rychlostnich komunikaci, které jsou, jak jiz
bylo uvedeno, financovany z Opera¢niho programu Doprava. Délnice a Zelezni¢ni traté se

nové téméer zadné nevybudovaly.

Podle programového dokumentu ROP Stredni (Vjechy113 je stanovena cilova délka novych a
rekonstruovanych silnic II. a III. tfidy na 205 km. Na silnice II. a III. tfidy je pfidélena ¢astka
174 434 158 EUR na obdobi 2007 — 2013, tudiz primérné podpora na 1 km silnic II. a III. tfid
¢ini 850 898, 3 EUR.

NUTS 2 Jihozapad

ROP Jihozapad podporuje dotacemi projekty realizované na tGzemi JihoCeského
a Plzeniského kraje. Rozloha Jiho&eského kraje &ini 10 056 km? a celkova rozloha Plzefiského
kraje je 7 561 km?, z &ehoz celkové rozloha regionu Jihozapad s¢ita 17 617 km% Pro ROP
Jihozépad je na obdobi 2007 — 2013 vy¢lenéno 18, 4 mld. K&.** ROP Jihozapad obsahuje
4 prioritni osy, a to prioritni osa 1 — Dostupnost, prioritni osa 2 — Stabilizace a rozvoj mést

a obct, prioritni osa 3 — Rozvoj cestovniho ruchu, prioritni osa 4 — Technicka pomoc.

113 ROPSTREDNICECHY.CZ. Programové dokumenty k ROP. [online]. [cit. 2013-04-12]. Dostupné z:
<http://www.ropstrednicechy.cz/documents.php?mid=922ac186-949f-102b-acac-00e0814daf34>
14 RR-JIHOZAPAD.CZ. Provddéci dokument ROP Jihozdpad.[online]. [cit. 2013-04-12]. Dostupné z:
<http://www.rr-jihozapad.cz/dokumenty/rop-jihozapad/pd-revize-c-.5-bezez.pdf>
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Dopravni infrastruktura je zafazena do prioritni osy 1. Tato prioritni osa je zaméfena na
zlepSeni dopravni situace v regionu Jihozédpad. Do podporovanych oblasti patii napf.
vystavba, rekonstrukce a modernizace silnic II. a III. tfid, odstranovani bodovych zavad na
silnicich II. a III. tfid a mistnich komunikaci, pfiprava projekti na rozvoj dopravni
obsluznosti, vystavba a modernizace parkovist, vystavba, rekonstrukce a modernizace

infrastruktury vetfejnych regionalnich letist’, apod.

V nésledujici tabulce ¢. 24 jsou uvedeny alokované finan¢ni prostiedky do dopravni

infrastruktury z regionalniho opera¢niho programu Jihozapad na obdobi 2007 — 2013.

Tabulka 24: Alokace finan¢nich prostiedkia do dopravni infrastruktury z ROP Jihozapad na
obdobi 2007 - 2013

Oblast alokace Finan¢ni prostiedky (EUR)
Zeleznice 386 043
Mobilni majetek zeleznic 7 720 855
Silnice II. a II1. t¥idy 239 180 702
Cyklistické stezky

Meéstska doprava 11 305 537
Inteligentni dopravni systémy 551 490
Letiste 19 302 137
Podpora ¢isté méstské dopravy 7 610 556
Celkem 286 057 320

Zdroj: RR-JIHOZAPAD.CZ. Provadeéci dokument ROP Jihozapad.[online]. [cit. 2013-04-12].
Dostupné z: <http://www.rr-jihozapad.cz/dokumenty/rop-jihozapad/pd-revize-c-.5-bezez.pdf>

Z tabulky ¢. 24 je ziejmé, Ze nejvice financnich prostiedki je ptidéleno na oblast silnic 1.
a III. tfidy. Jedna se o vystavbu novych, rekonstrukci ¢i modernizace silnic II. a III. tfidy.
Zatimco nejméné financnich prostfedkt je poskytnuto na Zeleznice. V poslednich letech je
kladen vétsi diraz na silni¢ni dopravu nez na Zelezni¢ni a piesto silni¢ni doprava ma vice

negativnich vlivli na obyvatele napt. bezpe€nost, hluk.

Jestlize celkova rozloha regionu soudrznosti Jihozapad ¢ini 17 617 km? a vySe celkové
alokované Castky do tohoto regionu je 286 057 320 EUR, tak primérna alokovana ¢astka na

1 km? &ini 16 237, 57 EUR.

V nasledujici tabulce ¢. 25 je uvedena délka silnic v regionu soudrznosti Jihozapad.

Hodnoty jsou uvedeny z let 2007 a 2011. Nasledné je vypocitan index rustu u téchto hodnot.
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Tabulka 25: Délka silnic v regionu Jihozapad v letech 2007 a 2011

Rok .
2007 2011 Index rustu
Dalnice (km) 119 124.,6 1,04705
Silnice I. tfidy (km) 1081 1074,6 0,99407
Rychlostni komunikace (km) 0 7,4
Silnice I1. a III. tfidy (km) 10 058 10 051,2 0,99932
Silnice celkem (km) 11 259 11 257,8 0,99989

Zdroj: RSD

Ztabulky ¢. 25 je zfejmé, ze do roku 2011 doSlo nejvice k vystavbé dalnic
a rychlostnich komunikaci. Silnice II. a IIL tfidy klesly o téméf 7 km. Vystavény nové silnice

I1. a III. tfidy v tomto regionu tedy nebyly, doslo jen k jejich rekonstrukei ¢i modernizaci.

Podle programovaciho dokumentu ROP Jihozapad™™ je cilova hodnota zrekonstruovanych
silnic II. a III. tfidy 251 km. Castka pfidélena na obdobi 2007 — 2013 na vystavbu a
rekonstrukci silnic II. a III. t¥idy ¢ini 239 180 702 EUR. Z toho vyplyva, ze na 1 km silnic I1.
a III. tfidy je stanovena prumérna podpora v hodnoté 952 911, 2 EUR.

NUTS 2 Severozapad

Region NUTS 2 Severozapad se sklada z Karlovarského a Usteckého kraje. Region se déle
d&li na 10 okresii a 486 obci.*'® Celkova vyse rozlohy podle CSU ¢&ini 8 649 km?.

Regiondlni operacni program Severozapad obsahuje 5 prioritnich os, které rozdé€luji
operacni program na logické celky. Jsou to prioritni osa 1 — Regenerace a rozvoj mést,
prioritni osa 2 — Integrovana podpora mistniho rozvoje, prioritni osa 3 — Dostupnost
a dopravni obsluznost, prioritni osa 4 — UdrZitelny rozvoj cestovniho ruchu, prioritni osa

5 — Technicka asistence.

V nésledujici tabulce ¢. 26 jsou uvedeny alokované finan¢ni prostfedky do dopravni

infrastruktury z regionalniho opera¢niho programu Severozapad na obdobi 2007 — 2013.

Tabulka 26: Alokace finan¢nich prostiedka do oblasti dopravni infrastruktury z ROP
Severozapad na obdobi 2007 - 2013

Oblast alokace Financ¢ni prostiedky (EUR)
Zeleznice

Mobilni majetek zeleznic 25 493 258
Silnice II. a II1. t¥idy 168 435 603
Cyklistické stezky 37 372 575

15 RR-JIHOZAPAD.CZ. Programovaci dokument ROP Jihozdpad.[online]. [cit. 2013-04-12]. Dostupné z:
<http://www.rr-jihozapad.cz/dokumenty/rop-jihozapad/pd-revize-c-.5-bezez.pdf>
18 NUTS2SEVEROZAPAD.CZ. Programovy dokument. [online]. [cit. 2013-04-12]. Dostupné z:
<http://www.nuts2severozapad.cz/wp-content/uploads/2012/01/111025_ROP_SZ_cista_public.pdf>

74



Méstska doprava 12 897 367

Inteligentni dopravni systémy 3903 230
Letiste 5209 349
Podpora c¢isté mestské dopravy

Celkem 253 311 382

Zdroj: NUTS2SEVEROZAPAD.CZ. Programovy dokument. [online]. [cit. 2013-04-12]. Dostupné z:
<http://www.nuts2severozapad.cz/wp-content/uploads/2012/01/111025 ROP_SZ cista_public.pdf>

V tabulce €. 26 je uvedena alokace financ¢nich prostiedkii z ROP Severozapad na dopravni
infrastrukturu v obdobi 2007 — 2013. Podpora je uréena zejména na rekonstrukci, modernizaci
a budovani komunikaci II. a III. tfidy, pfiprava projekti a souvisejici projektové
dokumentace, modernizace a rozvoj regionalnich letiSt, rozvoj labské vodni cesty,
rekonstrukce a budovéani dopravnich termindlli, rozvoj trati MHD, budovéni parkovist,
budovani informacnich a odbavovacich systémt, propagace a medializace vetejné dopravy,

rekonstrukce zelezni¢nich stanic, apod.

Jestlize celkova alokace do dopravy v regionu soudrznosti ¢ini 253 311 382 EUR a rozloha

regionu je 8 649 km?, potom primérna alokace na 1 km? &ini 29 287, 94 EUR.

W

V nasledujici tabulce ¢. 27 je uvedena délka silnic v regionu soudrznosti Severozapad.

Hodnoty jsou uvedeny z let 2007 a 2011. Nasledné je vypocitan index rastu u téchto hodnot.

Tabulka 27: Délka silnic v regionu Severozapad v letech 2007 a 2011

Rok .
2007 2011 Index rustu
Dalnice 52 52,6 1,01153
Silnice I. tifid (km) 695 688, 9 0,99122
Rychlostni komunikace (km) 19 39,6 2,08421
Silnice I1. a III. tFid (km) 5461 5476 1,00274
Silnice celkem (km) 6 227 6 257,1 1,00483

Zdroj: RSD

Ztabulky ¢. 27 vyplyva, Ze nejvyS$i narust vystavby novych silnic byly rychlostni
komunikace, kterych se od roku 2007 do roku 2011 nové vystavélo 20 km. Silnic Il. a IlI.
tiidy se postavilo od roku 2007 do roku 2011 pouze 15 km. Celkova ¢astka alokovanych
prostiedkti na silnice Il. a Ill. tfidy je 168 435 603 EUR. Podle programového dokumentu
ROP Severozélpad117 je cilova hodnota vystavby novych a rekonstrukce silnic II. III. t¥idy
stanovena na 366,7 km, tudiz primérna podpora na 1 km silnice ¢ini 459 328, 1 EUR.

NUTS 2 Jihovychod

U NUTS2SEVEROZAPAD.CZ. Programovy dokument. [online]. [cit. 2013-04-12]. Dostupné z:
<http://www.nuts2severozapad.cz/wp-content/uploads/2012/01/111025_ROP_SZ_cista_public.pdf>
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Region soudrznosti NUTS 2 Jihovychod je tvofen krajem Vysoc¢ina a Jihomoravskym
krajem. Svou rozlohou 13 991 km? je druhym nejv&tsim regionem soudrznosti a podle po&tu

obyvatel je tento region nejvetsi ze vsech regionti soudrznosti.

Hlavnim cilem regionu Jihovychod je odstranit problém tykajici se nedokonéené sité silnic
II. a III. tfidy, Spatné kvalit¢ vétSiny pozemnich komunikaci vSech urovni, nedostatecné

kapacity nejzatizengjsich taht, $patné dopravni dostupnosti n&kterych &asti regionu, apod.™®

ROP Jihovychod obsahuje 4 prioritni osy, do kterych jsou rozdéleny finan¢ni prostiedky,
jsou to prioritni osa 1 — Dostupnost dopravy, prioritni osa 2 — Rozvoj udrzitelného cestovniho
ruchu, prioritni osa 3 — Udrzitelny rozvoj meést a venkovskych sidel, prioritni osa

4 — Technicka pomoc.

v

V nasledujici tabulce ¢. 28 jsou uvedeny alokované finan¢ni prostiedky do dopravni

infrastruktury z regionalniho opera¢niho programu Jihovychod na obdobi 2007 — 2013.

Tabulka 28: Alokace finan¢nich prostiedki do dopravni infrastruktury z ROP Jihovychod
na obdobi 2007 - 2013

Oblast alokace Finan¢ni prostiedky (EUR)
Zeleznice

Mobilni majetek Zeleznic 11113 215
Silnice II. a II1. t¥idy 248 218 685
Cyklistické stezky 17 065 196
Méstska doprava 37 306 427
Inteligentni dopravni systémy 849 116
Letiste 7 142 858
Podpora Cisté méstské dopravy 23 461 006
Celkem 345 178 362

Zdroj: JIHOVYCHOD.CZ. Programme documents. [online]. [cit. 2013-04-13]. Dostupné z:

<http://www.jihovychod.cz/en/pro-zadatele/documents>

Z tabulky ¢. 28 vyplyva, ze opét nejvétsi alokace finan¢nich prostfedkd jde na podporu

regionalnich a mistnich silnic, tedy silnic II. a III. tfidy.

Finan¢nich prostfedky do prioritni osy 1 jsou uréeny zejména na rekonstrukei,
modernizaci, souvislé opravy a vystavbu silnic II. a III. tfidy v¢. mostl, vystavba
a rekonstrukce mostl, protihlukovych zdi, pielozek silnic, kruhovych objezdd, vystavba,

rekonstrukce infrastruktury vefejnych mezindrodnich civilnich letist, apod.

18 JIHOVYCHOD.CZ. Programme documents. [online]. [cit. 2013-04-13]. Dostupné z:
<http://www.jihovychod.cz/en/pro-zadatele/documents>
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Jestlize celkova alokace do odvétvi dopravy cini v regionu soudrznosti Jihovychod
345 178 362 EUR a celkova rozloha regionu s&ita 13 991 km?, tak primé&rna alokace na 1 km?
¢ini v tomto regionu 24 671, 46 EUR.

V nasledujici tabulce ¢. 29 je uvedena délka silnic v regionu soudrznosti Jihovychod.

Hodnoty jsou uvedeny z let 2007 a 2011. Nasledné je vypo¢itan index rastu u téchto hodnot.

Tabulka 29: Délka silnic v regionu Jihovychod v letech 2007 a 2011

Rok ,
2007 2011 Index ristu
Dalnice (km) 228 227 0,99561
Silnice I. tfidy (km) 839 848,2 1,01096
Rychlostni komunikace (km) 29 25,8 0,88965
Silnice II. a III. tfidy (km) 8 498 8 478,7 0,99772
Silnice celkem (km) 9594 9 579,7 0,99850

Zdroj: Rocenka MD

Z tabulky ¢. 29 je zfejmé, Ze pocet dalnic zastal v roce 2011 témét shodny, jako v roce
2007. Nejvice doslo k vystavbé novych silnic 1. tfidy. Jestlize celkova podpora v obdobi 2007
- 2013 na regionalni a mistni silnice ¢ini 248 218 685 EUR a podle programového dokumentu
ROP Jihovychod119 se cilova hodnota nové vystavénych a zrekonstruovanych silnic II. a III.

tiidy pfedpoklada na 270 km, tudiz primérna podpora na 1 km silnice bude 919 328, 5 EUR.
NUTS 2 Stredni Morava

Region soudrznosti NUTS 2 Stfedni Morava tvoii dva kraje a to kraj Olomoucky a kraj
Zlinsky. Celkové rozloha regionu &ini podle CSU 9 230 km?. Zaméftuje se zlepSeni dopravni
dostupnost a propojeni regionu v¢. modernizace prostiedkl vefejné dopravy, podporu rozvoje

infrastruktury.

ROP Stfedni Morava obsahuje 4 prioritni osy, jsou to prioritni osa 1 - Doprava, prioritni
osa 2 — Integrovany rozvoj a obnova regionu, prioritni osa 3 — Cestovni ruch, prioritni osa

4 — Technicka pomoc.

Hlavnim cilem prioritni osy Doprava je zajisténi efektivni, flexibilni a bezpe¢né dopravni

infrastruktury v ramci regionu soudrznosti Stfedni Morava a spolehlivé, kvalitni a integrované

v o7 ’ v 120
vetejné dopravni sluzby.

19 JIHOVYCHOD.CZ. Programme documents. [online]. [cit. 2013-04-13]. Dostupné z:
<http://www.jihovychod.cz/en/pro-zadatele/documents>

120 RR-STREDNIMORAVA.CZ. Regiondlni operacni program regionu soudrznosti Stiedni Morava. [online].
[cit. 2013-04-13]. Dostupné z: <http://www.rr-strednimorava.cz/file/498/>
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V nasledujici tabulce ¢. 30 jsou uvedeny alokované finan¢ni prostiedky do dopravni

infrastruktury z regionalniho opera¢niho programu Stfedni Morava na obdobi 2007 — 2013.

Tabulka 30: Alokace finan¢nich prostifedku do dopravni infrastruktury z ROP Stiedni
Morava na obdobi 2007 - 2013

Oblast Finan¢ni prostiedky (EUR)
Zeleznice

Mobilni majetek zeleznic 12 520 000
Silnice II. a III. tfidy 164 888 128
Cyklistické stezky 32 680 701
Me¢stska doprava 29 027 750
Inteligentni dopravni systémy 17 101 899
Letiste

Podpora ¢isté méstské dopravy 7 027 000
Celkem 263 245 478

Zdroj: RR-STREDNIMORAVA.CZ. Regiondlni operacni program regionu soudrznosti Stredni
Morava. [online]. [cit. 2013-04-13]. Dostupné z: <http://www.rr-strednimorava.cz/file/498/>

Finanéni prostfedky, které ptipadaji prioritni ose 1, tedy na dopravu, jsou uréeny napf. na
rekonstrukci, modernizaci a vystavbu silnic II. a III. tfidy a ve vazb¢ na né i isekli mistnich
a ucelovych komunikaci v¢. odstranovani nebezpecnych mist a zpracovani projektoveé
dokumentace a provedeni dalSich pfiprav nezbytnych pro zahdjeni praci, obchvaty sidel,
protihlukové stény, protipra$na opatieni, mimouroviova kiizeni biokoridorta s komunikacemi,

vystavba regionalné¢ vyznamnych stezek pro bezmotorovou dopravu, apod.

Dle tabulky ¢. 30 vyplyva, Ze nejvice financnich prostfedkl bylo alokovano do oblasti
regionalni a mistni silnice, tedy silnice II. a III. tfidy. Celkova podpora do regionu soudrZnosti
NUTS 2 Jihovychod &ini 263 245 478 EUR a celkové rozloha regionu je 9 230 km? z toho
vyplyva, Ze primérna alokace na 1 km? ¢ini v tomto regionu 28 520, 64 EUR.

V nasledujici tabulce ¢. 31 je uvedena délka silnic v regionu soudrznosti Stfedni Morava.

Hodnoty jsou uvedeny z let 2007 a 2011. Nasledné je vypo¢itan index rtstu u téchto hodnot.

Tabulka 31: Délka silnic v regionu Sti‘edni Morava v letech 2007 a 2011

Rok .
2007 2011 Index rustu
Dalnice (km) 8 45,7 5,7125
Silnice I. tFidy (km) 686 686,2 1,00087
Rychlostni komunikace (km) 87 106,5 1,22413
Silnice II. a III. tfidy (km) 4 908 4 867,4 0,99172
Silnice celkem (km) 5689 5705,9 1,00297

Zdroj: RSD
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Dle tabulky €. 31 vyplyva, ze v regionu soudrznosti NUTS 2 Stfedni Morava, nebyl nijak
vyrazny nartist komunikaci. Nejvetsi narst byl zaznamenan na stavbé novych délnic, kdy od
roku 2007 do roku 2011 ptibylo 37,7 km novych délnic. Druhy narast byl vysledovan
u rychlostnich komunikaci a to o téméi 20 km. U ostatnich komunikaci narist zaznamenan

nebyl nebo byl minimalni.

Podle tabulky ¢. 30 bylo regionu NUTS 2 Stfedni Morava piidéleno 263 245 478 EUR na
obdobi 2007 - 2013, toho 164 888 128 EUR na regionalni a mistni komunikace. Podle

programového dokumentu®*

je cilova hodnota rekonstrukce a vystavby novych silnic 1. a Ill.
tiidy stanovena na 142 km. Z toho vyplyva, ze pramérna podpora na 1 km silnic II. a III. tfidy

¢ini 1 161 184 EUR.
NUTS 2 Moravskoslezsko

Region soudrznosti NUTS 2 Moravskoslezsko je tvofen krajem Moravskoslezskym, jehoz
rozloha podle CSU je 5427 km% Do Moravskoslezského kraje spada 6 okrest (Bruntal,

Frydek-Mistek, Karvina, Novy Ji¢in, Opava a Ostrava-meésto).

ROP Moravskoslezko obsahuje 5 prioritnich os, které slouzi k rozdéleni operacniho
programu na logické celky. Jsou to prioritni osa 1 — Regiondlni infrastruktura a dostupnost,
prioritni osa 2 — Podpora prosperity regionu, prioritni osa 3 — Rozvoj mést, prioritni osa

4 — Rozvoj venkova, prioritni osa 5 — Technicka pomoc.

Hlavnim cilem prioritni osy 1 je zkvalitnit dopravni infrastrukturu, infrastrukturu
krizového fizeni a dopravni obsluznost v regionu pii souCasném respektovani ochrany

Zivotniho prostfedi.122

V nésledujici tabulce ¢. 32 jsou uvedeny alokované finan¢ni prostiedky do dopravni

infrastruktury z regionalniho opera¢niho programu Moravskoslezsko na obdobi 2007 — 2013.

Tabulka 32: Alokace finan¢nich prostiedka do oblasti dopravni infrastruktury z ROP
Moravskoslezsko na obdobi 2007 — 2013

Oblast alokace Finan¢ni prostiedky (EUR)
Zeleznice 48 000 000
Mobilni majetek zeleznic 26 360 600
Silnice II. a III. tfidy 104 648 598
Cyklistické stezky 13 500 000
Me¢stska doprava 20 379 828
Inteligentni dopravni systémy 7 000 000

121 RR-STREDNIMORAVA.CZ. Regiondlni operacni program regionu soudrznosti Stiedni Morava. [online].
[cit. 2013-04-13]. Dostupné z: <http://www.rr-strednimorava.cz/file/498/>

122 RR-MORAVSKOSLEZSKO.CZ. Regiondini operacni program Moravskoslezsko. [online]. [cit. 2013-04-13].
Dostupné z: <http://www.rr-moravskoslezsko.cz/file/2819/>
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Letiste 40 815 610

Podpora Cisté méstské dopravy

Celkem 260 704 636
Zdroj: RR-MORAVSKOSLEZSKO.CZ. Regiondlni operacni program Moravskoslezsko. [online].

[cit. 2013-04-13]. Dostupné z: <http://www.rr-moravskoslezsko.cz/file/2819/>

Do oblasti dopravy, tedy prioritni osy 1 jsou finan¢ni prostiedky vyuzivany zejména na
modernizaci a vystavbu silnic II. a III. tfidy v¢. odstranéni dopravnich zavad a silni¢nich siti
a na pritazich mést, vystavbu obchvatii obci pro silnice II a III. tfidy, projektovou piipravu,
rekonstrukci a budovani zastavek, modernizaci a vystavbu ekologickych systémt hromadné
dopravy v¢. pofizeni a modernizaci vozidel a doprovodné infrastruktury, pfipravu a realizaci

oddélenych komunikaci pro cyklisty a pési, apod.

Tabulka ¢. 32 uvadi, Ze celkova alokace do prioritni osy 1 ¢ini 260 704 636 EUR. Opét je
nejvice finan¢nich prostiedkl pfidéleno do oblasti regiondlnich a mistnich komunikaci, a to

¢astka 104 648 598 EUR na obdobi 2007 — 2013.

Jestlize do oblasti dopravy je vtomto regionu piidéleno celkem 260 704 636 EUR
a celkova rozloha regionu ¢ini 5 427 km?, tak z toho vyplyva, ze prumérné alokované Castka

na 1 km? ¢ini 48 038, 44 EUR.

V nasledujici tabulce €. 33 je uvedena délka silnic v regionu soudrznosti Moravskoslezsko.

Hodnoty jsou uvedeny z let 2007 a 2011. Nasledné je vypocitan index rastu u téchto hodnot.

Tabulka 33: Délka silnic v regionu Moravskoslezsko v letech 2007 a 2011

Rok o
2007 2011 Index rustu
Dalnice (km) 0 53,5
Silnice I. tiidy (km) 684 652,5 0,95394
Rychlostni komunikace (km) 24 32 1,33333
Silnice II. a III. tfidy (km) 2 645 2 693,2 1,01822
Silnice celkem (km) 3352 3431,2 1,02362

Zdroj: RSD

Dle tabulky €. 33 je ziejmé, Ze nejvetsi nartst byl zaznamenan u vystavby novych dalnic.
V roce 2007 regionu Moravskoslezsko nebyly zadné dalnice. Do roku 2011 bylo vystavéno
vice nez 50 km novych ddlnic. Silnic L. tfidy bylo v roce 2007 vice, nez v roce 2011, coz
muze byt zpisobeno pievodem silnic I. tfidy na rychlostni silnice nebo dalnice. Silnic II. a III.

ttidy bylo nove vystavéno téméi 50 km.

V tabulce ¢. 32 je uvedeno, Ze celkovd alokace na region soudrZnosti Ccini

260 704 636 EUR. Na silnice II. a III. tfidy je urcena castka 104 648 598 EUR v letech 2007
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— 2013. Podle programového dokumentu'®® je cilova hodnota novych a zrekonstruovanych
silnic II. a III. tfidy stanovena na 218,5 km. Primérna podpora na 1 km silnic II. a III. t¥idy
tedy ¢ini 478 941 EUR.

NUTS 2 Severovychod

Region soudrznosti NUTS 2 Severovychod se sklddd =z Libereckého kraje,
Kréalovéhradeckého kraje a kraje Pardubického. Jeho rozloha podle CSU ¢&ini 12 441 km?.

Regiondlni operacni program Severovychod obsahuje 5 prioritnich os, které umoziuji
rozdélit operacni program na logické celky. Jsou to prioritni osa 1 — Rozvoj dopravni
infrastruktury, prioritni osa 2 — Rozvoj meéstskych a venkovskych oblasti, prioritni osa
3 — Cestovni ruch, prioritni osa 4 — Rozvoj podnikatelského prostiedi, prioritni osa

5 — Technicka pomoc.

Prioritni osa 1, tedy rozvoj dopravni infrastruktury je zamétfena na zkvalitnéni dopravni
infrastruktury, zlepSeni dostupnosti a obsluznosti celého uzemi, na modernizaci technické
infrastruktury a  vneposledni fadé na zkvalitnéni informacni infrastruktury
a telekomunikac¢nich technologii. Dale se prioritni osa 1 rozdé€luje na 3 oblasti podpory, jako
jsou rozvoj regiondlni silnicni dopravni infrastruktury, podpora projektl zlepSujicich dopravni

v , , R ., , ey 124
obsluznost uzemi a rozvoj vetejnych mezinarodnich letist.

v

V nésledujici tabulce ¢. 34 jsou uvedeny alokované financ¢ni prostiedky do dopravni

infrastruktury z regionalniho opera¢niho programu Severovychod na obdobi 2007 — 2013.

Tabulka 34: Alokace finan¢nich prostiedki do dopravni infrastruktury z ROP Severovychod
na obdobi 2007 — 2013

Oblast alokace Financ¢ni prostiedky (EUR)
Zeleznice

Mobilni majetek zeleznic 25 712 305
Silnice II. a III. tfidy 147 878 054
Cyklistické stezky 10 482 320
Me¢stska doprava 21 860 038
Inteligentni dopravni systémy 6 358 214
Letiste 12 144 466
Podpora Cisté méstské dopravy 18 453 917
Celkem 242 889 314

Zdroj: RADA-SEVEROVYCHOD.CZ. Regiondlni operacni program NUTS II Severovychod. [online].
[cit. 2013-04-14]. Dostupné z: < http://www.rada-severovychod.cz/file/304/>

12 RR-MORAVSKOSLEZSKO.CZ. Regiondini operacni program Moravskoslezsko. [online]. [cit. 2013-04-13].
Dostupné z: <http://www.rr-moravskoslezsko.cz/file/2819/>

124 RADA-SEVEROVYCHOD.CZ. Regiondlni operacni program NUTS II Severovychod. [online]. [cit. 2013-
04-14]. Dostupné z: <http://www.rada-severovychod.cz/file/304/>

81



Prioritni osa 1 rozvoj dopravni infrastruktury je zaméfena napi. na modernizaci,
rekonstrukci a vystavbu silnic II. a III. tfidy v¢. feSeni bodovych zavad a prevence rizik,
vystavbu obchvatt, protihlukovych stén, vystavbu ¢i dostavbu trati pro ekologickou vetejnou
dopravu, rekonstrukci, modernizaci a vystavbu letiStni infrastruktury, vystavbu a rekonstrukci

cyklistickych cest za ucelem zvyseni bezpecnosti s budovanim parkovist’, apod.

Dle tabulky ¢. 34 je ztejmé, ze celkova podpora na dopravu v obdobi 2007 — 2013 ¢ini
242 889 314 EUR. Jestlize je tedy celkova rozloha tohoto kraje 12441 km? tak ztoho
vyplyva, ze primérna alokace na 1 km? ¢ini 19 523, 3 EUR. Nejvice finan¢nich prostredkd,
stejné jako u predeslych regiond, je pfidéleno na vystavbu regiondlnich a mistnich

komunikaci, tedy 140 878 054 EUR.

V nasledujici tabulce ¢. 35 je uvedena délka silnic v regionu soudrznosti Severovychod.

Hodnoty jsou uvedeny z let 2007 a 2011. Nasledné je vypo¢itan index rtstu u téchto hodnot.

Tabulka 35: Délka silnic v regionu Severovychod v letech 2007 a 2011

Rok .
2007 2011 Index rustu
Dalnice (km) 24 25,6 1,06666
Silnice I. tFidy (km) 1202 1211 1,00748
Rychlostni komunikace (km) 18 25,3 1,40555
Silnice II. a III. tfidy (km) 8 550 8 537,9 0,99858
Silnice celkem (km) 9793 9799,9 1,00070

Zdroj: RSD

Z tabulky €. 35 vyplyva, Ze nejvétsi nartist byl zaznamenan u rychlostnich komunikaci a to
0 7,3 km a silnic L. tfidy o 9 km. Region Severovychod je nejvice bohaty na silnice II. a IIL

tfidy, ostatni silnice se v regionu vyskytuji v menSim poctu.

Dle tabulky ¢. 34 je ziejmé, ze celkova alokace finan¢nich prostiedkli do regionalnich
a mistnich komunikaci ¢ini 140 878 054 EUR na obdobi 2007 — 2013. Podle programového

125

dokumentu je cilova hodnota nové vystavénych a zrekonstruovanych silnic II. a III. tfidy

stanovena na 218 km. Primeérna alokace na 1 km téchto silnic ¢ini 646 229, 6 EUR.
4.2.1. Porovnani finan¢nich a naturalnich ukazateli jednotlivych regioni
soudrznosti

Tato ¢ast je zaméfena na porovnani jednotlivych regionli soudrznosti pomoci regresni

analyzy, kterd hodnoti, zda je planovana alokace financ¢nich prostfedka na silnice II. a III.

12 RADA-SEVEROVYCHOD.CZ. Regiondlni operacni program NUTS II Severovychod. [online]. [cit. 2013-
04-14]. Dostupné z: <http://www.rada-severovychod.cz/file/304/>
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tfidy zavisla na planovaném mnozstvi vystavénych a zrekonstruovanych silnic II. a III. tfidy.
Pro tuto analyzu jsou uvazovany jen silnice II. a III. tfidy, nebot tyto silnice jsou

v kompetenci kraju a jsou financovany pomoci regionalnich opera¢nich programi.

V nasledujici tabulce ¢. 36 jsou uvedeny jednotlivé alokace finan¢nich prostiedkii na
silnice II. a III. tfidy v obdobi 2007 — 2013, cilové hodnoty novych a rekonstruovanych téchto

silnic a ndsledn¢ primérna podpora na 1 km silnice II. a II1. tfidy.

Tabulka 36: Souhrn finané¢nich a naturalnich ukazateli jednotlivych regionu soudrznosti
v letech 2007 - 2013

Region Alokace na silnice Il. a | Cilova hodnota Primérna
soudrZnosti I11. tfidy v obdobi novych a podporana 1l km
2007 — 2013 (EUR) zrekonstruovanych silnice Il. a Il1.
silnic 1. a IIL. tridy | tFidy (EUR)

(km)
Stiedni Cechy 174 434 158 205 850 898, 3
Jihozapad 239 180 702 251 952 911, 2
Severozapad 168 435 603 366,7 495328, 1
Jihovychod 248 218 685 270 919 328, 5
Stiedni Morava 164 888 128 142 1161184
Moravskoslezsko 104 648 598 218,5 478 941
Severovychod 140 878 054 218 646 229,6

Zdroj: viastni zpracovani na zdakladeé programovych dokumentu jednotlivych regionit NUTS 2

Dle tabulky €. 36 vyplyvéa, ze nejméné alokovanych finan¢nich prostfedkii v obdobi
2007 - 2013 na vystavbu novych a rekonstrukei silnic II. a III. tfidy bylo ptidéleno do regionu
soudrznosti Moravskoslezsko. V tomto regionu je pldnovéno vystavét a zrekonstruovat
218,5 km regionalnich a mistnich silnic. V regionu soudrznosti Moravskoslezsko je také

v

planuje v obdobi 2007 — 2013 vystavit nebo zrekonstruovat 218,5 km silnic II. a III. tidy.

Naopak nejvice alokovanych prostfedkti bylo ptidéleno regionu soudrznosti Jihovychod,
ktery planuje v tomto obdobi vystavbu a rekonstrukei silnic II. a III. tfidy v celkové délce 270

km.

Nejvétsi podpora na 1 km silnice byla vypoctena Vv regionu soudrznosti Stfedni Morava,
ktery planuje vystavit a zrekonstruovat pouze 142 km silnic II. a III. tfidy, coZ je nejméné ze

vSech jednotlivych regionti. Podpora do tohoto regionu ¢ini 1 161 184 EUR.

Pro verifikaci druhé hypotézy, tj. porovnani jednotlivych regionii a ur€eni zavislosti mezi
alokovanymi prostfedky a po¢tu vystavénych a zrekonstruovanych silnic II. a IIL. tfidy je
pouzita regresni analyza, kterd odhaluje zavislosti mezi proménnymi. Jako zavisla proménna

Y je zvolen pocet alokovanych prostiedki do regionalnich operacnich programt a jako
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nezavisla proménna X je zvolen pocet planovanych vystavénych a zrekonstruovanych silnic

I1. a III. tfidy v jednotlivych regionech NUTS 2.

Nasledujici graf ¢. 4 zndzoriiuje vysledky regresni analyzy, vyuzité pro ovéteni platnosti
hypotézy, zda pocet alokovanych finan¢nich prosttedki do regionalnich operacnich programt

zéavisi na poctu planovanych vystavénych a zrekonstruovanych silnic II. a III. tfidy.

Pro vypracovani regresni analyzy je vyuziti funkci v MS Excel. Pro vypocet regresni
analyzy byly hodnoty alokovanych finanénich prostfedkii pievedeny na mil. EUR. Nejprve
byly stanoveny proménné X a Y a posléze vypracovan graf, z kterého byly zjistény hodnoty a
a b. Nasledné byly tyto hodnoty porovnany s hodnotou alfa, ktera ¢ini 0, 05, jelikoZ hodnota

vyznamnosti byla stanovena na 95 %.
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Graf 5: Zavislosti alokovanych prostiedki na poétu vystavénych a zrekonstruovanych silnic
IL. a I11. tiidy

Zdroj: vlastni zpracovani

Podle grafu ¢. 5 a vysledki regresni analyzy v piiloze C vychazi, ze je-li p-hodnota pro
hodnotu a 0,156367337 a p-hodnota pro hodnotu b 0,585556131 v¢tsi nez hodnota alfa, ktera
¢ini 0,05, nulovou hypotézu Ho nezamitame, coz znamena, ze koeficient je nevyznamny.
Z toho vyplyva, ze neexistuje vyznamna linearni zavislost mezi veli¢inou Y, tedy poctem
alokovanych finan¢nich prostfedkli na silnice II. a IIL tfidy, a veli¢inou X, tedy poctem
vystavénych a zrekonstruovanych silnic II. a III. tfidy. Je tedy mozZné vyvratit druhou
hypotézu, Ze velikost alokovanych prostiedki zavisi na poctu planovanych vystavénych
a zrekonstruovanych silnic II. a IIL. tfidy. Tedy neni pravidlem, Ze nejvice alokovanych

prostredkd je tam, kde je planovano zrekonstruovat a vystavét nejvice silnic I1. a I11. tfidy.
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ZAVER

Hlavnim tématem diplomové prace je rozvoj dopravni infrastruktury v CR s podporou
fondii EU. V prvni fad¢ jde o charakteristiku dopravni infrastruktury a dopravy jako takove,
aby doslo k ur¢eni rozdili mezi témito pojmy. Nasledné je uveden vyznam, jaky ma doprava
a dopravni infrastruktura pro ekonomiku, jak celé Evropské unie, tak samostatné Ceské
republiky. Poté je definovana dopravni politika Evropské unie a Ceské republiky. Je uvedeno,
jaké jsou duvody pro spole¢nou dopravni politiku, jakymi dokumenty se fidi dopravni politika
a kdo ji realizuje. Tato ¢ast také pojednava o transevropskych dopravnich sitich, které jsou
V dnesni dobé velmi dilezité v propojeni celé Evropy, jak hlavnimi Zelezni¢nimi koridory, tak
dilezitymi silni¢nimi tepnami. Druhy pohled na dopravni infrastrukturu skyta v problematice
financovani, kde jsou ur¢eny zdroje financovani dopravni infrastruktury. Nasledné¢ diplomova
prace urcuje financovani dopravni infrastruktury zfondd EU v ramci predvstupnich
programi, Vv programovacim obdobi 2004 — 2006, jak je financovdna v nyn&jSim
programovacim obdobi, tedy v letech 2007 — 2013, a jaké jsou plany financovani dopravni
infrastruktury v nasledném programovacim obdobi tedy v letech 2014 — 2020. Pot¢ je feSena
samotna analyza stavu dotaci na rozvoj dopravni infrastruktury v CR. Tato &ast prace je
koncipovéana tak, Ze nejprve je pozornost vénovdna dopravni infrastruktufe na celostatni
urovni, tedy financovani v ramci operaéniho programu Doprava, a nésledné na uUrovni
jednotlivych regionti soudrznosti, v kterych je dopravni infrastruktura financovana

prostiednictvim regionalnich operac¢nich programii.

Po provedeni sbéru dat dochazi k naslednému vyhodnoceni a porovnani jednotlivych
prioritnich os. Nejvice finan¢nich prostfedkli v ramci operaéniho programu Doprava bylo
alokovano do prioritni osy 1, tedy na Zelezniéni sité v siti TEN-T. V Ceské republice to jsou 4
hlavni Zelezniéni koridory, které spojuji Ceskou republikou se sousednimi zemémi.
V soucasné dobé je propojeni Evropy velmi dilezité nejen v oblasti obchodni, ale i pro
soukromé ucely predev§im pohodInéjsi cestovani obCanli. Druhd nejvétsi alokace financénich

prostiedktli byla poskytnuta na dalni¢ni a silnicni sit’ v sitt TEN-T.

V ramci opera¢niho programu Doprava na obdobi 2007 - 2013 bylo zjisténo, kolik
finan¢nich prostfedkt plyne do jednotlivych prioritnich os, kolik je planovano vystavét ¢i
zrekonstruovat dopravni infrastruktury, jak je plan plnén do roku 2011 a kolik finan¢nich

prosttedktl ziistava na dalsi roky programovaciho obdobi 2007 — 2013.

Nasledné je analyza sméfovana na dopravni infrastrukturu, kterou maji v kompetenci

jednotlivé kraje, tedy na silnice II. a III. tfidy., které jsou financovany prostiednictvi
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regionalnich operac¢nich programi. V programovacim obdobi 2007 — 2013 je stanoveno sedm
regiondlnich opera¢nich programl. Tyto regiony jsou také rozdéleny do jednotlivych
prioritnich os, z kterych alespon jedna prioritni osa je zaméfena na podporu a rozvoj dopravy

a dopravni infrastruktury v ur¢itém regionu.
Cilem prace bylo ovéieni nasledujicich hypotéz.

Cerpani  financnich prostiedkit v ramci operacniho programu Doprava je casové

rovnomeérné, resp. plan do roku 2011 je plnén na 5/7.

Pro ovéfeni této hypotézy jsou pouzita nasledujici data: celkova alokace financnich
prostiedkli v rdmci jednotlivych prioritnich os operacniho programu Doprava na obdobi 2007
- 2013, vypoctend prumérna ro¢ni alokace v ramci jednotlivych prioritnich os a Cerpané

finan¢ni prostiedky v jednotlivych letech.

Z téchto dat bylo vypocitano, kolik finan¢nich prosttedkid mélo byt vycerpano do konce
roku 2011 a nasledné porovnano se skuteénym cerpanim financnich prostiedkt do konce roku

2011.

Dle spocitanych vysledki mizeme vyvratit prvni hypotézu, tedy, Zze Cerpani finanénich
prosttedkli v ramci opera¢niho programu Doprava je ¢asové rovnomérné do konce roku 2011,
jelikoz ani u jedné prioritni osy vtomto operacnim programu neni cerpani financ¢nich

prostfedkd do konce roku 2011 ¢erpano z 5/7.
Druha hypotéza ovétuje:

Velikost alokovanych financnich prostiedkii v ramci regiondlnich operacnich programii
zavisi na planovaném mnozstvi vystavénych a zrekonstruovamych silnic II. a IIl. tridy

v jednotlivych regionech soudrznosti CR.

Pro potvrzeni ¢i vyvraceni druhé hypotézy je pouzita regresni analyza, kterd urcuje
zavislost mezi alokovanymi finan¢nimi prostfedky a planovanou vystavbou nebo rekonstrukei
silnic II. a III. tfidy v programovacim obdobi 2007 — 2013. Nasledné je také vypocitana

primeérna podpora na 1 km silnic II. a III. tfidy z regionalnich opera¢nich programdu.

Na zaklad€¢ této analyzy je vyvrdcena druha hypotéza. To znamena, Ze velikost
alokovanych prostiedki do jednotlivych regioni NUTS 2 nezavisi na planovaném mnozstvi

vystavénych silnic II. a III. tfidy v téchto regionech.

Pti zpracovani diplomové prace doSlo k pokusu o vytvoteni uceleného obrazu o rozvoji
dopravni infrastruktury v CR s podporou fondti EU a také zdtraznéni vyznamu a potiebnosti

dopravni infrastruktury v dnesni dob¢ pro zajistovani celospolecenského blahobytu.
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Pro budoucnost financovani dopravni infrastruktury je dilezité, aby finan¢ni prostiedky,
které jsou z EU poskytovany, pfindSely vysledky, tedy kvalitni dopravni infrastrukturu a aby
doslo k jejich efektivnimu rozdéleni, nebot’ lze piedpokladat, Ze disponibilni financni

prostiedky nebudou do budoucna naristat.
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Priloha A

Fondy EU

Predstavuji hlavni néstroj v oblasti realizace evropské politiky hospodarské a socialni
soudrznosti. Prostfednictvim fondii EU se rozdéluji financni prostiedky ke snizovani

ekonomickych a socialnich rozdili mezi Clenskymi staty a jejich regiony.
Strukturalni fondy EU

Strukturdlni fondy (SF) jsou urceny pro chudsi nebo jinak znevyhodnéné regiony (napf.
venkovské a problémové méstské oblasti, upadajici primyslové oblasti, oblasti
s geografickym nebo pfirodnim znevyhodnénim napf. ostrovy, hornaté oblasti, fidce osidlené
oblasti a pohrani¢ni regiony). Finan¢ni prostfedky ze strukturalnich fonda jsou cerpany na
zaklad¢ stanovenych cilti a priorit a v ramci né€kolikaletych cykli, tzv. programovych obdobi

(v soucasné dob¢ roky 2007 — 2013, bude nasledovat 2014 — 2020).
Existuji dva strukturalni fondy:

» Evropsky fond pro regionalni rozvoj (ERDF) — hlediska objemu penéz je
nejvetsSim  strukturdlnim fondd. Je zaméfen na modernizaci a posilovani
hospodafstvi. Zasahuje do mnoha oblasti, jelikoz jeho prostfedky jsou urCeny na
vSechny tfi cile programovaciho obdobi 2007 — 2013. Z ERDF jsou podporovany
investi¢ni (infrastrukturni) projekty napt. vystavba silnic a Zeleznic, odstranovani
ekologickych zatézi, budovani stokovych systému, podpora inova¢niho potencialu
podnikatelii, rozvoj a obnova sportovnich arealti, rekonstrukce kulturnich pamatek,
vysadba regeneracni zelené, vystavba ¢i oprava infrastruktury pro poskytovani

zdravotni péce, zavadéni sluzeb elektronické vefejné spravy apod.

» Evropsky socialni fond (ESF) — tento fond podporuje cinnosti v oblastech
zamestnanosti a rozvoje lidskych zdroji. Svych cili dosahuje napt. posilovanim
socialnich programii ¢lenskych statl, pomahdnim rizikovym skupinam obyvatel,
podporou rovnych piileZitosti na trhu prace a zlepSovanim mobility pracovnich sil
vramci EU. Z ESF jsou podporovany neinvesticni projekty napt. rekvalifikace
nezaméstnanych, specidlni programy pro osoby se zdravotnim postizenim, déti,

mladez, etnické mensSiny a dal$i znevyhodnéné skupiny obyvatel, tvorba



inovativnich vzdé¢lavacich programii pro zameéstnance, rozvoj instituci sluzeb

. ) s o 126
zamg&stnanosti, rozvoj vzdélavacich programi, apod.

Diive do Strukturdlnich fondt EU patfil i Finan¢ni nastroj na podporu rybolovu (FIFG) a
Evropsky zeméd¢€lsky podptirny a zaru¢ni fond (EAGGF).

Finan¢ni nastroj na podporu rybolovu patfil mezi strukturdlni fondy od roku 2006 a do
programovaciho obdobi 2007 — 2013 nespada. Prostfedky ztohoto fondu byly urceny
pfedevs§im na rozvoj chovu ryb, modernizaci lod’stva, ochranu nékterych ptimoiskych oblasti,

vybaveni rybatskych pfistavii, vyrobu a ochod s rybimi vyrobky nebo podporu vyroby.

Evropsky zemédélsky podplirny a zarucni fondy existuje od roku 1962. Mezi strukturalni
fondy EU pattila jeho podpirnd sekce do roku 2006. Poskytovala podporu modernizaci a
zlepSovani struktury ekonomickych aktivit v zeméd¢€lstvi a na venkové. Od roku 2007 jiz do

strukturdlnich fondd nespad4, financuje pouze aktivity spolecné zemédélské politiky EU.
Fond soudrznosti

Fond soudrznosti (FS), ktery se nazyva také kohezni fond a 1i8i od strukturalnich fondu
tim, Ze jsou uréeny na podporu rozvoje chudsich stat, nikoli regiond. Stejné jako u ERDF
jsou zné& podporovany investiéni projekty, které jsou vSak zaméfeny na dopravni
infrastrukturu vétSitho rozsahu (napf. transevropské sit€) a na ochranu Zzivotniho prostiedi,
nove i na oblast energetické ucinnosti a obnovitelné zdroje energie. Moznost Cerpat finan¢ni
prostiedky z FS maji ¢lenské staty, v kterych hruby narodni produkt neptekroc¢i 90% priméru
EU a maji sestaveny program vedouci ke splnéni podminek hospodéiského sblizovani (tzv.

konvergenéni pro gram).127

V oblasti dopravni infrastruktury se Fond soudrznosti zaméfuje na projekty vétSiho
rozsahu, jako jsou dalnice a silnice 1. tfidy, Zeleznice, vodni doprava, fizeni silnicni,
Zelezni¢ni, fi€ni, namoini a letecké dopravy, méstskd doprava pifi dodrzovani zasad

udrzitelného rozvoje.

126 STRUKTURALNI-FONDY.CZ. Fondy Evropské unie. [online]. [cit. 2013-02-26]. Dostupné z:
<http://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Fondy-EU/Informace-o-fondech-EU>

2T STRUKTURALNI-FONDY.CZ. Fondy Evropské unie: 26,7 miliard € pro Ceskou republiku [onling]. 2012
[cit. 2013-02-26]. Dostupné z: http://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Fondy-EU/Informace-o-fondech-EU



Piiloha B

Tabulka 37: Poskytnuté prostiredky z programu ISPA

Podil
Celkové ISPA ISPA na

PROJEKT €iSLO Lokace Typ o
nakladech
Usti n. Orlici — modernizace
2000C7/16/P/PT/0O02 s el SR 30,5 14,3 47 %

Zabofi n. Labern—  modernizace

2000CZ/16/P/PT/006 o5\ Zalazoit 65,6 30,9 47 %
Frydek Mistek — modernizace o

2000CZ/16/P/PT/003 H7% e pag 36,3 20,4 56 %

2000CZ/16/P/PT/001 obchvat Bélotina Eﬁﬁﬂi?ﬂ“ 30,0 17,1 57 %

2001CZ/16/P/PT/012 Dobri-ToZanovice ;ﬁﬁiizrgf;ce 36,5 10,8 54 o5
Zabfeh na Moravé - modernizace

2002CZ/16/P(PT/013 (o0 irsmath 143,1 72,8 51 %
Obnova Zel. trati a .

2002CZ/16/P/PM/001  silnic podkozenych tnr';rt?‘;“Eﬁﬁlc 17,6 15,0 85 %
povodnémi 2002
Délnice D8 - Usek ..

2001/CZ/16/P/PT/009 807 Trmice - st. ?éﬁ?eba 133,1 61,8 46%
hranice
ETCS/ERTMS - zavedeni

S%‘S{gﬂlﬁf P Pilotni projekt systému 0,8 7,4 75%
Poficany - Kolin interoperability
Technickd pormoc .

2000CZ/16/P/PA/001  pfi piiprave t?jf,';gl':d“ 0,833 0,625 75%
projektd P
Technickd pormoc
MD pfi fizeni technicka

2001CZ/16/P/PA/003 | oo Somoc 0,2 0,2 100 %
implementac ISPA

TOTAL 503,533 260,325

Zdroj: Zdroj: MDCR.CZ. ISPA v sektoru dopravy. [online]. [cit. 2013-02-04]. Dostupné z:
<http://www.mdcr.cz/cs/Evropska_unie/Fondy EU/ISPA+v+sektoru+dopravy.htm>
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Graf 6: Celkova ¢astka pridélena z EU jednotlivym ¢lenskym statim
Zdroj: EC.EUROPA.EU. Available budget [online]. [cit. 2013-04-02]. Dostupné z:

<http://ec.europa.eu/regional_policy/thefunds/funding/index_en.cfm>

Graf ¢. 6 zobrazuje ¢astky, které byly pfidéleny jednotlivym ¢lenskym statim v ramci
operaénich programii. Castky byly schvéaleny na za¢atku stavajiciho obdobi financovani (2007
— 2013). Jedna se o celkové castky Evropského fondu pro regionélni rozvoj, Fondu

soudrznosti a Evropského socialniho fondu.

Nejvétsi ¢astka byla pfid€lena Polsku, které na programovaci obdobi ziskalo ¢astku 67,2
mld. EUR. Pro CR bylo alokovano z rozpo¢tu EU celkova &astka 26,7 mld. EUR. CR je ¢tvrta

zemé, které EU poskytla nejvice finan¢nich prostredki.



Priloha C

Obrazek 4: Vysledky regresni analyzy

VYSLEDEK

Regresni statistika

N&sobné R 0,252057697
Hodnota spole
Nastavena hodr -0,123760301
Chyba stf. hodn 54,47012719
Pozorovani 7
ANOVA
Rozdil 55 MSs F iznamnost F

Regrese 1 1006,45479 1006,45479 0,339216909 0,585556
Rezidua 5  14834,97378 2966,394756
Celkem 6  15841,42857

Koeficienty whba stf, hodno t Stat Hodnotap  Doini 95% Horni 95% Jolni 95,0%1orni 95,0%
hodnota a 132,1358225  79,26014734 1,667115519] 0,156367337 -71,06089 335,8805 -71,6089 333,3805
hodnota b 0,186632322 0,320441026 0,582423307] 0,585556131 -0,63709 1,010352 -0,63709 1,010352

pro hodnotu a

p=alfa - Ho nezamitdme koeficient je nevyznamny

pro hodnotu b

p=alfa - Ho nezamitame koeficient je nevyznamny

Ho: koeficient je nevyznamny
Ha: koeficient je vyznamny
p=alfa Ho nezamitdme
(alfa je 0,05)

Zdroj: viastni zpracovani

Pro vypracovani regresni analyzy je pouzit MS Excel. Hodnota a ptedstavuje absolutni

¢len a hodnota b smérnici ptimky grafu. Hladina vyznamnosti je stanovena na 95 %, tedy

zZ toho vyplyva, ze hodnota alfa je 0, 05.

Z vysledkl regresni analyzy vyplyva, Ze proménna Y neni zavisld na proménné X. Tedy,

ze jak se bude ménit hodnota X neznamen4, ze se bude ménit 1 hodnota Y.



Priloha D

Tabulka 38: Relativni ukazatelé jednotlivych prioritnich os v ramci opera¢niho programu

Doprava (%0)
Celkova alokace % Rovnomérné % Skutecné %
cerpani cerpani
PO1 56761036317,00 100,00 | 40543597370,00 71,43 | 29483837824,00 | 51,9438
PO2 41773647692,00 100,00 | 29838319780,00 71,43 | 30818229282,00 | 73,77433
PO3 10175203940,00 100,00 7268002815,00 71,43 | 3102663160,00 | 30,49239
PO4 28279765351,00 100,00 | 20199832395,00 71,43 | 23195707202,00 | 82,02228
PO5 8552293153,00 100,00 6108780825,00 71,43 570311531,00 | 6,668522
PO6 3062614969,00 100,00 2187582121,00 71,43 | 2425244856,00 | 79,1887
PO7 1790716394,00 100,00 1279083139,00 71,43 | 497962588,00 | 27,80801
Celkem 150 395 277 816 100,00 | 107425198445,00 71,43 | 90093956443,00 | 59,90478

Zdroj: vlastni zpracovani na zdkladé programového dokumentu OPD a vyrocni zpravy 2011 OPD




