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ANOTACE:

Tato prace je za#iena na seznameni se stanicemi technické kontrddjas@ni funkce,

principu nEfeni a kontroly. Déle porovnani metody stacion&mmiodilni.

KLi COVA SLOVA:

STK, stanice technické kontroly, technicka prohdidk

TITLE:

Stationary and Mobile Units of Technical Control

ANNOTATION:

The purpose of this paper is to introduce unitdechnical control, in terms of analysis of
function and principles of measurement and contta@lso compares and evaluates the two

methods (types): stationary and mobile.
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0 UvOD

Ub¢hla spoustatasu, kdy u nas zal jezdit prvi automobil. V dneSni déhe automobil
vyuzZivan \tSinou populace naSeho statu. K 17.7.2012 je u regsstrovano 7435364
motorovych vozidel [1]. Zd@vodu nafistajiciho pétu automobii a zvySovani nardk na
vozidla, je nutnd kontrola jejich technického stava ma za ukol Madit nevhodna vozidla
ze silneéniho provozu a tim udrzet jisty standard v béppsti na pozemnich komunikacich.
K témto ukorim byly Zizeny stanice technické kontroly. Prvnirfegpisem o schvalovani
silni¢nich vozidel v tehdej3Ceskoslovenské republice bylaif#mka Umluva z roku 1909 a
1926. Tento fedpis byl vydan v 1931 jako Mezinarodni Umluvazukimotorovymi vozidly
a byl provadn zakonem. 124/1931 Sb., #h pouze omezenou platnost na rok @. f°o
vyprseni této Ihty byl na stejnou dobu prodluzovan.

DnesSni podoba kontroly sikmnich vozidel je uvedena ve vyhlas@ée 302/2001 Sb.
o technickych prohlidkach adgieni emisi vozidel, kteréa je obsazena v z&kbrb6/2001 Sb.
o podminkach provozu vozidel na pozemnich komurdkac

V sowasné dob je vyuzivan dvoji zfisob kontroly vozidel. NépsgjSi druh kontroly je
mobilni STK (stanice technické kontroly). Kde senkola provani na stanoveném mniist
mimo stanici. Na Gzentieské republiky je evidovano 347 stanic technicketiady.

Cilem této prace je objasmi rozdilu stacionarni a mobilni stanice techni&kétroly, se

kterymi je Uzce spjato i &ieni emisi.



1 STACIONARNI STANICE TECHNICKE KONTROLY

1.1 Stanice n&feni emisi
Pred samotnou technickou kontrolou je nuttigtavit vozidlo k nfeni emisi. Kde se zji§ji

zavady na motoru vozidla. Kontrola spea ve | |1 l“

vizuélni  kontrole palivové soustavy, jeji
tésnost, stav nadrze, potrubi a neporusSenost
plomb na palivovénxcerpadle. Dale vizualni
kontrola celistvosti vyfukového systému a
pouziti spravnych ¢asti. V neposlednifact

kontrola elektronickych systénvozidla.

Pri kontrole je vozidlo, ofaté na provozni
teplotu, gistaveno do haly imo ukené

k provad&ni Ukonmi toho typu. Do programu :
pristroje (viz Obrazek 1) jsou zadany jeiine ' @« ' = ,' _' aos -
Gdaje o vozidle, jako je ztlka, model a rok | "
vyroby. Na vozidlo je umigh snim& otaek
motoru, ktery je ¥tSinou magneticky aifehyti | W8
se [fimo na motor, tak aby bylo mozné snimatfj
otalky co nejgesrgji. Pro lepsSi orientaci jef
snim& vybaven kontrolkou, ktera pracovniko
ukaze, zda je ddb uchycen. K Usti
vyfukového potrubi je ifpevreno cidlo

piistroje na vyhodnocovani vyfukovych pfyn
Pro odvod zplodin sefioZi odsavaci potrubi.

Vyuzivaji se d¥¢ metody pro nsreni emisi.
Obrazek 1 Hstroj na néireni emisi AVL DICOM 4000

1.1.1Z&Zehové motory

M¢éreni se provadiipvolnobéznych otékach v souladu s dopatenimi danymi vyrobcem.
Vozidlo je shledano nevyhovujicim, pokud emigekpatuji hodnoty dané vyrobcem. Nejsou
- li tyto hodnoty dostupné, musi automobiligplat povolené hodnoty CO. Ty jsou u vozidel
bez pokrgilého systému k omezeni emisi 4,5% nebo 3,5% di&a gevni registrace.
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U vozidel s pokréilym systémem k omezeni emidii polnobéznych otékach motoru 0,5%
nebo 0,3% a i vysokych volnobznych otékach 0,3% nebo 0,2% podle data prvni
registrace. Hodnota lambda musi byt v &zpl + 0,03 nebo v hodnotach uwdégch
vyrobcem. Kontroluje se, zda nechybfizani k omezeni emisi nebo jehodsesti. Z OBD

(on board diagnostics) se zjisti, zda nedochazspravné funkci [2].

1.1.2Vznétové motory

.Pred zaatkem kazdého cyklu volné akcelerace musi mit nafoopipad prepliovaci
turbodmychadlo volnatiné otéky. U vzitovych motod teZkych vozidel to znamena, Ze je
nutno vykat nejméds 10 sekund po uvatni pedalu akceleratoru. Na Zatku kazdého cyklu
volné akcelerace musi byt pedal akceleratorw @aslapnut rychle a rovn@me (v dokz
kratSi nez jedna sekunda), avSak nendsilmby byla dosazena maximalni dodavka ze
vstikovaciho cerpadla. B kazdém cyklu volné akcelerace musi motor dos&hnou
maximalnich regulovanych a@k nebo u vozidel s automatickoufeyodovkou otk
specifikovanych vyrobcem, nebo neni-li tento udajidpozici, dvou 7etin maximalnich
regulovanych otéek pedtim, nez je uvoém pedal akceleratoru. To lze zkontrolovat
napiklad sledovanim ot&k motoru nebo tak, Ze se odcau seSlapovani pedalu
akceleratoru do jeho uvadni necha uplynout dostated doba. ZkouSka se hodnoti jako
nevyhovujici jen tehdy, jestlize aritmetickyiper z nejméd ti poslednich cykl volné
akcelerace pesahuje mezni hodnotu. Tato hodnota se dtgpbez uvazovani zienych
hodnot, které se vyznaemwdchyluji od stedni hodnoty z#ffenych hodnot, nebo se zjisti
jinym zpisobem statistického vygta, pi kterém se uvaZuje rozptykrenych hodnot. S cilem
zamezit zbytmému zkouSeni mohalenské staty hodnotit jako nevyhovujici vozidlajalnz
meérené hodnoty vyrazrpresahuji mezni hodnoty po réérez fech cyklech volné akcelerace
nebo po proplachovacich cyklech. S cilem zamegiéeriému zkouSeni rovh mohowlenske
staty hodnotit jako vyhovuijici vozidla, u nichz'emé hodnoty jsou vyrazmensi nez mezni
hodnoty po mé&hnez fech cyklech volné akcelerace nebo po proplachokianiklech.|3]

1.1.3Pristroje ve stanici néireni emisi

a) Pristroj na ngieni otéek
Me&ti otéky klikové hidele. Rozsah je 600 aZ 6000 thin z&Zehového motoru.
Piesnost v rozsahu 600 az 1000 thimaximal® + 25 min' a nad 1000 min*
maximalré + 150 min*. Nejmensi odétatelna hodnota musi byt v rozsahu do 1000

min™ nejvyse 10 mirt a nad 1000mih maximalré 20miri™.
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b)

d)

f)

9)

h)

Zarizeni na nifeni teploty motoru

Otvorem pro mirku oleje se vklada flexibilni wiici ¢ast zaizeni, kterA musi
vyhovovat typu nifeného automobilu. Je mozny i srovnatelny princiemi teploty.
Rozsah mreni musi byt minimakh50 °C az 100 °C s maximalni chybou + 2,5 °C a
rozliSitelnosti 2 °C.

Pristroj na néteni Uhlu sepnuti kontakpieruSovae

Snima se primarni néf) zapalovaci soustavy zazehového motoru a dle ®&#o
vyhodnocuje Uhel ve stupnich nebo procentech. Mus&iit ve tidé presnosti
maximalré 2,5 a s rozliSitelnosti 2% nebo odpovidajici hd&re stupnich.

Pristroj na ndteni gredstihu zaZehu

Snima zapalovaci impulzy sekundarniho obvodu zspalosoustavy, v kabelech
vedoucich ke swte a jimi se spousti stroboskopicka lampa. 0° &jé&0ninimalni
rozsah ndeni, glesnost musi byt + 2° a rozliSitelnost minimali?.

Pristroj pro ngreni emisi vyfukovych plyinzaZzehovych motdér

Pro motory s ndézenym emisnim systémem lze pouzitsfoj mefici dw slozky
vyfukového plynu, jimiz jsou oxid uhelnaty (CO) agpéalené uhlovodiky (HC).
Princip funkce je nedisperzni absorpce itdraeného zi#ni vyfukovymi plyny.

U motoii setizenymi emisnimi systémy zaZzehovych motee musi it nejmerg
¢ty slozky vyfukovych plyii. Oxid uhelnaty (CO), nespéalené uhlovodiky (HC)dox
uhlicity (CO,) a kyslik (Q). Z nangfenych hodnot se stanovi mnozstielpytku
vzduchuh za pomoci Brettschneiderova vzorce.

Pristroj na kontroldidicich jednotek emisnich systém komunikaci s nimi

Umozni komunikaci sidici jednotkou ve vyrobcem stanoveném rozsahurmNéstiz
dojit k samovolnému vymazani pétin zavad nebo vyti@ni zavady ziavodu
piipojeni @istroje.

Detektor na zjiovani gitomnosti uhlovodikového plynu

Detekuje misto Gniku uhlovodikového plynu z plyn@atistavy automobiliCidlem
rozeznatelna koncentrace plynu musi byt nizSi n@% dolni meze vybuSnosti
uhlovodikového plynu.

Pristroj pro ngreni kodivosti vzrétovych mototi

Musi umoznit ndreni opacity (optické hustoty) vyfukového plynu $tmavého motoru
metodou volné akcelerace. Opacita se indikuje wlabsich jednotkach (M) a
voliteln¢ v procentech nebo jednotkach HSU. Mimo opacitungsi ot&ky motoru,

dobu akcelerace motoru a teplotu motoru [4].
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Lhuty kalibrace pistroji vyuzZivanych ve stanici &eni emisi jsou v Tabulce 1.

Tabulka 1 Kalibrani obdobi pistroji vyuzivanych v SME [4]

. o Lhta kalibrace
Nazev ne¥ridla .
[mésice]
Pristroj na ndreni ot&ek motoru 12
Pristroj na ndteni teploty motoru 12
Pristroj na ndteni Uhlu sepnuti kontakpreruSovée 12
Pristroj na ndreni gredstihu zazehu 12
Pristroj pro nétreni emisi vyfukovych plyinzazehovych motdr 6
Pristroj (detektor) na zji®vani gitomnosti uhlovodikového
plynu Dle vyrobce
Pristroj pro n¢reni kouivosti vzrétovych motot 12

Pokud stav vozidla vyhovuje, nalepi se nalepkaatiizpoznavaci ziku, preda se protokol

o mefeni a niiZze byt gistaveno k samotné technické kontrole.

1.2 Technicka kontrola

Stanice technické kontroly provadikolik druhi prohlidek:

a)

b)

Pravidelna technicka prohlidka

Provadi se v zakonem stanovenychtdich a v plném rozsahu, takZe i s eviaén
kontrolou vozidla. U osobnich automahil nakladnich automoliil do 3500 kg,
motocykl a gripojnych vozidel nefekratujicich gipustnou hmotnost 3500 kg je tato
Ihata ¢tyti roky po prvni registraci a poté pravidélpo dvou letech. Nakladni
automobil s hmotnosti nad 3500 kdjpmjné vozidlo nad 3500 kg, autobus, vozidlo
autoskoly, taxisluzby, speciélni automobil, vozidiotopijcovny a vozidlo s pravem
piednosti jizdy musi mit provedenou kontrolu kazdk iood prvni registrace.
Motocykl a nebrz#&né gipojné vozidlo s hmotnosti do 750 kg ma byistaveno

k prohlidce po Sesti letech od prvni registraceta gazdetyti roky. Traktory a jejich
piipojna vozidla podstupuji prohlidku kaZétgii roky.

Opakované technicka prohlidka

Je prohlidka, kterd nasleduje, jestlize byla nadlezxi predchozi prohlidce zji&ha
vazna nebo nebezfga zavada. V tomtoifpad je majitel (provozovatel) nucen
pristavit vozidlo doftticeti kalendénich dri od gredchozi prohlidky a bude provch
pouze ¢ast&na kontrola ¢ésti vozu, ktera byla shledana jako nevyhovujidi. P
nesplrni tiicetidenni Ity se provadi kontrola v plném rozsahu.
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c)

d)

f)

9)

h)

Technick& prohlidkaied schvalenim technické igmbilosti vozidla

Provadi se v plném rozsahu s ohledem na zvlastnastiozidle, které dosud nebylo
registrovano Ceské republice. Kontrolni nalepku, po swihpozadavi technické
kontroly, vylepi gislusny registréni organ.

Technicka prohlidka ADR (accord dangereuses route)

Pt ni se kontroluji vozidla ifgpravujici nebezgaé naklady. Tuto prohlidku mohou
provadt pouze stanice s p&kenim ministerstva aiadreé vyskolenymi pracovniky.
Evidertni kontrola

Kontroluje se, zda souhlasi technické parametryil@z Gdaji v technickém fkazu,
registr&ni a vyrobni ozn&ni vozidla a jeh@asti. Evidenni prohlidka je sotasti
technické prohlidky v plném rozsahu.

Technicka prohlidka na Zadost zakaznika

Provadi se v plném nelidst&ném rozsahu podle poZad@vkdkaznika. Po kontrole
se nevylepuje kontrolni nalepka a vysledek nenispaan do technického {kazu
vozidla.

Technicka prohlidkaied registraci vozidla

Je pro vozidla, jejichz technicka igmbilost jiz byla schvalena, ale vozidlo nebylo
registrovano Ceské republice. Provadi se prohlidka piného rozsafespektovanim
zvlastnosti vozidla.

Narizen& technicka kontrola

Na Zadost policie je vozidlofigstaveno k technické prohlidce, ktera je provedena
v rozsahu stanoveném vyhlaSkou. Po kontrole neddckaapsani vysledk do
technického pikazu, a pokud neni na vozidle zi3a vazna nebo nebezip@d zavada,

nevylepuje se jina kontrolni nalepka.

Pri kontrole ve stacionarni stanici technické kontr{@ vozidlo gistaveno do haly ifimo
uréené k tomuto &elu. Zde powirend osoba provede dané ukony, které vedou ke spravn
kontrole vozidla. Po vyhodnoceni je vozidlo shlemlgako zgmisobilé, nebo neZsobilé

k provozu na pozemnich komunikacich.

Pfi prohlidce niize kontrolor zjistit zavady na vozidle. Tyto zavagpu rozdleny do ti

skupin podle zavaznosti:

1. Stupé - Bez zavad.

2. Stupé - Skupina A jsou zavady lehké&i aterych nehrozi nebez@iegposadce vozu ani

ostatnim dastnikim provozu na pozemnich komunikacich. Jderikégrl 0 nedostatmé
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upevreni registréni zna&ky, znesnadkné otvirani kapoty, nebo poskozeni karoserie,
naruSujici esteticky vzhled vozidla, ne vSak jebenmst nebo funkci.

e 3. Stupé - Skupina B. Zde jde o vazné poruchyi Bisténi této poruchy je na zadni
registr&ni zna&ku vylepena samolepka s omezenou platnosti, majaeidla je nucen
zavadu opravit a daiteti dmi pristavit vozidlo do stanice technické kontroly, kidlede
kontrolovana pouze zji&ta vada. Po fgkrateni fticetidenniho limitu se stava vozidlo
neschopné provozu na pozemnich komunikacichri gpiistaveni vozidla ke kontrole
probih& celkova kontrola. Jde o zavady inazidlo, nebo nastavba neméegepsané
vyznaeni obrysu, tabulka registra zn&ky je poSkozena natolik, Ze netitelna, nebo
rychloner vozidla neni funéni.

* 4. Stupé - Skupina C, nebezpea zavada. # zjiSténi jedné nebo vice zavad teto skupiny
je vozidlo okamzi shledano neZsobilym a vozidlo netiize opustit stanici po vlastni
ose. Jedné se o zavady typu, vozidlo nedosatetpsaného brzdnéhsinku, z agregatu
(hydraulické soustavy) unika kapalina a odkapavavozovku, nebo nefunguje sptha
brzdovych s¥tel [4].

1.2.10sobni automobily

Navaznost jednotlivych kontrolnich Ukibrse nmiiZze liSit dle stanic, ale hodnoceni a postup
zZjistovani stavu ma byt stejny.

Nejprve se zjisti, zda vozidlo odpovida udhaj v technickém pitkazu. Vyrobnicislo a
poznavaci zrnigka musi souhlasit.

Vozidlem se najede nad montazni jdmu, pokud je dlozvybaveno posilovgm fizeni,
necha se motor v chodu, poté secbtéolantem ze strany na stranu a pracovnik w@vnit
montazni jamy kontrolujeite v mechanismuizeni, €snost a fun&nost evodky tizeni,
tésnost a funénost posilovée fizeni. Také se vizu&npreswdci, zda nejsou deformovany,
nebo prasklé napravy, nebo nevhédpravenyi vymenény. Vile ¢epi se zji$uji za pomoci
desek, které pohybuji s koly do stran. Obsluli@erudavat s&r pohybu ovladéem, Ficemz
sleduje miru uli rejdovéhocepu acepu napravnice. Kontrolor sagswdci o funkenosti
stabilizatoru, tlumit a pruzin. \énuje se i prohlidce ifdeli a jejich prachovek. Musi
zhodnotit i celkovy stav ramu nebo karoserie, denadmerna koroze, jez by tha vliv na
pevnost sokasti. Bsnost palivové nadrze a palivového systéniey@dovky a motoru.

Vyhled zvozidla se provadi vizu&#na spdgiva v kontrole celistvosti skla, vyuziti
zabarvujicich folii, které nejsou v souladu se #@cemi vozidla, umisini, uchyceni a
funkeénost zgtnych zrcatek a zkouskannosti stract a ostikovaca celniho skla.
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Funlkénost brzdové soustavy se provadi na valcové zkedmtad, kam se automobifkiptavi.
Na pedal brzdy sefpevni pedometr, ktery & silu potebnou k seSlapnuti. ZkuSeni
kontrolari tento n@tici peistroj nepouzivaji, protoze dle vlastniho citdivjakou silou pedal
sesSlapnout. Nejprve je odzkouSena provozni brziaand napravy, kdy je dle pokgn
zobrazovanych na monitordigtroje seSlapavan brzdovy pedal a postugmzvySuje brzdna
sila do maxima. Rozdil mezi brzdnyniinkem kol jedné napravy nesmi byit§i nez ticet
procent. Brzdny &inek musi dosahnout minimé&lpadesat procent pro vozidla registrovana
pied 5.cervencem 2010 a padesat osm procent pro vozidistn@gana po tomto datu. Dale
je kontrolovana zadni naprava, stejnynmissgbem jako fedni naprava. Zkouska parkovaci
brzdy je podobna jako u provoznifiggmz brzdny dinek musi byt minimaks Sestnact
procent. Vizualni kontrolou se zZfi§je funkcnost vystrazné signalizace pra:mil brzdu i jiné
brzdné systémy jako ABS (antiblockiersystem) a E&8ktronicky brzdovy systém).
Automobil je dale fistaven ke kontrole gtlometi a svitilen. Vizualni kontrolou se zjisti
spravné upewni, umistni a funknost vSech sdelnych zdroj vozidla. Za vyuZiti
specialniho réiciho gistroje k zamfeni swtlometu, nebo r¥ici s€ny se zjisti zda je
zantieni sé¥tlometl ve stanovenych mezich. i&ni nebo vyrna zarovky je jedinym
piipustnym ukonem opravy automobilii pechnické kontrole. Nasleduje zkouska spina
korektorfi sklonu s¥tlometi, zaizeni k¢isteni swtlometi, frekvence peruSovani sgrové a
vystrazné svitilny, osstleni zadni registiai znaky a funkce a umishi odrazek.

Je nutna také kontrola elektronickychiizani vozidla. Vizualé popipad za pomoci
specialnich zdzeni se zkontroluje furtkiost a celistvost izolace elektrické zasuvky pro
piivésy. Elektricka vedeni musi byt v poZzadovaném staBaterie se zkontroluje, zda
nedochazi k uniku kapaliny nebo neni jinak poSkézen

Uvnitt vozu se zkouSi uchyceni sedadel, timdst bezpénostnich pas vizualni kontrola
airbadi, kontrolek vadné funkce, rychlamu a zkouska zvukového vystraznéheizeni.

Z divodu obtZovani okoli se kontroluje nadnma hlwnost [4].

1.2.2Nakladni automobily

Pri pristaveni nakladniho automobilu k technické kontjelekontrolovano, zda vyrobgislo

a poznavaci zrm&a souhlasi s Udaji v technickémikaze vozidla a je zafena jejich
celistvost &itelnost.

Brzdova soustava se nejprve zkontroluje vizéi&@rekusi se jeji mechanické vlastnosti. Zda
nejdecep pedalu obtizhnebo neni $liS volny. Paka rtni brzdy nesmi mit néméreny

zdvih, nadmiru opéebovany protiskluzovy povrch a nefumk ovladacic¢ast. Kontrola
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kompresoru, zasobnika vywvy brzdového systému se provadi za normalniho mbho
tlaku. Méfi secas potebny k vytvdeni tlaku nebo podtlaku v systému a musi byt v aiezi
poZzadavk. Vizualni kontrolou a poslechem se zjisti, zdaaubdzi k nadrnému Uniku
vzduchu, zda je furthi odleltovaci nebo vice okruhovy jistici ventil, fullost manometru
nebo vystrazné signalizace, Unik brzdové kapalpgpripact zda z kompresoru neunikd
velké mnozZstvi oleje. Odpojenim &igojenim zjistit funknost vSech spojovacich hlavic
brzdového systému mezi vozidlem &vpsem (nagsem) a moznost uz#eni ventilu. U
posilovaciho zézeni brzd se zji%ije celkova funkce, uchyceni hlavniho valce, destet
mnozstvi kapaliny, ésnost systému a fuBkost vystraZzné signalizace mnoZstvi brzdové
kapaliny. Dale se kontroluje ovladani pakového k&mguu, paky kiét, odleltovaci brzda,
¢innost automatického brzdi pripojného vozidla. Na valcové zkuSehorzd se nai brzdny
acinek a rozdil brzdnéhoc¢inku na kolech jedné napravy, kteryabe byt maximala 30%.
Brzdny (&inek musi byt minimak&43% pro nakladni automobily a 40% piidpojna vozidla
s datem registrace do &rvence 2010. Pro nakladni vozidla registrovandopato datu je
brzdny &inek minimalr® 50%, pro pivésy 50% a pro n&sy 45%. Fun&nost a dinnost
parkovaci brzdy se taktéz vyzkouSi na véalcové akuSexicemz musi dosahnoutianosti
minimalné 16% pro samotné vozidlo a 12% pro jizdni souprayelektronickych systéin
jako ABS a EBS se @¥i vystraznd signalizace.

Je-li vozidlo nad montazni jamou, kontroluje sevgifaeni. Uchyceni a provozni schopnost
pievodkytizeni a mechanisintizeni. Funknost a &snost posilovée fizeni a mnozstvi média
v nadrzce. Mle viizeni se posuzuji tak, Ze s# phodu posilovée (nastartovaném motoru)
ot&i volantem na jednu a druhou stranu, aniz by senglahkola. S&zeni kol musi byt
v souladu s Udaji od vyrobce vozidla. Kontrolujeisaile u ot@&ného stolurizené napravy

pripojného vozidla [3].

1.2.3Motocykly

Motocykl je v metodice kontroly #azen do stejné kategorie jako automobil. Z jeho
konstruknich vlastnosti je vSak jasné, Ze jej nelze stdjantrolovat. Veskeré ifstroje
vyuzivany pro automobily jsou v tomtaiipact nepouzitelné. Valcova zkuSebna brzd ma
z bezpénostnich dvoda zajiseéni, kwvili kterému se uvede do chodu pouze, jsou-li na
snima&ich dw kola. Tudiz je také nepouzitelna, ikdyz teoretidky bylo mozné brzdny
acinek nangiit. V tomto pipadt se voli jizdni zkouSka, ip které kontrolor subjektivh
zhodnoti, zda motocykl brzdi dost&ne. Casti jednostopého vozidla se kontroluji také pouze

vizudlre, ale pouze zatpdpokladu, Ze se lze &mnto ¢dstem dostat. JelikoZ je kontrola
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bezdemontédzni, u zakapotovanych verzi neni moZoatzKovat ram, ani jiné skrytéasti.
Zkousi se tedy mechanicka celistvost a findst gedni vidlice, unik provoznich kapalin,
funkénost os¥tleni vozidla a jeho regulace, pokud je tak motboyfbaven, registrni

znaka a vyrobntislo.

1.2.4Uspaoradani a vybaveni STK |

Linka stanice technické kontroly pro osobni autoityob

musi byt péjezdna a musi sfpbvat minimalg tyto |

[}

rozmery:
a) délka linky 33,0m (4 kontrolnl’)E‘
nebo 26,0 m (3 kontrolni .
stani)
b) Sitka linky 50m
c) vyska linky (Wetrg vrat) 3,0 m
d) Sirka vrat 3,0m

Linka pro uzitkové automobily musi byt ipezdna a

musi sphovat minimali tyto rozngry:

a) délka linky 42,0 m
b) Sirka linky 6,0 m
c) vySka linky (&Cetré vrat) 4,5 m
d) Sirka vrat 3,5m

K lince musi byt pidruzené prostory jako parkowist
pro ¢ekajici a zkontrolovana vozidla, kandefg&ijmu,

kancel& vedouciho stanicegekarnu navazujici na
kanceld& piijmu, mistnost pro techniky a social

zaizeni pro zastnance a ndw8tniky STK [4].

Pristroje vyuzivané ve stanici technické kontroly pfG

osobni a uzitkové automobily:

Obrazek 2 Regloskop

a) Pristroj na kontrolu gézeni s¥tlometi (regloskop)
Je opticko-mechanické #aeni s principem ifmé projekce obrazu &ta
vyzarovaneého sgtlometem a s moznosti kontroly afigeni sétlometi vozidel

s vysSkou vrozmezi 200 — 1300 mm nad vozovkou. YsaiZse pouze vazané
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b)

d)

provedeni regloskopu pohybujici se po kolejnicietbutovanych do podlahy (viz
Obrazek 2).

Pristroj pro kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikaain@znosti hughi

Pristroj umo#uje meieni tlaku vzduchu v pneumatikach, zvySovani nebibosani
tlaku v nich. Lze jej fipojit na centralni rozvod tlakového vzduchu s éak
minimalré 0,6 MPa a rozsaheméiieni alespt 400 kPa pro osobni automobily. A
s tlakem 1,0 MPaiprozsahu 1,0 MPa pro uzitkové automobily.

Zatizeni na kontrolu 8i napravy

Zatizeni je instalovano na pracovni j&m
jeho dotykové desky dovoluji pohybu
v podélném a i¢ném smdru, ktery se
piendSi na kola kontrolované naprav
Zatizeni je vybaveno svitilnou, kter
umoziuje technikovi sledovat kontrolovan
misto. S vyuzitim zvedaku v pracovni j&
je umozrna kontrola wli vzawseni a
ulozeni kol napravy.

V STK jsou uZivana dv velikostni i
provedeni, pro osobni a pro uzitkou
automobily.

Pristroj pro kontrolu geometrietizené
napravy

Pristroj funguje na principu mechanické
nebo mechanicko-optickém. Z uhléravé
stupnice nebo zdispleje se oilaji
naméfené hodnoty. Musi byt umomo
meteni uhlu rejdu, Uhlu sbihavosti kol a uhl
odklonu kol.

Zatizeni na kontrolu hazivosti kola

Uréeni tohoto z&zeni je mdteni axialni a
radialni hazivosti kol. Dotekem tgné casti
zaizeni se zjiuji odchylky rovinnosti nebo oObrazek 3 Vyhodnocovaci zeni valcové

itosti ra . kugebny brzd
kruhovitosti rafku kola nebo pneumatiky. 2 oo Y Pt
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9)

Obrazek 4 Valcova zkuSebna brzd

Valcovéa zkuSebna brzd (viz Obrazek 4)
Za pomoci tohoto ifistroje se provadi kontrola brzdové soustavy vezidl
Valcova zkuSebna brzd vyuzita ve stanici techniakdtroly musi umoiovat:
M¢éteni brzdnych sil na obvodu kol jedné népravy sadne na ovladaci silu pedalu
brzdy u kapalinovych nebo smiSenych soustav, nehaslpsti na tlaku vzduchu
v brzdové soustawu vzduchovych brzd.
e Zobrazeni nagtenych hodnot tak, aby je bylo moZno sledovat zafidice
zkouseného automobilu nebo jizdni soupravy (viza@ek 3).
» Vytvoreni grafického zapisu zavislosti brzdné sily na giisobici na pedal
brzdy nebo na tlaku vzduchu v systému. Aitidopzdéni i odbral’ovani.
* Moznost dalkového ovladani vSech hlavnich funkdavi® spousni a
vypinani pohonnych jednotek, z migidice.
» Signalizaci zablokovanigkterého z kol napravy.
Vyuzivaji se d¥ velikostni varianty, pro osobni a pro uzZitkova idte.
Detektor na zjiSovani gitomnosti uhlovodikového plynu
Prenosny pistroj, ktery detekuje misto Uniku uhlovodikovéhtynpi z plynové
soustavy vozidlaCidlo musi vykazovat takovoui@snost, aby ukazalofippmnost

plynu v koncentraci nizSi nez 10% dolni meze vyls&ruhlovodikového plynu.
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h) Zvedak do pracovni jamy
Diky konstrukci zvedaku jej Ize zabudovat do pradgamy. Obsluze je umoZno
posouvat zvedak podéini pricné k ose jamy. Minimalni nosnost je 1250 kg
u osobnich a 8000 kg u uzitkovych automibil

i) Zatizeni na kontrolu zapojeni zasuvky taznéhidzzeai
Jde o pracovni pofecku, kterd napomaharipkontrole funknosti zasuvky tazného
vozidla a pipojného vozidla.

j) Kontrolni tlakongr
Deformani souprava tlakosmi slouZici ke kontrole vzduchové soustavy autontobil
Rozsah nireni je minimalg 1,0 MPa siidou gesnosti 1,5.

K) Zatizeni na nifeni opotebeni spojovacich #aeni vozidel
Toto kalibra&ni mefidlo slouzi ke stanoveni miry opebeni funknich casti
spojovacich ziazeni.

) Casongrné zaizeni
Slouzi k ngfeni ¢asu i kontrole brzd vozidla. Jde o mechanické nebo tedekcke
zaizeni s manualnim ovladanim a vizualnim zobrazemiamétenych hodnot.
Minimalni rozsah je 30 minut a o&kt ¢asu minimala 0,1 sekundy sipsnosti + 0,1
sekundy.

m) Pristroj na m¢feni hloubky dezénu pneumatik
Namgiené hodnoty dezénu jsou zobrazeny na displeji meb@nalogové stupnici
s aretaci nagitené hodnoty. Rozsah je minimdl@ az 25 mm siesnosti na 0,02 mm
[4].

Lhuty kalibrace jednotlivych ipstroja lze najit v Tabulce 2. Rozmésti pristroji je

nerozhoduijici, nutno vSak brat v potaz jejich pjepopi kontrole (viz Obrazek 5).
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Obrazeks Uspaadanicasti linky STk

Tabulka 2 Kalibrani obdobi pistroji vyuzivanych v STK [4]

Lhita kalibrace

Nazev néfidla Kategorie iy
[mésice]

Pristroj pro kontrolu tlaku v pneu Pracovnéifalo * 6
Zatizeni pro kontrolu geometrie Pracovndiidlo 6
Zatizeni na kontrolu hazivosti kol Pracovnéiidlo 12
Regloskop Pracovni &fidlo 6

Vélcova zkuSebna brzd Pracovnéiidio 6
Detektor uhlovodikovych plyin Pracovni nifidlo 12
Deformani tlakorery Pracovni nitidlo 6
Zatizeni na rﬁremégzglebem spojovacich Pracovni rifidlo 6
Casongrné zaizeni Pracovni #fidlo 12
Pristroj na ndteni hloubky dezénu Pracovnéfidlo 6

*) Stanovené r&idlo pro hustte pneumatik uvedené do provozu po 17.8.2000.
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2 MOBILNI STANICE TECHNICKE KONTROLY

Timto typem kontroly se préwji pouze traktory a jeha‘fpojné vozidla, které spadaji do
kategorie zvlastnich vozidel. Ostatni dopravniacpyni prosedky jsou technické kontroly
zproseny.

Technicka prohlidka traktoru a jeh&igmjného vozidla je prov&da na mist, které je
schvéleno krajskymiadem. A obsahuje zkuSebni Usek pro jizdni zkousku.

Takovy zkuSebni usek musi splat tyto pozadavky:

a) Délka gimého zkuSebniho Useku je minim&B0 m, pokud neni za koncem této
drahy pevnafekazka. Je-li Usek zak&en pevnou fekdzkou, musi byt isek
dlouhy 80 m, a to zitvodu nouzového brzadi traktoru.

b) Sitka Useku musi byt minimaim m.

c) Podélny i pi¢cny sklon do 2%.

d) Povrch musi byt asfaltovy, asfaltobetonovy neboar@obetonovy bez vymila
jinych poruseni.

e) Ke zkuSebnimu Useku musi bytdyuzené i dalSi prostory, jako je kandela
piijmu, socialni zéizeni, parkovaci plochy d&iptreSek pro provahi kontrolnich
ukona.

M¢éteni emisi se provadi stejnyniigirojem jako u stacionarni staniceskteré modelové
fady traktof jsou zpro3tny meieni emisi, jelikoZ jiz vyrobce technickymi nebo
elektronickymi Upravami zamezujégkroeni danych limii.

Metodika @i provadni technické kontroly mobilnim #gobem je podobna jakorip
kontrole na lince stacionarni STK. N&j§i rozdil nastavaipmeéreni brzd. Pro tentocél
se vyuZziva decelerometru, kteryginbrzdny &inek g jizdni zkouSce. Timtoifstrojem
vSak nelze zjistit brzd’ovani rekterého z kol nebo neso@most brzdnéhodinku. Tento
fakt musi sledovat technikiipjizdni zkouSce subjektivnim pocitem. Ma-li traktpfi
brzdéni tendenci vyb&éovat z gimého sndru je jasné, Zedkteré kolo brzdi vice. Kontrola
geometrie nebo hazivosti kol je také neproveditelizé kontrolovat ile vtizeni atepech
fizené napravy oté&nim volantu z jedné strany na druhou. Vizaéabe kontroluje unik
provoznich kapalin, celistvost a fuflost ramu a podoln Za pomoci deformmiho
tlakomgru se testuje vzduchova soustava vozidla. Déle ysan zkontrolovat v&Si

oswtleni a zasuvky na propojeni mezi taznyntipgnym vozidlem [4].
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2.1 Piistroje vyuzivané i mobilni technické kontrole

a) Decelerometr
Jde o penosny pistroj, ktery i jizdni zkouSce vozidla nebo jizdni soupravy
vyhodnocuje tinnost brzd. Jeho pomoci lze zjistit zavislost béftb zpomaleni
v zavislosti natase, pi sowasném nireni sily potebné k seSlapnuti brzdového pedalu,
nebo ndieni tlaku vzduchu u vzduchovych brzdovych soustzcelerometr umaitje
graficky zaznam nadiienych hodnot a vyhodnoceni piného brzdného zpomalen

b) Zatizeni na kontrolu zapojeni zasuvky taznéhidzzeai
Jde o pracovni poifcku, ktera napomahaiipkontrole funkinosti zasuvky tazného
vozidla a pipojného vozidla.

c) Kontrolni tlakongr
Deformani souprava tlakogmi slouzici ke kontrole vzduchové soustavy autontobil
Rozsah nsteni je minimalg 1,0 MPa siidou gesnosti 1,5.

d) Zatizeni na nsfeni opotebeni spojovacich #aeni vozidel
Toto kalibra&ni mefidlo slouzi ke stanoveni miry ogebeni funknich ¢asti spojovacich
zaizeni.

e) Casondrné zaizeni
SlouZi k ngteni ¢asu @i kontrole brzd vozidla. Jde o mechanické nebo tebelické
zarizeni s manualnim ovladanim a vizualnim zobrazevdntienych hodnot. Minimalni

rozsah je 30 minut a odet casu minimalg 0,1 sekundy sipsnosti £ 0,1 sekundy [4].
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3 VYHODNOCENI PARAMETR U

3.1 Méreni emisi

Pristroje vyuzivany ve stacionarni SME (stanicéfeni emisi) jsou totozné siptroji pxi
prohlidce mobilnim zjpsobem. Schvéalenétigtroje pracuji i métreni opacity vyfukovych
plyni s rozsahem 0 aZz 100% a rozliSovaci schopnosti4]l9/juzitim stejného fistroje by
tedy nendlo dochazet k rozdim pri méreni stacionarnim nebo mobilnimigmbem. Znmnou
podminek, jako je prowti vzduchu p méfeni v neuzakenych prostorech a neodsavani
vzniklych vyfukovych plyr, mize prakticky dochazet k zji&ti riznych vysledk. Tyto
rozdily jsou vSak zanedbatelné &isproji takka nengfitelné. TudiZz z pohledu ipsnosti
meéteni neni rozdil mezi stacionarni a mobilni kontwol®opad hlukovych emisi na Zivotni
prostedi je vSak v obou Zigobech velice rozdilny.iPméieni se vyuziva minimaénctyi po
soke jdoucich cykh volné akcelerace figemz se motor dostava do maximalnichtekda tim
vytvari i maximalni hluk. Z uzatenych prostor stacionarni linky vychazi pouze malé
mnoZstvi hluku. B méfeni venku se mohou zvukové projevy trakt8itit do okoli. | ges
snahu snizovani ¢thto zvuki za pomoci vyfukovych tlundti jsou velké traktory

v maximalnich oté&ach velice hlané. Odvod spalin z vyfukového potrubi nemaji natnv
prostedi rozdilny vliv, jelikoZz u stacionarni kontrolggu sice plyny odsavany, ale po
prichodu odsavacim potrubim mohou byt vypéogtez filtrace do ovzdusi.

3.2 Technicka prohlidka

3.2.1Technické prohlidky v CR

Rozdil @i technické prohlidce ve stacionarni stanici nebabinim zpisobem je velky.
Kontrola geometrie se u trakfonevyuziva, jelikoZ neni mozné pouzit jakykoliv tgsy
piistroj. Ri kontrole vali fidici napravy se postupuje podébako na lince stacionarni, ale
bez vyuzZiti zvedédku a pohyblivych desek. Pouzet&eenim volantu zjisti #le fizeni acepa.
Vizuélni kontrola uniku kapalin a mechanickych jinych casti se samdejmé provadi
totozrée se stacionarni kontrolou. Ne&jgi rozdil je pi kontrole brzd vozidla. Véalcova
zkuSebna brzd na lince ve stanici technické koptnad Fesnost mireni brzdnych sil + 3%

z hodnoty rozsahu. Rozdikipméreni pro pravou a levou stranu nesmggahnout + 1,5%
z kon&né hodnoty rozsahu. Ovladaci sily maji toleran8b#N z rozsahu 0 az 700 N a chyba
pii méreni tlaku v soustavvozidla £ 25 kPa v rozsahu 0 az 1000 kPa. PoZadopg@snost

meieni decelerometru je u brzdného zpomaleni + 3%omettu + 35 N s rozsahem 0 az

23



700 N a u tlaku v soustav 25 kPa z rozsahu 0 az 1000 kPa [4]. Hodnoty soa téndi
stejné, ale p mereni na valcové zkuSebrse kola odvaluji rychlosti 5 km*ha fi jizdni
zkousce traktoru se jezdieba rychlosti 15 az 20 km*h takZe je i maximalni rychlosti
pramérného traktoru 40 km*h, dosaZena skoro polovina maxima. Co? se u rydhlost
5 km*h™ nedafici ani zdaleka. Osobni vozidla se u nds mohou Ipovst rychlosti
maximalré 130 km*h* ale maximum mZe byt je& o vice neZz 100 km*hvyssi. Je tedy
patrné, Ze se jizdni zkousk#hpizuje skut€né situaci, kterd dZe nastat ) provozovani na
pozemnich komunikacich. Skdtest, Ze vozidlo, které vyhovuje ¢heni na valcove
zkuSebg brzd, nebude vyhovovat itipakutnim brzdni na dalnici je dosti néfjemna az
nebezpéna. Plusem pro valcovou zkuSebnu brzd je vSak Fktlokaze wftit i dalSi veltiny
na rozdil od decelerometru. Sotnmost brzd je dlezitym faktorem @ provozu vozidla.
Pokud jednotliva kola brzdi nesoamé, mize dochéazet k vylovani vozidla ze simu
jizdy. To mize veést ke ztrdtkontroly nad vozidlem a havarii. Valcova zkuSeltukaze
méfit tento rozdil a na zakladvysledki se vozidlo shleda Zigobilym, nebo neZjsobilym

v tomto faktoru. Sousrnost (i jizdni zkouSce se vyhodnocuje pouze za pomocisEmy
technika. Musi rozpoznat, kdyz vozidlo v@bonebo ma snahu vybib ze snéru pohybu.
Nelze vSak zjistit jaky je rozdil na jednotlivyclolech, pouze it které kolo brzdi vice.
tendence, budefpnaléha¥jSim brzani pri vétSi rychlosti brzdit také bez snahy o vgbai.
DalSi vyhodou valcové zkuSebny brzd je schopnaztzoat pokud dkteré kolo samovokh
pribrzd’uje. Lze tak zjistit fi méteni bez stléeni brzdového pedéaluiiPzkouSce traktoru je
mozné takovy problém zjistit pouze, kdyZ jabpzd’'ovéni velice znatelné a promita se do
jizdnich vlastnosti vozidla nebo je slySitelné.|&dmska bezpenosti technika je fjateln¢jsi
zkouska brzd na valcové zkusébjelikoz zde nedochazi k nehodamiwadu velice Spatné
funkce brzdové soustavy. Také je nutno brat v pataznelze provad jizdni zkousku za
jakychkoliv podminek. B desti nebo sthu a ledu neni mozné &t spravnou funkci brzd,
jelikoz mize dojit ke ztrat prilnavosti vozovky a pneumatikiide nez by k ni doSlo za
normalnich podminek. Velké traktory majicals tendenceipprudkém brzdni nadskakovat,
¢imz se zkresluji grené hodnoty decelerometru a jizdni zkouSka se apadiovat.

Nutnost dojizdni technika k zakaznikovitp prohlidce mobilnim zfisobem niZze mit i
Spatny vliv na pouzivanérigtroje. Teplota okoli jeipméieni nestala dasto se odliSuje od
podminek stanovenych pro¢tidio. Nanmefené hodnoty tedy mohou byt zkresleny vlivem
nizkeé ¢i vysokeé teploty. B prevozu nebo fipraw pristroje nelze vylotit pasobici razy,

které mohou vést k rozl&di a nespravné funkciistroje.

24



Nelze pominout i lidsky faktorip provadni nebo vyhodnocovani dficich a kontrolnich

ukoni. Vlivem vrgjSich vlivi na technika, I1zed@kavat zhorSeny vyhodnocovaci smysil.

3.2.1.1P¥istroje

Ne¢které istroje vyuZivané ve stanicich technické kontroBouj nevhodné atasto
nepouzitelné. Mstroj pro n&eni hazivosti kol Ize vyuzit, vysledky jsou ale reqazatelné.
Vyrobni tolerance disku kola wkierych automobil jsou tSi nez maximalni poZzadované.
Nelze tedyadre vyhodnotit nanifené hodnoty. V praxi se tentdigtroj nevyuziva. Podobna
diskutabilnost je i u hydraulického zvedaku protkdvé automobily. Ten m& byt vyuzivan
pro kontrolu wili naprav, ale s nosnosti 8000 kg, danou vyhlaSkalze zvedat vozidla
s WtSi hmotnosti [4]. TudiZ je pro kontrolu nedostate U kalibiii pro zjiS€ni opotebeni
spojovacich zidzeni tazného affpojného vozidla, neni gdano se vSemi vyrobci. Kazdy
vyrobce ma vlastni rozéntazného zézeni, proto by byly vS8echny stanice technické faipt
nuceny vyuzivat desitky kalitors meznimi rozrry. Pro prakinost Ize brat v Gvahu jediny

kalibr zastupujici nejmensi a n&§Si roznér bez ohledu na vyrobce.

3.2.1.2Kontrola brzd

Pfinosem pro realisthost néfeni brzdného dinku by bylo zvySeni rychlosti odvalovani na
valcové zkuSebnbrzd. Tim by se dosahldiplizeni k podminkam probihajicinfigpézném
provozu. Kontrola v takovych rychlostech sebdingsi problém s udrzenim stability vozu a
zabragni nehod na zkuSeb® brzd. Malda odchylka sénu kol by mohla veést
k nekontrolovanému vylieni a narazu do zdi nebo okolnickisfroji. Kontrolor by byl
nucen upevnit vozidlo zadrznymi systémy a lany motigako na dynamometrufiptestu
vykonu vozu. Finosem by poté bylatgéryhodnost provedenéhodiieni a Ize pedpokladat,
Ze zmsobilé vozidlo dokaze zabrzdit tipvysSSich rychlostech. U valcovych zkuSeben tomu
tak doposud neni, jelikoZz &1 pri rychlosti 5 km*h'. Problém vSak vyvstavaasem
pottebnym k takové zkouSce. Celkova technicka prohlidbzidla musi byt provedena do
tiéiceti minut a to se vSemi kontrolnimi ukony. Pokudse vozidlo upawovalo a teprve poté
testovalo, mohlo by se dosahovatéti minut pouze pro zkousku brzd. Z tohotoaddu jde o
nepraktickéieSeni. Lze vytviit kombinaci zkouSky na vélcové zkuSebbrzd a jizdni
zkouSky s vyuzitim decelerometru. V takovédippcE by se nejprve na valcové zkusSébn
otestovala fedlEzné Ucinnost, sourdrnost a pibrzd’ovani brzd vozidla. Pokud by vozidlo
neproslo touto kontrolou, nebylo by peiba provést jizdni zkouSku. Vipac, Ze vozidlo

uspije v této kontrole, provede se po vyjezdu zlinkizdpi zkouSka s vyuZzitim
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decelerometru. Tim se doséahne realného testiblzpni k firozenym podminkamCasova
naranost takové jizdni zkouSky ike byt maximald deset minut, coZz neni tak velké
prodlouzZeni celkovéh&asu. Problém by vSak nastdl gpatnych postrnostnich podminkach

na zkuSebni draze, nddad @i mokru nebo s¢hu a ledu.

3.3 Mobilni pracovisté v EU

Vhodnym krokem vfed by bylo
zakoupeni kontrolnich kamién
které jsou v okolnich statech jiz
dlouhou dobu v provozu. Jejich
vyuzitim by se eliminovala
vzdalenost, ktera byvac¢isi nez
¢tyti kilometry od STK. Takovéto

mefici stanovigt lze umistit v

podsta¢ kamkoliv, nelze vSak
vyuZivat soukromé pozemky, coz
neni  problém  najklad u
odpasivadel u dalnic a silnic. Obrézek 6 Kontejnerovéa verze mobilni stanice v provM6]

Ve své podstét jde o nakladni

automobil s pivésem v rakouském podani, nebo nakladnim kontejneresmeckém, ktery
je vybaven vSemi p&gbnymi z#izenimi pro kontrolu. Je vice verzichto kontrolnich
stanovi$, ale kazd4 verze obsahuje valcovou zkuSebnu bdesky pro kontrolu #i naprav,
regloskop, pistroj pro ngieni geometrie. Ostatnifgnosna zdzeni jsou uvnit stanovist.

Doba rozkladani jeifblizné téicet minut. Vyhodou tedy je moznost kontrol§frpo v provozu

vozidla ale i fakt, Ze Ize kontrolovat ndkladnsbbni automobily.
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3.3.1Verze — kontejner

Postup u #&mecké

verze je takovy, Ze

nakladni  automobil

(viz Obrazek 7) sunda
kontejner, u B8hoz se > - | B e
sklopi najezdové
rampy a zvedne ..
sttecha. Po radném F- -
ustaveni je stanice='. :
piipravena  k pouziti |
(viz  Obrazek 6).
Jelikoz ma tato
stanice vlastni
agregat, neni pt#ba Obrazek 7 Kontejnerova verze feravnim stavu [6]

elektricky givod. Kontrolované vozidlo najede po rampach awépad je zkontrolovan stav
tlumica na specialnich deskéach. Poté vozidlo popojedeatl@wou zkuSebnu brzd, kde ma
technik moznost sledovat gieh kontroly a ovladat zkuSebnuirgmosnym dotykovym
panelem Po kontrolef@dnich brzd sefpsune naprava ke kontrolélivna pohyblivé desky,
piicemz druhy technik lezi na pojizdném lehatku podmabilem a rani svitilnou pozoruje
vile. Nasleduje kontrola brzd zadni napravy &tedv VeSkeré informace jsou zadany do
systému pditacem uvnit integrované kanceilé. Po skodeni kontroly je vytisknut a vydan

protokol.

3.3.2Verze — kamion

Verze rakouska je nafipésu nakladniho automobilu. Samotny nakladni autohwaligahuje
malou kancelé techniki, druha kancelaje c¢asti gipojného vozidla (viz Obrazek 8).
Z privésu po sklopeni najezdovych ramp sjede pasové wZidk Obrazek 9), které se
rozlozi, ¢cimz vznikne zkuSebniast pro geometrii aive naprav. Zbytek ivésu je valcova
zkuSebna brzd. Zkousené vozidlo nejprve najed&kadebnu brzd. Zde ma technik informace
zobrazované na analogové stupnici a déen@Sené do systému vitaci uvniti kancelde
piivésu. Po zkouSce brzdigjede vozidlo na testuli naprav. Po skateni kontroly je
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vytvoren protokol o pib¢hu a vysledku. | tento typ kontrolni stanice obgamastni agregat,
¢imz se stava také nezavislym ri&vpdu elektiny.

V obou - Y ,| .7‘
piipadech  jsou = v, .8

ostatni casti

automobiti, jako
ve stacionarnich
stanicich
technické
kontroly,
kontrolovany
vizualre nebo za Obrazek 8 Bpravené pracovistkamionové verze
pouziti

specialnich fipravki nebo pomocnych étidel.

3.3.3Zamezeni jizdy
Pri zjisténi vazné nebo
nebezpené zavady _
dochazi  k znemoZni
doby, nez Si 8
provozovatel  vozidla =
zaidi bezpeény odvoz
nebo zavadu opravi.
V n¢kterych gipadech je .

za doprovodu policie gprazek 9 Rozkladac tiaeni na kontrolu geometrie alvnaprav

vozidlo odvezeno

k nejbliz§imu servisu, kde je provedena opravaaldady provozovatele. V jinychiipadech
dochazi k pokutovartidice nebo k soudnimiizeni, podle vySe poruSeni zakona. K zatéméan
odjezdu vozidla se vyuZivaji zadrzn&izani tzv. ,bottky”, specialnitettzy se zamkem nebo

odebrani registemich zngek.
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3.3.4Pravni naroky v CR

V dnesni dob se u nas provozuji tatoizzeni bohuzel pouze na propagech akcich, jelikoz
politici nechtji odsouhlasit vyuzivangthto stanicCeské republice bylo nabidnuto ze strany
Némecké republiky prodani dvou Kustéchto linek za cenu 16 milidn piicemZz za
normalnich okolnosti je tato cena pouze za jedsn Rivodem takovéhoto snazeni je fakt, Ze
pii kontrole u nas by dochazelo k zastavovani fisapilych vozidel jedoucich z vychodu a

tim by se nedostaly n&meckeé silnice.

3.3.5Jednotnost néreni

Naskyta se otazka, zda nemaji tatdizani FiliS odlisSné vysledky rreni. Je jisté, zeip
Spatné ustaveni #aeni nize vést ke zkresleni. Na tyto problémy bytoyyrob¢ mysleno, a
tudiz je vyuzivan stejny princip funkce, jemighystan na extrén®si podminky provozu.
Tyto mobilni stanice spadaji pod stejny metrologi¢ad jako stacionarni stanice technickeé
kontroly, tudiz i vysledky musi byt shodné. Jakinek uvnit haly je nutna ofasna kontrola

a séizeni chto zaizeni. Spatné p@trnostni vlivy mohou mit horsi dopad na Zivotnost a
funkci vyuzivanych fstrojim ale i na krytych linkach dochézi k zanaSeiiistpoja
negistotami a vodou z kontrolovanych vozidel. Podmijdou tedy vcelku podobné.
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4 NAVRHY ZLEPSENI

4.1 M éfeni emisi

JelikoZ je naSe metodikaipméreni emisi velice zastarala a nepostupuje s rychémpem
rozvoje technologii, I1ze dodagkolik navrhi, jak zlepsSit postupy a vysledkyéheni emisi.
NejvétSim @ginosem pro stanice ¢eni emisi by bylo sjednoceni posiug metod v ramci
celé Evropské unie. Kde by jakakoliv zavaddarstejny princip kontroly a stejné ozwai.

A takové oznéeni by bylo stejné ve vSech statech. Nedochazeledyk rozdiim ve stavu
vozidla v jednotlivych statech vlivemuzného posouzeni. Vytveni jedné databaze,
obsahujici informace o vSech vozidlech by usnadwmilentaci technikm a nebyli by nuceni
kazdor@n¢ zakupovat databaze s udaji o automobiledh.uRedeni vozidla na trh nema
technik moznost dostat se k informacim o vozidlagiklad pri dovezeni automobilu ze
zahranti a z gjakého divodu nutné kontroly, aby mohl provést a vyhodnotéeni emisi.
Okamzité ulozeni ud&jod vyrobce na server umozni pracovnikovi ihnegtizjpotebné
informace jako volnok’né otéky nebo maximalni hodnoty kontrolovanych latek ve
vyfukovych plynech.

Vznétové motory jsou v dnesni délontrolovany pouze na opacitu ve vyfukovych plymec
Jeji kontrolovani je od matku n®feni emisi. Je vSak nutno dbat na ekologii ditza
kontrolovat i jiné Skodlivé latky, které jsou ve fulgovych plynech obsaZzeny. Nédklad
oxidy dusiku NQ a oxid uhl¢ity CO..

Patet neticich cykii volné akcelerace u v&toveho motoru je také diskutabilni. V okolnich
statech se pouzivajii tykly, ale u nas ®ftici postup zahrnujetyii cykly, pricemz pra¢ pri
¢tvrtém cyklu dochaztasto k vyskytu chyby a velké odchylky oprotedchozim cykim. Je
znamo, Ze f ziskani vice udéjz msieni je vysledné zhodnoceniugazrejsi, ale ti cykly
jsou dostaujici a plre reprezentuji cely gbe¢h nmefeni. Snizenim pu cykli se snizi i
opofebovavani motoru. Vzmovy motor funguje P nizkych ot&kach a pi svém provozu
pouze tidka dosahne maximalnich &&k. Technik je nucenipvolné akceleraci roztt
motor do maximalnich oték nekolikrat po sols, coz je nefijemné pro motor ale i pro
majitele vozu.

Znaného zjednoduSeni provozu emisnich stanic by séhttos znénou Skoleni technik

V dnesni dob je technik nucen podstoupit Skoleni naitau znaku vozu. Kontrolovat tedy
muze pouze vozidla ziek, na ktera byadre prosSkolen. Nezalezi vSak na motorizaci, i kdyz
jsou motory Gpld stejné. Nagiklad kontrolor proskoleny na vozy Skoda rigm kontrolovat

vozy zn&ky Volkswagen, &jsou pouzité motory stejné.
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V neposlednitad je nutno zdokonalit a zobecnit kontrolu emisi maiglech s hybridnim
pohonem. Pouzeékolik techniki dokaze mifit takové automobily. Slozitost kontroly se
odviji od principu funkce pohonné jednotky. Spafdveotor je omezovan a jeho funkci
zastupuje elektromotor. Zg&chto podminek by bylo #teni zkresleno od hodnot, kdy jsou
baterie vybity a spalovaci motor funguje maxintaled neienim je u takovych automobil
technik nucen provést desitky operaci, které seomdi§it dle vyrobce vozidla, aby &d
systému vozu, Ze prébne nefeni emisi, tudiZ ma pracovat pouze spalovaci motor.

Pti kontrole olkas dochazi k rozporuplnym situacim, kdyz ke koetijede vozidlo, které
vykazuje chybu motoru fidici jednotce, tudiz je automaticky brano jakoptsobilé. Ri
meéreni mize dojit k z&wru, Ze tato zavada nemda vliv na obsah Skodlivydeklae

vyfukovych plynech. Nebylo by tedy nutné vozidldestat nezpsobilym.

4.2 Technicka kontrola

U technickych kontrol nastalo zlepSeni metodiky tkoly a vyhodnocovani sfighodem
vyhlasky¢. 302/2001 Sh., ve Zni vyhlasky¢. 83/2012 Sb., prov&dé od 2. ledna 2013. Dle
metodik je kazda zavada kontrolovana stanovenylisapem a ozri@naciselnou zkratkou.
Tyto metodiky i&islovani jsou stejné v kazdém st&vropské unie, tudiz zavadaleské
republice ma stejnéiselné ozné&eni jako nafiklad v Nmecku. Jde o pokrok v provéd
technickych prohlidek, jelikoz doposud Slo o zadtarmetody s pravn neoSeatenymi
postupy. Tim technik neédél jak ma co kontrolovat. Byla sice vypracovana rdatka
piirucka, ta vSak nertezuje, Ze ma technik provést vSechny kontrolni h@dtak zalezi pouze

na kontrolnim organu, jakym rozsahem ésgibem bude kontrolu prov&d

4.2.1Mobilni kontrola

Uzitkové automobily maji interval mezi kontrolanaidien rok. Za tu dobu e vozidlo ujet i
nekolik stovek tisic kilometk, tudiz se neda zatit, Ze jeho technicky stav je po celou dobu
vhodny pro provoz na pozemnich komunikacich. Ztohdivodu byla vroce 2000
Evropskym parlamentem a Radou Evropské unie vydaseice 2000/30/ES o technickych
kontrolach uzitkovych vozidel provozovanych ve $pehstvi. Jejim Ukolem jsou dodéte
cilené silnéni technické kontroly. Jde o neplanované, nehlageméroly bez diskriminace
fidi¢u a vozidel jiné narodnosti [5].

Pri kontrolach se pidzuji zaznamy, ze kterych se kazdé dva roky vity@den soubor, jenz
se odesle na vyhodnoceninnosti Komisi, ta peda tyto informace Evropskému parlamentu.
Prvni takto pedavany soubor &h byt odeslan k 1. lednu 2003 [5feska republika vak
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Zzadny soubor informaci neodeslalanz se dostala do ptgdi zajmu. Byla vyslana komise,
kterd ngla za ukol zjistit stav kontroly stavu vozidel vI§®R pri technickych kontrolach na
silnici. Komise pi odjezdu tvrdila, Ze vysledky jsou dobré. Vysledpéava, pjata o rekolik
meésiail déle, vSak howvda jinak. Dle ni jsou podminky kontroly u nas whném stavu.
Policie nevi jak kontrolovat a STK jsou neschoptignosti. A bylo tudiZz nutné zjednat
ndpravu této situace.¢Astav kontrol u nas byl stejny a ¥kterych gipadech i lepSi nez
v jinych statech. Bvodem takového zmi vysledné zpravy je fakt, Z28eska republika je
tranzitni zemi a skrze naSe Uzemi projizdi spoustadel se Spatnym technickym stavem
z vychodu do zemi na zdpad od nas. Je nutno téahwdavozidla odstranit ze silnic co
nejdive.

Na tento popud ministerstva dopravy a ministersimdra vznika v roce 2006 systém na
vzdklavani policie, pro kontrolu technického stavu w&tiza provozu. Z&hoz je vySkolena
skupina policisi zvana ,kamion tym*“. Jejtinnost vSak nema valné vysledky. Proto vznika
tym, ktery ma za kol vyskolit vice policistPribéh Skoleni je rozloZen do Sesti az sedmi
dna, kdy prvni ti az ¢tyii dny dochazi k teoretické vyuce, dalSi dva dnyrdkpckym

silnicnim kontroldam a posledni den jénovan zkouskam. Policista, ktery projde zkouSkami,

i

Obrazek 10 Kontrolni dodavka [7]

32



dostane certifikat o tom, Ze je specialista na tkadatkamiori. Od roku 2006 do roku 2012
bylo takto vySkoleno asi 1600 polidist

V dnesni dob je v provozu 14 dodavkovych automdbNolkswagen Crafter (viz Obrazek
10) s gevazre ¢tyiclennou posadkou. Kde je specialista na technickérily, ktery ma za
ukol zjistit aktualni stav vozidla a tim jeho beapest i provozu.Clen kontroly socialnich
piedpisi ma za ukol zjisovani funknosti tachograf, dodrzovani festavek, a zda jadic¢
opravren kiizeni dané kategorie vozidel. Technik majici naostavazeni vozidel zji%ije,
zda neni vozidlo ifetizeno, celko¥ nebo na jednu napravu. ADR technik dohlizi na
dodrzovani pedpigi o prevazeni a manipulaci s nebeapgmi latkami a materialy. Tato
skupina nem@& pravo zastavovat vozidla, jelikoZmejsolicisty. TudiZ pro kazdou kontrolni
akci musi byt fitomna jednotka policie, ktera vozidlo zastavirastpvi ke kontrole. Vozidlo
je vybaveno mobilnimi platy na &eni hmotnosti vozidel, pro séftainost agregatem na
vyrobu elektrické energie, kter4 napjtpace. Z vozidla je mozZnyifstup na internet a tim i
do systému registru. Lze tedy v jakémkoliv maisiskat pislusné informace o kontrolovaném
vozidle. Moznosti kontrolniho technika technické&tavu jsou vSak malé. Takovato siimi
kontrola je pouze vizualni, tudiZz pouzitelné ngstrisou nap najizdci rampa, svitilna,
montézni lehatko, kladivko a pod@nMimo tyto Ukony se je8t kontroluje upevani
nakladu.

K 6. bireznu 2012 vesla v platnost vyhlagka82/2012 Sb., o provadi kontrol technického
stavu vozidel v provozu na pozemnich komunikaciclyhlaSka¢. 83/2012 Sb., ktera
novelizuje vyhlaskuc. 302/2001 Sb., o technickych prohlidkach &teni emisi vozidel.
V nich jsou legislativa zapracovany technické sismi kontroly a sjednoceno vyhodnocovani
technického stavu vozidel a oZoaani zavad. A to na Uzemi naSeho statu aldarskymi
staty Evropské unie. Tudiz zavada je posouzenanaeza stejnymciselnym ozné&enim

v pripact technika ve STK, policisty, celnika nebo soudn#malce. Doposud byly zavady
zjistovany odlisnym zfisobem, pokud Slo o kontrolu ve STK nebo policiipiklad pokud
policista zastavil vozidlo a zjistil, Ze nefunggetlomet Fivraceny do vozovky, vydaidici
pokutu utité vysi a gikazal opraveni tohoto nedostatku. Pokud vsak t@akozavada byla
zjisténa i kontrole ve stanici technické kontroly, byl tedhmucen zapsat vaznou zavadu a
tim prohléasit vozidlo jako ne#gobilé pro provoz na pozemnich komunikaciRidi¢ byl
tedy @i dasledném postupu dle zadkona nucen odvézt vozidioomaoci napiklad odtahové
sluzby.

Dale vyhlaSka umatije policistovi kontrolovat technicky stav vozidladomniva-li se, Ze je

vozidlo nezjisobilé k provozu na pozemnich komunikacicliZzenjej poslat na kontrolu do
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STK. Ta slouZzi jako nezavisly kontrolni org&mz se doséhne objekti&siho vyhodnoceni.
Podminkou pro odeslani vozidla ke kontrole techélick stavu do STK a SME v ramci
technické silnini kontroly vozidel je, Ze celkova ujeta vzdalendststanice a zip neni delSi
nez osm kilometr.

Kontrola technického stavu se provadi v rozsaherykstanovil policista. Tento rozsah je
udan v pikazu k provedeni kontroly technického stavu vazidti kazdé kontrole se provadi
evidertni kontrola podle fedloZenych dokladnebo z uddj primo na vozidle, jestlize nebyly
piedloZzeny doklady. Po dokéeni kontroly se feda protokol o technické prohlidce. Je-li na
vozidle zjiS€na nebezpmd nebo vazna zavada, uhradi néklédyc vozidla. Pokud byly
Zjistény pouze lehké nebo zadné zavady, je nucen naklhdydit policista. Cena kontroly
pro nakladni automobily, jejichz hmotnost jét3i nez 3500 kg je 1000¢K Pro ostatni
vozidla je cena 500 K Zde vSak vznika problém. V praxi policista vyuZitéto moznosti
pouze za fedpokladu, Ze si je naprosto jist titpmnosti vaZné nebo nebezZpé zavady.
V opaném gipadt by byl nucen uhradit vzniklé naklady. CoZ by vedlgho pokarani od

nadizeného.

4.2.2Technické zajiS€ni kontrol

Pro zjednoduSentinnosti policie v oblasti kontroly technického stawse jevi néakup
mobilnich kontrolnich stanowigjako nejlepsi volba. Pro peby Ceské republiky by bylo
nejvhodrjSi zakoupit alespoctyti kusy. Tim by se mnohonasabavysila moznost kontroly
vozidel. Doposud je minimalni Sance poslat vozitokontrole z dalnice do STK, Zigbdu
prekraieni nutné vzdalenosti, zatimcai pryuziti mobilnich pracovis by bylo policii
umozréno kontrolovat imo na parkovistich a odpiwadlech. Lze také tyto stanice umistit
do vytipovaného mista vyskytu technicky nézgbilych vozidel. Mnou navrhované
rozmistni je jedna stanice vyuzivana na dalnicig¢ dva kontrolu vozidel fjizd¢jicich
zvychodu a severovychoduigs hranice s Polskem a jedna stanice na hraniaich s
Slovenskou republikou. Rateini investice je samdgjmeé vysoka, ale ndvratnost je échto
zarizeni zardena. Po nasSich silnicich se pohybuje spousta vomelgrisobilych k provozu
na pozemnich komunikacichtiBankcich v dostateé vysi lze navratit penize zpatky do
rozpaitu. Pro aplnou kontrolu Ize navrhnout i zakoupestizeni na nifeni emisi. Bylo by
tedy mozné provést Uplnou kontrolu technického wstptfimo v provozu. Diky zastaveni
vozidla v provozu by bylo zaji&o zalfati motoru na provozni teplotu a tim i

objektivrejSimu vyhodnoceni.
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4.3 Uprava legislativy

| po zakoupeni mobilnich kontrolnichizzeni je nutna je§tndprava legislativni. Jelikoz se
sice zjisti vada na vozidle a je pokutovana, nesdkvzajistno, aby dosSlo k odstrani
zavady. V minulém rezimu byla funkce zajisa tak, Ze pokud policista zjistil na vozidle
zavadu, ktera by mohla byt nebe&pé pro provoz na silnici, odebradli¢i jeho osedéeni o
registraci (maly technicky fikaz). Ten poté odeslal n@aa v bydlistitidi¢ce, nebo mista sidla
firmy. Pro mozné dojeti byl&dic¢i predana kartika na dojeti se zapsanou zavadou. Pokud
byla zavada odstréna, zaSel provozovatel vozidla na mistrad) kde tednik zkontroloval,
zda je vSe v p@dku. Pokud ano, bylo navraceno @&@eni o registraci vozidla. V dnesni
doke v3ak nelze zajistit takovyto postup a zasilaniéd&ni o registraci by bylo nakladné.
Podobny postup u nas vSak byl vypracovan, pouzgl tedpslativré zapracovan a schvalen.
Slovenska republika tento postufepzala, dopracovala a v ng&i dok® jiz funguje.
MoznéieSeni by bylo vytvieni Gedniho dokumentu, ktery by byl nutny pro kazdé dlzi
Byl by sowésti poving predkladanych dokumeinpolicii a gi kontrolach ve STK. Do tohoto
dokumentu by ve STK bylo zapsano, kdy a s jakymledam bylo vozidlo podrobeno
technické kontrole, vylepila se kontrolni nalepkaapsalo se datum dalSi kontroly. Pokud by
policista zastavil vozidlo, ugmoz by zjistil vaznou nebo nebezpeu zavadu, znehodnotil by
kontrolni ndlepku aiedaltidici list na dojeti. Na tomto listu by byl zapsan datpolicejni
kontroly a zjiSéna zavada. VeSkeré informace ré¥rzapsany do inforndaiho systému pro
piipad dohledavani data nebo zjitd vady. S listem na dojetitite vozidlo dojet na cilové
misto provést vykladku a dojet do nejblizS§iho smrvinebo depa. S opravenou zavadou
dojede maijitel vozidla do stanovené doby, do nEbISTK, kde bude provedena technicka
kontrola v rozsahu stanovenémdétgm poruch na dojezdovém listu. Po st Ze byla
zavada odstrama, by doslo k vylepeni kontrolni nalepky a datuadsdtechnické kontroly by
se shodoval s datem uvedenyiminulé pravidelné technické kontrole. Doba pistaveni
vozidla ke kontrole by mohla byt 2 kalertdédny. Po této dabby vozidlo smélo na pozemni
komunikace pouze zargdpokladu, ze jede do STK. Pokud by majitel vozidksdstranil
zavadu, nebo se nedostavil ke kontroiddné dob a byl zastaven policii, doslo by k feai
Giedniho rozhodnuti, poktive stanovené vySi a dodéteému spravnimiizeni. V takovémto
piipadt by dochazelo i ke kontrole samotnych STK. Pokuddoglo k zastaveni vozidla
s kratkou Iitou po technické kontrole avSak s véaznou nebo medeau zavadou, kterd
nemohla vzniknout za tak kratkou dobu, bylo by gaste se stanici nenégo v pdadku a je

nutno ji zkontrolovat.
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Pro spravnou funkci je nutna i organizace poli®ekud dnes policista zastavi vozidlo ve
velmi Spatném technickém stavu a zabrdni mu vmalgdokra&ovani, nastava &sSinou
problém s majitelem spairosti, ktery pes pravniky zazaluje policii za uSly zisk a podobn
Veskera odpoddnost tim pada na policistu, za kterého se jehéirexy nepostavi, z obavy o
vlastni prospch. Proto policista nezabrani vozidlu v odjezdwzeovydé pokutu¢imz vsak
neni zabr&no ogtovnému vyskytu na silnici. | sankce &chto pravidel musi byt nastaveny
tak vysoko, aby si kazdy rozmyslel jejich porus&hneposlednfac je nutné informovat lidi
o platnych zakonech.&ina lidi nevi o vSech omezenich a povinnostetdrekse jich tykaji
a & by je sami chdi zjistit, nemaji jak se k nim bezplatrdostat. Bylo by tedy vhodné
vytvorit informacni portal s bezplatnymifstupem k zakaim s jednoduchym intuitivnim
roztazenim. NeSlo by pouze o zakony a vyhlasky tykagiei provozu na pozemnich

komunikacich, ale o vSechny legislativni dokumenty.
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5 ZAVER

M4 prace byla zastiena na popis a vyhodnoceni stacionarnich a mobilstiznic technické
kontroly. Obecs je postup fi kontrole a nasledné vyhodnoceni ve STK na vysokeni, ale
jelikoz jsou stanice v soukromém vlastnictvi, jewbo pristavené k technické kontrole brano
jako obchodni artikl. Od toho se odviji fignost hodnoceni. Pokud by technik prohlasil
vozidlo za nezfisobilé pro provoz na pozemnich komunikaciclilikzavac, ktera nema
zasadni vliv na funkci, majitel vozu by pro dal&yadelnou kontrolu vyuZil jiné stanice.
Kontrola technického stavu ve stanovenych termin#spiva k bezpénosti, ale v mezidobi
je vozidlo nekontrolovano a jeho stav sé&zm i za kratkou dobu velice 2Zmt. Z tohoto
duvodu je nutna kontrola v provozu, kterou v dne3pidédprovadi policie a specializované
tymy. Jejich moznosti jsou vSak velice omezenyr@dostaténé vybaveni. ZlepSenim tohoto
nedostatku je moznost odeslani vozidla k nezavislgmosouzeni do STK. Pokud je
vzdalenost ke kontrolni lince delSi né®ii kilometry, je tato mozZnost néjpustna. Tato
zdkonem dan& moznost je r@nlt prijimana i u provozovatélSTK. Je to pevazre z divodu
naruSeni harmonogramu kontrol. JelikoZ vozidistaveno policistou ma vzdygdnost. Tim
ale nuti zakaznikyadre ohlasen&ekat déle, nez by bylo za normalnich okolnosti autn
Vhodnym feSenim by byl nadkup mobilnich pracavisS jejich pomoci by bylo mozné
zkontrolovat vozidla kdekoliv.

Samostatnym velkym problémem v naSi republice jénka legislativni. Provoz STK je
z divodu zlepSeni kontroly opatvan istroji, které maji zjistit vice informaci o vozeda
jeho vlastnostech a tim pomoci technikovi rozhodnouzpisobilosti. V praxi jsou vSak
nékteré [istroje naprosto nepouzitelné nebo jejich vyuZitizporuplné. Hstupnost
dokumentt pro nastudovani je velice slaba. Jistym krokenbedpbylo vydani vyhlasky
¢. 83/2012 Sh., a vyhlasky 82/2012 Sb., diky kterym se uvedly do provozuénmetodiky
pro kontrolu vozidel a nevyuZivaji se takep ticet pt let staré. Z hlediska zvysSeni
bezpeénosti by bylo velkym finosem, pokud by doSlo k pravnimu z&mstu oprav zavad,
zjisSttnych @i silni¢cnich kontroldch. Pokud dnes mé& vozidlo vaznou zaydilde pi
zastaveni policistou pouze vydana sankce, ale aliibnse bude nadéale pohybovat po

komunikacich a v nejhorSintipact mu hrozi pouze dalSi pokuta.
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SEZNAM ZKRATEK A ZNA CEK

STK — Stanice Technické Kontroly
SME — Stanice Nieni Emisi

OBD - On Board Diagnostics

ADR - Accord Dangereuses Route
ABS - AntiBlockierSystem

EBS — Elektronicky Brzdny Systém
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