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ANOTACE

Prace je zaméfena na méstskou hromadnou dopravu v Usti nad Labem. Zabyva se
problematikou soucasného feSeni mimotadnych udalosti, které komplikuji provoz MHD
v centru mésta. Dale jsou navrZena feSeni, kterd pfinasi eliminaci nepfiznivych dusledki

omezeni dopravy pro cestujici.
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TITLE

Control management and operation of Trolley-bus Public transport in Usti nad Labem

ANNOTATION

The project is focuses on public transportation in Usti nad Labem. It discusses different
aspects of solving emergency situations, which complicate the functioning of public transport
in the city centre. The project includes proposed solutions, which help eliminate negative

effects of transport limitation on passengers.
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UVOD

Méstska hromadna doprava (dale jen MHD) hraje v méstském prostiedi klicovou roli
v uspokojovani potieby obyvatel ménit mista, na kterych se nachazeji s misty, kde se nachazet
chtéji. Slouzi obyvatelim mést, a i piesto Ze od posledni tfetiny 20. stoleti musi soupefit
s individualni osobni dopravou (déle jen IAD), je pro bézny méstsky provoz nepostradatelna.
Krom¢ toho pfinasi méstiim vyznamny uzitek i ve snizovani zatéze na zivotni prostiedi.

V pocatcich existence byla financovana pouze zékazniky, dnes je zavisla na finan¢ni
podpoie veiejnych rozpoctl, bez nichz by s nejvétsi pravdépodobnosti zanikla. Tato sluzba je
financovana nejen piimo zékazniky, ale vS§emi obCany, ktefi si ji pfedplaceji formou dani. Je
tedy logické, Ze se neustdle zvySuji pozadavky na jeji bezpecnost, spolehlivost a pfiméieny
komfort.

V tomto sméru povazuji zakaznici za nejdulezitéjsi aspekt dodrzovani jizdnich radda,
na ktery ma vliv fada Giniteld. V Usti nad Labem je nedodrzovani jizdnich ¥ada ze strany
cestujicich vniméano velmi negativné, proto se dopravce snazi hledat odstranitelné piic¢iny

tohoto negativa.

Jednou z klicovych pficin zpozdovani MHD je otevieni centralni ulice Masarykova
pro IAD a pftetizenost kiizovatky, kterou projizdi 30 % autobusovych a 80 % trolejbusovych
linek. Zvlast zavazny je tento problém pro trolejbusové linky, které nemaji moznost se
zminénému mistu vyhnout. Nelze pfedpokladat, Ze by v dohledné dob& doslo k opétovnému

uzavieni Masarykovy ulice pro IAD, proto je nutné hledat jina feSeni.

Pravé hledanim vychodiska pro trolejbusovou dopravu v pifipadech, kdy dojde

k problému v inkriminovaném useku, se zabyva tato bakalafska prace.

Cilem prace je provést analyzu soucasného feSeni provozu MHD pii omezeni
pritjezdnosti centrem mésta Usti nad Labem a navrhnou optimalni feSeni, které by pfineslo
mensi disledky omezeni dopravy pro cestujici MHD jak z hlediska dodrzeni jizdnich tada,
tak z hlediska nabizené piepravni kapacity, za piedpokladu akceptovatelnosti dopravnim

podnikem a statutarnim méstem Usti nad Labem.

10



1 RIZENI PROVOZU A ORGANIZACE DOPRAVY

Vuvodni casti bakalafské prace je strucné charakterizovana méstska hromadna
doprava mésta Usti nad Labem, vozovy park dopravniho podniku, dispecerské pracoviste

a mimoradné udalosti.

1.1 Méstska hromadna doprava obecné

Potieba prepravit se z mista na misto nebo pfemist'ovat véci je jednou ze zakladnich
potteb lidi, které jsou soucasti snad vSech druhi lidskych ¢innosti. Nutnost pfepravy osob
vyplyva zrozdilii mezi mistem existence Clovéka a mistem uspokojovani jeho potieb.
Typickym ptikladem je ptfeprava osob z mista bydlist€¢ do zaméstnani, k 1ékati, do Skoly,
apod., kterou uspokojuje osobni doprava. Je-li takto pfepravovano velké mnozstvi lidi na

husté osidleném tizemi mést, jedna se o vefejnou méstskou hromadnou dopravu.

Me¢stskd hromadné doprava je podle § 2 vyhlasky ¢. 175/2000 Sb., o pFepravnim
fadu pro verejnou drazni a silniéni osobni dopravu definovana jako ¢innost dopravce
spocivajici v pravidelné piepravé osob, rucnich zavazadel, spoluzavazadel a Zivych zvifat
vozidly vefejné drazni osobni dopravy a veiejné silni¢ni osobni dopravy, je-li doprava
uskutecnovana pro poskytovani obecnych piepravnich potreb na zemi mésta, piipadné jeho
pfiméstskych oblasti. Z hlediska technologie dopravy je méstskd hromadnd doprava
definovéna jako ,,cilevédoma cinnost zabyvajici se premistovanim osob a definovanych
hmotnych predmeétii (napv. kocarky, invalidni voziky nebo zavazadlo) v predpokladanych
objemovych a definovanych casovych a prostorovych souvislostech za pouZiti vhodnych

technologii a zejména dopravnich prostiredku. “ [1]

1.2 Méstska hromadna doprava v Usti nad Labem

Méstskou hromadnou dopravu na uzemi mésta Usti nad Labem provozuje Dopravni
podnik mésta Usti nad Labem, a. s. (dale jen dopravni podnik). Vznik tehdejsiho dopravniho
podniku se datuje k 1. €ervenci 1899, kdy mél tramvajovy provoz svoji premiéru. Ukonceni
provozu tramvaji bylo roku 1970. Po osmnactilet¢ pomlce, kdy se provozovaly pouze
autobusy, se trolejbusy staly 1. ervence 1988 pokracovateli elektrické trakce v severoceské
metropoli. Dopravni podnik je od roku 1997 akciovou spole€nosti, jejimz jedinym

akcionafem je Statutarni mésto Usti nad Labem. [2]
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V dennim provozu pouzivd dopravni podnik tfi subsystétmy MHD. Jedna se
0 subsystémy autobusovy, trolejbusovy a lanovou drdhu. V no¢nim provozu jsou pouzivany
subsystémy dva, a to autobusovy a trolejbusovy. Patetni systém MHD tvoii trolejbusova sit’,
ktera zajistuje obsluhu a spojeni centra mésta s okrajovymi ¢astmi mésta tvorenymi sidlisti.
Intervaly na trolejbusovych linkach ve $pic¢ce jsou 15 minut a v sedle 20 az 30 minut. Linky
¢. 58 a 59 jsou vypravovany jen ve dnech Skolniho vyucovéni jako posilové spoje.
Trolejbusova sit’ je doplnéna systémem autobusovych linek, které obsluhuji méné
frekventované smeéry. Intervaly ve Spicce jsou 10 az 60 minut a v sedle 20 az 60 minut.
Intervaly u pfiméstskych autobusovych linek €. 1, 4 a 6 je 120 az 180 minut jak ve Spicce, tak

i v sedle. Schéma vedeni trolejbusovych a autobusovych linek je uvedeno v piiloze €. 2.

Dopravni podnik vypravuje v pracovni dny 11 trolejbusovych a 18 autobusovych
linek. O vikendu a o svatcich je vypravnost vozidel nizsi, a to 8 trolejbusovych a 14
autobusovych linek a 1 linka, resp. dvé¢ linky sezonni (v zimnim obdobi se jedna o SKIBUS —
1 linka a v letnim obdobi CYKLOBUS - 2 linky). No¢ni dopravu zajistuje Dopravni podnik

mésta Usti nad Labem dvéma trolejbusovymi a dvéma autobusovymi linkami.

Méstskou hromadnou dopravou se v Usti nad Labem kazdoro¢né piepravi okolo
50 mil. cestujicich. I ptes nezadrzitelny nartst IAD je pocet piepravenych osob, jak je ziejmé
z tabulky 1, vicemén¢ stabilni.

Tabulka 1 - Statistika prepravenych osob

Pi'epravené osoby dle SDP' v tis./rok

LS trolejbusy autobusy trakce celkem
2001 31063 23 226 54 289
2002 30 545 24 331 54 876
2003 28 945 22 725 51 670
2004 28 470 22 205 50 675
2005 28 092 21874 49 967
2006 27 441 22 871 50312
2007 29 238 23 080 52318
2008 31768 20 000 51768
2009 32075 19318 51393
2010 31392 19 873 51265
2011 30935 20 151 51087
2012 28 260 18 831 47 091

Zdroj: autor na podkladé [3]

' Dle SDP — nové pouzivana metodika Sdruzeni dopravnich podnikl CR sjednocena pro celou CR
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V soucasné dobé dopravni podnik provozuje 74 autobusti (tabulka 2) a 66 trolejbust
(tabulka 3), které rocn¢ najedou 7,1 mil. km. U trolejbusti je vozovy park tvofen téméf
vyhradné z ¢lankovych vozii (18 m). Pouze jeden z celkového poctu vozi je standardni délky
(12 m) a dva tzv. prodlouzené délky (15 m). Primérny vek trolejbusii je 18 let, coz se odrazi
i ve velmi nizkém poctu bezbariérovych vozidel. Pouze 11 trolejbust je nizkopodlaznich.
U autobust je skladba vozového parku rozmanitéjsi, jsou zde zastoupeny vozy jak standardni
délky (12 m), prodlouzené délky (15 m), tak 1 ¢lankové vozy (18 m). Na rozdil od trolejbust

je vétSina autobusti zcela nebo alespon ¢astecné nizkopodlaznich.

Nedilnou soucasti trolejbusové a autobusové sité je zazemi pro pravidelnou udrzbu
a opravy vozového parku, vozovny a dilny. Na ustecké siti se v soucasné dobé nachazi dvé
vozovny, pro autobusy vozovna Pfedlice a pro trolejbusy vozovna VSebotice. Model dvou
vozoven je pro dopravce financné naroc¢ny, ale kazda se specializuje na konkrétni trakci, tedy
pro propojeni by byla nutna vystavba vozovny nové. Toto feSeni vyzaduje nemalou investici

s vyhledem navratnosti za velmi dlouhou dobu.

1.3 Vozovy park dopravniho podniku

1.3.1 Autobusy

Autobus je silni¢ni vozidlo, jehoZ provoz se fidi zdkonem €. 111/1994 Sb., o silni¢ni
dopravé. SlouZi k pfepravé vétSiho poctu osob a obvykle je vybaven vznétovym motorem. Pro
autobus se plivodné pouZzival termin omnibus, ktery ale zarovenl oznacoval konéspiezny
prostiedek osobni dopravy. Aby doSlo k odliSeni, zacalo se pouzivat oznafeni automobilni

omnibus, z ¢ehoz pak zkracenim vznikl soucasny termin autobus. [4]

Vozovy park autobusi usteckého dopravniho podniku je sloZzen ze tfech délkovych
kategorii autobustli, a to 12 m, 15 m a 18 m (tabulka 2). Autobusy jsou bohuzel od riznych
vyrobcl, coz zpusobuje problémy pii pravidelné udrzbé, ale i1 pifi zajiStovani odborného

znaCkového servisu. Problém je to jak ekonomicky, tak logisticky.

Segment 12 m vozil je zastoupen pievazné nizkopodlaznimi vozy, které tvorti zaklad
vozového parku. Déle je zde ¢ast autobust nizkopodlaznich tzv. LE (Low Entry), které
obsluhuji pfimé&stské linky. Vysokopodlazni kloubové vozy (18 m) zasahuji do pravidelného
provozu pouze na linkdch, kde doplnuji nizkopodlazni spoje s velkym pozadavkem na
vysokou piepravni poptavku. Zejména se jedna o linky ¢. 11 a 17. Vysokopodlazni 12 m

autobusy jsou ptedevs§im vyuzivany pro vycvik fidict v autoskole, k zajezdové ¢innosti, apod.
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Piestoze je reliéf Usti nad Labem pro provozovani méstské dopravy pomérné naroény,
nebot’ centrum mésta je v udoli a ostatni ¢asti rozmisténé na kopcich kolem, potidil dopravni
podnik nékolik vozu tzv. prodlouzené délky (15 m). Pfedem pocital s jejich nasazovanim na
konkrétnich, spise mimomeéstskych linkach. Do tzkych méstskych ulic s kruhovymi objezdy

jsou spise nevhodné. Jejich vyhodou je celkova bezbariérovost a vyssi obsaditelnost.

Clankové vozy (18 m), které obsluhuji nejzatizengjsi autobusové linky, tedy linky

s nejvyssi prepravni poptavkou, jsou jak nizkopodlazniho, tak i vysokopodlazniho provedeni.

V souladu s dopravni politikou Ceské republiky, jejimz cilem je zkvalitnéni
ptepravnich sluzeb pro uzivatele, pofizuje noveé dopravni podnik pouze vozy nizkopodlazni ve
vSech délkovych kategoriich. Potfeba konkurenceschopné vefejné dopravy a trvale
udrzitelného rozvoje vede dopravni podnik k postupnému ptechodu k alternativnimu pohonu

CNG (stlaceny zemni plyn).

Tabulka 2 - Vozovy park autobusy

typ vozidla vF:)c:i:::I Nizkopodlazni Kloubovy vozids:[:‘oky]

KAROSA B 731 5 Ne Ne 19
KAROSA B 732 1 Ne Ne 22
KAROSA B 741 1 Ne Ano 21
KAROSA B 941E 2 Ne Ano 12
KAROSA B 952E 1 Ne Ne 11
KAROSA B 961E 4 Ne Ano 10
KAROSA-RENAULT CityBus 35 Ano Ne 15,1
MERCEDES BENZ Conecto 4 Ano Ne 6
MERCEDES BENZ Citaro 4 Ano Ne 5
IRISBUS CityBus 4 Ano Ano 9
IRISBUS Citelis 1 Ano Ano 7
IRISBUS SFR 161 2 Ano Ne 4
TEDOM C 12 6 Ano Ne 3
SOLARIS URBINO 15 2 Ano Ne 3
TEDOM C18G 1 Ano Ano 2
IVECO Citelis 18 G 1 Ano Ano 1
Celkem 74 81,08 % 18,92 % 11,7

Zdroj: autor na podkladé [3]

1.3.2 Trolejbusy

Trolejbus je specidlni druh dopravniho prostifedku, ktery se pouziva v rdmci MHD ve

méstech riznych zemi. Vzhledové je podobny autobusu. Jednd se vSak o drazni vozidlo, které
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se fidi nejen silni¢nim zédkonem, ale i zdkonem o drahach (¢. 266/1994 Sb.). Pohonem
elektromotoru je vzdy elektricky proud, ktery je pfivadény prostfednictvim dvou tycovych
sbéract z vrchniho trolejového vedeni. Mezi vyhody trolejbusu patii lepsi jizdni vlastnosti
(napt. akcelerace), lepSi manévrovatelnost nez u kolejovych vozidel, ale hlavné ekologi¢nost
zejména v centrech mést (napt. pii staniceni). Nejvétsi nevyhodou trolejbusu je zavislost na
elektrickém proudu. Trolejbus nemulze objizdét piekazky, jako jsou napt. dopravni nehody,
stavebni prace na pozemnich komunikacich, apod., ve vzdalenosti vétSi nez 3 m na obé¢
strany. Tento handicap piekonavaji pouze trolejbusy s dieselagregatem, ktery jim umoziuje
jizdu 1 mimo trakéni vedeni, ale cenové jsou drazsi. Je pak na zvéazeni kazdého dopravniho
podniku, zda je nevyuzije pii planovani dopravni obsluznosti v blizkém okoli, kde jiz neni
vybudovana trolejbusova trat’ a je zde pozadavek na zajiSténi piepravy cestujicich (napf.
meésto Zlin pouzivé trolejbusy s dieselagregatem, a to na linkéch ¢. 3, 11 a 12). Takovymi
vozy ale ustecky dopravce nedisponuje. Mezi dal$i nevyhodu ve srovnéani s autobusem lze
zatadit ndklady na vybudovani a udrzbu infrastruktury, ale tyto ndklady jde ¢astecné snizit
tim, ze pod touto infrastrukturou jezdi vétsi mnozstvi spoju. V usteckych podminkach, kde je

Clenity terén, je trolejbus na frekventovanych linkach daleko vhodnéjsi nez autobus.

Prevazna cast skladby vozového parku trolejbusi tvoti clankové vozy, jak
vysokopodlazniho, tak i nizkopodlazniho provedeni. Segment vozl s nizkou podlahou je
zastoupen pouze jedenacti vozy, ttemi vozy s pohonem dvou néprav, Sesti s pohonem pouze
zadni népravy a dvé vozidla o délce 15 m. Pro ustecky kopcovity terén jsou vhodnéjsi vozy
s pohonem dvou naprav. Dvoupohonové vysokopodlazni vozy se na linkach MHD v Usti nad
Labem osvédcily, ale vzhledem k jejich stafi je nezbytné pfistoupit k jejich postupné obnové.
JiZ potizené trolejbusy TR 25 maji pohon zadni népravy, které znaéné¢ naméhaji nejen praveé
tuto napravu, ale i kloub. Dopravni podnik uvazuje o potfizeni kloubovych vozidel (18 m)
s pohonem na prostiedni népravu, kde je ocekdvano mensi namahéni kloubu. Vzhledem

k omezenym finanénim moznostem dopravniho podniku je tato obména problematicka. [5]

Z vozi standardni délky, které byly do Usti nad Labem dodany pied zahdjenim
provozu v roce 1988 v poctu péti kust, zlstal v provozu pouze jeden. Ten je i pfes své stari,

z diivodu soucasného akutniho nedostatku trolejbusti, pravidelné nasazovan do provozu.

Posledni délkovou kategorii, ktera je v tisteckém trolejbusovém parku zastoupena, jsou
vozy prodlouzené délky 15 m, v celkovém poctu 2 kusii. Tyto trolejbusy jsou nizkopodlazni,

jsou nasazovany na zaruc¢en¢ bezbariérové kurzy urcenych linek.
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Na rozdil od autobusii jsou trolejbusy od jednoho vyrobee, tj. firmy Skoda. Posledni
dva trolejbusy (Tr 28) jsou dodany od firmy Skoda Electric, ktera vyrabi tyto trolejbusy ve

spolupréci s firmou Solaris Bus & Coach.

Tabulka 3 - Vozovy park trolejbusy

Typ VF:::(::I nizkopodlazni kloubovy Sta[:zl(:;idel

Skoda 14 Tr 08 1 Ne Ne 26
Skoda 15 Tr 02/6 20 Ne Ano 24,55
Skoda 15 Tr 03/6 1 Ne Ano 22
Skoda 15 Tr 08/6 8 Ne Ano 21,25
Skoda 15 Tr 10/7 1 Ne Ano 22
Skoda 15 Tr 12/6 5 Ne Ano 19
Skoda 15 Tr 13/6 M 19 Ne Ano 14,89
Skoda 22 Tr 3 Ano Ano 13,66
Skoda IrisBus 25 Tr 6 Ano Ano 7
Skoda Solaris 28 Tr 2 Ano Ne 2

Celkem 66 16,66 % 95,45 % 18,12

Zdroj: autor na podkladé [3]

1.4 Operativni dispecerské rizeni

Provoz méstské hromadné dopravy v Usti nad Labem #idi dopravni dispeéink (dale jen
dispecink). Zde nepfetrzit¢ 24 hodin denng, 7 dni v tydnu, slouZi ve dvanactihodinovych
sménach dva dispecefi, znichZz jeden je sménovy, ktery fidi a organizuje dopravu
z dispecerského pracovisté. Druhy dispecer, tzv. tratovy, se pohybuje ptedevsim v terénu, kde
reSi vzniklé dopravni situace a provadi kontrolni c¢innost. Spoleéné pak dohlizi nad
fungovanim provozu dle vyhlaSenych jizdnich fadi a fesi mimotadné udalosti, pii kterych

délaji vSe proto, aby se piipadné preruseni provozu dotklo cestujicich co nejméné.

Pro spravné fidici a organiza¢ni piikazy je nezbytné, aby dispeCer zvladal zatézové
situace, mé¢l organizacni a komunikacni schopnosti. PiestoZze jsou pro mnohé udalosti
v dopravé stanoveny pifesné postupy, bez schopnosti improvizace se dispecer rozhodné
neobejde. Také je urcité piinosem, pokud dispecer je nebo byl fidicem autobusu ¢i trolejbusu,
nebot’ ma zkuSenosti z fizeni vozidel a znalosti problematiky trati, linkového vedeni a znalosti

uzemi mésta. Jejich Cinnost je také bezprosttedné zavisla na spolupréci s dalSimi provoznimi
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zaméstnanci. Kompetence provoznich zaméstnancii, které souvisi s fidici ¢innosti dopravniho

dispecinku, jsou ziejmé z tabulky 4.
Tabulka 4 - Kompetence provoznich pracovniki

provozni pracovnik kompetence

dohlizi na kontinualni dodavku energetického
Elektrodispecer napéjeni sité pro trolejbusovou dopravu a disledné
dba na zjistovani poruch a jejich pticin

Pracovnik pevného

trakéniho vedeni kontroly a opravy trolejového vedeni

Pracovnik dilenského

vozu stiediska poskytuji servis vozidlim s poruchou na cel¢ siti
udrzby autobusi a | MHD
trolejbust

pfipravuji a organizuji vypravu vozidel k vyjezdu,
ptedavaji vozidla k opravé do dilen a jsou plné
k dispozici dispecinku pii zavadéni ndhradni dopravy

Garazmistii
jednotlivych vozoven

Zdroj: autor

Pii poruchach vozidel, dopravnich nehodach, zablokovani pozemnich komunikaci
nebo jinych udalostech, zajistuje dispecer ndhradni autobusovou dopravu (déle jen NAD).
Nejproblematictéjsi je fizeni provozu pii poruSe pevného trakéniho vedeni, kdy je nutné
mimofadné odklanét ¢i otacet trolejbusy mimo jejich standardni trasy, popt. zavadét NAD.
Pro cestujici vetejnost musi byt ptipadné pferuseni provozu co nejmenSim naruSenim jejich
pfepravy do urc¢eného cile. Pfi feSeni zvlastnich udalosti musi byt dodrzeny zdkonné prvky,
jako jsou napt. bezpecnostni prestavky fidica, kteti fidi vozidla ndhradni dopravy, silni¢ni

a drazni dopravni ptedpisy, apod.

Vsechny cinnosti a jiné udalosti, které jsou spjaté s dopravou, jsou zaznamendvany

formou Sluzebniho hlaseni.

1.4.1 Povinnosti dopravniho dispecera

Zakladni povinnosti dopravnich dispeCeri jsou definovany ve vnitinich fidicich

dokumentech dopravcii.

Povinnosti dopravniho dispecera a zejména hlavni zésady pro operativni fizeni

provozu MHD, fidi¢ii autobusi, trolejbusii a veskerych provoznich zaméstnanct udrzby
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stanovuje Dispecersky fad provozovani drazni a autobusové dopravy dopravniho podniku

mésta Usti nad Labem.

Podle tohoto dokumentu je dispecer povinen:

a)

b)

g

h)

priubézné sledovat provozni a meteorologickou situaci a zjisténé udaje zapisovat
do Sluzebniho hlaseni

na zaklade znalosti, provozni dispecerské mapy a rozboru stavu operativné ridit
provoz vozidel MHD.

okamzité kontaktovat provozni zaméstnance urcené k odstranovani poruch;
povolat tyto pracovniky podle avizovaciho planu i mimo jejich pracovni dobu

ve slozZitych situacich, havarijnich stavech a pri jinych nepredvidanych udalostech,
dbat v uvedeném sledu na bezpecnost osob, zarizeni a provozu vozidel

dbat dusledné na zjistovani poruch trakcéniho vedeni a jejich pricin ve spoluprdci
s elektrodispecerem

ve svéem oboru davat souhlas kzahdjeni povolenych vyluk PTZ. Zajisténi
pracovisté a provadeni praci se ridi prislusnymi technickymi normami, pracovnimi
a bezpecnostnimi normami. Po ukonceni vyluky zajistit provedeni pantografické
zkousky a po jejim provedeni zahdjit provoz trolejbusové dopravy

musi mit znalosti a prehled o technologii zarizeni v useku jim Fizeném, které mu
umozni vydat spravné ridici a organizacni prikazy

informovat v pracovni i mimopracovni dobé o vSech mimorddnostech v provozu
vedouctho stiediska operativni Fizeni a provoz dopravy

ve své pracovni cinnosti a ve vymezeném rozsahu zastupovat vedeni akciové

spolecnosti v dobé jeho nepritomnosti. [5]

1.4.2 Spoluprace s provoznimi zaméstnanci

K zajisténi plnéni jizdniho fd&du MHD pifi hospodarnosti a spolehlivosti zafizeni

vozidel a pevného trakéniho zatizeni (dale jen PTZ) je nutna spoluprace dopravniho dispecera

s elektrodispecerem a provoznimi zaméstnanci.

Operativnimu fizeni dopravniho dispecera podléhaji tito zaméstnanci:

a)
b)
©)
d)

fidi¢i stfediska autobusovy provoz
fidici strediska trolejbusovy provoz
fidi¢i sluzebnich vozl dopravniho podniku

zaméstnanci dilenského vozu stfediska udrzba autobusu
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e) zaméstnanci dilenského vozu stiediska udrzba trolejbust

f) zaméstnanci pohotovostnich vozu stiediska udrzba PTZ a sprava siti

Provozni zaméstnanci dopravniho podniku jsou povinni informovat dopravniho dispecera

o vSech mimotadnostech v provozu, o délce trvani opravy, o preruseni provozu, apod. [5]

1.4.3 Operativni zajiSténi provozu pri poruchach PTZ

Zavady a poruchy na trakénim trolejovém vedeni, které ohrozuji bezpecnost osob,
nebo u kterych by se mohl rozsah zvétsit a ohrozit provoz trolejbusii a nelze je opravit pod

napétim, se opravuji pii neplanovanych vylukach.

Dojde-li k poruse na trakénim trolejovém vedeni, které muze vést k ohrozeni osob
anebo k nehod¢ trolejbusu, zajisti dopravni dispecer prostfednictvim elektrodispecera vypnuti
ptislusného napdjeciho useku trati. Po zjisténi pfesného rozsahu poruchy ¢i nehody dopravni

dispecer s elektrodispeCerem domluvi dalsi postup praci a obnovi provoz v nutném rozsahu.

Je-li nahlasena porucha na trakénim trolejovém vedeni, dopravni dispecer informuje
fidice trolejbust, aby porusenym mistem neprojizdéli, nebo projizdéli s maximalni opatrnosti

a minimalni rychlosti.

V ptipad€ velké poruchy na trakénim pevném zatizeni nebo dlouhodobého vypadku
elektrické energie anebo jiné provozni udalosti postupuje dopravni dispecer podle krizového

planu zajisténi dopravy. [5]

1.4.4 Uloha dispetera na misté mimoiadné udalosti

Ke zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku mimotfadné udélosti (dale jen MU) je
v dopravnim podniku obvykle povefen dopravni dispecer, vedouci sttediska operativni fizeni
a provoz dopravy a osoba odborné zplsobila za provozovani drdhy a drdzni dopravy.
Dopravni dispeCer je povefenou osobou, kterda je pro zajiSténi mista MU dle vyhlasky
¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a draZni dopravy a postupech pii
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni vyhlasky ¢. 248/2010 Sb., opravnéna
Kk zajisténi mista mimoradné uddlosti, k porizeni dokumentace postupu pri zabezpeceni
a obsluze drahy a organizace drazni dopravy, stavu stavby drahy, stavby na draze a drazniho
vozidla v souvislosti se vznikem mimoradné uddlosti a pricinou udalosti, k vyhodnoceni pricin

a okolnosti vzniku mimoradné udalosti a k navrhu odpovédnosti za jeji vznik. *
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Podle vyse uvedené vyhlasky je dispecer, resp. povéend osoba na mist¢ mimotadné
udélosti podle jeji povahy postupuje podle pokynii organd CcCinnych v trestnim fizeni

a zaméstnance Drazni inspekce, jsou-li pfitomni.

Zejména:

a) zabrani pohybu veskerych zucastnénych draznich a jinych vozidel, manipulaci
s ovladacimi prvky a jakékoliv obsluze zucastnénych zarizeni majicich vliv na mimoradnou
udalost a premistovani véci souvisejicich s mimoradnou uddalosti, a to az do vydani souhlasu
se zahdajenim odklizovacich praci s vyjimkou pripadu, kdy je to nutné pro provadeni

zdchrannych praci nebo dovoluje-li to ustanoveni zvildstnich pravnich predpisii,

b) oznaci mista a polohy osob a véci, které bylo nutno pri zachrannych pracich

premistit,

¢) shromazdi dostupné pisemné doklady, nahravky zdznamovych zarizeni pouzivanych
pri provozovani drahy a drazni dopravy a zaznamy z rychlomeri draznich vozidel tak, aby

nemohlo dojit k jejich ztrate, znehodnoceni nebo dodatecné uprave,

d) zjisti a zapise stav sdélovaciho a zabezpecovaciho zarizeni na drdze, zejména stav
bezpecnostnich zaveru, pocitadel, stav navéstidel, postaveni vyhybek; zajisti elektronicky

zdznam o c¢innosti zarizeni a jeho vyhodnoceni,

e) zjisti a zaznamend vSechny dostupné okolnosti vzniku mimoradné udalosti, na
elektrizované trati stav trakcniho vedeni, jedndni ucastnikit mimoradné udalosti souvisejici se
vznikem udalosti a vlivy povétrnostnich podminek a okoli na provozovani drdahy a drazni

dopravy,

f) vyzada si identifikacni udaje zucastnénych zaméstnancii a ostatnich ucastniku
mimoradné udalosti, popripadeé dalsich osob, které jsou primymi svédky mimoradné udalosti;
identifikacnimi udaji se rozumi jména a prijmeni, datum narozeni a adresa bydlisté, nazev

zaméstnavatele a misto pracoviste,

g) zajisti provedeni orientacni dechové zkousky u zucastnénych zaméstnancii
provozovatele drahy a dopravce na poziti alkoholu nebo jinych navykovych latek; v pripade
podezieni ovlivnéni zameéstnance alkoholem nebo jinymi navykovymi latkami musi byt
u zamestnance zajisténo odborné lékarské vysetieni lékarem zdavodni preventivni péce nebo

lékarem podle urceni organu cinnych v trestnim rizeni,
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h) rozhodne o pokracovani pracovni cinnosti zucastnénych zameéstnanci
provozovatele drahy a dopravce, kteri jsou prokazatelné rozruseni vznikem mimoradné
udalosti nebo u kterych lze predpokladat odpovédnost za jeji vznik, jde-li o mimoradnou
udalost s nasledkem smrti, ujmy na zdravi nebo znacné Skody na majetku a nejedna-li se

o prdce zachranné sluzby. [5]

1.5 Komunikacni prostiedky

Zakladni jednotkou pro komunikaci, pfenos dat a jejich vizualizaci je dispecersky
terminal, ktery je umistén na pracovisti dopravniho dispecera. Dispecersky termindl zajistuje
oboustrannou komunikaci s radiovou siti, ukladani dat do databaze a vizualizaci vSech
potfebnych dat. Krom¢ komunikace mezi dispecerem a vozidlem MHD, lze pofizovat
informace o aktudlni poloze vozidla nebo informace o ptedjeti nebo zpozdéni vozidla.
Radiova sit’ je provozovana na zakladé ,,Povoleni k provozovani vysilacich radiovych zatizeni
pozemni pohyblivé sluzby a pevné sluzby* vydaného Ceskym telekomunikaénim ufadem,

jehoz drzitelem je firma KonekTel, a. s. [5]

1.5.1 Komunikace s ridi¢i MHD

V bézném provozu neni fidicim vozidel MHD umoznéna jind forma spojeni, nez
stisknutim klicovaciho tlacitka radiostanice, poZadat o hovor dispeCera. Navazani hovoru je
pak zaleZitosti dispeCera. Hovor 1ze uskutecnit bud’ s jednim vozidlem, nebo se skupinou
anebo se vSemi piihlaSenymi vozidly. V tisnovych situacich, jako napt. napadeni fidice nebo
cestujicich, ohrozeni bezpecnosti, apod. je fidi¢ opravnén pouzit tlacitko tisné. Pfi odeslani
tohoto signalu fidicem vozidla MHD neni vyZadovdna autorizace dispecerem. V tomto
ptipad¢ vozidlova radiostanice zacne ihned vysilat a po nastavenou dobu miiZe fidi¢ sdélovat
dispecerovi informace o nouzové situaci. Po tuto dobu nemusi fidi¢ kli¢ovat a dispecer
nemuze fidi¢i odpovidat. Po uplynuti nastavené¢ doby probihda komunikace standardnim

zpusobem s pouzitim klicovaciho tlacitka. [5]

1.5.2 Dodrzovani jizdniho radu

Aktualni sledovani vozidel MHD je provadéno pomoci GPS a GPRS. Vozidla
odesilaji svoji polohu v pravidelnych intervalech, a to bud’ po minuté, nebo v zastdvce (co

nastane dfiv). Na zakladé pravidelné aktualizace polohy vozidla ziskdva dispecer piesné
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informace o dodrzovani jizdniho fadu. Pro rychlou orientaci a snadnéjsi kontrolu dochazi ke

zbarvovani oznaceni vozidla na monitoru dispecerského terminalu.

1.5.3 Dispecerska aplikace — Mapa

Pro dispecera je dal$i pomuckou Mapa, ktera ukazuje nahled na redlny pohyb vozidel.
Kazdé vozidlo je znazornéno pfislusnou ikonou s identifikacnim ¢islem vozu nebo linkou
a kurzem, identifikacni Cislo fidiCe a zpozdéni Ci predjeti. V piiloze ¢. 3 je zobrazen stred

mésta Usti nad Labem s vozidly MHD. Rozligeni mapy lze libovolné ménit.

1.5.4 Dispecerska aplikace — Historie

Vyuzitim této aplikace lze teSit piipadné stiznosti ze strany cestujiciho (napf. Cas
odjezdu ze zastavky), ale 1 zpétna kontrola ze strany zaméstnavatele. Okno historie se sklada
z dotazovaciho panelu a vysledkové tabulky. Princip uziti je takovy, Ze se nastavi kritéria pro

vybér informaci z historie.

Dotazovaci panel ma nékolik zaloZek pro rizné typy dotazi:

e Pozice — pohyb vozidel a odchylky od jizdniho tadu. Tento panel umoznuje
nahlédnout do historie na GPS pozici vozidel v ¢ase a pfedev§im zpoZdéni ¢i
ptedjeti vozidel na jednotlivych zastavkach.

e Volani — Zadosti o volani a hovory dispecerti. Tento panel umoZiuje

nahlédnout do historie na zadosti o hovor ¢i tisnova volani z vozidel v Case.

1.6 Udalosti provozu — preruseni jizdy

PreruSenim jizdy se rozumi stav, kdy dochazi k naruSeni grafikonu, a to
v nasledujicich ptipadech:

a) dopravni nehoda vozidla

b) porucha vozidla

c) neschopnost fidice dale vykondvat sluzbu

d) zranéni nebo nahly zdravotni problém cestujiciho

e) nutnost, aby fidi¢ nebo cestujici konali kroky k odvraceni Skody na zdravi nebo

majetku (pomoc pfi dopravni nehod€, poZaru, apod.)

f) ndlez tekavé latky, injekéni stiikacky, nebezpe¢ného predmétu, apod.
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g) na pokyn Méstské policie, Policie CR nebo Celni spravy z divodu zajisténi
cestujiciho pfi vykonu piepravni kontroly, kradezi, poskozeni vozidla nebo

napadeni cestujiciho.

Veskeré tyto udalosti v provozu je fidi¢ povinen bezodkladné nahlésit na dispecink,

aby se mohli pfipravit a nasledné realizovat kroky pro zajisténi plynulosti dopravy.

1.6.1 Dopravni nehoda

Dopravni nehoda je nepfedvidatelna kolize jednoho nebo vice dopravnich prostiedk,
pfi niz dojde k hmotné Skod¢ nebo ke zranéni osob a podléhd zédkonu o silnicnim provozu
¢. 361/2000 Sb., ve znéni pozdé¢jsSich predpisi. K silnicnim nehoddm patifi i nehody
v trolejbusové doprave, které zaroven spadaji do pravniho rezimu zdkona o dridhach

¢. 266/1994 Sb.

Vyskytuji se ptipady, kdy dojde k dopravni nehod¢ mezi jinymi tcastniky silni¢niho
provozu a to takovym zpusobem, Zze dojde k zablokovani nebo k omezeni provozu na
pozemnich komunikacich pro vozidla MHD. Ziskané informace o téchto udalostech jsou
zejména dulezité pro trolejbusovou dopravu, kdy dispecer podnikne kroky nahrazeni
vynechanych spojli a informuje ptes radiostanici ostatni fidice projizdéjici inkriminovanym

usekem.

1.6.2 Mimoradna udalost

Mimotéadna udalost v drazni dopravé, podle § 49 zakona o drahéach €. 266/1994 Sb., ve
znéni pozd¢jsich predpist, je ,,nehoda nebo ohrozeni v drazni doprave, kterda ohrozuje nebo
narusuje bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani drdzni dopravy, bezpecnost osob

a bezpecnou funkci staveb a zarizeni nebo ohrozuje Zivotni prostredi. *

Stanoveni MU v drazni dopravé — trolejbusova dréha:
e stetnuti drazniho vozidla se silnicnim vozidlem

srazka draznich vozidel mezi sebou

e srazka vozidel s pfekazkou

e stiet osoby (chodce) s draznim vozidlem
e stiet zvifete s draznim vozidlem

e poruchy trakéniho vedeni

e propaleni trakéniho vedeni a strzeni trakéniho vedeni draznim vozidlem
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e nesjizdnost dopravni cesty

e pady cestujicich, ktefi utrpi Gjmu na zdravi pfi prudkém brzdéni drazniho
vozidla

e uyjeti drazniho vozidla (pohyb bez tidice)

e usmrcena osoba

e dalsi udalosti souvisejici s provozem drazniho vozidla a ucasti Policie CR

Vznikne-li pfi provozovani drazni dopravy MU, mé dopravni podnik ziizeno jako
ohlasovaci pracovisté¢ dispecCink. DispeCer neprodlené¢ ohlasi MU vedoucimu stiediska
operativni fizeni a provoz dopravy. Poté informuje Drazni inspekci Praha (ohlasovaci
pracovi§t®) a vyzaduji-li to okolnosti, tak i piipadné dalsi instituce (Policie CR, Hasiéi,
Zdravotnicka zachranna sluzba). Dopravni situace je déle feSena obdobné jako u dopravni
nehody. Po vyfeSeni MU dispecink opét informuje Drazni inspekci Praha, ktera dava souhlas

k obnoveni provozu na trolejbusové draze.
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2 ANALYZA SOUCASNEHO DOPRAVNIHO RESENI

Na fadé tseki silnic a mistnich komunikaci v Usti nad Labem je zatizeni z hlediska
dopravy neimérné vysoké. Pro sniZeni zatéZze ve mésté by bylo vhodné uplatnit stavebni
a organiza¢ni zmény. Provoz pies den a vnoci je na pozemnich komunikacich rozdilny.
Nejen mimoradné udalosti, ale i nedostate¢nad preference vozidel MHD kazdodenné vede

minimaln¢ ke zpozdéni v provozu.

V Usti nad Labem se nachazi n&kolik dilezitych kfizovatek, které by mohly pfi
uzavieni z kteréhokoliv diivodu zpusobit dopravni komplikace vSem ucastnikii provozu
v celém centru mésta. Nejvetsi vyskyt dopravnich kongesci a zejména dopravnich nehod se

bezpochybné piipisuje kiizovatce Masarykova x Patizska x Brnénska (obrazek 1).

Obrazek 1 - Dopravni nehoda mezi autobusem a osobnim automobilem na kiiZovatce Masarykova x Parizska

Zdroj: interni materialy DPmUL, a. s.

2.1 K¥iZzovatka Masarykova x Parizska x Brnénska

Jedna se o priiseCnou Ctyframennou kiizovatku (obrazek 2) umisténou v samotném

centru mésta, ktera neni fizena svételnymi signaly. K¥izovatkou je mozné projet vSemi sméry,

krom& pravého odboceni z Brnénské a levého odboceni z Pafizské ulice, a do ulice
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Masarykova (jih) je zakézan vjezd dopravni znackou ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou
smérech)“ s dodatkovou tabulkou ,,Mimo dopravni obsluhy*. Z ulice Brnénska a Patizska je

umisténa dopravni znacka ,,STOP, dej pfednost v jizdé*.

Na prijezd touto kiizovatkou je zavislych 30 % autobusovych linek a 80 %
trolejbusovych linek. Pozornost vSak ptinadsi zejména trolejbusova doprava, kterd nema jiné

moznosti objeti tohoto mista.

Obrazek 2 - K¥iZovatka Masarykova x PafiZska x Brnénska

Zdroj: www.mapy.cz

Z pohledu fidice, ale i chodce, se tato kifizovatka fadi mezi nejfrekventovanéjsi
ktizovatky v Usti nad Labem. Zprovoznéni spodni &asti Masarykovy ulice pro IAD v roce
2008 pftineslo pro priijezd MHD zna¢né problémy. I pfes stanovené rozdilné jizdni doby
v dopravnich $pickdch a dopravnich sedlech, dochazi zejména v dopravnich Spickach ke

zpozdéni vSech linek MHD vlivem vysoké frekvence vozidel IAD.

~Mrw

2.2 Dopravni prizkum na kriZzovatce Masarykova x PariZska x Brnénska

Vroce 2010 byla provedena analyza smérovani a chovani dopravnich proudil za

ucelem zjisténi intenzit této oblasti. Vysledky této analyzy pfinesly tato zjisténi:
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a) krizovatka funguje na hranici kapacity

b) smerem do ulice Masarykova (jih) je umistena dopravni znacka SDZ Bl ,,Zdkaz
vjezdu vSech vozidel (v obou smérech)” s dodatkovou tabuli ,,Mimo dopravni
obsluhy*“, ale pri pruzkumu byla nascitana znacna intenzita vozidel, ktera do
tohoto ramene krizovatky vjizdéla i pres tuto dopravni znacku.

¢) privjizdeni vozidel z vedlejsi casto dochazi k omezeni vozidel v hlavnim smeéru

d) casto dochazi k ohrozZovani chodcii na prechodech, zejména v ulici Parizska, kde
se krizi nejzatizenéjsi prechod s nejzatizenéjsim  krizovatkovym pohybem
z Masarykovy ulice (sever), vozidla z této ulice odbocuji velkou rychlosti a pred
prechodem dochazi k prudkéemu brzdeni pripadné k projeti prechodu bez dani
prednosti chodciim.

e) vzhledem kvysoké intenzité levého odboceni z ulice Masarykova (sever) do
Parizské (obrazek 3) dochazelo casto kzablokovani prostoru krizovatky

a znemozneni prijezdu ostatnich vozidel. [6]

MasaryKkova (sever)

3

Parizska

Brnenska

Masarvkova (jih)

Obrazek 3 - Vysledné intenzity zjiSténé prizkumem na kiiZovatce Masarykova x Brnénska x PariZska
Zdroj: [6]
Prestoze bylo zjiSténo, ze kiiZzovatka funguje na hranici kapacity a dochézi zde ¢asto
ke konfliktnim situacim, nebyla doposud pfijata Zadna opatfeni k eliminaci téchto problémd.
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2.3 Statistika dopravnich nehod

Dopravni nehody na kiizovatce Masarykova x Patizskd x Brnénska se daji rozdélit do
nckolika zékladnich skupin. Jsou jimi stiety vozidel MHD s motorovymi vozidly, stfety pouze
mezi motorovymi vozidly nebo stiety s chodci. Nasledujici grafy ukazuji nejcastéjsi pficiny

dopravnich nehod a poméry zavinéni.

Priciny dopravnich nehod

B neddni prednosti v jizdé pfi
odbocovani vlevo

M nerespektovani dopravniho
znaceni - STOP

1 nepfrizpUsobeni jizdy stavu
a povaze vozovky

Obrazek 4 - Pri¢iny dopravnich nehod

Zdroj: autor na podklad& Policie CR

Dopravni nehody podle charakteristiky
0% M stret vozidla MHD s

motorovym vozidlem
B stfet motorovych vozidel
i stfet vozidla MHD s
chodcem

B stfet motorového vozidla s
chodcem

Obrazek S - Dopravni nehody podle charakteristiky
Zdroj: autor na podkladé Policie CR

Dopravni nehody a jejich vlastni feSeni si v priméru vyzaduji 30 az 80 minut

preruSeni provozu v tomto inkriminovaném useku. To vSak s sebou pifinasi znacné problémy
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pro vetejnou dopravu, a tim i pro cestujici. Podle dopravnich statistik dochazi v priméru k 22

nehodam ro¢né.

2.4 Soucasné dopravni FeSeni pri mimoradné udalosti

Jak jiz bylo uvedeno dfive, nepriijezdna kiizovatka Masarykova x Patizskd x Brnénska
pusobi velké problémy ve mést€¢ nejen pro IAD, ale hlavné v provozu MHD. Diivodem
dopravnich nehod v této lokalité je nejcastéji nedani prednosti v jizd€ protijedoucim vozidlim
pii odboCovani vlevo nebo nedani piednosti v jizdé vozidlim jedouci po hlavni komunikaci.

Mezi méné Casté ptiiny dopravnich komplikaci kifizovatky je srdzka vozidla s chodcem.

Jestlize se kfizovatka Masarykova x Pafizskd x Brnénskd stane neprijezdnou
(obrazek 1), dojde k uplnému zastaveni provozu MHD. Okamzité je nutné zavadét objizdné
trasy pro autobusy a zacit odklanét trolejbusovou dopravu, aby byla zajiSténa doprava
v dal$ich lokalitach mésta. Pro trolejbusovou dopravu to znamena odklonit a zajistit ndhradni

dopravu pro 9 linek ve $picce a pro 7 linek v sedle.

Jelikoz stavajici trakéni vedeni neumoznuje odklon trolejbusové dopravy z trasy, je
nutné zajistit ndhradni autobusovou dopravu. K okamzité dispozici jsou Ctyfi zalohové vozy,
které jsou vyslany pro zajiSténi prvotni prepravy cestujicich. V tomto poctu vSak nelze zajistit
stejnou piepravni kapacitu za trolejbusy. Z pohledu cestujictho se tento stav jevi jako
nezadouci. Nejsou zajiStény intervaly pro jednotlivé trolejbusové linky. Dal§im krokem
dopravniho dispecera je posileni NAD o dalsi ¢tyfi autobusy obsluhované ctyimi garazmistry
z vozovny VSebofice a Predlice. Pro dopravni podnik je toto feSeni NAD velmi nakladné,
z diivodu absence manipulacni smycky, kde by se mohly otocit a zkratit tak vzdalenost pfi
zajiStovani NAD.

Linky, které jedou ze sméru od Krasné¢ho Biezna (51, 55, 56, 58, 59), Strekova (60)
a Dobétic (52, 53, 54), konci cestu s cestujicimi ve stanici Revolu¢ni a manipulacné se otaceji
pies tocnu Staré Pfedlice nebo to€nu Globus. Touto manipulacni jizdou najedou 8 km navic.
Pro linky smér Krasné¢ Bifezno a Dobétice je vychozi zastavkou Mirové namésti, kde
vyckavaji na prestupy z NAD. Stiekovskd linka vyckava na ptestup z NAD v zastdvce Mala
Hradebni. Toto opatfeni se netyka trolejbusovych linek €. 57 a 62, které pokracuji ve své trase

do Starych Ptedlic.

Trolejbusové linky, které jedou ze sméru KliSe (52, 58, 59), Vsebotice (54, 56)

a Severni Terasa (51, 53, 55 a 60) dojedou k mistu uzavieni kiizovatky a zlistdvaji na misté.

29



Tyto linky nemaji z&ddnou moznost odklonu. VSechny linky ztéchto smérG musi byt

nahrazeny NAD.

Tabulka 5 ukazuje prvotni nahrazeni trolejbusové dopravy ¢tyimi vozidly NAD, tzn.
dv¢ trolejbusové a dvé autobusové zalohy. Vybér hrazenych linek je uvazovéan dle
jednotlivych smért. Jedna se tedy o smér:

e Severni Terasa pfes Bélehradskou (linka ¢. 51 a 55) a pres Masarykovu
nemocnici (linka €. 60)

e Vseboftice (linka ¢. 56)

Trolejbusové linky €. 52, 53, 54, 58 a 59 jsou bez nahrady. Trasu linek ¢. 52, 58 a 59
¢aste¢n¢ obsluhuje autobusova linka ¢. 11 a spodni ulici (ul. Klisskd) je méstska ¢ast Klise
obsluhovana linkami €. 9, 17 a 27. Trasu linky €. 54 dopliiuje také linka €. 11, kter4 obsluhuje

Vsebofice jinou ulici (ul. VSeboficka). Linka €. 53 jede po trase linky €. 55.

Tabulka 5 - Nasazeni ¢ty autobustit NAD

linka nahrada za trolejbusovou dopravu vzddlenost ?OtFEb_nv pocet o ?:fcl::::lg
[m] €as [min] autobusu [min]
51 Revoluéni — Mirova — Mirové nam. 10020 26 1 30
52 Revoluéni — Klise — Mirové nam. 6 100 14 X X
53 Revoluéni — Mirova — Mirové nam. 8 430 24 X X
54 Revoluéni — VSebofice — Mirové nam. 10 000 28 X X
55 Revoluéni —S. Terasa — Mirové ndm. 10230 30 1 30
56 Revoluéni — VSebofice — Mirové nam. 10 000 28 1 30
58 Revoluéni — Klise — Mirové nam. 6 100 14 X X
59 Revoluéni — Klise — Mirové nam. 6 100 14 X X
60 Revoluéni — Mirova — Mala Hradebni 12112 29 1 30

Zdroj: autor na podkladé [5]

Je zcela zifejmé, ze tento rozsah nahrazeni trolejbusovych spoji nestaci. ZajiSténi
dopravy vybranych smért a linek témito Ctyfmi vozy vychéazi na interval 30 minut, proti

pravidelnému intervalu 15 minut.

Posilenim NAD o dalsi ¢tyfi autobusy lze ziskat snizeni intervalu u vybranych smért
z 30 na 15 minut, jak je uvedeno v tabulce 6. Trolejbusové linky €. 52, 53, 54, 58 a 59 jsou
stale bez nadhrady. Néklady pro zavadéni NAD v tak velkém rozsahu, vyZaduji jejich zna¢né

zvySeni 1 pies nezajisténi dostatecnych intervald.

* Doba jizdy ptevzata podle jiz platné chronometraze dané linky (FS software)
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Tabulka 6 - Nasazeni osmi autobusit NAD

linka nahrada za trolejbusovou dopravu vzdalenost ;v)otFeb_ny’l pocet o ?:fcz:::lz
[m] €as [min] autobusu [min]
51 Revoluéni — Mirova — Mirové nam. 10 020 26 2 15
52 Revoluéni — Klise — Mirové nam. 6 100 14 X X
53 Revoluéni — Mirova — Mirové nam. 8 430 24 X X
54 Revoluéni — V3ebofice — Mirové nam. 10 000 28 X X
55 Revoluéni —S. Terasa — Mirové nam. 10230 30 2 15
56 Revoluéni — V3ebofice — Mirové nam. 10 000 28 2 15
58 Revoluéni — Klise — Mirové nam. 6 100 14 X X
59 Revoluéni — Klise — Mirové nam. 6 100 14 X X
60 Revoluéni — Mirova — Mala Hradebni 12112 29 2 15

Zdroj: autor na podkladé [5]

Autobusy NAD jedou odklonem z ulice Revoluéni, dale ulici Panska pres Spitalské
namesti a od zastdvky Hrani¢ar pokracuji ve své trase (ptiloha 7). Tzn., ze neni obsluha na
zastavce Divadlo. Zpatecni cestou ukon¢i jizdu ve stanici Hrani¢éar, a pokracuji odklonem
pres Spitalské namésti, dale ulici Panska a ulici U Trati (levé odbo&eni z ulice Panska do ulice
Revoluéni je zakdzano dopravnim znacenim). V tabulce 7 je vyjadiena ujetd vzdalenost
jednotlivy linek nahradni dopravy jednou jizdou. Ptestup cestujicich z NAD na trolejbusovou
dopravu se provadi bud’ ve stanici Mald Hradebni (linka ¢. 60) nebo ve stanici Mirové
namésti (linky €. 51, 55 a 56). Na Mirovém namésti maji cestujici moznost pfestoupit i na
trolejbusové linky, které v tuto chvili nejsou plné€ hrazeny (linky €. 52, 53, 58 a 59). Zastavka

Divadlo je diky odklonu bez obsluhy.

Tabulka 7 - Ujeta vzdalenost vozidel NAD pFi sou¢asném feSeni

vzdalenost . oy ujeta
. . odklon z trasy | manipulacni ,
linka trasy na lince [m] jizda [m] vzdalenost
[m] J celkem [m]
X51 10 020 2263 800 13 083
X55 10230 2263 800 13293
X56 10 000 2263 800 13 063
X60 11812 2 055 700 14 567

Zdroj: autor na podkladé [5]

? Doba jizdy ptevzata podle jiz platné chronometraze dané linky (FS software)
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Po vyfeSeni dopravni situace na kiizovatce Masarykova x Pafizska x Brnénska
dochazi k napojeni vSech linek do ptivodnich tras. Jesté néjakou dobu trva, nez dojde ke

srovnani grafikonu dle kurzii jednotlivych linek.

Autobusové linky, které maji svoji trasu pres kiizovatku Masarykova x Pafizska x
Brnénska, jedna se o linky €. 3,9, 11, 15, 17 a 27, jedou odklonem po trase NAD z Revolu¢ni
ulice ulici Panska a ptes Spitalské namésti. Linky &. 3, 9, 17 a 27 nezajizdi k zastavce
HraniGaf a pokracuji dale po své trase ulici Klisska. Linky &. 11 a 15 zajizdi ze Spitalského
nameésti na svou trasu k Hranicari. Pti zpatecni jizdé¢ dojde k napojeni do plvodni trasy

v zastavce Mala Hradebni.

2.5 Dopravni FeSeni v jinych méstech

2.5.1 Hradec Kralové

Zameéstnanci Hradeckého dopravniho podniku nezaznamenavaji trvale opakujici se
pferuSeni trolejbusového provozu na jednom misté. Ale pfi pfipadném vzniku jakékoliv
pferuSeni trolejbusového provozu nahrazuji autobusy v rozsahu, vjakém jsou kapacitné
schopni zvladnout. Maji dany pocet potencidlnich autobusti pro NAD. Druhym faktorem je
momentalni dostupnost fidich. Je fakt, Ze masivnich naruseni provozu trolejbusit mnoho neni
a bylo by neekonomické drzet v zaloze fidie a autobusy. Tzn., ze mlZe dojit ke stavu, kdy
neni Hradecky dopravni podnik schopen nahradit vSe. NejCastéjSim divodem pieruSeni
provozu trolejbusi je vypadek dodavky elektrické energie. Cestujici jsou informovani
o jakémkoliv pferuSeni provozu prostfednictvim informacnich ceduli, kterymi jsou vybaveny
vSechny vozy. Pfi pferuSeni provozu dostanou fidi¢i informaci od dopravniho dispecera

k instalaci téchto informacnich tabuli.

V Hradci Kralové je trolejbusova sit koncipovana na dvou soubéZznych patefnich
komunikacich (ob¢ vedou do centra). Pokud dojde na jedné k ptferuSeni, je doprava vedena po

druhé. Nemusi fesit Zadna dalsi technicka opatieni pro otaCeni trolejbusu.

Doprava v Hradci Kralové nemd krizové misto, kde by projizdél vétsi pocet linek.
Dokonce doslo ke zruSeni i nékterych manipulacnich mist pro otdfeni trolejbusi, protoze

vedeni trolejbusovych linek a jejich zatrolejovani je feSeno tak, Ze nejsou potieba.

Tyto soubézné komunikace pouzivaji nejen pii vzniku MU, ale i v ptipad¢ stavebnich
praci, tzn., Ze trolejbusové linky jedou po druhé komunikaci. Jde-li o kratkodobou udélost -

zajiStuje autobus NAD. Pfi dlouhodobych, planovanych udalostech jsou linky odklonény na
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soub&znou ulici a v plivodni trase se nenahrazuji. V prvni fadé se zaméstnanci dopravniho

podniku snazi, zajistit provoz v naruseném misté v pfiméteném intervalu.

Situace, kdy dojde k ptferuseni provozu na obou soubéznych komunikacich, ptinési
vetsi komplikace. Trolejbusy dojedou k mistu nehody a stoji. Linky jsou pak nahrazovany

v celé trase. [7]

2.5.2 Pardubice

Pti wvzniku jakékoliv pferuSeni trolejbusového provozu dojde v Pardubicich
k nahrazeni autobusy v rozsahu, dle v tu chvili volné ptepravni kapacity. Pardubicky dopravni
podnik také jako Hradec Kralové nezaznamenavaji opakujici se pferuSeni trolejbusové
dopravy na jednom misté. Presto lze uvést kli€ové misto v Pardubicich, kterym je podjezd
pod Zelezni¢ni trati s vyskou 3,3 m v ulici Jana Palacha. Stejné jako v Usti nad Labem je
i v MHD v Pardubicich k dispozici velmi omezeny pocet zaloznich fidici a autobusi pro
NAD. Vyjimku tvofi uvedeny podjezd. K naruseni vétSinou dochéazi z divodu pietrhaného
trakéniho vedeni nakladnim vozidlem, ktery i ptes zdkazové znacky vjede pod viadukt. Pii
takové udélosti je komunikace zcela neprijjezdnd, tzn., Ze ani autobus ndhradni dopravy
neprojede. Ridigi trolejbusti jsou vyzvani dispederem k pieruseni jizdy, aby nedochazelo ke
kumulaci trolejbusti na jednom misté. Linky se nahrazuji jizdou po jiné ulici. Zastavky

v tomto useku jsou bez ndhrady. [8]

Situace je v ramci feSeni NAD ve vSech dopravnich podnicich v ramci zéavislé trakce
témet stejnd. Téméf vzdy zalezi na poctu volnych autobusi, fidicl, ¢i pfipadné dalSich
zaméstnanct, kteti mohou vyjet na linky. V krizovych okamzicich jsou vyuzivany vSechny

volné kvalifikované pracovni sily.
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3 NAVRH DOPRAVNIHO RESENIi PRO ELIMINACI KRIZOVYCH STAVU

V této kapitole jsou podrobné¢ popsany mozné varianty feSeni kongesci zptisobenych
uzavienim kiizovatky Masarykova x Pafizska x Brnénska. Navrhy variant vychazeji z analyzy
souCasné¢ho dopravniho fesSeni, z provoznich zkuSenosti a z osobnich poznatki autora této
prace. Navrhované varianty se zamétfuji zejména na minimalizaci disledkti uzavieni
inkriminované kiizovatky, jak zhlediska nabizené ptepravni kapacity, tak z hlediska
dodrZovani stanovenych jizdnich fada. Ob€ navrhované varianty neni mozné uskutecnit bez

investic, proto jednim z kritérii vybéru varianty bude i finan¢ni naro¢nost.

3.1 Kruhovy objezd ,,Prazacka® - varianta ¢. 1

Tato varianta vyuzivé strategicky vyhodné umisténé okruzni ktizovatky (kruhového
objezdu) ,,Prazacka®, ktera je mistem, kde se setkavaji spoje trolejbusovych linek ze tfech
smért (Klise, VSebortice a Severni Terasa). Piestoze v roce 2005 byla vystavba této okruzni

kiizovatky kritizovana s argumenty, Ze prostorové nesplituje stanovené pozadavky na okruzni

vewr

r~r

dopravu pfinasi moznost feSeni v krizovych situacich uzavieni centra mésta pro dopravu.

K tomu, aby mohla byt pln€ vyuZita, je nezbytna tprava trakéniho vedeni.

Jednalo by se o zjednoduseni trakéniho vedeni od zastavky Hrani¢at (smér VSebofice)
ke kruhovému objezdu. Dnes je vyhybka umisténa ptred zastavkou Hranicaf, coz zpomaluje
provoz trolejbusti Masarykovou ulici k této zastavce, nebot’ po prijjezdu zminénou vyhybkou
se musi trolejbus pro dojeti do stanice op€tovné rozjet. Vzhledem k tomu, ze rychly prijezd

kruhovym objezdem je prakticky nerealizovatelny, bylo by umisténi vyhybky do kruhového

vvvvvv

Tabulka 8 - Souhrnna vySe investice do vystavby — varianta ¢. 1

Varianta ¢. 1 Kruhovy objezd Krutoltllg oll‘)ljezd
Celkova pfiprava a montaz 666 212,- K¢ 682 178,- K¢
Material celkem 1333 052,-K¢ 2 007 133,- K¢
Investice celkem 1999 264,- K¢ 2 689 310,- K¢

Zdroj: autor na podkladé [5]

Realizace této varianty si vyzaduje zabudovani dvou vyhybek a dvou sjizdnych
vyhybek (nebo dvé kiiZzové vyhybky) pfimo na kruhovém objezdu. Ddle je nutnd vystavba

trech sloupi, které poslouzi k lepSimu zakotveni trakéniho vedeni a sniZeni zatéZe umisténych
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vyhybek. V tabulce 8 je souhrnné vycislena ptredpokladand vySe investice, kterd cini

1 999 264,- K¢. Kompletni podrobné vycisleni vystavby je uvedeno v piiloze 4.

Dopravni podnik vroce 2011 =zahgjil postupnou modernizaci trakéniho vedeni
v nejvytizendjsich usecich na trolejbusové siti v Usti nad Labem, proto se nabizi k samotné
realizaci varianty &. 1 moznost vyménit trolejové vedeni v celém napajecim useku NU 14.
Schéma trakéniho vedeni v Usti nad Labem je uvedeno v piiloze 8. Tato investice, kterd je
souhrnné vycislena v tabulce 8, by si vyzadala cca 2 689 310,- K¢. Jednalo by se tedy
o samotné zatrolejovani kruhového objezdu ,,Prazacka™ a vyménu trolejového vedeni v NU
14 (obrazek 6), tedy 2 495 m trolejového dratu, dale pak vyménu pievésnych lan, izolatort

a rovinnych svorek.

B
%% i %
7%, $
e ? %
3 %
F %
\.°°°\P 4
K>
9%
2 - v Letni k
o NU 14 PRCY i
% 2
ik
s,
~ Pi
il
, 8
4 P c
¢ Spitalské 3 %mﬁ? ‘ P)
nam'yl
B, P
3 a
3% [
3 F’ahz .
\\ pmen® = P!
A P 3 Lidické Mirove
d = namésti namest

Obrizek 6 - Znazornéni napajeciho iseku NU 14

Zdroj: Autor na podkladé¢ www.mapy.cz
Pfed samotnou vystavbou je tieba zajistit vyluku na vSech trolejbusovych linkach

a provést piipravné prace, tzn. provést vykopové prace a usadit tii sloupy trakéniho vedeni.

3.1.1 Trolejbusové linky ze Severni Terasy

Trolejbusové linky (€. 51, 53 a 55) jedouci ze sméru Severni Terasa pies stanici

Bélehradska ukonci svoji jizdu s cestujicimi ve stanici Hilarova a manipulacné se otaceji pres
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kruhovy objezd ,,Prazacka® zpét do zastavky Hilarova, kde vyckavaji na ptestup cestujicich

z autobusti ndhradni dopravy. Touto manipula¢ni jizdou najedou 1 620 m.

3.1.2 Trolejbusové linky ze VSeboric

Linky trolejbust jedouci do centra mésta od méstské ¢asti VSebotice, konkrétné:
a) ze sméru Vseboftice (linky €. 54, 56)
b) ze sméru Klise (linky ¢. 52, 58, 59)

¢) ze sméru Severni Terasa pfes Masarykovu nemocnici (linka ¢. 60)

V zastdvce Poliklinika cestujici pfestoupi do autobusi nédhradni dopravy, kde
trolejbusové linky €. 52, 54, 56, 58, 59 a 60 ukonci svoji jizdu. Déale se manipulacné otaceji
ptes kruhovy objezd ,,Prazacka* zpét do zastavky Poliklinika (jednd se o zastavku, kterou
vyuzivaji linky 52, 58 a 59), ptfekondnim vzdalenosti 310 m. Trolejbusové linky, které uz

projely kruhovym objezdem, dojedou k mistu uzavieni kiizovatky a vyckavaji.

3.1.3 Trolejbusové linky z Krasného Brezna, Stiekova a Dobétic

Trolejbusové linky jedouci z Krasného Biezna (linky €. 51, 55, 56, 58 a 59), z Dobétic
(linky ¢. 52, 53 a 54) a ze Stiekova (linka €. 60) do centra mésta ukonci jizdu s cestujicimi ve
stanici Revolu¢ni a manipulaéné se otaceji pies tocnu Staré Piedlice nebo to¢nu Globus tak,

jako dnes pfi souasném stavu. Linek €. 57 a 62 se toto opatfeni netyka.

3.1.4 Autobusové linky

Autobusové linky, které maji svoji trasu pies kiizovatku Masarykova x Pafizskd x
Brnénska (linky €. 3, 9, 11, 15, 17 a 27), jedou odklonem z Revolu¢ni ulice ptes ulici Panska
a Spitalské ndmésti, tzn. po trase NAD. Linky & 11 a 15 pokraduji ze Spitalského namésti
k zastdvce Hranicar a dale jedou po své trase. Pfi tomto odklonu vynechaji zastavku Divadlo.
U linek €. 3, 9, 17 a 27 dojde k vynechéani dvou zastavek, a to Divadlo a Hrani¢af. Tyto linky
pokraduji ze Spitalského ndmésti dale po své trase Klisskou ulici (objizdna trase je uvedena
v piiloze 7). Autobusové linky pii zpatecni jizdé jedou odklonem pies Spitélské namésti,
ulicemi Panskd a U Trati. K napojeni do pivodni trasy dochdzi v zastdvce Mald Hradebni.

Zastavky Divadlo a Hrani¢at zlstavaji bez obsluhy a bez néhrady.
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3.1.5 Autobusy nahradni dopravy

U této varianty plati stejna objizdna trasa jako pii soucasném feSeni dopravni situace.
V zastavce Revolucni vyckavaji autobusy NAD na ptestup cestujicich z trolejbusti. Jedou
odklonem ulici Revoluéni, Panské a pies Spitalské namésti az k zastdvce Hrani¢at. V této

varianté jsou linky ndhradni dopravy oznaceny X51, X55, X56 a X60.

Pro Vseboticky smér pokracuji az do zastavky Poliklinika (pro linku ¢. 52), kde
cestujici prestoupi do pfistaveného trolejbusu. Poté se autobusy ulicemi Sadova, Palachova,
Saldova a Masarykova otaéi a nabiraji cestujici v zastavce Poliklinika. Toto otoleni si
vyzaduje najeti 1 600 m. Zpateéni cestou jedou do zastavky HraniGat, potom pies Spitalské
namesti, ulici Pansk4 a U Trati. Pfestup cestujicich na trolejbusovou dopravu se provadi bud’

ve stanici Mald Hradebni (linka ¢. 60) nebo ve stanici Mirové ndmésti (linky €. 56).

Pro smér ze Severni Terasy autobusy pokracuji ze zastavky Hrani¢ar dale do zastavky
Hilarova, kde dojde k pfestupu cestujicich do trolejbusi. K vlastnimu otoc¢eni autobusu dojde,
kdyz pokracuje dale ulici Bélehradska, ddle ptes ulici Stara zpét do ulice Bélehradskd az
k zastavce Hilarova (2 720 m). Po pfestupu cestujicich pokracuje po trase trolejbusové linky
az do zastavky Hranic¢af. Pro opétovny piestup cestujicich na trolejbus musi jet autobus pies

Spitalské namésti, Panskou ulici a ulici U Trati.

V této varianté probihd ndhrada za trolejbusové linky ¢. 51 a 55 ve vzdalenosti
4 253 m (tabulka 9). Celkové autobus nahradni dopravy ujede 7 773 m. Divodem je
nemoznost oto¢eni autobusu na misté prestupu cestujicich. Zpravidla probiha otaceni pomoci
okolnich komunikaci, coz vyzaduje najeti prazdnych km. Podobné vysoké manipulacni jizdy

jsou i u Vsebortické vétve, tedy u linek ¢. X56 a X60. I zde je problém otoceni obdobny.

Tabulka 9 - Hodnoty vzdalenosti a ¢asu NAD (varianta ¢. 1)

L . otiebny ¢as | cas pro jednu
vzdalenost ujeta P v proJ

ivulagni - .
linka | jedné jizdy na m.a,nlpu acni vzdalenost . pro’u'j’etl 4 Jizdu
. jizda [m] jedné jizdy s rezervou
lince [m] celkem [m] - .
[min] [min]
X51 4253 3520 7773 19 20
X55 4253 3520 7773 19 20
X56 3038 2400 5438 16 20
X60 2821 2300 5121 16 20

Zdroj: autor na podkladé [5]

* Doba jizdy pievzata podle jiz platné chronometraze dané linky (dle FS Software)
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3.1.6 Zajisténi NAD - linky ¢. X51 a X55

Zajisténi ndhradni dopravy v tiseku Revolu¢ni — Hilarova — Mirové namésti, udaje

vychézi z tabulky 9.

a)

b)

Prvotni opatifeni pfi zavedeni ndhradni dopravy, vyuzitim dvou zalohovych vozi

Pti tomto feSeni zajistuje kazda z linek (X51 a X55) 20 minutovy interval. V daném
useku je zajiSténa obsluha v intervalu 10 minut, tzn. 6 spoji za hodinu. Pii
hodinovém vypadku ujedou autobusy nahradni dopravy 46 638 m.

Posileni ndhradni dopravy o dal$i dva vozy, vyuzitim gardzmistru

Reseni navyseni spoji pro obé linky NAD (¢. X51 a X55) piinese snizeni z 20
minutového intervalu na 10 minut. V tomto Useku je tedy frekvence autobust
nahradni dopravy z dvojnasobend, tzn., ze kazdych 5 minut vyjizdi z vychozi stanice
autobus. Za jednu hodinu pferuseni tyto dva autobusy zajisti dalSich 6 spoji a ujedou

dalsich 46 638 m.

3.1.7 Zajisténi NAD - linky ¢. X56 a X60

Linka ¢. X56 zajistuje nadhradni dopravu v useku Revolu¢ni — Poliklinika — Mirové

namésti a linka ¢. X60 v tiseku Revoluéni — Poliklinika — Mala Hradebni. Udaje opét pochazi

z tabulky 9.

a)

b)

Prvotni opatfeni pti zavedeni nahradni dopravy, vyuzitim dvou zalohovvych vozu

Pii tomto feSeni zajist'uje kazda z linek (X56 a X60) 20 minutovy interval. V daném
useku je zajiSténa obsluha v intervalu 10 minut, tzn. 6 spoji za hodinu. Linka ¢. X56
ujede pii hodinovém pieruseni 16 314 m a linka ¢. X60 ujede 15 363 m. (Rozdilné
ujet¢ metry jsou diky jiné poloze zastdvek v centru mésta, Mald Hradebni
a Mirové nadmésti). Dohromady tedy za jednu hodinu vypadku museji ptfekonat
31 677 m.

Posileni ndhradni dopravy o dal$i dva vozy, vyuzitim gardzmistru

Pti posileni spojii ndhradni dopravy linek ¢. X56 a X60 pfinese také sniZeni intervalu
z 20 minut na 10 minut. I na téchto linkach je zajiStén interval 5 minut a o 6 spojii za

hodinu navic, coz opét ptinasi dalSich 40 905 m.

3.2 Objizdna trasa - varianta ¢. 2

Velka

Realizace této varianty vyZaduje investici do vystavby nové trolejbusové traté ulicemi

Hradebni, Bratislavska a Winstona Churchilla, v délce 1110 m (ptfiloha 7).
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Pii vystavbé je nutné feSeni dneSniho slozitého zavéSeni trakéniho vedeni a armatur na
ktizovatce Predmosti. Na této kfizovatce dochdzi ke sjizdéni tfech smért trolejbusovych
linek, konkrétné¢ z Krasného Biezna (linky €. 51, 55, 56, 57, 58 a 59), ze Stiekova (linky ¢. 60
a 62) a z Dobétic (linky €. 52, 53 a 54). Nejjednodussim feSenim pro zakomponovani nové
traté¢ do jiz visiciho trakéniho vedeni je vést trolejové vedeni z Predmosti pfes Uhlozbyt ulici
Velkéa Hradebni, ktera by dale pokracovala ulici Bratislavskda a Winstona Churchilla. Z ulice
Winstona Churchilla je nutné novou trat’ ptipojit do jiz vybudovaného systému na kruhovém

objezdu ,,Prazacka®.

Dnes je ulice Bratislavskd a Winstona Churchilla uzptisobena pro jednosmérny
provoz. Pii realizaci této varianty by bylo nutné provést dopravni opatieni, zejména vsak
zruseni Sikmého parkovani v pravém jizdnim pruhu. Historicky tyto dvé ulice byly

obousmérné, jezdila zde autobusova linka ¢. 17.

Tabulka 10 - Souhrnn4 vyse investice do vystavby — varianta €. 2

Nova

Varianta ¢. 2 . . ,
trolejbusova trat

Celkova pfiprava a montaz 1 349 298,- K¢
Material celkem 9122 709,- K¢
Investice celkem 10 472 007,- K¢

Zdroj: autor na podkladé [5]

Pfedpokladand vySe investice do tohoto feSeni podle tabulky 10 ¢&ini piiblizné
10472 007,- K¢&. Podrobnégjsi kalkulace je uvedend v piiloze 6. Vystavba vyZzaduje
zabudovani péti vyhybek, dale pét sjizdnych vyhybek a Sest kiiZeni. Déle je nutna vystavba
45 sloupti a pottebné vykopové prace pro umisténi kabelové trasy. Vyluka by byla nutna jen
pro zakomponovani do soucasné trolejbusové sit€¢. Samotna vystavba nové trolejbusové traté

vyluku nevyzaduje.

V tivahu by tato varianta byla mozna pouze se zavedenim alespoil jedné trolejbusové
linky. To by pfineslo nejen tlevu od jiz vysoké frekvence trolejbusti jedoucich pfes centrum
meésta, ale 1 variantni feSeni vedeni trolejbusovych linek mimo centrum pfi vzniku riznych
mimotadnych udélosti. Vznikem nové trolejbusové linky vzniknou nové zastdvky. Zastavka

Uhlozbyt, Dim Kultury a Winstona Churchilla.

I u této varianty feSeni je potieba nasadit autobusy ndhradni dopravy, nebot’ zastavky
Mirové nameésti, Revolucni, Divadlo a Hranic¢ar zistavaji bez obsluhy. Divodem je velka

dochdzkovd vzdéalenost mezi pluvodnimi a novymi zastdvkami. Vznikne-li jakdkoliv
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nepfedvidatelna udélost v centru meésta, v naSem piipad¢ tedy neprijezdnd kiizovatka
Masarykova x Pafizskd x Brnénska, zacne dopravni dispecer operativné realizovat

a koordinovat dopravu podle nize uvedenych bodu.

3.2.1 Trolejbusové linky ze Severni Terasy

Trolejbusové linky (€. 51, 53 a 55) jedouci ze sméru Severni Terasa do centra pies
zastavku Bélehradskd, jedou odklonem ptes kruhovy objezd ,,Prazacka®, ulicemi Winstona
Churchilla, Bratislavska a Velka Hradebni. V nové zastdvce Winstona Churchilla je mozny
pfestup pro cestujici, jejichz cil je pfimo v centru mésta. V zastdvce Uhlozbyt dojde
jizdni doby o 3 minuty. V zastdvce Uhlozbyt dojde k jejimu vyrovnani. Touto jizdou

odklonem si trolejbusové linky zkrati cestu o 300 m.

3.2.2 Trolejbusové linky ze VSeboric

Trolejbusovée linky jedouci od méstské Casti VSebotice do centra mésta, konkrétné:
a) ze sméru Vsebofice (linky €. 54, 56)
b) ze sméru Klise (linky ¢. 52, 58, 59)

¢) ze sméru Severni Terasa pfes Masarykovu nemocnici (linka €. 60)

Cestujici, ktefi cestuji do centra mésta, mohou v zastavce Poliklinika pfestoupit na
NAD. Cestujici, pro které cil cesty vytvaii pravé linka ze sméru od Vsebofic, mohou
pokracovat dale touto linkou. Poté tyto linky pokracuji pfes kruhovy objezd ,,Prazacka®,
odklonem do ulice Winstona Churchilla, potom Bratislavska a Velka Hradebni. V zastavce
1 ke zkraceni jizdni doby o 3 minuty. V zastavce Uhlozbyt dojde k jejimu vyrovnani. Touto

jizdou odklonem si trolejbusové linky zkrati cestu o 300 m.

3.2.3 Trolejbusové linky z Krasného Brezna, Stiekova a Dobétic

Trolejbusové linky jedouci do centra z Krasného Btezna (linky €. 51, 55, 56, 58 a 59),
ze Stekova (linka €. 60) a z Dobétic (linky €. 52, 53 a 54) odboci na kiizovatce Pfedmosti do
nov¢ zastavky Uhlozbyt, kde mohou cestujici, u kterych je cil cesty v centru mésta, prestoupit
na autobusy nahradni dopravy. Ostatni cestujici mohou pokracovat dale odklonem ulicemi
Velka Hradebni, Bratislavska a Winstona Churchilla. V nové ziizené zastavce Winstona

Churchilla piestoupi cestujici z NAD do trolejbusovych linek €. 51, 53 a 55 jedouci z centra
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meésta. Pro linky €. 52, 54, 56, 58, 59 60 dojde k ptestupu v zastavce Poliklinika (pro linku
¢. 52). Trolejbusové linky dale pokracuji ve svych trasach dle grafikonu. Opatieni se netyka
trolejbusovych linek ¢. 57 (od Krasného Biezna) a ¢. 62 (ze Stiekova). Jestlize vznikne
nepfedvidatelna udalost v dob¢, kdy trolejbusové linky uz projely mistem odboceni
(na Pfedmosti), ukonc¢i svoji jizdu s cestujicimi v zastadvce Revolucni a bez cestujicich se
manipulacné otaceji pres tocnu Staré Predlice nebo tocnu Globus, jako u soucasného feseni.
Po otoCeni svoji jizdu s cestujicimi zacinaji ve stanici Divadlo. Pfestup cestujicich opét
probéhne v zastavkach Mirové nameésti (pro linky ¢. 51, 52, 53, 54, 55, 56, 58 a 59)
a v zastavce Maléd Hradebni (pro linku ¢. 60).

3.2.4 Autobusové linky

U autobusovych linek €. 3, 9, 11, 15, 17 a 27 je vedena objizdna trasa obdobn¢ jako
dnes u soucasného feseni mimotradné udalosti vztahujici se k feSené ktizovatce, tak i u feSeni
odklonu dle varianty ¢. 1 (ulicemi Revoluéni a Panska a pies Spitalské namésti). I zde jsou

zastavky Divadlo a Hranic¢ar zcela bez obsluhy.

3.2.5 Autobusy nahradni dopravy

U této varianty je ponechano stejné oznaceni autobusii nahradni dopravy jako
u soucasného stavu a varianty ¢. 1 (X51, X55, X56 a X60). U této varianty také plati objizdna
trasa jako u soucasného feSeni dopravni situace, tzn. ze zastavky Revoluéni, dale odklonem

ulici Panska, pies Spitalské namésti az do zastavky Hranicar.

Linky NAD zajistujici VSeboticky smér (X56 a X60) zacinaji svoji jizdu v noveé
ziizené zastdvce Uhlozbyt, kde vyCkéavaji na prestup cestujicich z trolejbusovych linek
(52, 54, 56, 58, 59 a 60) ptijizdéjicich od Krasného Bfezna, ze Stiekova a z Dobétic. Po
pfestupu jedou po trase trolejbusovych linek pres zastavky Mirové namésti a Revolucni. Poté
pokracuji odklonem ptes zastavku Hranicar aZ k zastavce Poliklinika (pro linku €. 52), kde
dojde k ptestupu cestujicich na trolejbusové linky. Dale se manipulacné otaci jako u varianty
¢. 1 ulicemi Sadova, Palachova a Masarykova. Po otoCeni piebiraji cestujici v zastavce
Poliklinika. Zpate¢ni cestou jedou pres zastdvku Hrani¢af, potom pies Spitalské namésti, ulici
Panskd a U Trati. Pfestup cestujicich z NAD na trolejbusovou dopravu se provadi bud’

v zastavce Mald Hradebni (linka ¢. 60) nebo v zastavce Mirové namésti (linky €. 56).

Linky NAD zajistujici smér Severni Terasa (X51 a X55) zacinaji svoji jizdu v nové

ztizené zastavce Uhlozbyt, kde vy€kavaji na prestup cestujicich z trolejbusovych linek (51, 53
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trolejbusovych linek pfes zastavky Mirové namésti a Revolucni. Poté pokracuji odklonem
pies zastavku Hranicar a kruhovy objezd ,,Prazacka* az k nove zfizené zastavce Winstona
Churchilla, kde dojde k piestupu cestujicich na trolejbusové linky. Autobus nahradni dopravy
dale pokracuje bez cestujicich ulicemi Winstona Churchilla, Bratislavska a Velka Hradebni az
ke ktizovatce Pfedmosti, kde se otoci a vraci se zpét do zastavky Winstona Churchilla. Tam
opét prevezme cestuji jedouci do centra mésta, tzn. ptes zastavku Hranicar, odklonem pres
Spitalské namésti, ulicemi Panska, U Trati, dale pies zastivku Mirové namésti. Svoji jizdu

ukon¢i v nové zastdvce Uhlozbyt, kde opét prestoupi cestujici na trolejbusové linky.

Pti nahradé za trolejbusové linky ¢. 51 a 55 najedou na lince s cestujicimi autobusy
nahradni dopravy 4 342 m. [ u této varianty neni moznost otoeni NAD v misté ptestupu
cestujicich, proto pro ujeti jedné jizdy je nutné pfipocist manipulacni jizdu, ktera prodluzuje
nejen vzdalenost na lince, ale i cas. Hodnoty vzdéalenosti a casu jsou u linek
¢. X56 a X60 také navySeny o manipulacni jizdy, ale v porovnani s linkami X51 a X55 jsou
niz8i. Kuvedenym potiebnym castim (podle tabulky 11) pro ujeti jedné jizdy jednoho
autobusu, je pfitena Casova rezerva, kterd opét zajisti pravidelnost mezi ostatnimi linkami.

Potiebné ¢asy jsou pro dalsi vypocty zaokrouhleny na 20 minut.

Tabulka 11 - Hodnoty vzdalenosti a ¢asu NAD (varianta ¢. 2)

potiebny ¢as | cas pro jednu

vzdalenost . - ujeta C .

. . L .. manipulacni Y pro ujeti jizdu
linka | jedné jizdy na . vzdalenost . PV

. jizda [m] jedné jizdy s rezervou

lince [m] celkem [m] . .

[min] [min]

X51 4342 2040 6 382 17 20
X55 4342 2040 6 382 17 20
X56 4181 1 600 5781 15 20
X60 4219 1600 5819 14 20

Zdroj: autor na podkladé [5]

3.2.6 Zajisténi NAD - linky ¢. X51 a X55

Autobusy zajistujici ndhradni dopravu v iseku Uhlozbyt — Winstona Churchilla —

Uhlozbyt, tidaje z tabulky 11.

> Doba jizdy pievzata podle jiz platné chronometraze dané linky (FS software)
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a)

b)

Prvotni opatifeni pfi zavedeni ndhradni dopravy, vyuzitim dvou zalohovych vozi

Linky ¢ X51 a X55 poskytuje podle zjisténych hodnot 20 minutovy interval.
V teseném useku je tedy zajistén interval 10 minut. Dopravni podnik by byl schopen
zajistit 6 spojit pti hodinovém vypadku. Autobusy nahradni dopravy urazi 37 962 m
za hodinu.

Posileni ndhradni dopravy o dal$i dva vozy, vyuzitim gardZmistru

Posilenim NAD o dal§i dva vozy opét pfinese snizeni z 20 minutového intervalu
o polovinu, tzn. na 10 minut. Ve jmenovaném useku je tedy zajist€én 5 minutovy
interval, coz pfinasi navyseni o dalSich 6 spojii a samoziejmé dojde k navySeni ujeté

vzdalenosti.

3.2.7 Zajisténi NAD - linky ¢. X56 a X60

Linka €. X56 zajistuje ndhradni dopravu v useku Uhlozbyt — Poliklinika — Uhlozbyt

a linka &. X60 v tomto useku pies zastavky Mala Hradebni a Hlavni nadrazi CD. I v tomto

ptipad¢ Ize zajistit pravidelnost mezi ostatnimi linkami NAD.

a)

b)

Prvotni opatfeni pti zavedeni nahradni dopravy, vyuzitim dvou zalohovych vozu

Linky ve sméru Uhlozbyt — Poliklinika zajist'uji 10 minutovy interval, tzn. kazda
z linek jede po 20 minutach. Ze sméru od zastavky Poliklinika smér centrum je
rozdilna ujetd vzdalenost mezi linkami X56 a X60. Linka ¢. X56 ujede pii hodinovém
preruSeni 17 343 m a linka ¢. X60 ujede 17 457 m. Dohromady tedy za jednu hodinu
vypadku museji pfekonat 34 800 m.

Posileni ndhradni dopravy o dal$i dva vozy, vvuzitim gardzmistru

Zajisténim 12 spojti se dosahne snizenim intervalu z 20 minut na 10 minut pro kazdou
z linek NAD. ZvySenim poctu spoji za hodinu s sebou piindsi navysSeni o dalSich
34 800 m. Pfi tomto opatieni 1ze zajistit odjezd ze zastavky Uhlozbyt nebo Poliklinika
kazdych 5 minut.
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4 KOMPARACE NAVRHOVANYCH RESENI

V této posledni kapitole jsou porovnana navrhovana feSeni usnadnéni operativniho
fizeni a finan¢ni naro¢nosti pro dopravni podnik a z pohledu moznych vyhod ¢i nevyhod

feSeni pro cestujici.

4.1 Zhodnoceni variant z pohledu dopravniho podniku

Zatrolejovanim kruhové kiizovatky ,,Prazacka® podle varianty ¢. 1 pfinaSi nejen
moznosti otaceni trolejbust pti vyjimecnych udalostech v centru meésta, ale 1 dal§i moznosti
pro feSeni provozu MHD v Usti nad Labem. Zatrolejovani kiizovatky by napiiklad usnadnilo
grafikonafim sestavovani grafikonu pifi zméné€ linkového vedeni. Timto by bylo mozné
ukoncit jakoukoliv trolejbusovou linku v centru mésta dle zatiZzeni jednotlivych smért ¢i
jinych potieb, zatimco za stavajicich podminek to mozné neni. Moznost otaceni
trolejbusovych linek na kruhovém objezdu ,,Prazacka“ by pfinesla fadu vyhod i pro operativni
tfizeni dopravnich dispecert, ktefi by tohoto otd€eni vyuzivali nejen pro ota€eni trolejbusti pii
vyjimecnych situacich, ale také naptiklad pro otoceni trolejbusu pii manipulacni jizd€ (napf.

porucha vozu), ¢imz by snizili manipulacni km.

Piinosem varianty ¢. 1 je zjednoduseni trakéniho vedeni v napajecim useku NU 14,
pfesnéji od zastdvky Hrani¢at (smér VsSebofice) ke kruhovému objezdu. Jednalo by se
o zruseni dnes umisténé vyhybky pted zastavkou Hranicat, ktera zpomaluje provoz trolejbusii
Masarykovou ulici k této zastavce, kdy trolejbus musi projet sniZzenou rychlosti. Z toho
vyplyva, Zze umisténi vyhybky do kruhového objezdu v zavislosti na rychlosti jizdy trolejbusu
je nejvyhodnéjsi. Pii uzavieni kfiZovatky Masarykova x Pafizsk4 x Brnénska se trolejbusové
linky ze sméru Vseboftice (linky €. 52, 54, 56, 58, 59 a 60) a Severni Terasa (linky ¢. 51, 53
a 55) podle varianty ¢. 1 mohou na kruhovém objezdu otocit, oproti dnesSnimu stavu, kdy
trolejbusové linky z feSenych smérit dojedou k mistu uzavieni kiizovatky a vytvareji tak fadu
stojicich trolejbusti na Masarykové ulici. OtoCeni trolejbusti na kruhovém objezdu s sebou
pfinasi zajisténi ndhradni autobusové dopravy pro cestujici, ktefi cestuji do centra nebo

z centra mésta.

Realizace varianty ¢. 2 vyzaduje investici do vystavby nové trolejbusové traté v délce
1 100 m. Timto dojde k zavedeni novych zastavek, a to Uhlozbyt, Diim Kultury a Winstona

Churchilla. Pro vyuziti této traté, mimo feSeni mimofadnych udélosti v centru mésta, by bylo
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vhodné presmérovat alespont jednu trolejbusovou linku. Doslo by tim ke snizeni vysoké

frekvence trolejbusovych linek jedoucich pies centrum mésta.

Dojde-li k neptfedvidatelnému uzavieni kiizovatky Masarykova x Patizska x Brnénska,
jsou trolejbusové linky jedouci ze sméru Vsebotice (linky ¢. 52, 54, 56 a 60) a ze sméru
Severni Terasa (51, 53 55) operativné odklonény pies novou trolejbusovou trat’. I kdyz dojde
k odklonu téchto trolejbusovych linek, je stale nutné zajistit ndhradni autobusovou dopravu
jako u varianty €. 1. Dlvodem je, ze zastavky Mirové namésti, Revolu¢ni, Divadlo a Hranicar
zustanou bez obsluhy a také dochazkova vzdalenost mezi nové vzniklymi a soucasnymi
zastavkami je znacné velkd. K odklonu trolejbusovych linek ze sméru Krasné Biezno
(linky €. 51, 55, 56, 58 a 59), Stiekov (linka ¢. 60) a Dobétice (linka ¢. 52, 53 a 54) dochazi
1 na kiizovatce Predmosti. Timto dojde k nenaruSeni potadi jednotlivych linek. Pti ukonceni
uzavirky na kfizovatce Masarykova x Patfizskd x Brnénskd dojde k plynulému napojeni do

puvodnich tras postizenych trolejbusovych linek.

Jak jiz bylo zminéno, u obou variant je nutné zajistit nahradni autobusovou dopravu
pro cestujici za trolejbusovou dopravu. To sebou samoziejmé piinadsi vznik dalSich nékladii
pro dopravni podnik. V tabulce 12 je zndzornéné porovnani moznosti feSeni pii zajiStovani
NAD pii dne$nim feSenim a feSenim obou variant, v zavislosti na ujeté vzdalenosti® a cend’
pii rizném poctu vyuziti vozidel NAD.

Tabulka 12 - Porovnani moznosti ireSeni NAD

pocet jedna jizda hodinovy vypadek
resSeni vozidel ujeta e ujeta e
NAD vzdalenost [m] cena [Ke] vzdalenost [m] cena [Ke]
4 54 006 2 862,30 108 012 5724,60
Soucasny stav
8 108 012 5 724,60 216 024 11 449,20
4 26 105 1383,60 78 315 4 150,70
Varianta ¢. 1
8 52210 2767,20 156 630 8 301,40
4 24 364 1291,30 73 092 3 873,90
Varianta ¢. 2
8 48 728 2 852,60 156 184 7 747,80

Zdroj: autor

%

Z hlediska nutnych investic je nejpfijatelnéj$i varianta ¢. 1. Néklady na realizaci

zatrolejovani kruhové kiizovatky ,,Prazacka* jsou 1999 264,- K¢, tedy nizsi, nez vystavba

% Ujeta vzdalenost vychazi z tabulky 7,9 a 11
7 Naklady na jeden vozkm dle internich dokumenti pro autobusovou trakci ¢ini 53,- K&/km

45



nové trolejbusové traté, ktera ¢ini 10 472 007,- K¢. Navic varianta ¢. 1 se nabizi pro obnovu
celého napajeciho tseku NU 14, vramci programu obnovy nejvytizendjsich usek

trolejbusové dopravy v Usti nad Labem.

4.2 Zhodnoceni variant z pohledu cestujicich

Vzhledem ke stejnym Casovym potiebam pro jednu jizdu (dvacet minut) autobusu
nahradni dopravy v obou variantach pro oba sméry (VsSeboiice a Severni Terasa) lze
konstatovat, ze nasazeni ¢tyt zalohovych vozu je zcela dostacujici pro vikendovy provoz, kdy
intervaly na trolejbusovych linkdch ¢ini dvacet minut. Dojde-li kuzavieni kiizovatky
Masarykova x Pafizskd x Brnénskd béhem vikendu, je mozné nahradit vSechny spoje
nasazenim Ctyt zélohovych vozl. V ramci dopravni Spicky v pracovni den lze toto feSeni
povazovat za minimalni moznou variantu feSeni pifi zajiStovani nahradni dopravy.
Dostate¢nou obsluhou pro cestujici ve Spice je nasazeni osmi autobusti ndhradni dopravy,
tzn. Ctyi1 zalohové autobusy a Ctyfi autobusy obsluhujici garazmistry. Timto lze dosdhnout
deseti minutovych interval pro kazdou linku NAD (X51, X55, X56 a X60). Pro jednotlivé

sméry (VSebofice a Severni Terasa) je tedy zajiStén péti minutovy interval.

V porovnani se zajisténym intervalem u soucasného feSeni, kdy autobusy nahradni
dopravy jsou schopny zajistit pouze 15 minutovy interval, je zcela nesrovnatelné. Nejenze

zajiStény interval je nedostacujici, ale mnoZstvi ujetych km navySuje naklady.

Ob¢ varianty feSeni minimalizace dopadl uzavieni ktizovatky Masarykova x Patizska
x Brnénska by pfinesly cestujicim nepochybné vyssi komfort nez feSeni soucasné. Zkraceni
intervali v ptfipad¢ kongesci v centru by eliminovalo zpozdéni a byla by udrzena piepravni
nabidka na standardné nabizené urovni. Vzhledem k mnohem vys$§i finanéni néarocnosti
varianty €. 2, skute¢nosti, ze zastavky ndhradni dopravy jsou v této varianté pro cestujici ve
vetsi vzdalenosti od pivodnich, problematickému zatrolejovani dalsi ¢asti mésta z hlediska

estetického, 1ze 1 z pohledu cestujicich preferovat variantu €. 1.
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ZAVER
K vypracovani bakalaiské prace byla vyuzita fada odbornych knih, publikaci,
internetovych stranek, ale také rozhovory s odborniky a piedevsim s praktiky studované

vvvvvv

na jednodussi a komparace, porovnani.

Cilem prace bylo provést analyzu souCasného feSeni provozu MHD pii omezeni
prijezdnosti centrem mésta Usti nad Labem a navrhnout optimalni feSeni, které by piineslo
eliminaci disledkit omezeni dopravy pro cestujici MHD, jak z hlediska dodrzeni jizdnich

radui, tak z hlediska nabizené prepravni kapacity.

Pro podrobné rozebrani situace se prace v uvodu vénuje MHD obecné a pozdé&ji
konkrétn¢ v krajském mésté Usti nad Labem. Dale charakterizuje c¢innost dopravniho
dispecinku v bézném provozu, ale také pii feSeni krizovych situaci ¢i mimotadnych udalosti.

Vénuje se prostiedkiim, které vyuzivaji dopravni dispeceti k operativnimu fizeni.

Praktickd ¢ast analyzuje souCasny zpiisob feSeni konkrétniho problému, kterym je
nepldnovana neprijezdnost kli¢ové kiizovatky v centru Usti nad Labem. Vénuje se diivodiim
vzniku takovych udalosti a popisuje postup dopravniho dispecera pti zajistovani NAD
v uzavieném tseku. Jako zasadni problém pro provoz MHD v Usti nad Labem v piipadé
uzavieni centra mésta identifikuje neexistenci otdceci smycky trakéniho vedeni. To s sebou
pfinasi v ptipadé neprijezdnosti klicové kiizovatky v centru mésta vyfazeni trolejbusové
dopravy ve tfech ¢astech mésta, nutné nasazeni NAD na celé trolejbusové linky a nezbytny
pokles komfortu cestujicich. Obé navrhovand feSeni jsou proto Umysln€¢ zaméfena na

piekonani tohoto nedostatku.

Zhodnocenim variant bylo vybrdno feSeni zatrolejovani kruhového objezdu
»Prazacka®, které vyZaduje niZsi finan¢ni naklady a zaroven pfinasi fadu vyhod pro operativni
fizeni v bézném provozu i1 pii mimotradnych udélostech. Z pohledu cestujicich by obé&
navrhované varianty pfinesly jednoznaéné zvySeni komfortu oproti dosavadnimu feSeni,
nicméné ob¢ v cca stejné urovni. Z tohoto divodu nebylo zlepseni sluzeb pro cestujici

rozhodujici pro vybér optimalni varianty.
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Seznam linek MHD v Usti nad Labem

Priloha 1

Autobusova doprava

linka trasa linky pozndmky
1 Mirové nam. - Chabarovice - Pfestanov - Krupka
2 Mirové nam. - Trmickd - KoStov kone¢na jede pouze v pracovni dny
3 Mirové ndm. - Kaufland - KoStov koneéna
4 | Mirové nam. - Pfedlice - Rehlovice - Dubigky
5 VsSeborice - S. Terasa - Vystupni - Krdsné Brezno
6 Mirové ndm. - Pfedlice - Hostovice - Chvalov
7 Mirova - KliSe lazné - Vozovna DP - DUl 5. kvéten jede pouze v pracovni dny
9 (Vozovna DP) - Divadlo - Stiekov €D - Kojetice
10 Divadlo - Zadni Telnice SKIBUS
11 Mirové nam. - VSebofice OC - (Chlumec)
12 Mirové nam. - Pfedlice - Chabarovice - (Chlumec)
13 | Olednice - Svadov - Divadlo - Pod Svahem
15 Neznabohy - Divadlo - Vanov - (D. Zalezly)
16 | (Neznabohy) - Strazky - BoZtésice - VSeborice jede pouze v pracovni dny
17 | (Predlickd) - Vozovna DP - Divadlo - Brna - (Cirkvice)
18 | Vsebotice OC - Bukov - Kli3e [dzné - DUI 5. kvéten jede pouze v pracovni dny
19 | (Kostov) - DUl 5. kvéten - Trmicka - Divadlo - Ryjice
20 | Divadlo - Chlumec - Zadni Telnice - Adolfov - VarvaZov CYKLOBUS
21 Divadlo - Nakléfov - Petrovice - Tisa CYKLOBUS
23 | Vozovna DP - KliSe 1azné - Poliklinika - Mirova - Dobétice
27 | Vozovna DP - KliSe |azné - Divadlo - Brna
101 | Vozovna DP - Klise lazné - Divadlo - Mojzif - Skalka nocni linka
102 | Chlumec - (Vaclavské nam.) - Divadlo - Stfekov - (Brnd) nocni linka
Trolejbusova doprava
linka trasa linky poznamky
51 | Mirova - Divadlo - Skalka
52 Severni Terasa - Divadlo - KliSe 1dzné
53 (Severni Terasa) - Mirova - Divadlo - Dobétice jede pouze v pracovni dny; nocni linka
54 | V3ebofice - Divadlo - Dobétice
55 | Severni Terasa - Divadlo - ZeZickd
56 | Vsebofice - Divadlo - Pod Vyhlidkou provoz i v noci
57 Mojzif - Divadlo - Staré Predlice
58 | Skalka - Divadlo - KliSe lazné jede pouze ve dnech skol. vyucovani
59 Pod Vyhlidkou - Divadlo - Klise 1azné jede pouze ve dnech skol. vyucovani
60 Mirova - Masarykova nem. - Divadlo - Karel IV.
62 | Globus - Divadlo - Karel IV.

Zdroj: DPmUL, a. s.



Priloha 2

Orientaéni schéma MHD v Usti nad Labem — denni provoz
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Priloha 3

Pomocna aplikace dispecera — mapa s vozidly MHD

Zdroj: Interni materialy DPmUL, a. s.




Priloha 4

Propocet vystavby varianty ¢. 1 — kruhovy objezd ,,Prazacka®
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Propocet vystavby varianty ¢. 2 — nova trolejbusova trat’
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Trasovani linek s vyznacenim zastdvek v centru mésta
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Schéma trakéniho vedeni v Usti nad Labem
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