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ANOTACE

Bakalaiska prace je zaméfena na cyklistickou dopravu v Pardubicich a pfinasi navrh
na jeji zlepSeni. V prvni Casti je obecné charakterizovana cyklistickd doprava. Druha c¢ast
analyzuje soucasny stav cyklistické infrastruktury v Pardubicich a v posledni ¢asti této prace

jsou uvedeny mozné zpusoby feseni mnou zvolené¢ho problému.
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TITLE

Bicycle Transport in Pardubice

ANNOTATION

The thesis is focused on cycling in Pardubice and offers some suggestions for its
improvement. The first chapter deals with the general characteristics of cycling. The second
part analyzes the current state of cycling infrastructure in Pardubice and the final part of this

paper presents possible ways of solving the chosen problem.
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Uvod

Pocatky cyklistiky, pokud pomineme prvni vynalezené¢ kolo v Sumerské fiSi
asi4 500 let pfed nasim letopoctem, kresbu béhaciho stroje v egyptském Luxoru
zhruba 1 300 let pied nasim letopoétem, nedolozené pokusy Ciiant a nakresy Leonarda
da Vinci, sahaji do zacatku 19. stoleti. Roku 1818 byl patentovan vynélez kola
jako prepravniho prostiedku. Zhotovil ho Freidrich baron Drais a pojmenoval Draisina.
Jezdec ovSem nesSlapal, ale sedél na dievéném ramu, opiral se hrudi o opérku a odrazel

se 1 brzdil nohama.

Dnesni jizdni kola se s Draisinou nedaji srovnavat. S vyvojem kol se vyvinula
1 cyklistika. Dfive tato ¢innost byla brana jako zabava, sport a relaxace. Dnes cyklistika slouzi

sice ke stejnym Ucelim, ale také ma svilj vyznamny podil na ptfeprave lidi ve méstech.

Cyklisticka doprava je nejen prospéSna zivotnimu prostiedi a fyzickému stavu
cyklisty, ale zvySuje i atraktivitu mésta a mtze se podilet na zklidnéni automobilové dopravy
v centru mést. Proto je dobré se cyklistické dopravé vénovat a nebat se investovat do jejiho
rozvoje a opravy soucasného stavu. Navic studie uvadi, Ze pro piepravu po meéstech je

do péti kilometrt kolo nejrychlejsi a jesté do osmi kilometrti se vyrovna automobilu.

Prace je rozdélena do tfi kapitol. Prvni kapitola pojednava o cyklistice obecné,
vysvétluje pravni normy, které ji vymezuji, jaké ma vyhody, nevyhody a porovnava mésta
v Ceské republice s nejvyssim podilem cyklistické dopravy na piepravé. Nalezneme zde také
porovnani s ostatnimi druhy dopravy ve vlivu na Zivotni prostiedi, nebo v rychlosti pfepravy

v centru mest.

Druhé kapitola charakterizuje Pardubice a zmifiuje se o historii cyklistické dopravy
ve mésté, kterd sahd aZz do roku 1886. Jsou zde uvedeny pocty cyklistli na riznych stezkach
mésta a porovnani s dal§imi druhy pfepravy v centru mésta. Kapitola dale analyzuje
infrastrukturu cyklistickych stezek a jejich kvalitu. Zavér kapitoly uvadi, jak se Magistrat

mésta Pardubic snazi cyklistiku co nejvice zatraktivnit a pfildkat lidi k jizd¢ na kole.

Tteti kapitola je prakticka. Tato ¢ast vychdzi z analyzy ve druhé kapitole a zpracovava
navrh vedeni cyklistické stezky v okrajové cCtvrti Studdnka a Slovany. Je zde uvedena
zékladni kalkulace navrhu a také ptiklad feSeni problému cyklistické dopravy v Dansku, které

se fadi na prvni misto s nejvy$$im poctem lidi uZivajici kolo jako dopravni prostiedek.
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Kapitola také rozvadi myslenku o vybudovani bezpecnostnich parkovist’ pro kola a jak snizit

atraktivitu osobni automobilové dopravy ve prospech cyklista.

Cilem prace je zhotoveni planu, ktery by pomohl zlepsit soucasnou situaci cyklistické
dopravy v Pardubicich. V ramci rozsahu prace se soustfeduje na vybudovéani prostoru
pro cyklisty v ulici DaSickéa. Soucasné s touto myslenkou pfinasi prace navrh na bezpe¢nostni
systémy pro odstaveni cyklistické dopravy a plan na snizeni poctu automobild v centru mésta,

coz by mélo ptispét k zatraktivnéni cyklistické dopravy.
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1 Charakteristika cyklistické dopravy

V dnesni dobé¢, kdy si spolecnost zada, aby lidé zili zdravé a chovali se co nejsetrnéji

k ptirodé, je kolo nejlepSim dopravnim prostiedkem. Neskodi zivotnimu prostfedi, pomaha

zlepsit fyzicky stav cyklisty, jeho provoz neni naroc¢ny a je dostupné témét pro kazdého.

Pteprava na kole ve vétSich méstech byva i1 nékolikrat rychlejsi nez jakykoliv jiny druh

dopravy, zejména v dopravni Spic¢ce. Jednou z nejvétsich vyhod jizdy na kole je, Ze se cyklista

muze dostat tam, kam se automobilem nedostane. Da se také pohodIné kombinovat na piiklad

se zelezni¢ni dopravou.

Abychom se mohli bavit o cyklistické dopravé, jejich vyhodach ¢i nevyhodach,

legislativé a dalSich vécech spojenych s cyklistikou, je potfeba zminit nékolik dilezitych

pojmti.

1.1 Z.akladni nazvoslovi

Tato podkapitola definuje zakladni pojmy v oboru cyklistické dopravy.

CyKklisticka doprava: je doprava provadéna na cyklistim vymezenych dopravnich
cestach.

Cyklisticka preprava: je ¢ast cyklistické dopravy, kterou piimo uskuteciiuje
pfemisténi osob a pfimétrenych nakladl jizdnimi koly.

Rozvoj cyklistické dopravy: je pfiznivym vyvojem této dopravy, ktery je obvykle
charakteristicky zvySujicim se podilem cyklistické dopravy na celkovém objemu
dopravy pfipadné i na celkové dopravni praci.

Cyklisticky provoz: je veskeré déni na cyklistim vymezenych dopravnich
cestach, obvykle na pozemnich komunikacich, spocivajici v jejich uzivani
pro ucely cyklistické dopravy.

Jizdni kolo: je nemotorovym silnicnim vozidlem, pohanénym lidskou silou,
uplatnény pfes Slapadla, nebo energii polohy.

CyKklista: je osobou, kterd jede na jizdnim kole.

Stezka pro cyklisty: je jednosmérnou nebo obousmérnou jednotcelovou pozemni

komunikaci, urenou pro cyklistickou dopravu, oznacenou znackou CS8.
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e Spolecna stezka pro chodce a cyklisty: je obvykle pozemni komunikaci, ur¢enou
pro pé&si provoz a cyklistickou dopravu, oznacenou dopravni znackou C9. Chodci
a cyklisté se nesméji vzajemné ohrozit. Jinym ucastnikiim silni¢niho provozu je
jeji pouzivani zakéazéano.

e CyKklisticka trasa: je dopravni trasa uréend pro cyklistickou dopravu.

e Cyklisticky pruh: je samostatnou ¢asti obvykle pozemni komunikace, ur¢enou
pouze cyklistim.

e Cyklopiktokoridor: je koridor vyznaleny piktogramy, ktery doporucuje stopu
prijezdu jizdnich kol. Navadi cyklisty a upozoriiuje ostatni uc¢astniky provozu.

e Spolecna stezka pro chodce a cyKklisty: je obvykle pozemni komunikaci, uréenou
pro pé&si provoz a cyklistickou dopravu, oznaenou dopravni znackou C9. Chodci
a cyklisté se nesm¢ji vzajemné ohrozit. Jinym ucastnikiim silni¢niho provozu
je jeji pouzivani zakdzano.

e Parkovaci plochy pro cyklisty: jsou vefejné ptistupnymi plochami, které slouzi
ke kratkodobému odlozeni (parkovani) jizdnich kol. Piesna Casova specifikace

neni nutna. [1]

1.2  Legislativa

Stejné jako fidi¢i automobilli jsou 1 cyklisti povazovani za ucCastniky provozu
na pozemnich komunikacich se vSemi pravy a povinnostmi, které vyplyvaji z pravnich
dokumentii — zdkonl a vyhlasek. Nase vyhlasky a zakony jsou Casto zastaralé, proto je nutné
je ménit a upravovat. V roce 2011 byla vytvofena pracovni skupina pfi Ministerstvu dopravy
»Komise pro zaclenéni rozvoje cyklistické dopravy do silni¢ni legislativy” s pracovnim
nazvem ,,Cykloskupina®“. Ta ma za ukol pfipravit pracovni podklady pro navrhy zmén
v pravnich ptedpisech, které se tykaji cyklistické dopravy. Také sleduje dalsi zakony, které by
mohly ovliviiovat rozvoj cyklistické dopravy. Inspiraci tato skupina ziskavd zejména

v Némecku, Slovensku a Polsku v ramci projektu Central MeetBike.

Central MeetBike je projekt, ktery nevnima kolo jako sportovni nastroj,
ale jako prostfedek k dopravé za pracovnimi povinnostmi nebo zabavou, a to 1 ve méstech
bez cyklistické tradice. Snazi se sjednotit postoj k cyklistim a vnést spolecnou koncepci

pro rozvoj bezmotorové dopravy. Celd kampan je realizovana prostiednictvim projektu
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Central Europe, ktery tuto akci sponzoruje z 85 % a je spoleénym dilem polsko-Cesko-

slovensko-némeckého partnerstvi.

1.2.1

Zékony a vyhlasky

Zakon 19/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich ptedpist.
Zakon upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky
uzivani a jejich ochranu, prdva a povinnosti vlastnikii pozemnich komunikaci
ajejich uzivateli a vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci
prislusnymi silni¢nimi spravnimi Grady.

Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozd¢jsich predpist, upravuje prava a povinnosti ti€astnikli provozu na pozemnich
komunikacich véetné vymezeni ustanoveni o jizdé na jizdnim kole (§57),
povinnost noseni cyklistické ptilby do 18 let (§58), povinnosti motoristi davat
znameni pii predjizdéni cyklistd (§17) aj. Od 1. 7. 2006 platil novy zakon
o silni¢nim provozu 411/2005 Sb., ktery se méni zdkonem ¢. 361/2000 Sb. Dalsi
novela zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ktera
vstoupila v platnost 1. srpna 2011, ma tfi cyklistické novinky: Zakaz ptedjizdéni
na prejezdech pro cyklisty - §17 odst. 5 pism. d), Zékaz parkovani pfed prejezdem
pro cyklisty - §27 odst. 1 pism. c¢), Umisténi v ktizovatkach ,,Signal Zlutého svétla
ve tvaru cyklisty* nebo ,,Signal Zlutého svétla ve tvaru chodce a cyklisty* -
§ 70 odst. 2 pismeno f.

Zakon €. 56/2001 Sb. o podminkach provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni vyhlaSky Ministerstva dopravy 341/2002 o schvalovani technickeé
zpisobilosti a o technickych podminkidch provozu vozidel na pozemnich
komunikacich (Pfiloha €. 13 vymezuje technické poZadavky na jizdni kola,
potahova vozidla a ru¢ni voziky).

Zakon ¢. 183/2006 Sb. o izemnim plianovani a stavebnim rFadu.

Zakon ¢. 150/2010 Sb., kterym se méni zdkon ¢. 254/2001 Sb., o vodach
a o zmén¢ nékterych zakont.

Zakon 114/1992 Sb. o ochrané prirody a krajiny.

Zakon ¢. 289/1995 Sb. o lesich.
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Vyhlaska Ministerstva dopravy 247/2010 Sb., kterd mimo jiné zavadi nové
dopravni znacky pro cyklisty. Vyhlaska 247/2010 Sb. méni vyhlasku
¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisi.

Vyhlaska ¢. 202/2008 Sb., kterou se méni vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji
¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
a uprava fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ustanovuje zptisob svislého
a vodorovného dopravniho znaceni cyklistickych tras a stezkach.

Vyhlaska €. 216/2010 Sb., kterda méni vyhlasku Ministerstva dopravy a spoji
¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zpiisobilosti a o technickych podminkéch
provozu vozidel na pozemnich komunikacich (Pfiloha 13 — Technické pozadavky
na jizdni kola, potahova vozidla a ru¢ni voziky).

Vyhlaska €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich

uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. [2] [3]

1.2.2 Normy a technické podminky

K cyklistické dopravé maji vztah pfedevSim niZze uvedené normy a technické

podminky:

CSN 73 6102 — Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich,
CSN 73 6108 — Lesni dopravni sit,
CSN 73 6109 — Projektovani polnich cest,
CSN 73 6110 — Projektovani pozemnich komunikaci,
CSN 73 6114 — Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni
pro navrhovani,
TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,
TP 77 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci,
TP 78 — Katalog vozovek pozemnich komunikaci,
TP 100 — Zésady pro orientani dopravni znafeni na pozemnich komunikacich
(kterymi se rusi platnost TP 108 a TP 117),
TP 103 — Navrhovani obytnych a péSich zon,
TP 131 — Zasady pro Gpravu silnic v¢etné pratahti obcemi,
15



e TP 132 — Zasady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich,
e TP 133 — Zésady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

e TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty. [2] [3]

1.3  Dopravni znaceni

Dopravni znaceni cyklostezek a cyklotras je vymezeno zakonem ¢. 361/2000 Sb.,
ve znéni pozdé&jSich ptredpisti a vyhlaskou ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozd¢jSich ptedpist.

Financovani znaceni je dnes z vice zdroji:

e dotace ministerstva pro mistni rozvoj
e dotace kraji
e dotace mikroregionli

e dotace od sponzoru [4]

Dopravni znaceni cyklistickych stezek se rozdéluje do dvou kategorii. Jednou

kategorii je vodorovné, duhou pak svislé¢ dopravni znaceni.

1.3.1 Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaCeni se pouziva pro znaceni vedeni jizdniho pruhu
pro cyklisty, jejich odd€leni od pruhti jiné komunikace, oddéleni protismérnych jizdnich
pruhi pro cyklisty a také oznaceni stanoveného sméru jizdy. Cyklisticky pruh se oddéluje
vodici ¢arou €. V 4 v provedeni §itky ¢ary 0,25 metru. Od pruhu pro chodce se cyklisticky
pruh oddé€luje také vodici Carou €. V 4, ale v provedeni Sitky ¢ary 0,125 metru. Protismérné
cyklistické pruhy se odd¢€luji znackou €. V 2a v provedeni 1/3/0,125 metru. Pro vyznaceni
zakazu vjeti do protismérného pruhu se uZiva znacky €. V la o Sifce cary 0,125 metru.
Abychom cyklisticky pruh zvyraznili, doporucuje se uZiti odliSného barevného provedeni

povrchu nebo jeho odlisné struktura. Ptiklady vodicich ¢ar uvadi obrazek ¢. 1.
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Obrazek ¢. 1: Vodici ¢ara¢. V1a,¢. V2aac. V4

addé&leni jizdnich pruhl = 0,125

Poddnd Shea souvislh (& W 1a)

oddéleni cdbodovacino nabo

pfipogovacing od pribéZného a 025
jizdmiho pruhu, oddéleni
wyhrazengho jizdniho pruhu

Pocéing &ara pfarugovana (. W 2a) addé&leni jizdnich prubu _3"ﬁ |_Fr1_2_| — 125
oddéleni protismérmgch 113
cyklisfickych jizdnich prahd = = = = = 0125

vyZnalteni okraje vozovky,

zajmana na dalnici, sil.

pra motaro wozidla a ME
. ridhy = 0,25
oddélen| zastavkovaho
prubiu nebo cyklistickea

stazky

Vadici cara (&, W 4)

wyznadani okraje vozovky = 0125
v pfipadi, 2o Sitka krajnice
odpovida piislugng CSM)

Zdroj: [5]

Jizdni pruh pro cyklisty se dale ve svém pribchu oznacuje znackou ¢. V 14
v provedeni symbolu jizdniho kola. Znacka soucasné stanovuje smér jizdy smérovou Sipkou.

Na cyklistickém pruhu, ktery je ptilehly k pruhu pro pési, se uvedena znacka ¢. V 14 opakuje

maximalné ve vzdalenosti 50 m. Znac¢ku V 14 uvadi obrazek ¢. 2.

Obrazek €. 2: Vodorovna dopravni znacka ¢. V 14

Zdroj: [6]

Na pozemnich komunikacich se dé& setkat jesté sjednim znafenim a to se znackou
¢. V 19 ,Prostor pro cyklisty®, kterd vymezuje misto ur¢ené pro cyklisty ¢ekajici na svételny

signal ,,Volno*, viz obrazek ¢. 3.
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Obrazek €. 3: Vodorovna dopravni znacka ¢. V 19

ob

Zdroj: [6]

1.3.2 Svislé dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni byva obvykle umisténé na sloupcich nebo jinych konstrukcich
pevné zabudovanych v terénu. Je mozno vidét 1 pfenosné dopravni znaceni na stojanech, které
se vyskytuje zejména pii objizd’kach.

Stezka pro cyklisty se vyznacuje znackou C8a, kterou znazoriiuje obrazek ¢. 4. Znacka
ptikazuje cyklistim uZzit v daném sméru cyklistického pruhu ¢i stezky. Pruh nebo stezku smi
uzit 1 osoba vedouci jizdni kolo. Jinym ucastnikiim provozu pozemnich komunikaci,

nez pro které je tento pruh nebo stezka ur€ena, je jich uzivani zakazano. Platnost znacky C8a

ukoncuje znacka C8b ,,Konec stezky pro cyklisty*.

Obrazek €. 4: Svisla dopravni znacka C8a a C8b

VO

Zdroj: [6]

Stezku pro chodce a cyklisty se oznacuje znackou C9a, viz obrazek €. 5. Toto znaceni

pfikazuje chodciim a cyklistim uZzit v daném sméru spole¢ného pruhu nebo stezky. Chodci
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a cyklisté se nesméji navzajem ohrozit. Tato znacka ukoncuje platnost znacky C8a a Cl10a.

Zaroven znacka C9b ukoncuje platnost znacky C9a.

Obrazek €. 5: Svisld dopravni znacka C9a a C9b

Zdroj: [6]

Stezka pro chodce a cyklisty se také zna¢i znackou C10a, v tom rozdilu, Ze tato znacka
prikazuje uzit vdaném sméru vyznaceného samostatného pruhu nebo stezky. Chodci
a cyklisté sméji sousedniho pruhu uzit pouze jen pii obchdzeni nebo objizdéni piekazky.

Znacku zobrazuje obrazek €. 6.

Obrazek €. 6: Svisld dopravni znacka C10a a C10b

Zdroj: [6]

Dale je mozné vidét znacku Cl4a, ktera uklada jiny ptikaz. Znéni ptikazu najdeme
na obrazku ¢. 7. Znacka se vyskytuje hlavné v mistech, kde by cyklist¢é mohli svou jizdou

ohrozit chodce. Konec platnosti pak udava znacka C14b.
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Obrazek ¢. 7: Svisla dopravni znacka Cl14a a C14b

Cyklisto, Cykl® o,

sesedni sec dni
z kola Z .0la

Zdroj: [6]

Na mnoha mistech se nachazi znacka B8 ,Zakaz vjezdu jizdnich kol“. Pouziva
se pro vylouceni provozu cyklistii v zdjmu bezpecnosti silni¢niho provozu. Nevztahuje
se na vedeni jizdniho kola a na vjezd jizdniho kola s pomocnym motorkem, piiklad znacky

nalezneme v obrazku ¢. &.

Obrazek €. 8: Svisla dopravni znacka B8

Zdroj: [6]

Dopravni znacka ¢. IP20a ,,Vyhrazeny jizdni pruh®, kterou znézorfiuje obrazek ¢. 9,
nam fika, Ze se na daném misté nachazi vyhrazeny jizdni pruh. Tato znacka se umistuje vzdy
za ktizovatkou. Znacka oznamuje, kolik najdeme skute¢nych jizdnich pruhti a situovani pruhu
pro cyklisty ve vztahu k okolnim pruhim. Platnost této znacky ukoncuje znacka ¢. IP20b
»Konec vyhrazeného jizdniho pruhu®, nebo to mize byt i jind znacka, kterd zna¢i pocet

jizdnich pruhti a jejich uspotadani.
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Obrazek €. 9: Svisla dopravni znacka 1P20a a IP20b

prae
I

Zdroj: [6]

1.4 Vyhody a nevyhody cyklistické dopravy

Cyklistika jako forma pfepravy ma vyhody nejen pro jednotlivce a obce,
ale 1 pro spoleCnost a zivotni prostiedi. Samoziejmé, ze cyklisté se setkaji i celou fadou
nevyhod a piekazek. Jak ale vyplyva zuvedeného textu nize, vyhody pro cyklistickou
dopravu pievladaji. Proto by se mésta méla snazit presvédcit obCany, aby se kolo stalo jejich

kazdodennim dopravnim prostfedkem.

1.4.1 Vyhody cyklistické dopravy

Vyhody cyklistické dopravy jsou rozdéleny do néckolika skupin podle toho, zda
pfinaseji vyhody cyklistim, Zivotnimu prostiedi, ¢i méstu. Prvni rozdéleni se tyka pouze

cyklistt.

e Kola jsou finanén€ nenaro¢na,

e poskytuji nezavislost,

e jsou kdykoliv k dispozici,

o flexibilita v dopravnim provozu,

e cyklistl se netykaji dopravni zacpy,

e nejrychlejsi pfemisténi cyklisty na kratsi vzdéalenosti (zhruba do 5 km),
e cyklistika zlepSuje fyzicky stav cyklisty,

e moznost piepravy door to door.
Ve druhé skupiné je uvedeno, jak je cyklisticka doprava vyhodné pro mésta.

e (Odlehceni motorové doprave,
e cyklistika zvySuje atraktivitu mésta,
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e cyklisticka doprava udrzuje ve méstech plynulost provozu,

e zabira méné¢ prostoru, takze pomaha hospodarnéji vyuzit povrchové plochy mést,

e méné opotiebovand silnicni sit’ snizuje potfebu vystavby nové dopravni
infrastruktury,

e rozviji aktivni cestovni ruch.
V posledni skupiné jsou shrnuty vlivy cyklistiky na zivotni prostiedi.

e Ma pozitivni vliv na kvalitu Zivota ve méste,

e nulové emise,

neohrozuje ptirodu a krajinu,

nespotiebovava fosilni zdroje energie (paliva).

Tabulka ¢. 1 porovnava negativni vliv rGznych druhG dopravy na zivotni prostiedi.
Vliv osobniho automobilu na Zivotni prostedi je ohodnocen cislem 100 a podle toho experti
ptepocitali vliv ostatnich dopravnich prostfedkti. Pro vSechny prostiedky plati stejna délka
cest pfi stejném poctu prepravovanych osob na 1 km. Z tabulky vyplyva, Ze nejhtlife je na tom
leteckd doprava, kterd zivotni prostfedi znecistuje nejvice. Nasledujici v poradi je doprava
autobusova, ktera ma podobné hodnoty jako vlakova doprava. Nejlépe z celého hodnoceni

dopadla doprava cyklisticka.
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Tabulka €. 1: Porovnani vlivu na zivotni prosttedi jednotlivych druhti dopravy

(osobni automobil = 100)

Auto
Auto Autobus | Letadlo Vlak Kolo
s katalyzatorem
Spoti‘eba
100 100 10 1 6 8
prostoru
Spoti‘eba
primarni 100 100 30 405 34 0
energie
CO, 100 100 29 420 30 0
Oxidy dusiku 100 15 9 290 4 0
Uhlovodiky 100 15 8 140 2 0
CO 100 15 2 93 1 0
Celkové
znedisténi 100 15 9 250 3 0
ovzdusi
Riziko
dopravnich 100 100 9 12 3 2
nehod

Zdroj: [7, pteklad autor]

1.4.2 Nevyhody cyklistické dopravy

Jak uz bylo feceno, cyklistickd doprava ma i své nevyhody. Nejvétsi nevyhodou
je nekompletni sit’ cyklistickych stezek. Cyklisté pro to €asto musi vyuzit k jizd¢ silnici,

kde hrozi veliké riziko srazky s bezohlednymi fidi¢i automobilt. Prekazkou pro plynulou
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jizdu cyklisti jsou i spole¢né stezky pro chodce a cyklisty bez oddéleného prostoru, kde

cyklisté ztraci pravo prednosti. Nevyhody jsou:

e nekompletni sit’ cyklistickych stezek,

e Dbezohlednost fidi¢t dopravnich prostiedk,

e mozna zranitelnost cyklista,

e Spatny fyzicky stav cyklisty,

e kradez kola,

¢ klimatické podminky (nepfiznivé pocasi, zimni obdobi),
e vyskovy profil cesty,

e mala piepravni kapacita,

e nedostatek odstavnych ploch pro kola zabezpecenych proti kradezi.

1.5 Potencial cyklistické dopravy

Potencial cyklistické dopravy se ukryva ve vyuzivani jizdniho kola na kratsi
vzdélenosti. Timto se miiZze snizit podil individudlni automobilové dopravy na piepraveé
v centru mést. Nekteré studie tvrdi, ze pro vzdalenost do 5 km je nejrychlejSi dopravnim
prostfedkem jizdni kolo. Dokonce jesté pii jizdé do 8 km se kolo Casové muze rovnat

automobilu.

Napftiklad ve Velké Britanii je vice neZ 60 % jizd autem krat$i neZ 8 km a 60 % cest
vSech moznych druhi doprav je krats$i nez 5 km. Podobné na tom jsou vSechna velkd mésta.
Obrazek ¢. 10 znazornuje efektivnost jednotlivych druhlt dopravy na kratSich vzdalenostech.
Potvrzuje se vném, Ze do vzdélenosti 5 km je jizdni kolo v porovnani s automobilem
efektivnéj$i a do 8 km srovnatelnym dopravnim prosttedkem. Navic pfi jizdé automobilem

do 8 km se motor pofadné neohieje, ¢cimz pracuje neefektivné a vznika tak nejvice exhalaci.
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Obrazek ¢. 10: Cestovni ¢as ve méstech

35 |
30 /l/%\
/ /
/ / chlize
20 7 autobus
I / = Vlak
d automobil
10 kolo
5 '_//
O .
0 1 2 3 4 5 6 7 8

Zdroj: [7, pteklad autor]

1.6  Funkce cyklistické dopravy

Funkce cyklistické dopravy se rozdéluje na dvé ¢asti. Prvni funkci je tzv. dopravni
funkce, kdy jizda na kole je ptfepravou k cili. Jedna se ptredev§im o kazdodenni piepravu
do zaméstnani, do Skoly a za obcanskou vybavenosti. VyznacCuje se pozadavkem
na co nejkrats$i spojeni v co nejkratSim case a vyuziti jizdniho kola neni tolik zavislé

na pocasi.

Ve druhém piipadé ma cyklistika tzv. rekreacné-turistickou funkci, kde cilem
je samotna jizda na kole. Jedna se o sportovni vykon nebo rekrea¢ni aktivitu s trasou, ktera
ma cil mimo zastavéna tizemi a cyklistovi nevadi mensi zajizd’ka, je-li v atraktivnim prostiedi
(vyhledy, zelen, atd...). Je pfimo zavisld na pocasi. Pro tuto préci je vSak dulezitd funkce
dopravni, hlavné pak dojiZzdéni do zaméstnani, do Skol, na Gfady a za sluZzbami.

Tyto nejcastéjsi dojizdky se podle jejich cili do wurcité miry liSi. Nejvice
frekventované je dojizdéni do zaméstnani a do Skoly, nejméné pak na trady.

Podle s¢itani dopravy vroce 1985 méla cyklistickd doprava nejvyssi podil
ve VychodoCeském kraji  (8,9%), nasledné pak v Severomoravském kraji (4,9%)
a Jihomoravském kraji (3,9%). Na zacatku 90. let byl podil cyklistické dopravy na celkovém
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objemu ve méstech s vys$sim vyuzitim jizdniho kola mezi 10 — 20 %. V soucasné dobé¢, pokud
bereme v tivahu jen dojizd’ku do zaméstnani, tak podil cyklistické dopravy na celkové delbé
prace za celou Ceskou republiku ¢ini 7,3 %. [2] Jelikoz v$ak doslo ke zméné tizemniho

rozdéleni kraja, nelze tyto vysledky srovnat se sou¢asnym stavem.

Podil cyklistické dopravy na piepravé do zaméstnani je ve velkych méstech
(nad 100 000 obyvatel) minimalni. Nepiesahuje 2 %. U stfedné¢ velkych mést
(od 50 000 do 100 000 obyvatel) vzrista jeji podil v priméru na 7 %. U malych mést
(do 20 000 obyvatel) je podil nejvyssi, v priméru je to 10 — 12 %. Graficky jsou data
znazornéna v obrazku ¢. 11, ve kterém je mozné nalézt porovnani s hodnotami pro ostatni

druhy dopravy.

Obrazek ¢. 11: Podil jednotlivych druhit dopravy na pfepraveé lidi do zaméstnani

1 | | | |
0-499 | 14% 7% 44 % 28 %
500 - 999 22% 8%5% 36 % 5% 24%
1000-1999 30% 9 %5 % 28% 6% 22%
i Péssi provoz
2000 -4999 38 % 9%6% 22% 7% 19%
T | | Cyklisticka doprava
5000 -9999 47 % 9%5% 16% 6% 16%
4 | | | | MHD
10000 - 19 999 52 % 8%7% 13% 16 % " .
i Verejna autobusova doprava
20000 - 49999 49 % 7% 15% 10% 16% Zelezni¢ni doprava
50 000 - 99 999 31% 59% 35 9% 9% 17 % Individualni automobilova doprava
100 000 - 1 000 000 23 % | | 58 % | | 14 %
Hlavni mésto Praha 18 % I I 62 % I I 16 %
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Zdroj: [2]

V ostatnich statech nejvice lidi na kole jezdi v Nizozemi a Dansku, kde podil
cyklistické dopravy ¢ini 20 — 50 %. I v n¢kterych némeckych méstech hodnoty dosahovaly
30 — 40 %. Naopak nejméné lidé jezdi v USA a ve statech jizni Evropy — ve Spanélsku,
Portugalsku a Recku. Ve viech téchto statech se hodnota pohybuje kolem 1 %.

26



2 Analyza soucasného stavu cyklistické dopravy v Pardubicich

V této kapitole je charakterizovdno mésto Pardubice a vysvétleno, pro¢ je
uz od praddvna rajem cyklisti. Je zde uvedeno kolik lidi v centru meésta uziva kolo
jako prepravni prostfedek, délky opatieni pro cyklisty a jak se mésto Pardubice snazi prilakat

lidi ke koltim.

2.1 Charakteristika mésta Pardubice

Pardubice leZi na soutoku fek Labe a Chrudimky a najdeme je zhruba na 50. stupni
severni $itky, tedy severnéji nez tfeba Ostrava. V severni Americe odpovida tato Sitka
napiiklad kanadskému Vancouveru a Winnipegu. Mésto ma rozlohu témgt 78 km? a pfiblizné

90 tisic stalych obyvatel. Lezi v nadmoiské vysce 215 az 237 metrti nad mofem. [§]

Pardubice maji velmi dobrou dopravni dostupnost. Nachézi se na I. a IIl. Zelezni¢nim
koridoru 104 km vzdélené vychodné od Prahy. Velkym pfinosem pro automobilovou dopravu
byla dostavba dalnice D11 do Hradce Kralové a nyni se uz jen ¢eka na dokonceni Ctyfproudé
silnice 1/35 mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové. Podstatnou vyhodou je i pfitomnost
mezinarodniho leti$té, které kazdoro¢n€¢ zaznamenédva zvySeny nariist poctu odbavenych
pasazéri. Nedilnou soucasti nakladni dopravy by mohla byt i ndmoini doprava. Labe je zatim

splavné pouze do nedalekych Chvaletic, o splavnéni az do Pardubic se vSak stale jedna.

Klimatické podminky pro cyklisty v Pardubicich jsou pfiznivé. Primérna teplota
v roce 2011 dosahovala 9,9 °C, kdy v lednu byla namétena teplota kolem -0,2 °C a v ¢ervnu

18,7 °C. Ro¢ni tihrn srdzek byl 560,5 mm.

Pokud se pfida k informacim o pocasi 1 fakt, Ze Pardubice neleZi v kopcovité oblasti
a nejvyssi mista, které musi lidé prekondvat, jsou mimouroviiové kiiZeni silnic a Zelezni¢ni
mosty. Poté se mésto jevi jako idedlni misto pro hojné pouzivani jizdniho kola

jako dopravniho prostfedku.
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2.2 Pardubice jako tradi¢ni cyklistické mésto

V Pardubicich je cyklistika po dostizich druhym nejstar§im organizovanym sportem
ve mésté. Prvni vysoké dievéné kolo zhotovil zdmec¢nik Vilém Vorbach. Roku 1886 vznika
ve mésté¢ perniku Klub ceskych velocipedisti. Zakladatelé jsou panové Vilém Vorbach,
Hynek Karpata a FrantiSek Daniela. Prvnim piedsedou se stal majitel Veselky FrantiSek
Kaspar, otec pozdéjsiho prvniho aviatika. Z pocatku se jezdilo na vysokych kolech s malym

kolec¢kem vzadu.

Uplné prvni cyklistické zavody se v Pardubicich konaly vroce 1888 na silnici
mezi ¢tvrti  Skiivankem a Drazkovicemi. Roku 1893 pardubicky Klub velocipedisth
organizuje prvni zavody silni¢ni cyklistiky pro zdvodniky z celého ¢eského uzemi. Trat’ vede
z Pardubic pres Bohdanec, Staré Zdanice do Hradiste. JelikoZ zavod zaznamenal uspech,
potadali pardubicti cyklisté 28. zafi v témze roce prvni ro¢nik distan¢niho zavodu z Prahy
do Pardubic. Velocipedist¢ méli také svou stanici. Podle stani¢niho fadu ji mél byt
,...hostinec pii silnici, kde velocipedista, za icelem odpocinku a posileni, s divérou staviti
se mize a kde dostane se mu spolehlivé rady a pokyni...” jak je uvedeno v dochované
stani¢ni knize z té¢ doby.[1] Popularita cyklistiky stoupd, coz dokazuje i fakt, ze kolo se uziva
1jako dopravni prostfedek. Proto 31. srpna 1897 vydava obecni zastupitelstvo Jizdni tad
pro cyklisty v kralovském komornim mésté Pardubice. Jezdec musel mit u sebe legitimaci
ana kole Cislo. Mohl vyuzit jizdni drahy. Zakézana byla jizda po chodnicich, parcich
a ve stromoftadi. Prijezd byl také zakazan pod Zelenou branou a misty, kde se konaly trhy.

Sankce za poruSeni fadu byli ve finan¢ni vysi 20 korun, nebo vézeni v rozmezi 6 — 5 hodin.

Vyznamnym meznikem pardubické cyklistiky byla vystavba vSesportovniho stadionu
v misté byvalého hiist¢ AFK Pardubice pod Bubenci roku 1931. Cyklistiim tento stanek totiz
piinesl prvni betonovou drahu v CSR. Draha byla dlouha 500 metri s maximéalnim sklonem
v zatdCkach 37 stupni a projektoval ji Ing. Clemens Schirman z Mnichova. Rok

po slavnostnim otevieni se v Pardubicich konalo mistrovstvi republiky na draze.

Mésto na vychodé Cech se miize pysnit jesté jednim prvenstvim, kdyZ v roce 1927
si cyklisté poprvé mohli zazavodit v terénu. Trat vedla ze hfist¢ SK na OlSinkach
ke sv. Ann¢, RaSinovou ulici k Jesni¢ankam, ke hibitovu, do Nemosic, k Pardubickam, podél
Chrudimky na nemogickou straf, po silnici do Cerné za Bory a dale p&sinou do Spojila,

ptes Sezemice, Lukovnu, Dfite¢, Némcice, na vrchol Kunétické hory, pak sjezdem od studny

28



do Rabt, Brozan a podél feky Labe zpét. Zavody méfily 33 km a daly podklad pro novy sport
- cyklokros.

Ve 20. stoleti se cyklistické dopravé v tehdejsi CSSR nikdo moc nezabyval. Bylo
to ziejmé z diivodu svétovych valek a také rozvojem automobilizmu. Nejvétsi boom nastal
az po padu komunismu, kdy n¢kolik desitek mést zacalo stavét stezky pro cyklisty za ucelem

zklidnéni dopravy ve méstech.

Pardubice mély fadu velkych podnikit — Semtin, Paramo, ¢i Tesla, které zaméstnavaly
nekolik tisic mistnich obyvatel. I pfesto, ze byla celkem kvalitn¢ vyvinuta MHD, mnoho
znich pouzivalo pro své cesty do zaméstnani jizdni kolo a to byl pravé nejvétsi podmeét

k vybudovani sité cyklistickych stezek ve méste.

2.3  Zakladni udaje o cyklistické dopravé v Pardubicich

Me¢sto Pardubice byva povazovéano za ceskou Mekku cyklistli. Jednd se spiSe
o symbolicky néazev, ale i tato skute¢nost odrazi mezi lidmi obecné povédomi o Pardubicich
jako o mésté cyklisti. A to dokazuji i statistiky, které Pardubice tadi na prvni misto
s nejvetsim podilem cyklistické dopravy mezi mésty nad 50 000 obyvatel. Ze scitani lidi, byt
a domi vroce 2001 vime, Ze 18 % obyvatel mésta se prepravuje do prace nebo do Skoly
na kole. Procentualni podil vSech druhii dopravy na cestach do prace a do $koly znazornuje
obrazek ¢.12. V pfepravé na kole po meésté nad 50 000 obyvatel se Pardubicim jesté
pfiblizuje sousedni Hradec Kréalové s 16 %. Z menSich mést (nad 10 000) je s nejvetSim
podilem Uni¢ov a Nymburk s 29 %. Prehled tficeti mést s nejvyssi prepravou na jizdnim kole

uvadi ptiloha €. 1.
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Obrazek ¢. 12: Podil jednotlivych druhit dopravy na cestach do zamé&stnani a skol
v Pardubicich
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Zdroj: [2]

vyzkum vefejného minéni tykajici se cyklistické dopravy v Pardubicich. Z 1 400 oslovenych
respondentti odpovedélo 23 % lidi, Ze jezdi na kole denné¢ a 40 % lidi pouze ve volném case.
Zbylych 37 % lidi na kole nejezdi. Po mésté se dotazovani nejcastéji piepravuji pomoci MHD
(35 %), pésky chodi 25 %, automobilem jezdi 21 % a na kole 19 %. Do prace se respondenti
nejcasteji dostavaji MHD (33 %), pak automobilem (25 %), na kole (21 %) a nakonec pésky
(21 %). Vysledky tohoto prizkumu se zhruba shoduji s vysledky ze SLDB 2001. Nové data

V letech 2006 a 2007 byl v ramci projektu ,,Mé&sto na kole* (viz kapitola 2.6) proveden

se objevi az v pribéhu roku 2013, kdy budou zhotoveny vysledky ze SLDB 2011.

danska mésta. Pokud by se Pardubice piesto chtély vyrovnat evropskym méstiim s nejvyssim

Kdybychom Pardubice porovnavali s Evropou, daly by se zafadit mezi primérna

podilem cyklistické dopravy, musely by podil cyklistii vice nez zdvojnasobit.

30




2.4  CyKklisticka infrastruktura v Pardubicich

Na tvod by se mélo zminit, ze mésto Pardubice je drzitelem certifikatu BYPAD, ktery
zahrnuje zhodnoceni kvality mistni cyklistické politiky prostfednictvim podrobné SWOT

analyzy a definovani doporuceni pro zkvalitnéni politiky.

Kompaktni meéstska uliéni zéstavba bytovych domii je soustfedéna prevazné
kolem Starého Mésta, piedevsim do ulic tfida Miru, Palackého, Nerudova, Smilova
anan¢ navazujici ulice 17. listopadu a Jana Palacha. Vychodné od Chrudimky mayji
kompaktni uliéni réz jen Bubenikova a &aste¢né ulice Strossova. Na toto {izemi piimo
¢1 nepfimo navazuje soustfedéna bytova zastavba. Jednd se predevSim o sidlisté Dukla,
Palackého Sever, Polabiny, DraZka a Dubina. Zbyvajici ¢asti zastavéného uzemi méstskych

¢asti tvoti jedno az dvoupodlazni rodinné bydleni.

Pokud zanedbame kvalitu dopravni infrastruktury z pohledu cyklisty, nalezneme
ve mésté¢ tfadu bariér a piekazek, které neumoznuji cyklistovi jizdu na jizdnim kole.
Jako bariéry miZeme uvést vodni plochy a Zelezni¢ni traté protinajici mésto. V mnoha
ptipadech piekazku tvofi i zatizend pozemni komunikace. Nékteré bariéry ale plni pfirozenou
orientani funkci v uzemi, proto jsou podél nich vedeny cyklistické trasy. Jako prtiklad

muzeme uvést cyklistickou stezku podél feky Labe vedouci z Rosic na Kunétickou horu.

Uzemim mésta Pardubic také prochazi dalkova cyklotrasa ,.Labska stezka“, ktera
spojuje Spindleriiv mlyn s Dé¢inem a poté pokraduje dal pies hranice Ceské Republiky
s Némeckem a dal podél feky Labe az do mésta Cuxhaven v Némecku, kde se feka Labe

vléva do Severniho mofre.

2.4.1 Stavajici cyklistickd infrastruktura

Soucasna cyklistickd infrastruktura je pfevazné tvofena spojitymi Useky cyklostezek
v hlavnim dopravnim prostoru (HDP) a pfidruzeném dopravnim prostoru (PDP). Pro tcely
této prace l1ze definici HDP zjednodusSit na prostor ,,mezi obrubniky®, ktery je casto laiky
oznacovan jako vozovka. Ptfidruzeny dopravni prostor se nachdzi mezi hlavnim dopravnim
prostorem a vnéjSim okrajem mistni komunikace. V PDP se nachazi vétSinou komunikace
pro chodce, cyklisty, zelen, piipadné dalsi pfidruzené pasy. Tyto prostory piimo vymezuje

norma CSN 73 6110. Opatieni spojena s propojenim viech usekii nebyla zatim aplikovana.
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Délka vsech cyklostezek v Pardubicich je 60 830 metrd. V tomto Cisle jsou zapocitany
délky vSech cyklistickych pruhi a cyklopiktokoridori v hlavnim dopravnim prostoru,
cyklistické stezky v prilehlém prostoru a délka samostatné¢ vedenych stezek pro cyklisty.

Obrazek €. 13 uvadi délky v metrech jednotlivych cyklistickych stezek v riaznych prostorech.

Obrazek ¢. 13: Délky cyklistickych stezek v riiznych sektorech v Pardubicich
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Zdroj: [9]

2.4.2 Cyklisté v ptidruzeném dopravnim prostoru

Obrazek €. 13 dokazuje, Ze nejvice se cyklisté po Pardubicich pohybuji v pfidruzeném
prostoru. Seznam ulic s vedenim cyklisti v PDP uvadi tabulka ¢. 2. Hlavnim divodem
je segregace cyklisti od motorové dopravy v mezi-kiizovatkovych usecich. Timto oddélenim
dochdzi k tomu, Ze cyklisté jsou ve vétSim bezpeci a hrozi zde podstatné mensi riziko srazky

s automobilem.

Nevyhodou infrastruktury v PDP je ztrata ptednosti jizdy, kterou maji cyklist¢ v HDP.
Komunikace pro cyklisty v PDP vétSinou konci s koncem PDP. DalSim limitujicim faktorem
je ptitomnost pésich. I pfesto, ze je na stezkach pro cyklisty pési provoz zakazéan, v praxi
se chodci na stezkdch bézn€ pohybuji. V piipadé, Ze jde o stezku pro pési a cyklisty
s oddélenym, nebo spolecnym prostorem, je vyskyt péSich samoziejmosti. Proto cyklisté musi

pfizptsobit rychlost pohybu péSich. V mistech, kde je vysoky vyskyt cyklisti to miZze
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znamenat nékolikandsobné snizeni pfepravni rychlosti cyklisti a mlze dojit az ke kolizi

cyklisty s chodcem.

Tabulka €. 2: Seznam ulic s vedenim cyklisti v pfidruzeném dopravnim prostoru
v Pardubicich

Arnosta z Pardubic,
Bélehradska, Dasicka,
Hronovicka, Hradecka, Husova,
Jahnova, Jindfisska, Jiraskova,
Spolecna stezka pro chodce a Jitiho Poticka, Kosmonauti,

cyklisty K Polabinam, kpt. BartoSe,
kpt. Jarose, namésti Republiky,
Na SpravedInosti, Pichlova,
Prazska, S. K. Neumana,

Trnovska, Tylova
PridruZeny dopravni prostor

Bélehradska, Ceskova,
Devotyho, Hlavacova,
Stezka pro chodce a cyklisty | Hradecka, Hirka, Jahnova, Jana
s oddélenym provozem Palacha, Milheimova, Na
Drazce, Podébradska,

Sukova tfida

kpt. Bartose, Lonkova, TyrSovo
Stezka pro cyklisty nabiezi, Palackého, podél Labe,
stezka do Polabin

Zdroj: Autor

2.4.3 Cyklisté v hlavnim dopravnim prostoru

Vyhodou vedeni cyklisti v HDP je jejich oddéleni od pesi dopravy, ktera omezuje
jejich rychlost a plynulost jizdy. Cyklista také neztraci prava prednosti, kterd maji motoristé.
Musi vsak respektovat pravidla silni¢niho provozu. Nevyhodou je velikd Sance srazky
automobilu s cyklistou. Tabulka ¢. 3 pak uvadi prehled ulic s vedenim cyklistt v HDP

v Pardubicich.
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Tabulka €. 3: Seznam ulic s vedenim cyklistti v hlavnim dopravnim prostoru v Pardubicich

Devotyho, Fidrova, Jindfisska,
K Lesu, K Ptejezdu, Labska,

Vedeni cyKklistii v protisméru )
Na Hradku, Sezemicka,

jednosmérnych komunikaci ]
Sladkovského, Smilova,

U Kostelicka

Hlavni dopravni prostor

Samostatné jizdni pasy Bélehradska

Jizdni pruhy _
17. listopadu
podél parkovaciho pruhu

Zdroj: Autor

2.4.4 Stavajici cyklistickd infrastruktura dle povrchu

Cyklistické stezky v Pardubicich jsou nejcastéji pokryté asfaltem (zhruba 80 %).
OvSem velmi roz$ifend je také betonova dlazba — zejména v PDP. Na nadjezdu u Parama
muzeme vidét cementobetonovy kryt stezky, nyni vSak tento uUsek prochazi komplexni
prestavbou. Na nékolika chodnikovych stezkéach je kryt z kamenné dlazby, na dvou lavkach
(v Polabinach a Pod Vinici) je dfevénd mostovka. Prehled o povrchu vSech cyklistickych

stezek uvadi mapa v pfiloze €. 2.

2.4.5 Stavajici cyklisticka infrastruktura dle technického stavu

VétSina cyklistickych stezek ve mésté je v bezvadném stavu, viz pfiloha ¢. 3.
Na mnoha tsecich vSak miZeme nalézt nedofeSené technické detaily, hlavné pak pfi kiiZeni.
Castym nedostatkem jsou pozistatky uprav, které mély slouzit k oddéleni chodcti a cyklisti
v PDP. RozliSeni povrchil v betonové dlazbé (n€kde natérem na asfalt) je v kolizi se svislym

dopravnim znacenim. N¢které useky je proto potieba predlazdit a opravit.
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2.5  Pruzkum o poctu cyklisti

V ramci analyzy provedl Magistrat mésta Pardubic rucni s¢itani cyklistd na dvaceti
vybranych profilech. S¢itani probihalo dne 27. zati 2012, na tento den ptipadal ctvrtek,
¢ili pracovni den. Vybrané profily se soustiedily na piijezdy cyklisti do centra mésta — hrdla
piekonavajici liniové bariéry. Analyza  probihala  na vSech  profilech
kontinualn€ od 7do 11 hodin a od 13 do 17 hodin. Z naméfenych priubéhti je ziejmé,
ze nebyla zachycena cela ranni Spicka, kterda ma vyrazny podilu na poctu cyklistli za den.
A povétrnostni podminky také nebyly idealni. V dopolednich hodinach bylo zatazeno,
coz také mohlo negativné ovlivnit vysledné hodnoty intenzit po cely den. Vysledky piinasi

obrazek ¢. 14.

Obrazek €. 14: Pocty cyklistti dne 27. 9. 2012 na vybranych stezkach

DaSicka 555
Sezemicka 558
Palackého - zapad 995
Kyjevska 1006
Milheimova 1142
Palackého 1196
myssi dira 1221
Husova 1250
nameésti Republiky 1311
Bélehradska 1391
Prokoplv most 1431
Sukova 1445
Anensky podjezd 1647
Zdymadlo 1718
most kpt. Bartose 2121
most u mlynd 2180
Stezka do Polabin 2382
17. listopadu - podjezd 2610
tfida Miru 2 860
most P. Wonky 3752
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Zdroj: [9]
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2.6  Lokalni iniciativa o zatraktivnéni cyklistiky v Pardubicich

Cyklistické dopraveé v Pardubicich se nejvice zacal vénovat Ing. Knourek, jez v roce
1992 zhotovil generel cyklistické dopravy, ktery byl v nésledujicich letech dopliovan
o nové useky a trasy. Lvi podil na rozvoji cyklistické dopravy v Pardubicich mél tehdejsi
pracovnik investicniho odboru Magistratu mésta Pardubic (MmP) Libor Boleslav, ktery
se cyklistické dopraveé vénoval pouze ve vlastnim zajmu a spise radil, kde by se co mohlo
doplnit. Roku 2003, po odchodu pana Boleslava do soukromého sektoru,
se touto problematikou zacala zabyvat jeho kolegyné pani Helena Kubti. Ta spolecné s pani
Petrou Ulbrichovou (Odbor ekonomie MmP) se zaslouzila o rozsifeni sité¢ infrastruktury
cyklistickych stezek az do roku 2012, kdy mésto bylo Pardubice zatfazeno do evropského
projektu Central MeetBike (viz kapitola 1.2).

Vstup mésta do této akce bylo nejvétsim piinosem pro cyklistickou dopravu. V ramci
této spoluprace totiz vznikla na odboru hlavniho architekta funkce koordinatora rozvoje
cyklistické dopravy, kterou obsadil ing. Vojtéch Jirsa. Ten se spolecné se skupinou Central
Meetbike postaral o to, ze se Pardubice dale mohou prezentovat jako jeden z Ceskych tahount
podpory cyklodopravy. Vzniknul také vibec prvni akéni plan rozvoje cyklistické dopravy
PARDUBIKE 2015, ktery vymezuje aktivity souvisejici srozvojem cyklistiky
mezi lety 2011 - 2015. Otazky, na které plan odpovida, jsou kde investovat, jak investovat
nejefektivngji a jak vSe zorganizovat. V Pardubicich jsou realizovadny v ramci projektu

zejména tyto aktivity:

e piiprava koncepcnich materidld  (akéni plan rozvoje  cyklodopravy
PARDUBIKE 2015),

e pfiprava infrastrukturnich opatteni, jejich projednéni a realizace,

e investice — ndkup systému automatickych s¢itacii pro cyklistickou dopravu,

e kampané na podporu cyklistické dopravy,

e prezentace meésta na konferencich a ziskdvani know-how (Pardubice byly
prezentovany na n¢kolika Ceskych konferencich, ale napiiklad také na celosvétové

konferenci v kanadském Vancouveru, na n¢kolika seminafich, v tisku apod.). [10]

Velikou kampani na podporu cyklistické dopravy, ktera v Pardubicich probiha
jiz tfetim rokem, je soutéz ,,Do prace na kole“. Tato akce je rovnéZ organizovana skupinou

Central MeetBike ve spolupraci s MmP. Cilem této kampané je upozornit na to, Ze cyklisticka
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doprava je pro dobré fungovani mésta dilezitd. Kazdy muze pfispivat ke zmirnéni problému

s dopravou a znec€isténi ovzdusi, zatimco se levné a rychle ptepravuje. [11]

V posledni dob¢ se cyklistiku v Pardubicich snazi propagovat projekt ,,M¢&sto na kole*,
ktery je realizovan skupinou dobrovolniki, zejména z fad studentii, za podpory mésta. Cilem
je privetivejsi, atraktivngjsi, zive)si; mésto, kde se lidé nezaviraji do krabic.” [12] Snazi se tak
inspirovat politiky a vefejnost, zaroven chtéji pomoci k rozvoji mésta a ukazat, ze lze zmenit

veci k lepSimu.

2.6.1 Zaftizeni pro cyklisty

Vroce 2006 nechal MmP zfidit specialni stojany na kola, které jsou mnohem
vlastni zamkové vlozky (tzv. fabky) do stojanu (viz obrazek ¢. 15). Vyhodou tohoto stojanu
je, ze kolo se uzamkne ocelovou podkovou, kterou nelze presttihnout ani pretiznout. Cyklista
také nemusi vozit velky a tézky zdmek, ktery neni mozné pfi jizd€ nikam upevnit. Nevyhodou
muze byt, ze zdmkovou vlozku musi mit cyklista stale u sebe a nemtlize ji ptipevnit ke kolu
jako bézny zamek na kolo. Navic je odkazdn pouze na tyto stojany, které nejsou vsude
dostupné. V Pardubicich se prodej téchto zamkua rozbihal pozvolna, vétSina cyklistli si stale
kola ke stojanim zamyka vlastnim zdmkem. OvSem s pfibyvajicim mnoZstvim stojant

ve mésté, roste i pocet jejich uzivateld.

Obrazek €. 15: Princip bezpecnostnich stojani pro cyklisty

Zdroj: [13]
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2.7  SWOT analyza cyKklistické dopravy v Pardubicich

Tato kapitola stru¢né shrnuje poznatky z analytické ¢asti prace. Jako nastroj je pouzita
SWOT analyza, kterd zobrazuje silné a slabé stranky, ptilezitosti a hrozby. Mezi silné a slabé
stranky cyklistické dopravy v Pardubicich jsou zafazeny skutecnosti, které¢ se daji ovlivnit
planovanim cyklistické dopravy. Mezi piilezitosti a hrozby jsou zafazeny jevy, jez ovlivnit

nelze, nebo spadaji do jiné oblasti planovani, nez je planovani cyklistické dopravy.
Silné stranky

e Podpora cyklistické dopravy (investice do infrastruktury),

e veliky pocet lidi uzivajici jizdni kolo jako dopravni prosttedek,

e propojeni odlehlejSich ¢asti obce a okolnich obci stezkou,

e zobousmériovani jednosmérnych komunikaci,

e samostatné stezky v parcich a podél feky Labe,

e bezpecnostni stojany,

e zafazeni mésta do projektu Central MeetBike a jmenovani koordinatora
pro cyklistickou dopravu,

e akeni plan PARDUBIKE 2015.
Slabé stranky

e Infrastruktura neni spojitd,

e infrastruktura neumoziuje rychlou a plynulou jizdu (je pfevazné v PDP spole¢né
s p&si dopravou — cyklisté ztraci pravo prednosti),

e neni moZna ploSna propustnost izemi pro cyklisty,

e Spatny technicky stav povrchu nékolika stezek pro cyklisty.
Prilezitosti
e Zména Zivotniho stylu obyvatelstva (aktivni Zivotni styl, ochrana Zivotniho
prostiedi),
e Uzemni planovani orientované na cyklistickou dopravu,

e propojeni sousednich mést pomoci cyklostezky,

e zisk financi z evropskych fonda pro rozvoj cyklistické dopravy.
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Hrozby

e Uzemni planovani orientované na automobilovou dopravu,

e politické vedeni mésta nebude shledavat rozvoj cyklistick¢ dopravy jako jednu
z priorit rozvoje mésta,

e nové budovani cyklistickych stezek nebude dobie pfijato veiejnosti,

e nedostatek financi na stavbu cyklistickych stezek.

Ze SWOT analyzy vyplyva, ze cyklistickdi doprava ma vice silnych stranek
nez téch slabych. Mésto se miize chlubit vysokym poctem lidi uZzivajici kolo jako dopravni
prostiedek a to by mél byt hlavni signal, aby se vedeni mésta vénovalo cyklistické doprave,
jejimu zlepSovani a vystavbé novych cyklistickych stezek. Samoziejmé by neméla byt snaha
jen o vystavbu novych véci, ale také o zlepSovani a udrzovani stavajicich stezek ve vyborném
stavu. V mnoha mistech, bohuzel, samotnou stezku nelze vybudovat. Tato skutecnost l1ze fesit
pomoci vystavby spole¢né stezky pro chodce a cyklisty, nebo napiiklad vedenim cyklistl
v protisméru jednosmérné komunikace. Obousmérné vedeni cyklisti v jednosmérnych ulicich
se celkem daii a cyklistim to velmi ulehcuje jizdu. Navic jejich jizdu neomezuje provoz
chodcii. Vedeni mésta uspésné propojuje i odlehlejsi ¢asti obce pomoci cyklistickych stezek.
Stezky vétSinou vedou podél fek a parki, a tak je v hojném poctu vyuzivaji i rekreacni
cyklisté, ktefi kolo nepouzivaji pouze jako nastroj piepravy po mésté. Parkovani kol
cyklistim usnadiiuji bezpecnosti stojany, které mesto nechava ziizovat. Cyklistické doprave
v Pardubicich v posledni dobé nejvice pomohl vstup mésta do projektu Central MeetBike
a s tim jmenovani cyklokoordinétora, ktery ma na starosti veskeré véci spojené s cyklistikou

v Pardubicich.

Nejvétsi slabinou je, Ze cyklistické stezky ve mésté nejsou spojité. Casto se stava,
ze cyklista vyuzije cyklistickou stezku, ktera po chvilce kon¢i a musi dale pokracovat
po silnici mezi automobily. Vedeni cyklisti v PDP je také omezujici, jelikoz zde ztraceji
pfednost a musi brat ohled na chodce, tim dochéazi k tomu, Ze jizda cyklistli neni plynula.
V nékterych mistech bohuzel cyklistickou stezku nelze vybudovat jako na ptiklad v ulici
17. Listopadu, kde by k vedeni stezky bylo nutné zrusit parkovaci pruh pro automobily.
Slabinou nékterych stezek je i jejich Spatny technicky stav, ktery mize zapfiCinit nehodu

cyklisty.

Kolo mlze byt brano nejenom jako dopravni prostiedek, ale i jako ndstroj, s jehoz

pomoci se d4 udrZovat v kondici. Pokud by se mésto snaZilo pfildkat lidi ke kolim, nejen
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ze by doslo ke zklidnéni dopravy ve méste, ale pfinutilo by lidi k pohybu. Nehled¢ na to,
ze kolo je daleko Setrnéjsi k Zivotnimu prostfedi. Navic se zde naskytuji piilezitosti
jako propojit sousedni mésta odpovidajici cyklistickou stezkou, ale o tom musi rozhodnout
nejprve vedeni obci. Mezi ptilezitosti autor zarazuje také moznost ziskani dotaci z evropskych
fondl. Toto téma je v posledni dobé v Pardubicich velmi diskutované, jelikoz pardubicky

magistrat momentalné fesi, jak dotace vycCerpat.

ProtoZe zastupitelé¢ mésta se pravidelné méni, miize dojit k tomu, Ze budouci vitézové
voleb budou upiednostiiovat automobilovou dopravu ve mésté€, a tim odsunou tu cyklistickou.
V hor§im piipadé mize dojit k tomu, ze o cyklisty se piestane magistrat zajimat Upln¢.
A pokud tomu bude naopak, mulze ale nastat situace, kdy samotni ob¢ané budou
proti vybudovani cyklistické stezky v dané komunikaci. V nejhorSim ptipadé muize dojit

k situaci, kdy prostor pro cyklisty nebude v daném misté viibec realizovatelny.

2.8 Ulice Dasicka

Analyza soucasného stavu ukézala, jaké jsou nejveétsi problémy cyklistické dopravy
v Pardubicich. Autor je shledava v tom, ze cyklistické stezky nejsou spojité a cyklisté jsou
mnohdy az pftili§ vedeni v pfidruZeném prostoru spole¢né¢ s chodci, kde ztraci pravo ptednosti
a tim je jejich jizda pomalejsi a ne tak plynuld. S t€émito problémy se potyka ulice DaSicka.

Ve treti kapitole je uveden navrh na feSeni problémd.

Ulice Dasicka odboduje zulice Strossova v misté zvaném U Kostelicka a tahne
se azk ulici Primyslova, kterd spojuje Pardubice a Cernou za Bory. Délka ulice

je 2 600 metrti.

Usek ve sméru z mésta po svételnou kiizovatku Na Slovanech uz z pievazné vétsiny je
obstaran cyklistickou stezkou, ktera vede spolecné€ s chodci v pfidruzeném prostoru. Chybi
pouze kousek, prvnich 200 metrti od ulice Strossova po Sportovni gymnazium. Navrh
na vedeni cyklistii v tomto useku uz je hotov a podle planu PARDUBIKE 2015 by mélo dojit

k jeho realizaci béhem roku 2013.

Problém nastdva po piekonani svételné kiizovatky Na Slovanech, ktera je opatfena
prejezdem pro cyklisty. Pokud cyklista pokracuje dal ve sméru na Cernou za Bory, mize
vyuzit spole¢né stezky s chodci, ktera je dlouha pouze necelych 100 metrt. Po té stezka konci

a cyklista musi pokracovat dale po silnici. Proto je v této praci uveden navrh na vedeni
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cyklisti v ¢asti od svételné kiizovatky na konec mésta. Tento usek je dlouhy 1,3 km. Mapa
useku se nachdazi v priloze €. 4.

V ulici dochazi jesté ke kiizeni s zelezni¢ni trati. V daném misté je vSak vybudovan
podchod pro cyklisty a chodce s oddélenym provozem, ktery umoziiuje bezpecné prekonani

trati.
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3 Navrhy na zlepSeni a jejich vyhodnoceni

Vramci rozsahu prace bych se chtél vtéto kapitole zaméfit na vedeni cyklistd
v hlavnim dopravnim prostoru a to konkrétn¢ v ulici DaSickd. Respektive na jeji Cast
od svételné kiizovatky Na Slovanech az po konec mésta Pardubice. Dany usek jsem si zvolil
proto, ze vystavbou pasu pro cyklisty a cyklopiktokoridoru, dojde k rozsifeni sité
cyklistickych stezek a trasa také umozni plynulou jizdu cyklistli po stezce z okrajové Casti
mésta Slovany, Studanka a Pardubicky do centra. Je zde provedena i pfedbézna kalkulace

ceny a zhodnoceni navrhu.

Zaver kapitoly piinasi priklad feSeni dopravni situace v Dansku, v zemi s nejvét§im
poctem cyklisti a uvadi dal$i navrhy pro bezpecné parkovani kol a snizeni automobild
v centru meésta. Tyto ndpady by mély pomoci k zatraktivnéni cyklistické dopravy

v Pardubicich.

3.1 Navrh feSeni ulice DaSicka

V ramci ndvrhu feSeni byla ulice DaSickd rozdé€lena na tii useky. Prvnim tsekem
je cast od svételné kiizovatky po ulici Lu¢ni, druhym od ulice Luc¢ni po Zelezni¢ni piejezd.
Tteti a konecnd Cast by se nachdzela od Zelezni¢niho pfejezdu az na konec Pardubic. Mapa

rozdéleni komunikace na tseky je v ptiloze €. 5.

3.1.1 Usek I — svételna ktizovatka, ulice Lu¢ni

Tento usek je dlouhy 200 metrd. Jelikoz na svételné kiizovatce se kiizi vysoky pocet
automobilti, navrhoval bych vést timto isekem po chodniku spole¢nou stezku pro cyklisty
a chodce 1 pfesto, Ze bylo zminéno, Ze spole¢na stezka neni upln¢ idedlni pro plynulou jizdu
cyklisti. Bylo to hlavné z divodu bezpecnosti. Navic kiizovatka je opatfena piejezdem
pro cyklisty. Cyklisté by vzdy vyuZili stezku vpravo ve sméru jizdy. Tim by také doslo
k rozprostieni cyklistli po obou smérech komunikace a nedochazelo by k jejich kfizeni ptimo

na chodniku, coZ by naopak neohrozovalo chodce.

Dochézi zde k jedinému problému. Chodnik zde totiz prochdzi zastdivkou MHD,

a jelikoz nelze rozsifit, navrhoval bych omezeni jizdy cyklistl prostfednictvim piikazové
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znacky C14 ,,Cyklisto, ved’ kolo®“. Toto opatfeni jiz je na zastdvce Na Okrouhliku. Navrh

zobrazuje obrazek €. 16.

Obrazek €. 16: Omezeni jizdy cyklistii na zastadvce Na Okrouhliku

Zdroj: Autor

Spolecnd stezka by pak opét pokracovala kulici Lucni. V misté¢ kiizeni
po pravé strané ve sméru na Cernou za Bory by vznikla vodorovna znacka troviiového
ktizeni €. V 8 ,,Pfejezd pro cyklisty”. Ve sméru do centra by v misté kiizeni prvniho tseku
sulici Lu¢ni vznikl spole¢ny pfechod pro chodce a cyklisty. V tomto sméru by také doslo

k pferuseni spolecné stezky v misté zastavky MHD.
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3.1.2 Usek II — ulice Luéni, Zelezni¢ni piejezd

V tomto useku, ktery je dlouhy 660 metrii a Sifka komunikace 9 metrli, je navrzeno
spolecné vedeni cyklisti s automobily v HDP s oddélenym provozem. To znamena, ze by zde
komunikace byla prerozdélena ve prospéch cyklistl, jak uvadi obrazek ¢. 17. Na vozovce by
pfi pravém okraji vzniknul vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, ktery by nesméli vyuzivat
motoristé. To by ochranilo cyklistu pied motorovou dopravou. Vyhodou je mald naroc¢nost
na ptipravu, realizaci a prostor. Ve srovnani s opatienimi v PDP, je toto vyrazné levnéjsi,
jelikoz zde nejsou potfeba rozsahlé staveni upravy. Pruh je také vhodnym opatienim
ke zklidnéni dopravy. Takto projektovand komunikace jiz v Pardubicich vznikla v ulici

Bélehradska (viz ptiloha €. 6).

Obrazek ¢. 17: Grafické znazornéni pruhu pro cyklisty v ulici DaSicka

Zdroj: Autor

Je samoziejmosti, Ze zacatek 1 konec pruhu pro cyklisty by byl vyznacen svislymi
dopravnimi znackami v obou smérech, aby informoval fidi¢e automobill o vyskytu cyklisti.
Navic by pruh byl vymezen i vodorovnym zna¢enim v kombinaci s ¢ervenou barvou, kterd by

pruh vice zviditelnovala.

V tomto Useku se nachdzi po obou stranich zastdivka MHD Slovany, Spojilska.
Zastavka je vSak umisténa v zastdvkovém pruhu, proto jizdni pruh pro cyklisty muze
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nepierusen¢ probihat a autobus jej pii vjezdu a vyjezdu ze zastavky piejede. SoucCasny stav

zobrazuje ptiloha ¢. 7. ReSeni uvadi obrazek ¢. 18.

Obrazek ¢. 18: Priklad jizdniho pruhu pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru v misté
autobusové zastavky Slovany, Spojilska

1 chadnik

Zdroj: Autor

Vtomto useku se také nabizi moznost odbocCit do ulice K Pardubickdm, vyuzit
podjezdu s oddélenym prostorem pro cyklisty a chodce pod Zelezni¢ni trati a pokracovat dale

po stezce k historické Larischové vile, znamou jako pardubicky Zamecek, ¢i do Pardubicek.

Usek kon&i pred Zelezniénim piejezdem, kde by cyklisté pokradovali spoletné
schodci po stezce sodd€lenym prostorem, ktera je vede podchodem pod Zelezni¢ni
trati (viz obrazek ¢. 19). Ve sméru do centra by cyklisticky pruh zacinal az za zastavkou
MHD Slovany, U Piejezdu. Cyklista by pomoci piechodu pieSel pies silnici a mohl

pokracovat dale ve své jizdé.
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Obrazek ¢. 19: Konec II. tseku pied Zelezni¢nim piejezdem

Zdroj: Autor

3.1.3 Usek III — Zelezniéni piejezd, konec mésta Pardubice

Ve treti ¢asti, kterd ma délku 370 metr a Sirokd 7,5 metru, bych se piiklanél
k moznosti nakresleni piktogramt. Vznikl by tak prostor nazyvany cyklopiktokoridor, ktery
nepierozdéluje dopravni prostor, ale pouze naznacuje vhodny pohyb cyklistli. Je obdobou
viceu€elového jizdniho pruhu pro cyklisty. Cyklopiktokoridor pomoci vodorovného
dopravniho znaceni (oznaceni V 20), piktogramt a Sipek naznacuje optimalni zptsob jizdy
cyklistd a upozornuje ostatni ucastniky provozu na pritomnost cyklistti. Motorista pfirozené
respektuje vyznaceny koridor, ale v pfipadé¢ potieby ho mulze vyuzit. Prerozdéleni
komunikace pomoci cyklopiktokoridoru znazorfiuje obrazek ¢. 20. Ptiloha ¢. 8 zobrazuje

soucasny stav ulice.
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Obrazek ¢. 20: Grafické znazornéni cyklopiktokoridoru v ulici Dasicka

Zdroj: Autor

Diivod, pro¢ byl zvolen takovyto postup, je, Ze v tomto Usekli se pohybuje rapidné
mén¢ cyklistlh nez v predchozich usecich. Jedna se totiZ o okraj Pardubic, ktery je reziden¢ni
oblasti. Navic cyklisté daji urCité prednost vedlejsi klidné komunikaci mezi rodinnymi domy,
kde je mnoho ulic oznaceno jako obytna zoéna, nez jizdé po hlavni silnici. V praxi se také
stava, Ze mnoho lidi, kteti bydli podél ulice DaSicka v tomto misté, parkuje sviij automobil

podél krajnice a to by v pfipadé cyklistického pruhu nebylo mozné.

Cyklista by tedy vyuzil podjezdu pod Zelezni¢ni trati, ocitl by se v ulici Fidrova,
ve které by mimo jiné mohl pokra¢ovat v pruhu pro cyklisty ve sméru na Pardubicky, dojel by
ke kiizovatce s ulici DaSicka a K Ptejezdu, kde by mohl také vyuzit cyklisticky pruh k jizdé
v protisméru a mohl by dal ve své jizdé¢ pokraCovat ulici DaSickd v cyklopiktokoridoru
smérem na Cernou za Bory. V opa¢ném sméru byl koridor veden pfes ulici Dasicka do ulice
Fidrova. Tento piiklad uvadi obrazek ¢. 21, jednd se o zpisob ktizeni cyklopiktokoridoru

s hlavni ulici v danském mésté Odense.
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Obrazek ¢. 21: Ktizeni cyklopiktokoridoru s hlavni silnici v Odense

|*"

yna ezt Kizovatkou

Naskyta se zde jesté posledni moznost a to vyznacit cyklistickou stezku v ulici K Silu.
Chodnik podél ulice prosel rekonstrukci, a kdyby se zde zavedla spole¢na stezka pro cyklisty
chodce, vzniklo by propojeni s cyklistickou stezkou podél ulice Primyslova vedouci do Cerné

za Bory.

3.2 Naklady navrhu

V této kapitole je provedena piredbézna kalkulace nakladi. Uvedené ceny v tabulkach
jsou zcela pramérné, bez blizsi specifikace a jsou vztaZzeny na jeden kilometr infrastruktury

v jednom sméru.

3.2.1 Naéklady na realizaci useku I

Nejvyznamnéjsi ¢asti upravy tohoto useku je pieména cyklistickych stezek na stezky
pro chodce s povolenym vjezdem cyklistii. Tato Gprava je nutnd hlavné ve zméné svislého
dopravniho znaceni. Naklady se budou hlavné odvijet od poctu znacek, které bude tieba
nahradit, ¢i doplnit, a od jejich ceny. V prvnim tuseku pocitejme s péti ptikazovymi
dopravnimi znackami po obou strandch komunikace, Cili celkem dohromady deset znacek

pii cen¢ 1 900 K¢/ks véetné instalace. Naklady na odstranéni starého dopravniho znaceni jsou

48



zanedbany. Naproti tomu vyznamnou investici by byla rekonstrukce povrchu, ktera by
se mohla pohybovat v fadech milionu. OvSem oprava povrchu se vétSinou provadi s celkovou
rekonstrukci komunikace, proto tyto naklady nebudou zahrnuty do realizace planu.

Dostavame tedy castku 19 000 K¢.

3.2.2 Naklady na realizaci useku I1

Pro tusek IT opét pocitejme pét prikazovych znacek po obou stranadch komunikace, tedy
deset dopravnich znacek celkové. V tabulce €. 4 je uvedena orientacni cena vystavby jizdniho

pruhu pro cyklisty v jednom sméru.

Tabulka €. 4 Orientaéni ceny jizdniho pruhu pro cyklisty

Piiprava projektu
Realizace K¢/km Celkem K¢/km
Ké/km
Vyhrazeny pruh pro
4 ML L 40 000 750 000 790 000
cyklisty
Zdroj: [14]

Pokud se cena ptepocita pro usek II (celkova délka 1320 metra), cena se vySplha
na 1 042 800 K¢. Pti pfipocteni ceny dopravniho zna€eni (10 dopravnich znacek)

bude vysledna cena useku I 1 061 800 K¢.

3.2.3 Naéklady na realizaci useku III

I ve tretim useku je navrzeno deset dopravnich znacek. V tabulce €. 5 je tentokrat

uvedena orienta¢ni cena za vystavbu jednoho kilometru cyklopiktokoridoru v jednom sméru.
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Tabulka €. 5: Orientacni ceny cyklopiktokoridoru pro cyklisty

Priprava projektu
Realizace K¢/km Celkem K¢/km
K¢/km
Cyklopiktokoridor 12 000 200 000 212 000
Zdroj: [14]

Vystavba cyklopiktokoridoru ve tietim useku (délka 740 metrti) by podle odhadi méla

stat 156 880 K¢&. Pripoéteme-li cenu dopravniho znafeni (10 dopravnich znacek), cena

useku III je 175 800 K¢.

3.2.4 Celkove ndklady na realizaci ulice DasSicka

Po secteni ndkladl v jednotlivych usecich, je celkova Castka vystavby cyklistické trasy

1 256 680 K¢&. Tabulka ¢. 6 uvadi souhrnny ptehled cen jednotlivych tsek.

Tabulka €. 6: Celkovy piehled nakladt

Néklady na vystavbu Dopravni znaceni
Naklady celkem [K¢]
[K¢] [K¢]
Usek I - 19 000 19 000
Usek 11 1 042 800 19 000 1 061 800
Usek III 156 880 19 000 175 880
Celkem 1 199 680 57 000 1256 680

Zdroj: autor

3.3  Priklady reSeni pasu pro cyklisty v Dansku

Zemi zaslibenou pro cyklisty je Dansko. Naptiklad ve mésté¢ Odense, které se svou

velikosti mize porovnavat s Pardubicemi, je podil cyklistické dopravy na piepravé po mésté
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27 % v Kodani dokonce 31 %. Pravé zde by MmP mohl hledat inspiraci ve vystavbé novych

cyklistickych stezek, zejména cyklistickych pasti v HDP a to nejen v ulici Dasicka.

V obou méstech je mozno vidét cyklisticka opatfeni v kazdé ulici. Cyklista zde navic
ma prednost Uplné vSude, v nékterych piipadech dokonce i pfed chodcem. ,,Danské pasy* jsou
cyklistd v uliénim profilu. VSudypfitomné modré podbarveni past v kiizovatkach, dava
fidicim jasné najevo, kdo ma na silnici pfednost. Obrdzek ¢. 22 uvadi plynuly a soucasné
bezpeény prijezd kiizovatkou. Dilezitym parametrem ,,danskych past“ je jejich Sitka.

Ta umoziuje uzivatelim predjizdéni pomalejSich cyklistl, ale také soubéznou jizdu.

Obrazek ¢&. 22: Redeni vedeni cyklistli v kfizovatce v danském mésté Kodan

Danske pasy na prujezdu kfizovatkou

EE— Y

Zdroj: [9]

3.4 Zhodnoceni navrhu

Realizaci Gprav v ulici Dasicka by se sit’ cyklistickych stezek rozrostla o 2 460 metrt.
Konkrétné o 400 metr cyklistické stezky spolecné pro chodce a cyklisty bez oddéleného
prostoru, o 1 320 metrd jizdniho pruhu pro cyklisty a o 740 metra cyklopiktokoridoru. Doslo
by nejen k zhusténi cyklistické infrastruktury, ale také k propojeni okrajovych ¢asti Pardubic
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s centrem meésta. Tuto cestu by mohli vyuzit pti cesté do centra cyklisté ze Studanky, Slovan
a Pardubicek. V navrhu se také objevuje moznost protazeni cyklistické stezky v ulici K Silu
az do ulice Pramyslova. Tim by byla propojena i okrajova &tvrt' Cernd za Bory s centrem
mésta pomoci cyklostezky. Je ale otazkou, jestli je stavba cyklistické stezky v ulici K Silu

nutnd, jelikoz provoz automobilt je zde minimalni.

Provoz cyklisti v ulici DaSickad by znamenal omezeni pro fidi¢e. Zejména ze zacatku
by si fidi¢i na cyklisty museli v mist¢ zvyknout. Proto je potieba misto pofadné oznacit,
aby nedoslo ke kolizim. K tomu pomtize vodorovné znac¢eni a zvyraznéni cyklistického pruhu
¢ervenou barvou. Na zacatku by bylo dobré zfidit i doCasné svislé znaCeni, které bude
informovat o zvySeném poctu cyklistd v ulici. Aby se tato skute¢nost dostala do podvédomi
obCanit Pardubic, je tfeba zminit informaci o cyklistickém pruhu i v regionalnim tisku

a televizi.

Vystavba takto feSené¢ho mista pro cyklisty v ulici DaSicka by byla rychla, finanéné
méné narocna nez stavba samostatnych cyklistickych stezek a nebyla by nutnost zadnych
narocnych stavebnich uprav. Podle pifedbézna kalkulace, ktera nepocita s rozsdhlymi

stavebnimi upravami, vybudovani prostoru pro cyklisty by stalo 1 256 680 K&.

Jelikoz cyklisticka doprava nebyva nejvyssi prioritou u vydaji z vetejnych rozpoctu,
shangji se proto finan¢ni prostfedky na vystavbu nové cyklistické infrastruktury velmi
obtizné. Zisk zdroji pro financovéani cyklistické infrastruktury je pfi tom velmi kliCovy.
Mésto Pardubice by tudiZ mélo mit piehled o alternativnich zdrojich financovéani. Na podporu

realizace projektu je mozné vyuZivat zdroje z nasledujicich fondi:

e evropské fondy,

o Strukturalni fond EU pro planovaci obdobi 2014 — 2020
e narodni,

o Statni fond rozvoje dopravni infrastruktury (SFDI)
e krajské.

o Navrh na podporu cyklistické dopravy

3.4.1 Strukturalni fond Evropské unie pro planovaci obdobi 2014 — 2020

MmP by v tomto ptipad€ mohl vyuzit prostfedku z regionalniho opera¢niho programu

»NUTS II Severovychod®“. Tento program je ureny pro Liberecky, Kralovehradecky
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a Pardubicky kraj. Klade si za cil zvySeni kvality fyzického prostiedi regionu. To by mélo
vést ke zvySeni atraktivity regionu pro investice, podnikdni a Zivot obyvatel.

V letech od 2007 do 2013 je mozné Cerpat 671,29 milionti eur.

Program ,NUTS II Severovychod*“ obsahuje pét prioritnich os, které rozdéluji
operacni program na logické celky. Tyto osy se dale déli na oblastni podpory, které vymezuji,
jaké typy projekti mohou byt v ramci piisluSné prioritni osy podpoieny. Pro tuto préci je
dalezitd prvni osa - Rozvoj dopravni infrastruktury, s oblasti podpory rozvoj regionalni

silni¢ni dopravni infrastruktury a podpora projektt zlepsujicich dopravni obsluznost tzemi.

3.4.2 Statni fond rozvoje dopravni infrastruktury (SFDI)

SFDI zrozpoctu pro rok 2013 poskytuje piispévek maximalné¢ do vysSe 65 %
celkovych uznatelnych nékladii stavebni ¢asti pii vystavbé cyklistické stezky nebo celkovych
uznatelnych nakladd na udrzbu cyklistické stezky, piipadné jeji ¢asti realizované v roce 2013
s maximalni vysi prispévku 10 mil. K& Tento pfispévek nelze kombinovat s prostredky

strukturédlnich fondd Evropské unie a Regionélniho opera¢niho programu. [15]

3.5 DalSsi navrhy

V této podkapitole jsou uvedeny dalSi navrhy, které by mély zvysit pocty cyklistl
ve mésté. Prvni ndvrh pojednava o systému parkovani jizdnich kol a jeho typech. Druhy navrh

pfinasi napad jak snizit pocet automobilil ve mé&sté.

3.5.1 Systém parkovacich zatizeni pro kola

Se zvySovanim poctu cyklistickych stezek je tfeba nabidnout bezpe¢né odstaveni kol.
Prostory pro odstaveni kola by mély vznikat hlavné v misté, kde je po nich nejvétsi poptavka.
Jedna se o mista pfed budovami ufadl, Skol, obchodnich center ¢i sportovnich zatizeni.
Ne kazdy ma moznost odstavit své kolo doma, proto by bezpecnd mista pro parkovani kol

méla vznikat i v rezidenénich oblastech.

53



Parkovani kol délime na kratkodobé (1 az 2 hodiny) a na dlouhodobé (po dobu

pracovni doby, vyucovani, pfes noc,...). Systémy parkovacich zafizeni mizeme rozdélit na:

e stojany,
e odstavné plochy (objekty),

e Uschovné prostory (boxy).

Stojany

Slouzi pro kratkodobé parkovani. Mély by byt umistény prakticky na kazdé ulici,

zejména pred malymi obchody, Gifady, u restauraci ¢i kavaren a v parcich.

Odstavné plochy (objekty)

Jsou vhodna jak pro kratkodobé tak dlouhodobé parkovani. Jedna se vétSinou o kryta
parkovaci zafizeni pro vétsi pocet kol. Umistény by mély byt hlavné u Skol, rekrea¢nich
a sportovnich zafizeni, pracovist a nakupnich center. Ptiklad odstavné plochy uvadi

obrazek ¢. 23.

Obrazek ¢. 23: Odstavna plocha pro parkovani jizdnich kol

Zdroj: [9]
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Uschovné plochy (boxy)

Jedna se o wuzamykatelné prostory pro dlouhodobé odstaveni jizdnich kol,
viz obrazek ¢. 24. Tyto boxy by se mély nechat zfidit u nadrazi, u firem s vysokym poctem
zaméstnancl, v reziden¢nich oblastech. Vyhodou je vysoka ochrana proti kradezi a $patnému
pocasi. Nevyhodou je cena, ktera je kviili zdmkovému mechanismu vétsi nez u béznych

odstavnych ploch.

Obrazek €. 24: Box pro parkovani jizdnich kol

/

Zdroj: [9]

Systémy parkovacich zatizeni musi spliovat tyto podminky:

e stabilni opfeni kola, stojan pro kolo musi byt pevny, aby udrzZel kolo i s nakladem
nebo za silného vétru,

e pohodIné zajisténi kola a nejlépe s moznosti uzamceni ramu,

e dlouhodoba stani je tieba chranit pied vlivem pocasi,

e umisténi na viditelném misté, na vefejném prostranstvi, na piiklad v blizkosti

vchodu do objektu.

Doporucené pocty parkovacich mist podle lokality

Na zékladé¢ hodnot holandského standardu pro mésta stfednich velikosti s podilem

cyklistické doprav okolo 20 % byl sestaven nasledujici zebticek.
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Obchodni centra 40 — 80 mist na 1 000 m>

Kancelafe 10 — 40 mist na 1 000 m’

Vzdélavaci zatizeni 300 — 800 mist na 1 000 studentt
Sportovni zatizeni 200 — 400 mist na 1 000 navstévniki
Nemocnice 200 — 500 mist na 1 000 lazek
Parky, koupalisté 100 — 350 mist na 1 000 uzivatela [9]

V soucasné¢ situaci v centru mésta Pardubice je moznost vyuziti parkovaciho domu

a hromadnych garazi pro zfizeni systému pro parkovani kol.

3.5.2 Snizovani atraktivity individualni automobilové dopravy

Cilem tohoto opatfeni je snizeni poctu osobnich automobill v centru mésta. Diky
tomu se zlepSi podminky pro cyklisty a zvétsi se 1 jejich pocet. Tato skutenost prospéje
chodciim, zivotnimu prostiedi a v neposledni fadé¢ pomuiize i nezbytné automobilové doprave

(zachranna sluzba, zdsobovani, MHD,...).

Jako nejsilné€j$i nastroj pro sniZzeni poctu automobild, povazuji parkovaci politiku.
MmP by mél vyrazné zvysit poplatky za parkovani v centru mésta a v lokalit¢ 1. parkovéani
zakazat uplng. Ridi¢i by tak byli odkazani na parkovaci dam, kde by parkovani bylo naopak
levnéjsi. Parkovani v centru by také mohla ptispét podminka, ktera by nakazovala vystavéni
podzemniho parkovist¢ u vSech nové postavenych budov v centru mésta. Smyslem této

politiky je uptednostnit cyklisty pfed automobily.

Tabulka ¢. 7 uvadi navrh cen parkovného v jednotlivych lokalitach. Rozd¢leni ulic

podle lokalit obsahuje ptiloha €. 9.

Tabulka €. 7: Navrh cen parkovného v Pardubicich

Misto Soucasna cena 30/60 min [K¢] | Navrhovana cena 30/60 min [K¢]
Lokalita 1. 15/30 Zakaz parkovani
Lokalita II. 10/20 25/50

Lokalita III. 5/10 15/30

Zdroj: Autor
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Z.avér

V soucasné dob¢ se kolo jevi jako idedlni dopravni prostiedek do mésta. Dodava
cyklistovi nezavislost a pomaha udrzovat se v kondici. Jizda na kole ma svou vyhodu
1 pro samotna meésta, protoze je Setrné k zivotnimu prostiedi, zvySuje atraktivitu mésta
a pomaha ke zklidiovani automobilové dopravy. Proto se riznd svétova meésta snazi prildkat

lidi ke koltim.

Pardubice jsou v Ceské republice nazyvany Mekkou cyklistické dopravy. Bohuzel,
v porovnani s evropskymi mésty s nejvyssim poctem cyklistli velmi zaostavaji. Kdyby se jim
chtély vyrovnat, musel by se podil cyklistické dopravy na ptepravé lidi po mésté zvednout
minimaln¢ dvakrat. Podil cyklistické dopravy na celkové piepravé ve mésté¢ je 18 %.
Napomaha tomu také to, ze cyklisté nemusi zdolavat Zadné kopce pfi jizdé po mésté a dobré
klimatické podminky Pardubic. Proto je nutné cyklistickou dopravu ve mésté stale rozvijet
areagovat na potfeby cyklisti vystavbou novych cyklistickych stezek, zvySenim poctu

bezpecnostnich stojant, ¢i kladenim vétsiho diirazu na bezpecnost dopravniho provozu.

Problém cyklistické dopravy v Pardubicich je, Ze na sebe nenavazuje. Diky tomu je sit’
stezek neucelena a jizda na kole miiZe byt problematicka. Stavba novych cyklistickych stezek
by tak méla byt dikladné promyslend, aby stezky na sebe navazovaly a byly tak propojeny
v§echny ¢asti mésta. Reseni tohoto problému mize p¥inést vétsi integrace cyklistické dopravy
do motorové dopravy. Pokud by vedené cyklisti nékterymi misty bylo v hlavnim dopravnim

prostoru, jizda cyklistl by se zrychlila a nedochéazelo by k omezovani cyklistli chodci.

Préace se na tento problém zamétuje v ulici DaSicka, konkrétn€ od svételné kiizovatky
na Slovanech aZ po konec mésta. Navrh byl rozdélen do tfech ¢asti a kazda pfinasi jiny
zpiisob vedeni cyklistl. V prvnim useku navrhuji vedeni cyklistd v pfidruZeném prostoru,
ve zbylych ¢astech je uz jejich vedeni v hlavnim dopravnim prostoru. Navrh pfinasi
1 predbéZznou kalkulaci, kterd nepocita s zadnymi velkymi stavebnimi Upravami a v kazdém
useku pocita s deseti dopravnimi znackami. PredbéZznd cena se vySplhala na 1256 680 K¢
anadvrhem by se infrastruktura rozsifila 2 460 metrd. Doslo by tak k propojeni okrajovych

ctvrti Studanka, Slovany a Pardubicek s centrem mésta.

Préace také zminuje zpusob feSeni cyklistické dopravy v Dansku, které je povazovano

za stat s nejvyssim poctem cyklista.
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Piiloha ¢&. 1

Seznam 30 mést s obyvateli nad 10 000 s nejvyssim podilem cyklistické dopravy na ptepraveé

Otrokovice
Varnsdorf
Kromériz

Ceské Budéjovice
Jicin

Moravska Trebova
Dvdr Kralové n. Lab.
Celdkovice
Kralupy n. Vitavou
Hodonin

Sumperk

Pferov

HoleSov

Svitavy

Hradec Krélové
Uherské Hradisté
Studénka
Bohumin

Vysoké Myto
Pardubice

Krnov

Veseli n. Moravou

Jaromér

Neratovice

Prostéjov

Bfeclav

Litovel

Podébrady
Nymburk 29,0%
Unicov 29,0%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0%

Zdroj: [2]




Ptiloha ¢. 2
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Piiloha ¢. 3

frastruktura dle technického stavu
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Pfiloha ¢. 4

Mapa ulice Dasicka od svételné kiizovatky na Slovanech az po konec mésta

Zdroj: [16]



Ptiloha ¢. 5

Mapa s rozdélenim ulice Dasicka na useky

d

~

’

i piejez

Zelezn

D

Zdroj: [22, uprava autor] -



Ptiloha ¢. 6

Jizdni pruh pro cyklisty v ulici Bélehradské v Pardubicich

Zdroj: Autor



Ptiloha ¢. 7

Zastavka Slovany, Spojilska

Zdroj: Autor



Ptiloha ¢. 8

Soucasny stav ulice Dasicka ve II1. useku

Zdroj: Autor



Ptiloha¢. 9

Rozdéleni ulic podle lokalit

Lokalita Seznam ulic

L. Pernstynské nam., nam. Republiky, Labska, TyrSovo nabtezi

U Divadla, Sladkovského, Hronovicka, Smilova, Br. Veverkovych, JindfiSska, Za Pasazi,
11. Hronovicka, Smilova, Sladkovského, Bélobranské nam., Na Ttisle, u sv. Bartolomé;je,
Kostelni, Wernerovo nabt.

Arnosta z Pardubic, U Husova sboru, u Sokolovny, Jiraskova, Strossova, Cechovo nabf.,
U Kosteli¢ka, Mezi Mosty, Na Vrtalng, Bulharska, Stolbova, Polska, Husova, Na Hradku,
Sukova tt., U Stadionu, Pernerova, Havli¢kova, Stefanikova, nam. Cs. Legii, Palackého,
Nerudova, Jungmannova, U Marka, Macanova, Zavodu Miru, K Polabinam,

I1I.

Zdroj: Autor




