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ANOTACE
Prace se zabyva revitalizaci trat¢ 244 Brno hl.n. — HruSovany nad JeviSovkou. Cilem této

prace je navrhnout takova opatfeni, kterd zvysi atraktivitu traté¢ 1 zelezni¢ni dopravy.

KLICOVA SLOVA
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TITLE
Making more attractive Passenger Railway Transport on the Line Brno main station—

Hrusovany nad JeviSovkou.

ABSTRACT
The thesis deals with the revitalization of the line 244 Brno main station — HruSovany nad
JeviSovkou. The aim of this thesis is to propose measures that will increase the attractiveness

of the line and rail transport.
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UvoD

Zelezniéni doprava se vyznatuje mnozstvim odli§nosti od jinych druhi dopravy, ¢imz
se zni vytvaii specificky subjekt na dopravnim trhu. Je charakterizovana jako jeden
predevsim v téch mistech, kde je to pro ni typické. V osobni doprave jde o prepravu na kratké
a stfedni vzdalenosti, v ndkladni pak hlavné na stiednia delsi vzdalenosti.

Zeleznice jako takova viak nenabizi vechny své piednosti automaticky. Jde o spojeni
mnoha faktort, at’ uz jde o infrastrukturu, vozovy park, pfes organizaci a fizeni, které je samo
o sob¢ velmi sofistikovanou zilezitosti, aZ po nabidku sluzeb, tarifi a pfistupu jejich
pracovnikt. To vSe v kombinaci s jejimi fyzikalnimi vlastnostmi z ni mize vytvofit daleko
konkurenceschopnéjsia kladnéji hodnoceny druh dopravy, nez jak je v soucasnosti chapana.

Cilem této prace je navrhnout revitalizaCni opatfeni, kterymi se Zelezniéni doprava
vdaném useku stane pro cestujici daleko atraktivnéj$i a prilakad také ty, kteti ji dosud
nevyuzivaji. Nastrojem k tomu by méla byt opateni, ptedevSim pro lepsi komfort cestujicich.
At uZ se jednd o integraci jednotlivych druhli dopravy, zejména individudlni, ddle vyssi
dostupnost nejen pfiepravnich informaci, opatieni pro odstranéni bariér, nasazeni
modernéjSich vlakovych souprav, disponujicich WiFi pfipojenim i elektrickymi zasuvkami,
ale vneposledni fad¢ také vytvofenim marketingovych akci, které jsou pro zatraktivnéni
mnohdy velmi dilezité.

V zavéru bakalarské prace jsou navrzena opatfeni zhodnocena. Je bran ohled na jejich

uskute¢néni @ mozny piinos pro potenciondlni zdkazniky, kterych se tato opatieni dotknou.
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1 ANALYZA POMERU NA TRATI Z HLEDISKA PREPRAVY
CESTUJICICH

V nasledujicich podkapitolach je popsan geograficky, socidlni a ekonomicky pohled na
danou oblast. Tato ¢ast byvda mnohdy opomijena, naptiklad pti tvorbé jizdnich tadd, ¢i
nasazovani souprav, ackoliv by vzdy méla odpovidat potiebAm a podminkam v daném
regionu.

Dale budou v praci podrobné rozebrany okresy Brno-venkov a Znojmo, protoze jejich

uzemim studovana trat’ prochazi.

1.1 Jihomoravsky kraj

Nasledujici kapitola cerpa ze zdroje (1)

Brnénsky kraj byl zfizen na zaklad¢ ustavniho zdkona ¢. 347/1997 Sb., o vytvofeni
vysSich izemnich samospravnych celkti k 1. 1. 2000. Dne 31. kvétna 2001 byl pfejmenovan
na Jihomoravsky kraj a je vymezen okresy Blansko, Brno-mésto, Brno-venkov, Bieclav,
Hodonin, VySkov a Znojmo. Je rozdélen na 21 spravnich obvodl obci s rozsifenou
plisobnosti.

Rozlohou 719 479 ha a poctem obyvatel vice jak 1 166 tisic se Jihomoravsky kraj fadi
na Ctvrté misto v republice. Poloha kraje je z geografického hlediska pomérné vyhodna diky
jeho postaveni na historickém spojeni mezi jihema severem Evropy. V rdmci EU kraj sousedi
se Slovenskem a Rakouskem, v ramci republiky s krajem JihoCeskym, Vysocinou,
Pardubickym, Olomouckym a Zlinskym. Réznorodé ptfirodni podminky v kraji maji
samoziejm¢ vliv na zplisob vyuzivani krajiny a na zptsob zivota v konkrétni lokalite.
Nejvyssi nadmotskou vysku dosahuje uzemi kraje v okrese Hodonin na trojmezi se Zlinskym
krajem a Slovenskem v blizkosti koty Durda (842 m n. m.), naopak nejniZe poloZzenym bodem
kraje se miiZze pochlubit obec Lanzhot — soutok fek Moravy a Dyje (150 m n. m.).

Jihomoravsky kraj patfi k regionim s vyznamnym ekonomickym potencidlem.
Vytvoteny hruby doméci produkt kraje predstavuje 10,3 % hrubého domaciho produktu
Ceské republiky. Dosazena vyse podilu HDP oviem neodpovida podilu obyvatelstva kraje na
obyvatelstvu CR, ktery ¢ini 11,1 %. Vzhledem k pramyslové tradici Brna a jeho okoli ma
stale vyznamné postaveni v ekonomice kraje prumysl ktery se na celkové hrubé piidané

hodnoté¢ kraje podili 27,8 %.
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Z hlediska dopravy ma Jihomoravsky kraj dulezitou tranzitni funkci Dopravni
obsluznost zajistuje 4 477 km silnic, z nichzZ je 447 km rychlostnich a 134 km dalnic. Kostru
silni¢niho dopravniho systému tvoii ddlnice D1, D2 a rychlostni komunikace R43 a R52.
Provozni délka Zeleznicnich trati je 784 km, v¢etné¢ 200 km koridort. V Zeleznini dopravé
jsou patefnimi tratémi predevSim I. a II. tranzitni koridor, trat’ Brno — Pferov, ale i nékteré
dal8i traté. Vyznamny dopravni uzel v ptipadé silnicni, dalni¢ni, letecké i1 Zeleznicni dopravy
a integrovan¢ho dopravniho syst¢ému Jihomoravského kraje predstavuje mesto Brno. Civilni
letist¢ v Brné — Tufanech je celoro¢né schopno piijimat vSechny typy letadel. Mésto Brno je

¢lenem sdruzeni evropskych mést se zijjmem o vybudovanirychlé Zzeleznice.

Bucovice

o ==ty
}‘/ 5

. Hrusoyaty.
n. Jev1§0\%u E /\/hranice kraje

? 2V hranice ORP
Obce se statutem mésta — d?lpice 3
podle poétu obyvatel prm— S{Iln{ce 12 tttlgy
<= 2000 el . . silnice 2.tridy
Skové stupné
+ 2001-5000 ki £ = celostatni Zeleznice
@® 5001-10000 250 500750 1000 === mezinarodni koridor
@® 10001 -50 000 - 20 ostat'nl Zeleznice
® >50000 — ) vodni plochy
Wi — vodni toky
Obr. 1 Mapa Jihomoravské ho kraje Zdroj: (1)

1.1.1 Okres Brno-venkov

Okres Brno-venkov vznikl po reformé statni spravy v roce 1960 a tvofi Siroky pas
obklopujici ze vSech stran mésto Brno. Okres leZzi na rozhrani jihomoravskych uvali
aprvnich kopcti Ceskomoravské a Drahanské vrchoviny. Pievaznd &ast okresu leZi
v nadmotské vysce od 250 do 450 metri. Pocet obyvatel je v okrese Brno-venkov ve srovnani
s ostatnimi okresy Jihomoravského kraje po Brné-mesté druhy nejvyssi a postupné se zvysuje.
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V soucasnosti zde zije ptiblizné¢ 200 tisic obyvatel Vyznamnou roli sehravaji ptist¢hovali
zokresu Brno-mésto, vyuzivaji dobré podminky pro vystavbu domu a bytd vklidném
prostiedi obci okresu Brno-venkov s relativné dobrym dopravnim napojenim na Brno.
Nejvice obyvatel md mésto Kufim, druhym nejvétSim méstem okresu jsou IvanCice.
Vzhledem ke své poloze ma Brno-venkov znaénou intenzitu dopravy. Silni¢ni doprava
(dalnice Brno smér Praha, Bratislava a Ostrava) i Zelezni¢ni trasy zakonité prochizeji tzemim

okresu a tim kladné ovlivituji hospodafstvi i rozvoj podnikatelskych aktivit. (2)

1.1.2 Okres Znojmo

Okres Znojmo patfi rozlohou 159 039 ha mezi nejvétsi okresy Ceské republiky.
V okrese Znojmo Zije pfiblizné 113 tisic obyvatel. Zakladni podobu a velikost ziskal v roce
1961 slouc¢enim okresu Znojmo a Moravsky Krumlov s ¢asti okresu Moravské Budé&jovice.
V délce 105 km sousedi svou jizni hranici s Rakouskem. Uzemi okresu patii ke dvéma
geomorfologickym celkim. Na zipadni poloving okresu je to Cesky masiv a ve vychodni
polovin¢ Karpatska soustava. Rozhrani mezi t¢mito dvéma soustavami probihd z Rakouska
priblizng pres obec Satov, Znojmo k Moravskému Krumlovu. Rozdilnad geologicka stavba
kazdého celku se odrazi i v morfologii krajiny. Cast zapadni je charakterizovana vyb&ézky
a pahorky predhtii Ceskomoravské vrchoviny a je tvofena prevazné krystalickymi horninami
vzniklymi v prvohorach. Naopak ve vychodni ¢asti okresu jsou zastoupeny sedimentdlni
horniny tfetihornitho mofte, které vytvareji nizinu Jaroslavické tabule. Nejvyse poloZzenym
mistem okresu je Suchd hora u Zblovic, jejiz vrchol je 521 metrii nad mofem. Nejniz$i misto
okresu je 175 metri nad mofem a nachazi se na soutoku Dyje a JeviSovky. (2)

Dopravni infrastruktura byla dobudovana ve dvacatém stoleti. Tvofi ji Zelezni¢ni sit,
kterd umoziuje spojeni smérem na Jihlavu, Brno, Bieclav a Viden. Patet silni¢ni sité tvofti
silnice 1. tfidy Znojmo — Jihlava a Znojmo — Brno v délce 70 kilometr, silnice nizsich tiid
maji délku 944 km. Pro potifeby mezindrodni dopravy a cestovniho ruchu jsou v provozu Ctyti

silni¢ni hrani¢ni pfechody, jeden ZelezniCni a jeden piechod pro pésia cyklisty.

1.2 Poloha trati

Zelezni¢ni trat’ Brno — HruSovany nad JeviSovkou je v kniznim jizdnim fadu oznaCena
Cislem 244. Trat’ prochazi rozmanitou krajinou, kterou na severu tvoii Pfirodni park Bobrava,
pies kulturni pamatku lIvan¢icky viadukt, Narodni ptirodni rezervaci Krumlovsko-rokytenské

slepence v blizkosti Moravského Krumlova, kde svoji polohou vystoupa do nejvyssiho bodu
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(310 m n. m.). Odsud trat’ pokraduje mirnym klesanim kolem piirodnich pamatek Sidlovy
skalky, ¢i U Michdka az do samotné stanice HruSovany nad JeviSovkou. V nasledujicim

grafu je zndzornén vysSkovy profil trati v metrech nad motfem.
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Obr. 2 Vyskovy profil trati Zdroj: Autor dle Tabulek tratovych poméru (3)

1.3 Historie trati

Pocatkem roku 1855 bylo na Uzemi ceskych zemi 774 km parostrojnich Zeleznic.
V nasledujicich letech k nim piibyvaly vétsinou drahy uhelné. Slo spiie o kratii drahy, které
mély za cil napojit loZiska uhli na jiz existujici ¢i soucasné vznikajici Zelezni¢ni tepny. Ale
I Uostatnich trati, které v tomto obdobi vznikly, tvotilo uhli zaklad nakladni pfepravy.

V roce 1856 se napojeni na zeleznici dockaly uhelné doly v oblasti Rosic u Brna.
22 km dlouhou trat’ Rosice u Brna — Stielice — Brno vystavéla spolecnost Bruensko-Rosicka
drdha. (4)

Na konci roku 1866 bylo v ¢eskych zemich 1 449 km Zeleznic. Jde o obdobi, pro néz
jsou typické dlouhé¢ trat€ budované velkymi soukromymi Zeleznicnimi spolec¢nostmi, o obdobi
zrodu a dotvareni podoby zdkladni Zelezni¢ni sit¢ Ceskych zemi. Zejména léta 1867 az 1873
Ize oznacit za dobu skute¢né zeleznini horecky. Jiz existujici Zeleznicni spole¢nosti v tomto
obdobi své sité¢ rozsifuji. V roce 1870 otevira Rakouskd spolecnost statni drahy svou 76 km
dlouhou trat’ Stielice — HruSovany nad JeviSovkou — Hevlin. Prudkou vystavbu Zeleznic
ukoncil krach na videnské burze roku 1873 a nasledné hospodarska krize. (4)

Zelezni¢ni most v udoli nad fekou Jihlavou, jehoz navrh piedlozil stavebni feditel

statni Zelezni¢ni spolecnosti z Vidn€, Karl von Rupert, byl postaven v letech 1868 az 1870
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francouzskymi zelezarnami. Délka konstrukce byla 373,5 m, vyska 44,8 m. Most tak oteviel
dilezit¢ Zelezni¢ni spojeni mezi Brnem a Vidni V roce 1964 byl tento viadukt uznan
pamatkovym ufadem za kulturni pamatku. V roce 1968 probihaly prace na piipraveé obnovy
stavajiciho viaduktu. V fijnu roku 1969 byl schvalen projekt na stavbu viaduktu nového.
Provoz po starém Zeleznicnim mosté byl ukonCen 9. listopadu 1978 a byl nahrazen mostem
novym. K demolici starého Zelezni¢niho mostu doslo v zatiroku 1999. (5)

Rozhoduyjici pfedél ve vystavbé mistnich drah na Moravé a ve Slezsku predstavuje rok
1895, kdy byl vydan zakon urcujici zpisoby, jakymi miZze zemé podpofit pii nedostatku
financnich prostiedki vystavbu mistni drahy. Pfed vydanim téchto zikonl existovaly
z hlediska financovani jen dva zpusoby vystavby: vystava statem a vystavba financovana
soukromym kapitdlem. Nyni pfichdzi moZnost tieti, kterd se velmi rychle rozsifila. Jde
0 vystavbu tzv. svépomocnych lokdlek, kde financovani jejich budovani zajistuji mistni
zajemci (obce, mistni podniky, podnikatelé 1 zdmozZni jednotlivci). Mnohé ze svépomocnych
lokalek odbocovaly z hlavnich trati. Z drahy Stielice — HruSovany nad Jevisovkou — Znojmo,
vybudované vroce 1870, vysla vroce 1912 devitikilometrova odbocka Moravské Branice —
Ivancice — Oslavany, vystavéna Rakousko-uherskou spolecnosti statni drahy, ¢imz Zeleznice

kone¢n¢ dospéla do oslavanského uhelného reviru. (4)

1.4 Zékladni parametry tratovych tsekl a Zelezni¢nich stanic

V nésledujici kapitole jsou popsany jednotlivé useky trati i samotné Zeleznini stanice
(ZST), véetnd zastavek. Zabyva se pohledem z dopravni stranky, tedy polohou stanic na trati,
vybavenim stanic zabezpeCovacim zatfizenim, uspofaddnim stani¢nich kolejist, tratovymi
rychlostmi i vzdalenosti jednotlivych stanic a zastavek od obci.

Celkova délka trati je 72 km, v¢etné 9 km useku Moravské Branice — Oslavany, jez
z trati odboCuje. Rozchod je na celé trati 1435 milimetrii. Jde o trat’ s nezdvislou trak¢ni
soustavou. Provoz je v seku Brno hl n. — Stfelice pravostranny, banalizovany, v Gseku
Stielice — HruSovany nad JeviSovkou pak jednokolejny. Tomu odpovida i1 kategorie drahy,
ktera je v prvnim zminéném useku celostatni, ve druhém pouze regionalni. Podle druhu vlaku
zde jezdi Os a Sp vlaky. Souasnym provozovatelem drahy je Sprava Zzelezni¢ni dopravni
cesty, s.o. Jedinym dopravcem na trati jsou Ceské drahy, a. s. Trat je Vtéto kapitole
rozdélena na vice Casti. Jednak z divodu lepsi piehlednosti, ale také proto, ze dle Tabulek
tratovych poméra (TTP) a z hlediska konstrukce jizdnich fada jde ve skuteCnosti o tfi ruzné
tratové useky. (3)
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Tab. 1: Vybrané tratové useky ajejich parametry

Usek Provozni Zacatek useku | Konec useku Trat’ova
délka (v km) v kilometru v kilometru | rychlost (km/h)
Brno-hl. n. - Brno- 2,835 155,770 152,935 60
Horni He rSpice
Brno-Horni
Herspice — Strelice 10,298 152,935 142,637 60
Strelice — Moravské | 4 775 142,637 131, 862 80
Branice
Moravske Branice 9,150 0,000 9,150 40
— Oslavany
Moravske Branice 13,852 131, 862 118,010 70
— RaksSice
Raksice —
Hrufovany nad 25,464 118,010 92,546 80
JeviSovkou

Zdroj: Autor na podklad¢ Tabulek tratovych poméra

1.4.1 ZST Brno hl. n.

Zelezniéni stanice Brno hlavni nidrazi lezi v km 155,770 celostatni drahy jednokolejné
trati Brno hlavni nddrazi — Jihlava, kterd je v tseku Brno-Horni HerSpice — Stielice
dvoukolejna. Stanice je vybavena staniénim zabezpeCovacim zatizenim (SZZ) 2. kategorie —
elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni se svételnymi zavislymi hlavnimi ndvéstidly,
elektrickymi prestavniky a kolejovymi obvody. V tratovém utseku Brno hlavni nadrazi —
Brno-Horni HerSpice je zabezpeCovaci zatizeni 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok
S tratovymi souhlasy. Reléovy poloautomaticky blok zjit'uje ve sméru Brno hl nadrazi —
Brno-Horni HerSpice volnost tratového useku. Do stanice jsou zatlstény ZelezniCni traté
celkové ze sedmi smérl. K odjezdim a pifjezdim vlakti smér Brno-Horni HerSpice se
vyuzivaji nastupisté¢ 5. a 6. s kolejemi 5k, 9k, 11k a 13k, které jsou ptistupné troviiovym
pfechodem. (6)

Zelezni¢ni stanice leZi v samém centru mésta Brna. Jiz nékolik let se vedou spory, zda
by m¢lo byt pfesunuto asi 1 km jiznéji, jelikoz nevyhovuje technickym pozadavkiim, jez jsou
kladeny na moderni Zeleznicni dopravu. Kapacita souCasnych zatizeni hlavniho nadrazi
umoziuje zvladnuti pramérné frekvence 30 tisic osob za 24 hodin, ale jiz omezuje poptavku
po zelezni¢ni piimestské doprave v ramci Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského

kraje (IDS JMK). Frekvence ve Spicce dosahuje az 50 tisic osob za 24 hodin. V jeho tésné
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blizkosti se nachazi zastavka méstské hromadné dopravy (MHD), ktera je obsluhovana vice

nez deseti linkami.

1.4.2 ZST Brno-Horni Her$pice

Zelezniéni stanice Brno-Horni HerSpice lezi v km 140,736 celostatni drahy
dvoukolejné trati Bieclav— Brno hl. n. a v km 152,935 jednokolejné traté Brno hlavni nadrazi
— Jihlava. Ve stanici je stanicni zabezpecCovaci zatizeni ESA 11 s jednotnym obsluznym
pracovisttm (JOP). Jednd se o zafizeni 3. kategorie. V mezistani¢énim tseku Brno-Horni
Herspice — Stielice je zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie — automatické hradlo s tratovymi
souhlasy. Kolejové obvody automatického hradla slouZi souc¢asné pro ovladani piejezdi. Ve
stanici jsou Ctyfi vyvySend nastupiSté, pfistup na nastupiSte je uroviiovym piechodem
U dopravni kancelare. (6)

Hornimi HerSpicemi prochazi dilezitd Zelezni¢ni trasa z Brna do Bieclavi, ktera
rozdélyje plivodni zistavbu obce na dvé Casti V jihozapadnim cipu moderniho katastru
Hornich Her$pic se nachazi oddélend zastavba Novych Moravan. V Hornich HerSpicich se
také nachdzi mnoho primyslovych, ale i obchodnich firem napf. obchodni podnik Baumax.
V centru zapadni ¢asti Hornich HerSpic se nachazi napiiklad aredl firmy Delta Pekarny a.s.
Vetejné dopravni spojeni s ostatnimi ¢astmi Brna zajist'uje v Hornich Herspicich v ramci IDS

JMK Dopravni podnik mésta Brna (DPMB) prostfednictvim linek 2, 5, 49, 50 a 79.

1.4.3 ZST Stielice

Zelezni¢ni stanice Stielice lezi v km 142,637 jednokolejné trati celostitni drahy Brno
hlavni nadrazi — Jihlava, usek trati Brno-Horni HerSpice — Stielice je dvojkolejny. Je
odbocnou stanici pro trat’ Stfelice — HruSovany nad JeviSovkou. ZabezpeCovaci zatizeni ve
stanici je 2. kategorie — elektromechanické se dvéma zavislymi stavédlovymi piistroji
Svazbou na automatick¢é hradlo v mezistanicnim useku Brno-Horni HerSpice — Stielice.
V mezistanicnim useku Stifelice — Silivky je z‘izeno tratové zabezpeCovaci zatizeni
3. kategorie AHP 03 — na urovni automatického hradla. Ke zistovani volnosti useku koleje
slouzi pocitace naprav. Ve stanici jsou tfi zvySend nastupiSté, pristup na nastupiSté je
uroviovymi prechody. (6)

V obci Stielice Zije vice nez 2600 obyvatel VétSina z nich vyuzivd hromadnou
dopravu jako spojeni s méstem Brnem, v jehoZ blizkosti se nachazi. Cesta vlakem z Brna do

Strelic a opacné trva 15 az 19 minut (podle toho, kde konkrétni vlak zastavuje). Na podzim
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roku 1998 byla vybudovana zastavka Stielice-dolni. Tato zastavka zlepSuje dopravu obc¢ant,
ktefi bydli v dolni ¢asti obce. Pfimé spojeni s Brnem MHD zde neni, je ale moznost vyuZzit

linkovych autobust, které zde zastavuji.

1.4.4 7ST Silavky

Zelezni¢ni stanice Silivky lezi v km 136,203 regionalni drihy jednokolejné trati
Strelice — HruSovany nad JeviSovkou. Ve stanici je stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie — elektronické stavédlo typu ESA 11 s dalkovym ovladanim ze stanice Moravské
Branice. Zabezpecovaci zatizeni je dopInéno o graficko-technologickou nadstavbu (GTN) pro
automatické vedeni dopravni dokumentace. V mezistanicnim useku Silivky — Moravské
Branice je elektrické tratové zabezpeCovaci zafizeni — integrované tratové zabezpeCovaci
zatizeni (ITZZ) 3. kategorie typu AH-ESA-04 bez oddilovych nadvéstidel. V zelezni¢ni stanici
jsou 2 nastupisté, ob€ nezastieSend, s trovilovym, bezbariérovym piistupem. (6)

Nédrazi lezi na okraji obce, ve které Zije necelych 800 obyvatel Vlak je tedy velmi
vyhodnym spojenim s krajskym méstem. Cesta jim trva 27 minut. V obci zastavuji také

linkové autobusy, s nimiz lze pfipiestupu cestu do Brna urazit za ptiblizn¢ 30 minut.

1.4.5 ZST Moravské Branice

Zelezni¢ni stanice Moravské Branice lezi vkm 131, 862 regionalni drahy jednokolejné
trati Stfelice — HruSovany nad JeviSovkou. Je odbo¢nou pro tratt Moravské Branice —
Oslavany. ZabezpeCovaci zafizeni je 3. kategorie — elektronické stavédlo typu ESA 11.
V mezistanicnim tseku Moravské Branice — Moravsky Krumlov a Moravské Branice —
Ivancice je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — na trovni automatického hradla.
V zelezniCni stanici je pét uroviiovych nastupist. Vchod a vychod na/z nastupisté pro cestujici
je ucelovou komunikaci podél levé strany vypravni budovy. Pro cestujici je v urovni koleji
¢. 3, 1 a2 troviovy ptechod. (6)

Moravské Branice je obec s piiblizné 900 obyvateli. Obec spadd do mikroregionu
Ivan¢icko, proto ma co nabidnout jak po pfirodni, tak i po kulturni strdnce. Spojeni
s metropoli trva 33 minut pii vyuziti vlakové dopravy a vice nez hodinu pii jizdé autobusem,
pficemz vzdédlena je od ni piiblizné 25 km. Nadrazi lezi zdpadné od obce, v jeji tésné

blizkosti.

20



1.4.6 ZST Ivancice

Zelezniéni stanice Ivandice lezi v km 5,619 regionalni drahy jednokolejné trati
Moravské Branice — Oslavany. Ve stanici je stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. ktegorie —
elektronické stavédlo typu ESA 11 s dalkkovym ovldddnim ze stanice Moravské Brénice.
V mezistanicnim Useku Moravské Branice — IvanCice je elektrické tratové zabezpecovaci
zafizeni — integrované tratové zabezpeCovaci zatizeni (ITZZ) 3. kategorie bez oddilovych
navéstidel. Tratovy Gsek Ivantice — Oslavany je provozovany dle interniho piedpisu SZDC
D3. V Zelezni¢ni stanici jsou dveé trovinova nastupisteé. (6)

Ivanéice jsou posledni obci na trati, kterd lezi v okrese Brno-venkov. Zije zde vice nez
9 tisic obyvatel. Z obce je relativné ¢asté vlakové i1 autobusové spojeni s Brnem. Pii vyuziti
jednoho, nebo i kombinaci obou z nich je doba jizdy do 50 minut pii vzdalenosti 30 km. Vlak
zde zastavuje na tfech mistech, krom stanice Ivanice jde o zastdvky IvanCice-mesto

a Ivancice-letovisko, coz zvySuje dostupnost zeleznicni dopravy.

1.4.7 ZST Moravsky Krumlov

Zelezniéni stanice Moravsky Krumlov lezi v km 121,971 regiondlni drahy
jednokolejné trati Stielice — HruSovany nad JeviSovkou. Ve stanici je stani¢ni zabezpeCovaci
zafizeni 3. kategorie elektronické stavédlo typu ESA 11 s dialkovym ovladanim ze stanice
Moravské Branice. V mezistani¢nim useku Moravsky Krumlov — RakSice je zfizeno tratové
zabezpeCovaci zatizeni 3. kategorie — na Urovni automatického hradla. Ve stanici jsou dvé
uroviova nastupisté. (6)

Moravsky Krumlov je obec s vice nez 6 tisici obyvateli, vzdalena Brnu 27 km. Jde
0 prvni stanici na trati, ktera lezi v okrese Znojmo a zaroven nejvyse polozeny bod useku.
1,5km, zautobusového nadrazi pak vice nez 3 km. V obci vSak zastavuje dostateéné
mnozstvi autobust, které lze vyuzit jako MHD 1 pro pfistup k vlaku, ale také jako kvalitni

spojeni mezi krajskym méstem Brnem, ¢i okresnim Znojmem.

1.4.8 ZST Raksice

Zelezniéni stanice Raksice lezi v km 118,010 regionalni drdhy jednokolejné trati
Stielice — HruSovany nad JeviSovkou. Stanice je vybavena zabezpecovacim zafizenim
2. kategorie — Ttstfedni mechanické stavédlo v se svételnymi navéstidly typu AZD

a vyhybkami ovladanymi elektromotorickymi piestavniky. V mezistanicnim useku RakSice —
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Miroslav je tratové zabezpeCovaci zafizeni 1. kategorie. Jizdy vlakl se zabezpeCuji
telefonickym dorozumivanim. V Zelezni¢ni stanici jsou tfi troviiova nastupisté. (6)

Rak3ice jsou ¢asti mésta Moravského Krumlova, ve které Zije 789 obyvatel. Zelezni¢ni
stanice RakSice je od obce velmi vzdalend, proto je pro mistni takika bezvyznamna. Pro
obyvatele je vyhodn&jsi spojeni s ZST Moravsky Krumlov. Nachazi v§ak uplatnéni pro obce

bliz§i této stanici, napt. obec Vedrovice.

1.4.9 ZST Miroslav

Zelezni¢ni stanice Miroslav lezi v km 107,724 regionalni drahy jednokolejné trati
Stielice — HruSovany nad JeviSovkou. Stanice je vybavena staniénim zabezpefovacim
zafizenim 2. kategorie. Jedna se o elektromechanické zabezpeCovaci zatizeni s uUstfednim
stavédlem. V mezistaniénim useku Miroslav — HruSovany nad JeviSovkou je tratové
zabezpeCovaci zafizeni 1. kategorie. Jizdy vlaki se zabezpecuji telefonickym dorozumivanim.
V ZelezniCni stanici jsou dvé Groviiova nastupiste. (6)

V obci Miroslav Zje ptiblizné 3 tisice obyvatel. Novodoby vyvoj mésta Céastecné
ovlivnil dfivéjsi odpor Miroslavskych proti vybudovani zeleznice v jejich sousedstvi. Proto
bylo vroce 1869 vlakové nadrazi ztizeno ve vzdalenosti 5 km od obce. Uz z této informace je
ziejmé, 7e bez individudlni ¢i autobusové dopravy by zde zelezni¢ni doprava neméla zidny
vyznam. Pti jizd¢ samotnym vlakem ¢ini doba jizdy do Brna 64 minut, coz oproti 44 minutam

jizdou autobusem je znacny rozdil, pfipocte-li se navic doba jizdy z obce k Zelezni¢ni stanici.

1.4.10 ZST Hru$ovany nad Jevisovkou

Zelezni¢ni stanice HruSovany nad Jevisovkou leZi v km 92,546 regionalni drahy
jednokolejné trati Stfelice — HruSovany nad JeviSovkou, v km 126,296 celostatni drahy
jednokolejné trati Bfeclav — HruSovany nad JeviSovkou, v km 0,000 celostatni drahy
jednokolejné trati HruSovany nad JeviSovkou — Znojmo, v km 92,546 regiondlni drahy
jednokolejné trati HruSovany nad JeviSovkou — Hevlin. Stanice je vybavena zabezpecovacim
zatizenim 2. kategorie vybavené fidicim pfistrojem RANK umist¢éného v DK se tfemi
zavislymi stavédlovymi ptistroji. V mezistani¢nich usecich je tratové zabezpeCovaci zatizeni
1. kategorie — jizdy vlaki se zabezpecuji telefonickym dorozumivanim. V zelezniCni stanici
jsou Ctyfi troviiova vyvysena nastupiste. (6)

Obec HruSovany, ve které zije vice nez 3 tisice obyvatel, je relativné¢ velmi vzdalena

od Zelezni¢ni stanice. Konkrétn€ jde o 3,5 km, které¢ musi pti jizd€ vlakem cestujici urazit bud’
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individudlni dopravou, nebo pomoci linkovych autobust, jez zastavuji na zastdvce pred
zelezniéni stanici. Zelezniéni doprava je zde vyuzivana nejéastdji pro spojeni s okresnim
méstem Znojmem, ¢i na opaéné stran¢ polozenou Bfeclavi Spojeni smérem do Brna
vyuzivaji lidé spiSe ve volnych chvilich. Pfedevsim jde v letnim obdobi o cyklisty, ¢i
0 cestyjici, jez se vydaji do Brna za nékupy. Je to zplsobenou jeji nizkou intenzitou a ptilis

dlouhou jizdni dobou — bezméla jedna a ptl hodiny.

1.4.11 Zelezniéni zastavky na trati

V nasledujici tabulce jsou wuvedeny =zastavky leZzici na trati vcetné jejich

kilometrickych poloh.
Tab. 2: Zeleznicni zastavky na trati a jejich parametry
Nazev zastavky km. poloha
Troubsko 146,013
Strelice dolIni 144,300
Radostice 139,456
Ivanéice-letovisko 3,109
Ivandice-mésto 4,889
Oslavany 9,150
Bohutice 114,548
Dolenice 105,090
Brezany 100,176
Pravice 97,194

Zdroj: Autor na podkladé Tabulek tratovych poméri

1.5 Nasazovana vozidla

Provoz osobnich vlakl je na trati zajistovan vyhradné motorovymi vozy fady 842,
piipojnymi vozy fady 054 Bdtn a piipadné fidicimi vozy fady Bfbrdtn’®* depa kolejovych
vozidel Brno, provozni jednotky Brno-Horni Her$pice. Razeni jednotlivych vlakd je velmi
rozdilné. Zatim co nckteré soupravy jsou fazeny pouze hnacim a pfipojnym vozem, resp.
hnacim a fidicim vozem, neni vyjimkou anifazeni hnaci, pfipojny a tidici viiz, resp. hnaci viiz
a dva vozy piipojné. Tato situace nastava pfevazné ve veCernich nedélnich hodindch a to
ziejmé vlivem zvySeného poctu cestyjicich, zejména studentl jedoucich smérem do Brna.

Neékolik vlaki je také fazeno zplUsobem hnaci vozidlo + ptipojné vozidlo + hnaci vozidlo +
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piipojné vozidlo a takto jede az do stanice Moravské Branice, odkud prvni ¢ast vlaku
pokracuje dale smér Miroslav a druhd ¢ast vlaku zde vycka obratu a opétovného piijezdu
prvni Casti a po spojeni s ni jede zpét do Brna, nebo obslouzi usek Moravské Branice —
Ivancice — Oslavany, pfiCemz dals$i postup spojeni je shodny. (6)

Motorovy viiz fady 842 byl vyroben na konci 90. let 20. stoleti Vagonkou Studénka
jako dopInéni tehdy nedosta¢ujictho stavu motorovych vozi v CSD. Jde o vozy, které se fadi
mezi relativné pohodIné, spolehlivé a vzhledem ke svému stati 24 let 1 jako primérné staré,
nebot’ pramérné stafi vozidel narodniho Zelezni¢niho dopravee CD se k letosnimu prvnimu
lednu mezirocné snizilo o dva roky na 23,4 roku (7). Celkova kapacita vozu je 144 mist,
Z toho je 80 mist k sezeni a 64 mist k stani. Cast vozu tvofi také sluzebni a zavazadlovy oddil.
Maximalni rychlost vozu je 100 km - h™, oviem té vzhledem k nejvysi trafové rychlosti
80 km/h souprava na zadném useku nedosahne. (9)

Vozidlovy park osobnich vozil je na této trati tvofen pouze vozy fady 054 Bdtn. Jde
0 Ctyrnapravové rekonstruované vozy z fady 053 Btn, jezbyly vyrobeny v letech 1969 a 1970.
Rekonstrukci provedla firma Krnovské opravny a strojirny, a.s. Krnov, ktera v roce 2005
zaCala dodavat prvni sériové opravené vozy. Doposud jich bylo doddno celkkem 66 kust.
Vozy jsou vybaveny nastupnimi dveimi se sklopnym schidkem a elektropneumatickym
ovladanim, tdnovanymi bezpecnostnimi polospoustécimi okny, vakuovym WC, optickym
I akustickym informa¢nim systémem i zafizenim ,,zastdvka na znameni“. Vytapéni vozu
zajistuje teplovodni naftovy agregat. Kapacita vozu je 88 mist k sezeni, pfi¢emZz na
piedstavku byly ptvodni sanitarni buiky zruSeny a nahrazeny prostorem pro piepravu

jizdnich kol (s drziky) a kogark. Maximélni rychlost vozu je 120 km - h. (9)

Obr. 3 Souprava Vaku vaseku Brno-Horni Her§pice — Troubsko Zdroj: Josef Vesely
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Jako tieti z pouZivanych vozi pFichdzi na fadu fidici viiz 50 54 80-29 Bfordtn’®*. Jde
ptivodné o postovni viiz fady Postw, ktery byl na zadani Ceskych drah zrekonstruovan ve
firmé Pars nova Sumperk. Ceské drahy tak zrealizovaly myslenku, doplnit své motorové
a ptipojné vozy o fidici vliz a vytvofit tak ucelenou vratnou soupravu. Prvni viiz této fady byl
dodan vroce 2006. Jedna se komplexni rekonstrukci vychoziho vozu, pfi niz byl zachovan
ptivodni rdm se spfahovacim a nardZecim ustrojim, podvozky a z ¢ésti i stiecha. Neprichozi
¢elo na jednom konci bylo pfestavéno na priichozi podle vzoru ptipojného vozu fady 053/054
a na druhy konec byla dosazena nepriichozi kabina strojvedouciho v provedeni motorového
vozu fady 854. Vn¢j$i vstupni dvefe jsou predsuvné s elektropneumatickym ovladanim
centralnim i mistnim, ochranou proti ptivieni a sklopnych schidkem. Po strandch dveti do
zadniho nastupniho prostoru jsou namontovany zdvihaci ploSiny s elektromotorickym
pohonem pro osoby na invalidnich vozicich. Strojvedouci disponuje fidicim a diagnostickym
systtmem INTELO, umoznujicim spolupraci s motorovymi vozy fad 854, 842 a 843
I S motorovymi lokomotivami se shodnym fidicim syst¢émem, elektronickym rychlomérem
aradiostanici. K vybavé vozu déle patii zejména audiovizualni informacni zatizeni pro
cestuyjici s vné€jSimi i vnitinimi svételnymi panely, prvky systému ,,zastavka na znameni,
terminal pro hlasovou komunikaci cestujiciho se strojvedoucim a akustické majacky pro
navigaci nevidomych. Viz je také upraven pro piipadnou budouci montaz automatu jizdenek
a zafizeni k jejich oznaovani. Kapacita vozu je 60 mist sezeni a jeho maximalni rychlost je

120 km - h't. (9)

1.6 Soucasny grafikon viakové dopravy

Vefejnou drazni dopravu na trati 244 provozuje pouze jeden dopravce a to
Ceské drahy, a.s. Cela trat’ lezi vjihomoravském kraji, proto je doprava zahrnuta do IDS
JMK. Linka je oznaCena jako S41. V nasledujici tabulce je uvedeno srovnani tfi GVD za
poslednich pét let. Tabulka je rozdélena na dny v tydnu a vikendové dny, dale na n€¢kolik
tratovych tseki a to vSe pro smér tam i zpét. Jestlize vlak jede v celém tuseku traté, neni dale

zapo¢itan také v prvni ¢asti Giseku. Za vikendovy den je povazovan ipouze jeden z nich.
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Tab. 3: Vyvoj poctu spojii za sledované obdobi

GVvD 2008/2009 2010/2011 2012/2013
Den v tydnu po—pa so/ne po—pa so/ne po—pa so/ne
smeér jizdy tam | zpét | tam | zpét | tam | zpét | tam [ zpét | tam | zpét | tam | zpét
Brno — Moravské
2 1 1 0 2 2 3 3 0 0 3 4
Branice
Moravské Branice —
A 11 11 | 10 | 10 0 0 5 5 0 0 5 5
2 Oslavany
‘g Moravské Branice —
g 9 9 8 8 22 | 23 |16 15 |25 | 25 | 15 | 16
2 Ivancice
=4
N Brno — Miroslav 1 2 1 1 2 1 1 1 7 7 1 1
Brno — Bohutice 9 10 6 7 10 | 10 6 7 9 10 6 6
Brno — HruSovany n/Jev. 8 8 7 7 7 7 7 7 3 4 8 7

Zdroj: (10)
Z vyse uvedeného srovnani jednotlivych GVD je patrnd dlouhodobd stalost jizdniho
fadu u vlakG mezi Brnem a Bohuticemi i Miroslavi. Vikendovy provoz je zachovan na
stejnych hodnotach také mezi Brnem a HruSovany, ovSem poloviéni pokles spoji lze
zaznamenat v pracovni dny. Nejveétsi zménou prosla dopravni obsluznost mésta Oslavany.
Zatim co v GVD 2008/2009 byl pocet spoju v tiseku Moravské Branice — Oslavany 11 (resp.
10 o vikendu) vlakd denné, v dalSich letech se snizil az na soucasnou nulovou hodnotu
vtydnu a pét spoji ve vikendové dny. Je to zpilisobeno zavedenim integrované dopravy
a tudiz nahrazeni vlakii autobusy. Naproti tomu cetnost spoji ma smérem do/z Ivanéic ve
sledovaném obdobi rostouci tendenci. (10)
V pracovnich dnech je zidkladni interval mezi vlaky regionalni dopravy 1 hodina,
vranni Spicce je smérem do Brna zahustén na 30 minut. O vikendech vypadavaji z nabidky

nékteré ranni spoje a doplnujici spoje ve Spicce.
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2 OPATRENI PRO ZVYSENI ATRAKTIVITY ZELEZNICNI
OSOBNI DOPRAVY

ZvySeni atraktivity neboli zatraktivnéni je pojem, ktery lze chapat mnoha zpUsoby. Jde
o velice subjektivni pohled kazdého cestujiciho. Lidé, jez jsou bariérové omezeni, maji
priority spojené¢ spiSe s odstranénim bariér pii cestovani, starS$i cestujici zase preferuji
predev§im jisty komfort v otazce pohodli, zatim co mladsi lidé davaji ptednost nejcastéji
mozZnosti WiF1i pfipojeni k internetu béhem jizdy. To je ovSem pouze ¢ast téch, kteti vyuzivaji
hromadnou dopravu. Nelze totiz zapomenout také na turisty ¢i maminky s détmi, ktefi
pozaduji prostor ve vlaku pro sva kola, resp. koc¢arky, nebo na cestujici, jez se neobejdou bez
aktudlnich informaci tykajicich se jejich dal§i jizdy hromadnou dopravou. K otdzce
zatraktivnéni lze pfifadit také pojem marketing. Spradvnym vytvoifenim a prezentaci akci,
potadanych pro cestujici v Zeleznini doprave, lze ptildkat také mnoho novych cestyjicich, jez

o zelezni¢ni dopravu nejevi zdjem, nebo dosud nepoznaly jeji pfednosti.

2.1 Zatraktivnéni pro jednotlivé skupiny cestujicich

V nasledujicich podkapitolich budou rozebrany potfeby nejvyznamnéjSich skupin

cestujicich a opatieni, ktera by mohla jejich pozadavky zlepsit.

2.1.1 Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Nasledujici kapitola ¢erpa ze zdroje (11).

Pro tyto osoby je atraktivita dopravy méfena predevS§im v poctu bariér, které musi
bchem své cesty pfekonat. Bariéra je obecné jakakoliv pfekézka nebo okolnost, kterd omezuje
plnohodnotné vyuziti vetejné dopravy. At uz se jednd o hmotné piekdzky (Groviiové Ci
horizontdIni rozdily, karuselové dvefe aj.), nebo nehmotné piekazky, kdy zkratka néco chybi
(nevhodny informacni systém, Spatné umistény oznacnik zastdivky MHD aj.). Jakakoliv

bariéra tak snizuje atraktivitu vefejné dopravy jako celku.
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Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (OOSPO) jsou podle vyhlasky
¢. 398/2009 Sb.:

o pohybove postizeni

. zrakove postizeni

J sluchové postizeni

o mentdIné postizeni

. osoby pokrocilého véku
o t¢hotné Zeny

Dale je mezi OOSPO tieba také zapocitat ty osoby, které¢ se ve vyhlasce neuvadi. Jedna se
predev§im o:

o cestujici s objemnymi zavazadly

o osoby se zmenSenou schopnosti uchytu v hornich koncetinach

o osoby s alergiemi na bakterie ve vzduchu

o osoby s poruchami koncentrace a vnimani aj.
| tyto 0soby jsou uzivateli bezbariérového prostiedi.

Bezbariérovy piistup, pohyb a uzivani musi umoznit nejen dopravni prostredky, ale
také infrastruktura (tzn. dopravni a ptistupové cesty, budovy...), informac¢ni a komunikac¢ni
systémy, prodejni automaty i ostatni doplnkové sluzby a zafizeni. Nelze vSak opomenout také
personal dopravee, ktery je v kazdodennim styku s cestujicimi.

Z prizkumu Ceského statistického ufadu vypliva, Ze z 10,287 milionu obyvatel Ceské
republiky ptedstavuji 9,87 % osoby se zdravotnim postizenim. ZvySenou cetnost téchto osob
Ize tedy ptredpokladat ve vétSich méstech, proto by opatteni, vedouci k odstranéni bariér méla
byt provedena predev§im v mistech s vy$§imi pfepravnimi proudy. Na autorem sledované trati
se jednd o stanice Miroslav, Moravsky Krumlov, Moravské Branice, Ivancice a Strelice.
V jednotlivych stanicich je tfeba téchto Gprav:

e /ST Miroslav je vybavend vn&j§im nastupistém se zpevnénou hranou TISCHER
svySskou 250 mm nad temenem kolejnice (TK) a jednostrannym zvySenym
sypanym nastupistém s pevnou hranou TISCHER s vyskou 250 mm nad TK. Pro
bezbariérovy ptistup by bylo vhodné provést Gpravu nastupist’ na vysku 550 mm
nad TK, jejichrozSiteni a vybudovani vodici linie s funkci varovného pasu (VLVP)
dle Ceské technické normy 73 4959 o0 Nastupistich a nastupi§tnich p¥istiescich na
drahach celostatnich a regionalnich (dale jen CSN). K tomu je vsak potieba vytvorit
prostor mezi 1. a 2. stani¢ni koleji. Toho mize byt dosazeno zuZenim vnéjSiho
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nastupi$t€¢ a posunutim 2. staniéni koleje smérem ke stani¢ni budové. Poté by
V nové vytvoreném prostoru bylo vybudovano poloostrovni jednostranné nastupisté
odpovidajici CSN. Mezi vnéj§im a 2. nastupistém by byl vybudovan centralni
prechod. Vzhledem k mistnim pomérim by také bylo vhodné obé nastupisté na
hrusovanském zhlavi o 50 metri zkratit, ¢imz by bylo docileno vhodnéj$iho
piistupu na 2. nastupisté¢ i vzdéalenosti centralniho pfechodu od nddrazni budovy.
Pro osoby zrakoveé postizené je tieba vytvotit vodici pads smérem od/k vnéjSiho
nastupiSté resp. nadrazni budovy k/od ozna¢niku autobusové zastavky a soucasné
stanici dovybavit akustickymi majacky. Schéma ptvodniho a upraveného kolejiste
je znazornéno V piiloze A.

7ZST Moravsky Krumlov je vybavena vn&j$im nastupist®m s pevnou hranou
TISCHER s vyskou 250 mm nad TK. Stanice je vybavena pro zrakové postizené
(akustické majacky, Stitek na zabradli) a vodici linii pro zrakové postizené, ktera
vede k autobusové zastavce. Pristup na nastupisté¢ je bezbariérovy. Stanice prosla
vroce 2009 vyraznou rekonstrukci, kterd vSak nevyfeSila bezbariérovy ptistup
k vlaku (vysku nastupisté 550 mm nad TK). Vzhledem k nakladnosti rekonstrukce
se jiz dalsi investice do stanice nedoporucuji. Jako opatfeni pro zatraktivnéni by
mohlo byt vybaveni stanice zvedaci ploSinou, ktera by c¢aste¢né eliminovala
nedostatek v podobé¢ bariéry.

7/ST Moravské Branice je vybavena jednostrannymi nastupisti typu SUDOP
s vyskou 300 mm nad temenem kolejnice a jednostrannymi zvySenymi sypanymi
nastupiSti s pevnou hranou TISCHER s vyskou 250 mm nad temenem kolejnice.
Stanice je vybavena pro zrakové postizené (akustické majacky, Stitek na zabradli).
Ve stanici by jako opatfeni byla provedena tprava nastupist’ na vySku 550 mm nad
TK, jejich rozsifeni a vybudovani VLVP dle CSN. Aby zde viak mohla byt
vybudovana nastupi$té splijici pfedepsané normy, je tfeba rozsitit prostor mezi
jednotlivymi kolejemi. Toho lze dosdhnout tak, Ze kolej ¢. 3 bude zruSena Vv celé
délce. Nahradou za ni bude nové vybudovand kusa kolej €. 3 smérem od Ivancic,
misto nynéj$i 5. staniCni koleje, kterd je po dopravni strance manipula¢ni. Tato
kolej ma dnes jen minimalni uplatnéni, proto bude zrusena. V prostoru byvalé
3. koleje bude vybudovano oboustranné poloostrovni nastupist¢ pro 1. a 3. kusou
kolej, jez bude pokracovanim vngjSiho nastupiSt€ 1. koleje. Prvni kolej bude

presunuta do prostoru piavodniho nastupi§té pro tuto kolej. Témito pravami lze
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dosahnout rozsifeni prostoru mezi 1. a 2. koleji umoziuyjici vybudovani nového
nastupiSté pro 2. kolej. Obé nové vybudovana nastupisté budou proti pivodnim
0 50 mkratsi, aby byl zlepSen a zkracen piistup k centralnimu prechodu, ktery bude
tato nastupist¢ spojovat. Od nadrazni budovy by smérem k ozna¢niku autobusové
dopravy vedla uméla vodici linie pro zrakoveé postizené osoby. Schéma ptvodniho
a upraveného kolejisté je zndzornéno v piiloze B.

e 7ST lvancice je vybavena jednostrannymi zvy§enymi sypanymi nastupiti s pevnou
hranou TISCHER s vyskou 250 mm nad TK a akustickymi majacky pro osoby
zrakové postizené. Jako vhodné opatfeni ke =zlepSeni situace by zde bylo
vybudovano poloostrovni jednostranné nastupist¢ s VLVP a vyskou 550 mm nad
TK spfistupem k nddrazni budov€ ptes centralni pfechod. Aby mohlo dojit
k vybudovani nastupisté dle CSN, je tieba vytvofit prostor mezi 1. a 3. staniéni
koleji. Vzhledem k rozsahu ndkladni dopravy, se jako moZznost jevi zruseni
3. koleje, ktera je po dopravni strance manipulaéni a v poslednich letech
nevyuzivana. Jejim zruSenim by vznikl prostor pro vybudovani nového nastupisté.
Dale je tfeba vytvofit vodici linii k nddrazni budové a nasledné k ptilehlym
autobusovym zastdvkam, jeZ jsou v tésné blizkosti stanice. Schéma plvodniho
a upraveného kolejisté je znazornéno v ptiloze C.

e /ST Stielice — stanice vybavena jednostrannymi zvy$enymi sypanymi nastupisti
s pevnou hranou TISCHER s vyskou 250 mm nad TK. Ptistup do budovy stanice
(v€etn¢ pristiesku pied povétrnostnimi vlivy) je bezbariérovy a stanice je také
vybavena pro zrakové postizené¢ (akustické majacky, Stitek na zabradli). V této
stanici je tfeba prebudovat nastupisté €. 2 na jednostranné poloostrovni zvysené
nastupisté ve vysce 550 mm nad TK, doplnéné o VLVP dle CSN, vetnd
centralniho pfechodu, ktery by vedl z vnéjSiho nastupisté ¢. 1, jeZ je bezbariéroveé
ptistupné. Aby vSak toto opatfeni mohlo byt zrealizovano, je tfeba nejprve vytvofit
prostor mezi 1. a 2. stani¢ni koleji. K tomu mlize dojit zGZenim vnéjSiho nastupisté
u 2. koleje a posunutim této koleje blize ke stanicni budoveé. V nové vytvoreném
prostoru pak lze vybudovat nastupi§té¢ K 1. stani¢ni koleji. Schéma plvodniho
a upraveného kolejiste je zndzornéno Vv piiloze D.

VSechny vyjmenované stanice disponuji velkym potencidlem k realizaci téchto

opatfeni, nebot’ se nadstupisté nachdzeji v urovni piijezdovych komunikaci. Neni zde tedy

zapotiebi prekonavat zddné vyskové rozdily pro ptichod k nastupiSti. Je nutno pouze ptichozi
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komunikace zpevnit a vybavit vodici linii. Pokud by se tato opatieni zrealizovala, stala by se

zelezni¢ni doprava pro osoby s omezenou schopnosti pohybu jist¢ mnohem zajimavejsi.

2.1.2 Seniofi

Tato skupina cestujicich ma Castecné stejné naroky jako OOSPO. Jedna se predevsim
0 mnohdy nepohodIné nastupovani a vystupovani do/z vozu. U nové budovanych ostrovnich
nastupist’ musi byt nastupni hrana 550 mm nad temenem kolejnice, aby vzdalenost mezi
hranou nastupiSté a schiidkem Zelezni¢niho vozu byla co nejmensi Tuto situaci lze ¢asteCné
fesit pouzitim nizkopodlaznich vozi, jez by mohly byt do souprav fazeny. Uprava nastupist je
feSena v pfedchozi kapitole.

Jako dalsi kritérium u starSich osob je pohodli béhem samotné jizdy. U vétSiny vozil
jsou pouzity puvodni sedacky, které byly pouze preCalounény. Opatfenim by mohlo byt
dosazeni pohodInych calounénych sedacek s hlavovymi a loketnimi opérkami zvySujici

komfort piepravy cestujicich.
2.1.3 Studenti a mladi cestujici

V dneSni dobé si veétSina mladeZze nedokaze svij volny cas predstavit bez
multimedidlniho zatizeni. NejCastéji k tomu vyuzivd chytré mobilni telefony, notebooky,
tablety, nebo také prenosné herni konzoly. Prioritou dneSni mlddeZe je proto piedevSim
moznost WiFi pfipojeni k internetu béhem jizdy a také vybaveni vozi zdsuvkou na 230 V.
Vybaveni vozi na sledované trati vSak cestujicim nepieje. V soucasné dobé jsou systémem
Wifi vybaveny pouze jednotky SC Pendolino, nasazované na trase Praha — Ostrava a vlaky
D1 Expres, jezdici mezi Prahou a Brnem. Oproti béZznym ,pevnym™ piipojenim k internetu
vlaky nemohou byt ptipojeny lacinym kabelovym ptipojenim. Museji tedy vyuzivat internet
poskytovany mobilnimi operatory, ktery rozhodné neni levnou zalezitosti. Aby vSe fungovalo,
musi se brat v ivahu, Ze uvnitt vlaku jsou desitky cestyjicich, kteti chtéji pfistup do internetu.
Pokud je tedy piedpoklad, Ze tito lidé vyzaduji piistup do internetu na funkéni Grovni, musi se
soucasné vyuzivat sité¢ vSech operatort a idedIn¢ pak i vSechny technologie, kteti jednotlivi
operatofi poskytuji.

Co se tyka vybaveni vozl zasuvkami na 230 V, je situace stejna, ovSem zde jiz
dopravce avizuje vbudoucnu zlepSeni. Pfi vyrobé novych i rekonstrukci starSich vozi
je castka vynaloZena do instalace zasuvek velmi mala, proto je V dlouhodobém planu instalace

zadsuvek do vSech novych i nové rekonstruovanych vozi.

31



Aby tedy byla udrzena orientace cestujicich na Zelezniéni dopravu, je tfeba tyto jejich

potieby akceptovat a co nejdiive provést opatfeni ke zlepSenisoucasného stavu.

2.1.4 Cyklisté a turisté

Potfeby cyklistii Ize vyjadiit dvéma zpusoby. Jedna se bud’ o cestuyjici, kteti sva kola
vyuzivaji jako soucést dopravy k Zelezni¢ni stanici, nebo o cestujici, jez si sva kola piepravuji
jako zavazadlo. Prvni skupina cestujicich bude rozebrana v dalsi kapitole.

V této kapitole budou zminény potieby osob, jez vyzaduji vyhrazené misto napt. pro
prepravu jizdnich kol Motorovy viiz 842 1 vozy Bdtn, jeZ jsou na trati nasazovany, jsou
¢aste¢né upraveny také pro pfepravu jizdnich kol To znamend, Ze dopravce na trati nabizi
sluzbu Uschova béhem prepravy, kdy je jizdni kolo b&hem jizdy pod dozorem pravodéiho ve
zvlast vyhrazené ¢asti motorového vozu, nebo sluzbu Preprava jako spoluzavazadio, kdy lze
kolo ulozit na prvnim nebo poslednim pfedstavku soupravy v prostoru nastupnich dveti. Zde
mohou byt umisténa vzdy nejvyse dvé jizdni kola.

Turistika a zvlasté pak cyklistika je jednim z nejvétSich potencidla regionu. Jak jiz
bylo zminéno v uvodu, trat’ prochdzi Narodni ptirodni rezervaci Krumlovsko-rokytenské
slepence, ktera nabizi mnozstvi tras jak pro pé&Si, tak i pro cyklisty. V okoli Moravského
Krumlova je nabidka tras nejpestfej$i, proto jsou nize uvedeny nekteré z nich. Tu¢né
vyznaceny jsou meésta, ktera lezi na sledové trati.

Doporucené cyklotrasy: (12)

1. Okruh:

Moravsky Krumlov — Budkovice (na skalach nad fekou opustény dvir, v arealu
zbytky stiedoveké tvrze ze 13. st) — Ivanfice (centrum mésta, muzeum, pamétni sin
V. Mensika) — Moravské Branice (zbytky viaduktu z konce 19. st.) — Dolni Kounice

(zticenina klastera Rosa Coeli) — Jezefany — MarSovice — Moravsky Krumlov: 40 km.
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2. Okruh:

Moravsky Krumlov — Reznovice (roméansky trojapsidovy kostel sv. Petra a Pavla
zdruhé poloviny 12. st., v interiéru zazdény kdmen s kumanskym napisem) — HrubSice
(renesancni zdmecek s patrovymi arkddovymi ochozy, soukromy majetek, opravovan) —
Biskoupky — Senorady — Mohelno (ptv. romansky kostel VSech svatych, goticky piestavén,
vychodisko na Mohelenskou hadcovou step — 2 naucné stezky) — Kramolin (moZznost
koupéni) — Slavétice — Dukovany (barokné klasicistni zZimecek z 18. st., piivodné romansky
kostel sv. Vaclava — barokné upraven, informa¢ni centrum JE Dukovany) — Jamolice (kostel
Nanebevzeti Panny Marie pfestavény na pocatku 19. st., u vesnice odbocCka na zficeninu
hradu TempStejn, doloZzeného v r. 1298 a zni¢eného v poloving 15. st.) — Polanka: 50 km

3. Okruh:

Moravsky Krumlov — Lesonice — Miroslavské Kninice (zamecek, park s kostelikem
a volné pristupné koupalisté) — Miroslav (renesantni zamek s jadrem gotické vodni tvrze,
barokni kostel Petra a Pavla, barokni sypka a vinny sklep, zidovsky hibitov, koupalisté) —
Bohutice (renesan¢ni zamek s baroknim kiidlem, nadvoii s barokni kaSnou sv. Floridna volné
ptistupné, lurdské jeskyné, kostel Nanebevzeti Panny Marie, ptirodni pamatka U Michalka) —
Moravsky Krumlov: 36 km

4. Okruh :

Moravsky Krumlov — Rybniky — Vémyslice (moznost koupani) — TuleSice (barokni
zamecek z 18. stoleti) — Horni Kounice (johanitskd komenda, kostel Sv. Michaela archandéla,
obojiz 13. st.) — Tavikovice (renesan¢ni zdmecek) — Pieskace (na hibitov€ jeden z nejstarSich
romanskych kostelik®, kryty Sindelem) — Ujezd — Slatina (renesanéni zimedek,
v rekonstrukci) — JeviSovice (stary zamek s muzejni expozici, prehrada z konce 19.st.): 36 km

5. Okruh :

Moravsky Krumlov — Miroslav (renesancni zamek s jadrem gotické vodni tvrze,
barokni kostel Petra a Pavla, barokni sypka a vinny sklep, zidovsky hibitov, koupalisté) —
Hostéradice — Skalice — Morasice — Horni Dunajovice — Zeletice — Zerotice — Tvofihraz
(odbocka na Vyrovickou ptehradu) — Kuchafovice — Znojmo: 51 km

Vyjizdka po Pivovarské cyklostezce

Tradi¢ni cyklistickd akce v Oslavanech. Spole¢na vyjizdka po okruhové Pivovarské
cyklostezce. Po zeleném pasovém znaceni krasnymi udolimi fek Oslavy a Jihlavy kolem

Dalesické a Mohelenské ptehrady, ziicenin starych hradl, rozhledny Babylon a Biskoupské
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hadcové stepi. Od oslavanského zameckého pivovaru do pivovaru filmovych ,Postfizin®
v Dalesicich. Délka 60 km.

Z vySe uvedenych informaci je ziejmé, ze cykloturistika ma vregionu stile co
nabidnout a poptavka po ni mize v zelezni¢ni piepravé tvorit vyznamnou roli. Opatieni ke
zlepSeni zde neni potfeba navrhovat, nebot” dopravce na trati nasazuje dostatek vozidel
S misty vyhrazenymi k ptfepravé jizdnich kol Je jen potieba tuto problematiku zminit, aby
ivbudoucnu byl bran ohled na tuto kategorii cestujicich a nedoSlo k omezeni mist
vyhrazenych pro ptepravu jizdnich kol
2.1.5 Osoby caste¢né vyuzivajici mdividudlni dopravu

Tato skupina 0sob je pro Zelezni¢ni pfepravu velmi vyznamna, avSak jeji potieby
nejsou mnohdy vibec zohlednény. Jedna se o cestujici, jez pro dopravu K zelezniéni stanici,
nebo zastdvce, vyuzivaji individudlni dopravu. Zejména jde o dopravu automobilem, nebo
cyklistickou dopravu. Aby byly potfeby této skupiny cestujicich uspokojeny, je nutno
vybudovat vokoli stanic mista, kde budou moci sviij dopravni prostiedek bezpetné
zaparkovat.

Zvlast dilezitd jsou opatfeni, ktera lépe integruji pouZiti jizdnich kol a vefejné
dopravy, protoze podstatné prodluzuji vzdalenost, kterou lze ,procestovat®. Jizdni kola nabizi
také alternativu k osobnimu automobilu na kratké vzdalenosti (tj. do 8 km), jsou kompaktni
arelativnd rychld, s pramérnou rychlosti 15 — 25 km - h' (dosahlo by se vyznamnych
ekologickych efektu, kdyby bylo mozno nahradit cesty auty jizdou na kole). Cyklistika je dle
zahraninich zkuSenosti pro ¢ast populace perspektivnim druhem dopravy, ktery neSkodi
Zivotnimu prostiedi a md minimalni plosné pozadavky. Je proto Zidouci zfizovat ve vhodnych
mistech cyklistické trasy a stezky a dbat na to, aby soucasti vétSiny stanic zelezni¢ni dopravy
byla zatizeni pro rychlé a bezpe¢né ulozeni jizdnich kol Podpofi se tim vys§i vyuzivani
jizdnich kol nejen pro turistiku a sport, ale 1 pro cesty konané za jinymi ucely. Zavadéni
novych systémi je dal$i samostatnou kapitolou v ramci nepiimé preference. Jde predevsim
0 vystavbu zachytnych parkovist' u stanic kolejové dopravy. (13)

Parkovisté typu Park and Ride (,,zaparkuj auto a jed*), umisténa v blizkosti hromadné
dopravy, by byla provozovana ve vazbé na nasledné pouziti zelezni¢ni dopravy. Doplitkovou
sluzbou na vSech zachytnych parkovistich Park and Ride by byla sluzba Bike and Ride

(,,zaparkuj kolo a jed™), coz je mozZnost bezplatného odstaveni jizdniho kola. PouZzitim
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jizdniho kola jako individudlni dopravy lze oproti chizi zkratit cestovni rychlost o nékolik
minut.

Cestovni rychlost je primérnd rychlost vypocitand z poméru délky pojizdéného useku
(kilometrova vzdalenost z vychozi do kone¢né stanice) a doby na jizdy véetné piirazek na
rozjezd a zastaveni vlaku a pobytd vlaku v dopravnach a na trati V uvazovaném tratovém
useku. (14)

Nejvhodnéj§imi misty pro vybudovani zachytnych parkovist’ jsou zejména zelezniéni
stanice, jez jsou od okolnich obci vzdalené vtadech kilometrli, coz je dle autorova nazoru
vhodna vzdalenost na dopravu také pomoci jizdniho kola. Stanice, se zvySenym pfepravnim
proudem cestyjicich, kde by bylo vhodné vybudovat zichytna parkovisté, jsou zejména:

e 7ST Miroslav — stanice je vhodna ptedeviim pro vybudovani parkovistd
Bike and Ride, nebot’ se nachazi ptiblizné 5 km od centra mésta Miroslav
anecelé 2 km od vzdalengjsi casti obce Suchohrdly u Miroslavi, tudiz
vpiijatelné vzdalenosti pro pouziti jizdniho kola jako individuilniho
dopravniho prostredku. Pro ty cestujici, jez vyuzivaji hromadnou dopravu, je
zde moznost spojeni pomoci navazuyjici autobusové dopravy v ramci IDS JMK.
Vzhledem k navaznosti na IDS zde neni ekonomické budovat i parkovisté Park
and Ride. Vhodné misto pro vybudovani parkovi§té je zniazornéno v piiloze
AaE.

e 7ST Raksice — podobny piipad jako ve stanici Miroslav. Pro cestujici, jez by
chtéli vyuzit jizdniho kola jako dopravniho prostfedku k Zelezni¢ni stanici, zde
neni zddné vhodné misto k jeho tschove. Stanice lezi ve vzdalenosti 3 km od
obce Vedrovice, jejichZ obyvatelé by jisté tuto moznost také ocenili. | zde je
moznost vyuZzit sluzeb IDS JMK pro ty, ktefi davaji pfednost pohodInéjsi
dopravé. Vhodné misto pro vybudovani parkovisté je zndzornéno v piiloze F.

e 7ST Moravsky Krumlov leZi vzdaleni 3 kmod centra mésta. Ve stanici byla
provedena rekonstrukce nadrazni budovy, véetné jejiho ptilehlého okoli. Bylo
zde vytvofeno nékolik mist pro zaparkovani jak jizdnich kol, tak i automobilt.
Pocet mist pro kola sice neodpovida prepravnimu proudu ze stanice, lze vSak
fici, je jde o nejpfijatelnéjsi stav na sledované trati. Pfesto se jako opatfeni
doporucuje vybudovani dalSich mist pro parkovani jizdnich kol. Vhodné misto

pro vybudovani parkoviste je zndzornéno v ptiloze G.
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e 7ST Moravské Branice leZi na okraji obce, tudiz parkovisté typu Park and
Ride by zde nebylo vhodné budovat. Polovina obce je vSak od stanice vzdalena
1 — 2 km, coz zna¢né prodluzuje konec¢nou dobu cestovani. I zde by bylo
vhodné vybudovat parkovisté pro jizdni kola, které by jist¢ mnoho obcant
uvitalo. Vhodné misto pro vybudovani parkovist¢ je zndzornéno v ptiloze
BaH.
e 7ST Ivandice a zastavky Ivandice-letovisko a Ivanéice-mésto lezi v centru
stejnojmenného mésta. VEtSina obyvatel mésta tak nemusi K nékteré ze
zastavek urazit cestu delsi nez 1 km, coz lze chiizi zdolat piiblizn€ za 12 minut
(vychazime z pramérné rychlosti chiize 5 km - h''). Za povsimnuti oviem stoji
mestské casti Alexovice a Letkovice, jejichz vzdalenost je jiz 1 — 2 km od
stanice Ivanice a zelezni¢ni doprava spolu s dobou chiize ke stanici se tak jiz
stiva mén¢ atraktivni. Proto by vybudovani parkovist¢ pro jizdni kola ve
stanici Ivancice bylo vhodnym opatfenim k zatraktivnéni dopravy. Vhodné
misto pro vybudovani parkovisté¢ je zndzornéno v priloze C a CH.
Parkovisté typu Park and Ride, Bike and Ride by bylo moZné pouzit cestujicimi
napiiklad se slevovou kartou, nebo pro piedplatitele ¢asovych jizdenek (tydenni, mésiéni).
Pro mnohé cestujici by se tak diky zkraceni cestovni doby stala Zelezni¢ni doprava

atraktivnéj$ia lepsi volbou, nez doprava autobusova, ¢i individudIni.

2.2 Dalsi oblasti k zatraktivnéni

V nasledujicich podkapitolach jsou feSeny nedostatky, se kterymi je mozné pracovat

a pomoci navrzenych opatifeni je Caste¢né zlepsit.
2.2.1 Informacni technologie

Uroven poskytovani informaci o nabizenych sluzbach, popiipadé pomocné informace
navigujici uzivatele v nezndmém prostiedi vyznamnym zplUsobem spoluvytvafeji image
poskytovatele téchto sluzeb. Podavani informaci o jizdé vlakl se pro cestyjici vefejnost
zajist'uje prostfednictvim akustickych a vizudlnich informacnich zatizeni, kterd zjednodusuji
klientim orientaci pfi pohybu v nadraznich prostordch a poskytuji aktudlni informace
0 vlakovych spojich. Postupnym vyvojem od manudlni obsluhy vyvésnich tabuli s pevnymi

informacemi, obvykle pouze o sméru jizdy vlaku, ptipadné odjezdové koleji, se v draznim
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provozu zacala vyuzivat elektricka informacni zafizeni, umoziujici automatické vydavani
informaci v redIném case podle provozni situace v Zelezni¢ni stanici.
K obecnym pozadavkim na informace patii:
e v¢asnost — Vv dostate¢né mife, na spravném, ocekavaném miste
e srozumitelnost — standardizovanou, obecn¢ akceptovanou formou
¢ zohlednéni potieb také zdravotné nebo jinak handicapovanych ob¢anii
¢ vyuzivani nejmodernéj$i komunikacni technologie a distribu¢ni cesty
¢ nasazeni nejmodernéjSich technologii (ICT pro zobrazeni a dalsi funkce)
Cestujici zajima predev§im informace, tykajici se spoje, ptipadné dalsich navaznych
spojl. Mezi takové informace pati napiiklad:
e aktualni informace o spojeni
e mimotadnosti v dopraveé
e jizdni fady
e prepravni tarif
e informace o tarifnich zonach/pasmech
e Uplné piepravni podminky
Informace, jez nejsou piimo spojeny s piepravou, ale maji spiSe druhotnou priorituy,
jsou ovsem také pro nékteré cestujici také dilezité. Jedna se predev§im o:
e schéma linkového vedeni
e pocasi
e navazné doprave napt. v cilové stanici
e kontakt na taxi, nebo na autoptjc¢ovnu
Veskeré tyto informace by m&l mit cestujici volng k dispozici. Cést z nich lze sdélit
pomoci informacnich paneli at uz ve stanicich, nebo ve vozidlech, ostatni pomoci
internetovych strdnek dopravcl. Informacni zatizeni ve stanicich se déli podle zptsobu
podavani informaci na:
e vizualni
e hlasova
e audiovizudlni
e akustickd orientaéni
Mnoho lidi upfednostiiuje individudlni dopravu také kvili jeji jednoduchosti v cesté

mezi vychozim a cilovym bodem. Ne kazdy se totiz dokdze zorientovat v prestupnich
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stanicich a vznika tak obava z nespravného piestupu na navazujici dopravni prostiedek. I tyto
obavy mohou spravné a srozumitelné podané informace eliminovat.

Proto k mym opatienim patfi dovybaveni vSech zastavek a stanic na trati
audiovizudlnim zafizenim, které piesné¢ popiSe, pfedev§im ve stanicich navazyjicich na
autobusovou dopravu, kam cestujicim ptijede, resp. bude pfistaven vlak. Ve stanici Miroslav
také navrhuji zfidit akustické orientacni informacni zatfizeni — hlasovy majacek, coz je
dalkkové ovladané akustické informacni zafizeni, které spousti nevidoma nebo slabozraka
osoba pro usnadnéni své prostorové orientace. Uzivatel tento systém obsluhuje piimo
prostfednictvim dalkového externiho zatizeni.

Ve stanici Brno hl.n. by bylo vhodné z‘idit informa¢ni a multifunk¢ni kiosek, jez by
mél u cestujici vefejnosti Siroké uplatnéni. Jde o systém, ktery je schopen nejen odbaveni
cestuyjicich, ale nabizi také mnoho doplinkovych sluzeb. Pro piiklad jsou uvedeny ty
nejdulezitéjsi:

e Interaktivni informovani a odbaveni cestujicich

e Vyhleddvani v jizdnim fadu

e Nakup jizdenek, rezervaci hotovostnim nebo bezhotovostnim zptsobem
e Informace o produktech, tarifni nabidky

¢ Dalsi nabidky dopravce, integrovaného dopravniho systému

e Osobni aplikace na bezkontaktni ¢ipové karty

e Komunikacni sluzby, ptistup k WWW strankam

¢ Realizace HotSpot WiFi ptistupového bodu

¢ Virtudlni cestovni kancelafr

¢ Informace o regionu, uziteCné informace pro ,cestovatele*
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V nasledujicim obrazku je zobrazen a popsan interaktivni a multifunk¢ni terminal pro
cestujici i vefejnost od spole¢nosti CD Telematika. (15)

WiFi, WLAN,
Poutac, alternativné GSM/UMTS Akusticky majak pro nevidomé

LED/LCD panel (APEX)
IP videokamera a mikrofon

Akustické zarizeni (volitelne - doplnkovy prvek)

Dotvkow displ Vhoz minci (mozno rozsirit o
otyKovy dispiay akceptaci bankovek)
Sleafal g Vydejni otvor pro jizdenky a
vraceni preplatku
Alfanumericka klavesnice

Uvnitr kiosku - UPS, Ustredna
Tisténé informace alarmu, SNMP komunikator,

(tisk A4)

Obr. 4 Interaktivni a multifunk&ni te rminal od spole¢nosti CD Tele matika Zdroj: (15)

2.2.2 Marketingové akce

Marketing je zptsob fizeni a podnikani, ktery orientuje podnik na uspokojovani potieb
spotebiteli. Jde 0 koncepci jednotné obchodni a vyrobni politiky, ktera vychazi z vyvoje
potfeb a pozadavkil trhu a zaméfuje se na jejich pfeménu ve specifickou poptavku, jejimz
uspokojovanim se podnik snazi dosdhnout na trhu optimdlniho ekonomického efektu.
Marketing lze chapat také jako na trh zamétend a trhu odpovidajici podnikatelskd komeréné
fizena politika, opirajici se o znalost spotiebitele.

Ptiklad marketingovych akci, které by mohly ptildkat a zaujmout nové cestujici:

e Pivni slavnosti Oslavany

V zameckém pivovaru Oslavany bylo s vyrobou piva zapocato jiz v 16. stoleti, ovSem
vroce 2012 byla z technickych a kapacitnich duvodt vyroba piva piesunuta z objektu
oslavanského zamku do nov€ vybudované provozovny v BratCicich u Rajhradu. Prostory
tohoto sidla jsou jako stvofeny pro konani pivnich slavnosti, které zde maji SvOji
nékolikaletou tradici. V posledni dobé se tato akce spojuje s cyklistickou akci Vyjizdka po
Pivovarské cyklostezce. Ceské drahy pfistavuji na vlaky jedouci do Oslavan p¥imé vozy pro

cyklisty z Brna, coz jisté mnoho cyklisti oceni.
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Caste¢né v pozadi oviem zistavaji samotné pivni slavnosti Mnoho lidi totiz o této
akci nevi, nebo ma pocit, ze jde jen o akci pro cyklisty. Tady se nabizi moZnost pro
marketingovou akci, ktera by spoc¢ivala ve spole¢né cené zpate¢ni jizdenky z Brna do Oslavan
a vstupenky na Pivni slavnosti v zameckém pivovaru. Cestujici by byli ptepraveni jakymkoliv
vlakem dopravce v den konani akce a na zpate¢ni cestu by jim byl vypraven zvlastni vlak,
jedoucipo skonceni akce, tedy v no¢nich hodinach.

e Elektrarna Dukovany

Jaderna elektrarna Dukovany je prvni provozovanou jadernou elektrarnou na tizemi
Ceska. Prvni blok byl uveden do provozu v roce 1985, posledni, &tvrty v roce 1987. Jeji roéni
vykon se pohybuje kolem 15 terawatthodin elekttiny. Jde o velmi zajimavé dilo, do jehoz
objektu je mozno zorganizovat exkurze. Exkurze je zcela zdarma a trva asi dvé hodiny. Jeji
soucasti jsou filmy 0 energii a Jaderné elektrarné¢ Dukovany, prohlidka modelt celé elektrarny
i nékterych jejich zatizeni. Béhem této doby navstévniky provazi profesionalni pravodeci.

Tato exkurze by mohla byt spojena s vyhlidkovou jizdou motorového vlaku. Cestujici
by byli pfepraveni ze stanice Brno hlavni nidrazi az do samotného aredlu dukovanské
elektrarny, kam Usti vlecka ze stanice RakSice. K této jizdé by mohl byt pouZzit motorovy viz
fady M 286.0001 (Krokodyl) DKV Brno. Cestujici by si zakoupily zpate¢ni jizdenku za
zvlastni jizdné, jez by byla nabizena i1V pfedprodeji a to vomezeném poctu dle mnoZstvi
sedadel ve vlaku, aby byl zachovan jisty komfort. Ptfiklad jizdniho tadu je uveden

V nasleduyjici tabulce.

Tab. 4: Jizdni rad zviastniho viaku

Prijezd | Odjezd
Brno hl. n. - 9:00
ZST RakSice 950 955
Elektrarna Dukovany | 10:15 13:00
ZST RakSice 13:20 13:25
Brno hl. n. 14:15 -
Zdroj: Autor

e Parni viaky
Nékolikrat do roka by byl na trati z Brna do HruSovan nad JeviSovkou vypraven
nostalgicky vlak. V cele nostalgického vlaku bude historicka parni lokomotiva doplnéna

0 potfebny pocet osobnich vozii. K dispozici pro tyto tcely je naptiklad parni lokomotiva
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475.101 (Slechti¢na), ktera byla vyrobena v roce 1947 a v souasnosti ma své domovské depo

v Brné. Dale bude pouzito 5 0sobnich vozi a historicky bufetovy viz.

Zakladnim uspéchem marketingovych akci je zpusob jejich prezentace na vefejnosti.
Aby cestujici byli o konani akce informovani, je tieba vyuzit veskerych dostupnych zatizeni.
Jako nejdilezitéjsi je tfeba zminit reklamni plochy ve vlacich a v prostorach zelezni¢nich
stanic, které jsou cestujicim stale na oCich. Informace by mély byt podavany v dostateCném
casovém piedstihu, ve srozumitelné formé¢ a mély by poskytnout vSechny zikladni udaje
0 konané akci. Dopravce vydava také vlastni Casopis, ve kterém by o akcich na trati méla byt
také zminka. Tento tisk je zdarma dostupny ve vSech vlacich. V neposledni fad¢ lze vyuzit

i LCD monitort, kterymi je vybavena ZST Brno hlavni nadraZi.

2.2.3 Propagace hromadné dopravy

Propagace vefejné dopravy je velmi vyznamnym hlediskem, jak ovlivnit vnimani
tohoto zpUsobu cestovani. Méla by v prvni fad¢ presvédcCit stavajici cestujici o spravnosti
vyuzivani vefejné dopravy, ale také prildkat cestujici nové. V Ceské republice je propagaci
vetejné dopravy vénovano velmi malé Usili, pfitom se kazdy z nas denné setkava s reklamou
téméf na cokoliv. Je jen otdzkou na dopravce €i organizatory dopravnich systémd, proc¢
propagaci vefejné¢ dopravy nevénuji maximalni mozné usili. Pfitom mist, kde lze vefejnou
dopravu propagovat, je nespocetné mnoho. Dopravce by se ovSem m¢l zaméfit predev§im na
ta mista, kde je vysoka koncentrace lidi, tedy prostory stanic a terminali, dopravni prostiedky,
nebo tieba vyuziti médii. Je ale také potieba zminit, cemu by méla byt v propagaci vénovana
pozornost. Je dulezité upozornit na prednosti vefejné dopravy (piiznivy vliv na Zivotni
prostiedi, vy$$i bezpecnost vporovnani s individualni automobilovou dopravou (IAD),
cenovou vyhodnost proti IAD, pohodli béhem cesty, moznost parkovani v Zelezniénich
stanicich), utvrdit nerozhodnuté cestujici o spravnosti pouzivani vefejné dopravy, zminit
moZnost pfestupu ve stanicich a pfimou ndvaznost na dalsi spoje, ale také poukdzat na
nevyhody individualni dopravy.

Jako opatieni pro zatraktivnéni dopravy je navrZzeno predev§im vybrat nejvhodnéjsi
mista k celkové propagaci Zeleznicni dopravy. Jde 0 reklamni plochy v prostorach vSech
stanic, kter¢ disponuji informa¢nimi vitrinami, prostory zastdvkovych pfistfeskl, ¢i
pristupovych chodnikt k nastupistim, vyuziti ploch dopravnich prostfedkti (vn€j$i plochy

mohou oslovit jak cestujici, tak i ucastniky silni¢niho provozu). Pro cestujici jsou velmi
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zajimavé také volné dostupné informacni letdky, nebo Casopisy vydavané dopravci. Tyto by
mély byt nabizeny ve stanicich i ve vlacich. Zelezni¢ni doprava by méla byt propagovina
vregionalnich médiich a vneposledni fadé na vSech internetovych strankach

zainteresovanych obci.
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3 ZHODNOCENT

Cilem navrhid vkapitole 2 je zatraktivnéni osobni Zelezniéni dopravy na trati
Brno hl. n. — HruSovany nad JeviSovkou. Jde pfedevS§im o udrzeni stavajicich zakazniku, ale

caste¢ne také o prilakani novych cestyjicich.

3.1 Opatfeni ve stanicich

V nasledujicich kapitolaich budou pro piehlednost vypsany jednotlivé oblasti

zatraktivnéni v dot€enych stanicich.

3.1.1 ZST Brno hl. n.

e 7zfizeni informa¢niho a multifunkéniho kiosku

3.1.2 7ST Stielice

e 7zUzit vn¢jSi nastupisté a zvySit nastupni hranu
e posunout kolej ¢. 2 blize k dopravni budové
e prebudovat nastupisté ¢. 2 na jednostranné poloostrovni zvySené nastupiSte

véetné centralniho prechodu

3.1.3 ZST Moravské Branice

e zrusit 1., 3. a 5. kolej véetné nastupist’

e vybudovat novou kusou kolej ¢. 3 v misté byvalé 5. koleje a posunout kolej ¢. 1
na misto ptivodniho nastupisté této koleje

¢ vybudovat oboustranné nastupisté pro 1. a 3. kolej

e vybudovat nové poloostrovni jednostranné nastupisté pro 2. kolej

e 2. nastupiste 0 50 m zkratit a vybudovat pro ptistup centralni prechod

e k/od nadrazni budovy smérem k/od oznaéniku autobusové dopravy vytvorit
umélou vodici linii pro zrakoveé postizené osoby

¢ vybudovat parkovisté pro jizdni kola (Bike and Ride)
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3.1.4 ZST Ivancice

zrusit manipulaéni koleje €. 3

vybudovat nové poloostrovni nastupi$té véetné centralniho prechodu

vytvofit vodici linii k nadrazni budové a nasledné¢ k pirilehlym autobusovym
zastavkam

vybudovat parkovisté pro jizdnikola (Bike and Ride)

3.1.5 ZST Moravsky Krumlov

vybavit stanici zvedaci plosinou

doplnit dal§i mista pro kola

3.1.6 ZST RakSice

vybudovat parkovisté pro jizdnikola (Bike and Ride)

3.1.7 ZST Miroslav

zOzit vnéj$i ndstupiSté a zvysit nastupni hranu

posunout kolej ¢. 2 blize k dopravni budoveé

piebudovat a zkratit nastupisté Cislo 2, véetné vybudovani centralniho ptechodu
vytvotit vodici pas smérem od nastupiSté k/od nadrazni budovy, resp.
k/od ozna¢niku autobusové zastivky, véetné dovybaveni stanice akustickymi
majacky pro zrakove postizené osoby

vybudovat parkovisté pro jizdnikola (Bike and Ride)

3.2 Dalsi oblasti zatraktivnéni

V této kapitole jsou vyjmenovany okruhy, kterym je v praci vénovana pozornost.

zvyseni komfortu cestovani
informaéni technologie
marketingové akce

propagace hromadné dopravy
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3.3 Ekonomické zhodnoceni

Veskera uvedena opatieni znamenaji investice.

Nejndkladnéj$i Casti je bezesporu posunuti koleji a budovani novych nastupist
i centralnich pfechodti ve stanicich. Tato opatfeni pfichidzi v ivahu nejlépe s rekonstrukci
jednotlivych stanic, pokud by k nim mélo dojit. V kapitole cestovniho komfortu, lze Gpravy
vozového parku provést také napiiklad v planovanych rekonstrukcich vozi.

Mezi méné nakladné, ale presto nezanedbatelné investice patiijist¢ budovani vodicich
past a zachytnych parkovist. Na druhou stranu se ale jedna o oblasti, které¢ by mohly ptilakat
nové zakazniky. Pokud jde 0 zrakové postizené osoby, stane se pro n¢, diky bezbariérovosti,
7elezni¢ni doprava mnohem atraktivnéj$i. Jde li i osoby, které dosud vyuzivaji pouze IAD, ¢i
autobusovou dopravu v celé délce, budou zachytna parkovisté tim, co je prilaka k vyuziti
Zelezniéni dopravy, nebot’ vzdalenost k zelezni¢ni stanici v kombinaci s pési, ¢i IAD pro né
v soucasné dobé neni tolik atraktivni.

Knejmén¢ finanéné¢ naroénym opatienim patii akce potddané ve spolupraci
s dopravcem a jejich prezentace. Timto lze na Zeleznici pfilakat ity cestujici, jez o ni jevi jen
minimalni zajem, nadchnout turisty, kteti ji dosud nevyuZzivaji, nebo udrzet ty zakazniky, kteti
jsou ji vérni. Vhodnou formou a na¢asovanim propagace hromadné dopravy je mozné prilakat
i cestujici, pro které zatim Zeleznice nema zadny vyznam a doposud nepoznali jeji prednosti.
Tito cestujici by v budoucnu mohli byt pro hromadnou dopravu kli¢ovi, nebot’ spousta z nich
muze pozitivné ovlivnit kategorii cestujicich vyuzivajici IAD, ktera v poslednich letech

zaznamenava dramaticky nartst a stdva se celospolecenskym problémem.
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ZAVER

Cilem této prace bylo navrhnout odpovidajici revitalizacni opatfeni pro trat’ 244 z Brna
do Hrusovan nad JeviSovkou a nasledn¢ je zhodnotit. Nejprve tedy bylo nutné se
S jednotlivymi ¢astmi traté a zdej$i problematikou dikladné seznadmit.

Prvni Cast bakalafské prace je zaméfena na analyzu souCasného stavu. Je zde popsan
geograficky stav regionu, historicky vyvoj trati, zdkladni parametry tratovych useku
a zelezni¢nich stanic, vozovy park dopravce i nastinéna zména rozsahu vlakové dopravy za
poslednich pét let.

Druhé ¢ast prace se jiz vénuje samotnému zatraktivnéni dopravy. Jsou zde popsany
jednotlivé skupiny cestujicich, na které je bran v otazce racionalizace ohled a pro které je
zelezniéni doprava neodmyslitelnou soucéasti. Témto skupindm se vpraci vénuje velka
pozornost a jsou navrzeny nejdulezitéjSi opatfeni pro udrzeni jejich pfizné k zelezni¢ni
doprave.

Treti ¢ast se vénuje zhodnoceni navrzenych opatfenia jejich stru¢nému popisu.

Zamérem této prace nebylo ekonomické zhodnoceni navrzenych opatieni, nybrz
teoreticky popis a navrhy na zlepSeni situace. Dle autorova nadzoru bylo dosazeno tmyslu této
prace a splnén jeji cil. Pokud by se navrzena opatieni zrealizovala, byla by atraktivnost na
sledované trati jist¢ zvySena a Zeleznicni doprava by se stala lepsi alternativou ve srovnani

s dopravou autobusovou, ¢i individualni.
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Pfiloha A Schéma piivodniho a upraveného kolejisté v ZST Miroslav

V ptiloze je zndzorndno kolejisté v ZST Miroslav. Horni &ast obrazku znazoriiuje ptivodni kolejisté, v dolni &asti je kolejisté po tpravé.

Zlutd je vyznadena Uprava nastupist, véetné vybudovani centralniho piechodu a vytvofena vodici linie k/od nadrazni budovy a dale
k/od ozna¢niku autobusové zastavky. Cervenou preruSovanou ¢arou je vyznatena puvodni 2. kolej. Modra &ara vyznaduje novou polohu 2.

koleje. Na schématu je symbolemkola vyznac¢eno misto pro vybudovani parkovisté Bike and Ride.
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Obrazek pFilohy A: Schéma kolejisté v ZST Miroslav Zdroj: Autor na podkladé SZDC



Priloha B Schéma piivodniho a upraveného kolejisté v ZST Moravské Branice

V piiloze je zndzorndno kolejisté v ZST Moravské Branice. Horni &ast obrazku znazorfiuje ptivodni kolejisté, v dolni &asti je kolejistd po tprave.
Zluté je vyznadena Uprava nastupist, véetné vybudovani centralniho prechodu a vytvofend vodici linie k/od nadrazni budovy a dale
k/od ozna¢niku autobusové zastavky. Cervenou pierusovanou &arou je zndzornéna ptivodni 1., 3. a 5. kolej. PInou modrou &arou je znazornéna

presunuta 1. a nova 3. kusa kolej. Na schématu je symbolemkola vyznaceno misto pro vybudovani parkovist¢ Bike and Ride.
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- — |5 _ _
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Obrazek pFilohy B: Schéma kolejisté v ZST Moravské Branice Zdroj: Autor na podkladé SZDC



Priloha C Schéma piivodniho a upraveného kolejisté v ZST Ivancice

V ptiloze je zndzornéno kolejisté v ZST Ivandice. Horni &ast obrazku znazorfiuje pivodni kolejists, v dolni &asti je kolejisté po Gpravé. Zluté je
vyznacena Uprava nastupisté, véetné vybudovani centralniho ptechodu a vytvofena vodici linie k/od nadrazni budovy a dale k/od ozna¢nikim
autobusovych zastavek. Prerusovanou ¢ervenou ¢arou je vyzna¢ena puvodni tieti kolej. Na schématu je symbolem kola vyznac¢eno misto pro

vybudovani parkovisté¢ Bike and Ride.
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Obrazek ptilohy C: Schéma kolejisté v ZST Ivanéice Zdroj: Autor na podkladé SZDC



Priloha D Schéma piivodniho a upraveného kolejisté v ZST Stielice
V ptiloze je zndzorndno kolejisté v ZST Stielice. Horni ¢ast obrazku znazoriuje piivodni kolejiste, v dolni &asti je kolejisté po uprave.
Zlutd je vyznadena Uprava nastupist, véetné vybudovani centralniho pfechodu a vytvofend vodici linie pfed nadrazni budovu. Pferufovana

¢ervena Cara vyznacuje puvodni 2. kolej. PInou modrou ¢arou je znazornéna piesunuta kolej €. 2.
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Obrazek ptilohy D: Schéma kolejisté v ZST Stielice Zdroj: Autor na podkladé SZDC



Priloha E Misto pro vybudovani zachytného parkovisté v ZST Miroslav
Demolici zrusené tschovny zavazadel by byl vytvofen prostor pro vybudovani zachytného parkovist¢ Bike and Ride. Tento prostor se jevi jako

velice vhodny, nebot’ se nachdzi v bezprostiedni blizkosti nddrazni budovy 1 nastupist’.

o

Obrazek piilohy E: MoZné misto k vybudovani zachytného parkovisté Zdroj: Autor



Priloha F Misto pro vybudovani zichytného parkovisté v ZST RakSice

Vykacenim n€kolika stromi u nadrazni budovy by bylo vytvofeno misto pro zachytné parkovisteé, které by tak bylo umisténo piimo vedle

Obrazek ptilohy F: Mozné misto k vybudovani zachytného parkoviste Zdroj: Autor



Piiloha G Misto pro vybudovani zichytného parkovi§té v ZST Moravsky Krumlov
Obrazek pofizen mimo cyklistickou sezonu, ovSem v letnich mésicich by jisté soucasna kapacita nedostaCovala. Prostor za zastavkou lze vyuzit

pro vybudovani parkovi§té Bike and Ride bez jakychkoliv terénnich tprav.

2.

Obrazek ptilohy G: Mozné misto k vybudovani zaichytného parkovisté Zdroj: Autor



Piiloha H  Misto pro vybudovani zichytného parkovisté v ZST Moravské Branice

Vhodny prostor pro vybudovani parkovisté ptimo U nddrazni budovy i nastupist’.

Obrazek ptilohy H: Mozné misto k vybudovani zichytného parkovisté Zdroj: Autor



Piiloha CH Misto pro vybudovani zichytného parkovisté v ZST Ivancice

Nevyuzity prostor vedle nadrazni budovy a v blizkosti nastupist’ by byl vhodnym mistem k vybudovani zachytného parkovist¢ Bike and Ride.

Obrazek ptilohy CH: Mozné misto Kk vybudovani zachytného parkovisté Zdroj: Autor



