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Anotace

Bakaléiska préce piedstavuje Styii varianty feSeni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Zd'arec u
Skutce. Dvé negjvhodnéjsi varianty jsou dale podrobnéji zpracovany. Rekonstrukce je zaméiena

piedevsim na zvySeni bezpecnosti a komfortu cestujicich a zvyseni stani¢ni rychlosti.
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Zeleznicéni svrdek, kolg

Title

Reconstruction of the railway station Zd’arec u Skutée

Anotation

This bachelor thesis represents four options of the reconstruction of the railway station Zd’arec u
Skutce. Two most suitable options are worked out in detail. The reconstruction is especialy
focused on the improvement of the security and the comfort of the passengers and increase of
the station speed.
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Baka arska prace Rekonstrukce Zel. stanice Zd’arec u Skutce

1 UVOD

Tato bakal &'ské préce se zabyva rekonstrukci Zelezniéni stanice Zd’arec u Skutee. Duraz
je kladen predevSim narekonstrukci néstupist’, zvySeni bezpecnosti cestujicich a zvyseni staniéni
rychlosti. Zelezni¢ni stanice Zd’arec u Skutée je odbocnou stanici, kterd spojuje a kiizi mezi
sebou sméry Pardubice — Havli¢kav Brod a Pardubice — Svitavy. Jedna se o dalezitou regionalni
trat’.

Bakal arska préace je zpracovana ve ¢tyiech variantach, kazda varianta je popsana a na konci
zhodnocena tabulkou podle ngjdulezitéjSich kritérii. Podle vysledku hodnoceni jsou dvé nejlepsi
varianty dale podrobné zpracovany. Podrobné zpracovani obsahuje technickou zpravu, schéma,
situaci apricny fez.

Pri zpracovani zelezni¢ni stanice Zd’arec u Skutée byl brén zietel na vyznamnost stanice

atojak z hlediska zachovani velikosti dopravy, tak i zvySeni dopravy v budoucnu.

[10]
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2 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA STAVAJICIHO STAVU

2.1 Zakladni Udaje o stanici Zd’arec u Skutée

2.1.1 Historie, poloha a doprava mésta Zd’arec u Skutce

Zdarec lezi 430 mn. ma 1,5 km od Skutge. K trvalému osidleni této oblasti dochézi az
ve stiedoveku v pribehu 13. stoleti. Nazev obce ziggmé pochazi ze slova zd’areni, coz znamena
ziskavani pudy vypalem. Tento zpiasob byl bézny pravé pro toto obdobi, kdy dochazelo
k obydlovani Gzemi, na kterém se nachézel prales. Vsi protékaiicka Zegbro

Zd&rec u Skutée je ¢ast meésta Skutet v okrese Chrudim. Nachézi se na jihozépads Skutce
na opacném konci mésta nez Lazany. Zije zde piiblizné 340 obyvatel. Zaujima katastrani Gzemi
o rozloze 2,09 km?.

Kromé toho, Ze se ve Zd’arci u Skutée nachédzi Zelezniéni stanice, prochézi touto obci
silnice 111/3062, 111/3063, 111/3064 a 111/3065.

2.1.2 Historie zeleznice ve Zd’arci u Skutce

Kronika popisujici historii Zelezni¢ni stanice Zd'arec u Skutée se ztratila. Bude popsdna
alespon historie dvou trati, které v této Zelezni¢ni stanici odbocuji.

Stavba Zeleznice probéhla ve druhé poloving 19. stoleti. Zelezni¢ni spojeni mezi
Pardubicemi a Havlickovym Brodem, coz jetrat’ ¢islo 238, vznikalo v letech 1868 az 1870.
Pfi navrhovéni téo trati dodo k nékolika moznostem, ze kterych byl nakonec vybréan
kompromis, ktery predpoklédal pokracovéni trati z nadrazi v Chrudimi do Chrasti, déle svahem
nad Gdolim ficky Zejbro do Vrbatova Kostelce, Cegfova a Zdarce u Skutée. Odtud trat
pokracovala pies Poktikov, Vojtéchov a Holetin do Hlinska. To se se svymi 585 m n. m stalo
nejvyse polozenou stanici natrati. Z Hlinska bylatrat’ dale vedenav trase ptivodniho projektu
do Chotébore a Havlickova Brodu.

Vergina doprava zde zacala fungovat v roce 1871. Z pocéatku trat” slouzila pouze k pieprave

nakladnich vlaka. Po prvnim roce provozu pribyla natrat’ i pravidelna preprava osob.

[11]
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Trat' se do konce roku 1907 nach&zela v maetku Rakouské severozapadni dréhy. Od
1. ledna 1908 byla trat zesténéna a jegjimi provozovatdi se staly Rakouské stétni dréhy.
Od konce fijna 1918 se nachézela ve vlastnictvi Ceskos ovenskych stétnich drah.

O témet dvacet let pozdgji bylo rozhodnuto o stavbé Zelezni¢niho spojeni Skutec — Policka,
coz je trat’ ¢islo 261. Trat' prochdzela mezi Rychmburkem a dvorem Daletice a odtud
pokracovala pies LeSany a Otradov do Krouny, kde bylo v blizkosti skladu dieva vybudovéano
nadrazi. Z Krouny tra’ musela z nadmoiské vysky 530 m n. m vystoupat do nadrazi v Cachnové
ve vy&ce 600 m n. m. Cachnovské nédrazi mélo za hlavni Gkol odvoz dieva z polesi Cachnov,
Svratouch a Svratka do stanic Zd’arec u Skutce, Poli¢ka a Svitavy, odkud pak dievo smétovalo
vétSinou do Vidné nebo na Ostravsko.

Prvni cestujici mohli tuto trat’ vyuzit 8. fijna 1897. K pripojeni trasy ze Skutée do Zd'arce
doslo v roce 1899.

Meésto Skute¢ po zprovoznéni trati mélo dvé nadrazi a to Skute¢ nachéazejici se na hlavni
trati z Rosic do Havlickova Brodu a Skute¢ - mésto nachézejici se na lokani dréze do Policky.
Po roce 1945 do3l o k piejmenovani stanice Skutet na Zd’arec u Skutée a stanice Skutes - mésto
pouze na Skutes. K piipojeni trasy ze Skutée do Zd’arce dodlo v roce 1899.

Ve Skut¢i se diive téZil a zpracovaval kdmen, prevazné Zula. To vedlo ke vzniku velkého
poctu kamenolomu v okoli Skutce a Zdarce u Skutée. Roku 1901 byla ziizena polni dréZka, ktera
vedla ze stanice Zd'arec u Skutée do aredlu kamenolomu MikSov — Zvéiinov. V roce 1926
se nahradila norman¢ rozchodnou vlieckou. Vagony zgjizdély primo pod nasypky drti¢i. Firma
zde provozovala vlastni parni lokomotivu anakladni vozy. Dnes uz tato vlecka neni funkeni.
Jedind vlecka, ktera se zachovala, je vlecka do kamenolomu Zarubka ve stani¢eni km 54,548,
kteraje piistupna z Siré trati smérem na Pardubice. Kamenolom Zarubka se nachézi kousek

od nadrazi Prosetin. Tento kamenolom v souc¢asné dobé¢ stale funguje.

[12]
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2.2 Stavajici stav zelezniéni stanice

2.2.1 Kolgeve stanici

Ve stanici se nachézi jedna hlavni vjezdovéa a odjezdovakolg ¢. 1 pro vechny viaky. Ctyfi
kolge predjizdné ¢. 2, 3, 4, které jsou vjezdové a odjezdove pro vsechny viaky akolg ¢. 5, ktera
je vjezdova a odjezdova pro vlaky nakladni dopravy. Dae pét kolgji manipulacnich ato kolg ¢.
6, ktera je kusa, vSeobecné nakladkova, vykladkova a odstavnd. Kolg ¢. 6a, ktera je kusa,
odstavna pro spravkove vozy a specidni vozidla. Kolgje ¢. 7 a9, které jsou kusé a odstavneé, pro
pohotovou zatéZz k odvozu Mn vlaky. Kolg ¢. 8, kterd je kusa pro odstavovani a garézovani
specidnich vozidel.

V tabulce ¢. 1 jsou uvedeny uzitecné vzdaenosti arychlosti jednotlivych kol gi.

Stani¢ni koleje
Cislo koleje Rozdéleni koleje Rychlost (km/h) | UZ. dl. (m)
1 Hlavni dopravni kolej 40 403
2 Predjizdna kolej 40 387
3 Predjizdna kolej 40 363
4 Predjizdna kolej 40 339
5 Predjizdna kolej 40 330
6 Manipulaéni, kusa 40 315
6a Manipulaéni, kusa 40 62
7 Manipulaéni, kusa 40 163
8 Manipulaéni, kusa 30 52
9 Manipulaéni, kusa 40 163
Tabulka ¢. 1: Sanic¢ni kolgje

2.2.2 Zdezni¢ni svrdek

Ve stanici jsou dva druhy Zelezni¢niho svrsku a to $49 a svrdek A. VSechny kolge typu
49 jsou evidentné v dobrém stavu. Svrsek A je v horSim stavu ato zeménau kolgji ¢. 6a, 7, 8
a 9, na kterych jsou vyhybky ¢. 8 a 10 pochazejicich z roku 1950 a 1989. Je zigimé, Ze tyto
koleje nejsou moc pouzivany. Kolege jsou lehce zvinéné, kolejové loZe je zanesené a zarostlé
travinou.
[13]
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V tabulce ¢. 2 je piehled typu jednotlivych koleji ajejich upevnéni.

Cislo koleje | Svrsek Druh Druh upevnéni
prazct
1 S49 drevéné Zebrova podkladnice s tuhou svérkou ZS 4
2 S49 drevéné Zebrova podkladnice s tuhou svérkou ZS 4
3 S49 drevéné Zebrova podkladnice s tuhou svérkou ZS 4
4 S49 drevéné Zebrova podkladnice s tuhou svérkou ZS 4
5 S49 drevéné Zebrova podkladnice s tuhou svérkou ZS 4
6 S49 drevéné Zebrova podkladnice s tuhou svérkou ZS 4
6a A drevéné Zebrova podkladnice s tuhou svérkou ZS 4
7 A drevéné Zebrova podkladnice s tuhou svérkou ZS 4
8 A drevéné Zebrova podkladnice s tuhou svérkou ZS 4
9 A drevéné Zebrova podkladnice s tuhou svérkou ZS 4

Tabulka ¢. 2: Druh praZci: a upevneni koleje

VétSina vyhybek prodla rekonstrukci v roce 2004, kdy doslo k rekonstrukci obou zhlavi.

Z pavodnich vyhybek zustaly pouze dvé a to vyhybky ¢. 8 a 10. V tabulce ¢. 3 je seznam

soucasnych vyhybek.
Tabulka vyhybek
Cislo Druh Svrsek Uhel Polomér Transformace Smér | Pf. | Pr. | Popis

1 J S49 1:09 300 L p d

2 J S49 1:09 300 L p d

3 J S49 1:09 300 L I d

4 J S49 1:09 300 P I d

5 J S49 1:09 300 P p d

6 Obl-o S49 1:09 300 (385/1366) P I d

7 J S49 1:09 300 P p d

8 J A 6 200 P p | oc Il
9 J S49 1:09 190 L p d

10 J A 6 200 P p | oc Il
11 J S49 1:09 300 L p d

12 J S49 1:09 300 P I d

13 J S49 1:09 300 L p d

14 J S49 1:09 300 L I d

15 Obl-o S49 1:09 300 (368/1622) L I p

16 J S49 1:09 300 P I d

Tabulka ¢. 3: Seznam vyhybek

[14]
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2.2.3 Nastupiste

V Sechna nastupisté jsou Uroviova, jednostranna ve vysce 200 mm nad temenem kolegnice.
Vzdaenost hran betonovych desek nastupist’ je 1650 mm od osy kolgje. Nastupisté u kolgi ¢. 1,
2 a 4 jsou zpevnéna betonovymi deskami, nastupisté ¢. 3 a 4 jsou pouze sypana. Prichod
K nastupistim je feSen tremi Uroviiovymi deskami Sitky 1,5 m. Tabulka ¢. 4 popisuje délky
jednotlivych nastupist.

Nastupisté
Poloha D((;I}I;a Pocet nastupnich hran Popis
kolej €. P . . . .
1 120 1 zvysené, jednostranné, zpevnéné bet. deskami
ko'gj c 100 1 zvysené, jednostranné, zpevnéné bet. deskami
kolgj c 110 1 zvySené, sypané bez zpevnénych hran
kolej €. 40 1 zvySené, jednostranné, zpevnéné bet. deskami
4 60 zvySené, sypané bez zpevnénych hran

Tabulka ¢. 4: Seznam nastupi &

2.2.4 Nakladovy obvod

Ve stanici se nachézi maly nékladovy obvod, ktery obsahuje ve stani¢eni km 54,940 —
54,955 boc¢ni acelni rampu ave stanic¢eni km 55,156 — 55,205 bo¢ni rampu piiléhgjici
ke skladisti.

Bocni a ¢elni rampa ve stani¢eni km 55,156 — 55,205 je ve vysce 1,1 m nad temenem
kolgnice, vzdaena 1,725 m od osy kolge. Soucéasti této rampy je nezpevnéne skladiste ze Stérku
angezd narampu ve sklonu 1:12 smérem od vypravni budovy. Tato rampa obsluhuje kolgj ¢. 6
anachézi se u havlickobrodského zhlavi. V soucasnosti neni na této rampé nic uskladnéno.

Bocni rampa ndlezgjici ke skladi&ti je ve vySce 1,1 m nad temenem kolgnice, vzdaena
1,725 m od osy kolge. Soucasti této rampy je i kryté skladisté s ngezdem ve sklonu 1:12. Tato
rampa obsluhuje kolgj ¢. 6 a nachézi se u pardubického zhlavi. Také u této rampy se nic

neskladuje.
[15]
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Celkove je nékladni Zelezni¢ni doprava v této stanici spise mala anakladni vliaky se

tu odstavuji, napojuji nebo pouze projizdgji.

2.2.5 Havli¢kobrodské zhlavi

Toto zhlavi prodlo rekonstrukci vyhybek v roce 2004, oznacené modrou barvou. Tabulka¢.

5 popisuje jednotlivé vyhybky ajgich hlavni sméry.

Havlickobrodské zhlavi
Cislo | Druh Popis Hlavni smér VedlejSi smér

1 J zregenerovana vyhybka €.5 spojka na kolej €.1
2 J zregenerovana smér Havlickdv Brod spojka na kolej €. 2
3 J zregenerovana vyhybka €. 5 vyhybka €. 4

4 J zregenerovana kolej €.5 kolej €.3

5 J S49 kolej €. 1 spojka na kolej €. 2
6 Obl-o S49 vyhybka €. 1 spojka na kolej €. 1
7 J S49 kolej €. 2 kolej €. 4

Tabulka ¢. 5: Havlickobrodské zhlavi

2.2.6 Pardubické zhlavi

Toto zhlavi prodlo rekonstrukci vyhybek v roce 2004, oznacené modrou barvou. Tabulka ¢.

6 popisuje jednotlivé vyhybky ajgich hlavni sméry.

Pardubickeé zhlavi

Cislo Druh Popis Hlavni smér VedlejSi smér
8 J A kolej €. 7 kolej €. 9
9 J S49 vyhybka €. 10 vyhybka €. 12
10 J A kolej €. 6a kolej €. 8
11 J S49 vyhybka €. 8 kolej €. 5
12 J S49 vyhybka €. 9 kolej &. 4
13 J S49 vyhybka €. 11 kolej €. 3
14 J S49 kolej &. 2 vyhybka €. 12
15 Obl-o S49 vyhybka €. 14 kolej €. 1
16 J S49 vyhybka €. 14 vyhybka €. 15

Tabulka ¢. 6: Pardubické zhlavi
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2.2.7 Smérové avyskoveé uspoiadani stanice

Stanice se nachézi v pitimé. Na konci havli¢kobrodského zhlavi se napojuji dva oblouky
ato pravotocivy oblouk o poloméru 303 m smérem do Havlickova Brodu alevotocivy oblouk
o poloméru 230 m smérem do Svitav. U konce pardubického zhlavi se napojuje levotocivy
oblouk 0 poloméru 310 m smérem na Pardubice.

Vyskove trat’ klesh smérem od havli¢kobrodského zhlavi ve sklonu 12,813 %0 a postupné
se vyrovnava az do vodorovné. Vodorovna pokracuje az do konce pardubického zhlavi, kde trat

zacinamirng stoupat ve sklonu 3,984 %eo.

V tabulce¢. 7 je pocet oblouki ajgich jednotlivé parametry

Tabulka oblouku
¢islo oblouku R[m] | V[km/h] |a["]|do[m] | t[m] | I[[mm]
R1 300 40 7,981 | 41,791 | 20,929 63
R2 1375,85 40 1,641 | 39,401 | 19,702 14
R3 1371 40 1,653 | 39,542 | 19,774 14
R4 300 40 6,032 28,2 15,624 63
R5 200 40 6 20,944 | 10,481 94
R6 200 40 7,514 | 26,23 | 13,133 94
R7 300 40 1,182 | 6,147 | 3,053 63
R8 300 40 1,182 | 6,147 | 3,053 63
R9 200 30 2,852 | 10,879 | 5424 53
R10 200 30 2,958 | 11.145 | 5,552 53
R11 300 40 1,174 | 7,547 3,773 63

Tabulka ¢. 7: Tabulka oblouk:z, piivodni stav

2.2.8 Osobni doprava ve stanici

Stanici Zddrec u Skutée projizdgji viaky soznatenim Os — osobni viaky a Sp — spédné
vliaky. Nejvétsi pocet Sp vlaki jezdi smérem Pardubice — Havlickav Brod. Provoz Zd'arec
u Skutce — Svitavy je hodné omezen a to tak, Ze Os vlaky jedouci na tento smér konci nejdale
v Borové u Policky. Nizky pocet vliakia na tento smér je vlivem optimalizace verejné dopravy

¢astetné nahrazen autobusovou dopravou. Vozy osobni dopravy prodly ur¢itym vyvojem pies
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dieselové lokomotivy CKD tady T 478,3 (dnes fada 750). V sou¢asnosti se na trati vyskytuji
motorové jednotky fady 814 ,Regionova’ nasledované popularni fadou 810 a také
modernizovanymi ¢tyrndpravovymi fady 854, které jsou nasazovany hlavné na dakovych

vlacich. Pocet osobnich vlaku je uveden v tabulce ¢. 8.

Smér i Druh vlaku
mér jizdy
Os |Sp | Celkem
Pardubice hl.n. - Havlickav Brod 8 | 13 21
Pardubice hl.n. - Hlinsko 15| 3 18
Havliekav Brod - Zd'arec u Skutée 1|0 1
Chrudim - Havli¢ktv Brod 1|0 1
Pardubice Rosice - Hlinsko 1|1 2
Pardubice hl.n. - Zdarec u Skutée 210 2
Zdarec u Skutée - Borova u Policky 710 7
Celkem 35 | 17 [

Tabulka ¢.8: Pocet osobnich vlakii

2.2.9 Nakladni doprava ve stanici

Nakladni doprava ve stanici Zd'arec u Skutée je v malém méfitku. VétSina viaka jezdi
podle potieby. Ve stanici se objevuji vlaky soznatenim Pn — prabézné nakladni viaky, Lv —
lokomotivni viaky, Mn — manipulac¢ni nékladni vliaky, Vle — vlaky uréené pro jizdu na vlecku.
Jedinym pravidelnym spojenim je vlak Vlejezdici na vlecku kamenolomu Zarubka, ktery
je pristupny ze &Siré trati kousek pied stanici Prosetin. N&kladni vlaky svézi predevSim dievo
z Cachnova na pilu do Zd'irce nad Doubravou. Vlaky také svézi Zulu z kamenolomu Zarubka,

a &épku ze Zdirce nad Doubravou do Pardubic. Na toto jsou nasazovany piedevam lokomotivy
fady 731 nebo 742. V tabulce ¢. 9 je uveden pocet nakladnich viaka.
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Smeér jizdy
Druh viaku Podle potifeby | Kamenolom Zarubka | Celkem
Pn 6 6
Lv 4 4
Mn 6 6
Vie 2 2
Celkem 16 2 [ 18 |

Tabulka ¢. 9: Pocet nakladnich vliakai

2.2.10 Racionalizacetrati ¢. 261 a¢. 238

V roce 2010 doslo k modernizaci fizeni provozu dopravy mezi Svitavami, Polickou
a Zdércem u Skutée natrati &. 261 a mezi Chrudimi, Zd'arcem u Skutée a Hlinskem na trati ¢.
238 na déalkové fizeny provoz ze stanice Zd’arec u Skutde. Hlavnim davodem bylo zvyseni
bezpecnosti provozu, tra'oveé propustnosti a také snizeni poctu zaméstnanci.

Trat’ je vybavena zarizenim umozaujici tzv. ,,generdni stop”, které umoziuje z jednoho
mista okamZit¢ zastavit provoz na celé trati. Dispecer fidi provoz z jednotného obsluzného
pracovisté. Prostiednictvim klavesnice a myS zadavaciho pocitace veli vSem prvkam
zabezpecovaci techniky. Na monitorech tohoto pocitace zéroven ziskava informace o jgich
stavu. Veskera zadani predava technologickym pocitacam, které |ze povazovat za , mozek"
celého zarizeni. Ten je na trati ¢. 261 v Poli¢ce, kde se také nachazi centrum Udrzby trati.
Technologickée pocitace fidi bezpecné ¢innost vSech provadécich pocitact, které jsou umistény
v kazdé stanici. V centralnim pocitaci jsou soustiedéna veSkera data o stavu vSech zarizeni
a prvka zabezpecovaci techniky z celého Useku. Mezi né patii také informace o stavu
zabezpecovacich zarizeni na Zzeleznicnich prejezdech.

Dispeserské zadavaci pracovidté je umisténo ve stanici Svitavy a zalozni ve stanici Zd'érec
u Skut¢e. Kazdé z téchto pracovist’ ma dva zaddvaci pocitace. Na vSech Urovnich jsou vzhledem
k moznym poruch@m dal§i zalohy. V pripad¢ poruchy muzZe byt provoz natrati fizen
v jednotlivych stanicich diky pultu nouzovych obsluh. Ten umoziuje mistni fizeni dopravy.

K zabezpeceni trat'oveho Useku bylo pouzito stani¢ni zabezpecovaci zarizeni ESA 33
v konfiguraci tratového stavédla. Technologické pocitate tvori vstupni a vystupni rozhrani
vzhledem ke vSem venkovnim prvkim zabezpecovaci techniky (navéstidla, pocitace naprav, tj.

prvky pro zjistovani volnosti, elektromotorické prestavniky vymeén, coz jsou pohyblive ¢ésti
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vyhybek). Tyto pocitace slouzi pro zménu polohy a dohled u vyhybek a vykolegek, a dasich
pohyblivych zatizeni natrati.

2.2.11 Trat’ ¢. 238

V tabulce ¢. 10 jsou Zelezni¢ni stanice a zastavky nachézejici se natéto trati.

Seznam Zelezni¢nich stanic trati €. 238
Stanice Km | Typ stanice | Nadmofiska vyska Ostatni traté
Pardubice hl. n. 0 Zst. 225 010, 031
Pardubice - Rosice nad Labem 2 Zst. 220
Pardubice - zavodisté 4 zastavka 220
Staré Jesencéany 6 zastavka 235
MedleSice 8 Zst. 260
Chrudim - zastavka 10 zastavka 270
Chrudim 11 Zst. 260 16
Slatifiany 15 Zst. 270
Zajecice 20 zastavka 285
Chrast u Chrudimi 23 Zst. 295
Horka u Chrudimi 26 zastavka 310
Vrbatlv Kostelec 32 zastavka 375
Prosetin 35 zastavka 415
Zdarec u Skutde 37 7st. 430 261
PokFikov 44 zastavka 515
Vojtéchov 45 zastavka 525
Holetin 49 zastavka 575
Hlinsko v Cechéach 52 Zst. 585
Vitanov 56 zastavka 560
Struzinec 60 zastavka 555
Zirec nad Doubravou 65 7st. 560
Sobinov 69 zastavka 545
Bilek 71 zastavka 535
Chotébor 75 Zst. 530
Rozsochatec 82 7st. 485
Brevnice 87 zastavka 440
Havli¢kav Brod 92 Zst. 425 225, 230, 237. 250

Tabulka ¢. 10: Seznam zel. stanic natrati ¢. 238
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2.2.12 Trat’ ¢. 261

V tabulce ¢. 11 jsou vypsany Zelezni¢ni stanice a zastavky, které se nachazeji natéto trati.

Seznam Zelezni¢nich stanic trati &. 261

Stanice Km| Typ stanice Nadmorska vysSka Ostatni traté
Svitavy 0 Zst. 445 260
Svitavy - zastavka 2 zastavka 445

Vendoli - zastavka 6 zastavka 515

Policka 19 Zst. 555

Sadek u Policky 23 zastavka 570

Oldris 25 zastavka 580

Borova u Poli¢ky - zasdvka 26 zastavka 610

Borova u Policky 28 Zst. 620

Pustd Kamenice - zasavka 34 zastavka 655

Pusta Kamenice 35 zastavka 635

Cachnov 37 7st. 600

Krouna 41 zastavka 530

Skute¢ 50 7st. 440

Zdarec u Skutde 53 7st. 430 238

Tabulka ¢. 11: Seznam zel. stanic natrati ¢. 261

2.2.13 Ostatni doprava

Méstem Zd’arec u Skutée prochézi silni¢ni sit’ I1l. tiidy a to silnice 111/3062, 111/3063,
[11/3064 a 111/3065. Déle je zde pravidelny autobusovy spoj do okolnich mést jako je Skuteg,
Hlinsko.
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2.2.14 Dopravni schéma

Pavodni stav

ok uz dl. 163m

ok uz.dl. 163m

9 v=40 km/h
8

7 v=40 km/h

5 v=40 km/h, uz.dl 330m

Havl Brod 4
= 2 3 5

3 v=40 km/h _uZ_dl 363m
IV_nastupiEts I 110m

7

1_v=40 km/h, uz.dl. 403m
I nastupisté di120m

1 rychlost ve spojkéch 40kmh 6

Svitavy

-

Obrazek ¢.1: Schéma pivodni stav

3 NAVRH RESENI

3.1 Vymezeni spolec¢nych cilu pro vSechny varianty

2 v=40 km/h _uZ_dl. 387m
1l nastupi&ts di 100m

475 La7slags |ars|azs|azs|azs

4 v=40 km/h, uZ.dl. 339m

1. néstupi&té dl. 100m

6 v=40km/h, uz di. 315m

[ease

15 Pardubice

okuz di. 36m

6a v=40 km/h —
9 ﬁ;[JO :

~,

garaz
ok u_dl 52m f1]8 v=30 kmin

Hlavnim cilem rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Zd’arec u Skutée bude zvysit bezpednost

a pohodli pro cestujici. DalSim cilem bude zvySeni stani¢ni rychlosti na hlavnich a predjizdnych

kolgich. Na hlavni kolgi ¢. 1 by se mélazvysit rychlost na hodnotu, kterajev Sirétrati. Tim,

Ze se zvySi staniéni rychlosti, bude potieba vyménit nebo zregenerovat vétSinu pavodnich

vyhybek v obou zhlavi stanice. Pivodni nastupisté budou odstranéna a nahrazena novymi. Kazda

varianta se od sebe liSi zgfména v ndvrhu nastupist, at’ uz jde o délku, pocet nastupnich hran

nebo pristupu na nastupiste. Nakladovy obvod bude u vSech variant feSen stejné ato proto,

Ze v soucasné dobg¢ neni pln¢ vyuZzit. Bude zachovana velikost a pocet ramp a skladist’. Pouze

u varianty I11-1 bude usilovano o ucelengjsi a vétsi nakladovy obvod, ktery by mohl byt

v budoucnu vyuzit.
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3.2 Posouzeni poctu dopravnich kolgi

U v&ech variant bude zachovan pocet hlavnich i dopravnich kolgji a to na jednu hlavni
adtyii predjizdné. Pro stanici Zd'arec u Skutée to bude vyhovujici i s rezervou pro pripad, kdyby

se naobou trati zvysilav budoucnu doprava.

3.3 Posouzeni poctu nastupnich hran

Pocet nastupnich hran bude urcen z maximaniho poctu prepravnich viaka, které se ve
stanici potkaji v negjnepiiznivejsi dobu. Soucasny stav ma ¢tyii néstupni hrany, coz je pro stanici
ve které se stietavaji ngjednou maximane dva vlaky zbytecné. Dv¢ varianty budou navrzeny se

tfemi néstupnimi hranami a dvé varianty se ctyimi.

3.4 Posouzeni délky nastupnich hran

Délky néstupnich hran budou odvozeny od nejdelSiho viaku, ktery v soucasnosti na
konkrétnim nastupisti zastavuje a hrany budou zvétSeny o urcitou rezervu. V rezervé je obsazena

nepiresnost v zastaveni vlaku u nastupité atakeé zvysujici se délka viaki v budoucnu.
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3.5 Popis varianty |

Varianta ¢islo jedna bude udpdnostiovat gedevsSim bezpmost a pohodli cestujicich.
Bude se jednat o pinperonizovanou stanici, ktera uniofe sowasné pedjizdEni v obou
smerech a také dojde ke zvySeni bexpssti @ nastupovani a vystupovani cestujicich. Tato
varianta do budoucnagdpoklada zvyseni ptu cestujicich a to hla¥rdiky zaazeni rychlik,
které na trati Hawtkav Brod - Pardubiceidive jezdily a dale také zajisti znovuobnoveni spioje
piimo do Svitav.

V této variant dojde zejména ke zruSetasti druhé koleje na kolej kusou a tim odklon
dopravy natvrtou dopravni kolej. Kole}islo Sest, ktera je kusa, vSeob&oakladkova
a vykladkova bude nahrazena kolefegjizdnou, ktera bude vyuzivandegdevSim na sién
Svitavy. Dale dojde k rozteni koleje¢. 6 na kolejet. 6a a¢. 6b. Ol koleje budou slouzit jako
koleje manipulani, zejména vykladkové a nakladkove. U koléje6a dojde k zruSenielni
rampy a to hlavé z divodu zw¥tSeni uzitné vzdalenosti koleje, dmbd rampa #stane zachovana.
Nowv¢ budecelni rampa i s najezdem vybudovana u kotejéb. Ve stanici se nebudou zavéd
Zzadné noveé koleje a budou zachovafyquni osové vzdalenosti koleji. & stanénich koleji
bude také zachovan. U této varianty bude hlavnvgerana kolejiché. 1 a 4. Jako iedjizdné
koleje budou slouzit kolej& 3, 5, 6 a maniputai koleje¢. 7, 6a, 6b, 8, 9.

Déle dojde ke zruSeni vSech &asnych nastupi$ ktera budou nahrazena nastufst
¢islo | a nastupigm cislo Il. Da seftici, Ze mvodni néstupist ¢. | bude nahrazeno novym
vngjSim nastupigm ¢. |. Paivodni nastupigt ¢. Il a Il bude nahrazeno novym ostrovnim
nastupim ¢. 1l a pavodni nastupiste. IV bude zruseno bez nahrazenic¢@&anastupnich hran
se tedy sniZi o jednu nastupni hranu a to na kolgj kde je IV. nastupi8t které se z@voda
snizeni dopravy dlouhou dobu nevyuziva.

Nastupist ¢. | bude situovano z boku k vypravni bud@vto z hlediska nedostate Stky
pied vypravni budovou. Délka nastupifiude 100 m a toto nastugidbtude provedeno jako
vn¢jSi s jednou nastupni hranou, kteidgha ke kolejic. 6. Tim, Ze nastupi&bude Zizeno jako
vngjSi, bude docilen mimoulréevy pristup gimo z vypravni budovy. iistup bude f#izen
pomoci ikmé rampy ve sklonu 1:12ikwyskovému rozdilu. $ka nastupidt bude 3 m, vyska
nad temenem kolejnice 550 mm.

Nastupist ¢. 1l délky 150 m budéeSeno jako ostrovni se&waa nastupnimi hranami, které
obsluhuji kolej¢. 1 a kolejc. 4. Osova vzdalenost mezitito kolejemi je 9,5 m. #stup na toto

nastupid& bude mimouroiovy pomoci podchodu z vypravni budovyikai a vyska podchodu
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bude 3x3 m. $ka nastupidt bude 6,2 m, vyska 550 mm nad temenem kolejnicel& tohoto
nastupi& smérem k havlékobrodskému zhlavi buderifghat kusa koleg. 2, kterd zde bude
ukontena Zelezobetonovym zarazedlem. Bezbariérdistyp bude na toto nastugistajisén
ploSinou, ktera budefistupna z obou schodiSNa obou nastupisStich bude v migfistupu

ziizen nastupistniifstresek, ktery zaujima min. 1/3 délky nastupist

3.5.1 Vyhody varianty |

Nejwetsi vyhodou bude pln& peronizace stanice, ktepageestujici nejvice bezgrga
a také pohodina. Dostét® dlouhd uzitena délka koleji umozni vybudovat takovou délku
nastupis, kterd vyhovuji jak komfortu nastupu a vystuputggsich, tak nejdelSim vladkn,

které v této stanici zastavi.

3.5.2 Nevyhody varianty |

Nevyhoda bude hla¥nv ekonomické a technologické nénosti. DalSi nevyhodou iie

byt zkraceni uzitené délky kolej&. 4

3.5.3 Zhodnoceni varianty |

V souwasné dob nedostatku finamich prostedki je tato varianta nerealizovatelna a
to z divodu finargni nar@nosti. Jedna se oakbZitou tra’, Pardubice — Svitavy, ale obzvi&st
Pardubice - Hawtkav Brod. Z toho niZzeme do budoucna usuzovat zvySeritpaestujicich,
a uz kwli ruSeni jinych dopravnich spojeni nebo moderrizachto trati. Z&chto divoda

muzeme vyvodit, Ze varianta liike byt v budoucnu realizovatelna.
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3.5.4 Dopravni schéma

Varianta |

9 v=40 km/h

7 v=40km/

5 v=40 km/h

Havl. Bred 4
= 2 3 5

3_v=40km/h

475,475 47J4,7J
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1 =
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1 rychlost ve spojkach 40kmn 6
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|- & 0 !
e H S
1 8 v=30 km/h

Obrazeks. 2: Schéma varianta |

3.6 Popis varianty Il

Variantacislo dw bude realizovana jako poloperizovana. Také viat@ant je brana
v potaz pedevSim bezpmost a pohodli cestujicich. Ve variarislo dw se také budou rusit
vSechna dosavadni nastupj&le p@et nastupnich hran bude zachovan. V této variantiou
¢tyfi nastupni hrany, coz je hlavni rozdil mezi vamanjedna a d¥ Hlavni divod zachovani
nastupnich hran je v obnoveni a zvySeni doprawnlilee snéru Pardubice — Svitavy, kde
je provoz v sotasné dob velmi omezen. Kolef. 3 budecast&né zruSena kili ostrovnimu
nastupisti. Za ostrovnim nastugist bude navazovat na kokej5 pomoci kolejového S. Koléj
7, ktera je manipulmi, odvratnad bude slouzit jakaquljizdna kolej a bude napojena pomoci
kolejového S natast mivodni kolejec¢.5. Odvratna koleg. 9 bude zachovana. Také v této
variant bude zachovana osova vzdalenost koleji. Dale dojgedleni kolejec. 6 na kolejer.
6a a¢. 6b. Ol koleje budou slouzit jako koleje maniptité, zejména vykladkové a nakladkové.
U koleje ¢. 6a dojde ke zruSerkelni rampy a to hlavhz divodu zwtSeni uzitné vzdalenosti
koleje, b@&ni rampa bude zachovana. Ndwdecelni rampa i s ndjezdem vybudovana u koleje
¢. 6b. Kolej¢. 6, kterd je maniputmi, bude nahrazena kolejfgajizdnou a napojena r@st
zruSené koleg. 4. Z ¢asti kolejec. 4 bude kusa kolej, ktera je ukama ucela nastupiste. |

Zelezobetonovym zarazedlem&em pardubického zhlavi.

[26]



Bakal&ska prace Rekonstrukce Zel. stanicBdrec u Skute

Nastupist ¢. | bude realizovano jako polostrovni segha nastupnimi hranami
a s uroviovym pristupem z vypravni budovy. Délka nastupiBude 120 m, #a 6,2 m, vySka
550 mm nad temenem kolejnicetigtup na nastupi§tl bude droviovy pres kolej¢. 6 gimo
z vypravni budovy pomoci Sikmych ramp ve sklonu2l:Pomoci Sikmych ramp se propoji
raizné vysSkové urovh Toto nastupist bude vyuzivano hla¥npro snér Pardubice - Svitavy
a bude obsluhovat kolege 6 a 2. Osova vzdalenost mezi nimi bude 9,5 m.

Nastupist ¢. 1l bude ostrovni, mimourawvé se déma nastupnimi hranami a délkou
150 m. Sika nastupigtbude 6,2 m, vyska 550 mm nad temenem Kkolejnicta astupidt bude
obsluhovat kolej¢. 1 a 5. Osova vzdalenost mexnito kolejemi bude 9,5 m.ifdtup
na nastupist bude mimouroiovy pomoci podchodu &y a vySky 3x3 m fimo z vypravni
budovy. Rozdil mezi variantou | a Il je také v tobe, se v této variatipresouva hlavni provoz
na kolejec. 1 a 5.

Obe schodist, ktera se budou nachazet &em na nastupi§té. 2, budou opaena
bezbariérovou ploSinou. ®@mastupidt budou ze své min. 1/3 délky opexté pistteSkem, ktery

bude zdinat u vstupu na nastupist

3.6.1 Vyhody varianty Il

| zde se bude jednat o velice beapmu a pohodInou variantu pro cestujici, i kdyz & p
peronizovanou. Qb nastupi& budou dostatae¢ dlouhd pro pohodiny provoz a pohyb
cestujicich. DalSi vyhodou bude zvySenitponastupnich hran o jednuperovnani s prvni

variantou.

3.6.2 Nevyhody varianty Il

Tato varianta je je8tfinancné nara@ngjSi nez varianta | a to hlagnkvali delSimu
podchodu a dlouhému Urbevému néstupisti. 1 se déma nastupnimi hranami &igtupu

na rej.
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3.6.3 Zhodnoceni varianty |l

Tato varianta fipada v Gvahu pouze tehdy, pokud se v budoucnumgpizvysi paet
vlaki a to jak smrem Pardubice — Havkiv Brod, tak hlav smérem Pardubice — Svitavy.
Nastupist ¢. | ma v této variagtulohu obslouzit zejména $mPardubice — Svitavy a nastugist
¢. Il ma obstarat sim Pardubice — Hawtkiv Brod. Pokud se tedy zvySi ¢ai cestujicich a s tim
i pocet vlaki, miZze tato varianta byt v budoucnu realizovatelnapwasné dob bohuzel

vzhledem k finatini nar@nosti nikoliv.

3.6.4 Dopravni schéma

[ 9 v=40 km/h
: 7 v=40 kmh
1 = 5 v=40kmh 12
Havl. Brod 4 L ‘ s 1 naﬁ&dl&m ‘
2 3 5 || ;J & )
= 1 |v340 km/h Pardubice
7 —
2 |v=40 km/h
1 rychiost ve spojkach 40kmm & — E 14 P
Svitavy 2 P —4 [v=40 km/h o 13
= 6a v=40 km/h = = I e rampa
skladiste [+ 2 B

Obrazeks. 3: Schéma varianta |l
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3.7 Popis varianty Il

Varianta¢. lll bude zpracovana s jednou podvariantodll-I, kde nejwtsi diraz bude
kladen na nakladkovy a vykladkovy obvod. Nejprvedahodnocena variantalll.

Tato varianta nebude peronizovana ani poloperoaizdvy Nepoita se zde
S mimourowiovym @istupem na nastupé&tV této variant se bude rusitast pivodni kolejec. 4
a ta bude nahrazena novou kotej2, kterd bude pomoci kolejového S spojovat kal&j
a pivodni kolej ¢. 4. Rivodni kolej ¢. 4 budecast&né zruSena a nahrazena kolgji 2.
Manipulani kolej¢. 6 budenahrazenaiedjizdnou koleji. 4, ktera je rozélena na kolej&. 4a
a 4b, které budou slouzit jako nakladkové a vyktaek Now znaena kolejc. 4 bude napojena
na no¥ znaenou koleg. 2 pomoci kolejového S. U koleje4a doslo ke zruSeneélni rampy
a to gedevsim kuli zvétSeni uziténé vzdalenosti koleje. Bai rampa bude zachovana. Nov
bude ¢elni rampa i s najezdem vybudovana u kolejelb. Kolej¢. 6 bude miré posunuta
smérem k havlékobrodskému zhlavi a tim se prodlouzi ukite délka kolej&. 4a. Dale se bude
zfizovat nova kolejova spojka u haikbbrodského zhlavi a to z koleje 2 na kolejc. 1. Zvysi
se stanini rychlosti a to na kolejich hlavnich aedjizdnych a tim se zmenSi uéité
vzdalenosti ¥tSiny koleji. VSechny fvodni osové vzdalenosti budou zachovany. Dale budou
zruSena vSechnaipodni nastupigta nastupni hrany budou snizeny o jednu nastupnihr

Nastupist ¢. | bude vijSi sjednou nastupni hranou, délky 100 mistppné pimo
z vypravni budovy. Toto nastupidbude navrhovano stejpako vrejSi nastupist u I. varianty,
to znamena4, Ze nastugitiude situovano z boku k vypravni budato z dvodu nedostatmeée
itky pred vypravni budovou. Néstupidt. | bude obsluhovat kolej. 4. Stka nastupidt bude
3 m, vySka 550 mm nad temenem kolejnidéstBp bude zajigh Sikmou rampou ve sklonu 1:12
piimo z vypravni budovy kil vySkovému rozdilu.

Nastupist ¢. Il bude poloostrovni s Uréevym pgristupem z vypravni budovy se @na
nastupnimi hranami. Délka nastupiftude 140 m, 8a 6,2 m, vySka 550 mm nad temenem
kolejnice. Toto nastupi&tude obsluhovat koleje 1 a kolejc. 2. Osova vzdalenost mezntito
kolejemi bude 9,5 m.fiBtup na toto nastup&bude droviovy prekonavajici koleg. 2 a kolej
¢. 4. Rizné vyskové urovhbude dosazeno pomoci dvou ramp ve sklonu 1:12.r@btupist

budou v mist pristupu opatna pistteSkem sahajicim min. do 1/3 délky nastupist
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3.7.1 Vyhody varianty Ill

Hlavni vyhoda oprotif@dchozim variantdm bude v mnohem mensi finanar@nosti
a to diky aroviovému pistupu. DalSi vyhody oproti sdasnému stavu budou hlasme zwtSeni
delky a Siky nastupis a tim sodasreé zlepSeni pohodli cestujicich, zvySeni b&mnpsti @gistupu
na |. nastupistvlivem vybudovani Urosového nastupist ZvySeni starini rychlosti
na hlavnich aigdjizdnych koleji. Celkové zvySeni bezpesti a pohodli pro cestujici s ohledem

na finargni a dopravni situaci.

3.7.2 Nevyhody varianty Il

Hlavni nevyhoda bude ve sniZeni bermesti v porovnani sipdchozimi variantami a to
v dasledku zruSeni mimouréevého pistupu na nastupistc. 2. DalSimi nevyhodami budou

zkraceni uzitené délky u ¥tSiny koleji a snizeni g@tu koleji.

3.7.3 Zhodnoceni varianty Il

Tato varianta je vzhledem k jeji menSi fitlaha technické natmosti Vi¢i piredchozim
variantam mnohem vhodj$i i na Ukor snizené bezp®sti Tato mozZnost bude v séasnosti
uprednostina ed gedchozimi moznostmi a to & mensSimu poétu vlaki projizdjicich touto

stanici.
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3.7.4 Dopravni schéma

Varianta Il
ok uZ dl. 130m
5 9 v=40 km/
ok uz. d.164m | .10
- 7 v=40km/
€|
— S 5 v=50 km/h, uz di. 209m =2 11
e
Havl. Brod 4 L = 3 v=50 km/h, uZ. di. 338m
= 2 3 5 || 5

@
=
0

14 1312
1 v=65 km/h, uz. dI. 376m 61514 Pardubice
L o .| 11, ndstupists dl. 140m i
8 L ;
-/

1 rychlost ve spojkich 40kmh o) 16
= =2 v=60km/h, uZ. dl.330m ——;
Setay = Wi 4bv=40 km/h, uz. di. 70m
= 5
4a v=40 km/, uz. dI.39m == 8 = , gL 192m 45"
ot rameal, ] y ] 9 917

&
|- ndstupi&td di. 100m

i i
§ 6v=30 km/h, uz.dl. 52m
Obrézeke. 4: Schéma varianta Ill
3.7.5 Popis varianty lll-
Varianta¢. lll-1 budeteSena Upkastejré jako varianta:. 1ll. Pouze nakladkovy

a vykladkovy obvod budiesSen jinym zpsobem.

U této varianty na kolejt. 4 bude zruSenaupodni b@&ni a ¢elni rampa a bude zde
piesunuta garaz zZipodni koleje¢. 8, ktera bude Up#nzruSena. Na n@vozna&ené koleji¢c. 4b
bude vybudovana nova & acelni rampa se skladi&h a najezdem ve sklonu 1:12.

3.7.5.1 Vyhody varianty Ill-I

Hlavni vyhodou oproti vSemigdchozim variantam bude v atiehi ndkladového obvodu
od obvodu nastupiSa timto bude také docileno zvySeni b&npsti. Druhou vyhodou bude
nakladovy obvod nachéazejici se na jednom dmastudiz nebude pi@ba slozi& manipulovat

s nakladnimi vlaky.
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3.7.5.2 Nevyhody varianty IlI-|

Nevyhodou bude hla¥rzvySeni finatinich néklad stavby na vybudovani novycelnich

a banich ramp.

3.7.5.3 Zhodnoceni varianty Ill-

Je zcelaiejmé, Ze vystavba ramp je v této naklatloefrekventované Zelezmii stanici,
kterou Zdarec u Sk& momentalé je, zbyténa. Pokud by se v této stanici do budoucna zvysil

celkovy objem pepravovaného nédkladu, mohla by byt vystavba ugkittdna.

3.7.5.4 Dopravni schéma

ok uz dl. 130m
= 9 v=40 kmh
ok uz.dl.164m 3| 10
o 7 v=40 km/h
2l
b
= = 5 v=50 km/h, uz. di. 299m
2]
Havl. Brod 4 — L/ 3 v=50 km/h, uz. dl. 338m
= 2 3 5 5 N y
= 1 v=65 km/h, uz. dl. 376m Pardubice
6 L | 7 2 Il néstupiSts dl. 140m -
1 rychlost ve spojkach 40kmrh ®
Svitavy \ w
gardz 4 _ .
_ 4av=40 km/h, uZ. dl.20m D = =, 5| 4b v=40 km/h, uZ. di.92m

I nastupisté di. 100m

Obréazek®. 5: Schéma varianta IlI-I
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3.8 Popis varianty IV

Také u této varianty se jedna o ufovy pristup na Il. nastupi&t ktery bude na rozdil
od predchozi varianty obsahovat nastupni hrany. I. nastupiSbudetreSeno stejh jako ve
variang Ill a to jako vrgjSi. U varianty¢. IV bude zruSengast mivodni kolejec¢. 2, z divodu
dlouhého nastupi8t. Il. Zbyla ¢ast ivodni kolejet. 2 bude napojena pomoci kolejového S
na pivodni kolej¢. 4 a tato celd fedjizdna kolej bude ozdena jako kolej¢.2. Fivodni
manipul&ni kolej¢. 6 bude nahrazenaequljizdnou koleji. 4, ktera u konce nastupidt. | bude
napojena natvodni kolej¢. 4. Redjizdna koleg. 4 bude rozélena na maniputai koleji ¢. 4a
a 4b. U koleje 4a se zru¥Ini rampa z dvodu z\&tSeni uziténé délky koleje. Béni rampa se
u této koleje také zachova. Nokudecelni rampa i s ndjezdem vybudovana u kolejéb. Déle
budou Zizeny za pejezdem d¥ kolejové spojky a to z névznaené kolejet.2 na hlavni kolej
¢.1 a tato spojka bude vyuzita vlaky odgidi nebo pijizd¢jici na Il. nastupigt Druha spojka
bude spojovat stejné koleje jako prvni spojkabaige vyuzita vlaky z |. nastupdst
U pardubického zhlavi bude napojena ®iamatena kolei 2. na hlavni sgr pomoci kolejového
S. U wtSiny koleji dojde ke zkraceni uzttee délky koleji, ale na ukor zvySeni stamirychlosti.
VSechna fivodni nastupist se zrusi a budou se nahrazovat nasimist. |, které bude
obsluhovat kolef. 4 a nastupistn ¢. Il, které bude obsluhovat kol&j 1 a kolej¢. 2. VSechny
osové vzdalenosti budou zachovany. Nastupni hradgupti.

Nastupist ¢. | budeteSeno jako wjSi délky 100 m s jednou nastupni hranou. Toto
nastupit bude situovano z boku vypravni budovy pro nedektatista ped vypravni budovou
stejrt jako ve variant &. | a variank &. lll. Sitka nastupidt bude 3 m, vyska 550 mm nad
temenem kolejnice. Toto nastugidiude obsluhovatipdjizdnou koleg. 4. Ristup z vypravni
budovy budgeSen Sikmou rampou ve sklonu 1:12ilkwySkovému rozdilu.

Poloostrovni nastupiste. Il délky 192 m bude mitiit nastupni hrany. #stup na toto
nastupist bude Uroviovy z vypravni budovyigkonavajici koleg. 4 a kolej¢. 2. Rizné vySkové
urovré budou pekonany pomoci Sikmych ramp ve sklonu 1:12k&hastupidt bude 6,2 m,
vySka 550 mm nad temenem kolejnice. Nastaside obsluhovat kolgj 1 a kolejc. 2. Osova
vzdalenost meziétito kolejemi bude 9,5 m. @bnastupi& budou mit v pistupové ¢asti

piistteSek sahajici min. do 1/3 délky nasttipis
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3.8.1 Vyhody varianty IV

| tato varianta bude ste&jfako varianta Ill oproti fedchozim variantam
Z hlediska finadni a technické strankyiipateln¢jSi. DalSimi vyhodami budou hlagrevetSeni
poctu nastupnich hrandgi variantdm [, 1l a z¥tSeni délky nastupisté. Il a tim zvySeni
bezpénosti a pohodli cestujicich. ZvySujici se stanirychlosti na hlavnich atedjizdnych

koleji vzhledem k fvodnimu stavu.

3.8.2 Nevyhody varianty IV

Ve srovnani s variantami | a Il bude nevyhodnémggja sniZeni bezfmosti viivem
arowiiového gistupu na nastupiSt. Il. Druha nevyhoda bude ve zkraceni uiitedélky tSiny

koleji vzhledem k fivodnimu stavu. Tato varianta je vzhledem k vaia&ntll o néco finartné

vix 7

3.8.3 Zhodnoceni varianty IV

Tato varianta je v s@asné dob také velmi vhodna, i kdyZ v porovnani s variantamill
nezaji¥uje takovou bezpmost a pohodli pro cestujicirddto je jeji bezpmost dostéujici.
V této variank je zwtSen pdet nastupnich hran o jednu opraté@chozi variarta to ze i
na ¢tyti. Varianta IV do budoucna paa se zvySenym @gtem vlaki a cestujicich. Také tato

varianta by nila byt ugednostgna gred ostatnimi variantami.
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3.8.4 Dopravni schéma

ok uz dl. 130m
o 9 v=40km/h —.
ok uz di164m | 1
} % 7 v=40 kmh
&
L = 5 \13
= o 5 v=50 km/h, uz.dl. 299m
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il 15
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i 9 | ) ~ lnss dl 207m
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©
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4av=40 km/h, vz dl24m

Obréazeks. 6: Schéma varianta IV

3.9 Porovnani variant

|_nastupists di_100m [&

Mt s

=4 v=50 km/h, uz dI
] L

[sisi F

ok uZ d 52m

Hodnoti se pomocéisel od 1 do 5, kdy 1 znamena nejlepSi znamku a&jbBorsi znamku.

Varianty jsou poréovany mezi sebou a na zakéamhoto porovnani se &l znamka. Pro dalSi

porovnani a zpracovani hodnotime pouze variantil

Hodnocena kritéria

Varianta
l.

Varianta

Varianta

Varianta
V.

Bezbeclnost

Finan¢ni naroc¢nost

Technologicka naro¢nost

Uzite¢na délka koleji

Komfort pro cestujici

Pocet nastupnich hran

Objem stavebnich praci

AN |-

NIRINWINININ

Soucet hodnoceni

18

14

Tabulk& 12: Porovnani variant

Z tabulky¢. 12 vyplyva, Ze nejlepSi hodnoceni dosahly vayidihta IV. To znamena,

Ze tyto varianty jsou nejvhodj$i pro zpracovani. Qb varianty budou dale podrogn

zpracovany.
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4 TECHNICKA ZPRAVA — VARIANTA I

4.1 Zeleznini spodek

Vzhledem k tomu, Ze bude vybudovano nové nastupigizi koleji¢. 1 a no¥ znaenou
koleji ¢. 2, bylo by vhodné upravit i Zelezni spodek. V satasnosti neni ve stanici patrné
podmé&ené podlozi, které by ukazovalo na Spatnou funlebdiovaciho z&izeni.l presto by
v této variant Uprava Zelezghiho spodku rla byt navrzena. Tato Uprava se bude tykat pouze
hlavni kolejec. 1 a gredjizdnych koleji.

Nejprve bude poeba vytzit Serk z kolejového loze frakce 32/63 mm v tléoé 300 mm
a nasleda jeho petiidéni a vyisteéni. Z konstrukni vrstvy frakce 0/32 mm se i S€rkodn’

v tlou&¥ce 350 mm pod kolejovym loZzem a bude sloZen nalkkla gipraven k odvozu. Dale

se provede Uprava zemni piama pozadovanou tlotiu 350 mm a na pozadovany sklon 5%
smeérem k trativodm. Nasleda se bude pokladat nové potrubi tratitodraiméru 150 mm,

v podélném sklonu 0,5% doégtoveho podsypu tlottky 50 mm. Ryhy pro trativody budou
alespé v minimalnich rozmrech 400x300 mm, budou opaty geotextili a zasypany
trativodnim zasypem. Vytwdse ti nové trativody, které budou napojeny nev@dni trativodni
potrubi jenZ bylo no¥ poloZzeno v roce 2004 jako s@st rekonstrukce vyhybek v obou zhlavi.
Toto trativodni potrubi z roku 2004 odvavalo pouze ob zhlavi acast mezi zhlavimi byla

ponechana vivodnim stavu.

4.2 Zeleznini svriek

Zeleznéni svrdek projde zémou hlavi v obou zhlavi stanice. Dojde k sneseni kolejového
roStu, vyisteni a gettideéni kolejového loze, ijpadré k doplreni kolejového loZe o dostatek
Sterku frakce 31,5/63 mm v tlodge 300 mm. Budou zkontrolovany vSechrigwiné prazce,
upewiovadla typu K s klinovou podkladnici aéskou ZS 4 jejich Srouby a vruty a naslédn
budou pouzity, vyrnény za nové nebo se pouzijimdni z ruSenych Usék Nové prazce

budou z pedpjatého betonu typu SB8P a nova wpsadla budou typu KS s pruznymisskami
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Skl 12. Zkontroluji se také kolejnice typu S49 &ymb se objevi &aké vady, trhliny, budou
nahrazeny novymi typu 49E1 nebdivpdnimi z ruSenych Uséktypu S49. Celkovy paet
novych koleji bude jiblizn¢ 1078 m. VSechny nové vyhybky budou &pat na betonovych
prazcich typu SBS8P, tpodni vyhybky budou zregenerovany. Useky, kde ddideuseni
puvodnich vyhybek, budou nahrazeny novymi kolejnicéypu 49E1. Naslednbude kolejovy
roSt znovu smontovan a snesen ngené misto. Dojde k Uprégeometrickych paramdtikoleje

a zasypani 8tkem.

4.3 Nastupist

V této variant budou tizena d¥ nova nastupists celkemiemi nastupnimi hranami.

[. nastupist bude vejSi s jednou nastupni hranou, délky 100 m. VySkstupast bude 550 mm
nad temenem kolejnice &u 3 m. Ristup na nastupidtje pomoci rampy ve sklonu 1:12
piimo z vypravni budovy. Zatek starieni nastupigtbude km 54,984 524 a konec nastupist
km 55,084 580.

Konstrukce nastupiStbude z nastupistni desky KS 230 tl. 95 mmikys2,3 m, ktera
bude podefena tvarnici Tischer a uloznym blokem U 85. Hrarakg KS 230 bude vzdalena
1,670 m od osy koleje. Zaklad bude ittgodkladni beton B10 tl. 50 mmi¥iEny sklon desky
KS 230 bude 1% s#énem ke koleji a bude op&in bezp&nostnim varovnym pasem a vodicim
pasem pro zrak@wpostizené. Tento vodici pas bude vzdalen 800 mmastlipni hrany
a jeho dka bude 400 mm. Zbytek nastugistude dodlazeh zamkovou dlazboui&y 700 mm.
Toto nastupist bude zageSeno fistteSkem z ocelové konstrukce délky 80 m, které butteg
navazovat na zastSeni prostoru ipd vypravni budovou. NastupiSt. 1 bude obsluhovat
piedjizdnou koleg. 4 a bude vyuzito hlavnpro snér Svitavy. Na tomto nastupisti budou stav
piedevsim osobni viaky.

Nastupist ¢. 1l bude poloostrovniho typu, délky 140 m ha nastupnimi hranami. Bude
obsluhovat hlavni kolgj. 1 a gedjizdnou koleg. 2. Toto nastupistbude pedevsim obsluhovat
hlavni snér Pardubice — Hawkav Brod a budou naém stawt jak osobni viaky tak i si3né
vlaky. Sika nastupidt bude 6,5 m, vysky 550 mm na temenem kolejniceti&ssni bude
z ocelové konstrukce, situovano dopredtnastupigt délky 100 m. Nastupi§tbude situovano
smeérem k pardubickému zhlavi s @akem stargieni km 55,094 189 a koncem km 55,240 262.
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Konstrukce Il nastupi§tbude z desky KS 230i&l 2,3 m a tl. 95 mm. Tyto desky budou
situovany na ob strany nastupista kazda z nich bude obsluhovat jinou kolej. Me&mnnito
deskami bude zbyvaijici prostor vypinzamkovou dlazbou. Hrana desky KS 230 bude vzdalen
1,670 m od osy koleje. Desky budou paasyy tvarnici Tischer a tloznym blokem U 85. Zaklad
bude tvdit podkladni beton B10 tl. 50 mmiiPny sklon desek KS 230 bude 1%¢é&am
ke kolejim a tyto desky budou opaty bezpé&nostnim varovnym pasem a vodicim pasem pro
zrako\& postizené. Tento vodici pas bude vzdalen 800 mméastupni hrany a jehorka bude
400 mm. Nastupistbude spojeno s vypravni budovou Grovym centralnim fechodem o &e
3 m a bezbariérovyifstup bude zaji8h pomoci ramp ve sklonu 1:12. Centralbéghod bude

z celopryzovych panéla povede f&s kolejet. 4 ac. 2.

4.4 Nakladovy obvod

Ve stanici Zdarec u Skig je pouze maly nakladovy obvod a také miniméalidadova
doprava. V sotasné dob se ve stanici nic neskladuje, ale fiegto by ndl byt patet ramp
zachovan.

Dojde ke zruSenitwvodnicelni rampy u kolej&.4a, tak aby se 2i8ila jeji uzit€na délka
na 39 m. Z rampy se tedy stane pouze podélna ramphazejici se vlevo od vypravni budovy
smérem k havitkobrodskému zhlavi. Seést této rampy bude i volna skladk&isRip na rampu
bude ve sklonu 1:12 s dost&atgm manipulanim prostorem. Tato rampa bude vyuzZivana
zejména pro vykladku a nakladku materialu, kterg baide kratSi dobu usklatinna gilehlé
volné skladce. DalSi podélna rampa s krytym skté&wlise nachazi napravo od vypravni budovy
smérem k pardubickému zhlavi. Tato rampa j@@dni bez jakychkoliv Uprav.iB3tup je také
ve sklonu 1:12. Nachazi se u kolgjd. Posledni rampa budelni a bude Upknova. Stka
rampy bude 6 m a délka 15 migtup bude veden z boku ve sklonu 1:12. U této yangbude
skladiS€&. Rampa bude situovana napravo od vypravni bud@ayanci pardubického zhlavi.

Bude obsluhovat kolej. 4b.
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4.5 Stanini koleje

ke zvySeni statini rychlosti u hlavni afedjizdnych koleji. Tim, Ze se budou vkladat vyhybky

VSechny fivodni stanini koleje byly navrzeny na rychlost 40 km/h a 3QtknDojde

s WwtSimi polongry a také z nedostatku maniptiidho mista, se uzitea délka wtSiny koleji

zmensi. Tabulka. 13 obsahuje jednotlivé sténi koleje.

Cislo koleje Rozdéleni koleje Rychlost (km/h) | UZ. dl. (m)

1 Hlavni dopravni kolej 65 376

2 Predjizdna kolej 60 330

3 Predjizdna kolej 50 338

4 Predjizdna kolej 50 192

4a Manipulaéni, kusa 40 39

4b Manipulaéni, kusa 40 92

5 Predjizdna kolej 50 299

6 Manipulaéni, kusa 30 52

7 Manipulaéni, kusa 40 164

9 Manipulaéni, kusa 40 130

Tabulka 13: stanéni koleje
Dojde ke zruSeni dvanacti vyhybek v tabuicé4.
Tabulka rusenych vyhybek
Cislo Druh Svrsek Uhel Polom ér Transformace Sm ér | PFf. | Pr. | Popis

5 J 549 1:09 300 P p d
6 Obl-o 549 1:09 300 (385/1366) P I d
7 J S49 1.09 300 P p d
8 J A 6 200 P p | oc Il
9 J S49 1.09 190 L p d
10 J A 6 200 P p | oc 1
11 J 549 1:09 300 L p d
12 J S49 1.09 300 P I d
13 J S49 1.09 300 L p d
14 J 549 1:09 300 L I d
15 Obl-o 549 1:09 300 (368/1622) L I p
16 J 549 1:09 300 P I d

Tabulkac¢. 14: RuSené vyhybky
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Nové vyhybky jsou v tabulcé 15.

Cislo Druh Svrsek Uhel Polom ér Transformace Sm ér | Pf. | Pr. | Popis
5 Obl-j 49E1 1:14 760 (1766/531) P p b I
6 J 49E1 1:14 760 P I b I
7 J 49E1 1:9 300 P p b
8 J 49E1 1:9 300 P I b
9 Obl-o 49E1 1:11 300 (3987/324) L I b
10 J 49E1 1:9 190 P p b
11 J A 6 200 P p | oc Il
12 J 49E1 1:11 300 L p b
13 J 49E1 1:12 500 P I b I
14 Obl-o 49E1 1:11 300 (681/537) L p b
15 J 49E1 1:12 500 L p b I
16 J 49E1 1:12 500 P p b I

Tabulkac¢. 15: Nové vyhybky

Tt z ruSenych vyhybek budou zregenerovany a daléigotabulkac. 16.

Cislo Druh Svrsek Uhel Polom ér Transformace Sm ér | Pf. | Pr. | Popis
5 J S49 1.9 300 P p d
8 J A 6 200 P p | oc Il
12 J S49 1.9 300 P I d
Tabulkac. 16: Znovu pouzité vyhybky
Celkova tabulka vyhybek varianty I, tabulkac. 17.

Tabulka vyhybek

Cislo Druh SvrSek Uhel Polom ér Transformace Sm ér | PFf. | Pr. | Popis
1 J S49 1:9 300 L p | d
2 J S49 1:9 300 L p d
3 J S49 1:9 300 L I d
4 J S49 1:9 300 P I d
5 Obl+j 49E1 1:14 760 (1766/531) P p | b [
6 J 49E1 1:14 760 P I b |
7 J 49E1 1:9 300 P p b
8 J 49E1 1:9 300 P I b
9 Obl-o0 49E1 1:11 300 (3987/324) L I b
10 J 49E1 1:9 190 P p b

[41]




Bakal&ska prace Rekonstrukce Zel. stanicBdrec u Skute

11 J A 6 200 P p | oc I
12 J 49E1 1:11 300 L p | b
13 J 49E1 1:12 500 P | | b |
14 Obl-o 49E1 1:11 300 (681/537) L p | b
15 J 49E1 1:12 500 L p | b |
16 J 49E1 1:12 500 P p | b |

Tabulkac. 17: Celkovy seznam vyhybek

Seznam vyhybek v jednotlivych zhlavi a jejich n@pd v hlavnich a odldmych snérech,
budou v tabulkach. 18 a¢. 19.

Vyhybky v havlgkobrodském zhlavi, tabulka 18.

Havlickobrodské zhlavi
Cislo | Druh Popis Hlavni sm ér VedlejSi sm ér

1 J zregenerovand vyhybka €.6 spojka na kolej €.1
2 J zregenerovand smér Havli¢kiv Brod spojka na kolej €. 2
3 J zregenerovana vyhybka €.5 vyhybka €. 4

4 J zregenerovana kolej €.5 kolej €.3

5 | Obl nova kolej €.1 spojka na kolej &. 2
6 J novéa vyhybka €.1 spojka na kolej €.1
7 J nova kolej &. 2 spojka na kolej &. 4
8 J nova odvratnd kolej €. 4a spojka na kolej €. 2

Tabulk&. 18: Havltkobrodské zhlavi

Vyhybky v pardubickém zhlavi, tabulka19.

Pardubickeé zhlavi
Cislo Druh | Popis Hlavni sm ér VedlejSi sm ér
9 Obl-o nova vyhybka €. 11 vyhybka €. 13
10 J nova kolej €. 9 kolej €. 7
11 J nova odvratna kolej €. 4b odvratna kole &. 6
12 J nova vyhybka €. 10 kolej €. 5
13 J nova vyhybka €. 9 kolej €. 2
14 Obl-o nova vyhybka €. 12 kolej €. 3
15 J nova vyhybka €. 14 kolej €. 1
16 J nova vyhybka €. 13 vyhybka €. 15

Tabulkd. 19: Pardubické zhlavi
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viv s

Zpracoval jsem orientai slepy vykaz vyrér, ve kterém jsou nejdeZitéjSi polozky. Tyto

poloZky nejvice ovlivni celkovou cenu rekonstruktanice.

Priblizny vykaz vymeér

Demontéz svrSku na d Fevénych praZcich _
Vyhybky ks 12
Vyhybky m 380
PFimé Useky m 813
Oblouky m 147
Drevénych prazcu ks 2234
Upevnéni typu K ks 4467
ZruSeni ¢asti kolejového loze m3 740
VyciSténi a obnoveni kolejového loze m3 4100
Demontaz spodku

Objem vykopl m3 14760
Odstranéni pavodni Stérkodrté pod plani télesa Zel. spodku m3 6150
Celni rampy m3 77
Plvodni zastfeSeni pred vypravni budovou m2 87
Nastupisté m3 398
Prejezdové desky ks 1
Ostatni demontaz

Namezniky ks 13
Navéstidla ks 9
Vyhybky ks 12
Vyhybky m 461
Oblouky m 304
PFimé Useky m 313
Betonovych prazcu ks 1797
Uievnénl’ tiiu KS ks 3594
VloZeni nové Stérkodrté pod plan télesa Zel. spodku m3 6150
Celni rampy m3 100
Najezdy na rampy ks 1
Zabradli m 120
Deska KS 230 m 240
Tvérnice Tischer m 240
Ulozny blok U85 m 240
Z&mkova dlazba m2 480
Trativody m 1230
Nastupistni pFistfeSky m 200
Pristupové rampy na nastupisté ks 3
Prechodové desky ks 5
Objem naspul m3 1100
Betonové namezniky ks 12
Navéstidla ks 9

Tabulkac. 20: Slepy vykaz vyim
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4.6 Vypaet kruznicového oblouku bezgrhodnic

Smeérovy oblouke. 3
Stanteni ZO km 54,716 526 — KO km 54,759 348

Navrhova rychlost: vn=50km/h
Polomer oblouku: R=1761,407m
Stredovy Uhelo= 1,3935°

Teoretické pevyseni:

2 2
Deq=118* "2 =% _ _17mm
R 1761407
* Nedostatek fevyseni
I =17mn
* Délka te&ny
T=R* tg% =1761407* tg l3235 =21421Im
» Délka ttivy
te=2* R* sin% =2*1761407* sin]’39350 =42838m

* Vzepsti oblouku

Z = R* (1— cos%j =1761407* (1— cos@j = 0130m

Délka celého oblouku

L = R* acra =1761407* 1i8c* 13935 = 42840m
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Celkova tabulka oblouka jejich parameirvarianty¢. lll, tabulkag. 21.

Tabulka oblouku
€islo oblouku R[m] V[ km/h] a[’]|do[m]| t[m] |I[mm]
R1 300 50 7,981 | 41,791 | 20,929 98
R2 1375,85 50 1,641 | 39,401 | 19,702 21
R3 1761,407 60 1,394 | 42,84 |21,421 17
R4 500 65 4,833 | 42,177 | 21,101 100
R5 500 65 4,78 | 41,716 | 20,87 100
R6 190 40 6,413 | 21,265 | 10,644 100
R7 660 40 0,713 | 11,868 | 4,108 29
R8 318 50 1,867 | 11,952 | 5,181 93
R9 778 50 1,867 | 34,058 | 12,679 38
R10 400 40 2,082 | 14,534 | 7,268 48
R11 190 30 5,995| 19,88 | 9,949 56
R12 400 40 1,441 | 10,061 | 5,031 48
R13 500 65 4,731 | 41,287 | 20,655 100

Tabulkac. 21: Tabulka obloukvarianty Il

4.7 Zavr

Reseni varianty. Ill je zpracovano s imyslem, co nejlépe vystiltneotasny stav ve
stanici a navrhnout odpovidajitd#Seni. Draz je zde kladenipdevSim na bezprost, komfort
cestujicich a jelikoz se jedna o regionalnt’,ttak na co mozna nejmensi fikan nar@nost
rekonstrukce. Jedna se sice o regionaltij tike jeji poloha je ezitym uzlem ve spojeni sim
Havlickav Brod — Pardubice, Svitavy — Pardubice. Protogjerimovana rekonstrukce pebna.

V této variant dojde ke sniZzeni o jednu nastupni hranu. V tomifoagt se tolik nepoita
se zvySenim dopravy smem Svitavy — Pardubice, ktera je v 8asné dob minimalni. Dojde
hlavre k rekonstrukci nastupis ndkladoveho obvodu a vyhybek ve zhlavi, kteréSzgfanini
rychlosti hlavni a fedjizdnych koleji.

Daéle bude varianta lll zpracovana pomoci vykresisidumentace a to ve sloZeni:
* Dopravni Schéma

* Sjtuace v mitku 1:1000

* VVzorovy @i¢ény fez v netitku 1:50
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5 TECHNICKA ZPRAVA — VARIANTA IV

5.1 Zeleznini spodek

Vzhledem k tomu, Ze bude vybudovano nové nastupigizi koleji¢. 1 a no¥ znaenou
koleji ¢. 2, bylo by vhodné upravit i Zeleznii spodek. V satasné dob neni ve stanici patrné
podm&ené podlozi, které by ukazovalo na Spatnou funkbiodiovaciho z&zeni. V této
variang Upravu Zelezeniho spodku festo navrhuji. Tato Uprava se bude tykat pouzeniilav
kolejec. 1 a gedjizdnych koleji.

Nejprve je pateba vytzit Skrk z kolejového loZze frakce 32/63 mm v tléoé 300 mm
a nasleda jeho petiidéni a vyisteéni. Z konstrukni vrstvy frakce 0/32 mm se i S€rkodn’

v tlou¥ce 350 mm pod kolejovym loZzem, bude sloZen na &ki&d gipraven k odvozu. Déle
dojde k Uprav zemni plaa na pozadovanou tloti&u 350 mm a na pozadovany sklon 5%
smeérem Kk trativodm. Bude se pokladat nové potrubi tratitgaiiméru 150 mm, v podélném
sklonu 0,5% do 8tkového podsypu tlotiky 50 mm. Ryhy pro trativody budou alegipo

v minimalnich rozmirech 400x300 mm, budou opay geotextilii a zasypany trativodnim
zasypem. Vytvii se ti nové trativody, které budou napojeny nev@dni trativodni potrubi jenz
bylo now poloZzeno vroce 2004 jako s@st rekonstrukce vyhybek v obou zhlavi. Toto
trativodni potrubi z roku 2004 odvibovalo pouze ob zhlavi ac¢ast mezi zhlavimi byla

ponechana viyvodnim stavu.

5.2 Zeleznini svrek

Zeleznini svrdek projde zémou hlavi v obou zhlavi stanice. Dojde k sneseni kolejového
roStu, vyisteni a gettideéni kolejového lozZe, ijpadré k doplreni kolejového loZe o dostatek
Stérku frakce 31,5/63 mm v tloi€e 300 mm. Budou zkontrolovany vSechrigwiné prazce,
upewiovadla typu K s klinovou podkladnici aéskou ZS 4 jejich Srouby a vruty a naslédn
pouzity, vynénény za nové nebo se pouzijiiypdni z ruSenych Usék Nové prazce budou

z predpjatého betonu typu SB8P a nova uipnadla budou typu KS s pruznymiéskami
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Skl 12. Zkontroluji se také kolejnice typu S49 &ymb se objevi &aké vady, trhliny, budou
nahrazeny novymi typu 49E1 nebdivpdnimi z ruSenych Uséktypu S49. Celkovy paet
novych koleji bude iblizné 971 m. VSechny nové vyhybky budou &pat na betonovych
prazcich typu SBS8P, tpodni vyhybky budou zregenerovany. Useky, kde ddideuseni
puvodnich vyhybek budou nahrazeny novymi kolejnicéypu 49E1. Naslednbude kolejovy
rost znovu smontovan a snesen ngné misto. Dojde k Uprégeometrickych paramdtikoleje

a zasypani 8tkem.

5.3 Nastupist

V této variant budou tizena d¥ nova nastupists celkenttyimi nastupnimi hranami.

[. nastupi&t bude vijSi s jednou nastupni hranou délky 100 m. VySkaupé&e bude 550 mm
nad temenem kolejnice gi&u 3 m. Ristup na nastupi&tbude pomoci rampy ve sklonu 1:12
piimo z vypravni budovy. Zatek stanieni nastupigtbude km 54,984 524 a konec nastupist
km 55,084 580.

Konstrukce nastupi&tbude z nastupistni desky KS 230 tl. 95 mniky32,3 m, ktera bude
podegena tvarnici Tischer a tloznym blokem U 85. Hraesky KS 230 bude vzdalena 1,670 m
od osy koleje. Zaklad bude ttropodkladni beton B10 tl. 50 mmiiPny sklon desky KS 230
bude 1% srrem ke koleji a bude op&na bezp@ostnim varovnym pasem a vodicim pasem
pro zrako¥ postizené. Tento vodici pas bude vzdalen 800 mméstupni hrany
a jeho dka bude 400 mm. Zbytek nastupigtude dodlazeh zamkovou dlazboui&y 700 mm.
Toto nastupist bude zageSeno fistteSkem z ocelové konstrukce délky 80 m, které butteq
navazovat na zasSeni prostoru ipd vypravni budovou. Nastupistl bude obsluhovat
piedjizdnou koleg. 4 a bude vyuZzito hlavnpro snér Svitavy. Na toto nastupi&budou stast
piedevsim osobni viaky.

Nastupist ¢. 1l bude poloostrovniho typu, délky 207 mienhi nastupnimi hranami. Prvni
nastupni hrana bude mit délku 100m, druha 92 feta207 m. Bude obsluhovat hlavni kalej
1 a gedjizdnou koleg. 2. Toto nastupistbude obsluhovat hlavni smPardubice - Hawkav
Brod gredevsim na lll. nastupni hrigrale také sir Pardubice — Svitavy a to hlavma I. a Il.
nastupni hrah V této variant se p@ita se zvySenim @tu Zeleznini dopravy srrem Svitavy,
proto byl p@et nastupnich hran vzhledem &pdnimu stavu zachovan. Timto navrhem se zvysi

bezpénost cestujicich, protoZze bude moZno obslouzit lu$ecti smeéry zarovér pomoci
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jednoho nastupis§ta tim odpadnou ipchody cestujicichips koleje. Budou naém stawt
piedevsim sgBné, ale i osobni vlaky. iR&a nastupidt bude 6,5 m, vySky 550 mm na temenem
kolejnice. ZaseSeni bude z ocelové konstrukce, situovano daebstastupist délky 167 m.
Nastupis¢ bude situovano strem k pardubickému i havkobrodskému zhlavi s patkem
stanteni km 54,984 524 a konec km 55,192 472.

Konstrukce Il nastupi§tbude z desky KS 230i&ly 2,3 m a tl. 95 mm. Tyto desky budou
situovany na ob strany nastupi8ta kazda z nich bude obsluhovat jinou kolej. Me&mnnito
deskami bude zbyvaijici prostor vypinzamkovou dlazbou. Hrana desky KS 230 bude vzdalen
1,670 m od osy koleje. Desky budou paoegyy tvarnici Tischer a tloZnym blokem U 85. Zaklad
bude tvdit podkladni beton B10 tl. 50 mmiiPny sklon desek KS 230 bude 1%¢é&am
ke kolejim a budou opigny bezpénostnim varovnym pasem a vodicim pasem pro zeakov
postizené. Tento vodici pas bude vzdalen 800 mmastupni hrany a jehoi&a bude 400 mm.
Nastupist bude spojeno s vypravni budovou Gfovym centralnim fechodem o $€e 3 m
a bezbariérovy ffistup bude zaji8h pomoci ramp ve sklonu 1:12. Centraldeghod bude

z celopryzovych pangla povede f&s kolejet. 4 ac. 2.

5.4 Nakladovy obvod

Ve stanici Zdarec u Skig je miniméalni nakladova doprava. V gaané dob se ve stanici
nic neskladuje, ale ifpsto by ndl byt patet ramp zachovan.

Dojde k zrusenijpvodni celni rampy u kolej&.4a, tak aby se 2t8ila jeji uzit&éna délka
na 39 m. Z rampy se tedy stane pouze podélna ramphazejici se vlevo od vypravni budovy
smérem k havitkobrodskému zhlavi. S¢ést této rampy bude i volna skladk@isRip na rampu
bude ve sklonu 1:12 s dostatgm manipuldnim prostorem. Tato rampa bude vyuzZivana
zejména pro vykladku a nakladku materialu, kterg baide kratSi dobu usklatinna gilehlé
volné skladce. DalSi podélna rampa s krytym skté&wlise nachazi napravo od vypravni budovy
smérem k pardubickému zhlavi. Tato rampa j@@dni bez jakychkoliv Uprav.iB3tup je také
ve sklonu 1:12. Nachéazi se u kolgje4. Posledni rampa budelni a bude Gpknova. Stka
rampy bude 6 m a délka 15 n¥igtup bude veden z boku ve sklonu 1:12. U této samp
se nebude nachézet sklagiSRampa bude situovana napravo od vypravni bud@/kanci
pardubického zhlavi. Bude obsluhovat ka@ledb.
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5.5 Stanini koleje

VSechny fivodni stanini koleje byly navrZzeny na rychlost 40 km/h a 3Q'knDojde
ke zvySeni statini rychlosti u hlavni afedjizdnych koleji. Tim, Ze se budou vkladat vyhybky
s WtSimi polongry a také z nedostatku manipitdo mista se uzitea délka ¥tSiny koleji

zmensi.

Cislo koleje Rozdéleni koleje Rychlost (km/h) | UZ. dl. (m)

1 Hlavni dopravni kolej 65 371

2 Predjizdna kolej 60 353

3 Predjizdna kolej 50 338

4 Predjizdna kolej 50 209

4a Manipulaéni, kusa 40 24

4b Manipulaéni, kusa 40 68

5 Predjizdna kolej 50 299

6 Manipulaéni, kusa 30 52

7 Manipulaéni, kusa 40 164

9 Manipulaéni, kusa 40 130

Tabulka 22: Stanini koleje
Dojde ke zruSeni dvanacti vyhybek v tabuic@3.
Tabulka rusenych vyhybek
Cislo Druh SvrSek Uhel Polom ér Transformace Sm ér | PFf. | Pr. | Popis

5 J 549 1.9 300 P p d
6 Obl-o 549 1.9 300 (385/1366) P I d
7 J S49 1.9 300 P p d
8 J A 6 200 P p | oc Il
11 J S49 1.9 300 L p d
12 J 549 1.9 300 P I d
13 J 549 1.9 300 L p d
15 Obl-o0 549 1.9 300 (368/1622) L | p
16 J S49 1.9 300 P I d

Tabulkac. 23: RuSené vyhybky
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Nové vyhybky jsou v tabulcé& 24.

Cislo Druh Svrsek Uhel Polom ér Transformace Sm ér | Pf. | Pr. | Popis
4 J 49E1 1:9 190 P p b
6 Obl-j 49E1 1:14 760 (1766/531) P p b I
7 J 49E1 1:9 190 P I b
8 J 49E1 1:9 300 P p b
9 J 49E1 1:14 760 P I b I
10 J 49E1 1:12 500 P I b I
11 J 49E1 1:9 190 L p b
13 J 49E1 1:11 300 L p b
15 Obl-o 49E1 1:11 300 (681/537) L p b
16 J 49E1 1:12 500 L p b I
18 J 49E1 1:12 500 P p b I

Tabulkac. 24: Nové vyhybky

Jedna z ruSenych vyhybek bude zregenerovana poldkita, tabulka&. 25.

Cislo Druh Svrsek Uhel Polom ér Transformace Sm ér | PF. | Pr. | Popis
5 J S49 1:9 300 P p d
Tabulkac. 25: Znovu pouzité vyhybky
Celkové tabulka vyhybek varianty 1V, tabul&a26.

Tabulka vyhybek

Cislo Druh Svrsek Uhel Polom ér Transformace Sm ér | Pf. | Pr. | Popis
1 J S49 1:9 300 L p d
2 J S49 1:9 300 L p d
3 J S49 1:9 300 L I d
4 J 49E1 1:9 190 P p b
5 J S49 1:9 300 P I d
6 Obl-j 49E1 1.14 760 (1766/531) P p b I
7 J 49E1 1:9 190 P I b
8 J 49E1 1:9 300 P p b
9 J 49E1 1:14 760 P I b |
10 J 49E1 1:12 500 P I b |
11 J 49E1 1.9 190 L p b
12 J S49 1:9 190 L p d
13 J 49E1 1:11 300 L p b
14 J A 6 200 P p | oc 1
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15 Obl-0 49E1 1:11 300 (681/537) L p [ b
16 J 49E1 1:12 500 L p | b
17 J S49 1:9 300 L | | d
18 J 49E1 1:12 500 P p | b

Tabulkac. 26: Celkovy seznam vyhybek

Seznam vyhybek v jednotlivych zhlavi a jejich ngpd v hlavnich a odlimych sngrech,

budou v tabulkach. 27 ac¢. 28.

Vyhybky v havlgkobrodském zhlavi, tabulka 27.

Havlickobrodské zhlavi

Cislo | Druh Popis Hlavni sm ér VedlejSi sm ér
1 J zregenerovana vyhybka ¢€.7 spojka na kolej €.1
2 J zregenerovana smér Havli¢kdv Brod spojka na kolej €. 2
3 J zregenerovand vyhybka ¢.4 vyhybka €. 5
4 J nova vyhybka €. 6 spojka na kolej €. 2
5 J zregenerovana kolej €.5 kolej €.3
6 Obl-j nova kolej &. 1 spojka na kolej €. 2
7 J nova vyhbka €. 1 spojka na kolej €.1
8 J nova vyhybka €. 9 vyhybka €. 10
9 J nova vyhybka €. 8 spojka na kolej €. 1
10 J nova odvratnd kolej €. 4a vyhybka €. 8

Tabulk&. 27: Havlckobrodské zhlavi

Vyhybky v pardubickém zhlavi, tabulka28.

Pardubické zhlavi

Cislo | Druh Popis Hlavni sm ér VedlejSi sm ér
11 J nova kolej €. 9 kolej &. 7
12 J zregenerovana vyhybka €. 14 vyhybka €. 17
13 J nova vyhybka €. 11 kolej €. 5
14 J puavodni kolej €. 4b kolej .6
15 Obl-o nova vyhybka €. 13 kolej €. 3
16 J nova vyhybka €. 15 kolej €. 1
17 J zregenerovana kolej €. 2 vyhybka €. 12
18 J nova vyhybka €. 17 vyhybka €. 16

Tabulk&. 28: Pardubické zhlavi
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Mrivrw s

Zpracoval jsem orientai slepy vykaz vyrér, ve kterém nalezneme néjdzit&jSi polozky.
Tyto poloZky nejvice ovlivni celkovou cenu rekomnkire stanice.

Priblizny vykaz vymeér

Demontéz svrSku na d Fevénych praZcich _
Vyhybky ks 10
Vyhybky m 293
PFimé Useky m 753
Oblouky m 135
Drevénych prazcu ks 1969
Upevnéni typu K ks 3937
ZruSeni ¢asti kolejového loze m3 930
VyciSténi a obnoveni kolejového loze m3 4100
Demontaz spodku

Objem vykopl m3 14760
Odstranéni pavodni Stérkodrté pod plani télesa Zel. spodku m3 6150
Celni rampy m3 77
Plvodni zastfeSeni pred vypravni budovou m2 87
Nastupisté m3 398
Prejezdové desky ks 0
Ostatni demontaz

Namezniky ks 10
Navéstidla ks 9
Vyhybky ks 11
Vyhybky m 365
Oblouky m 324
PFimé Useky m 282
Betonovych prazcu ks 1619
Uievnénl’ tiiu KS ks 3237
VloZeni nové Stérkodrté pod plan télesa Zel. spodku m3 6150
Celni rampy m3 100
Najezdy na rampy ks 1
Zabradli m 150
Deska KS 230 m 307
Tvérnice Tischer m 307
Ulozny blok U85 m 307
Z&mkova dlazba m2 614
Trativody m 1230
Nastupistni pfFistfeSky m 312
Pristupové rampy na nastupisté ks 4
Prechodové desky ks 5
Objem naspul m3 1100
Betonové namezniky ks 13
Navéstidla ks 9

Tabulkac. 29: Slepy vykaz vyim
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5.6 Vypaet kruznicového oblouku bezgrhodnic

Smeérovy oblouke. 4
Stanteni ZO km 54,784 681 — KO km 54,809 969

Navrhova rychlost: vn=50km/h
Polomer oblouku: R=300m
Stredovy Uhelo= 5,3895°

Teoretické pevyseni:

2 2
Deq=118* Y2 =>% — 9omm
R 30C
» Nedostatek fevySeni
| =99mmr
» Délka te&ny
T =R* tg% =300%tg 2222 = 14120m
» Délka gtivy
te= 2% R* sin% = 2% 300" sin 5’32950 = 28209m

Vzepiti oblouku

Z=R* (1— Cos%j =300* (1— COS@) =0,331/Mm

Délka celého oblouku

L = R* acra = 300 ﬁ* 53895 = 282194
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Celkova tabulka oblouka jejich parametrvarianty¢. 1V, tabulka¢. 30.

Tabulka oblouku
€islo oblouku R[m] M[km/h] a[°]|do[m] ]| t[m] | I[mm]
R1 300 50 7,981 | 41,791 | 20,929 98
R2 1375,85 50 1,641 | 39,401 | 19,702 21
R3 300 50 1,394 | 7,296 3,648 98
R4 300 50 5,39 | 25,352 | 14,12 98
R5 500 50 4,783 | 41,739 | 20,882 60
R6 500 50 4,783 | 41,835 | 20,882 60
R7 500 65 4,741 | 41,377 20,7 100
R8 190 40 6,413 | 24,265 | 10,644 100
R9 660 40 0,713 | 11,868 | 4,108 29
R10 318 50 1,867 | 11,952 | 5,181 93
R11 500 65 4,957 | 43,261 | 21,644 100
R12 778 50 1,867 | 34,058 | 12,679 38
R13 500 65 4,907 | 42,822 | 21,424 100

Tabulkac. 30: Tabulka obloukvarianty 1V

5.7 Zawr

Reseni této varianty bylo zpracovano s tmyslem ejiépe vystinnout saiasny stav
ve stanici a navrhnout odpovidaji@Seni. FedevSim je kladenudaz na bezpmost, komfort
cestujicich, a jelikoz se jedna o regiondlnf’ ttak na co mozna nejmensi figah nar@nost
rekonstrukce. Jedna se sice o regionaltij ke jeji poloha jewezitym uzlem ve spojeni sim
Havlickav Brod — Pardubice, Svitavy — Pardubice.

V této variant se p@et nastupnich hran zachov&vpuvodnimu stavu. Varianta 1V
je variantou, ktera pgta s celkovym zvySenim provozu ve stanici, htava snéru Pardubice —
Svitavy. Dojde pedevsim k rekonstrukci nastupisidkladového obvodu a vyhybek ve zhlavi,
které nam zvysi stati rychlosti hlavni afedjizdnych koleji.

Dale bude varianta IV zpracovana pomoci vykresini@imentace a to ve sloZeni:
* Dopravni Schéma

* Sjtuace v mitku 1:1000

» Vzorovy gi¢ny fez v nefitku 1:50
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6 POUZITE INFORMA CNi ZDROJE

6.1 Skripta a knihy

[1] KUBAT, Bohumil, FLIEGEL, TomasZeleznini stavby 30 Praha: Vydavatelsti'VUT,
1999. ISBN 80-01-02074-6

[2] KREJCIROVA, Hana, TYC, PetrZeleznéini stavby 20Praha: Vydavatelst@VUT, 2005.
ISBN 80-01-02411-3

[3] KUBAT, Bohumil, TYFA, Lukas.Zeleznéni traté a stanice Praha: VydavatelstWi'VUT,
2003. ISBN 80-01-02782-1

[4] KREJCIROVA, Hana, TYC, Petr, KUBAT, Bohumil.Zeleznini stavby 10 Praha:
VydavatelstviCVUT, 1999. ISBN 80-01-02070-3

[5] VORACEK, Emil, KOLEKTIV. Dé¢jiny Skute. Pardubice: Vydavatelstvi Radek Drahny,
2011. ISBN 978-80-903734-6-4

6.2 Internet

[1] Zelpage < http://www.zelpage.cz >
[2] Ing. Luk&s Tyfa, Ph.D < http://www.fd.cvut.casonal/tyfal >
[2] Oficialni stranky ndsta Skute < http://www.skutec.cz/ >

6.3 Normy a pedpisy

CSN 73 6360-1-2008 Konstriki a geometrické uspadani koleje Zelezémich drah a jeji
prostorova poloha €ast 1: Projektovani

CSN 73 6310 Navrhovani Zele#nich stanic

CSN 73 4959 Nastupidta nastupistni ifistteSky na drahach celostatnich, regionalnich a

vleckach
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CSN 73 6320 Rijezdné piitezy na drahach celostatnich, drahdch regionélnistedkach
normalniho rozchodu

CSN 73 6380 Zelezdini prejezdy a pechody

Predpis S3 — Zeleztni svrdek

Predpis S4 — Zelezéni spodek
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9 FOTODOKUMENTACE

Obrazek 7 Tra’ ¢. 261 a trd &. 238 u Haviékobrodského zhlavi

Obrazek 8 Havltkobrodské zhlavi
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Obréazek 10 Zeleznini prejezd v Km 54, 862
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Obréazek 14 Nastupi&tu kolejec. 4
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Obrazek 15 Nastupigtu kolejec. 1

Obrazek 16 Pohled na jednotlivd nastupist
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Obréazek 18 Ba:ni rampa se skladi&n

[66]



Bakal&ska prace Rekonstrukce Zel. stanigBdrec u Skute

Obrazek 20 Garaz u Pardubického zhlavi
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Obrazek 22 Zeleznini doprava ve stanici
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Obrazak 23 Hlaska u Pardubického zhlavi

Obrazek 24 Pardubické zhlavi
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Obrazek 25 Trd’ ¢. 238

(i

—

Obrazek 26 Vypravni budova zifjezdové strany
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Obréazek 27 Nakladni doprava ve stanici

Obrazek 28 Kiosek
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Obrazek30 Vietka na kamenolom Zarubka
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Obrazek. 31 Vietka na kamenolom Zarubka

Obrazek. 32 Kamenolom Zarubka
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Obrazek. 33 Dispé&erské zadavaci pracowste stanici
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projektant: vypracoval: kontroloval:
Marek Netolicky Marek Netolicky Ing. Filip Sevéik
Univerzita
BAKALARSKA PRACE Pardubice
Dopravni fakult
téma- Jana Pernera |
. v, o kod predmétu:PBPCK formaty:
REKONSTRUKCE ZST. ZDAREC U SKUTCE datum: 5/2013 SxAd
stupen: DSP paré:
méfritko:
pfiloha:
DOPRAVNI SCHEMA - VARIANTA C. II Cislo vykresu: 3
Studijni obor - Dopravni infrastruktura - Dopravni cesta, Bakalarské studium, 3. ro¢nik

MSIAAOLNVY ILSONOIT0dS NIMNAONd INFAOMNAA A ONTFHEHOALAAN



VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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projektant: vypracoval: kontroloval:
Marek Netolicky Marek Netolicky Ing. Filip Sevéik
BAKALARSKA PRACE

téma:

REKONSTRUKCE ZST. ZDAREC U SKUTCE

Pardubic

Dopravnifakultzf

Jana Pernera

kod predmétu:PBPCK formaty:
datum: 5/2013 Sx A4
stuperi: DSP paré:

meéritko:

pfiloha:

DOPRAVNI SCHEMA - VARIANTA C. III

Cislo vykresu: 4

Studijni obor - Dopravni infrastruktura - Dopravni cesta, Bakalarské studium, 3. ro¢nik
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projektant: vypracoval: kontroloval:
Marek Netolicky Marek Netolicky Ing. Filip Sevéik
BAKALARSKA PRACE

téma:

REKONSTRUKCE ZST. ZDAREC U SKUTCE

Dopravni fakult

Pardubic

Jana Pernera

J

kod predmétu:PBPCK formaty:

datum: 5/2013 Sx A4

stuperi: DSP paré:
méfritko:

pfiloha:

DOPRAVNI SCHEMA - VARIANTA C. III-1

Cislo vykresu: 5

Studijni obor - Dopravni infrastruktura - Dopravni cesta, Bakalarské studium, 3. ro¢nik
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projektant: vypracoval: kontroloval:
Marek Netolicky Marek Netolicky Ing. Filip Sevéik
BAKALARSKA PRACE

téma:

REKONSTRUKCE ZST. ZDAREC U SKUTCE

Pardubice
Dopravni fakult
Jana Pernera

kod predmétu:PBPCK formaty:
datum: 5/2013 Sx A4
stuperi: DSP paré:

meéritko:

pfiloha:

DOPRAVNI SCHEMA - VARIANTA C. IV

Cislo vykresu: 6

Studijni obor - Dopravni infrastruktura - Dopravni cesta, Bakalarské studium, 3. ro¢nik

MSIAAOLNVY ILSONOIT0dS NIMNAONd INFAOMNAA A ONTFHEHOALAAN
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Studijni obor - Dopravni stavitelstvi, Bakalarské studium, 4. ro¢nik
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— [Stérk 32/63, t1.450mm — |Stérk 32/63, t1.450mm — |Stérk 32/63, t1.450mm — |Stérk 32/63, t1.450mm — |Stérk 32/63, t1.450mm
1

— svrsek typu S49

— upevnéni K

—— dfevény prazec

— Stérkové loze fr. 32/63, t.300mm
L Stérkodrt 0/32, t1.350mm

—— svrsek typu S49

—— upevnéni K

—— dfevény prazec

—— Stérkové loze fr. 32/63, t1.300mm
L Stérkodrt’ 0/32, t1.350mm

—— trativodni zasyp
—— trativodni trubka praméru 150mm

— SD podsyp tl. 50mm
L geotextilie

svrsek typu S49

upevnéni K

dfevény prazec

Stérkoveé loze fr. 31,5/63, 1.300mm
Stérkodrt 0/32, t1.350mm

51 0,400

—— svrsek typu S49

—— upevnéni K

—— dfevény prazec

—— Stérkoveé loze fr. 31,5/63, t.300mm
L Stérkodrt 0/32, t1.350mm

—— trativodni zasyp
—— trativodni trubka prameéru150mm
— SD podsyp tl. 50mm

L geotextilie

—— svrsek typu S49

—— upevnéni K

—— dfevény prazec

—— Stérkoveé loze fr. 31,5/63, t.300mm
L— Stérkodrt 0/32, t1.350mm

.'/'~./'./'./.',/'~./'.//'./.',/'~. )

N kryci deska t1.100mm

— zamkova dlazba tl. 50mm

—— zamkova dlazba tl. 50mm

—— zhutnéna §térkodrt fr.16/22, tl. 15
—— zhutnény nenamrzavy material
L— zhutnéna zemina

hmm

—— nastupistni deska KS 230
—— cementova malta MC 10 t.10mm
—— nastupni tvarnice Tischer

—— cementova malta MC 10 t.10mm
— ulozny blok U 85

—— svrsek typu S49
—— upevnéni K

—— dfevény prazec
— Stérkové loze fr. $1,5/63, 11.300mm
L Stérkodrt 0/32, t1]350mm

L— podkladni beton B10 t1.50mm

—— trativodni zasyp

L geotextilie

— svrsek typu S49

—— upevnéni K

—— dfevény prazec

—— Stérkoveé loze fr. 31,5/63, t.300mm
L— Stérkodrt 0/32, t1.350mm

—— trativodni trubka praméru150mm
— SD podsyp tl. 50mm

—— zhutnény nenamrzavy material
L— zhutnéna zemina

zachytné desky

—— nastupistni deska KS 230

—— cementova malta MC 10 t.10mm
—— nastupni tvarnice Tischer

—— cementova malta MC 10 t.10mm
— ulozny blok U 85

L— podkladni beton B10 t1.50mm

— zhutnéna Stérkodrt fr.16/22, tl. 150mm

L— bet.

Vypravni budova

eska t.200mm

projektant: vypracoval: kontroloval:

Marek Netolicky Marek Netolicky Ing. Filip Sev&ik
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM

PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

Nastupisté &. Il

Vzorovy pricny rez €.2, varianta C.IV

M 1:50

Staniceni km 55,084 580

Nastupisté ¢. |
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Stérkodrt’ 4/16, t1.50mm Stérkodrt' 4/16, t1.50mm Stérkodrt' 4/16, t1.50mm Stérkodrt' 4/16, t1.50mm . Stérkodrt' 4/16, t1.50mm
— [Stérk 32/63, t1.450mm — |Stérk 32/63, t1.450mm — |Stérk 32/63, t1.450mm — |Stérk 32/63, t1.450mm — |Stérk 32/63, t1.450mm
1

— svrsek typu S49

— upevnéni K

—— dfevény prazec

— Stérkové loze fr. 32/63, t.300mm
L Stérkodrt 0/32, t1.350mm

—— svrsek typu S49

—— upevnéni K

—— dfevény prazec

—— Stérkové loze fr. 32/63, t1.300mm
L Stérkodrt’ 0/32, t1.350mm

—— trativodni zasyp
—— trativodni trubka praméru 150mm

— SD podsyp tl. 50mm
L geotextilie

svrSek typu S49

upevnéni K

dfevény prazec

Stérkoveé loze fr. 31,5/63, 1.300mm
Stérkodrt 0/32, t1.350mm

51 0,400

—— svrsek typu S49

—— upevnéni K

—— dfevény prazec

—— Stérkoveé loze fr. 31,5/63, t.300mm
L Stérkodrt 0/32, t1.350mm

—— trativodni zasyp
—— trativodni trubka praméru 150mm
— SD podsyp tl. 50mm

L geotextilie

— svrsek typu S49

—— upevnéni K

—— dfevény prazec

—— Stérkoveé loze fr. 31,5/63, t.300mm
L— Stérkodrt 0/32, t1.350mm

.'/'~./'./'./.',/'~./'.//'./.',/'~. )

N kryci deska t1.100mm

— zamkova dlazba tl. 50mm

—— zamkova dlazba tl. 50mm

—— zhutnéna §térkodrt fr.16/22, tl. 15
—— zhutnény nenamrzavy material
L— zhutnéna zemina

hmm

—— nastupistni deska KS 230
—— cementova malta MC 10 t.10mm
—— nastupni tvarnice Tischer

—— cementova malta MC 10 t.10mm
— ulozny blok U 85

—— svrsek typu S49
—— upevnéni K

—— dfevény prazec
— Stérkové loze fr. $1,5/63, 11.300mm
L Stérkodrt 0/32, t1]350mm

L— podkladni beton B10 t1.50mm

—— trativodni zasyp

L geotextilie

—— svrsek typu S49

—— upevnéni K

—— dfevény prazec

—— Stérkoveé loze fr. 31,5/63, t.300mm
L— Stérkodrt 0/32, t1.350mm

—— trativodni trubka prdméru 150mm
— SD podsyp tl. 50mm

—— zhutnény nenamrzavy material
L— zhutnéna zemina

zachytné desky

—— nastupistni deska KS 230

—— cementova malta MC 10 t.10mm
—— nastupni tvarnice Tischer

—— cementova malta MC 10 t.10mm
— ulozny blok U 85

L— podkladni beton B10 t1.50mm

— zhutnéna Stérkodrt fr.16/22, tl. 150mm

L— bet.

Vypravni budova

eska t.200mm
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Marek Netolicky Marek Netolicky Ing. Filip Sevéik
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