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bylo navrhnout Upravu sekundarniho vypruzeni lokomotivy. Jednotlivé varianty
upravy podrobit silové a pevnostni analyze. Vytvofit matematicky model lokomotivy a
pomoci simulagnich vypoctu posoudit jizdni a vodici vlastnosti lokomotivy pfi jizdé
v pfimé a v oblouku koleje. Ukolem bylo vypracovat:

Prehled pouzivanych typl sekundarnich vypruzeni u modernich lokomotiv.
Variantni feSeni konstruk&ni upravy vypruzeni.

Pevnostni analyza jednotlivych variant.

Vytvofeni programového systému simulace jizdy lokomotivy.

Simulaéni vypocet jizdnich vlastnosti.
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Diplomant predlozil textovou ¢ast prace v rozsahu 109 stran ( + pfilohy ).

Textova ¢ast obsahuje kapitolu pojednavajici popis zakladnich funkci
primarniho respektive sekundarniho vypruzeni u lokomotiv. Diplomant popisuje
zakladni principy feseni, pouzivané typy sekundarnich vypruZeni hnacich vozidel.
Vysvétluje moderni princip funkce pruzin flexi-coil.

Zakladni prehled pokraduje popisem konstrukénich FeSeni podvozki
modernich elektrickych lokomotiv, se zvlastnim zamérenim na sekundarni vypruzeni.
Diplomant vysvétluje konstrukéni usporadani pojezdi 4, resp. 5 nosnych typl
elektrickych lokomotiv. Popisy jsou doplnény nazornymi fotografiemi a tabulkami
zakladnich technickych parametrli. Na tomto misté by oponent podotknul, Ze se
diplomant jak v textové Casti, tak v pfipadé Udaju v tabulkach, dopousti nékterych
vyznamnych vécné-technickych chyb, které jsou bezpochyby dusledkem naroéného
dokoncéovani formalnich ¢asti prace a nikoliv technickych neznalosti diplomanta.
Napfiklad oponentovi neni jasny udaj ,svisla kolova sila Q 70 kN, resp. 75 kN
v tabulce 2? Pravdépodobné jde o zaménu s pojmem osoveho zatiZzeni pruZziny.
Podobnych informacénich ,nepfesnosti“ se v kapitole 3 naléza vice. PiestozZe
zakladnich cild prace se bezprostfedné nedotykaji, doporuCuje oponent
v budoucnosti pfi dal$ich projektech odbornou konzultaci pfed finalizaci zavére¢né
Zpravy.

4. kapitola popisuje pozadavky na Upravu vypruzZeni. Diplomant spravné
odvozuje maximalni mozné kinematické pohyby podvozku vaéi skiini, nebot se jedna
o zcela zakladni nezbytny Gvodni parametr k navrhu vypruzeni.

V 5. kapitole je véeobecné popsana problematika a princip metody konecnych
prvkd, kterou diplomant vyuZil k pevnostnimu dimenzovani ocelovych pruzin i
pryZokovovych prvkd vypruzeni. V odstavci 5.3 diplomant diskutuje vypovidaci
schopnost MKP vypoctl, pfiéemz oponent na tomto misté nesdili tak zasadni nazor o
pouzitelnosti MKP vypo&th bez experimentalni validace.



Nasledujici kapitola : Navrh flexi-coil pruziny, pfinasi velmi zajimava srovnani
jednotlivych metod analytického vypoétu pfiéné tuhosti vinutych pruzin. Podobna
srovnani byla jiz provadéna, v tomto provedeni jsou v§ak velmi pfehledné a nazorné
zpracovana a troufdm si tvrdit, Ze dokonce v primyslové praxi pfimo dobie
vyuzitelna.

Dalsi 3 kapitoly (7.,8. a 9.) pojednavaji z pohledu oponenta mozna jednu
z hlavnich otazek celé prace, tedy vlastni pfedmét Upravy vypruzeni stavajici
lokomotivy. Volba tvaru pryzokovovych prvkll a jejich dimenzovani pomoci MKP,
pfedstavuje podle nazoru oponenta jednu ze stéZejnich casti celé prace, nebot
simulace parametri pryze vkombinaci s ocelovou vinutou pruZinou je v oboru
kolejovych vozidel velice ojedinélou!

Zvlasté 10. Cast, tedy porovnani jednotlivych variant je pro projektovou fazi
realného vozidla vysoce pfinosna.

Nasleduje stru€ny popis modelovani v programovém systému SIMPACK a
charakteristik kontaktni geometrie.

V pfedposledni 11. &asti jsou spravné definovany zakladni poZadavky na
jizdni vlastnosti kolejovych vozidel, dané normou EN 14 363. Zakladni simulaéni
vypocty jsou tedy spravné orientovany na posouzeni kritické rychlosti a pfi€nych
ucinkl na Zeleznicéni svrsek.

Ve 12. kapitole Zavér diplomant hodnoti vysledky celé své prace. Z pohledu
oponenta jsou zavéreCna zhodnoceni v uvedené problematice spravna. Celkovy
trend vlivu jednotlivych konstrukénich variant Upravy vypruzeni lze predpokladat.
Zvlasté v pripadé rozdilnosti variant 1 a 2. Kvantifikace pfinosl ukazana simulacemi
je v8ak velmi zajimava a pfinosna.

Z pohledu vyrobce a vyvojare lokomotiv jsou velmi uzite€né zvlasté pojednané
moznosti konstruk&nich Uprav, které by vedly ke zlepSeni nékterych méne pfiznivych
parametr.

Oponent doporu€uje dale se uvedenou problematikou zabyvat, napfiklad
formou doktorandského studia a vysledky prace prohloubit a doplinit o dalSi vystupni
veli¢iny, respektive experimentalni porovnani, popfipadé validaci analytickych
vypoctl nebo pocitatovych simulaci.



Zhodnoceni oponenta:

Po prostudovani diplomové prace Ize konstatovat, Ze se jedna o praci velmi
zajimavou, z hlediska grafického a koncepéniho dobfe zpracovanou. Prace je
pfehledna a systematicky pojednana. Je ziejmé, Ze diplomant k praci pfistupoval
zodpovédné.

Rozsah a provedeni predlozené prace odpovida pozadavkiim zadani, student
se drZel zakladnich bod{i véeobecného zadani.

Grafy a diagramy v pfilohach jsou provedeny velmi peclivé a maji dobrou
grafickou uroven.

Prace je v kazdém pfipadé znatelnym pfinosem v oboru simulaénich vypocta,
dimenzovani a konstrukce pojezdli lokomotiv a obecné kolejovych vozidel a pfispiva
k pokroku na poli vyvoje v tomto oboru.

Prace neobsahuje originalni feSeni vhodné pro autorské osvédcéeni nebo
patent.

Celkové svédci o znalostech diplomanta a jeho zajmu o tuto problematiku.

Doporuduiji klasifikovat diplomovou praci znamkou
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