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bylo navrhnout 0pravu sekunddrniho vypruZeni lokomotivy. Jednotlive varianty
fpravy podrobit silove a pevnostnf analyze. Vytvoiit matematickf model lokomotivy a
pomoci simuladnfch vyipo6tfr posoudit jizdni a vodlci vlastnosti lokomotivy pii jizde
v piim6 a v oblouku koleje. Ukolem bylo vypracovat:

1 . Piehled pouZivaniich typfi sekund6rnlch vypruZeni u modernich lokomotiv.
2. Variantnf ie5eni konstrukdnl 0pravy vypruZenf .
3. Pevnostnf analyza jednotlivyich variant.
4. Vytvoienl programov6ho syst6mu simulace jizdy lokomotivy.
5. Simuladni vfpocet jizdnich vlastnosti.

Diplomant piedloZil textovou 65st pr6ce v rozsahu 109 stran ( + piilohy ).

TextovS cast obsahuje kapitolu pojedn6vajlci popis z6kladnich funkci
prim6rnlho respektive sekunddrnlho vypruZeni u lokomotiv. Diplomant popisuje
zAkladni principy ie5enf, pouZivane typy sekund6rnlch vypruZenf hnaclch vozidel.
Vysvetluje moderni princip funkce pruZin flexi-coil.

ZAkladni piehled pokraduje popisem konstrukcnich ie5enI podvozkfi
modernich elektrickyich lokomotiv, se zvl65tnim zam6ienim na sekund6rni vypruZeni.
Diplomant vysv6tluje konstrukcni uspoi6d6ni pojezdir 4, resp.5 nosnfch typit
elektrickich lokomotiv. Popisy jsou dopln6ny n6zornfmi fotografiemi a tabulkami
z6kladnfch technicklich parametrfr. Na tomto mist6 by oponent podotknul, 2e se
diplomant jak v textov6 66sti, tak v piipadd 0daj& v tabulkdch, dopou5ti nektenfch
vyznamnyich vdcnd-technicklich chyb, kter6 jsou bezpochyby dfrsledkem n6rocn6ho
dokon6ov6ni form6lnich c6stf pr6ce a nikoliv technickfch neznalostl diplomanta.
Napifklad oponentovi nenf jasnf 0daj ,,svisla kolovd sila O 70 kN, resp. 75 kN",
v tabulce 2? Pravd6podobn6 jde o z6m6nu s pojmem osov6ho zatileni pruZiny.
Podobnyich informadnich ,,nepiesnostl" se v kapitole 3 nallzA vice. PiestoZe
z6kladnich cilfr pr5ce se bezprostiedn6 nedotyikaji, doporuduje oponent
v budoucnosti pii dal5ich projektech odbornou konzultaci pied finalizaci zfvdrecn6
zprAvy.

4. kapitola popisuje poZadavky na f pravu vypruZenf. Diplomant spr6vn6
odvozuje maxim6lni moZn6 kinematicke pohyby podvozku vfidi skifni, nebof se jedn6
o zcela z6kladni nezbytnf uvodni parametr k n6vrhu vypruZeni.

V 5. kapitole je v5eobecn6 pops6na problematika a princip metody konednyich
prvk&, kterou diplomant vyuZil k pevnostnlmu dimenzov6nf ocelovlich pruZin i
pryZokovovfch prvkfr vypruZen[. V odstavci 5.3 diplomant diskutuje vypovidacl
schopnost MKP vfpoctir, piidemZ oponent na tomto mist6 nesdllf tak z6sadni nAzor o
pouZitelnosti MKP vfpoctfi bez experiment5lni validace.
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Ndsledujici kapitola : N5vrh flexi-coil pruZiny, pi[n65i velmi zalimav5 srovn6nl
jednotlivfch metod analytickeho vfpoctu piicne tuhosti vinutfch pruZin. Podobn6
srovn6ni byla jiZ prov6d6na, v tomto provedeni jsou v5ak velmi piehledn6 a n6zorn6
zpracovAna a trouf6m si tvrdit, 2e dokonce v prirmyslov6 praxi piimo dobie
vyuZiteln6.

Dal5i 3 kapitoly (7.,8. a 9.) pojedn6vaji z pohledu oponenta moZnS jednu
z hlavnich ot6zek cel6 pr6ce, tedy vlastni piedm6t 0pravy vypruZeni st6vajicl
lokomotivy. Volba tvaru pryZokovovfch prvk0 a jejich dimenzovdnl pomoci MKP,
piedstavuje podle nAzoru oponenta jednu ze stdZejnfch casti cel6 pr6ce, nebot'
simulace parametrir pryle v kombinaci s ocelovou vinutou pruZinou je v oboru
kolejovfch vozidel velice ojedin6lou !

Zvl65tri 10. 66st, tedy porovn6ni jednotlivfch variant je pro projektovou fAzi
re6lneho vozidla vysoce piinosn6.

Ndsleduje strudnf popis modelovdni v programov6m syst6mu SIMPACK a
charakteristik kontaktn i geometrie.

V piedposledni 11. casti jsou spr6vn6 definovdny zdkladni poZadavky na
jizdni vlastnosti kolejovfch vozidel, dan6 normou EN 14 363. Zdkladnl simuladni
vyipocty jsou tedy sprdvn6 orientov6ny na posouzeni kritick6 rychlosti a piicnyich
ucinkir na heleznicni svr5ek.

Ve 12. kapitole ZAv6r diplomant hodnoti vfsledky cel6 sve pr6ce. Z pohledu
oponenta jsou zAvdretnl zhodnocenl v uveden6 problematice sprdvn6. CelkovyT
trend vlivu jednotlivfch konstrukcnich variant 0pravy vypruZeni lze piedpoklddat.
Zvl65te v piipad6 rozdilnosti variant 1 a 2. Kvantifikace pilnosfi uk6zan1 simulacemi
je v5ak velmi zajimavd a pilnosn6.

Z pohledu virobce a vfvoj6ie lokomotiv jsou velmi uZitedn6 zvlS5td pojednan6
moZnosti konstrukdnlch uprav, kter6 by vedly ke zlep5eni n6kteryich m6nd piiznivfch
parametrr}.

Oponent doporuduje dale se uvedenou problematikou zabyvat, napiiklad
formou doktorandsk6ho studia a vfsledky pr6ce prohloubit a doplnit o dal5i vfstupni
veliciny, respektive experiment6lni porovndn[, popilpadd validaci analytickyich
vfpoctir nebo poditacovfch simulacf.



Zhodnoceni oponenta:

Po prostudovdni diplomov6 pr6ce lze konstatovat, Ze se jedna o pr6ci velmi
zaiimavou, z hlediska grafick6ho a koncepdniho dobie zpracovanou. Pr6ce je
piehlednd a systematicky pojednan6. Je ziqm6, 2e diplomant k pr6ci piistupoval
zodpov6dn6.

Rozsah a provedeni piedloZen6 pr6ce odpovidit poladavkfrm zadfini, student
se drZel zakladnich bodfr v5eobecn6ho zadAni.

Grafy a diagramy v piiloh6ch jsou provedeny velmi peclive a maji dobrou
grafickou frovei.

Pr6ce je v ka2d6m pifpad6 znatelnfm piinosem v oboru simuladnfch vlipodtfi,
dimenzov6nf a konstrukce pojezd& lokomotiv a obecnd kolejovyich vozidel a piispiv6
k pokroku na poli vfvoje v tomto oboru.

Pr6ce neobsahuje origin6lni ie5enf vhodn6 pro autorsk6 osvdddenl nebo
patent.

Celkovd svddci o znalostech diplomanta a jeho zdjmu o tuto problematiku.

Doporuduji klasifikovat diplomovou pr6ci zn6mkou

V'f born6
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