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UVOD A CILE PRACE

M¢sta a obce fesi mnoho problémi, mezi které patii tiziva situace v oblasti dopravy.
Ve 20. stoleti doslo k enormnimu nartstu silni¢ni dopravy a to zejména individudlni silni¢ni
dopravy. Tato situace si vyzadala finan¢né naro¢né budovani komunikaci, zmény v Uzemnim
planovani a pfesouvani obyvatelstva. NavySeni mobility obyvatelstva zacalo zplsobovat
kongesce a zhorSovani Zivotni prostfedi uvnitf mést. ReSeni této situace pouze budovanim
novych komunikaci se ukazalo nevhodné, protoze zplsobovalo dalSi zvySeni intenzit
prepravnich proudt. Vhodnym klicem se ukdzalo rozdélit spravné dopravni vykony mezi
jednotlivé druhy dopravy. Mésta zacala podporovat méstkou hromadnou dopravu, vytvaret

klidové zony a zklidiovat dopravu uvniti svych center.

Vhodnym zpiisobem je také podpora pési a cyklistické dopravy. V zépadnich statech
Evropy jako je Dansko mutzeme vidét zklidnéni dopravy a zlepSeni zivotniho prostiedi
natkor silnicni dopravy. Dilezitym krokem je informovat vetejnost a presveédcCit
Ji 0 neudrzitelnosti minulého trendu v naristu silni¢ni dopravy. Cyklistickou dopravu
Ize povazovat za ekologickou a zaroven zvySujici fyzickou kondici obyvatelstva. DileZitou
strankou podpory cyklistiky je vybudovat vhodnou infrastrukturu. Pokud obyvatelstvo zjisti,

jak je jednoduché se dostat do cile pomoci této dopravy, tak ji bude vyuzivat.

Cilem této prace je analyzovat faktory, které ovliviiuji prepravni rychlost cyklistl
na komunikacich k jizdé na kole uréenych. Aby tohoto autor tohoto dosahl, musel vymezit

oblast, ktera bude zkoumana. Autor si vybral Pardubice oznac¢ované za mésto cyklistu.

V prvni Casti bakalarské prace jsou uvedeny terminy a vysvétleny pojmy k tomuto
problému vztazené. Dalsi dvé casti jsou analytické. V druhé ¢&asti autor bude zkoumat
dopravni situaci a infrastrukturu v Pardubicich a na zaklad¢ této analyzy vybere vhodné
komunikace pro méteni ptepravni rychlosti. Ve teti kapitole bude uvedena metodologie,
jakym zptusobem probihaly méfeni. Déle autor uvede analyzu jednotlivych komunikaci

a jednotliva méteni piepravni rychlosti.

V posledni zavére¢né Casti autor uvede shrnuti jednotlivych méfeni a odvodi z nich
doporuceni tykajici se budovani opatieni pro cyklisty. Tato prace povede k lepSimu pochopeni

pohybu cyklistli a pomiize vybéru pii budovani dalsich cyklistickych komunikaci.



1 POIMY

Cyklistické komunikace, komunikace pro cyklisty, cyklokomunikace: autor
pod témito pojmy slouc¢il dohromady skupiny stezek, opatieni pro cyklisty a zakaz vjezdu
motorovych vozidel. Autor definuje cyklokomunikace pro potieby této bakalaiské prace jako
komunikace oznac¢ené znaCkami C7, C8, C9, C10, B11, E12, IP20 a V20. Tato definice

se neshoduje s TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

Prostor zastavek: oblast zastavky oznacenou horizontalnim dopravnim znacenim

(zluty pruh) + navazujici prechod pro chodce.

Cyklopruh: Cast pozemnich komunikaci vymezena pro jizdu cyklisti oznadend
znackou IP 20.

Piktokoridor: Prostor pozemni komunikace uréeny pievazné pro jizdu na kole

vyznaceny znackou V20.



2 ANALYZA DOPRAVNI SITE V MESTE PARDUBICE

2.1 Zakladni informace o Pardubicich

Mésto Pardubice se nachazi ve vychodnich Cechich na soutoku fek Labe
a Chrudimky. K 31. 12. 2011 zilo 91 073 stalych obyvatel v Pardubicich, tento pocet obyvatel
fadi mésto na pozici 10. nejvétsiho mésta v CR. V Pardubicich sidli Univerzita Pardubice,
do které dochézelo 10920 studentti (tdaj k 31. 12. 2012). Kur¢eni odhadu poctu lidi
pohybujicich se na uzemi mésta, autor secetl pocet lidi, ktefi se pohybuji na dzemi mésta
Pardubic, a k nim ptipocetl spadovou oblast zahrnujici residen¢ni ¢tvrti na okraji mésta. Podle
s¢itani lidu, domd a obci (SLDB) 2011 zilo ve spravnim obvodu Pardubice s rozsifenou
pusobnosti celkem 127 109 obyvatel. Pardubice jsou krajskym méstem. V Pardubickém kraji
Zije celkem 516 411 obyvatel a jeho rozloha &ni 4519 km?. Necelych 20 km od Pardubic
se nachazi Hradec Kralové, ve kterém Zije pies 94 000 obyvatel a sdili s Pardubicemi velice
blizké vazby v oblasti ekonomické a dopravni. Naptiklad dopravni integrovany systém
IREDO je fesen pro oba kraje dohromady. (1), (2), (3)

Samotné mésto ma rozlohu 78 km? a leZi v nadmoiské vysce 215 az 237 metrii
nad mofskou hladinou. Diilezitym faktorem je, ze mésto lezi uprostied Polabské niziny, ktera
spole¢né s pomérn¢ malou rozlohou mésta tvoii idealni podminky pro rozvoj cyklistické
dopravy. Ve spravnim obvodu Pardubice s rozsifenou pusobnosti je postaveno
48 907 obydlenych bytu. (4), (5), (6)

Klimatické podminky jsou uvedeny v tabulce ¢. 1. Podminky jsou vhodné pro rozvoj
cyklistické dopravy v priibéhu vétsiny roku. Zivotni podminky ve mésté zhorsuje kvalita
ovzdusi. Podle CSZO maji Pardubice &tvrté nejvyssi mémé emise oxidi dusiku v t/km?
(REZZO 1-4).(7)

Tabulka ¢. 1: Klimatické podminky v Pardubicich

Stanice Meésic
(nadmoiska Rok
vy$ka) 1. 2. 3. 4, 5 6. 7. 8. 9 10. 11. |12,

Priamérna teplota vzduchu (°C)

02| 08| 49| 118] 145] 187 182] 196] 158] 93] 34] 34| 99

Pardubice Uhrn srazek (mm)

(225 mn.m.) [373] 11] 207] 168 555] 67,6]144,3] 421] 824] 408] 02]418] 5605

Trvani slune¢niho svitu (h)

42,6]105,6]189,3]191,5]239,6|214,1| 162]2252]200,5]120,2|74,6]41,7] 1806,9

Zdroj: (7), Upraveno autorem
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Od 60. let prosly Pardubice bouflivymi tizemnimi zménami, které se projevovaly
silnymi integraénimi procesy. V minulosti bylo pfipojeno mnoho diive samostatnych
okolnich obci k Pardubicim. Tato proména si vyzadala zménu v administrativné - spravni
struktuie mésta. Od roku 1990 patii mésto Pardubice mezi statutarni mésta, coz piinasi méstu
moznost vytvofit jednotlivé méstské obvody. Pozdé&ji se Pardubice postupné staly krajskym
meéstem a obci s rozsifenou plisobnosti. Pardubice jsou tvofeny celkem 8 obvody. V dobé,
kdy vznikala tato bakalaiska prace, probihala debata o potifebnosti téchto obvodu. Primatorka
Pardubic Stépanka Fraiikova pfislibila v ramci vefejné debaty vypsat referendum o zruseni
téchto obvodu. Na obrazku €. 1 jsou v tabulce uspotadany informace o jednotlivych obvodech

a priblizny rozsah a umisténi obvodu je vidét na obrazku €. 2. (8), (9)

Obyvatelstvo
celkem” v tom Hustota
Pocet obyva-
e trvale trvale Rozloha
cast pfihlégeni | prhlageni muzi seny | V)
0,
obce | abs. | v% | pzane CR cizinci (0soby/
km?)

abs. v% | abs. v % abs. v % abs. V%
Mésto celkem 31| 88 539] 100,0] 88 210 100,0 329] 100,0| 42682 100,0| 45857] 1000 1139.8 7768
v tom obvody:

Pardubice | 21169] 239121081 239 88| 26,7| 10331 242] 10838 23,6 37009 572
Pardubice Il 19586 22,1| 19501 22,1 85| 258| 9362 21910224 223| 42764 458
Pardubice IlI 16122 182| 16081 182 41 125] 77100 181] 8412 183| 24727 652

Pardubice V 16476 18,6] 16422 186 54| 16/4| 7808] 183| 8668 189 20989 785
Pardubice VI 4 557 51| 4537 51 20 61 2226 52| 233 51 1919] 2375
Pardubice VII 5844 66] 5815 6,6 29 88 2883 6,8] 2961 65| 5003] 1168

Obrazek ¢. 1: Obyvatelstvo v méstskych obvodech Zdroj: (8)

4
2
2

Pardubice IV 9| 4785 54] 4773 54 12 36| 2362 55| 2423 53 27221 1758
3
6
5

K Zivotu ve mésté¢ neodmyslitelné patii sport a kultura. V oblasti kultury a vzdélavani
jsou dulezité instituce Univerzita Pardubice, Vychodoc¢eské muzeum, Vychodoceska galerie,
Komorni filharmonie a Vychodoceské divadlo. Se sportem je neodmyslitelné spjato dostihové
zavodisté, plochodrazni draha ve Svitkove, hokejovy stadion, tenisové kurty a dva plavecké
bazény. V kulturnim domé je potadan Sachovy turnaj Czech open. V centru mésta se nachazi
nékolik parki, které tvoti klidovou zonu. Pohyb v parcich je omezen pouze pro chodce, tento
stav vytvaii bariéru pro rozvoj cyklistické dopravy. Pfi budoucich rekonstrukcich by méla byt

brana na zfetel dulezitost cyklistické dopravy. Autor ma hlavné na mysli pldnovanou

rekonstrukci TyrSovych sadi, kterd mé probehnout v priabéhu roku 2013.
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Oblast Pardubic je zndma diky své silné industrializaci. Hlavnimi pramyslovymi
odvétvimi jsou elektrotechnika, chemie a potravinafstvi. NejdulezitéjSimi zavody
v Pardubicich jsou Paramo, Synthesia — Explosia, Foxconn, ERA a Panasonic. Velké tovarny
jsou situovany na okraji mésta v primyslovych zoéndch. Je vhodné podporovat dojizd’ku
do préce na kole vystavbou cyklokomunikaci, které jsou modernim trendem soucasné doby.

Na obrazku €. 2 je mapa méstskych obvodi.
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Bilé Predmésti
Pardubice,lll

Opocinek

Pardubice VI

Staré Civice

D mésto
D meéstské obvody
|:] Casti obce
:I Hostovice

Pardubice VIII
Hostovice

Obrazek ¢. 2: Mapa méstskych obvodii Zdroj: (10)
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2.2 Mésto na Kole - prizkum

Ve dnech 18. az 20. zafi 2012 v ramci akce M¢ésto na kole probéhl prizkum mezi
cyklisty. V tomto prizkumu se zjistovaly nazory vetejnosti na témata ,,Pro¢ jezdim na kole®,
,»Co mé nejvice omezuje pii jizdé¢ na kole* a infrastrukturni opatieni, kterd by cyklisté

nejradéji videli v blizké dobe.

Z pruzkumu vyplynulo, ze nejvice cyklisty omezuje Spatnd infrastruktura. Mezi dalsi
divody patii Spatné pocasi, chovani fidica a strach o bezpe¢nost. Na otazku ,,Pro¢ jezdim
na kole* byla nejcastéjsi odpovéd” je to snadné a rychlé, a potiebuji pohyb. Cyklisté
si nejéastéji prali vybudovat pruhy na ulicich 17. Listopadu a Jana Palacha, pruhy na Namésti
Republiky alavku pies Labe. Vysledky tohoto prizkumu jsou uvedeny v pfiloze A.

Pii vybéru testovanych komunikaci autor ptihlédnul k tomuto prizkumu.

2.3 Doprava v Pardubicich a okoli

Me¢ésto Pardubice je dilezitym dopravnim uzlem. Uvniti mésta je zastoupena silni¢ni,
letecka, Zelezni¢ni i vodni doprava. Zelezni¢ni trat’ 010 rozdéluje mésto na severni a jizni
odvadi a privadi dopravu ze sméru na Hradec Krélové a v Opatovicich nad Labem
se pfipojuje na dalnici D11. Hlavnim problémem mésta Pardubice je, Ze vétSina pozemnich
komunikaci je vedena centrem. Toto historické feSeni dopravy zpuisobuje kongescence uvnitf
mésta a zhorSuje kvalitu Zivotniho prostiedi. Zaroven vedeni dopravnich koridorti pfes mésto
vytvaii umelé bariéry, které rozdéluji mésto do nékolika zon. Mésto Pardubice celkem
udrzovalo 336, 810 km komunikaci k 20. 10. 2006. Z toho méfily silnice 1. téidy 32, 899 km,
2. tiidy 51, 668 km, 3. tfidy 119, 447 km, 4. ttidy 83, 527 km a 49, 105 km ucelové

komunikace.
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Dojizd’ka do Pardubic podle druhu dopravniho prostiedku je vidét v tabulce ¢. 2
a na obrazku ¢. 3. (10)

Tabulka ¢. 2: Dojizdka do Pardubic

Absolutné %

autobus 2396| 14,80%
vlak 1638 | 10,10%
MHD 1202 7,40%
automobil - Fidi¢ 3602 22,70%
automobil - 921| 570%
spolucestujici

motocykl 0,3 0,30%
kolo 8,8 8,80%
jiny 0,5] 0,50%

Zdroj: (3), Upraveno autorem

Z tabulky vyplyva, Ze nejvétsi podil na dojizdce do Pardubic tvofila individualni
automobilova (IAD) doprava celkem 28,7 %. Dalsimi prostfedky dojiZzd’ky jsou autobus, vlak
a meéstskd hromadna doprava (MHD). Nizké podil u MHD je ovlivnén, Ze tyto udaje
0 dojizd¢&jicich jsou z obci pouze mimo Pardubice. Na obrazku €. 3 jsou tyto udaje uvedeny

v grafu.

Dojizdka do Pardubic v %

0.5% M autobus

H vlak

® MHD

B automobil - Fidi¢

B automobil - spolucestujici

m motocykl

kolo

jiny

Obrdazek ¢. 3: Dojizdka do Pardubic Zdroj: (3), Upraveno autorem

Tyto hodnoty jsou zpracovany k roku 2001 podle sé¢itani lidu, domt a obci (SLDB).
Podle Ing. Vojtécha Jirsy doslo k narustu intenzit cyklistické dopravy na 18 % z celkového
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podilu k roku 2007. Z rozdilu mezistatniho s¢itani dopravy v roce 2005 a 2010 lze usuzovat

0 dalsim nartstu podilu cyklistické dopravy. (11), (12)

2.4 Letecka doprava

V Pardubicich se nachdzi mezinarodni leti§t€ se smiSenym provozem. V zimnim
letovém fadu jsou dvé pravidelné linky do Ruska. Béhem letnich prazdnin lze letét
do oblibenych turistickych destinaci s charterovymi dopravci. V roce 2012 letist¢ Pardubice
odbavilo rekordnich 125 008 pasazéri. Provozovatelem letisté je East Bohemian Airport, a.s.,

ktera je vlastnéna méstem a krajem. (13)

2.5 Vodni doprava
Na biehu Labe je provozovan fi¢ni pfistav. V minulosti Pardubice investovaly
do opravy vyletni lodé Arnost. Tato lod’ je soucasti méstské hromadné dopravy. Rozvoji

plavby bréani problémy pii splaviiovani Labe.

2.6 Zelezni¢ni doprava

Hlavni nadrazi Pardubice se nachdzi na kiizZeni trat€ 010 a traté 031. Tratovy usek 031
je dilezitou spojnici mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové. V dobé, kdyz byla pséna tato
bakalaiska prace, se debatovalo o zdvoukolejnéni tohoto tiseku ve sméru na Hradec Kréalové.
Zelezniéni doprava tvoii dilleZitou soudast piiméstské dopravy z divodu vysoké dojizd’ky

a vyjizd’ky do Skol a za praci mezi obéma krajskymi mésty.

2.7 Silni¢ni doprava

Zakladni silnicni sit’ v prostoru intravilanu tvofi tf1 silnice prvni tfidy. Nejvyznamnéjsi
je silnice 1/37, po které je sméfovana tranzitni doprava ze severu na jih a obracené.
V nejzatizengj$im useku zde projede 25 989 vozidel za den v pracovni dny v obou smérech.
Tato silnice je tvofena dvou a viceproudymi Gseky. V soucasné dob¢ jeji kriticka ¢ast v useku
mezi kiizovatkou u obchodniho domu Albert a kiizovatkou u tovarny Paramo prochazi

rekonstrukci.

Dalsi dulezitou spojnici pro dalkovou dopravu je silnice 1/36. Tato silnice v minulosti
piivadéla vétSinu dopravu od Prahy pifes Lazné¢ Bohdane¢. Po dostavbé déalnice D11
do Opatovic nad Labem doslo k rozdéleni téchto dopravnich proudi a snizeni i intenzity
dopravy. Silnice 1/36 vede od mésta Lazné¢ Bohdane¢ pies Rybitvi k mistu,

kde se spoji se silnici I/37 ve ¢tyiproudou silnici. U obchodni zény Albert odbocuje
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k Hlavnimu nadrazi, odkud pokracuje podél zelezni¢ni trati na Drazku a Dubinu. Toto spojeni
je Casto vyuzivano IAD k rychlému pfemisténi po mésté. V tomto Useku intenzity dopravy
dosahovaly 14659 voz/den v pracovni dny v obou smérech. Posledni silnici prvni tfidy je 1/2,
ktera ptivadi a odvadi dopravu ze sméru Ptelou¢ a Hefmantv Méstec. Maximalni intenzity,
zde dosahovaly 14 548 voz/den v obou smérech, ale tato silnice netvoii vyznamnou bariéru

v rozvoji cyklistické dopravy.

Na izemi mésta se nachazi celkem tii silnice druhé tiidy a to 11/324, 11/322, 11/325.
Centrem meésta prochazi 11/324, kterd tvoii radialni spojeni mezi vychodni Casti a zapadni
¢asti mésta. V minulosti byla hlavni spojnici mezi Hradcem Kralové a Pardubicemi. Na mosté
Pavla Wonky dosahovala intenzita dopravy 24 368 voz/den v pracovni dny v obou smérech.
Za kritickou ¢ast této komunikace se povazuje oblast 17. Listopadu. Silnice 11/324 tvori
umélou bariéru mezi severni a jizni ¢asti mésta. Nedostatek podjezdli a nadjezd oproti
silnicim prvni tfidy tuto situaci jenom komplikuje. Mé&stsky obvod 5 je rozdélen silnici 11/322.
Silnice 11/325 z hlediska cyklistické dopravy netvoii vyznamnou cyklistickou bariéru.
Na obrézku ¢. 4 je zobrazena vybrana silni¢ni sit’ a na ni jsou barevné odliSeny ruzné velikosti

intenzit dopravy. (10)
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Obrazek ¢. 4: Intenzity dopravy v Pardubicich

Zdroj: (16), Upraveno autorem

V tabulce ¢. 3 jsou uvedeny vyznamné tseky ve srovnani se s¢itanim v roce 2010
a na obrazku ¢. 4 jsou vyznaceny v map€ Uzemi. Ze srovnani vyplyva, ze na vétSiné tUsekil

doslo k poklesu velikosti intenzit dopravy.

Tabulka ¢. 3: Dopravni intenzity v Pardubicich

2005 2010
Silnice | Vozidla/den | Vozidla/den | Kola/den Zme“[?,/:]‘”ide‘
37 | 26359 23909 115 93
36 | 24757 19255 65 222
/2 |18185 13446 220 26,1
11/324 | 16307 13776 1406 155
11/355 | 11004 12456 434 132
/322 |11271 12845 275 14

Zdroj: (10), Upraveno autorem

2.8 Cyklisticka doprava

Zejména uvniti meésta je cyklistickd doprava povazovana za jeden z dilezitych
dopravnich druhti. Ne nadarmo jsou povazovany Pardubice za mésto cyklist.
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Podil vykonanych cest cyklisty tvoii asi 18 % z celkového podilu. Aby Pardubice dotahly
podil K nejcyklistéjsim méstim v Evropé jako je Kodan, je vhodné cyklistickou dopravu
podpofit. K nastrojim patii reklamni kampané, které zdaraziiuji vyhody pouziti kola.
Za nejucéinnéjsi prostiedky podpory, ale patii vybudovani vhodné cyklistické infrastruktury.
Na uzemi mésta je celkem 60 223 m Komunikaci, které pfimo podporuji nebo zvyhodiuji
cyklisty. V minulosti tyto komunikace byly budovany nesystematicky, proto je mozné vidét
mnoho zmén dopravniho znaceni, které pletou cyklisty napt. ulice Bélehradska, Arnosta
z Pardubic a Ceskova. Dalsimi problémy jsou chybéjici useky, které jsou obchazeny cyklisty

riznymi zpisoby a nesoulad svislého a vodorovného dopravniho znaceni.

Celkem 60223 m komunikaci pro cyklisty je rozd€leno do pfidruzeného prostoru
37 757 m (63 %), hlavniho dopravniho prostoru 3886 m (6 %) a samostatného prostoru
18517 (31 %). V minulosti nevyuzivany z hlediska cyklistické dopravy hlavni dopravni
prostor (HDP) prosel renesanci a je velmi vhodny pro zkuSenéjsi cyklisty nebo v centrech
mést, kde nelze vybudovat komunikace v pfidruzeném prostoru (PP) nebo v samostatném
prostoru (S). Budovani cyklokomunikaci komplikuje nedostate¢né porozuméni laické

vefejnosti a nedostatky v legislativni podpofe.

V piiloze B je uveden jmenny seznam vSech cyklokomunikaci na izemi mésta. Autor
tento seznam vytvofil na zdkladé mapovych podkladu poskytnutych odborem Hlavniho
architekta Pardubic (Ing. Vojtéch lJirsa), internetovych zdroji o nové zbudovanych
cyklokomunikacich a osobni kontroly téchto mist. Tento seznam byl aktualni k 31. 1. 2013.
V seznamu jsou uvedeny méstské obvody, silnice, prostor, druh dopravniho znaceni, délka,
povrch, smér, obé strany. Pokud neexistovalo v mapovych podkladech pojmenovéani
komunikace, autor tuto komunikaci pojmenoval nejbliz§im vyznamnym bodem v okoli. Smér
udava, jestli lze tuto cyklokomunikaci projizdét z obou stran a policko obé strany definuje,
jestli je tato cyklokomunikace po obou stranach silniéni komunikace. (14), (15), (16), (17),
(18)

Vysledky analyzy dopravniho znaCeni jsou v tabulce ¢. 4. Z analyzy vyplyva,
Ze nejcastéji pouzivanym dopravnim znacenim je C9 a nejméné pouzito bylo dopravni

znaceni V20.
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Tabulka ¢. 4: Dopravni znaceni Pardubice

SORE| - o cs8 C9 cio | B11 | E12 | P20 | V20
znacenl

Pocet 8 10 102 12 9 4 7 2
Frﬁika 1156 | 1634 | 42870 | 3155 | 7580 | 573 | 2759 | 486

Zdroj: Autor

Pro dalsi rozbor dopravni infrastruktury s darazem na cyklistickou dopravu autor
rozdéelil tuto infrastrukturu na jednotlivé méstské obvody, z diivodu slozitosti celkového
problému. Na zéakladé jednotlivych analyz autor vybral komunikace, na kterych bude

zjiStovat ptepravni rychlost cyklistii.

V piilohach C az I je pro kazdy obvod uvedena prvni mapa obvodu, kterou upravil
autor ze zdroje (17). Dalsi mapa je ortograficki mapa obvodu s vyznaenymi
cyklokomunikacemi. Tuto mapu vytvofil autor v programu Quantum GIS 1. 8. 0 — Lisboa.
Ortofotomapické podklady poskytl Odbor Hlavniho architekta na magistratu mésta Pardubic.
Vyznafené komunikace upravil autor na zdkladé podkladi od Ing. Vojtécha Jirsy.
V ortofotomapé Cervend barva znamend komunikaci v HDP, Zluta samostatnou komunikaci
a zelena komunikaci v PP. Treti ¢ast je tvofena tabulkou se seznamem cyklokomunikaci.

V piiloze K je dopravni znaéeni uzivané pro cyklistické komunikace. (19)

2.8.1 Meéstsky obvod €. 1

Prvni méstsky obvod tvofi centrum mésta. V tomto obvodu zije 21 168 obyvatel,
nejvice ze viech obvodii, a hustota obyvatelstva je 3 701 osob/km?. Na jeho (izemi se nachazi
historické centrum, zamek, obchodni zéna tvofena Tiidou Miru spolu s pfilehlymi ulicemi
a obchodnim domem AFI Palac, klidova obytna ¢ast na Bilém Pfedmésti, byvala primyslova
¢ast v blizkosti sidli§té Zavodu Miru, autobusové a vlakové nadrazi, sidlis§t€é Zavodu Miru,
obchodni domy Albert a OBI, fotbalovy a hokejovy stadion, plavecky stadion a pivovar
Pernstejn. Uvnitf obvodu je situovana vétSina trada a kulturnich instituci. Klidovou cast tvoti
pesi zona na PerStynském namésti a Tiid€ Miru, nabiezi u Chrudimky a Labe a tfi parky
(TyrSovy sady, Bubenikovy sady, Park na Spici). Centrum mést lze povazovat za cil cest
Z mnoha zdroju z jinych obvodu. Je dilezité zde vytvoftit kvalitni cyklistickou infrastrukturu,

protoze centrum slouZi i pro tranzitni dopravu cyklistu do jinych obvodi.
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Hlavni bariéry uvnitf mésta jsou vytvoreny soutokem fek Labe a Chrudimka, silnicemi
1/36, 11/324, ulicemi Palackého tfida, Sukova tfida, Jahnova, Karla IV., Annenska, a DasSicka.
Pro rozvoj cyklistické dopravy jsou bariéry i parky, ve kterych neni zbudovan pruh
pro cyklisty nebo jiné cyklistické opatieni, napi. TyrSovy sady. Z analyzy cyklistickych
komunikaci vyplynulo, Zze je zde celkem 64 cyklokomunikaci o celkové delce 15 654 m.
Z toho je 6 vHDP o délce 1 124 m, 43 v PP o délce 10963 m a 15 v S o délce 3 604 m.
Ze srovnani vyplynul pfekvapivé maly pocet komunikaci v HDP. V tabulce €. 5 jsou vysledky

rozboru dopravniho znaceni.

Tabulka ¢. 5: Dopravni znaceni meéstsky obvod ¢. 1

Méstsky obvod €. 1
Znacka C7 C8 C9 C10 B11 E12 1P20 V20
Pocet 4 5 40 7 9 2 2 2
Frré;;ka 405| 816 11859 1303 7580 157 511 486

Zdroj: Autor

Autor vybral pro méteni piepravni rychlosti ulici Jiraskova kvili $patnému povrchu

komunikace a nesrozumitelnosti dopravniho znaceni, ulici 17. listopadu a ulici Dasicka.

2.8.2 Méstsky obvod €. 2

Uvnitt druhého méstského obvodu zije celkem 19 586 obyvatel na rozloze 458 ha,
coz d&la obvod s nejvétsi hustotou obyvatelstva. Hustota obyvatelstva je 4 276 osob/km?.
Uzemi lze rozdélit na Polabiny, Cihelnu, Stavafov a primyslovou zénu mezi Starym
Hradi$tém a Ohrazenicemi. Polabiny jsou dale ¢lenény do 4 méstskych ¢asti. Hlavnimi zdroji
cest jsou zde panelové sidlist€¢ Polabiny a Cihelna. Hlavnimi cili cest jsou Univerzita
Pardubice, gymnéazium Mozartova, SOS a SOU Ocelova, zakladni $koly, koupalisté Cihelna
(pouze letni mésice), primyslovd zona Hradeckd a primyslova zoéna u Ohrazenic.
Odpocinkovou ¢ast mést tvoii pési zona v centru Polabin, Park v blizkosti ulice Hradecka

a celé nabrezi Labe.
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V tabulce €. 6 jsou vysledky rozboru dopravniho znaceni.

Tabulka ¢. 6: Dopravni znaceni mestsky obvod ¢. 2

Méstsky obvod ¢. 2
Znatka | C7 | C8 c9 C10 B11 E12 | 1P20 | V20
Pocet 2 3 19 1 3 0 2 0
Frﬁika 631| 699 7161 226 4460 0 1556 0

Zdroj: Autor

Reka Labe tvoii bariéru pii pfechodu smérem do centra. Pfes feku jsou postaveny
3 mosty a zdymadlo, pro cyklistickou dopravu jsou vhodné pouze dva mosty. Zakladni
silniéni sit” tvoii silnice 1/37, 11/324, mistni komunikace (MK)/Kpt. Bartose, MK/Bé&lehradska,
MK/Jittho Poticka, MK/Podébradska. Silnice 1/37 lze ptekonat jednim nadjezdem nebo
podchodem smérem k nédrazi Rosice. MK/Studentské tvoii nevhodné rozdéleni univerzitniho
kampusu. I kdyZz tato komunikace z hlediska funk¢éni hodnoty a intenzit dopravy neni
dulezitou trasou, je vhodné univerzitni kampus vybudovat jako ucelenou uzemni jednotku,
ve které se budou moci snadno a bezpe¢né pohybovat pési. Na Uzemi obvodu je celkem
30 cyklokomunikaci o délce 14 733 m. Ztoho 2 v HDP o délce 1 556 m, 17 v PP o délce
6566 mallvSodélce 6611lm.

V tomto méstském obvodu se autor rozhodl pro ulici Bélehradskd, aby porovnal

piepravni rychlosti mezi HDP a PP.

2.8.3 Méstsky obvod €. 3

Uzemni rozdéleni méstského obvodu je na panelové sidliité Dubina a obytnou &ast
Studanka. Uzemni ¢ast Studanka je tvofena z vétiny vilovou a nizkopodlazni bytovou
zastavbou. V oblasti mezi sidlistém Dubinou a obci Spojil dochazi k budovani residen¢nich
Ctvrti a k prordstani obce Spojil s Pardubicemi. V obvodu Zzije celkem 16 122 obyvatel
na rozloze 652 ha. Hustota obyvatelstva je 2 472 osob/km?. Hlavnimi zdroji cest jsou sidlisté
Dubina aobytna ctvrt Studanka. Za cile cest lze povazovat zdkladni sSkoly Studanka
a Dubina, kulturni centrum Dubina, obchodni zénu v blizkosti ulice Na Drazce tvofenou
obchodnimi domy Albert, Penny Market a ¢erpacimi stanicemi, prumyslovou zénu Husova
a obchodni zénu v ulici Studanecka. Klidova zona je tvofena pé&si zonou v centru Dubiny

a Studaneckym lesem, vyuzivanym jako lesopark. V oblasti Ctvrti Studanka je zklidnéna
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doprava omezenim rychlosti a pfikdzanymi sméry jizd. Tato Cast byla v minulosti feSena

nelogickym a nekomplexnim zptisobem, proto se uvazuje o zméné dopravniho znaceni.

vvvvvv

Silnice 11/355 spolu s Zelezni¢ni trati tvoii bariéru pii pifechodu do pramyslovych ¢asti
pro obyvatelstvo za praci. Zelezni¢ni bariéru lze piekonat dvéma mimotroviiovymi podjezdy
upravenymi pro jizdu cyklistd. Velka rozloha véznice Pardubice komplikuje nékteré cesty.
Méstsky obvod ¢. 3 vybudoval 14 cyklistickych komunikaci o délce 6 836 m. Z toho 1 v HDP
0 délce 152 m, 8 vPP o délce 4 391 m a5 v S o délce 2 293 m. V tabulce ¢. 7 jsou vysledky

rozboru dopravniho znaceni.

Tabulka ¢. 7: Dopravni znaceni méstsky obvod ¢. 3

Méstsky obvod €. 3
Znatka | C7 | C8 Co C10 Bl1l | E12 1P20 V20
Pocet 0 0 10 2 1 1 0 0
Frﬁ;ka 0 0 4639 1295 750 152 0 0

Zdroj: Autor

V tomto obvodu autor nevybral zadnou cyklistickou komunikaci pro blizsi prizkum.

2.8.4 Méstsky obvod ¢. 4

Méstsky obvod €. 4 je s rozlohou 1 758 ha druhym nejrozlehlejSim. Obvod je tvofen
obytnou &étvrti Pardubicky a obcemi Nemosice, Drozdice, Staroernsko, Cerna za Bory, Zizin
a Mnétice. Obyvatelstvo tvoii 4 785 lidi a hustota obyvatelstva 272 osob/km?. Hlavnimi zdroji
cest je obytnd Ctvrt’ Pardubicky a vySe jmenované obce. Dulezité cile cest jsou Krajska
nemocnice Pardubice, primyslovd zéna Cerna za Bory, Fakulta zdravotnickych studii
a tovarna Foxconn. Zelezniéni zastavky Pardubice - Pardubicky a Pardubice — Cerna za Bory
1ze povazovat za zdroje i cile cest. Relaxacni oblast tvofi park Na Vinici, les mezi Zeleznicni
trati a silnici I1/322, oblast okolo feky Chrudimka a ptirodni park Nemosicka stran. V obytné

¢asti Pardubicky je zklidnéna doprava upravou rychlosti a vytvofenim obytné zony.

Bariéry uvniti obvodu jsou vytvareny zelezni¢ni trati a vleckou do primyslové casti
Cernd za Bory, silnicemi 11322, MK/Kyjevska a fekou Chrudimka. Reku Chrudimku

Ize prekonat 5 mosty ztoho jeden je uvnité souvislé zastavby Pardubic. Zelezni¢ni trat
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Ize piekonat tiemi podjezdy, dvéma nadjezdy nebo jednim troviiovym piejezdem.
Pro cyklistickou dopravu jsou vhodné upraveny dva podjezdy a nadjezd v Cerné za Bory.
Zelezniéni vle¢ku lze piekonat dvéma mosty a jednim troviiovym piejezdem. Za bariéru
je mozno povazovat i primyslovou oblast pro obyvatele z Drozdic. Obvod disponuje celkem
13 cyklistickymi komunikacemi o délce 6 753 m. Z toho je 1 v HDP o délce 133 m, 5 v PP
odélce 4 045 m a 7v So délce 2 595 m. V tabulce ¢. 8 jsou vysledky rozboru dopravniho

znaceni.

Tabulka ¢. 8: Dopravni znaceni méstsky obvod ¢. 4

Méstsky obvod ¢. 4
Znatka | C7 | C8 co C10 B11 E12 IP20 V20
Pocet 0 1 9 0 1 0 2 0
Frﬁ;ka ol 27 6036 0 140 0 550 0

Zdroj: Autor

V tomto obvodu se autor rozhodl analyzovat vliv podjezdi a nadjezdi pres zelezniéni
trat’ na piepravni rychlost cyklistti a ulici K Vinici z divodu nutnosti pfekonani vysSkovych

rozdilu.

2.8.5 Méstsky obvod €. 5

ey

Pocet obyvatel Zijicich v obvodu je 16 476 na Uzemi o rozloze 476 ha. Hustota
obyvatelstva ¢ini 2 099 osob/km?. Obvod lze rozdélit na sidlisté Dukla a Vistiovka, obytnou
ctvrt’ Staré JesencCany a obec Drazkovice. VySe jmenované ¢asti lze povazovat za zdroje cest.
Cile cest jsou pramyslova a obchodni zona v blizkosti ulice S. K. Neumanna, sportovni areél
K Vinici, primyslové oblasti v blizkosti Zelezni¢ni traté, sportovni areal v blizkosti ulice
Stankova, namésti Dukelskych hrdini a mnozstvi vzdélavacich instituci. Odpocinkovou ¢ast
tvoti park Na Dolicku, parkové zony v oblasti domu kultury, Zborovské namésti, hibitov
a oblast okolo Chrudimky. Na vétSin€ tizemi sidliSt’ a obytnych Ctvrti je zklidnéna doprava.

Tato ¢ast byva oznaCovana za oblast s nejvetsim mnozstvim méstské zelené.

Oblast obvodu ohrani¢uje feka Chrudimka a Zelezni¢ni trat’. Chrudimku lze ptekrocit
na dvou mistech a trat’ na tfech mistech. Ministerstvo dopravy uvazovalo 0 zbudovani lavky

z Hlavniho nadrazi Pardubice smérem na Duklu. Zakladni silniéni sit’ tvoii silnice 11/324,
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silnice 1/37, silnice 11/322, MK/S. K. Neumanna, MK/Demokratické Mladeze, MK/Lexova,
MK/Ceskoslovenské Armady, MK/Nemosickd, MK/ Na Spravedlnosti. Dal§i bariéry tvofi
prumyslové oblasti, sportovni areély, vojenské kasarny a byvaly vojensky prostor. Na Uzemi
obvodu je 25 cyklokomunikaci o délce 8 105 m. Z toho je 1 v HDP o délce 142 m, 21 v PP
odélce 7 075 m a3 v S o délce 888 m. V tabulce ¢. 9 jsou vysledky rozboru dopravniho

znaceni.

Tabulka ¢. 9: Dopravni znaceni méstsky obvod ¢. 5

Méstsky obvod ¢. 5
Znatka | C7 | C8 C9 Cc10 | B11 | E12 1P20 V20
Pocet 2 1 18 2 1 0 1 0
Frﬁ;ka 120 92 6862 331 558 0 142 0

Zdroj: Autor

Autor vybral komunikaci v ulici Ceskova, protoZe jde o dileZitou spojnici jizni ¢asti

mésta s centrem.

2.8.6 Méstsky obvod €. 6

Méstsky obvod s rozlohou 2 375 ha je nejrozlehlejsim obvodem. Obvod se sklada
z &tvrti Svitkov, Popkovice a obci Staré Civice, Lany na Diilku a Opo¢inek. Celkem v obvodu
Zije 4557 obyvatel. Hustota obyvatelstva je 192 osob/km?. Tento obvod lze oznadit
za spadovou oblast Pardubice, protoZe se zde nachazi hlavné zdroje cest ve vySe jmenovanych
oblastech. Cile cest jsou dostihové zdvodisté, letist€¢ Pardubice, plochodrdzni stadion,

zékladni $kola ve Svitkové, tovarna Paramo a primyslova zéna ve Starych Civicich.

Tato ¢ast Pardubic je ohrani¢ena Zelezni¢ni trati ze dvou stran a ¢aste¢né fekou Labe.
Reku lze prekrogit na dvou mistech. Zelezniéni trat’ Ize piekroéit na 7 mistech z toho &tyfikrat
mimouroviove. Zakladni silni¢ni sit’ tvori silnice 1/2 a silnice spojujici Svitkov a Opocinek.
Dalsimi bariérami jsou zavodiste, letist€ a tovarna Paramo. V Méstském obvodu jsou celkem

2 cyklokomunikace o délce 2290 m. Ztoho 1 v PP o délce 1229 malv S o délce 1 064 m.
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V tabulce ¢. 10 jsou vysledky rozboru dopravniho znaceni.

Tabulka ¢. 10: Dopravni znaceni méstsky obvod ¢. 6

Méstsky obvod €. 6
Znatka | C7 | C8 | C9 c10 | B1L | E12 | P20 | V20
Potet ol o 2 0 0 0 0 0
Délka ol o 2290 0 0 0 0 0
[m]

Zdroj: Autor

V této oblasti autor nevybral Zadnou komunikaci pro podrobné;jsi zkoumani.

2.8.7 Méstsky obvod ¢. 7

Rozloha obvodu je 1 168 ha. Na uzemi obvodu Zije celkem 5 844 obyvatel. Hustota
obyvatelstva je 500 osob/km?. Obvod se sklada z &tvrti Rosice, oblast Kréta, ¢tvrt Trnova,
Ohrazenice, Doubravice a Semtin. Zdroje cest jsou obytné oblasti uvnitt jednotlivych Etvrti.
Cile cest jsou obchodni centra Kaufland, Interspar a Globus s ptilehlymi obchody. Dalsi cile
cest jsou nadrazi Rosice, primyslova oblast Semtin a primyslové oblasti Doubravice
a Ohrazenice. Hlavni relaxa¢ni oblasti jsou les u Trnové a tizemi v okoli slepého ramena

Labe. V ¢tvrti Rosice je zklidiovana doprava dopravnim znacenim.

Hlavni bariéru tvofti silnice I/37 a zelezni¢ni trat, které Ize piekonat dvéma nadjezdy
a jednim podchodem pro chodce. Obvod je také ohrani¢en fekou Labe a jejim slepym
ramenem. DtuleZitou bariérou je pramyslova oblast Semtin spolu s vleCkovymi tratémi.
Silni¢ni sit’ je tvofena dale silnici 1/36, MK/Pod¢bradskd, MK/Jiftho Potlcky,
MK/Bohdanec¢skd, MK/Bé¢lehradskd, MK/Gen. Svobody, MK/ Semtinskd, MK/Hradist'ska
a MK/Rybitevska. V obvodu je celkem 6 cyklistickych komunikaci o délce 5 842 m. Z toho
jsou 2 v HDP o délce 809 m, 3v PP o délce 3518 malvSodélce 1515 m. V tabulce ¢. 11

jsou vysledky rozboru dopravniho znaceni.

Tabulka ¢. 11: Dopravni znaceni méstsky obvod ¢. 7

Méstsky obvod ¢. 7
Znatka | C7 | C8 | C9 C10 B11 | E12 | 1P20 | V20
Potet o o 4 0 1 1 0 0
Frﬁ;ka ol ol 423 0 1515 304 0 0

Zdroj: Autor
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Autor se rozhodl analyzovat a srovnat ulici Chel¢ického se stavem, ktery zde byl pied

vybudovanim cyklopruhu.

2.8.8 Méstsky obvod €. 8
Megéstsky obvod Pardubice 8 vznikl 20. fijna 2006 pfipojenim obce Hostovice

ke statutarnimu méstu Pardubice. V tomto obvodu mé trvalé bydlisté celkem 261 obc¢ant
arozlohou je nejmensim obvodem v Pardubicich. Obec Hostovice je zdrojem cest a v tomto

obvodu se nenachazi cile cest cyklistické dopravy. (20), (21)

Obvod je rozdélen komunikaci II/355, ktera vede vétSinu dopravy do a z Pardubic.
V tomto obvodu se nenachazi zadné cyklistickda komunikace. Z divodu nizkého poctu

obyvatel se neuvazuje v budoucnu o vystavbé komunikaci podporujici cyklisty.
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2.9 Vybrané komunikace

Pfedchozi text byl rozdélen do nékolika ¢asti. V prvni ¢asti jsou uvedeny zakladni
informace o Pardubicich. V né&kolika dalSich ¢astich autor uvedl jednotlivé druhy dopravy,
které kratce zminil a uvedl dulezitost v dopravni délbé prace. Pro jednotlivé dopravni obory

autor uvedl jejich zakladni infrastrukturu.

Analyzu cyklistické dopravy autor rozdé€lil podle meéstskych obvodi Pardubic.
Pro kazdy méstsky obvod autor uvedl obecné informace o obyvatelstvu, rozloze, Uzemnim
¢lenéni, zdrojich a cilech cyklistické dopravy a bariérach cyklistické dopravy. Pro jednotlivé
obvody sestavil seznam cyklokomunikaci a na zakladé tohoto seznamu vytvofil analyzu

dopravniho znaceni a podilu komunikacich v jednotlivych prostorech.

Na zéklad¢ téchto informaci autor vytvofil seznam komunikaci, na kterych bude méfit
pfepravni rychlost cyklistii. Pfi sestaveni tohoto seznamu pftihlédl k vysledkim prizkumu
Mésto na kole. V tabulce ¢. 12 jsou uvedeny vybrané komunikace a divod, pro¢ si autor
vybral tuto komunikaci. Lavka ptes Labe je ptidana, protoze v minulosti byl diskutovan jeji
vyznam vzhledem K finan¢ni naro¢nosti této stavby. Autor, zde zjistil teoretické zkraceni

doby na zdkladé naméfenych hodnot.

Tabulka ¢ 12: Vybrané komunikace

Ulice Divod

Jirdskova Spatny povrch

17. listopadu intenzita provozu
Dasicka vliv zastavek
Bélehradska HDP versus PP
Podjezdy, nadjezdy | vliv podjezdul, nadjezdl
Chel¢ického zkraceni doby

K Vinici vyskové rozdily

ghvke pres intenzita pi¥ich

Lavka ptes Labe f;?ﬁgc;gg)by

Zdroj: Autor
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3 METODA MERENI PREPRAVNI RYCHLOSTI CYKLISTU JEZDICICH
V PARDUBICKEM INTRAVILANU VYUZIVAJICICH

CYKLISTICKYCH KOMUNIKACI

Prepravni rychlost cyklisti v méstském prostfedi je ovliviiovdna mnoha faktory.
Tyto aspekty ¢asto méni preference obyvatel ve volb¢é druhu dopravy, proto se autor rozhodl

analyzovat ty faktory, jez se tykaji cestovni rychlosti cyklisti.

Zvoleni vhodného zpusobu méfeni, ktery odrazi skuteény pohyb cyklistia s ohledem
na jejich bezpec¢nost, je zdsadnim momentem této bakaldiské prace. Po prvni konzultaci
s Ing. Vojtéchem Jirsou (Magistrat meésta Pardubic — odbor hlavniho architekta)
a Ing. Michaelou Ledvinovou, Ph.D. (Univerzita Pardubice — katedra Technologie fizeni
dopravy), se autor rozhodl vyzkouSet métit piepravni rychlosti cyklisti ptimo v Pardubicich
na vytipovanych cyklistickych komunikacich. Tento zpisob pro vypracovani bakalarské
prace, jiz v prvnich chvilich poukazal na své nedostatky. Metodika zaloZena na pfimém
prazkumu ptepravni rychlosti cyklistii na cyklistickych komunikacich byla siln€¢ ovlivnéna

nevhodnymi a ¢asto 1 nebezpecnymi ndvyky v chovani cyklisti.

Mezi nejcastéjsi prohfesky cyklisth proti dopravnim pfedpisim patfila jizda
po piechodu pro chodce, jizda na chodniku, ohrozovani chodcii na stezce se spole¢nym
provozem cyklistl a péSich a nerespektovani dopravniho znaceni. Autor nebyl schopen tyto
Spatné navyky nijak ovlivnit. Jako odstrasujici ptipad Ize uvést pozorovani na ulici
Bélehradska v Pardubicich, kde na piechodu pro chodce sesedl z kola pouze jeden cyklista

ze dvaceti.

Z téchto duvodu oznalil autor tento zpusob vypracovani jedinou metodou jako
nevhodny a rozhodl se zkombinovat vice zptisobu méfeni ptepravni rychlosti a tyto zptisoby
mezi sebou porovnat. Na zaklad¢ porovnani téchto metod autor zanalyzoval a pojmenoval

faktory ovlivitujici piepravni rychlost

3.1 Metoda €. 1 — Simulace prijezdu primérnym cyklistou

Prvni metoda se snazi nezohlednovat nevhodné chovani cyklistli v bézném provozu.
Jelikoz autor nemohl vyuzit méfeni ostatnich cyklistil, rozhodl se autor napodobit priimérného
cyklistu v provozu a uskutecnit toto méfeni vlastnimi silami. Hlavnim problémem bylo

definovat pojem primérny cyklista. V literatufe (22) zabyvajici cyklistikou dopravou byl
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prumérny cyklista velmi Sirokym pojmem, ktery byl nejCastéji charakterizovan piepravni

rychlosti mezi 12 kmh™ a7 25 km'h™.

K upfesnéni této rychlosti se rozhodl autor pro experiment v podminkach provozu.
Prvni méteni prob&hlo 13. 10. 2012 na kiizovatce ulic Hradecka a Sukova tiida. Vysledky
tohoto méfeni jsou uvedeny v tabulce €. 13, kde je uvedeno zrychleni a zpomaleni

pro 10 cyklistd.

Tabulka ¢. 13: Méveni zrychleni a zpomaleni

v [km/h] t[s] |a[m/s?]| t[s] [b[m/s?]
17 16 0,3 5 0,94
17 15 0,31 6 0,79
17 17 0,28 8 0,59
17 14 0,34 3 1,57
17 15 0,31 3 1,57
17 18 0,26 5 0,94
17 13 0,36 6 0,79
17 12 0,39 6 0,79
17 19 0,25 7 0,67
17 18 0,26 4 1,18
Aritmeticky | 152 | 031 | 53 | 098
prumer

Zdroj: Autor

Pro druhé méteni autor vytipoval lokalitu most Pavla Wonky, kterd je vyznamna
vysokou intenzitou cyklistii a chodcli na spolecné stezce. Zde uskutecnil 15. 10. 2012 méteni
prepravni rychlosti 50 cyklistii. Autor zvolil Gsek dlouhy 48 metrti ohrani¢eny dvéma sloupy
vefejného osvétleni pro jednoduchost a presnost dat. Z uskutenéného meéteni vyplyva,
e pramérna rychlost cyklistii v tomto Gseku byla 17,4 km'h™ a median této rychlosti byl

16,6 km-h™ . Uvedené méfeni lze najit v tabulce ¢. 14.

Pomoci téchto méfeni autor definoval primérného cyklistu jako osobu na kole, ktera
v rovinatych, ptimych tusecich s ohledem na provoz dosahuje maximalni rychlosti okolo
17 kmh™ a jejiz zrychleni je 0,31 m's? a zpomaleni &ni 0,98 m-s™ Odchylky v prepravni
rychlosti od definice primérného cyklisty zpisobené provozem pii méfeni budou uvedeny

u vybranych lokalit samostatné.
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Metoda €. 1 méteni prepravni rychlosti cyklisty je zalozena na prijjezdu vytipovanych lokalit
autorem pfi napodobeni definovaného primérného cyklisty a pii dodrZzovani dopravnich
predpisu uréenych v Zakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zakond. Autor vytipovanou trasu projel a zméfil desetkrat,

aby odstranil jednotliva zpozdéni vznikajici v nepravidelnostech v provozu.

Tabulka ¢. 14: Méreni prepravni rychlosti cyklistii

Zdroj: Autor

v [m- Vv v [m -

T L ey RS B T s R
10,1 48 4,75 17,11 12 48 4 14,4
12,03 48 3,99 14,36 6,2 48 7,74 27,87

10,43 48 4.6 16,57 7,2 48 6,67 24

12,22 48 3,93 14,14 14,45 48 3,32 11,96
12,32 48 3,9 14,03 12,51 48 3,84 13,81
11,51 48 4,17 15,01 13,77 48 3,49 12,55
9,4 48 511 18,38 9,49 48 5,06 18,21
8,21 48 5,85 21,05 6,49 48 7,4 26,63
9,35 48 513 18,48 10,03 48 4,79 17,23
9,22 48 521 18,74 10,4 48 4,62 16,62
12,46 48 3,85 13,87 14,63 48 3,28 11,81
9,69 48 4,95 17,83 10 48 48 17,28
12,35 48 3,89 13,99 7,31 48 6,57 23,64
9,16 48 5,24 18,86 7,73 48 6,21 22,35
7,15 48 6,71 24,17 13,8 48 3,48 12,52
15,2 48 3,16 11,37 13,87 48 3,46 12,46
13,46 48 3,57 12,84 8,72 48 55 19,82
8,2 48 5,85 21,07 8,69 48 5,52 19,88
11,37 48 4,22 15,2 12,95 48 3,71 13,34
14,76 48 3,25 11,71 14,22 48 3,38 12,15
12,07 48 3,98 14,32 10,54 48 4,55 16,39
9,42 48 51 18,34 14,88 48 3,23 11,61
11,78 48 4,07 14,67 4,56 48 10,53 37,89
12,03 48 3,99 14,36 8,65 48 5,55 19,98
12 48 4 14,4 8,19 48 5,86 21,1
741 | 48 | 648 | 2332
Aritmeticky pramér| 10,65 48 4,83 17,39
Median| 10,42 48 4,61 16,59
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Nevyhodou této metody je subjektivni dopravni chovani autora. Zvlasté pti zkoumani

vlivu vyskovych faktorti se projevuji fyzické dispozice jednotlivych cyklistu.

3.2 Metoda ¢. 2 — Méreni cyklista v provozu

Druhd metoda je zalozend na pifimém pozorovani cyklisti v provozu a méfeni
ptepravni rychlosti. Tato metoda odstraniuje subjektivni dopravni chovani autora experimentu,
ale na druhou stranu piehlizi problémy spojené s nevhodnym chovanim cyklisti. Vhodné
pouziti je pro méfeni na komunikacich se $patnym povrchem, vySkovymi rozdily a vysokymi
dopravnimi intenzitami. Pfi hustém provozu se markantné 1isi rozdily spojené ,,pritbojnosti*
cyklisti v méstském prosttedi (napt. zpomaleni pred kiizovatkou, zastaveni pied piejezdem

pro cyklisty atd.).

3.3 Metoda ¢. 3 — Fyzikalni konstrukce jizdy priimérného cyklisty

Posledni metoda je zaloZzend na teoretické fyzikalni konstrukci jizdy cyklisty
po komunikacich. U této metody autor vyuzil méfeni z prvni metody a pouzil definici
prumérného cyklisty (maximalni rychlost, zrychleni a zpomaleni). Tato metoda nezohlediiuje
faktory putsobici v bézném provozu, mezi které patii intenzity proudu chodcti, cyklistl
asilni¢ni dopravy, povétrnostni vlivy, kvalita povrchu azpisob vedeni cyklistickych
komunikaci. Metoda byla pouzita k dvéma ucelim. Prvni uéel neobsahuje simulaci faktort
ovlivilyjici pfepravni rychlost a slouzi k porovnani s ptedchozimi zptisoby méteni ke zjisténi
a kvantifikovani faktorti ovliviwjicich piepravni rychlost. Druhy tcel je namodelovat vybrany
faktor, napt. jizda pies piejezd pro cyklisty a srovnat ji S naméfenymi piepravnimi dobami
Z jinych metod. Na zaklad¢ tohoto srovnani autor zjistil, jestli zde ptsobi jesté jiny faktor

ovliviwgjici ptepravni rychlost.

3.4 Pouziti metod

Rozpoznani faktord je provedeno srovnanim naméfené jizdy s teoretickou jizdou
pocitajici s timto faktorem. V méfeni jednotlivych cyklistickych komunikaci je pouzito vice
druhit metod k odfiltrovani nevyhod a chyb jednotlivych metod. Pokud se na komunikaci
nachazi vice opatfeni pro cyklistickou dopravu, jsou tato opatfeni porovnana mezi s sebou
a s jednotlivymi metodami. Pro jednotlivé ulice je uvedeno o kolik procent je mozno zvysit
ptepravni rychlost odstranénim bariéry. V zavére¢ném shrnuti jsou uvedeny jednotlivée faktory
a 0 kolik procent piepravni rychlost a ptepravni dobu snizuji (zvysuji) oproti stavu, kdyby

tento faktor neptisobil. Pocet procent o kolik lze zvysit pfepravni rychlost a sniZit pfepravni
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dobu se neshoduji s procenty z celkové piepravni doby a piepravni rychlosti v zavére¢ném
shrnuti, které udavaji, kolik procent tvoii dany faktor z celkové jizdni doby ptipadné

Z ptepravni rychlosti.
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4 MERENI PREPRAVNI RYCHLOSTI A ANALYZA
FAKTORU TUTO RYCHLOST OVLIVNUJICICH

4.1 Ulice Bélehradska

4.1.1 Popis komunikace

Ulice Bélehradska je situovana v izemnim celku Polabiny, ktery spolecné se Ctvrti
Cihelna tvoifi méstsky obvod Pardubice ¢. 2. Tento obvod mé rozlohu 459 hektarii a podle
s¢itani lidu v roce 2001 Zije v tomto obvodé 20 564, coz tvoii 22,7 % z celkového poctu
obyvatel Pardubic. Od 60. let 20. stoleti zde byla budovéana panelova ctvrt’, ve které dodnes
bydli vétsina obyvatel této ¢asti mésta. Mezi Cihelnou a Polabinami se nachdzi Univerzita
Pardubice, ve které k 31. 12 2011 studovalo 10 920 studenti. Méstsky obvod Pardubice ¢. 2
si vyty¢il jako jeden z cilti ve svém programu pro roky 2011 — 2014 prosazovani souvislého
systému cyklostezek, ve kterém preferuje oddéleni cyklistii od dal§iho provozu, pokud to

prostorové poméry dovoluji.

Tato mistni komunikace tvofi dulezité spojeni mezi vychodni a zapadni Casti
meéstského obvodu. Jelikoz na Uzemi méstského obvodu je postavena vétSina dilezitych
obchodnich domd, je tato komunikace pouzivana k tranzitni dopravé z ostatnich méstskych
obvodu. Zudaju z celostatniho s¢itani dopravy v roce 2010 vyplyva, Ze intenzita silni¢ni
dopravy je 9 932 vozidel za 24 hodinu v obou smérech. Z toho je 718 voz/24h tvofii tézka
motorova vozidla, 9 161 voz/24h osobni a dodavkové vozidla a 53 voz/24h jednostopa

motorova vozidla.

V prvni fazi vystavby cyklistickych komunikaci byly vybudovany v pfidruzeném
prostoru mistni komunikace stezky pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem po obou
stranach komunikace a v nékolika ¢astech tento provoz byl oddélen. V druhé fazi zde byly
vybudovany dva jizdni pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru po obou stranach

komunikace. Tyto dvé faze jsou od sebe vzdaleny nékolik let.
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Na obrazku €. 5 je schéma ulice Bélehradska s barevné odliSenymi stezkami.

- . "‘ . - v » »
‘Legenda: Stezka pfo cykhisty a pési s oddélenym provozem «
\

Stezka pro pési a cyklisty se smiSenym provozem
}

Stezka pro chodce - dodatkova tabule vjezd cyklistim povolen

~
-

Obrazek ¢. 5: Ulice Bélehradska Zdroj: (15), Upraveno autorem

POLARNY

4.1.2 Vysledky méreni
Metoda €. 1

V tabulce €. 15 je zméten prijezd autora po ulici Bélehradska v obou smérech.

Tabulka ¢. 15: Metoda ¢. 1, ulice Bélehradska

I [km] | t[h] [kr:q’ oy | EImind | tls]

0,778| 00483 16,1 20| 174

_ 0,778| 00492 1582 295| 177

o 0,778| 00494 1573| 297 178

0,778| 0,0486 16| 292 175

0,778| 0,0486 16| 292 175

ﬁ:;;"ée:"’ky 00488| 1593| 293 176
0,788| 00625| 1261] 375 225

0,788| 00611| 1289 367| 220

g 0,788| 00661| 1192] 397| 238

0,788 0065 1212 39| 234

0,788| 00656 1202] 393] 236

ﬁ:étlzl";rt'Cky 00641 1231| 384 231

Zdroj: Autor

34



Metoda ¢. 3

V tabulce €. 16 a ¢. 17 je teoreticky prujezd cyklisty po ulice Bélehradska v HDP i PP

pfi zachovani stavajiciho stavu vozovky a bariér.

Tabulka ¢. 16: Metoda ¢. 3, ulice Bélehradska, HDP

HDP

I[m] | v[km/h] [ a[m/s] | t[s]
Rozjezd 36 031 | 15,2
Maximalni 730,7 17 154,7
rychlost
Brzdéni 11,4 0,98 48
> 778 174,8
Prumérna
rychlost 16,02

Zdroj: Autor
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Tabulka ¢. 17: Metoda ¢. 3, ulice Bélehradska, PP

PP

I[m] | v[km/h] [ a[m/s] | t[s]
Rozjezd 36 0,31 15,2
xiﬁ:g;i"”' 20,6 17 6,3
Brzdéni 11,4 0,98 4.8
Chuze 9 4 7,9
Rozjezd 36 0,31 15,2
Maximalni 268.6 17 57
rychlost
Brzdéni 11,4 0,98 4,8
Chiize 8 4 7,2
Rozjezd 36 0,31 15,2
xiﬁ:g‘i"”' 70,6 17 15
Brzdéni 11,4 0,98 4,8
Chiize 14 4 12,6
Rozjezd 36 0,31 15,2
Maximalni 1988 | 17 42,1
rychlost
Brzdéni 11,4 0,98 48
> 788 228,2
Primérna

12,43

rychlost

Zdroj: Autor

4.1.3 Prijezd cyklisty pres prejezd pro cyklisty

Definovat zplsob projizdéni cyklistli pies piejezdy pro cyklisty je velmi sloZité,
protoze zavisi nejvice na jednotlivych cyklistech a intenzité dopravy na vybrané komunikaci.
Autor pouzil vlastnich méfeni na této komunikaci. Navrhl pro vypocet, ze vétSina cyklisti
zpomaluje na rychlost 8 km/h a poté touto rychlosti ptekonaji piejezd pro cyklisty a dale
zrychluji na rychlost 17 km/h.
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V tabulce ¢. 18 je zobrazen mozny prujezd cyklisty pies piejezd.

Tabulka ¢. 18: Prejezd pro cyklisty

I [m] [kr:]’/h] a[mis] | t[s]
Brzdéni 8,9 17—8 0,31 2,6
Jizda 8 8 3,6
Zrychleni| 29,6 8—17 0,98 8,1
> 46,5 14,2

Zdroj: Autor

4.1.4 Hodnoceni a navrhy na zlepSeni

Meéteni hodnot probéhlo 17. 10 2012 v odpolednich hodinach, kdy byla pomérné nizka
intenzita provozu pé&Sich a cyklistd. Z hodnot vyplynul vyrazny rozdil mezi piepravni
rychlosti cyklisty v HDP nebo PP. Nejdilezitéjsi faktor ovliviiujici piepravni rychlost cyklisty
byla nutnost zastaveni a chtize cyklisty pies piechod pro pési, protoze tvoii 23 % z celkového
Casu straveného na cesté. Toto zpomaleni trva celkem 53,2 s na tomto Useku, z toho vyplyva,
ze cyklista pramérné stravi 18,1 sna jednom piechodu. V metodé ¢. 1 a metodé €. 3 jsou
ptiblizn¢ stejné vysledky a z toho vyplynulo, ze v tomto Useku neovliviluji pfepravni rychlost

jiné faktory. Vliv zmény dopravniho znaceni byl v tomto Useku nulovy.

Tento zplisob feSeni pieckonani komunikaci (pfechod pro chodce) je negativné
hodnocen cyklisty, protoZe je vyrazné zpomaluje a vétSina z nich neni ochotna opustit sedlo
kola, pokud to neni bezpodminecné nutné. Dobudovani jizdniho pruhu pro cyklisty autor
hodnoti jako pozitivni krok, ale tento zpiisob vedeni cyklokomunikaci nevyhovuje nékterym
cilovym skupinam cyklistu, mezi které zejména patii rodiny s détmi, star$i obéané a méné

zkuSeni cyklisté.

Hlavnim problém je psychologicky efekt plisobici na cyklisty jedouci ve vyhrazeném

jizdnim pruhu pramenici z blizkosti silni¢ni motorové dopravy.
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Na obrazku €. 6 je zobrazen Casovy rozdéleni jizdy.

Casové rozlozeni jizdy

m Cas na prechodech pro
chodce

m Cas jizdy

Obrazek ¢. 6: Casové rozloZeni jizdy Zdroj: Autor

Ke zvySeni ptepravni rychlosti cyklisti je vhodné vybudovat v mistech pfechodu
chodcti i piejezd pro cyklisty. Autor zjistil zkraceni ptepravni doby tak, ze analyzoval prijezd
cyklisti ptes piejezd pro cyklisty. Zpusob piejeti cyklisti pfes komunikaci se 1is§i hlavné
zkuSenostmi cyklisti a intenzitou dopravy na vybrané komunikaci. Proto autor udélal
prizkum jizdy cyklistl, ze kterého pouzival primérné hodnoty pro ucely této bakalarské
prace. Vysledky tohoto experimentu jsou vidét v tabulce ¢. 18. Tato stavebni Uprava
(vybudovani piejezdi pro cyklisty) je investicné nendro¢na a povede ke zkraceni casu
nutného k piekonani tohoto tiseku o 32 s, coz je 14 procent. Zaroven toto opatieni povede
ke zvySeni atraktivity této komunikace pro cilové skupinu uzivatelli a zvySeni bezpecnosti

dopravy.
4.2 Ulice DaSicka

4.2.1 Popis komunikace

Ulice Dasicka je na uzemi méstského obvodu ¢. 1 a tvofi dulezité spojeni
mezi centrem a vychodni sidelni oblasti mésta. Tato ulice se napojuje smérem do mésta
naulici Strossova, ktera pokratuje smérem do mésta. Tato komunikace je ve $patném
technickém stavu a nejsou zde provedeny zadné upravy pro cyklisty, coz komplikuje plné
vyuziti ulice DaSicka pro cyklisty. Do budoucnosti Odbor hlavniho architekta planuje

rekonstrukci a vytvofeni opatieni pro cyklisty prostiednictvim cyklopruhtit nebo
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piktokoridorti. Na druhém konci tohoto useku je svételna ktizovatka a silnice 1/36. V blizkosti

Schwarzova namésti se nachazi Sportovni gymnazium a Gymnazium DasSicka.

Roéni primér intenzit dopravy je 5 574 voz/den v obou smérech a z toho je celkem
769 tézkych vozidel. Tuto komunikaci vyuzije v priméru 498 cyklistl za den. Ro¢ni Spickova

hodinova intenzita dopravy je 720 voz/h.

Na této ulici jsou vybudovany stezky pro smiSeny provoz cyklisti a péSich po obou
stranach oznacenych dopravnim znacenim C9. Tato stezka je na obou straniach pferusena
prostorem zastavky meéstské hromadné dopravy (MHD) a ptfechodem pro chodce. Podle
Ing. Vojtéch Jirsy se do budoucna uvazuje o vybudovani piktokoridoru nebo cyklopruhu
vedle HDP.

Obrazek €. 7 zachycuje schéma ulice DasSicka.

6}‘ magistra —‘é. d-v‘drd 765 g g
&, i ¢ = ~ . S z
% sa® STEZKA PRO PESi A GYKLISTY ¢
ot 8 PROSTOR Z’ﬁbscl;AVng A PFECHGDU.
325 305 * 1727 l.?"'-"
P Schwarzovo S 1098
¢ '}(&f aSicka Raesti B ¢ < 1120 1819 /1733
s e > p: Sty
4 o ’ gym r\I,:;z:ul‘n 2 § l%ecké J
?é 11 "\'g 1232 Lo
2 &
lfr.[‘r:'{v:j .’fn n <5 158
&
&
CeTvizi=> 1740 v
2. ‘= y
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)
% & Skroupova \ 1
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Obrdazek ¢. T: Ulice Dasicka Zdroj: (15), Upraveno autorem
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4.2.2 Vysledky méreni
Metoda ¢. 1

Vysledky z méfeni metodou €. 1 jsou v tabulce ¢. 19.

Tabulka ¢ 19: Metoda ¢. 1, ulice Dasicka

Ulice Dasicka

Smér 1ikm] | t[h] | vikm/h] | timind | t[s] | tendse [5]
0,582 | 0,0528 | 11,03 317 | 190 | 60

O 0,582 | 0,0531 | 10,97 318 | 191 | 58

8 0,582 | 0,0539 | 10,8 323 | 194 | 61

= 0,582 | 0,055 | 10,58 33 | 198 | 59

0,582 | 0,0556 | 10,48 333 | 200 | 59

ﬁrri!ltlil“;rmky 0,582 | 0,0541 | 10,77 | 3,24333 | 194,6| 59,4
0,593 | 0,0528 | 11,24 317 | 190 | 57

N 0,593 | 0,0556 | 10,67 333 | 200 | 56

5 0,593 | 0,0553 | 10,73 332 | 199 | 59

= 0,593 | 0,0564 | 10,52 338 | 203 | 55

0,593 | 0,0561 | 10,57 337 | 202 | 54

ﬁ:&";rt"’ky 0,593 | 0,0552 | 1074 | 331 |1988| 56,2

Zdroj autor
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Metoda ¢. 3

Vysledky metody €. 3 jsou v tabulce ¢. 20. Metoda €. 3 je sestavena pro stavajici stav

ulice.

Tabulka ¢. 20: Metoda ¢. 3, ulice Dasicka

v
I [m] [km/h] a [m/s] t[s]
Rozjezd 36 0,31 15,2
VT
aximalnt) oo 6 | 17 42,7
rychlost
= Brzdéni 11,4 0,98 4.8
£ |Chize 74 4 66,7
S [Rozjezd 36 031 | 152
T | Maximalni
5 XAMA 5116 | 17 44,8
£ rychlost
N
Brzdéni 114 0,98 4,8
2 581,9 194,3
Primérna
10,8
rychlost
Rozjezd 36 031 | 152
Masimalnt
AN 766 | 17 59
rychlost
Brzdéni 11,4 0,98 4,8
§ Chiize 72 4 64,8
8 |Rozjezd 36 0,31 15,2
n Maximalni
3 1476 | 17 31,2
£ [rychlost
Brzdéni 11,4 0,98 48
% 592,9 195,1
Primerna
rumerna 10’9
rychlost

Zdroj: Autor

4.2.3 Hodnoceni a navrhy na zlepSeni

Srovnanim metody fyzikalni konstrukce jizdni doby a naméfeny prijezd touto
komunikaci autorem, lze tvrdit, Ze ob¢ jizdni doby jsou shodné. Z toho vyplynulo, Ze zde
nepusobi jiné faktory ovliviiujici pfepravni rychlost cyklisti. NejdilezitéjSim faktorem
je existence prostoru zastavky a prechodu pro chodce, kde cyklista musi sesednout z kola.
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Cyklista stravi tedy ve sméru do centra 59,4 s ze 194,6 s, coz je 30,5 % ¢asu z celkové jizdni
doby v téchto mistech. V druhém sméru tyto hodnoty jsou 56,2 s z 198,8 s, coz Cini 28,3 %

¢asu z celkové jizdni doby.

Pokud by cyklista nemusel zastavovat, tento usek by projel za 133 s priumérnou
rychlosti 15,7 km/h ve sméru do centra mésta. V druhém sméru cyklista tento Usek projede
za 138 spriamérnou rychlosti 15,8 km/h. Porovnanim hodnot piepravni rychlosti dojde
k zvySeni ptepravni rychlosti o 46 % a 47 %. Z téchto divodu autor doporucuje vybudovat
v prvni fazi v cyklopruh nebo piktokoridor. Na zakladé praktickych zkuSenosti 1ze dovodit,
Ze tyto pruhy budou vyuzivat zkuSeni cyklisté, ktefi dosahuji vyssich piepravnich rychlosti.
Proto 1ze zvySeni hodnoty piepravni rychlosti o 46 % povazovat za velmi konzervativni
odhad. V druhém kroku autor doporucuje vybudovat piejezdy pro cyklisty a objezdy
pro cyklisty okolo zastavek. Jelikoz toto feSeni je vhodné&j$i pro méné zkusené cyklisty,
hodnoty zvyseni rychlosti budou nizs§i a to 1 z divodu nutnosti zpomaleni pied pfejezdem

pro cyklisty.
4.3 Ulice Jiraskova

4.3.1 Popis komunikace

Tato ulice se nachazi na uzemi 1. méstského obvodu a je vedena soubé&zné s ulicemi
Karla IV. a TyrSovo nabfezi. Na jedné stran¢ ulice se nachazi Vystavni a spolecenské centrum
Ideon, plavecky bazén, sokolovna, hudebni klub Ponorka, ekocentrum Paleta, DDM,
stomatologicka poliklinika a na druhé strané usti do ulice Jahnova, kde se nachazi magistrat

a krajsky urad.

Zkoumana cast ulice je vedena jednosmérnym provozem z jihu na sever a na strané
bliZsi k hfisti jsou zbudovéana mista pro stani. Pro prlijezd touto ulici je zbudovéna stezka pro
cyklisty na strané, kde jsou parkovaci stani. Dopravni znac¢eni C8 Stezka pro cyklisty je pouze
Z jedné strany, coz vede ke stietu cyklisti a chodct. Na této komunikaci je také velmi Spatny
povrch, proto je objizdéna ostatnimi cyklistickymi komunikacemi vyznacenymi zelenou
barvou na obrazku ¢. 8. Na obrazku ¢. 8 je cervenou barvou vyznacena zkoumana

komunikace.
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Na obrazku ¢. 8 je zachycena ulice Jirdskova a okoli.

Jiraskova " =
%) 2y
7 = = : %-n
& ¥ g "
K 8 185
.:'_..m.,.. )
Obrdazek ¢. 8: Ulice Jiraskova Zdroj: (15), Upraveno autorem

4.3.2 Vysledky méreni
Metoda ¢. 2

Vysledky méfeni cyklistl jsou uvedeny V tabulce ¢. 21.

Tabulka ¢. 21: Metoda ¢. 2, ulice Jiraskova

Méfeni | 1[m] | t[s] [kr;’ .
1, 202 | 5517 | 13,2
2. 202 | 59,83 | 12,2
3. 202 | 58,63 | 12,4
4. 202 | 60,02 | 121
3 202 | 68,02 | 10,7
6. 202 | 56,12 | 13
7. 202 | 6325 | 115
8. 202 | 66,12 | 11
9. 202 | 57,12 | 127
10. 202 | 58,82 | 12,4

g 202 | 6031 | 121

Zdroj: Autor
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Metoda ¢. 3

V tabulce €. 22 je teoreticky prubéh jizdy ulici Jiraskova.

4.3.3 Hodnoceni a navrhy na zlepSeni

V metodé ¢. 3 bylo uvaZzovano se zpomalenim na rychlost 10 km/h z obou stran,
protoze z jedné strany se cyklisté fadili z ru$né ulice, a na druhém konci méfeného Useku byla
terénni nerovnost. Autor napoprvé zkousel metodu €. 1, ve které naméfil vlastni Casy prijezdu

lokalitou okolo 80 s. Proto byl autor piekvapen ,,pribojnosti cyklistii pii pozorovani.

Ze srovnani vychazi ¢as del$i o 15,8 s a rychlost niz§i o 4,25 km/h. V procentech
je cas delsi o 36 % a rychlost o 35 % niz§i. Pfi vybéru této komunikace autor podital
S piisobenim dvou vlivil, a to intenzity chodcii a Spatného povrchu komunikace. AvSak

pfi pozorovani sekem prochézelo minimum chodcl a nedochazelo ke stfetim a zpomaleni

cyklisti.

Tabulka ¢. 22: Metoda ¢. 3, ulice Jiraskova

Vv

I [m] [km/h] a [m/s] t[s]
Rozjezd 235 |10—17 | 0,31 6,3
Maximalni 171 17 36,2
rychlost
Brzdéni 7.4 17—10| 0,98 2
> 202 445
Pramérna 16,35
rychlost

Zdroj: Autor
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Z téchto divodu autor pfipsal veskery vliv Spatnému povrchu. Kvalita provedeni

povrchu je vidét na obrazku €. 9.

Obrazek ¢. 9: Povrch ulice Jiraskova Zdroj: Autor

Zelenou barvou na obrazku ¢. 8 jsou vyznaceny alternativni trasy, kterych lze vyuzit.
Objizdna trasa ulici Jahnova a TyrSovo nabieZi méfi 534 m a cyklistim trva jeji projeti
celkem okolo 125 s. Autor z hlediska bezpecnosti navrhuje zruseni této stezky pro cyklisty.
V idealnim piipadé 1ze omezit parkovaci statni a vybudovat vyhrazeny jizdni pruh
pro cyklisty v HDP a dnesni stezku pienechat pouze chodctim. Autor pfi méfeni musel
byt na misté vice jak 1 hodinu, aby naméfil 10 cyklisti. V dobé, kdy na jinych cyklistickych
stezkach, by stejny pocet cyklistt naméfil béhem 1 minuty. I z hlediska neatraktivnosti

pro cyklisty autor navrhuje tuto cyklokomunikaci zrusit.
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4.4 Ulice Chelcického

4.4.1 Popis komunikace

Komunikace je na izemi sedmého méstského obvodu. Tento obvod je z vétSiny tvoien
obytnou bytovou zastavbou. Ulice Chel€ického tvofi spojnici mezi ulici Generala Svobody
naseveru a na jiznim okraji ulici Rybitevska. Motorova doprava je zde povolena pouze
V jednom sméru a to ze severu na jih. Cyklisticka doprava zde v minulosti byla vedena take
pouze jednim smérem, a proto byla povolena jizda v protisméru znackou E12 pro cyklisty.
Na ulici Generala Svobody projede celkem 778 cyklistii V obou smérech za den. Chel¢ického
ulice je vyuzivana mistnimi cyklisty (mysleno obyvateli ¢étvrti Rosice) a také mezi cyklisty
tranzitujicimi mezi Polabinami a Svitkovem se stala oblibenou cestou. Délka ulice
Chelcického je 284 m a v ptivodni trase pies ulice Rybitevskd a Generala Svobody je dlouha
450 m. Na obrazku ¢. 10 je puvodni trasa nakreslena zelenou barvou a zkracena trasa
cervenou barvou. V méfenich autora je srovnano zkraceni prepravni doby, které vzniklo touto

jednoduchou Gpravou dopravniho zna¢eni. Obrazek €. 10 je schéma ulice Chel¢ického a okoli.
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Obrazek ¢. 10: Ulice Chelcického Zdroj: (15), Upraveno autorem
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4.4.2 Vysledky méreni
Metoda ¢. 1

V tabulce ¢. 23 jsou vysledky méteni cyklisti metodou €. 1.

Tabulka & 23: Metoda ¢. 1, ulice Chelcického

Smér | Méteni | I[m] | t[s] [kr:]’ .
1. 450 100{ 16,2

v 2. 450 93| 174
§ 3. 450 106 15,3
2, 4, 450 91| 17,8
5, 450 112| 145

@ 450 100,4| 16,2

1. 284 64 16

s 2, 284 67| 153
S 3. 284 69| 148
® 4. 284 63| 16,2
5, 284 58| 17,6

@ 284| 64,2 16

Zdroj: Autor
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Metoda ¢. 3

V tabulce €. 24 je ukdzan teoreticky prijezd ptivodni cestou a novou.

Tabulka ¢. 24: Metoda ¢. 3, ulice Chelcického

« Y]
Smér I [m] [km/h] a [m/s] t[s]
Rozjezd 36 0—17 0,31 15,2
Maximalni
aximainl 177,6 17 37,6
rychlost
Brzdéni 7,4 17—10| 0,98 2
= Rozjezd 235 |10—-17 | 0,31 6,3
s Maximalni
= 194 17 41,1
= rychlost
Brzdéni 11,4 17—0 0,98 48
2 450 107
Pramérna
15,14
rychlost
Rozjezd 36 0—17 0,31 15,2
Maximalni
237 17 50,1
- rychlost
) Brzdéni 11,4 17—0 0,98 4.8
D~
> 284 70,1
Pramérna
14,57
rychlost

Zdroj: Autor

4.4.3 Hodnoceni a navrhy na zlepSeni
Ulici Chel¢ického si autor vybral, protoze lze na ni demonstrovat, jak jednoduchym
alevnym zplsobem zlepSit prijezd cyklistim méstem. Plvodni feSeni oznacené zelenou

barvou na obrazku ¢. 10 je del$i 0 166 m a nejsou zde realizovana zadna opatteni pro cyklisty.

V metod¢ €. 3 v plivodnim feSeni je pocitano na kiiZzovatce ulic Generdla Svobody
a Rybitevska se zpomalenim na rychlost 10 km/h. Ze srovnani metod pro piivodni a nové
trasovani vychazi vyssi rychlost pro projeti autorem nez pii teoretické konstrukci. Tento
nesoulad vznikl pfi rychlej$im rozjezdu a rychlej$im projetim dané kiizovatky. Autor se v této

situaci nechal ovlivnit projizdéjicimi cyklisty a nehlidal pfesnou rychlost na cyklopocitaci.
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Rychlost v metodé ¢. 2 vysla vyssi nez v metodé ¢. 3. Z toho lze odvodit, ze zde
nepusobi zadny relevantni vliv, ktery by zpomaloval piepravni rychlost cyklisti. Novy
cyklopruh zkratil cestu o 36,2 s (36 s) a ptepravni rychlost zustala stejna. Autor povazuje toto

feSeni za dostate¢né a nenavrhuje dalsi stavebni Gpravy.

4.5 Lavka pres Feku Chrudimku

4.5.1 Popis komunikace

Lavka pies feku Chrudimku je na tizemi méstského obvodu ¢. 1. Provoz je zde
umoznén peSim a cyklistim prostfednictvim dopravniho znaceni C9 v obou smeérech.
V minulosti zde byla dovolena jen chize pé$im. Lavka je Siroka v horizontalnim profilu
pouze 3 m. Zvlaste¢ v letnich mésicich zde dochazi ke stietim cyklistd a péSich v obou
smérech, a tak je zde nucena vétSina cyklisth piizpiisobit svoji rychlost intenzité provozu.
Vysoké intenzity pésich zde generuji rekreacni cile v blizkosti, jako jsou napft. plavecky areal,
Bubenikovy sady, Mati¢ni jezero a kulturni centrum Ideon. Z hlediska cyklickeé dopravy

je nejvice vyuzivana pro rychly pfesun mezi centrem mésta a méstskymi obvody 3 a 4.

Délka této lavky je celkem 39 m a z obou stran navazuje na cyklistické komunikace.
Vysoké intenzity cyklistické dopravy jsou také zpusobeny nevyfeSenym piejezdem
pfes Prokopiv most, ulici Bubenikova a Strossova, kterd navazuje na ulici Dasicka.
Proto vétsina cyklistd pii cesté do centra mésta voli jako alternativni trasu pfes tento most.
Na obrazku ¢. 11 je schéma prostoru lavky pies feku Chrudimku. Zelenou barvou je vyznaéen

metfeny usek.
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<« 173195 OROSIAL

fystavn

Obrazek ¢. 11: Lavka pres Chrudimku

4.5.2 Vysledky méreni

Metoda ¢. 2

V tabulce €. 25 jsou vysledky méfeni cyklistii metodou €. 2.

Tabulka ¢. 25: Metoda ¢. 2, Lavka pies Chrudimku

Bulharsks

o

Zdroj: (15), Upraveno autorem

Méfeni | I[m] | t[s] [kn‘n’ .
1, 39 | 10,06 | 14
2. 39 | 825 | 17
3. 39 | 12,08 | 116
4. 39 | 1521 | 9,2
5, 39 | 12,32 | 114
6. 39 | 1454 | 97
7. 39 | 1502 | 9,3
8, 39 | 1325 | 106
0, 39 | 12,45 | 11,3

10. 39 | 914 | 154
% 39 | 12,23 | 11,9

Zdroj: Autor
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Metoda ¢. 3

Tabulka ¢. 26 ukazuje prijezd cyklisti metodou ¢. 3 ve stavu, kdy nedochazi
ke stietim s cyklisty.

Tabulka ¢. 26: Metoda ¢. 3, Lavka pres Chrudimku

Y
I [m] [km/h] a [m/s] t[s]

Maximalni
aximalni 39 17 83
rychlost
2 39 8,3
Prumérna

17
rychlost

Zdroj: Autor

4.5.3 Hodnoceni a navrhy na zlepSeni

Na lavce pies feku Chrudimku autor analyzoval vliv vysokych intenzit chodct v obou
smérech spolu s cyklistickou dopravou v obou smérech. Metoda ¢. 3 vychazi z prujezda
cyklistl bez nutnosti zastaveni nebo zpomaleni. Vysledky v metod€ ¢. 2 udavaji realny

prajezd cyklisti.

Z méteni vyplynulo, ze ptepravni doba je delsi o 3,93 s (47 %) a ptepravni rychlost
jenizsi o 5,1 s (30 %). Na lavce krom¢ téchto intenzit pé&Sich nepusobily jiné faktory
ovlivilujici pfepravni rychlost. Autor doporuduje vybudovat cyklopruhy ulicemi Strossova,
Bubenikova a Jahnova, aby cyklist¢ mohli vyuZivat jinych cest. Alternativnim feSenim
jerozsifeni lavky pies feku Chrudimku a rozdélenim prostoru pro cyklisty a chodce.
Z hlediska celkové piepravni doby mezi zdroji a cili cyklisti v Pardubicich ma zdrzeni

5,1 s minimalni vliv.
4.6 Stezka K Vinici

4.6.1 Popis Stezky

Tato stezka lezi na izemi méstského obvodu €. 4. Provoz motorovych vozidel je zde
zakazan a je zde vybudovana stezka pro cyklisty a péSi oznacena znaCkou C9. V blizkosti
stezky je Krajsk& nemocnice Pardubice, park Na Vinici a fotbalové hiisté. Oblast nabiezi feky
je Kklidovou oblasti. Na levém biehu lezi park Na Vinici, ktery proSel rekonstrukci

ptred nékolika lety. Oblast pravého biehu je v dobé vydani této bakalatské prace diskutovana.
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Je uvazovano s rekonstrukci a vznikem nové odpocinkové oblasti v mistech byvalého

vojenského prostoru.
Stezka je z hlediska cyklistické dopravy nejcastéji vyuzivana pro tranzitni dopravu
mezi Ctvrtym a patym obvodem, piipadné i1 tetim. PE&Si vétSinou mifi do nemocnice
a z nemocnice nebo do odpocinkové zény. Tuto stezku si autor vybral pro méfeni faktoru
prevyseni. Délka méfeného useku je 175 a prevySeni ¢ini 8m. Pro tuto stezku autor vybral
jako vhodné metody ¢. 2 a ¢. 3, které mezi sebou porovnal. Na obrazku ¢ 12 je zakreslen

méfeny usek na stezce K Vinici.
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Obrazek ¢. 12: Stezka K Vinici Zdroj: (15), Upraveno autorem
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4.6.2 Vysledky méreni

Metoda ¢. 2

Tabulka €. 27 ukazuje vysledky méfeni cyklistl na stezce K Vinici smérem do kopce.

Tabulka & 27: Metoda & 2, stezka K Vinici 1

Smér | Méteni | I[m] | t[s] [kr:]’ .
1. 135 31,2 | 15,58
2. 135 | 53,76 | 9,04

3, 135 | 31,12 | 15,62

S 4, 135 | 34,38 | 14,14
S 5, 135 356 | 13,65
3 6. 135 36,2 | 13,43
® 7. 135 39,2 12,4
8. 135 | 54,19 | 8,97

9. 135 | 47,12 | 10,31

10. 135 | 34,08 | 14,26

@ 135 | 39,69 | 12,74

Zdroj: Autor
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Tabulka & 28: Metoda ¢&. 2, stezka K Vinici 2

Tabulka ¢. 28 ukazuje vysledky méfeni cyklistii na stezce K Vinici smérem z kopce.

Smér | Méfeni | |[m] t [s] [er h]

1 135 | 214 | 227

2. 135 | 241 | 202

3. 135 | 194 | 251

4. 135 | 221 | 22

g 5, 135 | 232 | 209
= 6. 135 | 228 | 213
® 7. 135 | 242 | 201
8. 135 | 251 | 194

9. 135 | 244 | 20

0. | 135 | 191 | 254

% 135 | 2258 | 217

Zdroj: Autor
Metoda ¢. 3
V tabulce ¢. 29 jsou vysledky metody €. 3 z méfeni na stezce K Vinici.

Tabulka ¢. 29: Metoda ¢&. 3, stezka K Vinici

v
I [m] [km/h] a [m/s] t[s]
Maximalni
135 17 28,6
rychlost
2 135 28,6
Primérna
rychlost 17

Zdroj: Autor

4.6.3 Hodnoceni a navrhy na zlepSeni

Na této komunikaci se autor rozhodl zkoumat vliv vySkovych rozdili na ptepravni
rychlost. Metoda ¢. 3 ptfedpokladd plynuly prijezd touto komunikaci rychlosti 17 km/h.
V metod¢ €. 2 autor rozdélil cyklisty jedouci smérem z kopce a do kopce. Autor povazoval
za cyklisty jedouci pouze ty, ktefi nesesedli z kola. Cyklisty vedouci kolo do kopce autor
povazuje za chodce. V pruméru kazdy 5. az 10. cyklista sesednul z kola. V dobé méfeni

to byli dva s piepravni dobou na vyznac¢eném useku (102,4 s a 108,6 s).
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Cyklisté jedouci z kopce méli o 6 s kratsi piepravni dobu (21 %) a vyssi piepravni
rychlost o 4,7 km/h (27,6 %) oproti metodé ¢. 3. Naopak cyklisté jedouci do kopce byli o 11 s
(37,7 %) delsi ptepravni dobu a o 4,26 km/h (25 %) pomalejsi. Pokud vezmeme primérnou
rychlost cyklist z kopce a do kopce, tak ¢ini 17,2 km/h. V méfeném useku nedochézelo

ke zpomaleni a zrychleni z jinych nez vyskovych davoda.

Autor nedoporucuje provadét zmény dopravniho znaceni na tomto useku.
V budoucnosti by bylo vhodné zlepsit povrch komunikace a povrch navazujiciho mostu pies
feku Chrudimku.

4.7 Ulice 17. listopadu

4.7.1 Popis komunikace

Ulice 17. listopadu se nachazi na Gizemi prvniho méstského obvodu. Tato komunikace
tvoii hlavni spojeni mezi centrem mésta a vychodni ¢asti mésta. Na komunikaci jsou
zbudovany odstavné pruhy pro parkovani z obou stran. V dob¢, kdy vznikla tato bakalaiska
préce, se debatovalo o rekonstrukci ulice. V jednom z navrhi je zruSeni ¢asti parkovacich

pruhti a zbudovani cyklopruhu.

Na komunikaci je vedena trolejbusova a autobusova méstska hromadna doprava.
Jmenovité to jsou autobusové linky ¢. 14, 18, 24 a trolejbusové linky ¢. 1, 5, 7, 27.
Tyto informace jsou uvedeny, protoze v blizkosti vyhrazeného pruhu pro cyklisty je zastavka
dopravnich tepen v Pardubicich. Dopravni intenzity jsou v méteném useku 14 792 voz/den
v obou smérech a z toho je 1633 té€zkych vozidel. Za jeden den zde v obou smérech projede
celkem 1 406 cyklistd. Tyto charakteristiky dopravy se odrazily v prizkumu Mésto na kole,
kde 24 % procent oznacilo jako prioritu vybudovat cyklopruhy v celé délce ulice 17. listopadu
a Jana Palacha.
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Na obr. ¢. 13 je vyznacen zelenou barvou meéteny Usek, Cervenou barvou navazuji
komunikace pro cyklisty v PP a modrou komunikace pro cyklisty v HDP. Z obrazka je vidét

pomérné husté sit’ opatieni pro cyklisty.
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Obrazek ¢. 13: Ulice 17. Listopadu Zdroj: (15), Upraveno autorem
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4.7.2 Vysledky méreni

Metoda ¢. 2

V tabulce ¢. 30 je méfeni pfepravni rychlosti na ulice 17. Listopadu metodou €. 2.

N %
Méfeni | |[m] t[s] [km/h]
1. 75 15,3 17,65
2. 75 16,2 16,67
3. 75 19,13 | 14,11
4. 75 16,4 16,46
5. 75 17,2 15,7
6. 75 16,03 | 16,84
7. 75 17,13 | 15,76
8. 75 18,1 14,92
9. 75 15,8 17,09
10. 75 17,79 | 15,18
%] 75 16,91 | 16,04
Zdroj: Autor
Metoda ¢. 3
V tabulce ¢. 31 je teoreticky prijezd metodou €. 3 ulici 17. Listopadu.
Tabulka ¢. 31: Metoda ¢. 3: ulice 17. Listopadu
| [m] Vo lammis]| ts]
[km/h]
Rozjezd 235 |[10—-17| 0,31 6,3
Maximalni
axamainl 52 17 10,9
rychlost
> 75 17,2
Primérna
Rychlost 15,69

Tabulka ¢. 30: Metoda ¢. 2, ulice 17. Listopadu

Zdroj: Autor

4.7.3 Hodnoceni a navrhy na zlepSeni
Autor si vybral tento Usek komunikace z nékolika divodd. Primarnim divodem je

méteni faktord silnych dopravnich intenzit motorové dopravy na vybraném Useku. Mezi dalsi
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davody patii vliv zastavky, pldnovand rekonstrukce a preference cyklistl této trasy. Méteni

probéhlo v patek (12. 04. 2013) ve Spickove hodiné (5 h odpoledne).

V metod¢ €. 3 je navrhnuto teoretické projeti touto komunikaci. Pfidani rozjezdu
z rychlosti 10 km/h je uvedeno z divodu blizkosti podjezdu, ze kterého se cyklisté ptipojuji.
Pokud srovname vysledky, cyklisté touto komunikaci projizdéli rychleji, nez autor ocekaval.
Pfepravni doba je o 0,3 s kratsi (2 %) a prepravni rychlost o 0,35 km/h (2%) vyssi. Z toho

------

je v tomto Useku nulovy.

Autor doporucuje vybudovat vyhrazené jizdni pruhy v obou smérech a vyiesit
navaznost na dal$i cyklokomunikace v okoli, aby se cyklist¢ nemotali v husté dopravé

V centru mésta.
4.8 Podjezd pod Zelezni¢ni trati

4.8.1 Popis komunikace

Vybrany podjezd se nachazi na kiizovani ulic Dasicka, V Lipinach, Fidrova
a K Piejezdu na uzemi méstského obvodu ¢. 3 a ¢. 5. Podjezd byl zbudovan pii modernizaci
Zelezniéniho koridort. Protoze je v blizkosti silnice 11/355 a silnice 11/322, podjezd se musel
,vmeéstnat“ na maly prostor a tomu odpovidaji technické parametry tohoto podjezdu. V celém

jeho profilu je vedena stezka pro pé&si a cyklisty s oddélenym provozem oznacena znackou
C10.

V okoli podjezdu jsou nizkopodlazni obytné ctvrté. Silnice II/355 tvofi bariéru
pti ptejezdu cyklistd. Cyklisté jedouci smérem od sidlist¢ Dubina museji vyuzit pfechodu
pro chodce a sesednout z kola. Na silnici 11/355 jsou intenzity dopravy 13 868 voz/den v obou
smérech a z toho je celkem 2 264 té¢Zzkych vozidel. Cyklisti zde celkem projede 434 za den
V obou smérech. Motorova doprava je vedena soubéZné s podjezdem Uroviiovym kiiZenim
s télesem drahy. Tento podjezd je vyuzivan cyklisty pii cestach mezi sidlisttm Dubina

a pramyslovou z6nou mésta v blizkosti Cerné za Bory.
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Na obrazku ¢ 14 je schéma podjezdu pod zelezni¢ni trati.

Obrazek ¢. 14: Podjezd pod Zeleznicni trati Zdroj:(15), Upraveno autorem
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4.8.2 Vysledky méreni
Metoda ¢. 2

V tabulce €. 32 jsou vysledky metodou €. 2

Tabulka ¢. 32: Metoda ¢. 2, podjezd pod Zeleznicni trati

Méieni | 1[m] | t[s] [kr:]’ .
1, 128 | 3418 | 135
2. 128 | 334 | 13,8
3. 128 | 402 | 115
4. 128 | 311 | 14,8
3 128 | 308 15
6. 128 | 267 | 17,3
7. 128 | 354 13
8. 128 | 329 14
9. 128 | 393 | 11,7
10. 128 | 346 | 13,3
7] 128 | 33,85 | 13,79

Zdroj: Autor

Metoda €. 3

V tabulce €. 33 jsou vysledky méteni metodou €. 3.

Tabulka ¢. 33: Metoda ¢. 3, podjezd pod zZeleznicni trati

%
I [m] [km/h] a [m/s] t[s]

Rozjezd 36 0—-17 0,31 15,2

Maximalni

axamaint 83 17 17,6

rychlost

Bridéni 8,9 17—8 0,31 2,6

2 128 32,8

Prumérna 14.03

rychlost

Zdroj: Autor
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4.8.3 Hodnoceni a navrhy na zlepSeni

Prijezd cyklistii podjezdy je ovlivnén mnoha faktory. Hlavnimi faktory jsou vyskové
rozdily, velké poloméry zatacek a vysoké intenzity pésich a cyklistické dopravy na Uzkém
prostoru. Pfi méfeni autor nedokézal rozlisit velikost jejich vlivi, proto je sloucil dohromady
a oznacil je souhrnné jako vliv podjezdu. Tento podjezd byl vybran, protoze se na ném

projevuji vSechny vyse uvedené faktory.

Metoda ¢. 3 vychazi z nutnosti rozjezdu ze strany, kde je piechod pro chodce.
Déle cyklista dosdhne maximalni rychlosti a na konci podjezdu dojde ke zpomaleni
narychlost 10 km/h a pfipoji se na navazujici komunikaci. Pfi teoretické konstrukci
je navrhnut ptimy tGsek bez vyskovych rozdilti. Metoda ¢. 2 ukazala, Ze se namétené hodnoty
ptili§ nelisily. Pfepravni doba byla o 1,05 s delsi (3,2 %) a ptepravni rychlost o 0,24 km/h
(1,7 %) pomalejsi. Namétené hodnoty Ize také srovnat se stavem pted zbudovanim podjezdu,
kde cyklisté byli nuceni vyuzit pfimého ptejezdi. Pivodni vzdalenost byla 45 m a pfepravni
doba byla okolo 10 s. Ale toto feSeni nebylo vhodné pro vysokou intenzitu dopravy, a proto

ho autor nebude uvadét v zavéreéném shrnuti.

Do budoucnosti autor doporucuje lépe vyfeSit napojeni na ulici DaSicka
napt. vybudovanim cyklopruhti na této komunikaci, pfipadné zbudovat odbocovaci pruhy

pro cyklisty.
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4.9 Nadjezd pres feku Labe

4.9.1 Popis komunikace

Stezka pro chodce a cyklisty je vedena ptes zdymadlo a plavebni komoru. Tato stezka
se ze sméru od centra mésta napojuje na mistni komunikaci U Stadionu a z druhé strany
na komunikaci Kunéticka a je oznaCena znackou C9. Z obou stran je stezka napojena
na ostatni komunikace pro cyklisty. Horni ¢ast stezky pfes zdymadlo je rozdélena zébradlim.
Jelikoz uzsi ¢ast, mezi zabradlim a krajem stezky, nedostacuje chodctim pro plynulou chuzi,

vyuzivaji obou prostorti. Horni ¢ast stezky je vidét na obrazku ¢. 15.

P

>

S

&

Obrazek ¢. 15: Nadjezd pres reku Labe Zdroj: (23)

Zdymadlo je nejkratSim spojenim mezi sidlistém Dubina a Polabiny v soucasnosti,
proto je Casto vyuzivano cyklisty a chodci. V blizkosti zdymadla je Univerzita Pardubice,
plavecky aredl, TyrSovy sady a husta sit’ cyklistickych komunikaci. Celkova délka této stezky
je 223 m a ztoho 143 m je v naklonéné roviné z obou stran. V dobé, kdy byla psana
tato bakalarska prace, se uvazovalo o vybudovani lavky pies feku Labe, kterd by odlehcila

této stezce, zvlasté v letnich mésicich.
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4.9.2 Vysledky méreni
Metoda ¢. 2

Vysledky metody €. 2 jsou v tabulce €. 34.

Tabulka ¢. 34: Metoda ¢. 2, nadjezd pres reku Labe

Méieni | 1[m] | t[s] [kr;]’/h]
1, 223 | 64,17 | 12,5
2. 223 | 60,65 | 13,2
3. 223 | 7583 | 10,6
4. 223 | 4516 | 17,8
3 223 | 68,02 | 11,8
6. 223 | 5655 | 14,2
7. 223 | 7013 | 11,4
8. 223 | 6342 | 12,7
9. 223 | 59,16 | 13,6
10. 223 | 5431 | 14,8
7] 223 | 61,74 | 13,3

Zdroj: Autor
Metoda ¢. 3
Vysledné hodnoty z metody ¢. 3 jsou v tabulce ¢. 35.

Tabulka ¢. 35: Metoda ¢. 3, nadjezd pres reku Labe

Y

I [m] [km/h] a [m/s] t[s]
Rozjezd 235 |10—-17| 0,31 6,3
Maximalni
dmain! 200 | 17 42,2
rychlost
> 224 48,5
Primérna 16,57
rychlost

Zdroj Autor

4.9.3 Hodnoceni a navrhy na zlepSeni
Ptepravni rychlost cyklisty je na této komunikaci ovlivnéna vice faktory. ProtoZe vliv

téchto faktort od sebe nelze odlisit, jsou shrnuty vjeden vSeobecny, a to vliv nadjezdu
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najizdu cyklisty. Mezi dil¢i faktory patii intenzita pési dopravy, vyskové rozdily, polomér

oblouku a zpomaleni zptsobené napojenim na dalsi komunikace.

Metoda ¢. 2 a ¢. 3 se lisi v prepravni dobé 13,24 s a rychlosti o 3,27 km/h. Z toho
vyplynulo, Ze faktor nadjezdu se 1isi oproti fyzikalni konstrukci o 27 % u jizdni doby (delsi)
a 19,6 % u piepravni rychlosti (pomalejsi). Pro budouci rozvoj této komunikace je vhodné
rozsitit pruh pro chodce a vhodné dle legislativy je oddélit od cyklisti. Vhodnym krokem

je vybudovat lavku pfes Labe a tim ulehcit této tizké komunikaci
4.10 Lavka pres Feku Labe

4.10.1Popis komunikace

V Pardubicich se jiz dlouho fesi problém nedostatku mostli mezi severni a vychodni
¢asti mésta. V minulosti mésto navrhnulo dvé moznosti feSeni. Prvnim je vybudovanim
tzv. severovychodni tangencialy pro silniéni motorovou dopravu. Napojeni je planované
mezi kruhovym objezdem na sidlisti Dubina (ulice Na Drazce) a ulici Studentska na sidlisti
Polabiny. Tato varianta v pivodnim navrhu nepocita s cyklistickou a pési dopravou. Druha
varianta je ilustrovana na obrazku ¢. 16, kde je Cervenou barvou vytaZzeno soucasné spojeni
a zelenou barvou varianta, kde by se vybudovala lavka pies feku Labe. Druhy koncept pocita

pouze s pé&si a cyklistickou dopravou.

V prizkumu Mésto na kole se vyjadfilo 13 % procent obCani pro preferenci
zbudovani této pési lavky. Idedlni variantou pro zklidnéni dopravy ve mésté by bylo zbudovat

obé komunikace.

&
P
a &
BILE.
2 PREDMESTI
] a
a = = i
cv{
3
{ . -\ )
STAREMBSTCH - & Aot
Obrazek ¢. 16: Schéma lavka pres Feku Labe Zdroj: (15), Upraveno autorem
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4.10.2Vysledky méreni

Metoda €. 1 popisuje soucasnou situaci (na schématu ¢ervenou barvou) a metoda ¢. 3

popisuje situaci, kde je vybudovana lavka pies Labe (na schématu zelenou barvou). Vysledky

metody €. 1 jsou V tabulce ¢. 36 a metody ¢. 2 v tabulce ¢. 37.

Metoda ¢. 1
Tabulka ¢. 36: Metoda ¢. 1, lavka pres reku Labe
Méfeni | I[m] | t[s] v
[km/h]
1. 2696 | 642,17 15,1
2. 2696 | 724,65 13,4
3. 2696 | 603,56 16,1
4, 2696 | 594,67 16,3
S. 2696 | 634,59 15,3
6. 2696 | 672,34 14,4
1. 2696 | 584,48 16,6
8. 2696 | 623,31 15,6
9. 2696 | 611,98 15,9
10. 2696 | 642,18 15,1
1] 2696 [ 633,39 15,4
Zdroj: Autor
Metoda ¢. 3

Tabulka ¢. 37: Metoda ¢. 3, Lavka pres reku Labe

\Y;
I [m] [km/h] a [m/s] t[s]

Rozjezd 36 0,31 15,2

Maximalni 2226 | 17 4713

rychlost

Brzdéni 11,4 0,98 4.8

> 2273 491,3

Pramérna

rychlost 16,65

Zdroj: Autor
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4.10.3Hodnoceni a navrhy na zlepSeni

Metoda ¢. 3 vychazi ze zjednoduseného piedpokladu, ze béhem své cesty se nebude
nikde zpomalovat. Zjednoduseni je d&no tim, ze autor nezna piesnou podobu planované
cyklistické komunikace. V praxi je vhodné piidat Casové ptirazky, které zohledni faktory

ovliviujici pfepravni rychlost cyklisti.

Vybudovani stezky pies feku Labe zkrati pfepravni vzdalenost o 423 m (15,7 %)
a zkréti prepravni dobu o 142 s (22,4 %). Také dojde ke zvySeni piepravni rychlosti,

protoZe se cyklisté nebudou stietavat v hlavnim dopravnim prostoru se silni¢ni dopravou.
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5 SHRNUTI JEDNOTLIVYCH FAKTORU OVLIVNUJICICH PREPRAVNI

RYCHLOST
Tato kapitola vychézi z ptedchozi kapitoly a shrnuje jednotlivé faktory ovliviiujici
pfepravni rychlost. V tabulce ¢. 38 jsou uvedeny jednotlivé faktory v prvnim sloupci a druhé

dva sloupce uvade¢ji prepravni rychlost a dobu a procentualni ovlivnéni timto faktorem.

Kladné hodnoty u doby udavaji zvySeni doby a zaporné hodnoty snizeni. Ve sloupci
rychlost kladné hodnoty udavaji narist ptepravni rychlosti a zaporné snizeni. Policko HDP/PP
ukazuje rozdil mezi stezkami Vv téchto prostorech. Kladnd hodnota u doby znamend,
ze prepravni doba je v PP o 23 % delsi oproti HDP a rychlost o 33 % niz$i. Vypocet hodnot

procent vychazi z porovnani teoretické hodnoty z metody ¢. 3 (varianta prujezd bez zastaveni)

s dal$imi metodami.

Tabulka ¢. 38: Faktory oviiviwjici prepravni rychlost

Faktor Doba |Rychlost
Zastavky 45,80% | -31,60%
Intenzita pésich | 47,30% | -30,00%
Spatny povrch | 35,50% | -25,90%
Stoupani 38,70% | -25,00%
HDP / PP 31,30% | -23,50%
Piechod 30,40% | -22,70%
Nadjezd 27,00% | -19,60%
Piejezd 9,70% | -11,30%
Podjezd 3,20% | -2,10%
Vhodna trasa -36,00% | 1,00%

(';ggpaz\;;a 2,00% | 4,00%
pavkapres 18,909 7,50%
Klesani -24,10% | 27,60%

Zdroj: Autor
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Na obrazku ¢ 17 jsou tyto faktory setfazeny podle piepravni doby.

Prepravni doba

Obrazek ¢. 17: Graf prepravni doba Zdroj: Autor

Na obrazku ¢. 18 jsou tyto faktory sefazeny podle piepravni rychlosti.

Prepravni rychlost
40.0%

30.0%

20.0%

10.0%

0.0% -

-10.0%

&
-30.0% -

-40.0%

Obrazek ¢. 18: Graf prepravni rychlost Zdroj: Autor

Ze srovnani vyplynulo, Ze nejvétsi vliv mél prostor zastavek a preruSeni cyklistickych
komunikaci. Na mnoha usecich jsou cyklistické komunikace ukonéeny znackou Cl4a

,Cyklisto, sesedni z kola® nebo pteruSenim téchto tsekd v prostoru zastavek. Z hlediska
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bezpec¢nosti je vhodné budovat samostatné objezdy pro cyklisty nebo umoznit cyklistim

bezpecny vjezd do hlavniho dopravniho prostoru.

vvvvvv

stezkdch pro chodce a cyklisty. Intenzita péSi dopravy zdrzovala cyklisty o nejdelsi Cas

(47,3 %). Proto je vhodneé budovat oddélené stezky pro pési a cyklisty.

Tretim nejdulezitym faktorem byl Spatny povrch cyklistickych komunikaci. Autor
doporucuje zvazit rekonstrukci nebo zruseni nékterych cyklistickych komunikaci, které maji
Spatny povrch. Z hlediska atraktivity pro cyklistickou dopravu je lepsi mit mensi pocet
kvalitnich cyklistickych komunikaci nez zbyte¢né oznaCovat ¢asti komunikaci nevhodné

pro cyklisty dopravnim znacenim pro cyklisty, a tim nutit cyklisty vyuzivat téchto tprav.

Vliv stoupéni a klesani je podobny v pfiristku nebo ubytku rychlosti a je ¢tvrtym
nejdulezitéjsim faktorem. Zmeéna rychlosti je o 25 % niz$i pii stoupani a o 27,6 % vyssi
pfi klesani. Jelikoz Pardubice se nachazeji v rovinatém terénu, autor doporucuje tento vliv

povazovat za minoritni na jizdu cyklistd uvnitf mésta.

Patym nejdulezitym faktorem byla samotna existence cyklistickych komunikaci v PP.
Ze srovnani HDP versus PP z hlediska ptepravni rychlosti vychazi vyrazné 1épe HDP (33%).
Timto autor podporuje snahu mésta Pardubic budovat jizdni pruhy pro cyklisty v HDP.
Z analyzy komunikacni sité vyplynulo, Ze v centru mésta je nedostatecny pocet jizdnich pruhii

a autor doporucuje dale pokracovat ve vystavbé dalSich cyklistickych komunikaci v HDP.

Sestym nejdilezitéj$im faktorem je existence prechodu pro chodce. Z méfeni na ulici
Bélehradska vyplynulo, ze cyklisté stravili celkem 23 % piepravni doby na piechodech
pro chodce a z celkové doby byli zpomaleni 0 30,4 %. Z téchto duvodu je vhodné v téchto
mistech pokud to dovoluji intenzity silni¢ni dopravy budovat ptejezdy pro cyklisty,
aby cyklisté nemuseli sesedat z kola. Cyklisté nutnost sesednout z kola hodnoti velmi
negativné. Z tabulky je vidét ze vliv pfejezdu je daleko mensi a snizuje ptepravni rychlost

11,3 procenta.

Poslednimi zapornymi faktory jsou vlivy nadjezdd a podjezdi. Vyrazné negativngjsi
vliv na pfepravni rychlost ma nadjezd. Autor vyvozuje z pozorovani, ze cyklisté vyuzivaji

pii jizd€ podjezdem gravitaéni tihy pfi rozjezdu a udrzuji vysokou rychlost, které poté vyuziji
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pro vyjeti do protisvahu. U nadjezdu naopak spousta cyklisti predem zpomali na rychlost

do kopce a nevyuziji své setrvacnosti.

Prvni pozitivni faktor je vhodnd volba trasy. Na velikost piepravni rychlosti
ma minimalni vliv, ale ma vyrazny vliv na piepravni dobu (36 %). Tuto skutenost autor
uvedl naptikladu ulice Chel¢ického, kde levna tuprava pro cyklisty méla vyrazny vliv
na ptepravni rychlost. Tento faktor se opakuje u lavky ptes Labe, kde by se vybudovanim této

stezky zkratila prepravni doba cyklisti 0 29%.

Intenzita motorové dopravy méla piekvapivé kladny vliv na cyklisty. Tento napohled
nelogicky zavér je zpusoben tim, ze stezky v HDP vyuzivaji rychlejsi a zkuSenéjsi cyklisté,

kteti se zde dlouho nechtéji zdrzovat.

Poslednim a nejvyrazng&jsim kladnym faktorem bylo klesani, které zvysilo piepravni
rychlost o 27,6 % a snizilo prepravni dobu o 24,1 %. Z méfeni na ulici Bélehradska
vyplynulo, ze vliv dopravniho znaceni na piepravni rychlost je zanedbatelny, proto neni
uveden v zavérecném srovnani. I pfes minimalni vliv dopravniho znaceni na rychlost cyklisty
autor doporucuje pokracovat ve snaze sjednocovat dopravni znaceni, protoze ma vliv
na bezpecnost cyklistu, orientaci cyklistl a atraktivitu méstského prostfedi na cyklistickou

dopravu

V této bakalaiské praci autor zdmérn€ vynechal vliv kifiZovatek na prepravni rychlost.
Vliv jednotlivych kiizovatek se 1i8i druhem ktizovatky, zptisobem fizeni kiizovatky, poctem
a velikosti intenzit dopravy, kombinacemi riznych dopravnich modi a ¢asovym obdobim.

Toto téma autor doporucuje k prozkoumani jako samostatnou bakalaiskou praci.
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ZAVER

Cilem této bakalaiské prace bylo pojmenovat a kvantifikovat faktory ovliviigjici
prepravni rychlost cyklisti v Pardubickém intravilanu. Autor tohoto cile dosahl v nékolika
po sobé jdoucich krocich. V prvni ¢asti autor vylozil pojmy, které jsou nutné k pochopeni

textu, a dale je vyuzil v této bakalaiské praci.

V druhé ¢asti autor uvedl analyzu dopravy a dopravni sité v Pardubicich. Analyzu
rozdélil na vseobecné informace o mésté Pardubice, informace o dopravé celkové, informace
o0 jednotlivych druzich dopravy, podrobny popis cyklistické dopravy. Popis cyklistické
dopravy autor rozdélil na dvé casti a to vSeobecné informace o cyklistické doprave
a na informace o cyklistické infrastruktuie v jednotlivych méstskych obvodech v Pardubicich.
Pro jednotlivé méstské obvody autor uvedl popis obvodu, zdroje a cile cyklistické dopravy,
bariery pro cyklistickou dopravu, aktudlni seznam cyklistickych komunikaci a analyzu
dopravniho znaceni. Na zaklad¢ této analyzy autor vybral komunikace, na kterych méfil

pfepravni rychlost cyklista.

V tieti ¢éasti autor popsal celkem 3 metody, které pouzil pro métfeni pirepravni

rychlosti. Poté autor uvedl, pro¢ tyto metody navrhl a odivodnil, kde je jejich vhodné pouziti.

V ctvrté ¢asti autor analyzoval jednotlivé komunikace. Tuto analyzu rozdélil na popis
komunikace, prezentaci vysledki méfeni, hodnoceni a navrhy na zlepSeni. V ¢asti hodnoceni
a navrhy na zlepSeni jsou popsany a vyjadieny jednotlivé faktory ovliviiujici piepravni
rychlost cyklistii a také uvedeny moZné navrhy na zlepSeni z hlediska bezpecnosti a piepravni

rychlosti cyklistt.

Posledni pata ¢ast je shrnutim a popisem faktort, které autor uvedl ve Ctvrté ¢asti.
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PRILOHY
Piiloha A: Vysledky prizkumu Mésto na kole

Pocitova mapa - Mésto na Miru
obéané vybirali opatreni pro cyklisty,
ktera povazuji za nejddlezitéjsi

(186 lidi, kazdy hlasoval jednou)
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Piiloha B: Seznam cyklokomunikaci

Méstsky . Délka Smer Ob¢
obvod Silnice Prostor | Druh | [m] Povrch strany
1 MK/Dasicka PP C9 |547 |Dlazba 2 A
1 MK/Dasicka PP C9 |523 |Dlazba 2 A
1 MK/Husova PP C9 |438 |Bet. Dlazba 1 A
1 MK/Husova PP C9 |438 |Bet. Dlazba 1 A
1 MK/Husova PP C9 |408 |Bet. Dlazba 1 N
1 U Chrudimky S C9 |478 |Asfalt 2 N
1 Lavka Bub. Sady S C9 |283 |Asfalt 2 N
1 MK/TyrSovo nab. PP | C8 |316 |Asfalt 2 N
1 Katastralni ufad S C9 229 |Asfalt 2 N
1 Vrchlic. Nabiezi PP C9 |135 |Asfalt 2 N
1 Vrchlic. Nabfezi S C9 |133 |Asfalt 2 N
1 MK/Labska HDP | IP20 |383 | Asfalt 1 N
1 Zdymadlo S C9 230 |Asfalt 2 N
1 MK/Tyr$ovo nab. PP C9 |106 |Asfalt 1 N
1 MK/Jiraskova PP C9 (263 |Dlazba 1 N
1 MK/Jahnova PP C9 |99 Kostky 1 N
1 MK/Jahnova PP | C10 |103 |Asfalt 1 A
1 MK/Jahnova PP | C10 |145 |Asfalt 1 A

, _ Kam. 5 N
1 Nam. Republiky PP C9 |92 Kostky
1 MK/Anenska PP C9 110 |Bet. Dlazba 1 A
1 MK/Anenska PP C9 |110 |Bet. Dlazba 1 A
1 MK/Karla V. PP C9 |343 |Bet. Dlazba 2 N
1 MK/Karla IV. PP C7 |47 Bet. Dlazba 2 N
1 MK/Arnosta z P. PP C7 |63 Bet. Dlazba 2 A
1 MK/Arnosta z P. PP C9 |33 Bet. Dlazba 2 A
1 MK/Arnosta z P. PP C8 |84 Bet. Dlazba 2 N
1 MK/Polské HDP | E12 |56 Asfalt 2 N
1 MK/Arnosta z P. PP C9 |246 |Asfalt 2 N
1 MK/U Kostelicka HDP | E12 |61 Asfalt 2 N
1 MK/Sezemicka PP | C7 |221 |Kostky 2 N
1 MK/Jindrisska S C9 |276 |Bet. Dlazba 2 N
1 MK/Jitiho z Pod’. S C9 |142 |Bet. Dlazba 2 N
1 Podjezd Rokycanova | S C9 |30 |Asfalt 2 N
1 1/36, Hlavacova PP C9 |1124 |Asfalt 2 N
1 11/324, 17. Listopadu | HDP | IP20 {128 |Asfalt 1 N
1 11/324, 17. Listopadu PP C9 |74 Asfalt 1 A
1 11/324, 17. Listopadu PP C7 |74 Asfalt 1 A
1 MK/Smilova HDP | V20 | 275 |Asfalt 1 N




M¢stsky o Délka Smér Ob¢
obvod Silnice Prostor | Druh | [m] Povrch strany
1 Krajsky ufad S |B11|97 |Kostky 2 N
1 MK/Sladkovského HDP | V20 |211 |Asfalt 1 N
1 MK/Pernerova PP C9 |268 |Bet. Dlazba 1 N
1 MK/Pernerova S C9 |48 Asfalt 2 N
1 MK/Pernerova S B11 |60 Asfalt 2 N
1 MK/Sukova tiida PP C9 |534 |Asfalt 2 N
1 MK/Smilova PP C9 |99 Asfalt 1 N
1 Most P.Wonky PP C9 |229 |Asfalt 2 A
1 Most P.Wonky PP C9 |229 |Asfalt 2 A
1 11/324, Hradecka PP | C10 |147 |Asfalt 2 A
1 11/324, Hradecka PP C9 |119 |Asfalt 2 A
1 11/324, Hradecka PP C9 |81 Asfalt 2 A
1 11/324, Hradecka PP | C10 |302 |Asfalt 2 N
1 Nab. Zav. Miru PP C10 |167 |Asfalt 2 N
1 Nab. Labe S C9 |1124 |Asfalt 2 N
1 MK/Palackého PP C8 |77 Asfalt 2 A
1 MK/Palackého PP C8 [141 |Bet. Dlazba 2 N
1 MK/Palackého PP C9 (424 |Bet. Dlazba 2 N
1 MK/Palackého PP C8 198 |Asfalt 2 N
1 Nam. J. Pernera S C9 |77 Asfalt 2 N
1 MK/Palackého PP C9 |569 |Asfalt 2 N
1 1137 PP | C10|261 |Asfalt 2 N
1 Autob. nadrazi PP C9 |157 |Asfalt 2 N
1 Park Zav. Miru S C10 {178 |Bet. Dlazba 2 N
1 MK/Palackého PP C9 |792 |Asfalt 2 N
1 Park Zav. Miru S C9 219 |Asfalt 2 N
2 MK/Areal v. sportli S B11 (1919 |Asfalt 2 N
2 MK/Ke koupalisti S B11 |287 |Asfalt 2 N
2 Stezka Labe S B11 | 2254 | Asfalt 2 N
2 MK/K Cihelné PP C7 |451 |Bet. Dlazba 2 N
2 11/324, Hradecka PP C9 |513 |Asfalt 1 A
2 11/324, Hradecka PP C9 |506 |Asfalt 1 A
2 Park Labe S C8 410 |Asfalt 2 N
2 Park Labe S C9 |737 |Asfalt 2 N
2 Univ. knihovna S C9 [213 |Asfalt 2 N
2 MK/Mladych S C8 |64 Asfalt 2 N
2 MK/Podébradska PP C9 |606 |Asfalt 2 A/N
2 MK/Podébradska PP C9 |399 |Asfalt 2 A
2 MK/Kosmonautti PP C9 |431 |Asfalt 2 N
2 MK/Sluneéni PP C9 |195 |Asfalt 1 N




M¢stsky o Délka Smér Ob¢
obvod Silnice Prostor | Druh | [m] Povrch strany
2 MK/Okrajova PP C9 |461 |Bet. Dlazba 2 N
2 MK/Kpt. Bartose PP C9 475 |Asfalt 2 N
2 MK/Kpt. Bartose PP C8 |225 |Asfalt 2 N
2 MK/Brozikova PP C9 |328 |Bet. Dlazba 2 N
2 MK/Brozikova S C9 |146 |Asfalt 2 N
2 Stezka k MS Bor. S C9 |276 |Asfalt 2 N
2 MK/Mozartova S C9 [246 |Asfalt 2 N
2 Stezka GruSova S C9 |59 Asfalt 2 N
2 Stezka GruSova PP C9 |136 |Asfalt 2 N
2 MK/Bélehradska PP C9 |247 |Asfalt 2 N
2 MK/Bé¢lehradska HDP | 1P20|778 |Asfalt 1 A
2 MK/Bélehradska HDP | 1P20|778 |Asfalt 1 A
2 MK/Bélehradska PP C9 |788 |Asfalt 2 A
2 MK/B¢lehradska PP C9 399 |Asfalt 2 A
2 MK/Bélehradska PP C10 (226 |Asfalt 2 A
2 MK/Bélehradska PP C7 180 |Asfalt 2 A
3 MK/Ve Stezkéach S C9 |84 Bet. Dlazba 2 N
3 MK/K Lesu HDP | E12 |152 |Asfalt 2 N
3 Podjezdy (2) S | C10 266 |Bet.Dlazba | 2 N
3 MK/Spojilska S |Bl11 (750 |Asfalt 2 N
3 MK/Véry Junkové PP C9 |64 Asfalt 2 N
3 1/36, Na Drazce PP C9 197 |Asfalt 2 A

Asfalt, 5 A
3 1/36, Na Drazce PP C9 (417 |Dlazba
3 MK/Blahoutova PP C9 |569 |Asfalt 2 N
3 1/36, Na Drazce PP C9 |177 |Bet. Dlazba 2 A
3 Dubina centrum S C10 1029 |Asfalt 2 N
3 Dubina centrum S C9 |164 |Asfalt 2 N
Asfalt, 5 N
3 1/36 , Na Drazce PP C9 (2657 |Dlazba
Asfalt, 5 A
3 MK/Husova PP C9 (155 |Dlazba
Asfalt, 5 A
3 MK/Husova PP C9 (155 |Dlazba
4 MK/Vodarenska PP C9 |1212 |Asfalt 2 N
4 MK/Kyjevska PP C9 |1091 |Asfalt 2 N
4 Park Vinice S C9 |972 |Asfalt 2 N
Miistek pod 9 N
4 nemocnici S C8 |27 Asfalt
4 MK/Vychodni S C9 [310 |Asfalt 2 N
4 MK/Fidrova PP | IP20|437 |Asfalt 1 N
4 MK/K Piejezdu HDP |I1P20|113 |Asfalt 1 N




M¢stsky o Délka Smér Ob¢
obvod Silnice Prostor | Druh | [m] Povrch strany
4 Stezka k Foxconnu S C9 304 |Asfalt 2 N
4 MK/Primyslova S C9 629 |Asfalt 2 N
4 MK/K Silu PP C9 [194 |Asfalt 2 N
4 MK/D¢lnicka S B11 |140 |Asfalt 2 N
4 MK/Hostovicka PP C9 |1111 |Asfalt 2 N
4 Nadjezd Cerna z. B. S C9 |213 |Asfalt 2 N
5 1/37 PP C9 |732 |Asfalt 2 N
5 MK/Milheimova PP C9 (399 |Bet. Dlazba 1 A
5 MK/Milheimova PP C9 |399 |Bet. Dlazba 1 A
5 MK/Ceskova PP | C10 [212 |Bet. Dlazba | 1 N
5 MK/Ceskova PP C9 |96 Bet. Dlazba 1 N
5 MK/Ceskova PP | C9 [83 |Bet.Dlazba | 1 A
5 MK/Ceskova PP | C8 |92 |Bet.Dlazba | 1 A
5 MK/Ceskova PP | C9 [443 |Bet. Dlazba | 1 N
5 11/324 PP C9 |327 |Asfalt 1 A
5 11/324 PP C9 |327 |Asfalt 1 A

MK/Na _ 9 N
5 SpravedInosti PP C9 |593 |Bet. Dlazba
5 Podjezd Rokycanova S C9 |115 |Asfalt 2 N
5 MK/S. K. Neumanna | PP C9 |255 |Bet. Dlazba 1 A
5 MK/S. K. Neumanna | PP C9 |255 |Bet. Dlazba 1 A
5 U Chrudimky S C9 |215 |Asfalt 2 N
5 MK/Pichlova PP C9 (517 |Bet. Dlazba 2 N
5 MK/S. K. Neumanna | PP C9 [851 |Bet. Dlazba 2 A
5 MK/S. K. Neumanna | PP C9 |851 |Bet. Dlazba 2 A
5 MK/Rokycanova PP C7 |60 Asfalt 1 A
5 MK/Rokycanova PP C7 |60 Asfalt 1 A
5 MK/Devotyho HDP | IP20 |142 | Asfalt 1 N
5 Benesovo nam. PP | C10 |119 |Bet. Dlazba 1 N
5 MK/Pod Btizkami PP C9 |201 |Asfalt 2 N
5 MK/Pod Btizkami PP C9 |203 |Kostky 2 N
5 Stezka St. JesenCany S B11 [558 |Asfalt 2 N
6 Stezka Svitkov S C9 [1064 |Asfalt 2 N
6 1/2 PP C9 (1226 |Dlazba 2 N
7 Stezka Labe S B11 | 1515 |Asfalt 2 N
7 MK/Okrajova PP C9 |197 |Asfalt 2 A
7 MK/Podébradska PP C9 926 |Asfalt 2 N
7 1/36 PP C9 |2395 |Asfalt 2 N
7 MK/Chel¢ického HDP | E12 |304 |Asfalt 2 N
7 MK/Trnovska HDP | C9 |505 |Asfalt 2 N
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M¢stsky o Délka Smér Obé¢
obvod Silnice Prostor | Druh | [m] Povrch strany
1 MK/Dasicka PP C9 |547 |Dlazba 2 A
1 MK/Dasicka PP C9 |523 |Dlazba 2 A
1 MK/Husova PP C9 |438 |Bet. Dlazba 1 A
1 MK/Husova PP C9 |438 |Bet. Dlazba 1 A
1 MK/Husova PP C9 |408 |Bet. Dlazba 1 N
1 U Chrudimky S C9 |478 |Asfalt 2 N
1 Lavka Bub. Sady S C9 |283 |Asfalt 2 N
1 MK/TyrSovo nab. PP | C8 |316 |Asfalt 2 N
1 Katastralni afad S C9 |229 |Asfalt 2 N
1 Vrchlic. Nabiezi PP C9 |135 |Asfalt 2 N
1 Vrchlic. Nabiezi S C9 |133 |Asfalt 2 N
1 MK/Labska HDP | IP20 |383 |Asfalt 1 N
1 Zdymadlo S C9 230 |Asfalt 2 N
1 MK/Tyr$ovo nab. PP | C9 |106 |Asfalt 1 N
1 MK /Jiraskova PP | C9 |263 |Dlazba 1 N
1 MK/Jahnova PP C9 |99 Kostky 1 N
1 MK/Jahnova PP | C10 |103 |Asfalt 1 A
1 MK/Jahnova PP | C10 |145 |Asfalt 1 A
1 Nam. Republiky PP C9 |92 Kam. kostky | 2 N
1 MK/Anenska PP C9 |110 |Bet. Dlazba 1 A
1 MK/Anenska PP C9 |110 |Bet. Dlazba 1 A
1 MK/Karla IV. PP C9 |343 |Bet. Dlazba 2 N
1 MK/Karla IV. PP C7 |47 Bet. Dlazba 2 N
1 MK/Arnosta z P. PP C7 |63 Bet. Dlazba 2 A
1 MK/Arnosta z P. PP C9 (33 Bet. Dlazba 2 A
1 MK/Armosta z P. PP C8 |84 Bet. Dlazba 2 N
1 MK/Polska HDP | E12 |56 Asfalt 2 N
1 MK/Arnosta z P. PP C9 [246 |Asfalt 2 N
1 MK/U Kostelicka HDP | E12 |61 Asfalt 2 N
1 MK/Sezemicka PP C7 |221 |Kostky 2 N
1 MK/Jindrisska S C9 |276 |Bet. Dlazba 2 N
1 MK/Jitiho z Pod'. S C9 |142 |Bet. Dlazba 2 N
1 Podjezd Rokycanova S C9 |30 Asfalt 2 N
1 1/36, Hlavacova PP C9 |1124 |Asfalt 2 N
1 11/324, 17. Listopadu | HDP | 1P20 |128 | Asfalt 1 N
1 11/324, 17. Listopadu | PP C9 |74 Asfalt 1 A
1 11/324, 17. Listopadu | PP C7 |74 Asfalt 1 A
1 MK/Smilova HDP | V20 | 275 |Asfalt 1 N
1 Krajsky afad S B11 |97 Kostky 2 N
1 MK/Sladkovského HDP | V20 | 211 |Asfalt 1 N




M¢stsky o Délka Smér Obé¢
obvod Silnice Prostor | Druh | [m] Povrch strany
1 MK/Pernerova PP C9 |268 |Bet. Dlazba 1 N
1 MK/Pernerova S C9 |48 Asfalt 2 N
1 MK/Pernerova S B11 |60 Asfalt 2 N
1 MK/Sukova tiida PP C9 |534 |Asfalt 2 N
1 MK/Smilova PP C9 |99 Asfalt 1 N
1 Most P.Wonky PP C9 |229 |Asfalt 2 A
1 Most P.Wonky PP C9 229 |Asfalt 2 A
1 11/324, Hradecka PP | C10 |147 |Asfalt 2 A
1 11/324, Hradecka PP C9 |119 |Asfalt 2 A
1 11/324, Hradecka PP C9 |81 Asfalt 2 A
1 11/324, Hradecka PP | C10 |302 |Asfalt 2 N
1 Nab. Zav. Miru PP | C10 |167 |Asfalt 2 N
1 Nab. Labe S C9 |1124 |Asfalt 2 N
1 MK/Palackého PP C8 |77 Asfalt 2 A
1 MK/Palackého PP C8 [141 |Bet. Dlazba 2 N
1 MK/Palackého PP C9 |424 |Bet. Dlazba 2 N
1 MK/Palackého PP C8 198 |Asfalt 2 N
1 Nam. J. Pernera S Cc9 |77 Asfalt 2 N
1 MK/Palackého PP C9 |569 |Asfalt 2 N
1 1/37 PP | C10 |261 |Asfalt 2 N
1 Autob. nadrazi PP C9 |157 |Asfalt 2 N
1 Park Zav. Miru S C10 |178 |Bet. Dlazba 2 N
1 MK/Palackého PP C9 |792 |Asfalt 2 N
1 Park Zav. Miru S C9 [219 |Asfalt 2 N
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M¢stsky o Délka Smer Ob¢
obvod Silnice Prostor | Druh [m] Povrch strany
MK/Areal v. 5 N
2 sportl S B11 1919 Asfalt
2 MK/Ke koupalisti S B11 |287 Asfalt 2 N
2 Stezka Labe S B11 |2254 Asfalt 2 N
‘ Bet. 2 N
2 MK/K Cihelné PP C7 451 Dlazba
2 11/324, Hradecka PP C9 513 Asfalt 1 A
2 11/324, Hradecka PP C9 |506 Asfalt 1 A
2 Park Labe S C8 |410 Asfalt 2 N
2 Park Labe S c9 |737 Asfalt 2 N
2 Univ. knihovna S C9 |213 Asfalt 2 N
2 MK/Mladych S C8 |64 Asfalt 2 N
2 MK/Podébradska PP C9 606 Asfalt 2 A/N
2 MK/Podébradska PP C9 399 Asfalt 2 A
2 MK/Kosmonautii PP C9 |431 Asfalt 2 N
2 MK/Sluneéni PP C9 195 Asfalt 1 N
" Bet. 2 N
2 MK/Okrajova PP C9 |461 Dlazba
2 MK/Kpt. Bartose PP C9 |475 Asfalt 2 N
2 MK/Kpt. BartoSe PP C8 225 Asfalt 2 N
Bet. 2 N
2 MK/Brozikova PP C9 328 Dlazba
2 MK/Brozikova S C9 |146 Asfalt 2 N
2 | Stezka k MS Bor. S C9 |276 Asfalt 2 N
2 MK/Mozartova S C9 |246 Asfalt 2 N
2 Stezka GruSova S C9 |59 Asfalt 2 N
2 Stezka Grusova PP C9 |136 Asfalt 2 N
2 MK/B¢lehradska PP C9 247 Asfalt 2 N
2 MK/Bélehradska HDP IP20 |778 Asfalt 1 A
2 MK/B¢lehradska HDP IP20 |778 Asfalt 1 A
2 MK/B¢lehradska PP C9 788 Asfalt 2 A
2 MK/B¢lehradska PP C9 399 Asfalt 2 A
2 MK/Bélehradska PP C10 |226 Asfalt 2 A
2 MK/Bélehradska PP C7 180 Asfalt 2 A




Piiloha E: Méstsky obvod 3




Délka

Meéstsky Smér Obé¢
obvod Silnice Prostor | Druh [m] Povrch strany
3 MK/Ve Stezkach S Co9 (84 Bet. Dlazba 2 N
3 MK/K Lesu HDP E12 |152 Asfalt 2 N
3 Podjezdy (2) S C10 |266 Bet. Dlazba 2 N
3 MK/Spojilska S B11 |750 Asfalt 2 N

MK/Véry 2 N
3 Junkové PP Co9 |64 Asfalt
3 1/36, Na Drazce PP C9 197 Asfalt 2 A
Asfalt, 2 A
3 1/36, Na Drazce PP c9 417 Dlazba
3 MK/Blahoutova PP C9 |569 Asfalt 2 N
3 1/36, Na Drazce PP C9 177 Bet. Dlazba 2 A
3 Dubina centrum S C10 |1029 Asfalt 2 N
3 Dubina centrum S C9 164 Asfalt 2 N
Asfalt, 2 N
3 1/36 , Na Drazce PP C9 2657 Dlazba
Asfalt, 2 A
3 MK/Husova PP C9 |155 Dlazba
Asfalt, 2 A
3 MK/Husova PP C9 |155 Dlazba
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M¢stsky o Délka , Smer Ob¢
obvod Silnice Prostor [m] Délka | Povrch strany
4 MK/Vodarenska PP C9 |1212 Asfalt 2 N
4 MK/Kyjevska PP C9 |1091 Asfalt 2 N
4 Park Vinice S C9 |972 Asfalt 2 N
Miustek p(')d 5 N
4 nemocnici S c8 |27 Asfalt
4 MK/Vychodni S C9 |310 Asfalt 2 N
4 MK/Fidrova PP IP20 |437 Asfalt 1 N
4 MK/K Ptejezdu HDP IP20 |113 Asfalt 1 N
4 Stezka k Foxconnu S C9 |304 Asfalt 2 N
4 MK/Primyslova S C9 [629 Asfalt 2 N
4 MK/K Silu PP C9 |19 Asfalt 2 N
4 MK/Délnicka S B11 |140 Asfalt 2 N
4 MK/Hostovicka PP Cco9 |1111 Asfalt 2 N
4  |Nadjezd Cerna z. B. S C9 |213 Asfalt 2 N
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Méstsky Délka Smér Ob¢
obvod Silnice Prostor | Druh [m] Povrch strany
5 1137 PP Cc9 |732 Asfalt 2 N

Bet. 1 A

5 MK/Milheimova PP C9 399 Dlazba
Bet. 1 A

5 MK/Milheimova PP C9 399 Dlazba
5 Bet. 1 N

5 MK/Ceskova PP C10 |212 Dlazba
5 Bet. 1 N

5 MK/Ceskova PP C9 96 Dlazba
5 Bet. 1 A

5 MK/Ceskova PP C9 83 Dlazba
5 Bet. 1 A

5 MK/Ceskova PP Cc8 |92 Dlazba
5 Bet. 1 N

5 MK/Ceskova PP C9 443 Dlazba
5 11/324 PP C9 |327 Asfalt 1 A
5 11/324 PP C9 |327 Asfalt 1 A
MK/Na Bet. 2 N

5 SpravedInosti PP C9 |593 Dlazba
Podjezd 2 N

5 Rokycanova S C9 |115 Asfalt




M¢stsky Délka Smer Obe¢
obvod Silnice Prostor | Druh [m] Povrch strany
Bet. 1 A
5 MK/S.K.Neumanna PP C9 255 Dlazba
Bet. 1 A
5 MK/S.K.Neumanna PP C9 |255 Dlazba
5 U Chrudimky S C9 |215 Asfalt 2 N
Bet. 2 N
5 MK/Pichlova PP C9 |517 Dlazba
Bet. 2 A
5 MK/S.K.Neumanna PP C9 851 Dlazba
Bet. 5 A
5 MK/S.K.Neumanna PP C9 |851 Dlazba
5 MK/Rokycanova PP C7 |60 Asfalt 1 A
5 MK/Rokycanova PP C7 |60 Asfalt 1 A
5 MK/Devotyho HDP IP20 |142 Asfalt 1 N
Bet. 1 N
5 Benosovo nam. PP C10 119 Dlazba
5 MK/Pod Btizkami PP C9 (201 Asfalt 2 N
5 MK/Pod Btizkami PP C9 203 Kostky 2 N
5 Stezka St. Jesenany S B11 |558 Asfalt 2 N
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Méstsky Délka Smér Ob¢
obvod Silnice Prostor | Druh [m] Povrch strany
Stezka 5 N
6 Svitkov S C9 1064 Asfalt
6 1/2 PP C9 1226 Dlazba 2 N
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Meéstsky o Délka Smér Obé
obvod Silnice Prostor | Druh [m] Povrch strany
7 Stezka Labe S B11 |1515 Asfalt 2 N
7 MK/Okrajova PP C9 |197 Asfalt 2 A
7 MK/Podé&bradska| PP C9 ]926 Asfalt 2 N
7 1/36 PP C9 |2395 Asfalt 2 N
7 MK/Chel¢ického | HDP E12 |304 Asfalt 2 N
7 MK/Trnovské HDP C9 |505 Asfalt 2 N




Priloha J: Méstsky obvod 8
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Priloha K: Dopravni znaceni

DOOOE

C 7a Stezka pro chodce C 7b Konec stezky pro C 8a Stezka pro cyklisty C 8b Konec stezky pro C 9a Stezka pro chodce a
chodce cvklisty cyklisty
| = '
N1
%) Ve :
|
| i
C 9b Konec stezky pro C 10a Stezka pro chodce a C 10b Konec stezky pro B 11 Zakaz vjezdu viéech E 12a Jizda cyklist( v
chodce a cvklisty cvklisty chodce a cyklisty motorovich vozidel protisméru (od 21. 4.

2009; do 13. 9. 2010 pod
oznacenim E 12)

|

t |

o ¥ )
|

X

E 120 Vjezd cyKlistd v E12c '_:’O'V'O'e”'y" SMENJiZdy |p 203 Vyhrazeny jizdni IP 20b Konec vyhrazeného
protisméru povolen cyklistu (od 14. 9. 2010} pruh jizdniho pruhu V 20 Piktogramovy koridor
(umistuje se ke znadce B pro cyklisty (od 14. 9




