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ANOTACE

Prace se za#iuje na problematiku kombinovandepravy a jeji pozici v ramaieské
republiky. Redevsim pak na analyzu siini, Zeleznini a kombinovanéigpravy a na jeji
podporu ze strany statu. Kde jsou rozebrany jethdéogodpirné programy od roku 1999

az do sodasnosti.

KLi COVA SLOVA

Kombinovana peprava, podpora, sikni doprava, Zelezémi doprava, externi naklady.

TITLE

Economic aspects of combined transport in the CRsghublic

ANNOTATION

The work focuses on the issue of combined transpudt its position within the Czech
Republic. Mainly on the analysis of road, rail ammnbined transport and its support from
the state. The support is focused on different sugpograms from 1999 to the present.

KEYWORDS

Combined transport, support, road transport, raridport, external costs.



Obsah

VOO ..ottt e e et e e et e e e e e et e e s 8
1. Charakteristika KOmMDINOVANEGPIAVY .........c.uviiiiiiiiiiieiiiiiee e 10
1.1.  Definice KOMDINOVANEHBPIAVY .....cceiiuriiieeiiiiiiee ettt e ettt e e e e e e ainneeas 10
1.2, Clerdni KOMDINOVANE FBPIAVY .......c.eiveeeeeeeeeeieee et evs e aeee e seeseeeeens 11
1.3, Vyznam KOMDINOVANEIBPIAVY ......cccuvvviiiiiieeeeeeiieiiieeeeee s e aeeeeesssnnsssnnseeseseessannns 14
1.4. Ekologie a kKombinOVan&@prava............cccceeeieeeiiiiiiiceee et 18
1.4.1. Ekologicky vyznam KOmbIiNOVaN&GPIaVYy ..........ccoooieuirieeireeeeeeessnss o sseeeeees 18
1.4.2. Negativni dopady dopravy na Zivotni pt@sti..................cooeeeeeeeee e 19
1.5.  Technickd z&kladna kombinOVarPravy ...........ueeeeeeiiciireeeeeeeeee s ee e e e eneeeens 21
1.5.1. Prepravni JEANOLKY..........coviiiiiiiiiieee e et annnnesenrene 21
1.5.2. DoPravni ProSEAKY .......ccciuiiiiiiiieee e e et s et e e e e e e e e s s nnnneneeeeaaeeaas 27.
1.5.3. PEEKIAISE .....coeieeeeeeeiieee et e et e e e e e e s r e e e e e e s e e e eeaan 29
1.5.4. Pekladaci MeChaniSMY .........coovvviiiiiiiiiiceeeeeeeeeeeeeeee et ereeneeeeeees 30
2. Analyza silnéni, Zeleznini a KOMbINOVANETBPIAVY .........ccuviiiiiiiiiieeiiiiee e e 32
A S | [T a Tl g F= = Lo g e (o] o = 7 33
2.1.1 Reprava ¥Ci PO SHNMICH .....coiiiiiiiiiiiiiie et e e e ee e e e 33
W AN V(@ I = 14 = 1172 PRSP 36
2.2 Z€IEZNINT HOPIAVA ......c.vcveeveviieteieteeeete et eteee e te e et et se et e e te e etese et eseeeseseeseseenenes 38
2.2.1 Reprava ¥Ci PO ZEIEZNICH ......uuuuuruririieiiieeeeeessmmmmmsessseesssssssssssssssssnsnennnnnnnnrnnsa———— 39
2.2.2 SWOT @NAIYZA ......eeiiiiiiiiee e eeeeeee e e e e e e e et e e e e e e e e s e s nseeeeeeeeeeassssnneeeeeaeeaaannes 42
2.3 KOMBDINOVANATBPIAVA -...vvvieiiiieeeeeeeeiiiieit e e e e e e e e e eeeee e e e e e e e s s ssnsssaaeeeeeeeeeeaannnneeneens 44
2.3.1 Vyvoj grepravnich obJEMNV CR.........coveiiiie et eees e 45
2.3.2 Vyvoj grepravnich vykofl v ramci UIRR ..o 47
ARG IC I Y Y[ @ I 14 = 1172 PRSP 49
2.4 Analyza kalkuléniho vzorce dopravce v ZeleZni dopra............ccoccveeeeiiiieeeenniineeenenne 50
2.4.1 Naklady na dopravini CESIU .......ccceeiieiiiiii e 50
2.4.2 Naklady na hnaci VOzZidIO @ trakCi ......cccceeeeviiriiiiieie e 52
2.4.3 Naklady na obsluhu VIaKU ..o 54
A @ 1S3 - 1 4 F= 14 =T | PEERR 55
2.4.5 Podil jednotlivych sloZek v celkovych nakleldle..................ccccooiiiiiiiiiiiicee 55
2.5 Analyza kalkul&niho vzorce dopravce v silimii dopra¥ .............oovvvevvvevveviiiiivivnniinnnnnn, 56.
T A (= 1 1T = 4= To |7 SO RERRR 58
2.6.1 Vyvoj emisi jednotlivych dradOpravy ............ueeeeeeeeeunnnneeineee s e eeevseennnennnnnnnns 59

2.6.2 Sndrnice Evropského parlamentu a rady 2011/76/EU............ccvveeeiiiiiieeiiiiiieeeee 61



2.6.3 Vypaet externich NAKIEOPIO CR ........c.coveuieveeiieieeieeeeeeeeee e emeemae e 64

3. Vlivdopravni a doténi POlitiKy STALU ..........uuueeiiiiiiii i e 68.
3.1 Dopravni Politika EU BR ........c.ceoveuiieriieeiceeeice et eeeemes ettt 68
3.2 Programy na podporu kKombinOVamEuavy .........cccoeeeiiiiieii e 69

3.2.1 Systémova podpora rozvoje kombinovaiepmvy VCR pro obdobi 1999 — 2000
s vyhledem do roku 2005 ..........oooiiiiiii et 69
3.2.2 Operdni program iNfrastrUKLUIA ............coooiiimmmmn e neeeeas 69
3.2.3 Koncepce a programy podpory kombinovaf@i@avy na obdobi 2005 — 2010........... 70
3.2.4 Program na podporu Zel@amnth VIEEK ... 71
3.2.5 MAICO POIO ...ttt e 72
3.2.6 Nabidkova cena ,K" pro nakladni viaky kombiané gepravy..........ccccceeeriiiinnennns 73
3.3 Vyvoj podpory kKombinovan&@pravy VCR ...........cccceeueeeieieeeeeeeeee e eeeeeses e ense e 74
3.3.1 ODAODT 1994 — 2004 .......coieeiiieesiemeeeme ettt e 74
3.3.2 PO VSIUPER A0 EU.....oouiviieeeeeeteee e et emenenes 79

4. Pozice kombinovanéigpravy a navrh na zlepSeni..........ccco oo 84
4.1 OPEIA V CR ..ottt emeeeee et se ettt se et ae et se et se et s e e ennte e te e e 85
4.2 HEKIAUISE V R .....voviiieiiceetceee ettt smemeas ettt sttt sttt et b nean st nnans 86

4.2.1 Rehled stavajicichiBKIadiF’ ...........cccvviiiiiiiieee e 87
4.2.2 NePEST FEKIATISE V CR ..ottt eeems et n st te e e 88
4.3 Navrh na modernizaci a ro&sii veejné pristupného fekladiSet............ccoocveeiiiiiiennee, 89
4.3.1 VYLEr VhOdNE T0OKAIILY ... e 89
4.3.2 NavrhreSeni terminalu BrNo .........ccoocuiiiiiiiieeiiciic e 92

& A < SRRSO 101

POUZITA EEIATUIAL ...t et e e e s e e e e e 103

SEZNAM TADUIEK. ... et e et e e e e e e e e eeaeens 105

SEZNAM ODTAZK.......eeiiiiiiiii e 106

SEZNAM ZKIALEK. .....eeeeiieiiii it ettt e e e e e e e e e e er e et e e e e e e e r e e aaee s 107

SeZNAM 0N ... ————————————ttrra———————————— 108



Uvod

Doprava paf do jedné z nejrozsahlejSich sfér ekonomiky. Délkgmu vyznamu
a ulohy v narodnim hospoiddvi je rovnocennym partneremuprysiu a zerddélstvi.
AvSak jako kazdy obor ma své zaporné a kladnélstrak zpisobem jak snizit negativni
dopady dopravy a vyuzit ty kladné je vyuziti komané pepravy. Ta spojuje dkolik
druhi dopravy tak, aby vyuzila vyhody a nevyhody péta Proto je uplatovana
nejdelSi¢ast po Zeleznici nebo vodnich cestach, kde tyttygesu Setrné k Zivotnimu

prostedi a pro svoz a rozvoz se vyuziva dopravy@iiniktera je mobilni a rychla.

Dulezitou sodasti kombinovanéippravy je jeji infrastruktura, do které negat
pouze Zelezini tragé uzpisobené pro viaky kombinovanéiepravy nebo sildni
komunikace, ale také rekladiS€ kombinované fepravy. Ty jsou situovany tak,
aby spojovaly infrastrukturu miniméirdvou druli dopravy. AvSak saiasny technicky
stav gekladi§ az na vyjimky nesguje parametry dohody AGTC. Zejména se jedna
0 nedostatné uzitné deélky koleji, které tak neumoZzni zpraocdvéaceleného vlaku

kombinované fepravy jen na jedné koleji.

Kombinovana peprava nepotfalje pouze negativni dopady na Zivotni predt,
ale mize také snizit celkové naklady pokud, je nejdéiSt useku prova@da takovym
druhem dopravy, ktery uvezeskolikrat vice nakladu neZz samotnd souprava daha

s na¥sem. Diky tomu rze dopravce ve finale snizit i cenu pro zakaznika.

V prvni ¢asti prace je popsana kombinovartégpava obechna zaklad odborné
literatury. Je rozélena na #kolik ¢asti a to definici¢lenéni a vyznam kombinované
piepravy, technickou zakladnu a v neposletht€ také vztahu kombinovanégpravy
k Zivotnimu prostedi.

Druhd ¢ast je ¥novana analyze silémi, Zeleznini a kombinované fpprav.
Vyvoji piepravnich vykod, externich naklada kalkulace nakladdopravce. V tét@asti

jsou zpracovany SWOT analyzy pro jednotlivé drubprawvy.

Treti ¢ast se zabyva dopravni polittkou a dotacemi, kt@@dporovaly

a v sodasnosti podporuji kombinovanoiepravu u nas ¢R.



Cilem této prace je zhodnoceni &asné pozice kombinovanédepravy vCeské
republice a navrh wejného intermodalniho logistického centra, kteréebzahrnovat
i verejré pristupné pekladis€ kombinované fepravy s nediskrimiriaim pristupem.



1. Charakteristika kombinované prepravy

Prvni kapitola se d&nuje definici kombinované tppravy (KP), jejimuclenéni
a vyznamu. Nasledujici podkapitola pojednava o ténelologie v rdmci kombinované
piepravy a posledni nem&milezita podkapitola je anovana technické zakladrkKP.

Veskeré informace v této kapitole budou vychazedlzorné literatury.

1.1. Definice kombinované grepravy

Kombinovana peprava pat mezi pokrokové fepravni systémy. Jejich vznik je
ucelené systémy, které maji za cil zabeépgaepravu zboZi z mista poptavky do mista
spoteby. V dnesni dabje kladen velky draz na to, aby se u nas kombinovangppava
rozSiila. Mezi dalSi progresivni systémy figbaletizace, siina sluzba a systém sdruzené
nakladky a vykladky, uplabvany gedevSim na Zeleznici. Vyuzivany jsou takeé
ve veaejnych logistickych centrech. [1]

,Obecné se kombinovanouppravou rozumi feprava zbozi v jedné a tézgepravni
jednotce pi pouziti minimald dvou druki dopravy., [1, s. 19] V odborné literate je
uvedeno mnoho definic, které se mohouékterych aspektech lisit. Je to ovldmo
zvolenymi gistupy k probléraim (technickym, ekonomickym nebo doprayolitickym)

a potebam. \&tSina definic obsahuje nasledujétyii prvky:

» piepravni obal (feprava zbozi v unifikovanérgpravni jednotce, kterairhe byt
zarover obalem);

e piepravni fettzec (ffeprava zboZzi vice druhy dopravycadtrénych na jedné
prepra);

* neperuSovana ieprava (B piekladce zbozi dstava v unifikované iepravni

jednotce a manipulovano je gepravni jednotkou jako celkem);

* multimodalita (mozZnost zagnitelnosti a schopnosti fekladky unifikovanych

piepravnich jednotek mezi jednotlivymi druhy dopravgdopravnimi progedky).

[1]
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Mezi dalSi uva#né definice nafiklad pati tato: Kombinovana peprava je systém
prepravy zboZi v jedné a téZzéepravni jednotce (ve velkém kontejneru, &ymé
nastavlg, odvalovacim kontejneru) nebo sinim vozidle, kteraspjedné jizd vyuZije téz
Zeleznini nebo vodni dopravu. Jedna se o dopravu naklagedmé a téze dopravni
jednotce s vyuzitim ékolika druh: dopravy, picemz se feklada pouze néakladova

jednotka kombinované-gpravy, nikoliv samotné zboZi[6]

S kombinovanou ifgpravou souvisi i terminy jako je intermodalni alttmodalni

piepravni systém.

* Intermodalni pepravni systém je tppravni druh kombinované iqpravy
vyuZivajici vice druth dopravy pi prepra¥ nakladu. V ramci tomto systému
se frepravuji unifikované jednotky, které se po dohiepgpavy nijak nerni.
Na kazdy druh dopravy je vystavovan jinkepravni doklad (nékladni list CMR,
nakladni list CIM atd.), na rozdil od multimodalaiptepravniho systému. [6]

e Multimodalni gepravni systém vyuziva vice dopravnich dbgki preprav
nakladu. V tomto systému se tiepravuji sjednocené jednotky, které se po dobu
piepravy nemini. Na vSechny druhyipprav je vystavovan stejnyigpravni
doklad - konosament FIATA (FIATA Bill of loading-HB. Operator

multimodalni gepravy vystavuje tentoigpravni doklad na celou délkiepravy

[6]

1.2. Clenéni kombinované grepravy
Kombinovanou pepravuclenime podletiznych hledisek, a to dle:
» geografického,
» druhu pouzité fepravni jednotky,
» doprovodu,
» kombinace v zavislosti na druhu dopravy,

» zapojeni silnini prepravy. [1]
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Clenéni podle geografického hlediska

Kombinovana peprava niZze byt realizovana mezi kontinenty, kde je rozhamuj
pieprava po mi resp. pes ocean. Tatorpprava je také nazyvana jako mezikontinentalni
neboli maritimni. Druhym fipadem je feprava kontinentalni, kde hlavni roli hraje

pieprava po Zelezni¢i po vnitrozemské vodni cest ramci jednoho kontinentu. [1]

Clenéni podle druhu pouzité prepravni jednotky

Prepravni jednotkou se rozumi specificky druh ob&iiery wtSinou obsahuje
manipul&ni jednotky druhéhdadu, ale také nebalené, sypké materialy, dokonieem
obsahovat i stroje, dopravni prigstky a podob®h Funkce pepravnich jednotek
nespa@iva pouze v ochranpied poskozenim nebo ztratou, ale také utog rychlou
nakladku, pekladku, vykladku mezi dopravnimi préstiky. CoZz je v kombinované
piepra¥ velice dilezité. Druh tohoto obalu slouZitgulevSim pro igpravu Vejsi,
dalkovou. [8]

* na paletach,

* v kontejnerech,

* ve vymennych nastavbach,

» v silnicnich naé¢sech na Zelezémich vozech,

» v silni¢nich vozidlech na Zelezfiich vozech (tzv. systém RolLa),
e pomoci podvojnych né&sgi. [2]

Systém pepravy zbozi na paletachiaplstavujeiadu vyhod, jako ndp nizkou
parizovaci cenu palety, nizkou hmotnost palety a soadfostupnost. Ale jako vSechny
systémy ma svou nevyhodu. A tou je hemoznost sttiovaloZzenych palet a vzhledem
k pomérné malému mnozstvi zbozi, které je mozné na palelgzitaje pak pekladka
casow narana. Jelikoz palety nejsou nijak kryt&j pkladovani vyZaduji kryté prostory.
Nejcastji pouzivanym druhem palet jsou palety podle noi8®. [2]

Pri vyuziti systému fepravy v kontejnerech se zboZzfi gméné druhu dopravy
nepeklada. Kontejner totiz neni vazan n&ityr dopravni prosedek. Proto seipkladka

provadi pomoci feklddacich mechanigm DalSi vyhodu Ize vigt pti snadném pléni

a vyprazdovani kontejneru. A samgnme je tu moznost vyuZziti mechanizace zejména
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uvelkych kontejneér (s obsahem od 14 %n Ekonomickd vyhoda spiva
v mnohondsobné moznosti pouZitepravni jednotky a moznosti zvednuti a stohovani
do rékolika vrstev. Negativum se skryva vtom, Zgegravni jednotka neni vybavena

zaizenim, které by zaji®valo samostatny pohyb. [2]

Systém pepravy vyménnych nastaveb ma obdabmekteré prvky a rozrry
unifikované. Na rozdil od kontejnerjsou uteny hlavé pro vnitrozemskou dopravu
a pouzivaji se ve vice variantach. Tento systénmddézt pouze v Evr@p predevsim v té
zapadni. Hlavni vyhodou vynnych nastaveb je jejicheisi lozna mira a mensi hmotnost
pii stejnych vijSich rozmérech nez je tomu u kontejrier Nevyhodou toho je,
Ze ve ¥tSine priipadi neni mozné je stohovat. MoZnost manipulace s vidsta
na silnEnim noséi bez poteby dalSich progtdki je dilezitou vlastnosti. Proto jsou
vSechny vyminné nastavby vybaven§tyfmi vysuvnymi nohami. Diky tomu silémi
nost nemusicekat na vylozeni a naloZeni a r@sjsou tak |épe vyuzity. V podstate da

fici, Ze vyménna nastavba namtie slouzit jako ufity vyrovnavaci sklad[9]

Systém pepravy silnénich vozidel a jizdnich souprav na Zelémith vozech
neboli systém RolLa. Tak se nazyva zvlastni druhlinavané nakladni dopravy. Jde
o situaci, kdy kamiony jedou na vagonech po Zetgzillavni vyznamem je odl€bni
provozu na hragnich gechodech. Také se vyuziva Zivddu rychlejSiho celniho
odbaveni, odpoinku fidice, jistoty gepravy v kalamitnim pg@asi a velmi pesnym
piijezdi a odjezd. Pro fgepravu kamiofa se vyuZivaji specialni nizkopodlazni vozy typu

SaadkmsRidi¢i diky tomu cestuji v lehatkovych Zeleznich vozech. [10]

V Ceské republice byliive vyuzivan systém v rela€ieské Budjovice - Villach
a predevsim v relaci Lovosice - Drddny. Z hlediska logistiky se ale nejedna o efektivn
zpasob gepravy z dvodu gepravy tzv. "mrtvé" vahy (nakladniho automobiltidice).
Efektivita systému RolLa se odrazi pouze v Setriogivotnimu prosedi. Dnes provoz
tohoto systému, z iodu vysoké finaéni nar@nosti a nutnosti vysokych dotaci,

na naSem Gzemi neni moz{0]

Systém pepravy pomoci podvojnych (bimodalnich) a8y spaiva v zesilené
konstrukci na specialnich Zeleznich podvozcich, ze kterych jsou sestaveny vlakové

soupravy. [2]
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Clenéni podle doprovodu

Dle doprovodu se ¢leni kombinovand ieprava na nedoprovazenou
a doprovazenou. Doprovazena KP je takotgpmava, kdy je v osobnim Zelezmim voze
zaazeném ve vlakuippravovana osadka sitmich vozidel a jizdnich soupraRet je
tedy ot systému RoLa. U ostatnich systérkde nejsou fepravovany osadky sikmnich

vozidel a jizdnich souprav mluvime tepraw nedoprovazené. [1]

Clenéni podle pouZitého druhu dopravy
V tomto ¢lenéni se rozliSuji nasledujici zakladni kombinace:
» silnice — Zeleznice a opet,
e Zeleznice — voda a ofiae,
» silnice — voda a ogae¢,
* voda — zeleznice — silnice a @pa.

V n¢kterych gipadech Ize zapoijit i leteckou dopravu. [1]

Clenéni podle zapojeni silnéni piepravy

Kritérium jednostrannéi oboustranné kombinace se nejvice uzikigkpmbinaci
silnice se Zeleznici. Jednostrannou kombinaci seumd geprava po Zeleznici,
které gedchazela nebo naopak bude pouze nasledokggirgva silnini (silnice —
Zeleznice a opme). Z oboustranné kombinace tedy vyplyva, Ze Zelednpieprav

piedchazi a zarovenasleduje sili@ini preprava (silnice — Zeleznice — silnice). [1]

1.3. Vyznam kombinované prepravy

Dle inZenyra Novékavyznam KP spfiva p‘edevSim v moznosti vyrazného owihin
modalsplitu (dlby prepravni prace) a fispeni k trvale udrzitelné mobilit Vytvareni
dobe fungujiciho systému KP vedeeyp zlepSeni moznosti kooperace mezi jednotlivymi
druhy dopravy, coz ma za efektcitgé odlelreni silneni infrastruktury od néakladni
dopravy, zvySovani bezpmsti silntni dopravy a také snizovani miry & zivotniho
prostedi. KP by ra optimalre vyuzivat jednotlivych druihdoprav” [3]
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Ve vysglych statech diky Setrnosti k ekologiifikdadaji KP velky vyznam.
Ekologizace dopravy je podporovana v rdmci celéopské unie. V poslednich letech
roste snaha o regulaci neéimmého fistu silneéni dopravy z dvodu negativniho dopadu
na zivotni prosedi. Ri zanmgteni se i na dalSi negativa krom dopadu na Zivawstedi,
je to i zvySujici secetnost nehod, zhorSujici se stav komunikaci, rast&ongesce
ve mestech a dochazi kts§imu zaboru jdy. A proto vyznam kombinovan&gpravy
vstupuje do pofedi a je toto téma aktualni. [7]

Divody zavedeni a rozvoje KP:
» urychleni gekladky a snizeni rizika poSkozeni zbozi,
 trvale rostouci objem nakladni dopravy,

o stale se zvySujici podil konvér nakladni silnini prepravy na celkovém objemu
nakladnich peprav,

» dopravni komplikace vigledku petizeni pozemnich komunikaci a ¢eypani
kapacity a propustnosti ¢itych mist — hrdel, jako jsou naphranéni prechody,
prijezdy hust obydlenym Uzemim a utkzité komunikaceci jejich casti,

které jsou i nejsou viceproudé apod.,
* neuspokojivy a zhorSujici se stav Zivotniho phexsit
* potreba snizovani energetické némosti dopravy,

e Vvyuziti moznosti soustdni zasilek a vytvieni ucelenych viaka tim i zkraceni

doby gepravy,

* pozadavky trhu na zvySovani kvalitygpravy a komplexnost poskytovanych

sluZzeb s fepravou souvisejicich,

» logistika (et moznosti kratkodobého skladovani). [1]

K hlavnim vyhoddm KP patii:

« uplatreni logistickych pistupi k feSeni zboZzovych a materidlovych tipkcetrg
minimalizace skladovych zasob a ods#@nzbyt&énych manipulaci s materialem

a zbozim,
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e ténef odstragna €zka rweni prace,

» zvySena bezgmost i praci, snizeni pracovnich Gfaa disledka z tchto Gran

vyplyvajicich pro organizace a stat,
» komplexni mechanizace a automatizace nakladkovyeikiadkovych organizaci,
» zjednoduSeni a zkvalini v oblasti baleni a zajiti zbozi i prepra,

» zvySeni bezpmosti epravovaného zbozi a sniZeni rizika poSkozerdtraty
zboZi v celéntetzci prepravy,

» zrychleni pepravy a tim rychlejSi uplatni zbozZi z vyroby a athu,

» zkvalitréni a zrychleni toku péébnych informaci f&d a hem pfibéhu prepravy,
» zvySeni produktivity prace,

o zlepSeni pracovniho praedi,

* mozZnost racionalizace a restrukturaliza¢mnosti a organizai struktury

organizace, ktera je zapojena do systému KP. [1]

Vyznam KP v CR

V Ceské republice je to s KP obtiZzné. Neni zcela dswem to dle mého nazoru
predevsim silrinimi dopravci. A také rozvoj technické zakladnyrjékladny. KP je
chapana jako okrajova zalezitost, ktera je tliogain silntni, Zeleznini ¢i vodni dopravy.

A piitom Zeleznini doprava spotmé s vodni paf k nejSetrijSim, co se tyka zivotniho
prostedi. Snahou by tedy#o byt ,omezeni“ té dopravy, ktera Zivotni priesti zatZuje
nejvice. Otazka tedy zni, zda se ®8tn$ rostouci silnini dopravou, a nebo se zasadit

o preferenci integrovanych systéemii prepra zbozi etné systému KP. [1]

Aby KP mohla konkurovat té sikni je mimo jiné paeba zdokonalit jeji
technologie. KP jako soustavaréiladiSt, vozovy park, technologie, ¥&jna logisticka

centra — dale jen ,VLC") by #la byt jednou z priorit nasi dopravni politiky. [1]

P¥i¢iny malého zajmu o KP vCR

Je znédmo, Zeif§inou malého zajmu o KP @R je gredevsim nekonkuréni cena,

ktera vyplyva z nasledujicichisledki:
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spiSe formalni prohlaSeni celosp@eského zajmu na rozvoji KP bez zasadniho
promitnuti této skutaosti do harmonizovani ramcovych podminek tj. cena

za zpoplaténi dopravni infrastruktury a zohleghi externalit,

nevyrazna, nedostateq, nepravidelna a tim i nesystémaaealizovana podpora

rozvoje KP v poloze politické a legislativni,

absence vyrazyjsi systémové invesini i provozni finatni podpory KP ze strany

statu,

nemoznosti ¢erpani finadnich prostedki ze Statniho fondu dopravni

infrastruktury,

chykgjici nezbytnd koordinace KP v evropskéntiitku a nutnost dobudovani
celoevropského systému KP s preferenci Zetezna vodni dopravy s cilem
pienést na tyto druhy dopraiast silnénich vykoni a tim tak pispét i k ochrar
Zivotniho prosiedi,

utlumeni vnitrostatni KP vigledku rozédleni Ceskoslovenska a tim vyrazné

zkraceni pepravni vzdalenosti,

mala konkurenceschopnost ceny zeeppavu v KP, pedevSim v porovnani

se silnéni dopravou,
obchodni a tarifni politika Zeleznic,

vysoka investini nar@nost g budovani infrastruktury KP a jeji zdlouhava

navratnost a proto mala vynosnost,

nedostatény kapitalovy potencial soukromého sektoru, kter§ ndjem o rozvoj
KP,

rozmanitost technické zaklady KP, zejména v oblpkladacich mechanism

a prepravnich jednotek a vysokétjfrmvaci naklady,
delSi obndnovaci cyklus technické zakladny KP nez u siiidopravy,

celkova zaostalost a nedostami& vybavenost v oblasti technické a infotma

zakladny vetzci KP,
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* nejednotnost evropského infortmého systému pro KP a s&asré i nejednotnost
informasnich systér z(&astrénych subjeki na KP v ramciCR (operéatti KP,

provozovatelé ucelenych vialkP, dopravci, zasilatelé, zakaznici a statni spyav

» slozita spoluprace mezi mnohéastniky KP. [1]

1.4. Ekologie a kombinovana fFeprava

KP pispiva ke snizovani negativniho dopadu na Zivotrdsgedi. Je to dano
spojovanim druih dopravy a pevedeni¢asti gimé silneéni nakladni dopravy na dopravu
Zeleznéni. Zasady dopravni ekologie sjvaji v analyze ndjiznivych vliva jednotlivych
druhi dopravy na Zivotni pro&tdi. Prevence, omezovani a snaha o atstemi Ficin
poSkozovani naSeho prtedi paki t€Z mezi zasady dopravni ekologie. Kazdy druh
dopravy pedstavuje Uity stupear zne&isténi ovzdusi, vody, ovliiwje porosty, pdu a jiné
ekosystémy. Negativni dopady ma i #lavéka a faunu. RedevSim se jedna o latky
vypoustné do ovzdusi a to oxid uhelnaty a uitfi, oxidy dusiku, ¢kavé organické latky,
prachové ¢astice, polycyklické aromatické uhlovodiky. Jak dgelie znamo, emise
ze silneéni dopravy se podileji na vzniku kyselého dessklenikového efektu. Mezi dalsi
problémy také péi vibrace a hluk. [1]

Do nakladi jednotlivych druli dopravy by se také &y pocitat externi naklady (nap
naklady vznikajici z titulu posSkozovani Zivotnihmsgtedi, v disledku dopravnich nehod
apod.). To Ze se do nékiadyto hlediska nepfitaji, viditelre znevyhoduje Zeleznini
externich néklail se liSi podle daného druhu dopravy. Z pravidlaujsoazeny ne
provozovatelem, ale ze statniho ro&p z rozpdtu kraji a obci, z dotaci EU. Tato

situace vytv nerovné vychozi podminky na trhu dopravnich $jufg]

1.4.1. Ekologicky vyznam kombinované Fepravy

.Ekologicky vyznam nedoprovazené KP &pa v tom, Ze vytv¥éni £chto systém

za vyuziti pednosti jednotlivych drdhdopravy se salasre omezuji negativni dopady

vvvvv

méla byt realizovana po Zeleznici nebo vnitrozemskdni cest. Z divodu velké volné

kapacity dopravnich tras, ktera nahradi vyznamrdilgizd silnicnich vozidel a zévodu
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Setrnosti k Zivotnimu prosdi. Proto je nutné pro rozvoj nedoprovazené KRvory
ekonomické a spotenské podminky, které jsou vyZadovarrggravnimi podminkami
a infrastrukturou. O KP lIzeici, Ze prispivad k ekologizaci dopravy tim, Ze snizuje
negativni  vlivy silnéni nakladni dopravy. # dodrzeni zasad platnych

pro nedoprovazenou KP dochazi k:
* snizovani emisi,
* snizovani hladiny dopravniho hluku,
» hospodé#eni s odpady ve spravhém rezimu,
» zvySovani bezpmosti provozu na pozemnich komunikacich,

* snizovani energetické na@rwsti. [1]

1.4.2. Negativni dopady dopravy na Zivotni prostedi
Z pohledu dopravy ma n&pnivé (&inky na Zivotni prosedi zejména:
Exhalace

Nedokonalym spalovanim v motoru dochézi kégvevani ovzdusi. Nespalené nebo
castén¢ spalené palivo a oxid uhelnaty vypaimsto ovzdusi je tohotfEinou. Jednotlivé

sloZzky exhalaci jsou charakterizované nasledovn
* Oxid uhelny neohrozujicitfrodu, ale Zivé organismy.
* Oxid uhlicity zpasobuje sklenikovy efekt, pro lidi je neSkodny.
» Nekteré uhlovodiky jsou karcinogenni.

* Oxidy dusiku hraji vzajemins oxidy siry hlavni roli p tvorbé kyselych def.
A negativni dopad maji i ndovéka.

» 0Oz06n v gizemni vrst¢ ni¢i vegetaci a poSkozuje ekteré druhy materidl | pro

¢lovéka je nepiznivy.
e Olovo je velmi toxické.

* Prachové&astice Skodi mnoha #ipoby nap. jsou karcinogenni. [1]
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Kysely deg’

Kysely dég je nasledkem zr&teni ovzdusi oxidem #iitym, oxidy dusiku
a dalSimi Skodlivinami, vyty@nymi jich vlastni reakci v atmogé& Doprava emituje
do ovzdusi oxid dusiku a v menSingiftku i oxid sticity. Dusledkem kyselého déSjsou
znicena evropska jezeragky a ostatni povrchové vody, kde okolni soli nemoh

neutralizovat kyselost. Dale odumiraji lesy a spige vynosy z fidniho fondu. [1]
Sklenikovy efekt

Problém globalniho oteplovani jgisuzovan sklenikovéemu efektu, kdgkberée
plyny v atmosfée brani unikat infréervenému zi@ni do vesmirného prostoru a proto ma
ktery vznika ze spalovani fosilnich paliv. Nejvieghalaci bohuZel produkuje sini
doprava. Odpadni latky vypodde do prosedi z automobil jsou rozloZzeny vzhledem
k silni¢ni siti prakticky na celém nasem uzemi. Kéoldského zdravi exhalace vyrazn

poskozuje i zerdélskou a lesni fdu. [1]
Hluk

Priblizn¢ jedna @tina obyvatelstva je vystavena hluku z dopravy.zsdata¥¢ném
Uzemi nad 20 000 obyvatel je vysSi hlukové hladiystaveno fiblizn¢ 40 % obyvatel.

Hluk predevsim fisobi na sféru psychickou, fyziologickou a poSkozn§é sluch. [1]
Vibrace

Vibrace se pedevsim podili na posSkozeni budov a infrastruktiNg. ¢clovéka
a faunu jsou mensi. Projevuji se podbfako (Einky hluku. [1]
Znecisténi vody

Znegisteni vody zpisobovano dopravou je zZdginéno vypoustnim chemickych
a nebezp@ych biologickych latek kbdl pifimo, nebo nefimo. Disledkem je kontaminace,
zmeéna kvality podzemnich nebo povrchovych vod awuliNcich zdravi obyvatel, fléru

afaunu. Velmi nebezpeé mohou byt dopravni nehody, kdy dojde k Uniku
piepravovaného nebezpgého nebo Skodlivého nékladu. [1]

Dopravni nehody

Podle statistik je nejnebezpgjSi silnicni doprava. Nejgtsi podil na nehodach ma

individualni automobilismus. Dopravni nehody #api nag.:
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o ztraty vlivem pracovni ngnnosti usmrcenych, zmrzanych nebo zramych osob

v produktivnim ¥ku,
* naklady na lekiskou zachrannou sluzbu, h&dy zachranny sbor a na policii;
* naklady na l&eni zragnych a zmrz&nych osob,

* néklady na soudnictvi,ézenstvi a ostatni slozky zejména statni sprakiyigseni

odpowdnosti a zaviéni dopravnich nehod a @i sankci za zZjsobené nehody;
o ztraty v disledku usmrceni zkéte,
» 3kody na dopravnich prastcich,

o ztraty posSkozenim ostatniho majetkumehodach. [1]

1.5. Technicka zakladna kombinované pepravy

Technickou zakladnu t¥d prepravni jednotky, dopravni prostiky, pekladisg
a prekladaci mechanismy. Technickd zékladna zcela rmswyb pro vSechny igpravni
systémy. ,SloZzeni technické zakladny jednotlivych systéme pedevsSim zavislé
na konstrukci a tim i na moznychigpbech manipulace s unifikovanyniiepravnimi
jednotkami. V3echny provozované systémy na Uz&nmi relaci silnice — Zeleznice
vyuZivaji silnéni a Zelezrini dopravni prosedky. V pipad® zapojeni vodni dopravy
do KP je vyuzito i plavidlo #¢ni nebo namini lod. Ve vyjimeénych piipadech je do KP

zapojena i letecka doprava a pak je dopravnim peaiitem i letadlgl1, s. 31]

1.5.1. Piepravni jednotky
Prepravni jednotky nedoprovazené KR ki na:
» kontejnery (odpovidajici normMSO, odvalovaci, vnitrozemské (Bonnem),
* vyménné nastavby,
» silni¢ni nadwsy (bzné stavby, upravené pro vertikaliiékladku (sedlové n&sy),
* podvojné (bimodalni) n&sy,

 silni¢ni vozidla jizdni soupravy. [1]
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Kontejnery

,0becn¢ se kontejnerem rozumi zakladniepravni unifikovana jednotka nebo
také lozn& jednotkadi v dokumentech EU pouzivany pojem nakladova j&dngez je
vyuzivana pedevsim p prepraw takového nakladu (zbozi), kde docharzédevsim

k Uspde zZivé prace a obalové techniki3; s. 89]

V podminkachCeské republiky a Bdni Evropy fichazeji v Gvahu j@devsim
rozmery stanovené normou ISO pfadu 1 popipad 2. [3]

Kontejnery ISO rady 1

Tyto kontejnery se také nazyvaji namio Tento nazev vznikl z toho,
Ze kontejnery byly vyvinuty pro ippravu na nanfaich plavidlech. V souvislosti
S prepravou kontejnérpo mdi jsou nasled&vyuzity i pro grepravu po pevnih [3]

VSechny kontejnery samiigmé musi vyhovovat vSemiislusnym normam ISO
pro kontejnery, které jsou platné v doleho vyroby. Normy ISO zavaZnurcuji
konstrukni sowdsti kontejnel, parametry a roz#émy, jejich alfanumerické ozgani

a osazeniigdepsanymi tabulkami. [3]
| kdyZ norma ISO rozliSuje 8ady kontejnel, prakticky se vyuzZiva ve velkém
rozsahuada 1. Kazdéada ma svou charakteristickou nosnost a togmiz nize: [3]
» ftadal - kontejnery o celkové hmotnosti od 10 deudQ(typy 1E a 1F i mé);
» fada 2 - kontejnery o celkové hmotnosti od 5 don7 tu
e fada 3 - kontejnery s nosnosti do 5 tun. [11]

Kontejneryrady 1 nély nejwtSi kapacitu a jiz ve svych patcich na pelomu 60.
s¢tvercovym piifezem o vySce ai§e 2 438 mm, ale za nedlouho byl dodatemezi r&
zaazen i prvni ze zvySenych kontejietAA, ktery jiz paatkem 70. let fiplouval
i do Evropy. Ve vSech osmi rozichéiy a stadle maji normalizované rohové prvky a je
mozné je stohovat az do vysky Sesti vrstev. Déldy roleny v nasobcich zakladniho
modulu. Pgatkem 70. let vypadaliphled kontejndr SO 1 viz tab. 1. [11]
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Tabulka 1: Clengni kontejneri ISO Fady 1

Kontejner | Vyska (mm) | Sitka (mm) | Délka (mm) Maximalnt t()ii:;to hnotnost
1A 2438 2438 12 192 30480
1AA 2591 2438 12192 30 480
1B 2438 2438 9125 25400
1C 2438 2438 6 058 20 320
1D 2438 2438 2991 10 160
1E 2438 2438 1968 7110
1F 2438 2438 1460 5080

Zdroj: [11]
Typy kontejnera ISO rfady 1

Kontejnery jsou také deny podle typu. Do provozu jsouédr® zaazeny
nasledujici kontejnery ISédy 1:

e univerzalni kontejner ozhdavany spravé jako kontejner pro vSeobecné pouzit
(jedno i tidverovy),

* Kkontejner s otaenym vrchem (open — top), ktery fiatdo univerzalnich
kontejnet,

» ploSinovy kontejner se sklopnyreely (flat),
» ploSinovy kontejner begel (platform),

* néadrzkovy kontejner (tank),

» kontejner pro suchy sypky material (bulk),
* uhelny kontejner (ugel),

* izotermicky kontejner,

» chladici kontejner. [3,4]

Odvalovaci kontejnery

VétSina systému nedoprovazené KP vyZaduje vertiklekladku gepravnich

jednotek, pi zmén¢ druhu dopravy. To vSe se kona pomoigktadacich mechanigm
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v prislusré  vybaveném fekladisti. To vSe si zZada vysoké investice naizemi
mechanism, na vystavbu fekladi§’ a provozni naklady jsou pak pémeé vysoké. [3]

Tyto nevyhody v3ak nemaji tzv. odvalovaci kontgjnéAbroll — Container).
Vyrabéné dle normy DIN 30722 pod nazvem ACTS. Vlastiéktadka se kona
horizontal®, bez pateby specialnich fiekladacich mechanigma je mozna prakticky
u kazdé koleje, podél které je zpeméa plocha. Diky tomuto systémuibe byt geprava
po Zeleznici v maximalni délce trasy a minimalizsg tak délka po silnici. Avsak je
nutné pro tento systém mit specialni ploSinové zngélai vozy s oténymi ramy
a konstrukn¢ upravena silrini vozidla s jednoramennym teleskopickym wesi
S manipulatorem tzv. hakové nakldada Vtom se skryva nevyhoda, kdy pro tuto
piepravni jednotku je nutné vlastnit speciélni dopfaprostedky, které nelze vyuZzit
pro jiné gepravni jednotky KP. [3]

Typy odvalovacich kontejnefa
Nasledujici typy odvalovacich kontejidxzn¢ zarazené do provozu:
e uzawene,
e nadrzkové,
* sila,
» ploSinové,
e plachtové,

e isotermické. [3]

Vnitrozemské (binnen) kontejnery

Kontejnery ISOfady 1 nemohou byt vyuZzity pro dité typy komodita a zbozi.
Nehodi se ndjiklad pro europalety apod. Proto jsou vyuzivanyt&prery se specialni
konstrukci a rozrry pro vnitrozemskou igpravu. Umisini rohovych prvk umoziuje

piepravu na dopravnich présticich a snadnou manipuladiegladacimi mechanismy
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urcené pro kontejnery IS@ady 1. Nazev vnitrozemska si ziskala také tim, vélik

odlisSnym roznérim nemiZze byt lepravovana na narfrch kontejnerovych lodich. [2]

Vyménné nastavby

Vyménné nastavby jsou charakteristické pro suchozems&dy kontinentalni
dopravu. JelikoZz nemaji horni rohové prvky jakageu u kontejner ISO fady 1 nebo
vnitrozemskych kontejnér nemohou byt stohovéany. Ale st&nako u ostatnich
piepravnich jednotek doslo k sjednoceni jejich zakeld roznéri a technickych
parametii. JeZ jsou uvedeny v tabulée 2. Jejich princip spva v rychlé, jednoduché

a bezpeéné manipulaci nastavby sitmich vozidel. [3]

Velkou vyhodou, kterou vydmné nastavby nabizeji, je uziti jako kratkodobého
skladu. Hodi se u dodavek ,just in time“. Nefbuji @ odstaveni u zakaznika
specialniho naklade nebo peklad&e, jelikoZ jsou vybaveny @mymi nohami. DalSi

vyhodou je optimalni vyuziti maximalni délky jizdsoupravy. [3]

Pomoci vymnné nastavby je moznaigprava vSech druhkomodit a zboZzi,
které se Bzné grepravuji silnénimi vozidly. Vyhodna je i feprava sérného zbozi, diky

snadnémuasténému vyprazdéni nebo napléni béchem trasy. [3]

Nevyhoda vyminnych nastaveb je v Zelezni dopra¥, kdy na Zelezgnim voze
pro pepravu kontejnér ISO rady 1 pepravit pouze dv vyménné nastavby fidy
C nebo pouze ¥idy A. [3]

Tabulka 2: Druhy vyménnych nastaveb

Kategorie | Max. hmotnost (t) Rozsah (m)| Celkovéa délka (m)
34 12 -13 12,190
B 34 09-10 9,125
C 16 06 - 08 7,280
Zdroj: [3]

Silniéni navésy

Silni¢cni ndwsy jsouclerény na silnéni ndwsy kEZzné stavby a na specialni, tzv.

silni¢ni sedlové nassy. Dale sem pé#ttaké Zelezrini vozy, a jsou to vozy konstréhe
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upravené pro vertikalridi horizontalni pekladku silnénich na¥si. Nawsy bézné stavby
jsou pekladany zpsobem horizontalnim. To znamena, Ze najede na &peci
konstrukn¢ upraveny Zelezaini viz. U tohoto zfisobu neni nutny Zadnyigkladaci
mechanismus. Jako druha varianta se pouziva z&teznz s tzv. odnimatelnym koSem,
ktery se pomoci vertikalnihoigkladaciho mechanismu vyjme ze Zelémihio vozu
a umisti se mimo. Poté si ridwnavSeny na talta miZe na koS najet. Po odpojeni téda
je spoléné koS s navsem zpt ulozen na Zelezémi wviz. Silnkni sedlové nassy
se [rekladaji vertikalnim zfsobem. Zde je zapethi také pekladaciho mechanismu
vybaveného zézenim (kleStinami) pro igkladku vynénnych nastaveb. Prorgkladku

silni¢nich na¥si je treba pekladi§’. [1]

Podvojné (bimodalni) nawsy

Jedna se o nejmladsi pravidelprovozovanou technologii KP. Podvojné ésy
tvori dwvé zakladni odditelné c¢asti. Konstrukné upraveny silnini nd¥s a specialni
Zeleznéni podvozek s dabérem. Siini naws spoléné s tahdgem vytvadi jizdni soupravu
a ve spojeni s Zelezmim podvozkem vytvid Zeleznéni viz. Jedna se o podsunuti
Zeleznénich podvozlk, diky kterym se tento nés pohybuje po kolejich. Diky tomuto
systému odpada vertikalnigkladka nagsu v mis¢, kde se styka siltini a Zeleznini
dopravy. Podvojny nag si mizeme pedstavit jako Bzny silniéni naws, ktery se liSi
piedevsim konstruiimi Gpravami. Nap ma silrgjSi ocelové profily ramu nezébny

naws. [3]

Provozovani systému podvojnych &8y probihd nejvice v USA, Australii
a na Novém Zélard V Evrop maji zkuSenosti z praktického nebo zkuSebniho qrov
v Norsku, Svycarsku, &necku, Italii, Francii, Spafisku a Velké Britanii. VCR

se s timto systémem nesetkame. [3]

Systém RolLa

Pii uplatréni systému Rola, nebolit@pravy nakladnich silénich vozidel
a jizdnich souprav po Zeleznici, je fmita nejjednodussSi technicka zakladna. Jako
piepravni jednotka jsou¢hné¢ pouzivana nakladni sikni vozidla. Tyto vozidla nemaji
a nepatebuji zadné specialni Upravy. Jediné co musinospt jsou parametry

pro prepravu po Zeleznici. P@bné roznsry urcuji uzivané zeleztini vozy. Technicka
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zékladna musi mit specialni nizkopodlazni Zelg¥nivozy s malymi piméry kol

s ohledem na technické podminky. [1]

Nakladni vozidla po rampnajizcji na soupravu Zeleztriich voZ prescelo afadi
se Esre za sebou. Pofflezdu do stanice na druhém kondéegpcelo postupt nakladni
vozidla sjizd&ji. Z provoznich i technologickychuglodi je nutné mit v mist blizkosti
koleje @i najezdu i vyjezdu vozidel pigbnou odstavnou plochu. Proto se provadi
ve speciélnichigkladistich systému RolLa. [1]

1.5.2. Dopravni prostiedky

Dopravnim prosedkem se rozumi nap vozidlo, laf, letadlo, vlak, atd.,
ktery se pohybuje po dopravni cgesPodle dopravniho prdasdku Ize dlit dopravu
na Zeleznini, silniéni, leteckou a vodni. Jelikoz dopravni predek je specificky
pro druh dopravy, je tu snaha o uzivani unifikowd@mgrepravnich jednotek, tak aby byla
piekladka jednotlivymi druhy co nejjednodussi a ndjfgjSi. Tato podkapitola s&muje

dopravnim progedkim kombinované fepravy.[12]
Zelezniéni vozy pro KP

Poteby kombinované iepravy si vyZzaduji specialn zkonstruované nebo

konstrukné upravené Zelezéi vozy. D¥li se na Zelezgini vozy pro pepravu:

* kontejnefi a vynennych nastaveb s dolnimi rohovymi prvky uraigtmi podle

normy ISO,
» odvalovacich kontejnér
* silni¢nich na¥si (veetrg silni¢nich sedlovych n&si),
* silni¢nich vozidel a jizdnich souprav. [1]

V systéemu KP je samégime, Zecim WwtSi univerzalnost dopravnich prietki
tim Iépe. Proto &které typy Zelezrnich vozi jsou upraveny tak, aby mohly byt vyuZzity
ve vice systémech tj. proigpravu kontejnér a vymeénnych nastaveb i siléimich
sedlovych na¥si. Pdizovaci cena je uéthto vozi pochopiteld vySSi, nez je tomu

u vozi pro grepravu kontejnéra vymennych nastaveb. [1]

Pro nedoprovazenou KP bylo v Evéopyrobeno piblizné 90 fad Zelezninich
vozi. Pro doprovazenou KP je v EviopZzivano Sad voz. [1]
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Zeleznéni vozy pro KP maji svéadové zné&eni. Velké pismeno a kombinace
malych pismem vyjadije zakladniadové zn&ni vozu a jeho vedlejSi zteni. Zakladni
fadové zn&eni je vyjadeno velkymi pismeny eika nam, o jaky druh vozu se jedna (hap
ploSinovy) a jaky druh stavby ¢bna, zvlastni). VedlejSfadové zné&eni je vyjadeno
skupinou malych pismen. Tyduwji provozni charakteristiky vozu z hlediska jelaupiti

pii preprav. [1]

Dopravni prosedky po Zeleznici jsouétkny na Zelezgni vozy pro pepravu
kontejnefi a vynennych nastaveb. Je jich mnotad (nap. Zeleznéni vaz fady Sgs, Sgjs,
Sgjns, Sgnss atd.). Dale semipdeleznéni vozy pro pepravu odvalovacich kontejrier
(nap. Zeleznéni vaz fady Slps, Simmpss atd.), Zeledrii vozy pro pepravu sedlovych
nawsa, privési, tah&a a silninich vozidel, pro fepravu silntnich vozidel a jizdnich

souprav. [1]
Nakladni silniéni vozidla

Mezi dalSi progedky kombinované fepravy pat nakladni silnini vozidla. Ty
se podle fepravované igpravni jednotky mohouwtit na:

» taha (kontejnerového né&su),

kontejnerovy nass,
e jizdni soupravu takke s na¥sem nebo motorové vozidlo sysem,
» nakladni (silnéni) vozidlo s loZnou plochou prdgpravu vynénné nastavby,
e piivés pro epravu kontejndri vyménnych nastaveb,
» hakovy nakladapro pepravu odvalovacich kontejrier
 silni¢ni sedlovy nass,
* specialni tah&e a traktory. [1]
Ri¢ni plavidla pro kombinovanou prepravu

Po vnitrozemské vodni céstse gepravuji kontejnery ISOrady 1. Ostatni
piepravni jednotky kombinovanégpravy se nagpravuji. Kontejnery jsouippravovany
pomoci tl&nych ¢luni. Jsou to lod bez vlastniho pohonu, konsttuk upravena pray
pro kontejnery ISQady 1. Tl&né ¢luny jsou vyuZivany fedevSim v kombinadieka —
moie. V naménich gistavech jsou pak kontejnerygkladany na nantai kontejnerové

lodé. Ve wtSine pripadi tato gekladka neni realizovan&imo, ale pomoci mezipoloh
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a prepravenim po vnihich pozemnich komunikacichrigptavu mezi mistem nalozeni
a vyprazdani namdnich kontejnerovych lodi &i¢nich kontejnerovych lodiClunové
kontejnery jsou tlené cluny, jez maji specialni konstrukci nazyvané takétery. Tyto
¢lunové kontejnery jsou dhem plavby po vnitrozemskych vodnich cestackngan
¢lunem a Bhem plavby po mio je tentoclun umisén ve specialni nanini matéské lodi,

kterd je rédend pro dopraviethtoclunovych kontejnat. [1]

Konstrukce ¢lunovych kontejnar se [iSi gedevSim nosnosti, konsterkmi
rozmery, zpasoby nakladky a vykladky a vybavenim. Svym tvareikonstrukci jsou
prizpusobeny k plani funkce tl&néhoclunu. Maji obdélnikovy fidorys charakteristicky
pro prepravy kontejner s celni ¢asti hranatého tvaru. [1]

Lze se setkat i s¢Bnymi plavidly ¢icni motorové nakladni l&) prepravujici
kontejnery ISOfady 1. Jsou specid@rupravené a je proércharakteristické zcela odkryté
nakladni prostory. Ve &Sin¢ pripadi jsou kontejnery v nakladovém prostoru uloZzeny
a fixovany ve techifadach. MnoZstviiepravovanych kontejnéje odvozeno od velikosti
nakladniho prostoru, na délce &c8ilodi a na moznosti uloZeni kontejineto vrstev.

Stohovani je odvozeno odipezdového profilu daného Useku. [1]

1.5.3. Prekladisté

PrekladiS€Em se rozumi prostor, kde je manipulovano s matariaka delem
piekladky z jednoho dopravniho priedtdku na jiny. Bzn¢ pouzivany je také pojem
termindl, ktery je ale uzivam i v jiném smyslu n#ekladist KP. A vyznam také neni
vzdy stejny a rovnocenny. Obécse pod pojmem terminal rozumi misto, kde dochazi
k soustecéni uritého nakladu vizné podob a stavu. Dochazi zde nejen
k shroma#dovani materialu, ale i k titému stupni jeho zpracovani. Neni zde ani
rozhoduijici, jaky dopravni prasdek material do terminalutipezl a kterym bude
z terminalu vyvezen. Neni tedy specialnim mistentenwym pro pekladku zboZi
piepravni jednotou z jednoho dopravniho peditu na jiny. V 80. letech minulého
stoleti byla pekladist v Ceskoslovensku roztena do dvouiid. A to velka pekladist
prvni tidy, kde za 12 hodin provozni denni doby kapactekladacich mechanigm
piekratila 200 manipulaci. $dni gekladist 1l. tiéidy méla kapacitu od 40 do 200
manipulaci. [1]
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Prekladis¢ kombinované fepravy nize byt samostatny celek nebo speciakst
verejného logistického centra (VLC) nebo logistickélentra. Hlavnim Gkolem
piekladi¥’ je prekladka pepravnich jednotek mezi dopravnimi piesky tiznych druli
dopravy. Realizuje se v nichiigm a vydej zasilek KP s veSkerou dokumentaci.
PrekladiSt jsou dale vybavena provoztechnickym vybavenim, které zdjige

zabezpeeni Sirokého spektra sluzeb. [1]

PrekladiS¢ jsou nezbytna pro systémy KP zaloZzené jak na kéabni
tak horizontalni pekladce (systém RolLa a podvojné &&y). Ale ne pro vSechny systémy

jsou grekladist nutna. Nap odvalovaci kontejnery je negebuiji. [1]

PrekladiS€ nabizi takové sluzby, které jsou dovoleny poloheeljkosti ploch,
technickému vybaveni, moznosti zajist sluzeb ze strany statni spravy. Nemalou roli
v zavadni sluzeb @eSeni problérins tim spojenych hraje roli i provozovatéegladiSt.
Postupemcasu se sluzby vipkladistich rozgovaly a dnes jsou sluzby poskytovany

v rozsahu a kvalitna evropské urovni. [1]

Provozné-technické vybaveni grekladist’

Provozre-technické vybaveniigkladi§ je tvareno z technologické€ast acasti
stavebni. Technologickotiast tvdi prekladaci mechanismy, kterym j&novana dalSi
podkapitola. Mezi stavebnéast pati viecka a jeji koleji&, vnitini komunikace,
manipul&ni a ulozné plochy, administrativni budova, vstuprédna, servisni #&disko,
sklady a ostatni zakladni vybaveriekladist jako je nap. misto procerpani pohonnych
hmot pro pekladaci mechanismy, agleni, odvodovaci kanaly, oploceni, zajit
ostrahy pekladist apod. [1]

1.5.4. Kekladaci mechanismy

Prekladaci mechanismy pouZivané reldadistich VCR pro systém iepravy
kontejnefi délime na:

e portalové jéaby (na pneumatikach, pohybujici se po koleji),

» kontejnerove vozycglni, ba@ni),
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» piekladaci silnini prostedky (silntni mobilni geklad@&e vybavené specialnim
piekladacim zézenim, automobilové {dby vybavené jednoduchynfigavnym

zaizenim pro manipulacitppravni jednotky). [1]

Vybér pieklddaciho mechanismu vegkladisti je v pravomoci provozovatele.
A ve velké mie zavisi na ptiu prekladek a manipulaci. Pokudegladist je budovano
na tzv. ,zelené louce” je vyhodisi mit pgrekladist¢ vybaveno portalovym jébem,
ktery se pohybuje po koleji na elektricky pohon. Mansi poruchovost, tdrzba neni tak
narana a vzhledem k Zivotnimu prostli je Setrna. Pokud séegladis® nachazi a je
budovano v jiz provozovaném, upraveném a vybaveméstoru je jednak gasoveho tak
ekonomického hlediska manipulace zaloZzena na kweri@yych vozech. iekladis
v Ceské republice jsou vybavena portalovymia®y nap. v prekladisti Praha —
Uhrinéves, Lovosice, ferov, MeInik a Usti nad Labem a tak@Inimi kontejnerovymi
vozy — vysuvnymi stahov@a Ty jsou pouzivany vigkladistich Praha-Zizkov, &hik,
Praha-Uliinéves, Lipa nad Eevnici. [1]
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2. Analyza silniéni, zeleznéni a kombinované Fepravy

Nakladni doprava jeddezitym prvkem v ekonomice statu a nejen toho naSeh
Diky spolehlivému a levnému pohybu zboZi se podrstdvaji konkurenceschogai.
Dulezitou politikou tohoto tématu je minimalizace kalych gepravnich naklad pii
zajiseni efektivni pepravy zbozi. Bhem poslednich desetileti nakladni doprava
zaznamenala obdivuhodny vyvoj. Diky zdokonalovamfiraistruktur a technologické
inovace se feprava stala efektiwsi a produktivijSi co se tye ceny, doby fepravy
a bezpeénosti. V této kapitole budu vychazetiegdevSim ze statistickych denek,

které dokumentuji vyvojigpravnich vykot jak u nas tak v zahratii

V tabulce ¢. 3 je uvedeno mezioborové srovnamégravnich vykot nakladni
piepravy ¥ci od roku 2005 do roku 2011 dizského statistickéha@du.

Tabulka 3: Mezioborové srovnani grepravnich vykoni nékladni piepravy

2005 2007 2008 2009 2010 2011
Preprava \ci celkem (tis. tun)| 560 037 565708 54073l 45873451671 445 671

Zeleznini doprava 85613 99 77|/ 95 073 76 715 9®2 87 096
Silni¢ni doprava 461 144 453 537 431835 370115 35591849 278
Vnitrozemska vodni doprava 1956 2242 089 1647 1642 1859
Letecka doprava 20 2P 20 15 14 12

Piepravni vykon celkem (mil.
61 397 67 463 689528 6051 68495 8T

tkm)

Zeleznini doprava 14 866 16 304 15437 12791 778 14 316
Silni¢ni doprava 43 447 48 141 50 817 44 955 8FL 54 830
Vnitrozemska vodni doprava 781 898 863 461 679 695
Letecka doprava 45 41 37 29 22 22

Zdroj:MDCSU

Z tabulky¢. 3 je vidit, Ze nej¥étSi podil u nds ma silémi doprava. V roce 2011 je
tento podil 76,4 %. il@pravni vykon v siliini dopra¢ ma stoupajici tendenci az na rok
2009, kdy piSel pokles z dvodu ekonomické recese. | Zelednii prepravni vykon
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v tomto roce rapidhklesl a to v piméru s gedchozimi roky az o 17,7 %. Na celkovém
piepravnim vykonu v roce 2009 se Zelénnidoprava podilela pouze z 21,1 %. Mnohem
vazrejSi dopad to vSak #ho na Slovensku, kde bykgdpokladany pokles az 50 %. V roce
2010 geprava po zZeleznici zala ot pomalu fist. U vnitrozemské vodni dopravy

a letecké dopravy je vitl v poslednichtech letech pouze pokles a podil na celkovych

piepravnich vykonech je v porovnani se sithia Zelezrini dopravou minimalni.

2.1 Silniéni nakladni doprava

V Ceské republice di®editelstvi silnic a dalnic bylo k 1. lednu 2012 keeh
55 752 km dalrini a silntni sit. Z toho 61 % jsou silnice llIfidy (34 128,6 km), 26 %
jsou silnice 1. tidy ( 14 634,8 km), 11 %ipdstavuiji silnice L.itdy (5832,3 km) a pouhé
2 % jsou dalnice (733,9 km) a rychlostni silnie&@,3 km).

2.1.1 Rreprava \&ci po silnici
Vyvoj prepravy \ci silniéni mezinarodni a vnitrostatni nakladni dopravoatedh

2005 — 2011 je znazafn v nasledujicim grafu:

Obréazek 1: Preprava \&ci po silnici
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Zdroj: MDCSU
Na zaklad obrazku lze konstatovat, Ze vnitrostatiégrava ¥ci po silnici ma
od roku 2005 klesajici tendenci. V roce 20X@ppava ¥ci poklesla oproti roku 2005
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0 31,9 %. Vroce 2011igprava ¥ci silnicni nakladni dopravodinila 349 278 tis. tun
na kterych mila vnitrostatni doprava 82,6 % podilu. Mezinaroghtéprava ¥ci ma
naopak tendenci rostouci. AZ na jiz amvany rok 2009, kdy nas zasahla hospiskkh
krize.V roce 2010 byl oproti roku 2005 iat az o necelych 62 %. Ale oproti sini
vnitrostatni pepra¥ ma maly podil na celkovérgpra¥ véci. Na mezinarodniipprag
ma nejétSi podil vyvoz. V piméru za vSechny zmémé roky je to 40,8% podil. Diky
mezinarodni feprav bylo v roce 2011 po silniciipvezeno 60 697 tis. turkai.

Obrazek 2: Pepravni vykon celkem (mil. tkm)
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Na pepravnim vykonu m& naopak hlavni podil mezindroghiéprava,
ktera zaznamenava aZz na rok 20@8t.r U vnitrostatni fepravy nizeme spise mluvit
o stagnaci. Celkovyigpravni vykon v roce 201nil 54 830 mil. tun. Coz bylo 0 26,2 %

vice nez v roce v roce 2005.

Jako dalSi ukazatel jsem si zvolila vyvégpravni vzdalenosti vnitrostatni siini
nakladni pepravy v letech 2005 — 2011 znazem v obrazkuc¢. 3. V obrazku je

zaznamenana pouzeéeprava provatha vozidly registrovanymi ¢R.
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Obréazek 3: Pehled vnitrostatni nakladni silniéni dopravy
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Obrdzek ukazuje, Ze nejviceécd po naSich silnicich je fppravovano
na vzdalenost 0 — 50 km. | kdyz kazdym rokem klssdle ma tato vzdalenost né&si
podil na vnitrostatnifepraw véci. Druhou picku obsadila vzdalenost od 50 do 150 km.
Ta od roku 2005 spiSe stagnuje a nijak extrérs@ nevyviji. Rst byl zaznamenan
v piepra¥ do 300 km. V roce 2011 byl nést 15,8 % oproti roku 2005. Vzdalenosti
300 — 500 km a vice maji také stagmaendenci.

Dulezité je také srovnani jak €R stoji v porovnani se zahrafm. Vybrala jsem
nekteré zem EU a to Francii, Italii, Litvu, Nmecko, Nizozemi, Polsko, Rakousko,

Slovensko plus Svycarsko. V obrazku je znazorén piehled gepravy ci po silnici.
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Obréazek 4: Rehled o grepravé véci po silnici
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Zdroj: Eurostat

Dle obrazku Ize konstatovat, Ze z vybranych zengirggezen nejmensi pet tun

po silnici na Slovenku a Litv Ceska republika je v tomto grafu na patém #ibkejvice

pocet tun zaznamenavaéhecko a Francie. Nadtim mist Itélie, kde v roce 2009 je

v hodnotéch pokles, protoZze bylog¢feno pouze jedndtvrtleti a ne cely rok. Pokles

v roce 2009 rizeme sledovat u v3ech zemich aZ na Polsko a Swjcafyto zend

naopak zaznamenalyst. Nagiklad v Polsku oproti fedchazejicimu roku bylafgprava

véci navySena o 7 %.

2.1.2 SWOT analyza

Silné stranky

husta silnéni sit

nizky poplatek za uZziti dopravni cesty

rychlost a operativnost

ziskani odborné Zobilosti k provozovani siltini sit¢

dostupnost

bezproblémova realizacégprav diky husté siti silénmi infrastruktury
pruznost co se tyka reakce na poptavku

nizka kapitalova natmost oproti Zelezini dopray
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Slabé stranky
* maly rozsah sétdalnic actyipruhovych silnic
» kvalitativné nedostaéuje na napojeni na evropskou simist
* rychle se zhorSujici stav komunikaci
* nehodovost, kongesce
e zatZovani zivotniho prosedi
» vysokeé externi naklady

» zvysujici se pozadavky v oblasti ochrany Zivotnhostedi

Ptilezitosti
» dostavba dalnice D8

e partnerstvi viejného a soukromého sektoru

Hrozby
» zdraZeni pohonnych hmot
e dopady ekonomické krize
» vysoka konkurence
» zavedeni plné miry internalizace externich naklad
» planovana vystavba vysokorychlostnich trati naziete

» zvySeni a nebo roz&ini poplatk za dopravni cestu

O nakladni dopravlzefici, Ze je velmi Uzce spojena s hospethdm nasi zewh
Po roce 1989 iila zntna a naSe ekonomika se &mfa. Trh nyni je zawien spiSe
na sluzby a mezinarodni obchod. Tim také vzrostlilpsilnicni nakladni dopravy
a naopak zelezeémi nakladni doprava a jeji vykony poklesly. Z vydeedenych dat je
jasné, ze silkni preprava ma hlavni podil cca ze 75 % t@ppavnim vykonu nakladni
dopravy. A podobny vyvojovy trend jaky je zaznamenAnas zaznamenavaji i okolni
staty. A v3ak se nesmi zapomenout jaké nasledtkiy¢rsi nakladni doprava s sebou nese.
Vysoka nehodovost, zZgtovani zZivotniho prosedi, zhorSujici se kvalita infrastruktury

a husty provoz na nasich silnicich a dalnicich.
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2.2 Zeleznéni doprava

Ceska republika se e chlubit jednou z nejhugich siti Zeleznice v Evrép
Dnes je vlastnikem &Siny Zelezninich trati stat, zastoupeny statni organizaci a to
Spravou zelezini dopravni cesty (SZDC). V nasledujicich tabutkfsou Gdaje k délce
naSich trati k 31.12.2011. [13]

Tabulka 4: Zelezniéni traté v CR

Délka trati celkem Stavebni délka
(km) koleji celkem (km)
Trat celostatni drahy *azené do evropského Zzel.
_ 1330 3725
systému — koridové
Trate celostatni drahy ¥azené do evropského Zel.
] i 1270 2885
systému — ostatni
3321 4932
Trat celostatni drahy - ostatni
_ 3541 3976
Regionalni trat
9 34
Viecky
Y 9471 15552
Zdroj: SZDC

Pro CR jsou definovany 4 Zelezmii tranzitni koridory. U dchto koridofi jsou

naplanované modernizace, které bshnkoncit v roce 2018. Jsou to tyto nasleduijici:

|. Zeleznéni koridor (Berlin - Dresden) - &in - Praha - Pardubice Ceska

Trebova - Brno - Beclav - (Wien / Bratislava - Budapest).

» |l. Zeleznini koridor (Gdask - Warzsawa - Katowice) - Petrovice u Karviné -
Ostrava - Berov - Breclav; odbonéa wtev Rerov - Olomouc Ceska Febova.

» |ll. Zeleznini koridor (Le Havre - Paris - Frankfurt a.M.) - &h- Plzé - Praha -
Ostrava - (Zilina - KoSice - Lvov); odbpa wtev Plzeé - Domazlice - (Niirnberg).

* V. ZeleznEni koridor (Stockholm - Dresden) <Bin - Praha - Tabor - Veseli nad
Luznici - Ceské Budjovice - Horni Dvdisté - (Linz - Salzburg - Ljubljana -
Rijeka - Zagreb). [14]
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2.2.1 Reprava \Eci po Zeleznici
Stejre jako v predesla kapitola i tato jegémovana vyvoji pepravy ¥ci po Zeleznici
od roku 1995 do roku 2011.

Obréazek 5: Reprava ci po Zeleznici celkem
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Na zaklad obrazku, Ize usuzovat, Ze ma na Zeleznigsivpodil mezinarodni
pieprava. V silnini prepra¥ méla mezinarodni feprava ¥ci mnohem mensi podil
na geprag celkoveé. V paméru se podili pouhymi 11,8 %. Naopak u Zeléahprepravy
se mezinarodniipprava ¥ci v prtiméru podili z 53,6 %. NejiiznivéjSi rok byl rok 2007.
V roce 2008 pokleslaipprava jak vnitrostatni tak mezinarodni. Az v r@&®0 ot

e

s

pokles je&t o 3 % \tSi tedy 24,5 %. Zajimavosti je, Ze hodnoty vyvazuovozu
v mezinarodni fepra¥ se témdt rovnaji az na malé vykyvy.iéti slozkou je tranzit,
ktery se na mezinarodnigpraw podili z 15,5 %.

DalSim parametrem je vyvojigpravniho vykonu ve vnitrostatni a mezinarodni

preprag.
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Obrazek 6: Repravni vykon celkem

10000

9000 -

8000 -

7000 +

6000

@ Vnitrostatni
5000 - o i
B Mezinarodni

4000 -

mil. tkm

3000 -

2000 +

1000 +

O T T T T T
2005 2007 2008 2009 2010 2011

Roky

Zdroj: MD, CSU
V prepravnim vykonu mé @p vétsi podil mezindrodniipprava. Vyvoj v danych
letech je podobny jakorgpravy ¥ci. Vykyvy jsou minimalni az na rok 2009, kde jesbp
zaznamenan velky pokles oprotedchazejicim rakn. Nag. oproti roku 2008 byl pokles
0 1 025 mil. tkm ve vnitrostatni doprav mezinarodni byl zaznamenan pokléssiva to
0 1 620 mil. tkm.
Obrazeke. 7 sleduje vyvoj podle kategoritgpravni vzdalenosti a to na 0- 50 km

az do 501 km a vice. Data jsou pouzita z vnitrastdepravy.

40



Obréazek 7: Peprava \&ci dle prepravni vzdalenosti
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JelikoZ je brana v potaz pouze vnitrostatfgippava nejgtsi podil na peprav véci
v poslednich 3 letech ma vzdalenost na 51-150 kmoc¥ 2005 to byla vzdalenost
na 151 — 300 km a v roce 2008 ta nejkratSi vzdatedo 50 km. Vyvoj u vzdalenosti
do 50 km je rostouci do roku 2008. Od poklesu &6% tis tun v roce 2009 zala
pieprava ¥ci na této vzdalenosti ¢prust v roce 2011. #@prava na vzdalenost od 51 -
150 km od roku 2007 klesla. Od roku 2009 je zazrsna spiSe stagnace. Podobné je to
u vzdalenosti na 151 — 300 km, ktera madnmgiru mensi podil na celkovégprawg véci
a také u pepravy 300 — 500 km, ktera ma podil druhy nejniP&idili se pouze z 11 %.
Na vzdalenosti nejdelsi od 501 km ma vyvoj charaktagnani po celou dobu. Podili
se nejméd a to v ptiméru z necelého jednoho procenta na celkaepaw veci.
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Obréazek 8: Prehled prepravy véci po Zeleznici ve vybranych zemich
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Pokud je porovnavan sase vyvoj pepravy ¥ci s vybranymi zedmi EU plus
Svycarsko vidime, Ze &hecko je v tomto ohledu nejséi$i. V pastu pieprav gevysuje
vSechny vybrané zem Pod 300 000 mil. tun v &enych letech nikdy fieprava ¥ci
neklesla. Oproti tomu Polsko na druhém ghisedosahuje dhem vyvoje 250 000 mil.
tun. Nejmensi pget prepravenych &ci je v NizozemiCeska republika je na tom podabn
jako Rakousko. Celkawyvoj u vch zemi je stejny jako u nas. V roce 2009 zaznalyena
zeme mensi nebo &Si pokles. Zajimave také je Zeémecko a Polsko ma vyvojgpravy
véci vyrazrgjSi. U ostatnich zemi neni \dtak rapidni pokles nebast.

2.2.2 SWOT analyza
Silné stranky:
* velky prepravni vykon,
» Setrnost k zZivotnimu prasdi,

» diky elektrifikaci niZ8i zavislost na pohonnych Héah,

e husta Zelezgni st’,
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dobra navaznost na zahramii Zeleznini sit,

e probihajici modernizace koridgr

bezpe&ny druh dopravy,

* nezavislost na hustoprovozu.

Slabé stranky:
* logisticka centra nejsou napojena na zeleznici,
e vysoky pa&atesni kapital,
* narany proces fi ziskani odborné Zisobilosti,
e zaostavani technického rozvoje,
* prevazr zastaraly vozovy park,

e dostupnost zastavek,

cena za dopravni cestu,

e zavislost na jizdnickadech.

Prilezitosti:
e moznost vstupu novych dopravoa trh,
* sniZeni poplatk za koleje pro kusové zasilky,
e spoluprace s jinymi druhy dopravy,
* prosazeni op#&tni, ktera zatizi jiné druhy dopravy,

* vyuziti potencialu ve velkémigpravnim vykonu, rychlosti a ceny na velké,

vzdalenosti.

Hrozby:
e stavajici Urove vozového parku,

» dopady ekonomické krize,
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» pomaly st kombinovanéigpravy vyuZivajici Zeleznici.

Zavér

| kdyz podil Zelezrini nakladni dopravy se pohybuje okolo 15 % je dwho
nejvyuzivarjsi dopravou. Vice se u nas vyuziva Zelézhi ndkladni doprava
pro mezinarodniigpravu ¥ci a celkovy vyvoj je stefhjako u silnéni prepravy podobny
i v zahranéi. Mezi sluzby, které mohou zékaznici vyuZit u goguh nag. CD Cargo jsou
ucelené vlaky, jednotlivé vozové zasilky, zasillgnkbinované fepravy a dalSi specialni
nabidky jako jsou ndjklad systémove vlaky. idezité je ale zminit, Ze v ijpad
ucelenych vlak u nas sice existuje jiz liberalizovany trh, kdyjstnotlivy Zeleznini
dopravci konkuruji, ale v ffpac® menSich zasilek to stale spiSe visi na byvalych
narodnich Zeleznicich, které se ocitaji v ekonogtbk potizich a systém menSich
(vozovych) zasilek omezuji, a nebémo rusi, jelikoZ jsou ztratové a sitni dopravci
silné konkuruji. A pra¥ jako alternativa k jednotlivym vozovym zasilkamibe slouzit

kombinovana feprava, pokud bude existovat dostatek terninal

Stat a SZDC nyni zal problematiku a konkurenceschopnost vozovychleési
feSit. Od 1. kezna plati vySSi sleva za dopravni cestu ve vy8bJ&ive 15%). Chiji tak
zabranit pestupu z Zeleznice na silnici. DalSim krokem keSewy konkurence mezi
Zeleznici a silnici vidi stat také ve #m systému pepravy jednotlivych vozovych
zasilek. AvSak Zbygk Stanjure zdraznil Ze Zadné prosedky pro pokryti této ztraty
SZDC ze statniho rozgin nedostane”

2.3 Kombinovana reprava

Kombinovana peprava na evropském kontinentu existuje jiz od rd8d0. U nas
vak prvni kontinentalni linky vznikly az o 35 leozdji. Proto Ceska republika zéna
dohart Evropu az vdchto letech, co se & novych modernichippravnich systém
Vyvoj kombinované pepravy bude dokumentovan ze statistik a to Steltistratenky
dopravyCR a také ze statistickych Gdd)IRR.
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2.3.1 Vyvoj prepravnich objemi v CR

Vyvoj prepravnich objetin v CR Ize sledovat jiz od roku 1993. Tedy od roku
kdy vznikla samostatndeska republika. V dalSich letech v3ak doSlo ke ewi3
sledovanych (daj divodem byl samadzjmé rozvoj kombinované igpravy a vstup
novych dopravé na trh. Ve své praci budu hodnotit vyvoj od roki02, a také vyvoj
kombinované doprovazenégpravy od roku 1995 do roku 2004.

Obrazek 9: Celkovy objem kombinované ¥epravy v CR
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Dané udaje zahrnuji pouze nedoprovazenou kombimavgepravu po Zeleznici.
V¢étSi podil v kombinovanéippra® ma logicky mezinarodni kombinovangeprava. Jeji
tendence je rostouci aZz na rok 2009. Vtomto roéeprpva klesla v porovnani
s predeSlym rokem o 15,5 %. Naopak rok 2010 biizmivy. Objem pepravy vzrostl
oproti roku 2009 o 37,7 %, coz jsou dle mého nazghorné vysledky. Poslednidieny
rok zaznamenal takté#st a to o 242 tisi¢istych tun (4,5 %) oproti roku 2010. Hlavni
podil na objemu ffepravy ma feprava velkych kontejnér V ¢islech je to v poslednim
roce podil z 93%.

Objem geprav u vnitrostatniippravy nijak nekolisa. Ma uz od roku 2005 rostouci
tendenci. Nejvyznan#gi rist o 55,2 % je viet vroce 2007 oproti roku 2005.
Pti srovnani roku 2007, 2008 a 2009 jedtidpiSe charakter stagnace. V poslednich dvou
letech je #st stejny a to 0 20,2 %. A vize do budoucna? Myslimvyvoj Ize hodnotit
celkem pozitive. Postupny ndist také jde ruku v ruce fstem s¥tového obchodu a to
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piedevsSim z a do Asie. V roce 2009 na prazském wogkslzitastreni predpovidali

narist az o 136 % do roku 2020.

Obréazek 10. Doprovézena peprava silniénich vozidel po Zeleznici
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Zdroj: resortni statistika MD
Tento obrazek neobsahuje data vnitrostatni konviaim@ doprovazenéigpravy,
protoze je ve vSech letech nulova. Proto jsem ddugranesla Udaje o mezinarodni
piepraw, kterou tvai vyvoz, dovoz a tranzitipsCR. U tranzitu je to snadné. Je nulovy,

krome roku 2000, kdy bylo fesCR pievezeno 14 tis. hrubych tun.

Od paatku tedy roku 1993 az do roku 2000 objereppav rostl. V roce 2001
priSel pokles o 21,1 % zigodu oteveni nového fechodu a uglenim vysSiho pétu
povoleni. Givodem poklesu v roce 2002 byly poveédikdy byl postizen sice ifpchod
na Cinovci, ale d@sré mohly silniéni vozidla vyuZzit pechod Hora Sv. Sebestiana.

V roce 2003 se zalo kombinovanéigpraw¢ opet dait.

Na mezinarodni igepra¥ ma \tSi podil dovoz, i kdyZz zde neni velky rozdil.
V roce 1995 méa dokoncetéi podil vyvoz o 13,4 %. V roce 2001 vzrost podivozu
na 48,4 % a tim podil dovozu klesl o 2 %. V dalSietech Zstavaji podily skoro
v nenennych vyskach. Az v roce 2004 dovoz stoupl o nepet&ento a vyvoz o 0,8 %

klesl. Ve teti kapitole je doprovazené kombinovanégrag vénovana dals¢ast.
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2.3.2 Vyvoj prepravnich vykoni v ramci UIRR

UIRR zaloZzend roku 1970 jako mezinarodni asociaéeodnich operéatér
kombinované fepravy. V roce 1991 bylairgminéna dle belgického prava na korporatni
spole&nost s rdenim omezenym a od roku 2003uze do UIRR vstoupit kazdy
zainteresovany kombi-operator. UIRR, kterad se skladlenskych firem a kontaktni
kancel&e v Bruselu, se zabyv&qaevsim kombinaci siléni a Zeleznini prepravy. Tato
kombinace ma totiz vyhody jak pro silnici tak preleznici. Na jedné str&nzeleznice
muze vést velké mnozstvi nadkladu na dlouhé vzdalereosa jina vozidla pouzité sikmi

poskytujici flexibilitu potebnou pro regionalni distribuci.4JL

Mezi ¢leny pati tyto spol€nosti: Adria Kombi, Alpe Adria, Bohemiakombi,
Cemat, Combiberia, Crokombi, Hupac, Hupac NV, ICAB, Kombi Dan,
Kombiverkehr, Naviland Cargo, Novatrans, Polzugc@obi, Hungarokombi, Okombi,
RAIlpin a vSechny jsou zahrnuty do obrazkull, jehoz obsahem je vyvoj ia zasilek
v mezinarodni a vnitrostatni doprovazené a ned@z@vé kombinované rgpravy

v rdmci UIRR.

Zajimavou novinkou zwejnénou Vv dopravnich novinach, je rozhodnuti
projednané na mintddné valné hromad které udlala Mezinarodni unie spalrosti
kombinované fepravy silnice/Zzeleznice UIRR, a to je um&iinvstupu do organizace
pro provozovatele terminal Stalo se tak diky spaleému fisobeni a také faktu,zesi
podobné problémy ohledmpropagace kombinovanégpravy, podpory zavédi IT nebo

vyzkumu. Zarova tak posili i jeji vliv gedevSim v Bruselu.

Obrazek 11: Paty zasilek mezinarodni doprovazené a nedoprovazeé
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Souhrnné statistické Udaje jsou ®jeeny kazdy rok na strankach UIRR.
U mezinarodni nedoprovazené kombinovargpmvy je vidt v roce 2009 velky pokles
0 15 %. Poté iiSel ot rist. Rok 2011 zaznamenal fér o 10 % v porovnani s rokem
piredchozim. Nej#tSi nafist prepravenych zasilek &a francouzska spataost Naviland
Cargo, ktera v roce 201Ggpravila 30 405 zasilek a v roce 2011 o 64 % \a@dgy 60 759
zéasilek. Operatorovi Adria Kombi se takéritta pireprava se v poslednim roce zvySila
059 % a pepravila tak 83 706 zasilek. N&3$ jediny zastupc&eskou republiku
Bohemiakombi se f¥e chlubit stalymistem a to i v roce 2009. V roce 201ikeyezla
10 064 zasilek coz je 0 32 % vice nez vroce 2N€\etSi pokles o 34 % vSak
zaznamenal operator Crokombi.

Doprovazena mezinarodni kombinovarté@grava si zachovavaigwlidny vyvoj,
kde nezaznamenava ani boom ani Upadek. Jeji 14% mpaccelkové peprav zasilek
se od roku 2008 nezmil. Mezinarodni doprovazenou kombinovandegravu provozuje
7 operatoi v ramci UIRR.

Obréazek 12: Pdty zéasilek vnitrostatni doprovazené a nedoprovazen€P
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Zdroj: UIRR
U vnitrostatni kombinovanérepravy zasilek je tomu trochu jinak. A jéeba
siuwdomit, Ze je tu mnohem mé&noperatoli nez u pepravy mezinarodni.
U nedoprovazené je ve vyvoji Wdpribézny rist. Od roku 2007 seigprava zasilek
zvysSila 0 26 %.

Doprovazena kombinovanargprava, kde jsou hodnoty narany od jedné
spolenosti a to Okombi z Rakouska, ma tendenci do radkiiO2rostouci. | kdyZ pouze
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mirné. V roce 2011 vSakijsel pokles o 25 %. Velkou roli v doprovazené komaviané

piepraw (mezinarodni i vnitrostatni) hraje podpora st&tard mé vliv na jeji rozsah.

2.3.3 SWOT analyza

Silné stranky:

postupny narst gepravnich objerin
Setrnost k Zivotnimu prastdi,
pieprava velkého mnoZstvi zbozi nebo ndkladnich jetnma velké vzdalenosti,

e

spoluprace s nékladni siémi dopravou finaSi flexibilitu  dopravy
z a do termindl a zvySuje tak produktivitu kombinovangepravy,

Sl

spojeni s vodni dopravouipaSi odlelieni silnkni infrastruktie, nizka spdieba

energie a minimalni nehodovost,
vyuZziva silné stranky vSech driubdopravy,
moznost Uspory nakladori spravné organizaci,

sleva za uziti Zelezémi dopravni cesty.

Slabé stranky:

chybi infrastruktura fekladkovych mist s odpovidajicimi parametry,
chybi veejné terminaly a logisticka centra s ndvaznostielaznici,
nutnost pekladek, kdy ztraaiasove flexibilit,

vysoké naklady na modernizaci terminalu a vozovednau.

Piilezitosti:

vystavba véejné terminalu,
modernizace koriddr

podpora ze strany EU,
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* moZnost provozovatélterminati vstoupit do UIRR.

Hrozby:
» neochota spoluprace sitnich doprava,

* nepidé¢leni dotaci pro kombinovanougpravu.

Zavér

Z uvedenych Udéjje vidkt Ze rozsah kombinovandgpravy v Evrop ale i u nas
postupr roste. Velkym pozitivem je na tonétéi vyuziti Zelezrini dopravy. Dlezité je
si uwdomit, Ze v Evrop Ize vickt kombinovanou fepravu pedevSim tam, kde existuji
n¢jakd Wtsi omezeni pro siltni dopravu. Naprost&tsina vnitrokontinentalnichipprav
se tyka tranzitu ies Rakousko a Svycarsko, kde existujtsiy nebo mensi omezeni
kamionové dopravy. | to je dost podstatné protoy kbmbinovana feprava ziskala

vyznamjSi postaveni naippravnim trhu.

2.4 Analyza kalkulaéniho vzorce dopravce v Zelezihi dopravé

Struktura nakladl dopravce Zeleztmi nakladni dopravy se sklada z nasledujicich

zékladnich polozek:
* naklady na dopravni cestu,
* naklady na hnaci vozidlo,
* naklady na Zeleztii vozy (pokud jsou zajfevany dopravcem),

» naklady na obsluzny personal.

2.4.1 Néklady na dopravni cestu

Nakladem na dopravni cestu se rozumi poplatek a#igpodopravni cesty.
Prijemcem tohoto poplatku je manaZer infrastruktiwyCeské republiky je manazerem
verejnych trati a provozovatelem drahy Sprava Zeteindopravni cesty s.o0. a ten

determinuje kalkuléni vzorec nasledujicimi kritérii:
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» dvouslozkovou skladbu poplatku — poplatek za vigkkiNometry tedy za obsluhu

drahy a za hrubé tunové kilometry tedy z&p$iprovozuschopnosti drahy,

* rozdlenim trati doii kategorii — trat evropského vyznamu (E), celostatni drat
(C) regionalni trat (R),

» rozcdileni vlaki do kategorii na osobni dopravu a nakladni dopravu,

e piirdZkou na jizdu vlaku v nezavislé trakci na elekivanych tratich a jizdu

vozidel s naklagci skini,

* smluvnimi cenami a slevami ngkteré gepravy (kombinovanarpprava, kusové

zasilky apod.).

Tabulka 5: Slozky vzorce pro vypdet poplatku za pouZiti dopravni cesty

Rizeni provozu (K/vikm)

Zajistni provozuschopnost
(K¢/1000 hrtkm)

Trats E* Sie SE
Trag ,,C“ S]_C SQC
Trat ,R" Sir Sk

Zdroj: Autor

Vzorec pro vypoet poplatku za pouziti dopravni cesty je nasledujic

Cy =(Sie X Lig +Sic XLy +is><llR)+[

Kde:

Q

1000

jx(SZE ><LZE +SZRXL2R +SZRXL2R)xnxe

Cw = maximalni cena za pouZziti vnitrostatni Zelémhidopravni cesty drahy celostatni

nebo drah regionalnich jednim vlakem pro sjednalupravni trasu;

S;= cena za 1 vlkm jako podil ceny za provozovaniraepi cesty iizeni provozu)

na jeden vlakovy kilometr;

S,= cena za 1000 hrtkm proriplusny druh vlaku dana jako podil ceny za z&jiSt

provozuschopnosti dopravni cesty (infrastrukturgoredeni cesty) za tisic hrubych

tunovych kilometi;

L = vzdalenost jizdy vlaku v kilometrech zaokroutdena celé km nahoru;

Q = hruba hmotnost viaku v tunach, zjisd;
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n = koeficient zohlesujici pouziti vozidel s nakla@gi skini;

e = koeficient zohletljici jizdy hnacich vozidel se spalovacim motorem

po elektrizovanych.

Tabulka 6: Ceny za pouZiti Zelezréini dopravni cesty vlaky nakladni dopravy

Nazev ceny Jednotka vykonu Cenav K za
jednotku vykonu
Sie vikm 43,63
Sic vikm 39,66
Sir vikm 35,69
Se 1000 hrtkm 57 81
Se 1000 hrtkm 4817
SR 1000 hrtkm 36.13

Zdroj: SZDC

Ceny uvedené v takk. 6. jsou stanoveny pro obdobi 1.1.2012 aZz 31.12.20sou

cenami maximalnimi a jejich vy3e je stanovena Maristvem financCR.
Nabidkové ceny pro nakladni dopravu:

* kombinovana feprava — koeficient nasobici vyslednou cenu k= @p5sleva
55 %),

» vlaky prepravujici jednotlivé zasilky — koeficient k = 45 %

K cert miZze byt gipoctena jest cena za fidéleni kapacity ad-hoc, pokud

dopravce nema evidémi ¢islo pro odpdet vykon.

2.4.2 Naklady na hnaci vozidlo a trakci
Naklady na pafizeni hnaciho vozidla

Naklady na ptizeni hnaciho vozidla se liSi podle toho, zda jé¢izem tzv.
,Za hotové" nebo prostdnictvim externiho financovani, coz je Halad leasing, G

nebo také pronajem.iiPhakupu za hotovost jsou nakladem naipeni hnaciho vozidla
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a jeho obnovu vlastni odpisy. Wipad® nakupu prosednictvim externiho financovani

jsou nakladem splatky.

DalSi polozky, které tvd naklady je poji&ni nebo dalSi ipadné poplatky
vztazené kvozidlu. U vozidel ¢cétre odepsanych se lze setkat s dalSimi moznosti
vytvoieni nékladové polozky a to od nulové platby po eteni pausalni sazby
.pronajmu vozidla. To znamen&astka, ktera by bylactovana, kdyby bylo vozidlo
pronajato jinému dopravci pro jeho petby.

Naklady na provoz hnaciho vozidla

Tyto naklady jsou tvieny naklady na pravidelné revize, planované i meplané
opravy a dalSi &nou udrzbu, do které se zahrnuje dophni provoznich hmot
s vyjimkou trakniho paliva v pipact motorové lokomotivy. | kdyZ tyto naklady nejsou
zavislé na ujeté vzdalenosti, aleasti nacase,fadi se do variabilnich nakladNaklady
se mohou uplatnit, pokud nejsou zahrnuty wceronajmu vozidla a jsou stanoveny
empiricky podle jednotlivychtad vozidel na zakladdlouhodobého sledovani provoznich
nakladi v rozsahu 0,5 1 EUR/km.

Naklady na elektrickou energii

Elekttinu pro trakci v Zelezini dopra¢ v CR dodava pouze jeden dodavatel.
Cena za tuto energii se neodrazi od vyvoje trhe,cal naklad a @ijma dodavatele
elektrické energie vipdchozim obdobi. Cena je definovana jako pausSalaiba
v KE/kWh pii normované spoeb: podle druhu viaku. Tyto néklady lze ozita
za nestabilni. Jelikoz poplatky za elektrickou egiieje ovlivnén jak vyvojem tak
i vngjSimi vlivy.

Tabulka 7: Naklady na trakéni elekt¥inu

Cena elektrické energie {KkWh) pro rok 2008 2,036

Normova spatba osobniho vlaku kategori Os (kWh/1000 htrkm) 0G6a@,

Normova spdeba os. Vlaku kategorie EC, IC, Ex, R, SP, Sv (KW@0| 25,000
hrtkm)

Normova spatba nakladniho vliaku (kwh/1000 hrtkm) 20,000
Normova spatba lokomotivniho vliaku (kWh/1000 hrtkm) 43,000
Zdroj: [16]
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Uvedené zpmeérované n&rné hodnoty jsou i v s@asné dob pouZzivany
pro z&tovani spaieby dopravce. Aktualni cenu za elektrickou enesgimi pro tuto préaci

nepodailo zjistit.

Naklady na trakéni naftu

4

Naklady na traéni naftu reaguji nejcitligji na externi vlivy a findsi tak zn&ou miru
nejistoty. Jedinou moznou reakci na vykyvy cenigepod na elektrickou trakci.

Obrazek 13: Cenovy vyvoj nafty od 1.1.2013 dd814.2013

3.2
37,0
36,8
36.6
36,4
36,2
36,0
35,8
3.6
35,4
34,2
33,0
34,8

ML B

1012012

Fl.ol.z201z
3032012 |
Fa0d 201z
3052012
2062012 |
3072012

2052012 |
d 092012
7020z -
7l.2mz -
72202 -
g.0l.2013
F.0Z.2013
9.03.2013 |
H2.od 2013

1L

Zdroj: [17]

Na obrazku¢. 13 je zaznamenan cenovy vyvoj nafty za obdobi2012
az 18.4.2013. Mezi timto obdobfifla fada vykywi ve vyvoji zpisobené externimi vlivy
(politicka situace ve s¥#¢, finantni spekula natist cen atd.). K datu 18.4.2013 je cena
na stejné arovni, jako tomu bylo nac¢atku laiského roku. ZvySovanim cen jsou vSak
zasazeni vSichni dopravci, ktgpouzivaji jako pohonnou jednotku ve vozidle spatd
motor (i dopravci silrini). Problém zde dfe nastat {d dlouhodobych kontraktech,

kdy vyvoj cen nemizeme pedvidat.

2.4.3 Néklady na obsluhu viaku

Naklady na obsluhu viaku se skladaji z naklath strojvedouciho, poipact
nakladi na dalSi obsluzny personal (vlakvedouci, posuia@provod zasilky). Pokud je
nutné jeho nasazeni, jsou kalkulovany obdofako u naklad strojvedouciho pouze

S jinymi vstupnimi hodnotami.

Néaklady strojvedouciho se skladaji z:
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mzdy strojvedouciho,

cestovnich nahrad strojvedouciho - sem spadajiy diehahrady na ubytovani

na pracovni cest

naklady na logistické zaji&ti prace strojvedouciho (dispek, zajiseni

ubytovani, rozdovani strojvedoucich do turniis

2.4.4 Ostatni naklady

Ostatni néklady tvd zvlastni naklady, které vznikaji u konkrétnichcbbdnich

piipadi. Mezi typické naklady p#it

naklady nacekani hnaciho vozidlafippmanipulaci se soupravou: z charakteru
provozu alternativnich doprafcplyne obvykle obh hnacich vozidel spaieé

se soupravou a tedyekani na jeji manipulaci,

naklady na fistup na neuvejnou infrastrukturu: jde fedevSim o naklady
na gistavbu vo# na vigky (obsluha viéky jinym dopravcem), pdp za vlastni
piistup na takovou infrastrukturu (typické zejméraRN),

naklady na vytvieni vlakové dokumentace: cena za zpracovanigoinich listin

dorweni @isluSnych listin provozovateli drahy, pofooperujicim dopravin,

naklady na mimtadné pepravy: cena zpracovani a projednéni ntédaé

piepravy (registr URMIZA) u jednotlivych provozovaielrahy,

naklady na dopkové sluzby zajifované dopravcem na zadost zdkaznika: jde

o Siroké spektrumiznych pozadavk

dalSi rezijni a spravni naklady na za&msta provedeni zakazkycetre podilu

osobnich nakladna osoby zajidjici tuto realizaci.

2.4.5 Podil jednotlivych sloZek v celkovych naklaaddn

Jednotlivé sloZzky se na celkovych nékladech ppdfieznym procentualnim

podilem. Pro fiklad ukazuje obrazek 14 giblizny podil jednotlivych slozek uippravy

vedené modernizovanou lokomotivou typu V100 na lerd#st 500 km se soupravou
okolo 800 — 1000 tun.
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Obréazek 14: Rozklad sloZzen nakladv Zeleznéni dopravé

o doprawni cesta
| nafta
O lokomotiva

cca 35 %

O strojvedouci

| pausaly

Zdroj: Interni zdroj SZDC

Tyto podily jsou pouzeifplizné a néni se s ohledem na pohyb cen ropnych
vyrobki, hmotnost viaku (vySSi podil ceny pohonnych hmaoliledem na vysSi sgebu),
s ohledem na pojiZdé trat, pii pouziti drazSich modernich lokomotiv (vy3Si podil

na pdizeni a udrzbu hnaciho vozidla).

2.5 Analyza kalkulagniho vzorce dopravce v silnini dopravé

Nakladova kalkulace je zaloZzena na kalkulacichnich néklad na vozidlo,
které zajiguje ukity ro¢ni vykon. Naklady jsoudeny na fixni a variabilni. Tento princip
vychazi z nizozemské metodiky NEA. Na zakladto metodiky zviejiiuje CESMAD
Bohemia nakladové indexy pro kazdrtleti. Tyto indexy prezentuji trendy ve vyvoji
nakladi s ohledem na vahy jednotlivych nékladovych polozek

Pramérné ceny vnitrostatni silniéni prepravy

Ve vnitrostatni pepra¥ je uvazovana cena za naftu ve vysi 28,4z DPH,
naklady na myto 20 % z celkovych ujetych km. Nailgoxitaji s jednimftidicem

a ziskem dopravce ve vysi 25 %.
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Tabulka 8: Priamérné ceny na 1 km

57

Druh vozidla Tahad Navés |Souprava celken
Roéni prokeh (tis.km) 120 12( 240
Roéni vyuziti vozidla (hod/rok) 211 dni 1700 1700 3400
Pramérna pdizovaci cena vozidla (& 3500000 | 1200 00( 4700 000
Uroky z ingru 8% (K&/rok) 280 000 96 000 376 000
Silni¢ni dai 25 000 25 00( 50 000
Povinné poji&ni vozidla uCP a.s. [K/rok] 25000 12 000 37 000
Roéni naklady ndidice w.diet 500 000 ( 500 000
Pramérna spoteba nafty [lité /100 km] 32 D 32
Cena nafty bez DPH [#litr] 28
Palivo 32 1/100 km, cena 2&K 1075 200 0 1075 200
Pneu — Zivotnost 140 tis.km 50 000D 40 0p0 90 000
Opravy a servis 180 000 80 000 260 000
Ostatni spravni rezie - nakladydkok] 150 000 90 000 240 000
Doba pro odpis vozidla v letech 6 10 16
Patettidica 1 0 1

Variabilni ndklady na 1km
palivo (. 3% na olej) 9,23 0,00 9,23
pneu 0,42 0,33 0,75
opravy a servis 1,50 0,67 2,17
Celkové variab.ndklady na 1km 11,15 ao 12,15
Nalady za.myto K&é/km 2,23 0,20 2,49
Celkové variab.naklady na 1km + 20% myta 13,38 1,20 14,58
Pevné (fixni) naklady na 1 hod.
casovy odpis (6 let) 343,14 70,58 413,75
uroky 164,71 56,47 221,18
pojisteni 14,71 7,06 21,77
silni¢ni dai 14,71 14,71 29,42
naklady naidice w.diet 294,12 0,00 294,12
ostatni spravni rezie - naklady 88,24 52,94 141,18
Celkové pevné naklady na 1 hod. provozu 919,63 206, 1121,42
Naklady na 1 km soupravy [Ké¢/km] bez myta 24,18 3,86 28,03
Néklady na 1 km soupravy [K&/km] s 20% mytem 26,41 4,06 30,47
Nabidkova cena na 1 km soupravy [K/km], zisk 25% 33,01 5,08 38,09
Zdroj: SZDC



Pt srovnani naklail ve dvou oblastech a to variabilnich nakladfixnich, palivo
tvori cca 63 % variabilnich nékladh 30 % celkovych naklaca 1 km. U fixnich néklad
mezi hlavni polozky p#t naklady nafidice wetrg diet coZ je cca 32 %&asovy odpis

cca 37 %, uroky 19 % a ostatni rezijni naklady 13 %

Provozni naklady maji podstatny vliv na provoz atabilitu vozidel. Pokud

vozidlo neni dostateé vyuzivano v provozu, jeho rentabilita se vyr&azhorsuje.

2.6 Externi naklady

Myslim, Ze dilezitym a ¢astym tématem posledni doby jsou externi naklady
v dopra¥ a jejich internalizace. Dopravni politika Evropsigie, z niz vychazi i naSe
dopravni politika, je mySlenka spravedlnosti, kter&amorejme¢ zaloZzena na uspokojeni
pozadavk a také zaji$ni zakladni dopravni obsluznosti. Z toho vyplyva,doprava by
mela byt zpoplattina tak, aby néklady byly fpneseny na {wodce. To znamena

zpoplatréni dopravni infrastruktury a internalizaci extetnicdklad.

V minulosti bylo zpracovano mnoho studii, jejichématem byla metodika
pro oceni externich naklad Jejich vysledky se vSakasto liSi, jsou wzné

v jednotlivych zemich Evropské unie&ko aplikovatelné n@eskou republiku.
Struktura naklad 4 dopravniho systému

Jsoufiti hlavni skupiny naklatl Prvni skupinu fedstavuiji interni ndklady (naklady
nesené uzivateli, spravci a dopravnimi podnikyhhdu skupinou jsou externi naklady,
to jsou takové naklady, které nese spotst bez ohledu na to, kdo tyto naklady
zpasobuje. Teti skupina jsou interni a externi vicenakladyréteznikaji nasledkem
kongesci. Viz filohac. 1.

Interni ndklady uzivatéljsou vytisleny dle klasického kalkutaiho vzorce. Mezi tyto
naklady sefadi také mytné, siltihi dai, dalnéni zndmky acast spaiebni daw

z pohonnych hmot a mineralnich d@lejtd.

Mezi externi naklady jg#azen hluk, zabor porostu, nehodovost,é&iéni ovzdusi
a zneny klimatu zmisobené vysokou produkci GOCelos¥toveé dopravni systém
vyprodukuje az 25 % vSech emisi £€Qa sniZzenim emisi stoji zpoplati externich
nékladi silnicni ndkladni dopravy. Dale do externich nalladti ¢ast ndklad na udrzbu
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a rozvoj dopravni infrastruktury, ktera neni hrezedivateli. Tat@ast naklad je hrazena
z verejnych rozpoti. D4 se tedyrici, Ze zavedeni poplaik za externi naklady, dava
dopraw jasnou zelenou.

2.6.1 Vyvoj emisi jednotlivych druhi dopravy

Pro nazornost jsem se rozhodla sestavit graf, ktede zachycovat vyvoj emisi
oxidu uhelnatého, oxidu dusikwkavych organickych latek, oxiduigiitého a pevnych
castic v dopray celkem, zgsobené individualni automobilovou dopravou,fepeou
osobni dopravou detre MHD, silniéni nakladni dopravou, Zelezni dopravou, vodni
dopravou a leteckou dopravou. Tyto emise awdj naSe ovzdusi, ve kterém musime Zzit

a je [¥icinou zmén klimatu.

Dle funkce Lintrend v programu MS excel vyidm také pedpovd pro rok
2012.

Obrazek 13. Vyvoj emisi v dopra¥
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Zdroj: MD, autor
Doprava se zria¢ podili zn€istovani zZivotniho prosedi. NejtSi podil na této
situaci mé vSak silgni doprava a to v iméru ze ziskanych udaje vysi 93 %. Nejvice
bylo vypaiteno emisi oxidu uhtitého (CQ), ktery v grafu neni zaveden divvysokému
metitku. Jenom silrdini doprava v roce 2011 vyprodukovala 16 652 tis.GD;.
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NejvétSi podil v produkci oxidu uhelnatého ma indivichigdutomobilova doprava
(45 %) a hned za ni se drzi nékladni &ilhidoprava. S nejmensim podilem ve vysi 0,04
% se nfize chlubit vodni doprava.

Na emisich oxidu dusiku (N se nejvice podili siltni nakladni doprava a to
z251,8 %. Zelez&ni doprava nafklad ze 4 %. Z obrazku je viditelné, Ze emise
sledovanych latek se kazdym rokem snizuji. Je i@ dién, Ze se spaluje m&pohonnych
hmot a jsou dokonalejSi motory ve vozidlech. Avpakles neni tak veliky. @sledkem je
také to, Ze motorovych mezi nami kazdym roketibywa. Redpowd jak bude vypadat
mnoZstvi emisi vroce 2012 je ve vSech latkachvaujici naSe prosedi klesajici.
AZ na oxid diicity, kde je vyp@ten mozny narst o 9 tun.

V obrazku¢. 13 jsem znazornila v jakém mnoZstvi dané latlgdpkuje doprava
celkem.

V obrazku¢. 14 je znazorn vyvoj danych druth dopravy a mnozstvi emisi, které

produkuje.

Obrazek 14. Vyvoj emisi v jednotlivych druzich dopavy
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Zdroj: MD, autor
Z obrazku vyplyva, Ze nejvice emisi produkuje siinindkladni doprava. | kdyz
kazdym rokem klesa, i tak jsou to vysakala. Pokles v roce 2011 oprotigolchozimu
roku byl 0 10 %. MiZe to byt dano nejen novymi a S&j&imi vozidly, ale také f@sunem
nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici. Na druh@ist je atekavana individudlni
doprava. Ktera ma jeSwétsi klesajici sklon nez nakladni sini doprava. Od roku 2005

emise Vv silnini individuaini dopra¥ klesla o neugfitelnych 49 %. Zelezgni nakladni
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doprava je z&hto vybranych drulnnejSetrgjSi. Vyvoj je do roku 2009 mignstoupajici.
Ale vyrazré se na podilu produkovanych emisi @ein Staly vyvojovy charakter maji

i emise v silnni verejné autobusové dopravPokud bych porovnavala také leteckou
a vodni dopravu, vodni doprava by vysla jako nejgti ze vSech. U letecké je tomu

podobr jako u Zelezriini dopravy s minimalnimi rozdily ve vlivu na zZivojorostedi.

2.6.2 Snérnice Evropského parlamentu a rady 2011/76/EU

Tento navrh novely, ze které jseterpala informace pro tutéast, n&ni snernici
1999/62/ES o vylru poplatki za uzivani uitych pozemnich komunikaci¢zkymi
nakladnimi vozidly. Novela o euromytném dava vlad@mneé pravo zohlednit v mytném
i nékteré externi naklady, jako je hluk a Zi##ni ovzduSi a dopravni kongesce. Dosud
si mohla vlada do mytného promitnou pouze naklgmbjené s infrastrukturou. dkteré
zen® s touto novelou nesouhlasily (Sgkko, Recko, Portugalsko a pobaltské z@m
Naopak tranzitni zetnjako je Rakousko, &imecko, Francie a dalSi projevily silny z&jem.
Nakonec dle sirnice této vyhody budou moc vyuzit z&mkteré vyuzZivaji systém

elektornického myta, aby se nenarusila plynulosvpzu. [21]

Analyza dopad ukazuje, Ze by navySeni mytného o nakladyaslelku znéisteni
a na petizenych komunikacichéfznivé ovlivnilo dopravni systém. Kongesce a @se&ni
omezovani p&tu prazdnych zpateich jizd apod. Samégjnm¢ tato sndrnice ntim
nebrani uplatovat vnitrostatni pravidla poplatkpro ostatni uzivatele komunikaci mimo

oblast fisobnosti této samnice.

Poplatek za externi ndklady byeihbyt rozliSen dle typu komunikace, typu vozidla
a z hlediska hluku i podletislusnych dob, aby bylo mozné zohlednit nakladyisiedku

zn&isteéni ovzdusi provozem a hluku z provozu.

Maximalni pozadavky pro stanoveni poplatku za exteri ndklady

Komise stanovila minimalni pozadavky pro stanovpoplatku za externi naklady

a pro vyp@et maximalniho vazenéhotpnérného poplatku.

1. Clensky stat musi d@psnit ¢ast nebocasti své silnini sig, na které bude platit

poplatek za externi naklady.
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2. Clensky stat komisi oznami klasifikaci vozidel, pedtterého se rozlisuje vyse
mytného. Zarove ozndmi zda se jednd o me#stskou komunikaci @etré dalnic) nebo
piiméstské komunikace ¢etrne dalnic). Popipad se také oznamuji fesné doby,

které odpovidaji nmi dokE, béhem kterée je zohle@no wtSi obtZovani hlukem.

3. Pro kazdoutdu vozidel, typ komunikace a obdobi si stat nebrénisly organ Wi
konkrétni¢astku. VySe poplatkmusi byt transparentni¢as zvéejnéna a dostupné vsem
uzivatelim za stejnych podminek. A kazdé dva roky sefipapt stanovené poplatky
mohou ngnit.

4. Slozky externich nakléad

* naklady v dusledku zn&isténi ovzduSi— v gripadt zapa@teni naklad vzniklych
v disledku zne&isteni ovzdusi se stat nebo nezavisly orgh vzorcem viz nize
nebo jednotkové hodnoty z tabulky 9 véasti maximalni vazeny pmeérny

poplatek za externi naklady, pokud jsou Wtpoé hodnoty &tSi.
PVC, =) EF, xPC,
Kde: PC\f = naklady v dsledku zné&iSténi ovzdusi tidou vozidel i na silnici
typu ,j“ (EUR/vozokilometr),
EF; = emisni faktor zn#&St'ujici latky .k a tidy vozidel i (EUR/gram),

PG« = perezni naklady zna&stujici latky ,k“ na typu silnice ,j"
(EUR/gram).

* naklady v disledku hluku —opgt plati, Ze se st&fdi pomoci daného vzorce nebo
uplatni jednotkové hodnoty z tah.10.

NCV, (denm)=ex>" NC, x POR +WADT

NCV, (den)=ax NCV,
NCV, (noc)=bx NCV,
Kde: NCVf = naklady v dsledku hluku jednohogzkeho vozidla na silici typu
+“ (EUR/vozokilometr),

NCjx = naklady v dsledku hluku na osobu vystavenou hlgdimuku ,k*
na sinici typu ,j* (EUR/osobu),
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POR = patet obyvatel vystavenych denni hlaglihluku ,k* na kilometr
(osoba/kilometr),

WADT = primérna vazena denni hustota provozu,

.a  a b =vahové faktory stanoveridenskym statem (nesmi by&tgi nez

NCV; (denre),

." = koeficient ekvivalence pro vézenouupirnou denni hustotu
provozu mezi &kymi nakladnimi vozidly a osobnimi automobily,

ktery ¢ini nejvyse 4.

Maximalni vdzeny primérny poplatek za externi naklady

V tabulce¢. 9 jsou vypsany maximainictovatelné naklady vigledku externich
nakladi. Dané hodnoty se mohou vynasobit koeficientem eXysi 2, a to v horskych
oblastech ot@ivodrené sklonem komunikace, nadiskou vySkou nebo teplotni inverzi

a u hluku i horni z&r ledovcového udoli.

Tabulka 9: Maximalné Uétovatelné naklady v disledku zn&isténi ovzdusi

Pf¥iméstska komunikace Meziméstska komunikace
Cent/vzkm
(véetné dalnic) (véetné dalnice)
EURO O 16 12
EURO | 11 8
EURO Il 9 7
EURO Il 7 6
EURO IV 4 3
EURO YV 0 0
Po 31. 12. 2013 3 2
EURO VI 0 0
Po 31.12.2017 2 1
Znegistujici mene
0 0
nez EURO IV
Zdroj: [22]
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Dle mého néazoru by tuto hrani€R negekrasila a mohla tak stanovit hodnoty dle
vlastnich studii. | kdyZz rozdil by nebyl tak zashdSamokejm¢ by to zaviselo

na stanovené vysi p&mich nakladu na zgigt'ujici latky na daném typu silnice.

Tabulka 10: Maximalné Uétovatelné naklady v disledku hluku

Cent/vzkm Den Noc
Piiméstska komunikace
. 11 2,0
(veéetné dalnic)
M éziméstska komunikace
0,2 0,3

(veéetné dalnic)

Zdroj: [22]

V tabulceg.10 jsou dané maximéalnitovatelné hodnoty. Pokud ieska republika
chtéla stanovit své vlastni hodnoty, bylo by zapbf hlukovych map, které udavajiged
obyvatel, kté jsou hluku vystaveny. A @b tu hraje roli stanoveni naklacha osobu

vystavenou hluku.

Zavér

Domnivam se, ze @eské republice dosud chybi data, ze kterych by byt@né
vychazet pro vypeet néklad v disledku externich ndkladZavazna metodika anigsné
vyéisleni neni stale k dispozicReSenim tak prozatim e byt jen vyuZiti obecné
hodnoty jednotkovych naklédkteré jsou uvathy pro celou oblast Evropskeé unie, a nebo
vyuziti vysledki studii, které byli uz provedeny, i kdyZ jsou spiégeny na konkrétni

piipady.

2.6.3 Vypdet externich néakladi pro CR
Pro vypa@et externich naklad jsem vychazela z maximélnich hodnot uvedenych
ve Snernici  Evropského parlameint a rady 2011/76/EU. #epaet byl postaven

na ukazateli HDP na hlavu v p&rkupni sily.
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MEC,,s = MEC,, x

Pop

GDF,, PPR,,

GDR,sPPRss , kiMys
_Pop

kmg,,

Kde: MEGysjsou jednotkové externi naklady ziseni v CR,

MECey jsou jednotkové externi naklady ziseni v EU,

GDRysPPRs je HDP na hlavu v pagtkupni silyCR,

GDR:y PPRy je HDP na hlavu v pagitkupni sily EU,

Pop/knfysje paset obyvatel na ki CR ,

Pop/knfey je paset obyvatel na kdv EU.

Tabulka 11: Externi naklady zngiSténi ovzdusi pro nakladni vozidla

Piiméstska komunikace | Meziméstska komunikace
Cent/vzkm
(v€etné dalnic) (v€etné dalnice)
EURO 0O 15,0 11,2
EURO | 10,3 7,5
Nakladni EURO I 8,4 6,6
automobil EURO Il 6.6 5.6
(16 - 321)
EURO IV 3,7 2,8
EURO V 2,8 0,9
EURO VI 0 0

od 11 az do 1,5 cent/vzkm.

Zdroj:[22],CSU,upraveno autorem
Pokud by se vychéazelo z danych hodnot danych Ekjopsparlamentem a radou
a prepasetly se na zakladukazatele HDP pr@&eskou republiku, hodnoty by se mohly
pohybovat ve hodnotach uvedenych v tabulcdl. Rozdil, jak uz bylo fiedpovidano
vySe, je minimalni. B stejném postupu ai@paitu hodnot pro Mmecko, kde hodnoty
vychazi ze studie CAFE CBA a HEATCO, by séstky dostaly na nizsi Uroke
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Tabulka 12: Externi ndklady hluku pro nakladni vazidla

Cent/vzkm Den Noc
Priméstska komunikace
. 0,88 1,6
(veéetné dalnic)
M éziméstska komunikace
0,16 0,24

(véetné dalnic)

Zdroj:[22]CSU,upraveno autorem
Prepatet naCeskou republiku proveden na zakdadDP na hlavu v past kupni.
Vysledné hodnotyiedstavuji cenovou hladinu pro rok 2011. Poplatkgx&rni néklady
zpasobené hlukem by €eské republice mohly byt aétkolik desetin cerit niz3;i.

GDPR,,sPPR,

MEC,,. = MEC,,, X
MS *  GDP,PPR,

Kde: MEGusjsou jednotkové externi naklady zieni v CR,
MECkgy jsou jednotkové externi naklady zigeni v EU,
GDRysPPRys je HDP na hlavu v pagitkupni silyCR,

GDR:y PPRy je HDP na hlavu v pagitkupni sily EU,

Pro giklad jak by se podilely externi naklady na&eano kolik by ji zvySily, vezmu
ptimou silnéni dopravu z Ostravy Btd do San Giorgio di Nogaro v ltalii. Poveze
se 500 t netto ocelovych bram NHM 7207. Régnkamionu: 13,6 m délka x 2,45I& x
2,70 vySka — vaha do 25 tun. Tuto trasu, kterdlgaeitdh 815 km musi jet 20 kamiin
které spadaji do normy EURO IIl. Pro vyebd peepravy poCR pouziji hodnoty
prepaitené v tab¢. 11 a 12. V Rakousku a Italii budou pouzity hognstanovené v tab.
¢. 9 alo0.

Ostrava - Beclav = (225 km x 0,056 EUR) + (225 km x 0,0016 BUR
=12,96 EUR/vozidlo

Bernhardstahl — Via Tarvisio = (439 km x 0,06 EUR)28 km x 0,07 EUR) +
+ (439km x 0,002 EUR ) + (28 km x 0,003 EUR) = 29,26 EUR/vbzi

Tarvisio — San Giorgio di Nogaro = (85 km x 0,06 B+ (38 km x 0,07 EUR) +
+ (85 km x 0,002) + (35 x 0,011)= 8,32 EUR/vozidlo
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Jedno vozidlo pro igpravu z Ostravy do San Giorgio di Nogaro stoji5@8,- K&
+ DPH. Po zavedeni externich naklday se cena zvysila na jeden kamion o 1 3@8 K
(50,54 EUR x 25,865 . Celkova cena bez zavedeni externich ndiklby cinila
568 700,- K. Po zavedeni externich naklady se cena zvysSila na 600 360,<.K
Dle mého nazoru by zpoplam externich naklad vedlo k Gstu podilu kombinované

piepravy na celkovérpprag zbozi.
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3. Vliv dopravni a dota¢ni politiky statu

3.1 Dopravni politika EU aCR

O dopravni politice Izefici, Ze se stala jednou z prvnich sgalgech politik
Spol&enstvi. Jeji prvotni prioritou bylo vyt¥eni spoléného dopravniho trhu. Jinak
receno zajiskni volného pohybu sluzeb a otewi dopravnich tiin Tim se také vytvdly
jednotné a spravedlivé podminky hospe#té soutZze jednotlivych druh dopravy stejs
jako mezi nimi. Ale to pedevsim v silrini a letecké dopra&y bohuzelna Zeleznici stale
pietrvava historicky model fungovani, postaveny naodi@dim principu, mezinarodni
provoz je stale komplikovan vynou lokomotiv atd. Z divodu ristu gepravy osob
a zbozi z ekonomického hlediska tedy velmi &gy rozvoj, vSak kontrastuje s jeho

rostoucimi socialnimi a ekologickymi dopady. Prig@akladni model udrzitelné mobility

Mriviw s

Dopravni politika EU talkieSi otdzky optimalni dinnosti systému dopravy, jeji
organizace a bezpeosti a snizovani sp@by energie a negativnich dogada Zivotni
prostedi. Diky tomu mezi hlavni cile gatzvySovani konkurenceschopnosti takovych
druhi dopravy, které jsou k zivotnimu préedi Setrné, budovani integrovanych

dopravnich siti, které vyuZzivaji dvou nebo vicendrdopravy.

VSe o budoucnosti dopravy do roku 2050 je obsaXebidé knize nazvané ,Plan
jednotného evropského prostoru — vyua konkurenceschopného dopravniho systému
acinng vyuzivajiciho zdroje* zvie@jnéna v deznu roku 2011. Bila kniha popisujekiva

opateni, ktera maji byt provedena.

Ceska republika ma také svoji bilou knihu s nazvédopravni politikaCeské
republiky pro léta 2005-2013“. JejimZ cilem jéegrevSim harmonizace podminek
na gepravnim trhu, modernizace, rozvoj a oZiveni Zetgdndopravy, zlepSeni kvality
silni¢ni dopravy a omezeni negativnich wliaa Zivotni progedi atd. Nyni seijpravuje
nova dopravni politika a to pro léta 2014 — 202@ldedem do roku 2050, ktera na tuto
dopravni politiku navazuje. @hyto politiky jsou postaveny na tzv. doprapolitickém

cyklu. Tedy nekogicim procesu.
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3.2 Programy na podporu kombinované pepravy

3.2.1 Systémovéa podpora rozvoje kombinovanéippravy vCR pro obdobi 1999 —
2000 s vyhledem do roku 2005

Cile dopravni politiky byly podgeny rekolika programy. Jednim z nich byla
,Systémova podpora rozvoje kombinovangegravy VCR pro obdobi 1999 — 2000
s vyhledem do roku 2005“. Program vlada schvalifa dervna 1988. Cil programu
spaival ve stanoveni vySe statnich dotaci a celkov@stému podpory kombinované
piepravy. Zakladnim cilem programu byldepunuticasti objemu nakladni dopravy
ze silnice na Zeleznici a vodni cesty. Princip mogpkombinované fepravy byl
ve finartni spolu@asti statu, protoZe je z hlediska technologickydlodt investtné
vozi vyuzivanych pro kombinovanourgpravu a zajisti provoz linek systéemu Rola.
Planovana vySe fingnich prostedki na podporu kombinované&gpravy vSak nebyla
dodrZzena, néasledkem bylo omezeni dalSiho rozvdie oblasti. NedoSlo k rozvoji
Zadnych novych technologii, nebyly provedeny dekiané modernizace a nedoSlo

ani k vystavk novych terminal.

3.2.2 Operani program infrastruktura

L2opera&ni program infrastruktura® byl naplanovan pro obid@®04 — 2006
a vznikl slouzenim dvoutwodré samostatnych dokumeéntOP Doprava a OP Zivotni
prostedi. ,Globalnim cilem OP Infrastruktura je ochrana a pE®vani stavu Zivotniho
prostedi a rozvoj a zkvalibvani dopravni infrastruktury /p respektovani princip

udrzitelného rozvoje sidazem na naglovani standard Evropské Unie.[18]

Program byl zarten pgedevSim na projekty tykajici se rozvoje infrastougt
modernich technologii kombinované&epravy, rozvoje J@jnych logistickych center

a prekladi§” kombinované fepravy.
Typy podporovanych projekti pro Opaticeni 2.2. Podpora kombinované fepravy:

» projekty zangiené na infrastrukturu pro moderni technologie kaoobané

piepravy ¥etné zabezpe&eni inform&nimi systémy,
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* investice do VLC aimkladi¥ kombinované fepravy jako pedstavitel obsluhy

Gzemi nakladni dopravou Selj$i k ZP,

e investice do infrastruktury vedouci k ods®an prekazek pro provozovani

kombinované fepravy.
Specificka kritéria pro vy projekii:
* zvySeni podilu kombinovanégpravy,
» posouzeni pozitivniho vlivu navrZzenych intervenaizivotni prosedi,
» ohodnoceni realizace projektu ohlédsivu na snizeni nehodovosti.

Z celkovych schvalenych zadosti byly nakonec poeipp pouzeit projekty. Slo
o kontejnerovy viejny terminalCD v Zeleznéni stanici Lovosice, roz&ni terminalu
kombinované fepravy v pistavu Mlnik, ktera se nakonec nekonala, a dépin
piekladnich mechanisinpro kombinovanou #epravu v pistavu v Ustni nad Labem.
Celkové dotace na podporu kombinovaiiéppavy operénim programem Infrastruktura

doséahly pouze 64,5 mil.K

3.2.3 Koncepce a programy podpory kombinované prepravy na obdobi 2005 - 2010

Na za&atku fijna 2005 viadaCR projednala material ,Koncepce a programy
podpory kombinované dopravy na obdobi 2005 — 20R&@&ty vychazi z programového
prohlaseni vlady a navazuje na material ,Systémpwdpora rozvoje kombinované
dopravy do roku 2000 s vyhledem do roku 2005 zZmynvySe. Jedna se koncepci
rozckélenou nacast investini a neinvestini tvorena podprogramy. Program vyfage
zdjem statu nahradit dosud neharmonizované mezwborpodminky, zejména

ve srovnani se silémi dopravou.

Cilem programu je sniZeni negativnich dapakbpravy na Zivotnim prasdi,
zvySeni podilu nedoprovdzené KP nateggavnim trhu  zlepSenim jeji
konkurenceschopnosti, snizenim nehodovastvgdenintasti gepravy silnéni nakladni
dopravy na jiny druh dopravy, zvySeni bespesti repravovaného zboZzi vgpravnim

fetdzci v ramci KP.
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Investi¢ni podprogramy:

 ,Opatreni 2.2 OP - Infrastruktura (Podpora rozvojeeygych gekladid’)”
navrhovan pro obdobi 2004 - 2006. Podpora vycidzepvropského opefaiho
programu Infrastruktura se tykala Uprav &mnych veéejnych pekladi§’.
Celkovy objem schvélené podpory ze statniho rédzp@€R byl 23 mil. K
a ze strukturalnich foridEU 59 mil. K.

* Vystavba novych, roz&tni a modernizace stavajicichigjaych gekladid KP*
byl pripraven pro podpdr vystavby novych a také rekonstrukci jiz existugici
verejnych rekladi¥®’ KP. Realizace tohoto podprogramu nebyla zahajetfikoz
nebyly dosud poskytnuty finani prostedky.

e ,Inovacni technologie novych linek KP*. Finani prostedky byly poskytnuty
v roce 2009. Poskytnuti finani podpory bylo poskytnut@tyrem schvalenym
projektim ve vySi cca 20 mil. K Podpora bylaterpana na nakupigpravnich
jednotek, silntnich vozidel a rozvoj infornt@iho systému. i#inou nizkého

cerpani byl maly p&et podanych zadosti a vhodnych projekt
Neinvestini podprogram:

» ,Podpora zavatti faze novych linek KP“ se zabyva podporou novyictiek
minimalizaci hospod&kych rizik operéatora, kterd vznikajiti pvstupu nového

produktu na trh.

3.2.4 Program na podporu Zelezwich viet¢ek

Program na podporu Zeleznich vigek k&Zi od roku 2008. Do 18.ledna 2013
bylo vyhlaSeno ieti kolo vyzvy pro podani zadosti. V ramci prograsel podporuji
investice do rozgovani, dalSiho rozvoje stavajicich &zmvani novych Zelezdmich
vlecek, pipadre investice do nabyti Zelezmii vlecky, kterd jiz zanikla nebo by zanikla,
pokud by nedoSlo k jejimu odkoupeni. Je mozné tpképdit naklady spojené
s pronajmem jiného majetku nez pozeémk staveb, je-li najemni smlouva urawva
formou finargniho leasingu. Pro 3. kolo vyzvy buly k dispozielkova dotace ve vysi
110,136 mil. K z toho 93,615 mil. K z Evropského fondu pro regionalni rozvoj
a 16,521 mil. K ze statniho roztu.
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Této moznosti dotaci vyuzila spolest METRANS a.s. na financovani vystavby
kontejnerového iekladist, resp. revitalizace Zelezmii vietky a jeabové drahy eské
Treboveé.

3.2.5 Marco Polo

Jeden z nejzn&fjsich projekt Evropské unie, jejiz potencial imdaiuje bila
kniha o dopra¥ z roku 2001 nazvana ,Evropa v pohybu — Udrzitetmdbilita pro nas
kontinent* je Marco Polo. Cilem programu je omekdngesce na silnicich, zlepSit
pusobeni nakladni dopravy uvhiSpol€enstvi a také z hlediska domgada Zivotni
prostedi. Posilit intermodalitu, a timfippét k vytvoreni efektivniho a fungujiciho
piepravniho systému. Vysledkem tohoto prograndorbyt posilenidch druhi dopravy,
které jsou Setrné k zivotnimu priedi respektive i@vedeni siliini nakladni dopravy
na Zeleznici, vnitrozemské vodni cesty a né&mhgoliezni plavbu nebo kombinaci
doprav, tak aby Useky po silnici byly co nejkrai&: je tedy o podpi@ provozni, nikoli

vyzkumu, studii nebo zakladni infrastruktury.

Tento program byl jvodrg na obdobi 2003 -2010. PagidvSak Evropska komise
jeho platnost zkratila na obdobi 2003 -2006 a rpwlkratuje navazujicim programem
Marco Polo Il pro obdobi 2007 — 2013. Ritgileté obdobi programu Marco Polo byla

uréenacéstka ve vysi 75 mil. Eur pmérné tedy na 19 mil. Eur na rok.

Jak jiz byloteceno, program Marco Polo Il navazuje na program KldPolo
pro obdobi 2003 — 2006, ale je rde$i o dalSi aktivity. Cilem je @&p omezeni
negativnich dopad na Zivotni prosed, sniZzeni nehodovosti, spelly energie a Skod
v infrastruktue. V této oblasti se g@ta s finanimi prostedky ve vysi zhruba 740 mil.
Euro. Ve vyz¥¢ 2012 byl rozpoet schvalen na 66,4 mil. Eur, coZ je nepatrite nez fi
piedchozich vyzvach. Do tohoto programu se zapojipeme jako Lichtenstejnsko,
Norsko, Island i Rumunsko. #®kavanim EU je, Ze kazdé eurdidglené v ramci
programu vytvéi 6 eur v oblasti Zivotniho prdasdi. Jinaketeno snizi se externi naklady.

Program Marco Polo Il zahrnuje celkegt pypa akci:

e Akce k gevodu na jiny druh dopravy (,modal shift*) z&fané na fevod casti

piepravovaného zboZzi po silnici a vnitrozemskeé vaaisty.
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» Akce zandiené na inovéni aspekty a odstrani strukturalnich pekazek trhu

na evropskéem trhu nakladnigpravy.

« Akce vSeobeoh vzdilavaci zanitené na rozsobvani inov@énich know-how,

zlepSeni spoluprace a optimalizace pracegetzci nakladni pepravy a logistiky,

» Akce maské dalnice, zasitené na ¥tSi vyuzivani pofezni namini plavby.
Cilem je z geografického hledisk&emistit silnéni dopravu z kontinentu na rfeq
neba Evropa, respektive &Sina statu EU je obklopena meon. Jde o obdobu
akce k pevodu na jiny druh dopravy; vnitrozemskych &tae tykd pouze zcela

okrajow.

* Akce kzamezeni dopravy i@gsrEji omezeni peprav) zamiené pedevsim
na zlepSeni logistickychi@pravnichietzca a jind inov&ni opateni s cilem snizit
piepravni vykony po silnici negméno 10 %. Akce fitom nesmi vést

k negativnimu ovlivéini vyrobni kapacity nebo pracovnich sil. [19]

Evropska unie planuje wenit na podporu ekologi¢jSich drulii dopravy mezi
clenskymi staty progedky i po roce 2013. Zatim ale nevime, zdacaeny program
na podporu fevadni ¢asti toku zbozi ze silnice na Zeleznici a vnitrogkénvodni cesty
i nadale ponese jméno Marco Polo. Evropska komiseg oznamila, Ze dotace budou

smefovat gredevSim na inovace a ,zelené” technologie. [20]

Marco Polo Il by milo do konce roku roztit celkem 450 milio €. Finagni
Zakladna pro financovani budouciho planovaného rarog bude vychazet z projektu
Connecting Europe Facility (CEF), jehoZ cilem jekahaleni systému transevropskych
dopravnich siti. [20]

Experti Evropské komise jsougswdéeni o tom, Ze prodlouzeny program Marco
Polo IlI, ktery dobBhne na konci roku, ,stanovené cile Gplmesplnil“. RedevSim se mu
nepodailo dosdhnout fevodu tSiho objemu sildinich pgeprav na Zeleznici
a vnitrozemské vodni cesty. [20]

3.2.6 Nabidkova cena ,K" pro nakladni vlaky kombinované prepravy

Mezi dalSi formu podpory tiZeme z#adit zvyhodiné ceny pro vlaky nakladni
dopravy, dopravujici vyhradnvozy pro intermodalni figpravni jednotky (loZzené nebo

prazdné). Vlaky musi byt vedeny beepracovani mezi dwma terminaly kombinované
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piepravy nebo mezi @ma pohraninimi prechodovymi stanicemi nebo mezi terminalem
a pohranini prechodovou stanici. Za termindl pro tentdippd jsou povaZzovana
i ptedavaci mista véek. Nabidkova cena ,K“ je globalni pro dany vilak¢iai 55%

z celkového poplatku za vlak nakladni dopravy, Weoneho s pouzitim cen viz tab.6.

Ceny za pouziti Zelezimi dopravni cesty vlaky nakladni dopravy jsou cenam

maximalnimi podle Vyrdru ministerstva financi (MF). Viz tab. 6.

3.3 Vyvoj podpory kombinované grepravy v CR

Tato kapitola je zastena na obdobifpd a po vstupu do EU. Jaka byla u nas
situace a jaky to tho vliv na podporu kombinovanéigpravy. Obdobi ffed vstupem
do EU budu zagteno gedevsim na linku RoLa Lovosice — Dresden. A pomstdo EU
0 pomoci ze strany Evropské Unie a o programedarékdotovala ze svych foadV této
asti jsemzerpala pedevsim z internich zdifoSZDC.

3.3.1 Obdobi 1994 — 2004

Toto obdobi v kombinované&gpra je hlavreé prezentovano fungovanim systému
RolLa, ktery se riize chlubit ténit deset let trvajici historii pravidelného provoZen byl
piedevSim prezentovdn pouze linkou Lovosice — Dresdejiz konec byl sice
predpovidan, ale az o dva roky pegda nelo to byt z divodu dostavby Useku dalnice

D8/A17. Konec oviemijnesl jiz vstupCeské republiky do Evropské unie.

Systém Rola (zkratka praémecky pojem Rollnede Landstrasse) tedgppava
kamioni po trase Lovosice — Dresdem (110 km) byla zahajema25. z& 1994. A bylo

to ve spolupraci operatibBohemiakombi a Kombiverkehr.

Tato linka nabizela alternativiiieSeni pepravéim, ktai se chéli vyhnout
n¢kolikahodinovym ¢ekacim dobam na fechodu kwli celnimu odbaveni. Jedna
se o pechodu Cinovec — Zinwald. Diky této pozici RoLa izata dalSi vyhodu v obdobi
zimnich kalamit, kdy byl po silnici¢tko dostupny. Nejvyrazisi vyhodou dle mého
nazoru bylo, Ze kamion, ktery vyuzil RoLu, nefedioval kmecké vstupni povoleni
a k tomu vSemu jeSidostal odminné povoleni pro jizdu podhecku. Tato povoleni totiz

byla vydavana pouze na omezenyggtma zaklaé reciprainich smiuv.
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Jak je znamo a podle mne i jeden &atika divoda, proé systém u nas jiz
nefunguije je, Ze je fin&n¢ narany. Nejedna se zde pouze o vysoké&zmvaci naklady,
ale i o vysoké naklady na udrzbu. Dle opernatee toto vSe projevilo ve vysokém
najemném, které se platilo vlastnikovi v tomtgopdt Railion, kterému byl ndjem placen
spole&n¢é s naklady na zajiéhi trakce. Provoz RolLa byl tedy odcatku své existence
doprovazen vysokymi dotacemi. Na stfateské Sly dotace ze statniho ro#poCR
a byly poskytovany imo Ceskym drahdm na zékkad,Opateeni pro poskytovani
acerpani neinvestnich dotaci ze statniho rozjto pro kombinovanou dopravu®.
Na druhé strahdotace poskytované Saskem bybhggavany Ministerstvem hospadtvi
a prace Svobodného statu Saskmeckému operatorovi jiz zminého Kombiverkehr

a to zgisobem zptného vyrovnani isicni ztraty vzniklé z provozu Rola.

Vlaky byly vytizeny mezi 70 — 80 % kranzaatka. Ale i tak samostatnérigmy
z prepravy pokryly pouze cca 45 % nakiada z&atku tedy do konceéervna byla RolLa
dotovana pouzeémeckou stranou. Celkové dotace se pohybovaly odn@07K¢ v roce
1995, 279 mil. K vroce 1996 aZz na 241 mil.¢Kv roce 2003. Poditeské strany
se pohyboval okolo 25 — 35 %. | kdyZ podil ngske strany &l stoupajici tendenci i tak
RolLa byla dotovana ipdevsim stranou émeckou. Pimérna dotace na jeden viak
se pohybovala mezi 45 a 50 tisicich korun. V ro@@5lbyla nejvysSsi &inila 57 tis. K.
Na jeden vlak tak v roce 1995ipadlo 4 300 K v dalSich letech uz jen mezi 2 400
az 3400 K. Vyvoj dotaci ndl spiSe klesajici tendenci, vyjimkou byl rok 20@btace
na jedno pepravovaneé vozidlo se saniepr¢ odvijela od vytizeni. Pokud obdobi bylo
uspEsné a vykazovaloifznivé hodnoty, dotace byly niZSi a obratdno roce 2000 ovSem
poklesly dotace zitvodu snizovani pfiu vlaki RolLa, ale oboji pak @b zaznamenalo

narst v roce 2003.
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Tabulka 13: Celkovy vyvoj piepravy RolLa

Celkovy vyvoj piepravy RoLa Lovosice — Dresden v letech 1994 - 2003

Rok Celkovy pa@et Index | Celkovy p@et | Index Vyuziti

piepravenych silgnich viaki souprav v %

vozidel
1994 17 549 0,22 1474 0,24 51,76
1995 78 103 1 6 011 1 56,49
1996 88 055 1,12 5 808 0,97 65,92
1997 82 479 1,05 5518 0,92 64,99
1998 93610 1,19 5 664 0,94 71,86
1999 93 684 1,20 5618 0,93 72,50
2000 103 430 1,32 5 646 0,94 79,65
2001 84 040 1,08 5228 0,87 69,94
2002 71 803 0.92 4 522 0,75 69,04
2003 93 026 1,19 5312 0,88 75,79
Zdroj: SZDC

Vindexu vyvoje je zaklad vzat Zgpravy v roce 1995, kdy systém fungoval
poprvé cely rok. Udaje zahrnuji oba &y, dohromady. Z tabulky je vid, Zze paet
piepravovanych vozidel mérgdevSim rostouci tendenci a vyvrcholila roku 20P6té
byl z @i¢in vysSiho poétu udtlenych povoleni a novyipchod na Cinovci zaznamenan
pokles. Pokles vroce 2002 byl #&meén letnimi povodami, kdy byl postizen sice

i prechod na Cinovci, ale dasré mohly kamiony vyuzit fechod Hora Sv. Sebestiana.

Vstup CR do EU a jeji finosy s sebouijnesly zanik linky RoLa. Mezi @/ody
pai: odbourani celnich procedur, respektive feppav smifujicich mimo EU moZnost
jejich projednavani na celnichraglech ve vnitrozemi a odbourani vstupnich povoleni.
DalSi divod se objevil jiz 1.3. 2004. Od tohoto data vaaisiphujici normu EURO 3 byly
jiz reciprazné uznavany eurolicence jako bilaterdlni povoleni prédjemnou a tranzitni
dopravu. Tato z®na ihned po 1. 5. 2004 &a negativni nésledky na linku RolLa.
Drastiky pokleslo jeji vyuziti, a to na m&mez 10 %. Prvni dva tydny v &wnu bylo
piepraveno 300 kamidin V roce 2003 ve stejném obdobi linkéeyezla 3 100 kamidn
Zasedani zastupc Ministerstva dopravyCR a Ministerstva hospotitvi a prace
Svobodného statu Sasko na sebe nenechalo di@kiad. Konalo se 18. 5. 2004. Na této

schizi se dohodli o ukofeni provozu linek RolLa. Stanovili 3 &sicni Ihitu
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na uskuténéni tohoto rozhodnuti. Nehlécha to, Ze na kondiervence a srpna seéla
za&it rekonstruovat kolej v Usekuéhhecka z dvodu ponéeni povodni v roce 2002. Také
bylo dohodnuto sniZzeni cen zgepravu a redukce ptu spoji. Od 23. 5. 2004 se cena
snizila 0 33 EUR z 83 EUR za jednasnou jizdenku. Za zpatei jizdu se cena snizila
ze 145 EUR pouze na 60 EUR. Byly tak uz vypravovapuze 4 pary vlak denr¢
o vikendu pouze 1 az 2 péry. 19. 6. 2004 tak bigdoju ranniho vlaku Nex 41356

pieprava kamiot na této lince ukatena.

Vznik nového spojeni pro doprovazendegravu paieskych kolejich v budoucnu
je takkka nerealny. Prostdky, které by ,donutily* kamiony kippra¥ po Zeleznici nap
vybirdni mytného, vazeni kamibnjsou u n4s nedost&®e. A to nejen u nas
ale i v dalSich zemich. Obecplati fakt, Ze RolLa je nejmérefektivni formou Zelezgni
kombinované fepravy, vzhledem k tomu jaky podil ma na celkovétmuosti Zelezrini
soupravy tvéi samostatny naklad. Cesta pro uplainzeleznice tak vedeigs fizné
druhy nedoprovazené kombinovan&egravy. | ta vyzaduje fin&ni prostedky
na podporu, které jsou nemalé, ale jsou to perspeddi investice nez u linek RolLa.
Co ale systemu RolLa nelze otiépje fakt, ze by vieSila napiklad snizeni naklad
na opravy vozovky, sniZzeni nehodovosti, odsinamepravidelnosti siléniho provozu,
zvySeni cestovni rychlosti ostatnich automblal zvySeni propustnosti dalnice, Usporu

uvazovanych investic do stavhgtich jizdnich pruin

Mezi dalSi formy podpory kombinovanéepravy u nas f¥eme mluvit o sley
na silnéni dani pro vozidla nasazena v kombinované dappodle zakona. 16/1993
Sb., odani silmini, 8 12. A o vydanou vyjimku umaagjici vikendové jizdy &mto
vozidlim a to podle § 43 zakorga361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
Podle mého nazoru, ale tyto formy podpory #gmzadny vliv a nemotivovaly

k prechodu ze silgni dopravy na Zelezémi.

Ze statniho rozpau byly vydany investini prostedky ve vysi 693 mil. K za celé
obdobi existence linky RoLa. A nejgi cast byla vydadna na nakup 500 kontejnerovych
vozi fady Sgnss pr@eské drahy v obdobi 1996-2002. Tabutkd4 gesré ukazuje kdy

a kolik peréz Slo ze statniho rozpw a na co.
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Tabulka 14: Pfima investiéni podpora ze statniho rozpétu podle roki

Prima investiéni podpora ze statniho rozpétu podle roku
rok kollllzgnll. na co
-nakup voz Sgnss
1996 63,00 | -Uprava plavidel proiepravu
kontejnef
1997 115,00 -nakup vazSgnss
-nakup voz Sgnss
-nakup vynénnych nastaveb
1998 117,96 | hakup pekladacich
mechanism
-nakup voz Sgnss
-nakup vynénnych néstaveb
1999 52,83 | -nakup pekladacich
mechanism
-nakup silnénich nosit VN
-nakup voz Sgnss
- ndkup pekladacich
2000 244,42 | mechanism
- ndkup informanich
systént
2001 0,00 -
2002 10000 | nakup voa Sgnss
2003 0.00 -
2004 0,00 -
Zdroj: MD

Nejvétsi ¢ast statnich prosdki Slo na nakup Sgnss wozDalSicast prosiedka
byla vynaloZzena na nakup v¢mémych nastavebipsrji feceno na nakup odvalovacich

kontejnefi ACTS. Tyto kontejnery vyuZivala pouze firma OKDgava.

Vymeénné nastavby typu C 785, ktere taky byly zakoupenstatni podpory nikdy
vyuZzity nebyly. Ty slouzily svym majitéin (nag. JTC Transcentrumdln, ktery uz dnes
pati podCD Cargo a.s.) v sildhi dopra.

Za zminku také stoji, Ze i men&stky kron¢ zmirenych dotaci byly vydany
na nakup vybaveni a zlepSeni parafheitkterych terminal kombinované fepravy,

ale bohuzel #tSina mechanisinnakoupenych za tuto dotaci je bez vyuziti.

Zawrem k tomuto obdobi jedtezité také zminit, Ze Zeleznice nevidi a nesmitvid

v silnici nef¥itele ale naopak partnera. Jefpbt silnici odlebit, aby na ni mohly osobni
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automobily a autobusy jezdit j€Stychleji a gitom bezpéngji. Smyslem neni viakem
jedou auta stoji, ale vlaky jedou,aby mohla autajégt€ rychleji. Takovy smysl je
dopravni politiky.

3.3.2 Po vstupuCR do EU

podminky. Zaprvé poklesly ceny o 15 — 20 %. Polgyhranicich se zkratily Zkolika
hodin na &kolik minut, tak se mezistatni sitmi doprava stala rychlejSi dochwijai a to
v3e ffineslo i zvySeni produktivity. Za stejriyas vozidlo i persondl jsou schopni zajistit
vice geprav. To jsou ekonomické vyhody. Tedy pokles rdikla

Na druhou stranu & vstup do EU znény dopad na kombinovanougpravu
Zeleznice-silnice, a to jeji snizeni jejiho objeauo jednuittinu. Tu totiz v poslednich
nékolika letech pedstavovala pravlinka RoLa. Pokud to vezme z hlediska celkovych
piepravnich vykofi a objent jednd se o podil skoro zanedbatelny. Kombinovana
pieprava totiZz fedstavovala v celkovych vykonech pouhé 1 %. Teldpad je vidt
i u novych ¢lenskych stat. | kdyz je téma kombinovanérgpravy v dopravni politice
feSeno, v praxi jeji vyznam tak znatelny neni. Nzhdu stranu je tu ale Wi vyjimka.

A to ve &ci Alpského masivu, kde je dosti omezena &ilhdoprava ze strany Rakouska
a Svycarska.

Po konci systému RolLa byldilézité, aby bylo dosaZzendégsné a rychléippravy.
Toto mohou zajistit ucelené vlaky, které mohou jertezi koncentrovanymi zdrojovymi
nebo cilovymi oblastmi. Tuto podminku spji nagiklad nameni péistavy, kde neni
potreba silntniho rozvozu na jednom koncigpravnihorettzce. Je zde ale problém,
Ze v ramci peprav kontinentalnich se kombinovan@&grava uplatovala stale jen &ki
a predevsim u nas. V roce 200R v podstat Zadné takové linky nesty ani zdroj ani cil
a jedinou pravidelnou kontinentalnfgpravou formou ucelenych vhakse tak dotykala

pouze pi tranzitu z Polska do Italie mezi Petrovicemi u¥aé a Beclavi.

Evropska Unie se proto &a snazit o podporu pravidelnych whak
pro kontinentalni fepravu a to mySlenkou tzv. Jkejnych logistickych center”
a vdaejnych gekladi¥ kombinované fepravy. Tyto centra umégji sdruzovani

a rozdruzovani zasilek a funguji na neutralnim gipin, coz je velmi dlezité, protoze
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umoziuje vstup vdem zajerdim. V CR ale stale chylla legislativni podpora, ktera by
umoziovala zapojeni wejnych prostedki. Ale predevsim chyll zajem ze strany orgén
mistni spravy. Bezéthto veejnych prostedki pro pekladis€ kombinované fepravy

s nediskriminanim pistupem s pjatelnou cenou sluzeb nemohla kombinovana
kontinentalni peprava existovat. Napv Némecku cena zarpkladku jednoho kontejneru
¢inila 17 EUR u nas byly udavéany ceny od 22 — 30 EUR

AvSak objevily se i nové moznosti, kterych se mokiaZzit. A to pré¢ jiz
zminovana podpora ze strany Evropské unie a dotacgick jdondi. V pripac
kombinované fepravy se jednalo o program Ops&raprogram Infrastruktura, ogani
2.2. ve zkraceném programovacim obdobi 2004 - 206RK. jiz bylo zmigno, tento
program umogoval ¢erpani podpory jak ze statniho rozpg tak z Evropského fondu
regionélniho rozvoje (ERDF). Ale je nutné zmink, grostedky plynouci z Evropského
fondu pro regionalni rozvoj mohly vyuzit v regionedUTS 1l s HDP pod 75 % pméru
EU. ToCeska republika spbvala viude kroghPrahy. A zrovna Praha svym potencialem

a umisénim rekterych gekladi§’ v ni predstavovalo aiedstavuje ufitou komplikaci.

V fijnu roku 2005 pedlozilo Ministerstvo dopravy k projednani material
.Koncepce podpory kombinované dopravy v letech 2608010“. Hlavnim cilem této
koncepce bylo rozvinout kombinovanodepravu a dosdhnout takigsunu pepravy
nakladu ze sil@ni dopravy na jiné druhy dopravy. Podpora&lanbyt sngrovana
po vystavbu, rozgni a modernizaci ipkladi¥ kombinované fepravy, na nakup
vybaveni pro kombinovanougpravu a na podporu zawéd fdze novych linek. Mo tak
byt dosazeno konkurenceschopnosti KP na trhu. @éligmdpora byla fiedpokladana
nacastku 1, 50 mid. K Pro rok 2006 tak byla schvaletéstka 181, 627 mil. K Z této
castky vSak Slo 154, 227 mil.&Kna dofinancovani projektpodpdenych evropskymi
perezi. Problémem vSak bylo, Ze neZz Evropskd komisegnara podpory notifikoval
na podavani zadosti v roce 2006 nezbyvalo mn@swu. Z toho plynulo nizkéerpani
dotaci. Vcislech tocini pouze z celkovych 181, 627 mil.¢Kbylo ¢erpano pouze
647,2 tisice K. Tato podpora Sla na provozni podporu zahajeni divwek. \EtSinu tedy
600 000 K dostala spolmosti Bohemiakombi na spoj Lovosice — Hamburg. kyt
podpory dostala spalrosti ARGO Bohemia na projekt EAST Line cozZ jsoielané

vlaky meziCR a Ruskem.
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Objektivre feceno nebyl problém pouze na sitakvropské komise a jejiho
pozdniho schvaleni.derpani z podpory z Opegiho programu infrastruktura byl@as
podano pouze malé mnozstvi projelkkhodnych ke spolufinancovani a tim byl ¥§ipro
piidéleni podpory pro narodni dofinancovani zizen. Fnoleim je totiz také natnost
splreni podminek, které jsou nutné ke schvaleni projektcadosti. Pro ziskani podpory
z ERDF to znamena napzhotoveni studie proveditelnosti, CB analyzy, hefisw,
investice po celou dobu jeji Zivotnosti, posouzdopadu na Zivotni prastdi, feSeni
odpadového hospotitvi atd. DalSim problémem mohlo také byt vyewni Prahy
z tohoto programu a také podminka pro vyuZziti pogpgmouze pro viejré dostupna
zaizeni. U nas tedy byla jedind vyjimka a to #oxznikajici CD — DUSS Terminal

v Lovosicich postupnou Upravou termindlu RoLa. Kinaas veejné terminély nejsou.

VSechny tyto problémy a malé podani zadostiizaplo, Ze ministerstvo financi
rozhodlo o snizeni podpory. Pro rok 2007 bylo ptskipu pouze 30, 274 mil. K Tyto
penize podle MIXR staily uz jen pouze pro podporu dobihajicich projesthvalenych
v ramci OPI, kdy byl termin uk@eni podavani Zadosti rok 2006. O tuto podporu byl
zéjem v podob 15 podanych Zadosti. Prosly pouze 2, a to naimuSkontejnerového
piekladis¢ v Lovosicich a projekt na odkup starSiho portahmvgaabu z konkurzni
podstaty v fistavu v Usti nad Labem. Celkem tak mohlo byt k@eé ¢astky poskytnuto
22 mil. Ke.

Rok 2008 z pohledu dotaci neni dobry. Pro tentojeototiz vyislenacastka na
podporu kombinovanérepravy ve vysi 0 K V tomto roce tedy poktavala pouze
podpora pro dokareni vystavby termindlu v Lovosicich, jinak nebylypgany Zzadné

programy na podporu, nebodas stat nacneposkytl penize.

V souwasnosti, kdy u nas mame tzv. Oprigorogram Doprava pro obdobi 2007 —
2013 ze kterého bylo k dispozici 5,8 mld. EURijéInci této finakni podpory jsou
piedevsim SZDCRSD aReditelstvi vodnich cest. Pro kombinovanou dopraugena
Prioritni osa 6 — Podpora multimodalni nakladrégpavy a rozvoj vnitrozemské vodni

dopravy. Tato prioritni osa 6 ma 3 oblasti pogpor

* 6.1. Podpora multimodalni nakladnfepravy, nakup dopr. prastdki pro KP
a prepravnich jednotek pro KP, moderniza¢ekadi¥’.
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Do této oblasti pdt projekt spolénosti METRANS a.s. jehoZz podoblasti je Podpora
revitalizace Zelezsinich vigek. Tato spolkénosti ziskala dotace z fondu EU ve vysSi
59649 947 K z celkovych néklatl 258 713 259 korun. Spdieost METRANS
provozuje jiz pekladist v Praze-UKinévsi, Zelechovicich a Nfanech. Tato jekladist

jiz kapacit® nejsou dostatma diky sogasnému ndistu geprav v kombinované
piepras. Cilem tohoto projektu je vybudovani nové velkokeimi vigky vybavené
modernimi pekladacimi mechanismy na stanovisti tzv. montazarhaehtazni zakladny

ktera byla v minulosti vyuzivana pro vojenskely.

Realizaci projektu by #ho dojit ke zvySeni podilu Zelezmi dopravy a snizeni
podilu silnEni nakladni dopravy nafig@pravnim trhu. METRANS a.s.tgdpoklada
za prvnich 5 let od realizace projektiepravit po Zeleznici cca 7,9 mil. tun zbozi
piedstavujici pepravni vykon po Zeleznici cca 1,8 migtkm. Diky prevedenic¢asti
piepravovaného zboZzi ze sini na Zelezrini dopravu, dojde k omezeni negativnich
vlivii a to ke sniZeni produkce emisi v cilovém roce 201dca 25 610 tun, sniZzeni
nehodovosti zaviné nakladnimi automobily. Projekt bude mit i paoaziti dopad
na rozvoj mikroregionuCeska Febova, protoZe budou vytiena nova pracovni mista

a to i nepimo u Zelezninich a silntnich doprava.

DalSimi podpeéenymi projekty je RozEeni terminalu kombinovanéigpravy
v pristavu MeInik a Reklad& kontejneti pro spolénost ODK Doprava a.s. a poslednim
projektem je Roz&éni vigky v aredlu Lovochemie a.s.. Tyto projekty jiz bdgkorteny
v roce 2012.

* 6.2. Rozvoj a modernizace vnitrozemskych vodnickt ¢ TEN-T a mimo
TEN-T.

Pod touto oblasti je mnohem vice schvalenych ktibjePro giklad jsem
si vybrala projekt Dokateni vitavské vodni cesty v Useku VD #¥kovice — Tyn nad
Vitavou, ktery je stale jeStnedokorien, i kdyz pedpokladanym terminem ukéemi byl
konce roku 2012. V tomto projektu se jedna o dékoin posledniho Useku tedietiho
v ramci dokodeni vodni cesty v Gsekileské Budjovice a Tyn nad Vltavou.@dchozi
projekty tedy realizace 1. Gsekieské Budjovice — Hluboka nad Vitavou a 2. Gsek
Hlubok& nad Vitavou — VD Hitvkovice byly také financovany také za pomoci pogpor
Celkové délka této vodni cesty je 3311 km.
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Poslednicast, ktera propojCeské Budjovice a nadrz Orlik je vystavba vodni
cesty mezi hrazi Hivkovice a koncem vodni cesty v Tynad Vitavou. Délka této cesty
je 5,6 km, ale musi se zdaegonat 2 zdymadla vodniho dila &kovice a jezu
Hveénvkovice. Naklady tohoto projektu byly #gleny na 734 423 tis. K Schvéaleny
prispivek z fondi EU byl ve vysi 624 251 050 & K 9.3.2013 bylo fHjemci proplacen
piispevek ve vysi 121 245 263K

* 6.3. Podpora modernizatignich plavidel.

V této oblasti jsou v s@asnosti jiz vSechny projekty ukéeny. Paitili sem napiklad
Dekormodlovaci zazeni plavidla VIDA 10, Modernizace plavidla ATHN&edouci
ke zvySeni bezpeosti vnitrozemské vodni dopravy — v§ma obSivky, Modernizace
plavidla TC 1068 zadelem zvySeni multimodality — piaeni odlelienych stohovacich
kryta atd.

V sowasnosti MDCR piipravuje program na ,Modernizaci a vystavbteldadid
kombinované dopravy“ pro obdobi 2014 — 2020.

Zavér

Zawrem a nangtem k zamysleni jsou dosavadni systémy podpory.dBesSni
doby vznikaly obvykle spiSe nahagnv piipadt, Ze byl zrovna dostatek preestki.
Nebyly provadny Zzadné podrolisi analyzy, které by ag/odiovaly pra¥ zvolenou
formu podpory. SpiSe se jefasténé prebiraly rekteré modely vyuzivané v zapadni
Evropg. Bylo by tedy vhodné podrobjn sledovat nakladové relacefimé silngni
a kombinované igpravy a podle toho stanovit vhodnou formu a miodpory. Je

dulezité, aby jiz tak omezené priedky byly vynakladany co nejalngji.
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4. Pozice kombinované pepravy a navrh na zlepSeni

Tato kapitola je ¥novana pozici kombinované&gpravy u nas. Jak to v s@sné dob
vypada, jaci operatou nas funguji a jak je to s terminaly nebotekladisti. Také zde
bude ¥novanacast co pipravovanym plaam pro zlepSeni postaveni KP a kapitolu bude

uzavirat cil prace tedy vlastni navrh.

V CR uz Ize mluvit pouze o nedoprovazené kombinovaieprap. Doprovazena

kombinovana feprava u nas jiz nema budoucnost a fungovat padiro/uz nebude.

Jak je znamo mezi silnici a Zeleznici stale papogoj konkureéni. Ale kazdy obor
piinasi vyhody, kterych by sedo vyuzit a nevyhody, které by sedly minimalizovat.
Tohoto je schopna kombinovan&prava, a vSak zagdpokladu, Ze Zelezmi doprava
bude provozovdna do dostaté dlouhé vzdalenosti a bude z&& hromadnost
piepravy, aby se jeji potenciél v ugpoenergie naplno projevil. Siini doprava pak

doplni vyhody svodasovou i plosnou flexibilitou.

U nas se prosadilargdevsim peprava namimich kontejnekr. Naopak v Evrop ma
vétSinovy podil peprava kontinentalniho charakteru. U nas to taki nedivodu,
Ze nebyly podminky ani vyhody, o které by se molatinentalni doprava ojp. Naopak
pieprava namimich kontejnar byla pgeducena diky tem divodim. Kontejner jako
takovy je po technické strance vhodny i préegravu po Zeleznici. V narfrdch
piistavech je vysokd koncentracgepravnich proud A napomaha tomu také existence
Zeleznénich svoi a rozvoi probihajici pouze na jedné sttaneleznéniho Useku.
Ktomu, abyse unas dynatndji vyvijely kontinentalni linky, je zapoebi veéejné
infrastruktury gekladkovych mist, technického vybaveni sifrich dopravé a také aby
kontinentalni linky byly otekeny vSem silrinim dopravém a spedit&m. Samorejmeé
je taky feba dotaci do zatku a navic, Zeleznice musi nabidnout &ilftn dopravém,
takové ceny, které pokryji jejich naklady, kteréysvyssi z dvodu kratSich vzdalenosti.
A najde se mnoho dalSich podminek, kter&gbd zajistit, aby se osrdalSi vyvoj mohl
oprit. Dovoluji si fici, Ze u nas se o rozvoj kontinentélnich linektaada spolénosti
Bohemiakombi.

Nedostatek infrastrukturyrekladkovych mist s garanci volnéhiggupu je u nas stale
aktualni. A to by mdla byt Uloha statu, ktera tuto infrastruktura ddigpozici. Chybi vSak

dostatek petz, kterymi by se veSkeré programy mohly realizovat.
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4.1 Operatai v CR

V CR jsou fti nejvyznamiijsi operatti pro nedoprovazenou kombinovanou
piepravu. Jedna se o spatest METRANS a.s.CSKD — ITRANS a.s. a v neposledni
fad® BOHEMIAKOMBI.

Spoleénost METRANS a.s., zafiije provoz nakladnich vldk nedoprovazené
kombinované fepravy. Specializuje se naepravu naminich kontejnei z a doCeské
republiky, Slovenska, Mbarska spojené s hlavnimi evropskymtispavy jako je
Hamburg, Bremerhaven, Rotterdam a Duisburg. Tatespost disponuje nefSim
kontejnerovy termindl ve igdni Evrog, ktery se nachazi na uzlu Prahatdéves. Nyni
se také hodh mluvilo o jiz zmihovaném termindlu Ceské Tebové, jehoz zkuSeni

provoz byl zahajen v lednu.

Ucelené kontejnerové vliakySKD INTRANS prepravuji zboZi také zémeckych
pristavi Bremerhaven a Hamburk do Prahy, kde maji viastmiinal Praha Zizkov. Déle
také jezdi linky Zilina do Kalingradu. Santepmé ma také obsluhuje dalSigpravni toky
jako je DobraCierna n. T., Mataszewicze. Dal$i kontejnerové teély této spolénosti

se nachazi vilerow, Brrg, Bratisla, Ziling, Ruzomberoku a Kosicich.

Spoleénost BOHEMIAKOMBI provozuje kombinovanougpravu intermodalnich
nawsi véetnt meganaysi, vymennych nastaveb a kontejfierAktudlng provozuje tyto
linky:

+ Lovosice TSC — Duisburg Ruhrort Hafen,

. LovosiceCD DUSS — Hamburg Billwerder,

. LovosiceCD DUSS — Duisburg Ruhrort Hafen,

- Duisburg/Hamburg — LovosigeéD DUSS — Ostrava Paskov,
« Ostrava Paskov - Verona Q.E.

Obréazek 15: Loga operatoii

M%:; = (fSKD(é) INTRANS
BOHEMIAKOMBI

Zdroj: [23,24,25]
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4.2 Prekladistd v CR

V Ceské republice maji hlavni vyznam intermodalni teély, kde probiha
piekladka mezi silnici a Zeleznici.rdkladiSt jsou vystagna a vybavena mista,
kde probiha fekladka pepravnich jednotek kombinované&epravy. U nas dochazi
zejména k vertikalnimu zigobu gekladky. A jakiika pan Novék,p rekladist mohou
fungovat jako samostatné celky nebo mohou hgityan specialnim prvkem kejnych

logistickych center, ktera vSak u nas zatim nejsou.

Mezi hlavni¢innosti rekladiSt pati zejména fijem a vydej zasilek kombinované
piepravy se vSemi nalezitostmi a dokumenty, ktet® siyZaduje. Samdejm¢ musi byt
terminaly kombinované ippravy vybavenyiznym provozg-technickym vybavenim,
diky kterému je zajigho Siroké spektrum dopragapiepravnich, zasilatelskych
a skladovych sluzeb. Krafmmanipulace siepravni jednotkou zde dochazi k dalSim
cinnostem jako mistenkovani jednotlivych vlakovychoj, deponovani, pronajem
piepravnich jednotek, zaji&ti celniho odbaveni apodiil@zitym prvkem, ktery by iy
prekladist v CR sphiovat, je schopnostigkladat viechny typyippravnich jednotek KP
a to za cenu nizSi nebo srovnatelnou igwe pristupnymi terminaly v Bmecku,

Rakousku nebo Italii a o by byt v zajimavé oblasti.

Nazor na dostateki nedostatek terminalu @R se lisi. Nap dle pana FiSera
z BOHEMIAKOMBI chybi terminaly pedevSim na gdni Mora¥. A na severni a jizni
nejsou k dispozici dostateé kapacity. Dvodem toho, Ze jsou u nas stale tzv. bild mista
ohledre terminah, mazZe byt fakt, Ze terminély nejsou u nés stéle povaiy za dopravni
infrastrukturu. Proto si kazdy zajemce o provozéwambinované fepravy budovat své
vlastni terminaly a ten dopravce, ktery neinvesthjele v budoucnu zcela mimo. Tak to
u nas funguje, i kdyZz v Evrépje intermodalni feprava nejdynanii¢ji rostoucim
piepravnim segmentem. OdliSny ndzor ma vSak pan Samek spolénosti
METRANS a.s.. Jeho nazorem, je Ze naSe republilspoduje jednou z nejtSich
a nejrozsahlejSich siti intermodalnich terminal grekladi¥ v poneru k provozované

kombinované fepra.

Mezi dalSi rozdil, ktery u nas trheme vidt v porovnani s Evropou je takovy,
Ze prakticky vSechny terminaly na naSem Uzemi jgdastrené soukromym sektorem.

Ale v zapadni Evropjsou réktera gekladist kombinované fepravy v rukou statu. Diky
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tomuto faktu je zajighé nediskriminéni pfistup ke vSem uZivatiein. A nevznika tu
konkurence mezi siltihimi dopravci a provozovateli termindlu. U nas kelo provozuje
termindl, kron¢ poskytovanych sluzeb funguje také jako operatajspis i diky tomu
se u nas kombinovanagprava nerealizuje v takovémetitku, v jakém by si ékteri
prali. Jelikoz soukromé termindly slouzirepdevSim pro vlastni ippravni paieby

a v pipadt volné kapacity nabizi sluzby za dvojnasobné ceay,jsou v zahradi.

4.2.1 Rehled stavajicich grekladist’

V pravidelném provozu je nyni 9 soukromydteldadi§’ v kombinaci Zeleznice —
silnice. Jedna sergvazri o pekladis€ komekni, ale prakticky s wejnym gistupem,
ovSem bez jakékoliv garance, nélioto nelze ze strany statu pozadovat.

Prekladist s rozhodujicimi objemy fekladky jsouCeska TFebova, Lovosice,
Mélnik,
Z pavodnich gekladi§’ vybudovanych fed rokem 1989 jsou v séasné dob v provozu

Nyrany, Paskov, Praha-tlhéves, Praha-Zizkov a Zlin-Zelechovice.
pouze ¢tyti. DalSi ctyti prekladist s veejnym Fistupem v pistavech umaduji sice
kombinaci Zeleznice - silnice — voda, avSak vésgnosti se zde nerealizujéekladka
v ramci KP. Technické vybaveni jednotlivychiegladi§’ je zn&né rozdilné a v mnoha

piipadech zn&n¢ nevyhovuijici.

Tabulka 15: Piehled prekladist v CR

Provozovatel Prekladisté Kombinace
CD — DUSS Termindl a.s. Lovosice S-7
Ceské Fistavy s.r.o0., Praha iidtav Melnik S-72-V
Pristav Usti nad Labem|S—-Z -V
Cesko — Saskéffstavy s.r.o., Béin Pristav D¥¢in — Loubi |S—-Z-V
Pristav Lovosice S—-7-V
CSKD INTRANS s.r.0, Praha Praha — Zizkov S-7
Prerov S-7
METRANS a.s., Praha Ceska Tebova S-Z
Havirov — Senov S-7
Nytany S-Z7
Praha — Utindves S-7
Zlin — Zelechovice S-7
Star Container s.r.o, 8hik Mélnik S-7
AWT a.s., Ostrava Paskov S-7
Terminal Brno, a.s. Brno — Horni HerSpice S-7
TRANS-SPED-CONSULT s.r.0. Lovosice S-Z
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Dale funguji i podnikova iekladist (s nevéejnym g@istupem), ktera zajisiji
sluzby pro vilastni péebu, resp. omezeny &t zakaznik. Jedna se n&po podnikova
prekladis¢ ARGO BOHEMIA, s.r.o. v Kofivnici, CZECH OCEAN LINE, s.r.o.
v Uherském Brog, CARU PRAHA s.r.o. v Brandyse n. L., PASO a.s. wdicich,
SKODA AUTO, a.s. v Mladé Boleslavi, CP-service &.®lzni-Kotero.

VSechna fekladist jsou ve vlastnictvi soukromych subjékta tudiZz nejsou
souwésti veéejné dopravni infrastruktury. Jejich vznikig zruSeni i zfisob vyuzivani
zavisi zcela na rozhodnuti jejich viastniké,gplnéni piislusnych legislativnichipdpigi.

Zpusob/podminky uzivaniipkladi§’ neni legislativa upraven, jedna se jen o zvyk.

Pokud bude napbvana podpora z veinych prostedki pii budovani pekladi§
ato & jiz pri vystavl® zcela novych fekladi¥ a nebo modernizaci/ro¥8hi €ch jiz
existujicich, pak bude mezi zakladnimi podminkamo poskytnuti takovéto dotace
zajiseni pristupnosti (vEejného pistupu) pekladist pro vSechny zdjemce aceni doby,

po kterou pijemce dotace musi zajistit provozuschopnéskiadist.

4.2.2 Nejwtsi prekladisté v CR

Mezi nejwtSi prekladiSe, které u nas funguji patbez pochyby kontejnerovy
terminal v Praze-Utinéves provozovan spaleosti METRANS a.s., terminal MIT
v Mélnice provozovany spataosti Maersk Czech Republic, s.r.o. aterminal &rah
Zizkov provozujici spoknosti CSKD INTRANS. Tyto gekladis® nabizi pepravu
kontejnefi témet do celého sita.

Kontejnerovy terminél Praha-Uh¥inéves

Tento termindl, ktery slouzifedevSim pro fekladist kontejnefi pro kamionovou
a zeleznini dopravu, nepét mezi nej¥tsi pouze CR ale také ve #dni a vychodni
EvropE. Provozovatelem je jak jiz bylo zn#mo spolé€nosti Metrans a.s., ktera provozuje
dalSi terminaly jako ndpv Lipé nad Orevnici nebo Dunajské Str&d no¥ oteveny
terminal vCeské Febové, ktery ma uleift praws terminélu Praha-Utnéves.

Nyn&j$i kapacita je 15 000 TEU na plose 0,42 kxroce 2000 byla tato kapacita
5x mensi. Zelez#ini st’ nachéazejici se v arealu je dlouhé 12 km, ktesigiena ze dvou

koleji v délce 550 m, Sesti koleji dlouhych 350rekbenutych déma portalovymi jeaby
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a sedmi koleji o délce 600 m, které jsdakpenuty temi portalovymi jéaby. Diky tomu,
muze grekladist odbavit az 10 vlak zarove.

M élnicky terminal MIT (MAERSK Intermodal Terminal)

Skladovaci kapacita tohoto terminalu se pohybujelmké 500 TEU. Pysni
se rozlohou 42 hektamplus 10,5 hektary vodni plochyigtavniho bazénu. Kontejnerovy

terminal ma celkovou rozlohu 80 00 m

Terminal MEInik je napojen na nakladni Zelegmi tra’ ve snéru Némecko —
Décin — Kolin a dale hdi na Ostravu — Polsko nebo na Brno — Slovensko/Rsdmu
Na vSechny tyto s#my tra umoziuje bez omezeniippravu vyménnych nastaveb,
respektive sedlovych nésa. Jeho geograficka poloha je vyhodou také pro gosist ze
silnic (napojeni na silgni st 1/16, D8 a 1/9).

Mezi hlavni vyhody bych vSak hodnotila jehofej@y pristup vSem rejdam,

ale i operatarm KD a spedinim spolénostem.

Pi-ekladisté Praha — Zizkov

Tretim nej@tSim gekladis®m u nas je fekladist Praha — Zizkov, ktery
provozuje spoknost CSKD Intrans s.r.o. Tato spdleost zanifend pedevsim
na Zeleznini dopravu. Tato spalaost provozuje taky terminal w&ow ale také dalSi

na Slovensku. Jeho maximalni skladovaci kapacia)e0 TEU.

4.3 Navrh na modernizaci a roz&ieni va‘ejné pristupného prekladisté
Mym navrhem je modernizace a raesii gekladist, ktery by n€lo byt veaejne
pristupné vSem s garanci nediskrin@indo @Fistupu a cen. Nebude stavna tzv. zelené
louce, z dvodu vysokych investnich naklad. Verejné pristupné pekladist a VLC by
mélo byt podporovano wejnym subjektem. Provozovatelem v3ak jsou opérakeeri

jsou vlastniky akcii.

4.3.1 Vykér vhodné lokality

Ceska republika svou pozici upriesi evropského kontinentdgulukuje vysokou
vyhodnost z hlediska mozného vybudovani termindmlikinované fepravy, pipadré
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i jako spadoveho termindlu pro ostatni terminalysousednich statech. Terminaly
kombinované fepravy vznikaji v sotasnosti na naSem Uzemi nekoordin@varpouze
na komegni bazi bez statnigsobnosti. Umighni a planovana velikost plochy, kterou ma
termindl obsluhovat, zia¢ zavisi na p&tu a struktie uzivatel, které se dagdu daji jen

t¢Zko odhadnout. Proto je wv§bvhodného mista jednim z néjdzitjSich faktofi

planovani terminalu kombinovanéepravy.

Obréazek 15: Hlavni mezinarodni toky korinované pfepravy prochazejiciCR

Zdroj: UIC

Planovani @i uréovani optimalniho p&iu a umistni terminah kombinované
piepravy provaziada analyz a metod. Jako hapnalyza trzniho potencialu, pomocné
matematické metody z oblasti teorie grahebo také pomoci multikriterialniho
programovani. Vhodnou metodou prieSeni lokalizace terminalu ve va&zhiz
na existujici objekty je tzv. metod&ist. Tato metoda fize stanovit saiadnice nového
objektu na zaklatlzndmych sotadnic existujicich objelta zvoleného kritéria.

Jeden viejny terminal \CR problém ngesi. Proto je nutné vytyid nebo
se zanifit na podporu pro vystavbu a modernizaci staveji¢cérminah na GzemiCech,
Moravy i Slezska. Samotné untisi by se milo fidit nasledujicimi faktory:

» Stavem a napojenim na dopravni infrastruktury,
* Moznou poptavkou a spetbou,
* Ochranou Zivotniho prasdi,

* Napojenim na dalSiipkladist a logisticka centra.

90



Obréazek 16: Evropska st mezinarodnich silnic vCR

Evropska sit mezinarodnich silnic v CR
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Zdroj: [26]
Diky vhodné poloze a dle studii, které jiz byly yedeny, jsem vybrala
pro vystavbu intermodalniho tegn¢ pristupného terminalu Brno — HerSpice. A to

z divodu, Ze termindl se nebude stawa tzv. ,zelené louce”.

Brno ma okolo 380 tisic obyvatel. Je to druhé &sjv mssto vCR a je
samozejm¢ vyznamnym sediskem vyroby a nardkobyvatelstva, proto jeutteZitym
mistem vzniku a zaniku tepravnich proudl v nakladni doprav Také se nachazi

na Kizovatce dalnic D1 a D2, které jsou sgasti transevropskych magistral, a rychlostni

silnice R 52.
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Obréazek 17: Mapa Zelezninich koridor & v CR

Tranzilni kofdory | Rallway transt corddors

Zdroj: [27]
Brno se nize také chlubit tim, Ze jetbtkZitou Zeleznini kiizovatkou, ze které
vychazictyii dvojkolejné aiti jednokolejné trat Brnem prochéazi také 1. tranzitni koridor

vyznaencervenou barvou.

4.3.2 NavrhiesSeni terminalu Brno

NavrZzené feSeni pedstavuje modernizaci a ro&Ehi sodasnych prostd,
vybudovani krytych skladovych kapacit a vybudovdpavidajici napojeni na sitmi st
Tim by vzniklo logistické centrum, které byc¢ln byt veejné gistupné kazdému
zékaznikovi/zdjemci, tak aby byl zafigtnediskriminovany fistup, za fedem znamych
garantovanych podminek a za ceny provozovateléedem stanovené a Zegné.
Provozovatelem tohoto igkladis® a logistického centra budeCSKD Intrans

aCD Cargo a.s., ktéjsou hlavnimi akciona

Intermodalni logistické centrum bydho byt rozdtleno do ti zékladnich jednotek:
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 Vefejre pristupné pekladiS¢ kombinované fepravy — zpewny povrch
pro uloZeni kontejnéra pro gekladku ze silnice na Zeleznici a obra&e@omoci
portalového jgabu nebo kolového tpklad&e. Sowasti také musi byt

administrativni budova, celnice, opravna kontejreeterpaci stanice.
* Vefejné logistické centrum — slozené reskladi.

» Stavebni dir — plocha pro skladovani sypkych matetrial

Diky své poloze a vhodnému prostorovému i&gani pro pekladku pomoci
kapacitni manipukani techniky a modernizaci Zelezniho uzlu Brno dava tento terminal
velkou Sanci stat se znovu vyznamnyiektadkovym centrem pro Jizni Moravu i Dolni

Rakousko. AvSak toto vSe je doprovazeno nemalyuagsticemi.

Provozné technicka zakladna terminalu kombinované epravy Brno

Plocha terminalu se rozklada na 52 799 Nachéazeji se zde skladovaci plochy
pro kontejnery, maniputai plochy, skladovaci hala, administrativni budavadalSi
prvky, které slouzi k fungovani tohoto terminaluodPy pro skladovani kontejner
umoziuji sklad az 400 dvacetistopych kontejhee tech vrstvach.

Kromé¢ nemovitého majetku terminal disponuje s majetkemotmym a to
piedevSim maniputamimi prostedky, které slouzi kipkladce ze silnice na Zeleznici
aop&né a k manipulaci P uskladréni prepravnich jednotek. Proigkladku se zde
pouziva jeden manipulai prostedek znaky Kalmar. Tento prosédek manipuluje
s kontejnery i se sildnimi nawvsy a je pouze pronajaty od externi firmy.

DalSim strojem, kterym terminal disponuje je speiaupraveny taha
pro horizontalni manipulaci se siémimi nawsy a Zaci stroj pro udrzbu travnatych ploch.

V minulosti byly vterminalu vyuzivany i dva portéke jeaby, které jsou
z divodia dlouhodobého nepouzivani a nutnosti vysokych itwves obnovu odstrany.

V aredlu se nachézirgs 1200 m Zelezéich trati. Pekladis¢ ma 3 koleje
s uzitnou délkou 250 m. tzn. Ze na kazdé kol&jienstat az 18ryrnapravovych vok

Dulezitym aspektem je také potencial iirpdnich podminkach v arealu terminalu
a jeho okoli. B investicich do rozvoje, by bylo mozné ragsii arealu a vybudovani

i vefejného logistického centra, které by se skladaltsizklad.
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Idealrt by se ngla délka koleji pro fekladku prodlouzit na 600 m, obnovit
portalové jeédby, zajistit pekladaci mechanizmy pragpravni jednotky s nosnosti 40 tun
na za¥sném zéizeni a rozgit skladovaci plochy s vybudovanim krytych skiad

Obréazek 18: Rirodni podminky terminalu

ran

Na obrazkut. 18 je vyznéen pozemek okoloipkladist, kde by se dali travnaté
plochy vyuzit k dalSimu roz&ni. Na pozemku vpravo by se dali odkoupit pozeprky
dal3i roz&eni a stavbu krytych skladCervena Sipka vyzraje misto, kde by se monhl

vybudovat dalSi kolejovy pas.
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Priklad kalkulace investiénich nakladi (bez nakladi na nakup pozemku)

Tabulka 16: Fiklad kalkulace investiénich nakladi pro rozvoj terminalu

Investice Jednotkova Jednotka | Mnozstvi| Naklady
cena
InZenyrské s# 145 000 Vse 1 145 000
3 manipul&ni linky 1 000 Euro/m 1200 1 200 0p0O
Posunova 70 000 Euro/ks 4 280 000
Zarézedlo 1 000 Euro/ks 4 8 00
Portalovy jédb 2 000 000 Euro/ks P 4 000 gO0
Jaraboveé drahy 1000 Euro/m 1 1500 000
500
Stohova 500 000 Euro/ks 1 500 0P0
Zemni prace 20 Euro/m 15 000 300 00p
vozovka 150 Eurofm 4 400 660 000
Skladovaci plochy 100 Eurofm 3 000 300 00p
Oswitleni 15 000 Vse L 15 000
sklady 100 000 Euro/ks 3 300 000
Hlukova bariera 1000 Euro/m 50 0:)(0)
Mezisowet 8 754 000
Planované naklady 10 % 875 400
Nep‘edvidatelné udalosti 10 % 962 940
Celkové naklady 10 592 340

Zdroj:MD, Autor

V tabulce¢. 16 je zndzorn piiklad jaka vySe investic by byla geba k rozvoji

terminalu. Nej¢tSi naklady zahrnuji portélovérgy a manipukéni linky. Fi piepaitu
dle kurzu k 26.4.2013 ve vysi 25,7£& Ky dle modelu rozvoj vySel na 272 752 7586 K

| se zapotenymi nepedvidatelnymi udalostmi a 10% planovanymi nakladysSak

do €chto naklad nebyla zahrnuta cena za pozemky, které by bylommudkoupit.

Pro cile prace se je nepdilia zjistit.

Dle pripravovaného programu ,Modernizace a vystaviekiadi§’ kombinované

piepravy” pro obdobi 2014 — 2020 by mohla podporarmdéi soudrznosti dosahnout
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pro rozsfeni gekladist az 75 % z pedpokladanych naklad To by vtomto pipadt
znamenalo 204 564 566&:KZbyvajicich 68 188 189 Kby financoval Terminal Brno a.s.

Aby projekt ziskal takto vysokou dotaci, musi proseatel minimala zajistit

nasledujici zakladni sluzby:

» prekladku gepravnich jednotek podle vybavertekladist (kontejnery, vyrdnné

nastavby, silrini nawesy),
» kratkodobé skladovanigpravnich jednotek na dobu minimé&lhdni,

e zajis€ni silnicniho svozu a rozvozuigpravnich jednotek na zékkagozadavku

zakaznika.

VSichni uzivatelé/zakaznici maji narok na poskytavAakladnich sluzeb apobem,
ktery neznevyhodmi nékterého z nich. VSechny vySe uvedené sluzby je éutn
poskytovat minimalé béehem gFedem zveéejnéné provozni doby iekladist s veejnym
pristupem. Minimalni rozsah sluzeb musi byt uvedemndd v podminkach provozu
konkrétniho pekladist s veejnym gistupem. Podle moznosti provozovatetekpadist

s varejnym g@istupem mohou byt poskytovany dalsi sluzby.

V oblasti silnEniho svozu a rozvozuigpravnich jednotek se jedna o moznost volby
zpasobu svozu/rozvozu podle rozhodnuti zadkaznika, g#nicni svoz/rozvoz rize byt

zajisen zadkaznikem nebo provozovatelerelgadisSt s veejnym gistupem.

Podminky provozu iekladis¢ s veéejnym pfistupem musi obsahovat ustanoveni,
odpovidajici vdeobecnym normam gegpisim platnym vCR, zarové musi odpovidat

predpisim jednotlivych partnér podilejicich se na realizadigpravy zboZzi v ramci KP.

Cash flow projektu

Ro¢ni naklady jsou fedpokladany ve vysi 5 % z celkovych naklath roz&eni
a modernizaci fekladis€. A vynosy jsou diky roz&ni kapacit a sluzeb od roku 2015

predpokladany jako rostouci. Celkova Zivotnost prijdkyla stanovena na 35 let.
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Tabulka 17: CASH FLOW (investice) projektu

Obdobi 1 Obdobi 2 Obdobi 3 Obdobi 4 | Obdobi 5
Polozka Obdobi 0 2014 2015 2016 2017 2018
Investice a dotace -272 752 755 204 564 566
Vynosy — celkem 10954619 11611 896 1208%| 14 305856 15736 442
Néklady — celkem 13636288 13636288 638288 136362838 13636 288
HV — hruby -2 678 150 -2 024 392 -8B3 673 087 2103 673
Daii. Sazba 0,19 0,19 0,19 0,19 0,19
Dai z prijmu -508 848 - 384 634 -163 340 7 887 399 694
HV — ¢isty -2 169 301 -1 639 758 -696 343 586 2 1703 975
Provozni CASH
FLow 2765 617 3295 161 4238 5[76 5480119 3&%84
Diskontni faktor 1,0000 0,9524 0,9070 0,8638 0,8227 0,7835
Provozni CASH
FLOW + dotace 0| 197 547 317 2988 809 3661441 4508 508 52017
(diskontovano)

Zdroj: Autor
Z tabulky ¢. 17 vychazi provozni cash flow (CF) jako rostoudé to diky

rostoucim vyno&m, které jsou pedpokladany ziodi rozSfeni kapacit, novych

a rychlejSich sluzeb. Diskontni sazba byla stanavee vysi 5 % a byla dosazena

do vzorce diskontniho faktoru pro vyj®i diskontovaného provozniho cash flosetns

dotace v prvnim obdobi.Vzorec pro v¥et diskontniho faktoru:

Kde:

DalSim krokem po vyptiu CF projektu modernizace a r

Diskontni faktor =

(x+i)"

- hodnota i je diskontni sazba,

- hodnota n je obdobi (perioda).

a4

QZES

i Terminalu Brno

a.s. je vypoet doby navratnosti projektdjstou sodasnou hodnotu a viiiti vynosové

procento.
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Doba navratnosti investice

_IN _ 272752755
CF 26289241

TN =1038let

Kde: - IN néklady na investici,

- CF r@ni pergzni tok.

Doba navratnosti investice byla vyidna na 10 let &tyti mésice. Ale tento
vzorec nepéita s fiznou vySi pe&Znich toki, hodnoty CF z jednotlivych let byly
zpramérmované. Déle také gda s hodnotami prostymi tedy nediskontovanou vysi

pertznich tok.

S ohledem na vySe uvedena zjedreydusecasto pouziva tzv. diskontovana
doba néavratnosti. Tento parametr na rozdil od prakbby névratnosti je zaloZzen
na diskontovaném pe&hnim toku, ktery se vypite podle nasledujiciho vzorce:

IN 272752755 _
CF ~ 12766647
[+i)

TN, = 2136 et

Kde: - IN naklady na investici,
- CF r@ni pergzni tok,
- i diskontni sazba,
- n obdobi.

Vysledkem diskontované doby navratnosti je 21 ldt msice. Tedy o 11 let a

déle nez u vyp&iu s nediskontovanou vysi pgmich tok.
Metoda ¢isté sowasné hodnoty

Cistd sodasnd hodnota investiceal$HI) predstavuje rozdil mezi ssasnou

hodnotou ¢ekavanych vynastedy cash flow a naklady vynaloZené na investici.
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n n

CSHI=SHCF-IN = Z Z =446832650—-272752755=174106895K¢
t=0 (1+ k t=0 1+ k

Kde: - SHCF je satasna hodnota CF,
- CF je @ekavana hodnota CF v obdobi t,
- IN jsou néklady na investici,
- k jsou kapitalové naklady na investici,
- t je doba vystavby a pouziti investice ( 0- n),
- doba zivotnosti investice.

Do vzorce byly dosazeny hodnotyepvidané na 35 let. Diskontni sazba neboli
kapitalové naklady na investici byly ve vysi 5 %ista sodasna hodnota vy3la klagn

Investice se proto vyplati a je vhodné ji do moderce a rozvoje igkladist v Brn¢

investovat.

Vypocéet vnitniho vynosového procenta sfwa v nalezeni diskontni sazby,
pii které se satasnd hodnota cekavanych vynas z investice rovna vynaloZzenym

vydajim na investici. Vypgita se dle nasledujiciho vztahu:

SHCF = IN
" CF, _¢ N,
2 k) & (ek)

SHCF -IN =0

Kde: - SHCF je satasna hodnota CF,
- CF je @ekavana hodnota CF v obdobi t,
- IN jsou néklady na investici,

- k jsou kapitalové naklady na investici,



- t je doba vystavby a pouziti investice ( 0- n),

- doba zivotnosti investice.

Pii vypoctu na 35 let je vnihi vynosové procentdl1,55 %. Kdyby doba
Zivotnosti projektu byla ndjklad 5 let, vnitni vynosové procento vychazi jako zaporné a
to presré -12,96 %. Ztohoto vyplyva, Ze se investice vyiplapokud bude Zivotnost
projektu odhadovana na 35 let, jelikoz je ¥mitvynosové procento vySsi nez je diskontni

sazba.
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Zaveér

Cela prace stfovala k cili analyzovat kombinovanouepravu v ramciCeské
republiky s navrhem na vybudovaniegladiSt s veejnym gistupem, ktery v takové
podolE u nas jest neexistuje. V tomtoipad se jednalo o Terminal Brno a.s., ktery byl

n¢kolik let mimo provoz a nyni spustil 8psvoucinnost.

V ramci analyzy jsem dosSla k nasledujicim &éwm. Silniéni doprava, ktera ma
celkovy podil na feprag zbozi 75 % stéle roste a tdedevSim diky mezinarodnimu
obchodu. AvSak stéale ji doprovazi negativiislédky jako je nehodovost, zZfi& ovani
Zivotniho prostedi, zhorSujici se kvalitu infrastruktury a hustgyoz. Na druhou stranu
SetrrgjSi druh dopravy ma celkovy podil narepraw zboZi pouze 15 %Red je
o Zeleznini dopra¥, kterd se vyuzivaipdevsim pro mezinarodni nakladni dopravu diky
uSeteni naklad na velké vzdalenosti. Idedlem je spojit vyhodyigihi a Zeleznini
dopravy a eliminovat nevyhodyReSenim je kombinovanéargprava, kterd u nas ma
tendenci rostouci, ale bohuzel stale narazi na Eksilnéni dopravci na ni pohlizi jako
na konkurenta a ne na spojence, ktery je na dleatélenosti ekonomickou a provozni
vyhodou. Na druhou stanu mym nazorem také je, #eokontinentalni pepravu je vidt
tam, kde v ufité podol# existuji omezeni pro silémi dopravu. Tim jsem dosSla k zfw,
ze pokud \Ceska republika stoji oist kombinované iepravy je nutné zavést takova
opateni, ktera donuti siltihi dopravce spolupracovat s operatofggoavy kombinované.
Jedno z takovychreSeni je internalizace externich nakladPo zapéteni externich
nakladi do pepravy ocelovych bram z Ostravy do San Giorgio dg&fo se cena zvedla

0 5,27 % na jeden kamion.

Pti hodnoceni pozice KP jsem také déspk nazoru, Ze podpora ze strany statu do
rozvoje infrastruktury KP je nutnaiédevsim tedy do vejnych gekladi§ a veéejnych
logistickych center. Timto by byl zafen rovnocenny ffistup vSem zakazniin
a odbouraly se konkureni boje mezi operatory KP a siéniimi dopravci.

V navrhu, ktery bylkeSen pro terminal Brno je zafitana podpora statu ve vysi
75 % z naklatl na modernizaci a rozvoj kgn¢ pristupného fekladisté vcetre VLC.
VSechny peitané hodnoty tedy doba navratnostista sodasnad hodnota cash flow
a vnitni vynosové procento vySly klaglra zvolenou investici lze dopafitt Mym
vlastnim doporéenim je vSem operétimm a novym zajemign v oblasti KP  fipravit
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projekt pro pipravovany program ,Modernizace a vystavh@kpadi§™ diky kterému
se mize rozvoj KP \CR urychlit. DileZité je, aby podpora byla investovana tam, kde ji

bude v budoucnu opravdu vyuzito.

Prace splnila cil zadany v ivodu a celkabsahla danou problematiku.
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Priloha¢. 1 Struktura naklada dopravniho systému

pohonné hmoty

pryZové obrte

mzdyfidica

odpisy dopravnich prastdka
provozni naklady

opravy a udrzba

ostatni pimé naklady

AQVTINYN INY 3LNI

provozni reZie

spravni rezie

nakladycasu ¢as jizdy

adrzba pozemnich komunikaci

nehodovost

hluk

zn&isteni ovzdusi
externality

z

zmeny klimatu

z

zmeny zpisobené krajié

bariérovy efekt

AQVTINYN INH31X3

zabor prostoru

naklady infrastruktury

. vystavba a rekonstrukce pozemnich komunikac
(spravce)

pitimé provozni interni vicenaklady (palivo, pneu

z

uzivatelé a.)

vicenédkladyasu (kongesce)

ISTONOM
AQVINYN

vicenaklady externalit (z&&sténi ovzdusi, zréna

spol&nost Klimatu)

Zdroj: [21]
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