UNIVERZITA PARDUBICE
DOPRAVNI FAKULTA JANA PERNERA

BAKALARSKA PRACE

2013 Jan Ploc



Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

ZvySeni kapacity Zelezni¢ni trati
Castolovice — Solnice

Jan Ploc

2013



UPADS5425

Universita Pardubice WA

Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2012/2013

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHNO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a piijmeni:
Osobni ¢islo:
Studijni program:

Studijni obor:

Nazev tématu:

Zadavajici katedra:

Uvod

“Jan Ploc

D10130
B3709 Dopravni technologie a spoje

Technologie a Fizeni dopravy: Technologie a Fizeni dopravnich
systému

Zvyseni kapacity Zelezniéni trat& Castolovice - Solnice
Katedra technologie a fizeni dopravy

Zasady pro vypracovani:

1 Analyza soucasného stavu

2 Predpokladany rozvoj izemi a vyvoj pfepravnich proudi
3 Vytipovani tzkych mist na trati

4 Pfinos navrzenych zasahii do dopravni infrastruktury

Zaver



Rozsah grafickych praci: 2 -3
Rozsah pracovni zpravy: 30 - 40
Forma zpracovani bakalafské prace: tisténa

Seznam odborné literatury:

(1) MOJZIS, V., MOLKOVA, T. Technologie a ¥izeni dopravy I: #elezni¢ni
doprava. 1.vyd. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2002. 122 s. ISBN
80-7194-424-6

(2) VASATKO, J. Rogenka 2008/2009: skupiny Ceské drahy. Praha: Grand
Princ, 2009. 144 s. ISBN 978-80-85104-24-0

(3) Uzemni plan Kvasiny. Projektant: Regio, Hradec Kralové. 2011

(4) Trat Castolovice - Solnice. Letohrad: Letohradsky Zelezniéni klub, 2009-6-11.
Dostupné z: http://www.lzkclub.estranky.cz/clanky/podorlicke-trate /trat-
castolovice—solnice.html

(5) Interni materialy, firmy SZDC, s.o., Jaroslav Kmoni&ek

(6) Interni materialy, firmy CD Cargo, a.s., Martin Ko¢i, Leo§ Schejbal

Vedouci bakalarské prace: Ing. Ivo Hruban, Ph.D.
Katedra technologie a fizeni dopravy

Datum zadani bakalaiské prace: 1. Gnora 2013
Termin odevzdani bakaldfské préace: 31. kvétna 2013

dw&b/)ﬂ L.S. TP

prof. Ing. Bohumil Culek, CSc. doc. Ing. Pavel Drdla, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 1. inora 2013



Prohlasuji:

Tuto praci jsem vypracoval samostatné. Veskeré literarni prameny a informace, které jsem v
praci vyuZil, jsou uvedeny v seznamu pouZité literatury.

Byl jsem seznamen s tim, ze se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici ze
zékona ¢. 121/2000 Sb., autorsky zékon, zejména se skutecnosti, ze Univerzita Pardubice ma
pravo na uzavieni licencni smlouvy o uziti této prace jako Skolniho dila podle § 60 odst. 1
autorského zakona, a s tim, ze pokud dojde k uziti této prace mnou nebo bude poskytnuta
licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice opravnéna ode mne pozadovat
piiméteny prispévek na thradu ndkladi, které na vytvofeni dila vynalozila, a to podle

okolnosti az do jejich skutecné vyse.

Souhlasim s prezencnim zptistupnénim své prace v Univerzitni knihovné.

V Novém BydZzové dne 10. 5. 2013

Ploc Jan



Dé&kuji vedoucimu prace Ing. Ivo Hrubanovi, Ph.D. za odborné vedeni mé prace a za
spolupraci. Dale mé podckovani patii Ing. Jaroslavu Kmoni¢kovi ze Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty s. o. OR Hradec kralové, Martinovi Ko¢imu a Ing. Leoi Schejbalovi ze
spole¢nosti CD Cargo a.s. Ceskd Tiebovd, a nakonec Ing. Romanu Moravéikovi ze

spoleénosti CD a.s. Hradec Kralové, za poskytnuté materialy a informace k této praci.



Anotace:

Prace se bude zabyvat vytipovanim uzkych hrdel na trati ve vztahu k predpokladanému
rozvoji Uzemi a vyvoji pfepravnich proudii. Pfi feSeni prace autor vyjde ze svych praktickych
znalosti trati (z prace signalisty) a teoretickych poznatkli z pfedmétu Technologie a tizeni

dopravy — zelezni¢ni doprava.

Kli¢ova slova: uzké misto, Zelezni¢ni doprava, Zelezni¢ni piejezd, Zelezni¢ni stanice

Tittle: Increasing the Capacity of the Railway Line Castolovice - Solnice

Abstract:

The work will deal with the forecasting of bottlenecks on the track in relation to the expected
development of the territory and the development of transport streams. In solution, the author
comes from his practical knowledge of the track (from work signaller) and theoretical

knowledge of the subject Technology and Control - rail transport.

Keywords: bottleneck, rail transport, rail crossing, railway station
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UvVOD

Zeleznice v dnesni dob& piedstavuje rychlou, ekologickou a bezpeénou dopravu.
Osobni doprava v dneSni dobé zaziva velky nartst cestujicich, z diivodu casové tuspory.
Cestujici si mohou béhem cesty odpocinout, studovat nebo napiiklad vytizovat pracovni
zalezitosti. V ndkladni dopravé je situace o néco horsi, predevSim v prepravé kusovych
zasilek. Zde by mél zasdhnout stat a zacit preferovat Zelezni¢ni dopravu jako patefni systém
a silni¢ni ndkladni dopravu jako navazujici dopravu pro odvoz zbozi z zelezni¢ni stanice
k zakaznikovi a naopak. Konkrétn¢ v preprave automobilll je Zeleznice vyuzivana velmi Casto
a to az z 60 % z celkové vyroby automobilii v Evropé. Jde jednak i1 o to, Ze na Zelezni¢ni
nakladni vz se nalozi az 12 osobnich automobilii, zatimco na silniéni navés pouze

6 osobnich automobilu.

Nase silnicni sit’ je velmi pietizena a na nekterych mistech neni dokoncena, coz vede
k jizdam ndkladnich automobill pies obce, mésta a ro¢né se proinvestuji miliardy do oprav
pozemnich komunikaci. Zeleznice poskytuje velkou kapacitu a na jednom uceleném
nakladnim vlaku miZeme piepravit aZz nékolik desitek automobili najednou na dlouhé
vzdalenosti a bez nutnosti prekladky.

Cilem této prace je vytipovani izkych mist na trati Castolovice — Solnice a jejich
nasledna tprava. Problémem trati je, 7e zavod Skoda Auto a.s. Kvasiny v dneni dobé&
ptepravuje 40 — 50 % své produkce po zeleznici. Zavod by chtél zvysit objem piepravy
osobnich automobili, coz je vrozporu s vysokou intenzitou osobni Zelezni¢ni dopravy
v Giseku Rychnov nad KnéZnou — Castolovice. Proto je zvy$eni po&tu nakladnich vlakdl znaéné
omezené. Spravcem infrastruktury bylo pfistoupeno k rozhodnuti celou trat’ zmodernizovat
a vytipovat jednotliva tizkd mista, kterd by se méla vyftesit. Zalezi i na rozsahu penéznich
prostiedkil, které bude mozno na tuto stavbu poskytnout. Nabizi se zde moznost Cerpani

z evropskych fondd, které by pokryly ¢ast vynalozenych nékladii na stavbu.

V bakalatské praci je provedena analyza soucasného stavu, kterd mapuje kompletni
stav traté jak po strance technologické, tak i po strance stavebni a zabyva se celou aktudlni
provozni situaci na zelezni¢ni trati. Prace zohlediuje i pfedpokladany rozvoj uzemi celé
oblasti a vyvoj pfepravnich proudi v osobni i ndkladni zelezni¢ni dopraveé. Analyza se zabyva
1 vznikem novych nebo rozsitenim stavajicich primyslovych zon, rozvojem jednotlivych obci
ameést vdané lokalit€. V praci jsou navrzena urCitd opatfeni a zasahy do dopravni
infrastruktury, ktera zvysi bezpe€nost, propustnost traté a zvysi kapacitu, coz pfinese pro

cestujici a zavod Skoda Auto a.s., Kvasiny zvyseni kvality nabizenych sluzeb. Jsou zde
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navrzeny i zmény technologickych postupli ve vybranych Zelezni¢nich stanicich, které
ptisp¢ji ke zkvalitnéni sluzeb a optimalni obsluze dané lokality. V praci je navrzena i uspora
provoznich pracovniki, ktera bude umoznéna diky dosazeni novych modernich technologii.
Néavrhem uvedenym vpraci by mélo dojit k uspokojeni maximalnich potieb
objednatele osobni dopravy na dané Zelezni¢ni trati a zdroven k uspokojeni poptavky jednoho
z nejvétsich zaméstnavateld v Kralovéhradeckém kraji, kterym je zavod Skoda Auto

Kvasiny a.s.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Zelezni¢ni trat Castolovice — Solnice se nachazi ve vychodnich Cechach na okraji
Orlickych hor. Trat' odbocuje z drahy celostatni, kterd ma v Zelezni¢nim jizdnim tadu ¢islo
021 Tynisté nad Orlici — Letohrad. Jednd se o drdhu regionalni, kterd je oznacena
v zelezniénim jizdnim fadu pod &islem 022 Castolovice — Solnice (internd oznadena pod
¢islem 513). Vregionu je zaveden integrovany dopravni syst¢ém IREDO — Integrovana
regionalni doprava, jeho organizatorem je krajska spole¢nost OREDO s.r.o. Vedle Zelezni¢ni

stanice (dale jen Zst.) Castolovice a Solnice zastavka, se nachazi prestupni terminal autobus —
vlak.

§oln|0e
)./

N
« @
Castolovice
TSt O BT _poudety
r

097
Letohrad

Obr. 1 Mapka zeleznicni traté Zdroj: (1)

Na této ZelezniCni trati se nachazeji 3 dopravny s kolejovym rozvétvenim a 5 zastavek,
celkova délka zelezni¢ni trati je 15 km. (2) Na trati se nachazi i mésto Rychnov nad Knéznou,
které zde slouzi jako vyznamny dopravni bod a to piedevSim pro dojizdéjici studenty do
Skolnich zafizeni, zaméstnance, obyvatelé mésta a také turisty. U Zelezni¢ni stanice Solnice se
nachazi vyrobni zavod Skoda Auto Kvasiny, a.s. (viz. piiloha A), jenZ je do této Zelezni¢ni
stanice napojen vlastni vleckou. Na vleCce se nachazi ptesuvna pro nakladani novych aut na
nakladni zelezni¢ni vozy (viz. ptiloha B), tato piesuvna je zaroveil nejmodernéjsi zatizeni pro
nakladni aut v celé Evropég, kapacita této presuvny je az 900 novych osobnich automobill
denné¢. (12)

V GVD 2012 je na trati volna kapacita jiz skoro vy€erpana a to predev§im v useku
Castolovice — Rychnov nad Knéznou, kde je zavedeno v jednom sméru 19 vlakd osobni
dopravy a ve sméru druhém 21 vlakd osobnich vlakli. Vlaky osobni dopravy jsou zde
zavedeny v dopolednich a odpolednich hodinach v piil hodinovém taktu, béhem zbylého dne
potom v pravidelném hodinovém taktu. V nakladni dopravé jsou zde zavedeny 4 pary

manipulacnich vlak, které jezdi pravidelné a 2 pary manipulacnich vlakli vedenych podle

13



potteby (Grafikon vlakové dopravy 2011/2012). Z4atéz téchto nakladnich vlakt tvofi z 95 %
(14) Zelezniéni nakladni vozy prazdné nebo lozené osobnimi automobily ze zavodu Skoda
Auto Kvasiny, a.s. Dva ndkladni vlaky jsou zde vedeny v no¢nich hodinach a dva pies den,
tyto denni ndkladni vlaky maji na starosti 1 svoz a rozvoz zatéze

z/do Zst. Rychnov nad Knéznou.

Dnes je na trati nejvyssi tratové rychlost 60 km/h v iseku Castolovice — Rychnov nad
Knéznou a 50 km/h v useku Rychnov nad Knéznou — Solnice. Cela trat’ je dnes fizena dle
piedpisu Spravy Zelezniéni Dopravni Cesty (dile jen SZDC) D2 — telefonické
dorozumivani.(2)

Zavod Skoda Auto Kvasiny, a.s., vsoucasné dob& vyrabi tii druhy osobnich
automobiltl (Skoda Yeti, Skoda Superb a Skoda Roomster), které jsou expedovany jak po
silnici, tak po Zeleznici. Expedice po Zeleznici ¢ini 40 — 50 % vyroby, tato expedice po
zeleznici by méla déle nartstat z diivodl vysoké rychlosti ptepravy, kapacity nakladnich vozi
a odbytu osobnich automobilti na zahrani¢nich trzich. V nasledujicich letech se ptipravuje
rozsiteni zavodu o novou lakovnu, ktera by zde pfinesla dal$i pracovni mista, v podob¢ az
300 volnych pracovnich mist. Je zde jen trochu problém s pozemky, jelikoz zavod Skoda
Auto, a.s., pottebuje pro svou lakovnu pozemek o rozloze 19,3 hektaru, z toho 2,5 hektaru,
které ptiléhaji k zavodu, jiz zakoupila firma UpSolution na vyrobu bezpilotnich vrtulniki,
ktera piedtim nedostala povoleni od obce stavét u mistniho letisté. Tato firma nema problém
pozemky prodat zavodu Skoda Auto, a.s., aby nebréanila v rozvoji firmy, ale pozaduje za to
povoleni stavét u leti§té, coz obec nechce povolit. Zavod Skoda Auto, a.s. hrozi, Ze presune
&ast vyroby na Slovensko nebo Ukrajinu. Obecni Utad (dale jen OU) je tuto situaci ochoten
resit, bohuzel je ale v Casové tisni, jelikoz firma UpSolution si uz nechava zpracovavat
izemni rozhodnuti, které ma byt vypracované do konce roku 2012. Kdyby OU vyiesil tuto
situaci né¢jakym kompromisem pro obé dve strany, mohlo by zde vzniknout az 500 volnych

pracovnich mist (z toho 300 v zavodé Skoda Auto, a.s. a 200 ve firm& UpSolution). (3), (4),
(5).

1.1 Analyza Zelezni¢nich stanic a zastavek

Autor popisuje jednotlivé zst. (Castolovice, Rychnov nad Kné&Znou, Solnice)
a zastavky (dale jen zast.), (Castolovice zastavka, Synkov, Slemeno, Rychnov nad Knéznou

zastavka, Solnice zastdvka) s vyuzitim zdroju (6), (7), (8), (9), (13).
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1.1.1 Zst. Castolovice

7st. mé tfi sméry (Rychnov nad Knéznou, Kostelec nad Orlici, Tynisté nad Orlici),
dale je vybavena stani¢nim reléovym zabezpeCovacim zafizenim typu ECM-C, které je
cestového typu. ZabezpecCovaci zafizeni umoziiuje soucasné vlakové cesty, pouze jsou
vylouceny protismérné jizdni cesty na tutéz kole;.

Zst. ma svételnd na sob& zavisld navéstidla typu AZD a je vybavena rychlostni
navéstni soustavou. Zst. méa 4 dopravni koleje (1,2,3,4), 3 manipulaéni koleje (4a, 4b, 6), kolej
¢islo 1 ma délku 617 metrl a je hlavni stani¢ni koleji ve sméru Kostelec nad Orlici — Tynisté
nad Orlici, nelze do/z Rychnova nad Knéznou, nastupisté u koleje ¢islo 1 je délky 180 metra
typu ¢islo 3 SUDOP T + desky K145. Kolej ¢islo 2 ma délku 278 metrt, je hlavni stani¢ni
koleji smér Rychnov nad Knéznou, délka nastupisté je 209 metrii typu ¢islo 2 jednostranné
vnitini, sypané. Kolej Cislo 2a je pokracovanim koleje ¢islo 2, ma délku 247 metrh a je
odjezdovou, priijezdnou a vjezdovou koleji ve sméru Rychnov nad Knéznou, Kostelec nad
Orlici. Kolej ¢islo 3 je délky 647 metri, tato kolej je vjezdova, odjezdova a prijezdna pouze
pro smér Kostelec nad Orlici — Tyni$té nad Orlici. Délka néastupiSté €ini 225 metr(, typu ¢islo
4 jednostranné vnitini, sypané. Kolej ¢islo 4 je nejkratSi ze vSech dopravnich koleji s délkou
97 metrti, zaroven je vjezdovou a odjezdovou koleji smér Rychnov nad Knéznou, Kostelec
nad Orlici, délka nastupiste u koleje ¢islo 4 ma délku 53 metrt, typ ¢islo 1 vnéjsi, Tischer.

Ze sméru Rychnov nad Knéznou a Tynisté nad Orlici musi vlakova Ceta ozndmit
vypravéimu konec vlaku navésti ,,Vlak vjel cely*, ze sméru Kostelec nad Orlici je tato

¢innost provadéna automaticky diky tratovému zabezpeCovacimu zatizeni.

Do Zst. jsou zaustény dvé vlecky, prvni vlecka (k datu 1.1 2013) bez nazvu odbocuje
z dopravni koleje Cislo 4 vyhybkou cislo 6. Vlecka toho Casu neni provozovana a kolej je
vylou€ena pro nesjizdnost. Druhd vlecka, kterd ma nazev Saint-Gobain Isover odbocuje
z dopravni koleje ¢islo 3 vyhybkou ¢&islo 9 v km 57,471, provozovatelem vlecky je
Ing. FrantiSek Smola. Hrani¢nik rozdélujici obvody odpovédnosti za zabezpeceni jizdy
draZznich vozidel na styku drah je na vleckové koleji v Grovni sefad’ovaciho navéstidla Se 5
a v urovni sefad’'ovaciho navéstidla Se 7. Na styku drah plati piedpisy SZDC (CD), Zakladni
Dopravni Dokumentace (déle jen ZDD) zst. Castolovice a vnitini pfedpis provozovatele drahy

vlecky v daném rozsahu znalosti.
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meznik odpovédnosti

Se
S5(105)
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3. kolej \.
LN
9
km 57,471
Obr. 2 Planek vle¢ky na styku drah Zdroj: (6).

Zaméstnanec provozovatele drahy celostatni odpovédny za zplisob zabezpeceni
a sjednani jizd draznich vozidel v misté styku drah je vyprav¢i zst.

Vyhybky ¢islo 9 a 5S (105) jsou zapojeny do stani¢niho reléového zabezpeCovaciho
zafizeni a opatfeny elektromotorickymi ptestavniky. Obsluhuje vypravei, pi1 piedani obsluhy
na Pomocné stavédlo (dale jen Pst) I obsluhuje vedouci posunu. Na vlecce jsou umisténa
svételna sefad’ovaci navéstidla Se 5 a Se 7, jejich zakladni navést je navést ,,Posun zakazan*
a obsluhuje je vypravci Zst.

Nejvyssi dovolena rychlost pres stanici ve sméru Tynisté nad Orlici — Kostelec nad
Orlici a zpét je po koleji ¢islo 1 s rychlosti 80 km/h, z/na kolej ¢islo 3 ve sméru Tynisté nad
Orlici je rychlost 50 km/h z diivodu §tihlé vyhybky, ale ve sméru Kostelec nad Orlici je
rychlost pouze 40 km/h. Na ostatni dopravni koleje ze sméru Kostelec nad Orlici je vjezdova
nebo odjezdova rychlost 40 km/h. Vyjimku tvoii pouze dopravni kolej ¢islo 2 pii odjezdu
smér Tynisté nad Orlici kolem navéstidla L2 je rychlost 40 km/h, ale pii vjezdu kolem
navéstidla S od Tynisté nad Orlici je rychlost 50 km/h. Smérem na Rychnov nad Knéznou
z/na kolej ¢islo 2 je rychlost 50 km/h, ale z/na kolej ¢islo 4 pouze rychlost 40 km/h.

1.1.2 Zst. Rychnov nad KnéZnou

Zst. lezi v kilometru 8,715, je mezilehlou stanici mezi Zst. Castolovice a Zst. Solnice,
je prednostni pro smér Solnice. Zabezpecovaci zatizeni ve stanici je 1. kategorie — navéstidla
nezavisla na vyménach. Zabezpecovaci zafizeni neumoziuje soucasné vlakové cesty, vyjma
odjezdovych. Ustiedni zamek je umistén v dopravni kancelati u vypravéiho a zabezpetovaci
zafizeni je upraveno pro zavedeni vyluky sluzby dopravnich zaméstnancti (dale jen VSDZ).
Béhem VSDZ vypravéi uzamkne vyhybky na prvni kolej a wuzamkne je do
elektromagnetického zamku, tim zajisti vlakovou cestu pro jizdy vlakii. Dale piestavi

vjezdova navéstidla na navést ,,Volno* a zmackne tlacitko ,,Dopravni klid*, timto okamzikem
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spoji mikrofonni obvod mezi zst. Castolovice a Zst. Solnice, takZe poté jsou vlaky nabizeny
z 7st. Castolovice rovnou do Zst. Solnice mimo Zst. Rychnov nad Kné&znou. Po dobu VSDZ
v této stanici nikdo neni.

Zst. ma 2 dopravni koleje (1, 3), 3 manipulaéni koleje (2, 2a, 5). Kolej &islo 1 ma
délku 309 metrt a je hlavni vjezdovou — prijezdnou — odjezdovou stani¢ni koleji ve sméru
Castolovice — Solnice, nastupisté je délky 50 metrd, typu &islo 1, Groviiové, jednostranné
vnitini  konstrukce SUDOP T + desky K145, Kolej ¢islo 3 méfi 235 metrq,
je vjezdovou — priijezdnou — odjezdovou pro oba sméry, nastupisté je délky 50 metrt, typu
Cislo 2 a stejného provedeni jako nastupisté u koleje ¢islo 1. Manipula¢ni kolej ¢islo 2 ma
délku 215 metrt, slouzi jako nakladkova a vykladkova kolej. Manipulacni kolej ¢islo 2a ma
délku 91 metrii a je pokra¢ovanim koleje &islo 2 ve sméru Castolovice, tato kolej slouzi opét
jako nakladkova a vykladkova kolej, ale je zakoncend zarazedlem — jedna se o kusou kole;.
Posledni manipulacni koleji v Zst. je kolej ¢islo 5, kterd ma délku 206 metrt, slouzi jako

nakladkova a vykladkova kolej, ale pfedevSim pro kotlové vozy a vozy s vybuSninami.

V celé Zst. je nejvyssi dovolena rychlost 40 km/h. Na zahlavi od Zst. Castolovice je
stavebni spad 8,00 %o, na kolejich ¢islo 1, 3, 2, 2a, 5 je stavebni spad 2,50 %o, posledni
stavebni spad je na zahlavi od Zst. Solnice a to 11,80 %o. VSechny spady jsou smérem

k zst. Castolovice.

Ze sméru Castolovice a Solnice musi vlakova Ceta ozndmit vypravéimu konec vlaku

navésti ,, Vlak vjel cely*. Do zZst. neni zatisténa zadna vlecka.

1.1.3 Zst. Solnice

Zst. lezi vkilometru 15,381 a je koncovou stanici na celé Zeleznini trati.
ZabezpeCovaci zafizeni ve stanici I. kategorie — navéstidla nezdvisld na vyménach
(viz. piiloha C). Zst. ma jedno skupinové odjezdové navéstidlo, které zde bylo zfizeno
v ramci vystavby piejezdu, ktery spojuje jizni ¢ast zavodu Skoda Auto a.s. a za¢atek obce.

Zst. ma 3 dopravni koleje (1, 2, 3), 3 manipulaéni koleje (1b, 3a, 5). Kolej &islo 1 ma
délku 101 metrh a je hlavni stanicni koleji pro vjezd a odjezd, nastupisté je délky 50 metrd,
typu Cislo 2, troviiové, jednostranné vnitini sypané. Kolej ¢islo 1a je pfimym pokracovanim
koleje 1, ma délku 38 metrd. Kolej ¢islo 1+1a ma délku 190 metrt. Kolej ¢islo 2 ma délku
99 metrii, slouzi pro vjezd a odjezd nékladnich vlakti (viz. ptiloha D), proto u koleje neni
ziizeno nastupisté. Kolej ¢islo 2a je pfimym pokraovanim koleje ¢islo 2, ma délku
186 metrli. Kolej ¢islo 2+2a ma délku 387 metrt. Kolej ¢islo 3 méa délku 60 metrd, slouzi
pfedevsim pro vjezd a odjezd osobnich vlakl z divodii bezbariérového néstupisté a piistupu

17



na né&j. Toto nastupisté je délky 45 metrl, typu Cislo 1, Groviiové, vnéjsi konstrukce typu
SUDOP + desky K230. Manipulacni kolej ¢islo 1b je délky 68 metri, je to kusd kolej
a zaroven vytazna, proto je zde zakaz odstavovani vozii a jinych dréznich vozidel.
Manipulaéni kolej ¢islo 3a je délky 88 metrt a slouzi jako nakladkova a vykladkova kolej pro
kotlové vozy a vozy s vybusninami. Vjezdova a odjezdova rychlost na 1. dopravni kolej je

50 km/h, na 2. a 3. dopravni kolej je rychlost 40 km/h.

Ze sméru Rychnov nad Knéznou musi vlakova ¢eta oznamit vypravéimu konec vlaku

naveésti ,,vlak vijel cely*.

V zst. se nachdzi mimo jiné 1 remiza pro motorové vozy, ktera se nachdzi na
manipula¢ni koleji ¢islo 5, délky 53 metrii, odbocujici vyhybkou ¢islo 5 z dopravni koleje
¢islo 3. Do remizy se odstavuje pouze souprava od posledniho vlaku, ktery zde jizdu konci
a zaCina rano. Toto opatfeni se provadi piredev§im v zimnim obdobi z divodu nezamrznuti
soupravy.

Do Zst. jsou zaustény celkem dvé vlecky a jedna vlecka odbocuje z tratové koleje
mezi zst. Solnice a zst. Rychnov nad Knéznou, tato vlecka je spaddova a obsluhovana ze

Zst. Solnice.

Na zahlavi od Zst. Rychnov nad KnéZznou je stavebni spad 17,90 %o, na stani¢nich
kolejich je stavebni spad 1,00 %o, zahlavi k zardzedlu konce traté je stavebni spad 2,50 %o.

Spad je vzdy smérem k zst. Rychnov nad Knéznou.

Prvni vlecka nese nazev Alfa Solnice, jejim provozovatelem je Ing. FrantiSek Semola.
Tato vlecka je zausténa do koleje ¢islo 1, v kilometru 15,175 vyhybkou ¢islo 2 a do koleje
¢islo 1, v kilometru 15,153 vyhybkou ¢islo 3. Vleckové koleje jsou oznaceny vleckarem Cisly
11 a 13 a jejich uzitna délka je 100 metrh. Z téchto dvou koleji se jedna rozvétvuje na dalsi
tf, vSechny tyto koleje jsou zakonceny zarazedlem. Podle stanicniho fadu zst. Solnice se
koleje ¢isluji 201, 203, 205 a 207, tyto koleje dnes slouzi k odstavovani prazdnych

zelezni¢nich nakladnich vozi pro sousedni vlecku, jenZ je zadvod Skoda Auto a.s.

Druhd vle¢cka mi nazev Skoda Auto Solnice, jejim provozovatelem jsou

Ceské Drahy a.s. Vle¢ka je zausténa do koleje &islo 1 vyhybkou &islo 7 v kilometru 15,380.
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Hrani¢niky rozdé¢lujici obvody odpoveédnosti za zabezpeceni jizdy draznich vozidel na

styku drah jsou:

e Na vleckové koleji ¢islo 102 délky 189 metrti, v Grovni zacatku svodného klinu

vykolejky AZVkl1
e Na vleckové koleji ¢islo 104 délky 163 metrti, v Grovni zacatku svodného klinu
vykolejky AZVk2
e Na vleckové koleji ¢islo 106 délky 153 metrti, v Grovni zacatku svodného klinu
vykolejky AZVk3
AZVK3
o S
Az2 /S . AZVk2
AZ1 * 7 AZVKA1
<A S A —
Rd
2 °ab o meznik styku| drah
7
e
1 L,
-
km 15,380 =0,000 vlecky
Obr. 3 Planek vlecky na styku drah Zdroj: (8).

Obsluhu vyhybek cislo 7, 6a/b, AZ1, AZ2 a vykolejek AZVKI1, AZVk2 a AZVK3
provadi zaméstnanec dopravce fidici posun. Po sjedndni obsluhy vlecky da vypravci
zst. Solnice  svoleni pro posun na vlecku a zaroven vyda klice 7/6a;

AZVK3/AZVKk2/AZVk1/6b zaméstnanci dopravce fidicimu posun.

Zaméstnanec dopravce fidici posun odemkne vyhybku ¢islo 7, ve které je jistén kli¢
od vyménového zdmku 6a. Zaroveit zaméstnanec dopravce fidici posun odemkne vykolejku
AZVKk3 vyjme kli¢ od vykolejky AZVk2, z této vykolejky vyjme kli¢ od vykolejky AZVkl1
a z této vykolejky vyjme kli¢ od vyhybky ¢islo 6b.

Zaméstnanec dopravce fidici posun po ukonceni posunu na vle€ce piestavi a uzamkne
vyhybky a vykolejky do zakladni polohy a ozndmi ukonceni posunu na vle¢ce vypravéimu
zst. a odevzda mu klice od vykolejek a vyhybek. Vypravei je zajisti v ustfednim zamku, toto
je potieba provést, aby byla zajiSténa zavislost mezi Ustfednim zdmkem a odjezdovym

svételnym navéstidlem a mohlo dojit k rozsviceni dovolujici ndvésti na navéstidle SR.
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Dnes je v zZst. praxe takova, Ze prazdné zelezni¢ni nakladni vozy se pristavuji na koleje
¢islo 106 a 104 (viz. ptiloha E), kde jsou rozpojovany a pomoci zafizeni v piesuvné jsou
natahovany dovnitf a vysouvany naloZzené na kolej ¢islo 102, kde jsou opét svéSovany

a prestavovany na kolej ¢islo 2a.

Posledni vlecka ma ndzev Preymesser Lipovka, jejim provozovatelem je
M. Preymesser logistika, spol. s.r.o. Vlecka odbocuje z tratové koleje mezi zst. Solnice

a zst. Rychnov nad Knéznou v kilometru 12,373 vyhybkou ¢islo P1.

Hrani¢nik styku drah rozdé€lujici obvody odpovédnosti za zabezpeceni jizdy draznich

vozidel na styku drah je v urovni zacatku svodného klinu vykolejky Vk P1.

VkP1
’L— - — - — - —
* /
Rychnov nad Ve
o Knéznou * Solnice
- /
P1-km12.373
meznik styku drah
Obr. 4 Planek vlecky na styku drah Zdroj: (8)

Vlecka se obsluhuje dvéma zplisoby a to s uvolnénim tratové koleje a bez uvolnéni

tratové koleje.

Strojvedouci obdrzi od vypravciho Zst. Solnice vleckovy kli¢. Po piijezdu k odbocné
vyhybce vlozi klic do elektromagnetického zdmku a po jeho pootofeni miize vyjmout
vysledny kli¢ od VkP1/P1t/P1. Tim zaroven dojde k pfestaveni krycich navéstidel do polohy
,St)“ a jejich predvésti do polohy ,,vystraha®. Vysledny kli¢ pfedd zaméstnanci fidicimu
posun dopravce a vyzve jej k obsluze vykolejky, vyhybky a k provedeni obsluhy. Po

provedené obsluze vlecky je postup obsluhy zatizeni opacny.

1.1.4 Zast. Castolovice zastavka

Lezi v kilometru 1,221 mezi zst. Castolovice a zst. Rychnov nad Knéznou. Zastavka je
pridélena Oblastnimu Reditelstvi (dale jen OR) Hradec Kralové, Provozni obvod (déle jen
PO) Hradec Kralové a OR-Provoz infrastruktury SZDC (dale jen OR-PI) Hradec Kralové.
Elektrické osvétleni nastupisté je provedeno peronnimi stozarky a je ovladano automaticky.

Nastupisté s betonovou hranou Tischer dlouhé 74 metrt.
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1.1.5 Zast. Synkov
Lezi vkilometru 3,751. Zastavka je pifidélena OR Hradec Kralové, PO Hradec
Kralové a OR-PI Hradec Kralové. Osvétleni je elektrické a je majetkem obce, nastupiste

s betonovou hranou Tischer dlouhé 88 metru.

1.1.6 Zast. Slemeno

Je posledni zastavkou mezi Zst. Castolovice a Zst. Rychnov nad KnéZnou. Lezi
v kilometru 5,678. Zastavka je ptidélena stejné jako dvé predchozi zastavky, to samé plati
ipro osvétleni, které je majetkem obce, nastupiSté s betonovou hranou Tischer dlouhé

90 metru.

1.1.7 Zast. Rychnov nad KnéZnou zastavka

Nachézi se mezi Zst. Rychnov nad Knéznou a zst. Solnice. Zast. lezi v kilometru
9,676, je ptidélena OR Hradec Kralové, PO Hradec Kralové, OR-PI Hradec Kralové.
Elektrické osvétleni ndstupisté je provedeno peronnimi stozarky a je ovladano automaticky.

Zvysené nastupisté s betonovou hranou o délce 130 metra.

1.1.8 Zast. Solnice zastavka

Je posledni zastavkou na této trati, lezici v kilometru 14,930. Zast. je pridélena OR
Hradec Kralové, PO Hradec Kralové a OR-PI Hradec Kralové. Nastupiité je typu
SUDOP T + desky K230, délky 45 metrt. Elektrické osvétleni ndstupisté je provedeno
perénnimi stozarky a je ovladano automaticky.

Zajimavosti je, Ze tato zast. lezi uz v obvodu Zst. Solnice — je za vjezdovym
navéstidlem. Obc¢as nastava problém, pokud se nestihne vcas ukoncit posun a uzamknout
klice od vyhybek a vykolejek do tustiedniho zdmku, tak nelze postavit na vjezdovém
navestidle navést dovolujici jizdu. Takze vysledek je takovy, Ze vlak cekda u vjezdového
navéstidla a nemlzZe Cekat v zast. Solnice zastavka, kde by se mezitim vyménila frekvence

vystupujicich a nastupujicich cestujicich.

1.2 Analyza Zelezni¢nich prejezdi
Autor se zde zamétuje na jednotlivé Zelezni¢ni piejezdy s vyuzitim zdroji (2), (6), (7),
(8). Dnes se na této trati nachdzi celkem 22 zelezni¢nich piejezdu, které jsou zabezpeceny

riznymi zpusoby. Zelezni¢ni piejezdy ve vychodnich Cechach maji identifikacni oznaceni
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zaCinajici Cislici 4. Jejich znaCeni je vzestupné od zacatku trati ke konci, tudiz od

7st. Castolovice do Zst. Solnice.

Prvni zelezni¢ni pfejezd se nachazi v kilometru 0,549 s identifikacnim ¢islem P4031.
Tento Zelezni¢ni prejezd kiizi komunikaci IV. tfidy a je typu piejezdové zabezpecovaci
zafizeni svételné (dale jen PZS) 3SNI (3 — se zavislostmi provedenymi podle CSN 34 26 00,
S — bez zavor, N — bez pozitivniho signalu, I — informace o stavu zafizeni je pfeddvana
obsluhujicimu zaméstnanci). Zacatek a konec ovladacich useku je v kilometru 58,960, PZS je
zavislé na navéstidlech L, RL, S1, S2, S3, Se 1, Se 2, kontrolni stanovi$té umisténé
v dopravni kanceléti (dale jen DK) zst. Castolovice.

Nasledujici Zeleznicni prejezd se nachazi o par set metrii dale. Jde o Zelezni¢ni piejezd
v kilometru 1,212 s identifikacnim c¢islem P4097, je zde kiiZzeni s rychlostni komunikaci
I. tiidy vedouci z Hradce Kralové do Usti nad Orlici. Typ Zelezniéniho piejezdu je PZS 3SI,
konec ovladacich useki je v kilometru 0,562 — 1,728. Kontrolni zafizeni od tohoto piejezdu je
rovnéz umisténo v DK Zst. Castolovice.

Dalsi Zelezni¢ni piejezdy s identifikaénimi udaji P4099 — P4105 jsou az pied
zst. Rychnov nad Knéznou zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi, jedna se vzdy o kiizeni
s komunikacemi IV. tfidy a v jednom piipad¢ III. tfidy. Jejich kilometricka poloha je

uvedena tak jak nasleduji po sob¢:
| |

|
2458 2912 3,149 3,758 4259 5694  7.495

Posledni Zelezni¢ni pfejezd pied vjezdovym navéstidlem do zst. Rychnov nad
Knéznou lezi v kilometru 7,960 s identifikaCnim cislem P4106. Jedna se o kiizeni
komunikace II. tfidy, jde o typ PZS 3SI. Konce ovladacich usekli jsou v kilometrech
6, 979 — 8,471, kontrolni zatfizeni je umisténo v DK Zst. Rychnov nad KnéZnou, piejezdové
zabezpecovaci je doplnéno akustickou indikaci pohotovostnimu stavu.

K této akustické indikaci je vydano dopliujici ustanoveni (dale jen DU), které je
soutasti stani¢ntho fadu (dale jen SR) jako piiloha S5A  zst.  Castolovice,
7st. Rychnov nad KnéZnou a 7st. Solnice. DU upfesiiuje ustanoveni predpisu SZDC Z2
(pfedpis pro obsluhu ptejezdovych zabezpecovacich zafizeni) s ohledem na zvlaStnosti
mistntho provedeni zabezpecovaciho =zafizeni. Optické indikace bezporuchového

(pohotovostniho) stavu PZS, které jsou umistény v ovladaci a indikacni skfifice PZS
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v zst. Rychnov nad Knéznou, jsou doplnény akustickou indikaci pohotovostniho stavu PZS
v okruhu pfislusného tratového telefonu na pracovisté vypravéich v zst. Castolovice,
7st. Rychnov nad KnéZnou a st. Solnice. Stav PZS zjisti vypravéi zst. Castolovice, popf.
zst. Solnice tak, ze ptislusny vypravci prozvoni na dobu 1 - 2 sekundy pfislusny tratovy
telefonni okruh. Po skonéeni vyzvanéni je pohotovostni stav PZS v kilometru 7,960 indikovan
po dobu 1 sekundy tonem o frekvenci cca 800 Hz (niz$i tén). Poruchovy stav PZS je
indikovan nepfitomnosti vySe uvedené akustické indikace. Vyprav¢i je povinen pied
dovolenim jizdy Zzelezni¢niho kolejového vozidla ucinit opatfeni ve smyslu ustanoveni
predpisu SZDC D2 (10).

Zelezniéni piejezdy, které se nachazeji v obvodu Zst. Rychnov nad KnéZnou az po
zast. Rychnov nad KnéZznou zastavka maji identifikacni udaje P4107 — P4111 jsou
zabezpeCeny pouze vystraznymi kiizi. Jedna se o kiizeni komunikaci II. tfidy a v jednom
piipadé IV. tfidy, maji kilometrické polohy v ndsledujicim potadi:

8321 EB.449 8 859 9.214 9474

Dalsi zajimavy Zeleznicni piejezd je s identifikacnim Cislem P4112 lezici v kilometru
9,713. Tento zelezni¢ni piejezd lezi par desitek metri za zast. Rychnov nad Knéznou
zastavka, kiizi se s komunikaci 1. t¥idy vedouci z Vamberka do Nachoda. Zelezniéni piejezd
je typu PZS 3SI, ktery mé kontrolni stanovisté¢ v zst. Rychnov nad KnéZnou, konce
ovladacich obvodu v kilometru 9,020/10,460. Tento Zelezni¢ni pfejezd je vybaven mistnim

tlacitkem pro spusténi vystrahy a akustickou indikaci pohotovostniho stavu.

K tomuto Zelezniénimu piejezdu jsou vydana dvé DU, které jsou soudasti SR jako
prilohy 5A — jiz vySe zminéna a ptiloha 5B pouze zst. Rychnov nad Knéznou. U DU pftilohy
5A se jedna jako u Zelezni¢niho piejezdu s identifika¢nim tdajem P4106 v kilometru 7,960
o akustickou indikaci, jen s tim rozdilem, Ze tento zelezni¢ni piejezd v pohotovostnim stavu
indikuje po dobu 1 sekundy ton o frekvenci 1420 Hz (vys$si ton). Pro oba Zeleznicni piejezdy
(P4106 a P4112) pak plati, ze v ptipad€ propojeni jednotlivych tratovych telefonnich okruhti
do jednoho tratového telefonniho okruhu Castolovice — Solnice (pfi VSDZ) se indikuji obé

vyse uvedené akustické indikace s odstupem 2 sekund vzdy v potadi:

1. PZS v kilometru 7,960 = nizsi ton
2. PZS v kilometru 9,713 = vyssi ton.
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Ptiloha 5B slouzi pro obsluhu zelezni¢niho piejezdu mistné z diivodu jizdy osobniho
vlaku pouze do zast. Rychnov nad Knéznou zastavka a zpét, ktera lezi ve vzdalovacim useku

PZS.

Vlak, ktery zastavi na stanoveném misté, uvolni svou jizdou piiblizovaci i anula¢ni
useky. Na PZS skon¢i vystraha, PZS bude ve stavu anulace. Tento stav miize na PZS trvat
maximalné 8 minut. V tomto ¢asovém limitu musi byt pro zachovani spravné funkce PZS
vzdalovaci isek uvolnén. Stla¢enim tladitka UZAVRENO ve skiifice mistni obsluhy dojde ke
zruSeni anulace a PZS se uvede do vystrahy. Po uvolnéni vzdalovaciho useku jizdou vlaku ve
sméru do Zst. Rychnov nad Knéznou se PZS uvede do zakladniho stavu. Ovladaci skiinka
mistni obsluhy je umisténa na vystrazniku PZS a jeji ovladaci prvek je dvoupolohové vratné

tlagitko UZAVRENO.

Za normalniho stavu je ¢innost PZS automatickd v zavislosti na jizdé Zelezni¢niho
kolejového vozidla a nevyzaduje zddnou obsluhu ze strany obsluhujicitho zaméstnance.
Osobni vlak jedouci ze zst. Rychnov nad KnéZznou, ktery ma podle Grafikonu vlakové
dopravy (déle jen GVD) ukoncit jizdu na zast. Rychnov nad Knéznou zastavka ptejede ptes
PZS a zastavi pro vystup cestujicich v prostoru zvySeného nastupiSté za zelezni¢nim
piejezdem. Pred jizdou vlaku zpét do Zst. Rychnov nad Knéznou stlaci strojvedouci tlacitko
UZAVRENO ve skiifice mistni obsluhy, tla¢itko drZi stladené do té doby, neZ se PZS uvede
do vystrahy.

Pfed povolenim jizdy Zelezni¢niho kolejového vozidla na zelezni¢ni piejezd je
strojvedouci povinen se piesvedCit, ze PZS je ve vystraze (na obou vystraznicich je davana
svételna signalizace a je davana i1 zvukova signalizace) nebo pro jizdu Zelezni¢niho
kolejového vozidla na Zelezniéni piejezd bylo ué¢inéno dopravni opatieni dle predpisu SZDC
D2 (10). Po splnéni podminek podle ustanoveni tohoto ¢lanku odjede vlak do prostoru

nastupisté Rychnov nad Knéznou zastdvka uréeného pro nastup cestujicich.

Jestlize po stladeni tladitka UZAVRENO neni na PZS davana vystraha, ozndmi toto
strojvedouci telefonicky vypravéimu Zst. Rychnov nad Knéznou. Vyprav¢i Zst. Rychnov nad
KnéZnou nafidi strojvedoucimu sepsani rozkazu Ptikaz vlaku (déle jen Pv) ve smyslu
pfedpisu SZDC D2 (10). Nelze-li tuto poruchu oznamit telefonicky nebo jinym
telekomunikacnim zatizenim, postupuje strojvedouci tak, jako by byl zpraven o poruse PZS

rozkazem Otevieny piejezd (dale jen Op) Cast A.

24



UZAVRENO

Q Tla¢itko

Pojistka

Obr. 5 Ovladaci skiinka PZS v kilometru 9,713 Zdroj: (7)

Jedinym mechanickym Zeleznicnim pfejezdem na této trati je nasledujici
s identifikatnim oznaCenim P4113, lezicim v kilometru 9,850. Jde o kiizeni s komunikaci
IV. tfidy, jedna o kategorii piejezdoveé zabezpeCovaci zatizeni mechanické (dale jen PZM)
2 (obsluhované na mist€). Zavory jsou trvale uzamcéeny a klice jsou uloZzeny u vypravciho
v zst. Rychnov nad Knéznou.

Zelezni¢ni piejezdy pied Zst. Solnice maji identifika¢éni oznadeni P4114 — P4117, tyto
zelezni¢ni prejezdy jsou zabezpeCeny vystraznymi kifizi. Vzdy se jedna o kiizeni

s komunikaci I'V. tfidy. Jejich kilometricka poloha je v nasledujicim potadi:

11.669 12,889 13,808  14.654

Poslednim Zelezni¢nim ptejezdem na celé trati je v kilometru 14,968 s identifikacnim
oznacenim P4118. Jde o kiiZeni s komunikaci II. tfidy, kterd je odbocnou vétvi silnice ¢. 14
vedouci do zavodu Skoda Auto a.s., jedna se o typ Zelezni¢niho pfejezdu PZS 3SI. Kontrolni
stanovi§té je umisténo v Zst. Solnice, konce ovladacich obvodl jsou v kilometru

14,450/14,998.
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1.3  Shrnuti analyzy

Autor na zaklad¢ provedené analyzy nalezl izka mista na trati, kterd bude tieba fesit
rekonstrukci. Jedna se predevSim o vSechny vyse zminéné zst., ve kterych budou provedeny
rekonstrukce kolejisté a zabezpeCovaciho zatizeni. DalS§im faktorem ovliviiujicim rychlost
jizdy, a tim jizdni doby jsou minimalné¢ tfi prejezdy, které jsou zabezpeCeny pouze
vystraznymi kiizi a nachazeji se v nepiehledném tseku. Spatna je i propustnost tratd a jeji
kapacita predeviim v Giseku Zst. Castolovice — Zst. Rychnov nad Knéznou, ktera bude feSena
vybudovanim vyhybny v zast. Synkov. Poslednim navrhem je feSeni nastupiSt na
jednotlivych zastavkach, kterd budou nové vybudovadna (krom zast. Solnice zastavka) pro
bezbariérovy ptistup.

Dnes existuje na SZDC piipravna dokumentace na piipravu této stavby, tato
dokumentace tesi usek Tynisté nad Orlici (v€etn€) — Solnice (vCetn€). Autor zde ale bude
fesit pouze tusek Castolovice — Solnice, kde se bude zabyvat uréitymi odli§nostmi
a maximalnim moZnym poctem Uprav, které¢ nyni pfinesou vyssi naklady na stavbu, ale které

v budoucnu nebude potieba fesit.
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2 PREDPOKLADANY ROZVOJ UZEMI A VYVOJ
PREPRAVNICH PROUDU

Autor zde vychazi ze zdroja (11), (12). Rozvoj tizemi je na misté¢ zminit, jelikoz se
jedna o oblast se stale se zvySujici populaci. Uzemi se bude déle rozifovat i po strance
strojirenské, jelikoz zavod Skoda Auto a.s. Kvasiny nezahali a nadéle rozsituje svoji vyrobu.
Je patrné, ze automobilovy prumysl zaziva v poslednich velky revolu¢ni narlst a to jak
v zépadnich zemich, tak i na vychod¢. Zavod v Kvasinach patii mezi nejvétsi zaméstnavatele
v Kralovéhradeckém kraji, ¢imZ napomaha ke snizovani nezameéstnanosti v miniregionu

Rychnovsko 1 v kraji.

Jelikoz se nadale bude zavod Skoda Auto a.s. rozsifovat, nabidne nova pracovni mista,
za kterymi jsou schopni ob&ané Ceské Republiky (dale jen CR) piestéhovat se do blizkého
okoli, divodem je, ze prace je vSeobecn¢ malo a dobrych pracovnich ptilezitosti dvojnasob.
Nekteti budou na velké vzdalenosti dojizdét, jini zase na kratsi, ale tim se posili vefejna
doprava v kraji a bude vyuzivana v plné mifte.

Meésto Rychnov nad Knéznou a okoli jsou vyhledavanou oblastni z diivodu blizkosti
velkého centra (Hradec kralové), a tudiz kratké dojezdové vzdalenosti, spojeni je zajiSténo
kazdou pil hodinu v dopoledni a odpoledni prepravni Spicce, béhem zbytku dne pak kazdou
hodinu vlakem s piestupem v Zst. Castolovice. Ob&ané vyhledavaji i klid a pohodu, proto
1 zde vznikaji tzv. satelitni méstecka, kterd napomahaji rozvoji tizemi.

V blizkosti se nachazeji Orlické hory, které patii mezi velmi vyhledavané turistické

cile v zimé 1 v 1été€.

2.1 Prepravni proudy v osobni dopravé

Autor zde vychazi ze zdroje (15), ze kterého vychdzi nasledujici srovnavaci graf.
S¢itani byla provadéna béhem danych let, celkem ve ctyfech mésicich a to v lednu, bfeznu,
cervnu a fijnu. Pfepravni proudy se staly velice dalezitou soucasti pro dopravce. SlouZzi
predevsim ke zjiSténi obsazenosti, a tim moznosti nasazeni vozidel a celkové efektivnosti

vsech spoji.
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Na nasledujicim grafu je zndzornén pocet cestujicich v prvnim feSeném useku.

Denni primeéry cestujicich v tseku
Castolovice - Rychnov nad KnéZnou za rok
dle dnti v tydnu

Obr. 6 Denni prameéry cestujicich 1 Zdroj: Autor na zaklade¢ zdroje (15)

Na dal§im grafu je zndzornén pocet cestujicich v druhém feseném useku.

800
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Denni prumeéry cestujicich v tseku
Rychnov nad Knéznou - Solnice za rok dle
dni v tydnu

W 2012
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Obr. 7 Denni priméry cestujicich 2 Zdroj: Autor na zakladé zdroje (15)

2012 nejvice cestovali a cestuji. Jsou zde vidét urcité poklesy a nartsty, které jsou zplsobeny
poptavkou po Zelezni¢ni doprave. Primérna denni obsazenost je brana na celé zelezni¢ni trati,

nejvetsi obsazenosti je dosahovano v useku Zst. Rychnov nad KnéZznou — Zst. Castolovice

Z jednotlivych fad v grafech je moZné vycist, v které dny cestujici v letech 2010, az
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a naopak nejnizsi je v useku zst. Rychnov nad Knéznou — zst. Solnice. Tyto vykyvy jsou
zpusobeny predevs§im tim, Ze vétSina cestujicich (pfedevsim studenti a pracujici) jezdi pouze
do zst. Rychnov nad Kné&znou. Dale pak celozavodni 14-ti denni dovolenou v zavodu Skoda
Auto Kvasiny a.s., ktera se kona v srpnu, poté zde i pocet cestujicich klesa ve vétsiné ptipadi
az na 0, v posledni fadé také fakt, 7e zivod Skoda auto Kvasiny a.s. nevyrabi osobni
automobily o sobotéach, také proto v iseku mezi zst. Rychnov nad Knéznou — Zst. Solnice

nejezdi o sobotach zadny vlak.

V tomto Useku jsou vedeny pouze tfi pary osobnich vlaka, které jezdi vyhradné pro

cerv

do/z zst. Solnice v €asech stfidani osmihodinovych smén v zavodé. (viz. ptiloha F)

V GVD 2013 je vuseku zst. Castolovice — Zst. Rychnov nad KnéZnou zavedeno
v jednom sméru 20 vlaki (Castolovice — Rychnov nad KnéZnou), ve sméru druhém 22 vlaki
(Rychnov nad Kn&Znou — Castolovice). Dnes je trati zaveden hodinovy taktovy jizdni ¥ad, ale
v dopolednich a odpolednich dopravnich Spickach je interval zahu$tén na 30-ti minutovy.
Vétsina téchto vlakil je tvofena modernizovanymi jednotkami 814 + 914, pouze tfi pary vlaki

jsou tvofeny soupravou 8§10 + 010. (15)

Po provedeni rekonstrukce traté budou vSechny vlaky osobni dopravy prodlouzeny az
na zastavku Rychnov nad KnéZznou =zastavka. Objednatel vyslovil pozadavek na
30-ti minutovy interval po cely den v Gseku Zst. Castolovice — st. Rychnov nad KnéZnou

zastavka, tim bude dosazeno optimalni obsluznosti centra mésta.

2.2 Prepravni proudy v nakladni dopravé
Nakladni doprava zde hraje velmi vyznamnou roli, jako regiondlni trat’ ma v tomto
sméru daleko vétSi postaveni nez ostatni trat€¢ v regionu a diky tomu napomaha vyraznému

rozvoji podniku Skoda Auto Kvasiny a.s.

V GVD 2013 je na trati zavedeno celkem 6 parti pravidelnych manipula¢nich
nakladnich vlaki (viz. ptiloha G) a 1 par vlaki, ktery je veden podle potteby (zavadény pouze
z divodl zvysené poptavky) (viz. ptiloha H). VétSina téchto vlakl slouzi pro potfeby zdvodu
Skoda Auto Kvasiny a.s., pfitom nékteré obsluhuji i zst. Rychnov nad Knéznou. Timto GVD
je uplné vy&erpana maximalni kapacita Zelezni¢ni trati, ktera dle vypoéti SZDC &ini 7 part
vlakl za den. (16) Z toho vyplyva, ze bez zasahu do dopravni infrastruktury neni mozné

navySovat dalsi pocty nakladnich vlaki.
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Do budoucna by mé¢l byt vyhled takovy, ze bude zajistén dvouhodinovy takt
nakladnich vlaki na celé trati, to znamena kazdé dvé hodiny pfistaveni prazdnych
Zelezni¢nich nakladnich vozil na vle¢ku Skoda Auto Kvasiny a.s. v Zst. Solnice a nasledné
kazdé dvé hodiny odvoz lozenych nékladnich Zelezni¢nich vozii osobnimi automobily. Z toho
vyplyva potieba 12 - ti parti ndkladnich vlakt za den.

Dnes automaticka ptesuvna odebere prazdny zelezni¢ni nakladni viiz z ukonceni jedné
zkoleji ¢. 102 az 106 a ptfesune jej do haly, kde probihd vlastni nakladka automobild.
Samotna nakladka automobild trva 6 minut, pfi¢emZz na jeden Zelezni¢ni ndkladni viz je
naloZzeno 10 — 12 osobnich automobila podle jejich typu. Po ukonceni nakladky se viiz vraci
na presuvnu, ktera jej pfesune na ukonceni koleje urcené pro loZzené zelezni¢ni nakladni vozy.
Celkovy dil¢i cyklus nakladky jednoho Zelezni¢niho ndkladniho vozu trva cca 15 minut, za
1 hodinu jsou naloZzeny 4 vozy. Vyhledové se uvazuje s pouzitim patrovych zelezni¢nich
nakladnich vozl délky 31 metrii, takZe na kolej ¢. 102 a 104 se vejde 5 téchto vozl a na kolej
&. 106 jen 4 vozy. Vleckai Skoda Auto Kvasiny a.s. se zaruduje, Ze skupinu 9 nakladnich

zelezni¢nich vozl nalozi za 2 hodiny.(17)

Z diivodu moznosti jizdy pouze 9 — ti Zelezni¢nich ndkladnich vozl do Zst. Solnice,
jsou uvazovany dvé varianty, jedna s délenim dlouhé soupravy Zelezni¢nich nakladnich vozi
v zst. Tyni$té nad Orlici a druha v Zst. Castolovice. Autor se zde bude zabyvat pouze druhou

variantou v ramci feSeného useku.

Dle projektové dokumentace od SZDC bude po rekonstrukci umoznéno navysit pocet
nakladnich vlakii na 14 part za den (16), kapacita je propocitana dle jejich vzorct a znamena
Cistou kapacitu trati s minimalnimi manipulacemi. Proti tomuto argumentu a propoctu
vystupuje nakladni dopravce CD Cargo, ktery si spoéital na této Zelezni¢ni trati jednotlivé
tikony a manipulace, kterymi rozumime napiiklad (vijezd vlaku do Zst. Castolovice, chiize
300 metrt, odvéSeni prvni poloviny vozl, utazeni ru¢nich brzd, jednoducha zkouska brzdy,
chiize 300 metr, sepsdni zpravy o brzdéni, vyprava a odjezd vlaku, jizda vlaku
Castolovice — Solnice, Vjezd vlaku do Zzst. Solnice, pfedani priivodnich listin, technicka
a prepravni prohlidka, rozd¢leni soupravy na 2 dily) a dalSi nezbytné manipulace a ¢innosti.
Tento vypocet vysel 7 parii vlakli za den, coZ odpovida soucasné kapacité trati a cely cyklus
zajiStuje pouze 1 lokomotiva. Pro potfebny pocet 10 — 12 part vlakd za den to vyZaduje
nasadit 2 lokomotivy. CD Cargo timto krokem nasazeni 2 lokomotiv slibuje zrychleni

obsluhy, ale nedokaze stale zajistit 2 hodinovy takt loznych manipulaci na vle¢ce Skoda Auto
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Kvasiny a.s. Autor se zde bude snazit tento nedostatek odstranit a zajistit tak 2 hodinovy takt

loznych manipulaci.
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3 VYTIPOVANI UZKYCH MIST NA TRATI A JEJICH
NASLEDNA UPRAVA

V této kapitole bude autor feSit upravu tzkych mist na dané zelezni¢ni trati, kterad
vytipoval na zakladé vysledkil provedené analyzy Zelezni¢ni traté a konzultaci se SZDC.
Upravou t&chto tzkych mist bude dosaZeno potiebné bezpednosti a spolehlivosti celé trati,

v neposledni fad¢ se také zlepsi cela technologie traté.

3.1 Zst. Castolovice

Prvnim izkym mistem je Zst. Castolovice, tato Zst. nevyhovuje svym zabezpetovacim
zafizenim, které je uz zastaralé a je neefektivni jeho neustdla oprava a udrzba. Toto
zabezpeCovaci zafizeni bude nahrazeno nejnovéjSim a nejmodernéj$im, které je dosud
dostupné moznym, jedna se o zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie JOP (jednotné obsluzné
pracovisté) typ K2002, které doda firma Starmon Choceil. Déle je zde nutné ziidit spojku
z koleji €. 1 a 3 do koleje ¢. 2 z diivodu jizdy nékladnich vlakd od Tynisté nad Orlici pies tyto
koleje, ktera je nyni zajiSténa pouze po koleji ¢islo 2. Timto je zatim ohroZena bezpecnost
cestujicich. Vybudovanim spojky vznikne 1 moznost vyckavani vlakti na volnost traté. Autor
dale navrhuje zbudovat spojku z koleje Cislo 3 na ptfedavaci kolejisté vlecky Saint-Gobain
Isover na Rychnovském zhlavi. Piedavaci kolejisté by po domluvé s majitelem kolejiste
slouzilo pro déleni a odstavovani souprav Zelezniénich nakladnich vozi pro zavod Skoda
Auto Kvasiny a.s. Autor zde dale navrhuje vybudovat novou dopravni kolej ¢islo 5 o délce
590 metra, ktera se bude nachdzet mezi koleji Cislo 3 a piedavacim kolejistém vlecky
Saint-Gobain Isover. VSechny vyhybky budou vybaveny elektrickymi ohfevy z diivodu lepsi
sjizdnosti a obsluhy v zimnim obdobi. Pro vétsi komfort cestujicich zde bude vybudovan
centralni pfechod od vypravni budovy ke kolejim ¢. 1, 2, 3 s poloostrovnimi nastupisti,
z nichz nékterd budou pozménéné délky. U koleje Cislo 1 bude nastupiSté nezménéné délky
180 metrl, u koleje ¢islo 2 se zkrati délka z ptivodnich 209 metrG na 200 metrti, ndstupisté
u koleje ¢islo 3 bude ponechano v pivodni délce 225 metrl. Posledni nastupisté u koleje Cislo
4, bude rozsifeno z 53 metrii na 60 metr. NastupiSté budou typu SUDOP T + desky K230,
vzdy svySkou 550 mm nad temeny kolejnic. Témito upravami dojde k zajiSténi
bezbariérového piistupu na nastupisté, k lepSimu a snadnéjSimu néstupu/vystupu cestujicich

do vozidel. S t€mito Gpravami zde budou vybudovany i prvky pro nevidomé cestujici.
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Obr. 8 Zst. Castolovice po rekonstrukci Zdroj: Autor

3.2 Zast. Castolovice zastavka

Dal§im mistem, které projde rekonstrukci je zast. Castolovice zastavka, kde bude
rekonstruovano nastupisté. Z ptivodni délky 74 metrii bude rozSifeno na délku 80 metri,
nastupiSté bude vysoké 550 mm nad temenem kolejnice typu SUDOP T+ desky K230, poté
bude na/z néj zajistén bezbariérovy pfistup, ¢imz dojde k usnadnéni nastupu/vystupu
cestujicich z vozidla.

Zelezni¢ni prejezdy v kilometrech 2,458 a 2,912 jsou nyni zabezpedeny vystraznymi
ktizi, tyto zeleznicni pfejezdy autor navrhuje zrusit bez nahrady z davodi malé vyuzitelnosti,
pristup na sousedni zemédélskou pidu je zajistén z druhé a vyhodnéjsi strany. ZruSenim
téchto Zelezni¢nich ptejezdl dojde ke zvysSeni bezpecnosti a rychlosti na Zeleznicni trati.

Pted zast. Synkov se nachazi zelezni¢ni pfejezd v kilometru 3,149. Ten je vybaven
vystraznymi ktizi, ale bude nahrazen PZS 3SBI (B — s pozitivnim signalem), kdy se zajisti
bezpecnost silnicniho a zelezni¢niho provozu. Indikace o stavu tohoto piejezdu budou

zobrazeny v Zst. Castolovice na JOP.

3.3 Zast. Synkov

Zast. Synkov bude rekonstruovana na novou vyhybnu, kdy zde budou dvé dopravni
koleje, kazda o délce 400 metrt, ale nastupisté bude pouze u koleje Cislo 1. Nastupisté bude
zkraceno z plivodni délky 88 metrit na 80 metrli, jeho vySka bude 550 mm nad temenem
kolejnice, typu SUDOP T + desky K230. Pfistup na ndstupist¢ pro OOSPO (osoba
s omezenou schopnosti pohybu) a cestujici na voziku bude opét zajistén. Elektrické osvétleni

nastupisté bude nové provedeno peronnimi stozarky, bude vybaveno fotobuiikou, tim se stane
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pln¢ automatické. V této vyhybné budou ziizena vjezdova a odjezdova svételnd navéstidla,
dale zde bude instalovan elektricky ohifev vyhybek. Celd vyhybna bude fizena dalkové ze
zst. Castolovice. V tseku mezi zst. Castolovice a vyhybnou Synkov bude nové zfizeno
tratové zabezpecCovaci zafizeni, a to ve form¢ automatického hradla bez navéstniho bodu na
trati. V obvodu zast. Synkov se nachdzi zelezni¢ni piejezd, ktery je situovan v kilometru
3,758 a je zabezpecen pouze vystraznymi kiizi. Po vybudovani nové vyhybny se bude tento
prejezd nachazet na cCastolovickém zhlavi. Pro lepsi zabezpeceni a zavislosti na hlavnich
navéstidlech bude tento piejezd rekonstruovan na PZS 3SNI, indikace o jeho stavu budou

zobrazeny na panelu JOP v zst. Castolovice.
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Obr. 9 Vyhybna Synkov Zdroj: Autor

Nasleduje Zelezni¢ni prejezd v kilometru 4,259, jednd se o zabezpeCeni vystraznymi

ktizi. Tento zelezni¢ni bude bez ndhrady zrusen, tim opét dojde k lepsi bezpecnosti provozu.

3.4 Zast. Slemeno

Dalsi rekonstruovanou zastavkou je zast. Slemeno, v této zastdvce bude provedena
rekonstrukce hlavné pro cestujici. Pijde o rekonstrukci nastupisté, které se zkrati z ptivodnich
90 metr na 80 metrii, bude se jednat o typ nastupist¢ SUDOP T + desky K230. Osvétleni
bude provedenou peronnimi stozary na fotobuniku, ¢imz bude zcela automatické. Nastup
nevidomych cestujicich a OOSPO bude diky novym parametrim nastupiSté zcela
bezproblémovy. V této zastdvce se nachdzi i Zelezni¢ni prejezd v kilometru 5,694, ktery je
zabezpecen vystraznymi kiizi. Autor navrhuje jeho rekonstrukci na PZS 3SBI, jeho indikace

bude zobrazena na panelu JOP v zst. Castolovice.
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Pted vjezdovym névéstidlem zst. Rychnov nad Knéznou se nachazeji dva Zelezni¢ni
ptejezdy. Prvni v kilometru 7,495, ktery je zabezpecen vystraznymi kiizi. Tento piejezd
nebude rekonstruovan a zlstane v plvodnim stavu, divodem jsou dobré rozhledové
podminky pro ucastniky pozemni komunikace a rovny usek zelezni¢ni traté (viz. ptiloha I).
Jeho rekonstrukei by nebylo dosazeno zvySeni rychlosti, pouze by byla zajisténa vétsi
bezpecnost. Dalsim divodem jsou vysoké nédklady, které by nebyly rentabilni, z dGvodua
nizkého silni¢niho provozu pfes tento zelezni¢ni prejezd, ktery vede pouze k mistni usedlosti.
Druhy Zelezni¢ni ptejezd se nachdzi v kilometru 7,960. Tento pfejezd je zabezpeCen jako
PZS 3SI1, chybéjici soucasti tohoto zelezni¢niho piejezdu jsou zavory a nedostatecné
rozhledové poméry ve sméru od zst. Rychnov nad KnéZznou. Autor zde navrhuje ztidit bievna
zévor, ktera budou vzdy v jednom jizdnim pruhu (polovi¢ni zavory), dale vykécet dieviny
v blizkosti Zelezni¢ni traté a upravit terénni podminky. Tim budou zajistény dobré rozhledové
podminky a vznikne lep$i zabezpec€eni pro silni¢ni provoz. Tento pfejezd ma nyni moZnost
akustické indikace na tratovém telefonnim okruhu, tato indikace bude zruSena z divodu
zavedeni nového zabezpecCovaciho zafizeni v zst. Rychnov nad Knéznou typu JOP, tudiz
veskeré indikace o stavu PZZ budou zobrazeny na tomto panelu.

V obvodu Zst. Rychnov nad KnéZnou, konkrétnd smérem na zst. Castolovice, se
nachazeji dva zelezni¢ni ptejezdy. Prvni je v kilometru 8,321 a je zabezpeCen pouze
vystraznymi kiizi. Rekonstrukce tohoto piejezdu bude ve zméné zabezpeCeni a to na
PZS 3SNI. Druhy zelezni¢ni pfejezd se nachazi v kilometru 8,449, jde opét o zabezpeceni
pouze vystraznymi kiizi. Tento ZelezniCni pifejezd bude bez nahrady zrusen, jeho cesta vede
pouze k uhelnym skladiim, ke kterym je se mozno dostat z druhé strany pies zelezni¢ni
piejezd v kilometru 8,859. Zrusenim tohoto piejezdu dojde zvyseni rychlosti vlaka pii vjezdu

do zst. Rychnov nad Knéznou.

3.5 Zst. Rychnov nad KnéZnou

Nésleduje Zst. Rychnov nad KnéZznou, tato Zst. ma zcela zastaralé zabezpecCovaci
zatizeni a velikou roli v ném hraje ¢lovék, ktery miize byt velmi omylny. Jsou zde navéstidla
nezavisla na poloze vyhybek, déle proces pfestavovani vyhybek ruéné je zastaraly, zdlouhavy
a neefektivni. Proto zde bylo rozhodnuto o rekonstrukci zabezpecovaciho zafizeni na
nejnovejsi mozny. Jednd se o zabezpecovaci zatfizeni 3. Kategorie JOP, dosazen zde bude typ
K2002 od firmy Starmon (jako v Zst. Castolovice). Vybuduji se zde nova odjezdova
a vjezdova navéstidla s rychlostni navéstni soustavou, dale se zde vybuduji dvé trpaslici

sefad’'ovaci navéstidla z manipulacnich koleji, vS§echna navéstidla budou zavisla na vyhybkach

35



a zelezni¢nich prejezdech v obvodu zst. Nove zde vznikne jedna dopravni kolej ¢islo 5 délky
300 metrti pro nakladni vlaky, ktera je v soucasnosti kolej manipulacni a z této dopravni
koleje bude odboCovat manipulacni kolej ¢islo 7 do uhelnych skladd, které jsou nyni
v sousedstvi koleje ¢islo 5. Moznost jak vytvofit z manipulacni koleje Cislo 5 kolej dopravni,
je jeji prodlouzeni k Zelezni¢nimu mostu v kilometru 8,382, ktery by byl rozsifen pro vlozeni
prvni vyhybky (viz- pfiloha J). Tato vyhybka by byla §tihla pro rychlost vedlejsim smérem 50
km/h a pfimym smérem 60 km/h. Dalsi rekonstrukci podstoupi vyhybka ¢islo 1, ktera se
v soucasné navazuje na vjezdovy oblouk do Zst. a nedovoluje rychlost vyssi nez 40 km/h, tato
rekonstrukce bude provedena tak, Ze vyhybka ¢islo 1 spole¢né s vyhybkou ¢islo 3 budou
odstranény, aby zde vznikla pfimka mezi obloukem a dalSi vyhybkou, kterou je vyhybka
¢islo 2. Timto dojde ke zvySeni rychlosti na 60 km/h a zaroven manipulacni koleje
¢islo 2 a 2a budou tvofit pouze jednu souvislou kolej s ¢islem 2. Rekonstrukce se dotknou
1 nastupist’ a prechodu k nim. V zst. Rychnov nad Knéznou bude vybudovan centralni
piechod, z né¢hoz budou odbocovat dvé poloostrovni nastupisté. Nastupisté budou rozSiteny
ze stavajici délky 50 metrt na délku 60 metrli, typu SUDOP T + desky K230 a jejich vySka
bude 550 mm nad temenem kolejnice. Vodici prvky pro nevidomé cestujici budou ziizeny,
piistup pro OOSPO bude po rekonstrukci snadné¢js$i. Béhem rekonstrukce bude zménéno mezi
vyhybnou Synkov azZst. Rychnov nad Knéznou tratové zabezpecovaci zafizeni na
automatické hradlo bez navéstniho bodu na trati. Pii rekonstrukci Zst. projde rekonstrukci
zelezni¢ni pfejezd na solnickém zhlavi, ktery lezi v kilometru 8,859. Tento piejezd
v soucasném stavu je zabezpeCen pouze vystraznymi kiizi, ale pro naslednou zavislost na
navéstidlech bude rekonstruovan na typ PZS 3SNI, jeho indikace budou zobrazeny na panelu

JOP v zst. Rychnov nad Knéznou.
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Obr. 10 Zst. Rychnov nad Kné&znou po rekonstrukci Zdroj: Autor

Pfed zast. Rychnov nad KnéZznou zastdvka se nachéazeji dva zelezni¢ni ptejezdy
v kilometrech 9,214 a 9,474, které¢ jsou obtizné realizovatelné pro zvySeni tratové rychlosti.
Diivodem je nenormovana vzdalenost kiizovatek od Zelezni¢nich ptejezdi. Prvni feSeny
piejezd v kilometru 9,214 je v souCasné dobé zabezpecen vystraznymi kiizi, rekonstruovan
bude na PZS 3SNI, pro odboceni vozidel ze sousedni silnice 1. tfidy bude feSen atypickym
zpusobem. Vedle zelezni¢niho piejezdu se nachazi silnice I. tfidy, ktera je soubézné vedena
s zeleznicni trati. Pro odboceni k Zelezni¢nimu piejezdu je vyhrazen odbocCovaci pruh,
problémem je, pokud se k zelezni¢nimu piejezdu blizi vlak, pfed Zeleznicnim piejezdem
muze stat pouze jedno auto. OvSem pokud zacne odbocCovat nasledné auto, tak se za prvni
nezafadi a zacne zasahovat do jizdniho pruhu z opa¢ného sméru. Autor zde navrhuje zridit
svételnou ktizovatku, piicemz tato svételna kiizovatka by byla propojena s vystrazniky
zelezni¢niho pfejezdu. V praxi by to znamenalo, Ze pokud by nejel vlak, tak by svételnd
kiizovatka fungovala jako béznd svételnd kiizovatka, ale pokud by se blizil vlak, ktery by vjel
do pfiblizovaciho useku Zelezni¢niho piejezdu, spustil by v odbocovacim pruhu svételné
ktizovatky nejprve Zlutou barvu a nasledné Cervenou, se kterou by se spustila vystraha na
vystraznicich Zelezni¢niho pfejezdu. Timto by bylo zamezeno vjezdu dalSich automobilii pied
zelezni¢ni piejezd, ta by vyckdvala v odbocovacim pruhu. Po celou dobu vystrahy na
zelezni¢nim piejezdu bude v odboCovacim pruhu na semaforu Cervend. Po prijezdu vlaku,

kdy vlak spusti anulaci piejezdu, dojde opét k sepnuti svételné kiizovatky do béZného stavu.
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Na svételné kiizovatce, dojde nejprve k pokynu pro semafor z odbocovaciho pruhu
z divodu jeho vyklizeni a nasledné pro jizdni pruh z opacné strany. Toto vSechno musi byt
projednano s Draznim Ufadem. Druhy Zelezni¢ni piejezd v kilometru 9,474 je v soudasné
dob¢ zabezpecen pouze vystraznymi kiizi, autor navrhuje jeho rekonstrukci na PZS 3SNI,
pricemz z divodu soubéhu s mistni komunikaci zde budou fesSeny odlisné vystrazniky, dale se
zde zajisti vykaceni kefii na soukromém pozemku pro lepsi rozhledové poméry. Vykaceni je
mozné vyzadovat, nebot’ se nachdzime v ochranném pasmu drahy. Informace o svém stavu

budou Zelezni¢ni piejezdy zobrazovat na panel JOP v Zst. Rychnov nad KnéZznou.

3.6 Zast. Rychnov nad KnéZnou zastavka

Zelezni¢ni zast. Rychnov nad KnéZnou zastavka je posledni zastavkou na Zelezni¢ni
trati, kterd bude rekonstruovana. Zastdvka je v soucasné¢ dobé umisténa v kilometru 9,676
s nastupistém rozdélenym pied a za Zelezni¢ni prejezd v kilometru 9,713. Cast za Zelezni¢nim
pfejezdem se nachdzi ve smérovém oblouku o poloméru R=182 metri, coZ je z hlediska
rekonstrukce néstupisté nevyhovujici stav. Zastavka bude noveé umisténa v kilometru 9,762 za
Zelezni¢nim prejezdem silnice /14 v kilometru 9,713. Zastavka bude mit nové nastupisté
délky 68 metrt, vétsi délka nastupisté je vyvolana diivéjsim pozadavkem na délku nastupisté
60 metr, nutnym posunutim mista pro zastaveni vlaku tak, aby byla dodrzena viditelnost
navéstidla 8 metri, a vytvofenim pfistupu na nastupisté do chodniku zulice Jiraskova.
Cestové navéstidlo bude ziizeno z divodu kryti Zelezni¢niho piejezdu 3 metry od kraje
piejezdové konstrukce, to je vcetn¢ chodniku. JelikoZ konec nastupisté jiz zasahuje do
piechodnice navazujiciho smérového oblouku o poloméru R=180 metrii s pfevySenim
D=50 mm je nutné stanovit vysku ndstupni hrany 380 mm nad temenem kolejnice, tim se
bude lisSit od ostatnich rekonstruovanych zastavek na zelezni¢ni trati. Pro realizaci zastavky je
nutné vytvoteni pristupu z komunikace na pozemku 1786/3, kterou je nutné pielozit tak, aby
byla zausténa pted vystrazniky Zelezni¢niho ptejezdu 4 metry od osy koleje. V soucasném
stavu je komunikace zausténa az za vystrazniky.(18) V této zastavce bude po rekonstrukci
kongit vétsina spojii jedoucich ze zst. Castolovice do Zst. Rychnov nad Knéznou, kde se
budou néasledn& obracet, poté odtud budou vedeny jako vychozi zpét do zst. Castolovice.
Doba obratu vozidel, fady 810 a 814, je uvaZovana maximaln€ 3 minuty, ve vyhledovém
stavu neni pocitano s jinymi fady vozidel.

Zeleznini piejezd v kilometru 9,713 bude nové feSen vramci rekonstrukce
zast. Rychnov nad KnéZnou zastavka. Jizdou osobnich vlakl pies zelezni¢ni piejezd na noveé

umisténou Zelezni¢ni zastavku Rychnov nad Kné€znou zastavka, dojde k anulaci zelezni¢niho
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prejezdu. Timto bude umoznéna jizda osobnich vlakti ztéto zastdvky zpét do
zst. Rychnov nad Knéznou. Autor zde navrhuje vybaveni tohoto piejezdu zatizenim, kdy
strojvedouci by méli k dispozici pager. Timto pagerem by pfi cesté ze zast. Rychnov nad
Knéznou zastavka do zst. Rychnov nad Knéznou spoustély zelezni¢ni piejezd do vystrahy
pfimo ze stanovisté. Indikace o stavu zZelezni¢niho piejezdu budou nové prenaseny na panel
JOP v zst. Rychnov nad Knéznou.

Zelezni¢ni piejezd v kilometru 9,850 je v soudasnosti trvale uzavien mechanickymi
zévorami, kli¢e jsou k dispozici u vypravciho Zst. Rychnov nad Knéznou. Tento zZeleznicni
piejezd v ramci novych technologii bude nové zabezpecen na typ PZS 3SBI, kdy jeho
indikace budou zobrazeny na panelu JOP v Zst. Rychnov nad KnéZnou. Tento Zelezni¢ni
piejezd nebyl zrusen v ramci lepSiho propojeni ¢asti mésta se silni¢ni komunikaci I/14.

Zelezniéni piejezdy v kilometrech 11,669, 12,889, 13,808 a 14,654 jsou v soucasnosti
zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi. Tyto zeleznicni piejezdy budou zruseny bez nahrady,

tim dojde opét k lepsi bezpecnosti a zvySeni rychlosti.

3.7 Zst. Lipovka

V kilometru 12,373 autor navrhuje vybudovat malou ndkladni Zzst. pro vyckavani
nakladnich vlakli a odstavovani souprav. Tato nova Zst. ponese nazev Lipovka, z divodu
sousedni vle¢ky Preymesser Lipovka. Zst. Lipovka bude mit celkem &tyfi dopravni koleje,
z toho jedna bude hlavni a priijezdnd, ostatni tfi budou slouZzit pro vyckavani a odstavovani
nakladnich vlakt, cela zst. Lipovka bude fizena dalkove ze zst. Solnice. Pficemz v iseku mezi
zst. Lipovka a zst. Rychnov nad Knéznou se zde nové ztidi tratové zabezpeCovaci zatizeni

typu automatické hradlo bez navéstniho bodu na trati.
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Obr. 11 Zst. Lipovka — nova Zst. Zdroj: Autor
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3.8 Zst. Solnice

Posledni rekonstrukei na celé Zelezni¢ni trati je rekonstrukce zst. Solnice.
Rekonstrukce se dotkne pfedevSim Upravy severniho zhlavi, kdy dojde ke zméné zapojeni
koleji ¢islo 2 a Cislo 3 do hlavni koleje ¢islo 1. Diivodem je prodlouzeni koleje ¢islo 2, nutné
pro umoznéni manipulaci s vozy na vleéce Skoda Auto Kvasiny a.s. Bez této tpravy neni
mozné realizovat provozni koncept GVD na trati s obsluhou vle¢ky Skoda Auto Kvasiny a.s.
v predpokladanych ¢asovych intervalech. Zména konfigurace kolejisté je navrzena jen na
severnim zhlavi u kusého zakonceni Zst. Autor zde navrhuje prodlouzeni koleje ¢islo
2 z ptivodnich 99 metri na 166 metra, kterého bude dosazeno zménou zapojeni vyhybek
¢islo 8 a c¢islo 9. Touto upravou dojde ke zkraceni koleje ¢islo 3a z piivodnich 88 metrd na
novou délku 60 metrdt. Nova délka bude stile zarucovat pristaveni napiiklad
4 vysokosténnych nakladnich vozii Eas-u, nebo dvou jednotek na piepravu dieva fady
Laaps-y. Kolej ¢islo 1 bude mit nové délku 150 metrii misto plivodnich 101 metri. Kusé kolej
¢islo 1b bude zkracena z pivodnich 68 metrli na 59 metrti, coZ bude umoznovat posun se
dvéma vozy Eas-u, nebo jednou patrovou jednotkou pro piepravu osobnich automobilt.
Objizdéni vozi osobni dopravy zde neni uvazovano z divodu vyvoje vozového parku
u CD a.s., orientovaného na jednotky a neni mozné z diivodu kolize s posunovymi cestami
pro zajisténi posunu z/na vletku Skoda Auto Kvasiny a.s. Nastupiité u koleje ¢islo 1 bude
zruSeno bez nadhrady z divodu postaCujiciho nastupisté u koleje Cislo 3. Autor zde dale
navrhuje zfidit odjezdova navéstidla u kazdé dopravni koleje a rekonstruovat stavajici
nevyhovujici zabezpeCovaci zafizeni 1. kategorie. Nov¢ zde bude umisténo zabezpecovaci
zaiizeni 3. kategorie JOP, dosazen zde bude typ K2002 od firmy Starmon Choceni (jako
v zst. Castolovice a Zst. Rychnov nad KnéZnou). Zména bude provedena i u tratového
zabezpecovaciho zatizeni, kde dojde ke zmén¢€ na automatické hradlo bez navéstniho bodu na

trati mezi zst. Solnice a Zst. Lipovka.
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Obr. 12 Zst. Solnice po rekonstrukci Zdroj: Autor

Celkovou rekonstrukci projde zelezni¢ni svrSek a zelezniCni spodek, dojde zde
zejména k ndhradé¢ dievénych prazci za betonové, vyméné Stérkového loze a nahrazeni
montovanych kolejnic kolejnicemi bezstykovymi, témito pravami dojde ke zvySeni tratové

rychlosti.
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4 PRINOS NAVRZENYCH ZASAHU DO DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

Celkovy ptinos navrzenych zasahti spociva predev§im ve zméné stavajici rychlosti,
kdy dojde k jejimu zvyseni v tseku Zst. Castolovice — Zst. Rychnov nad Knéznou z 60 km/h
na 80 km/h a vuseku zst. Rychnov nad Knéznou — Zst. Solnice bude rychlost zvySena
z pivodnich 50 km/h na 70 km/h. ZvySeni rychlosti bude dosazeno diky rekonstrukci celé
traté. Nedilnou soucasti pro zvyseni rychlosti na trati bylo odstranéni uréitych Zelezni¢nich
piejezdi, které byly malo vyuzivané, ptipadné byly situovany na mistech, kde byly Spatné
rozhledové poméry. Zelezni¢ni piejezdy, které autor ponechal, byly nové zabezpeéeny pro
uzivatele pozemni komunikace (dosazeni svételné vystrahy, bfevna zavor, provazanost se
svételnou signalizaci na kiiZzovatce). Obrovskym pfinosem z pohledu cestujicich, bude jejich
bezpecnost a nastup/vystup z vozidel. Toto vSechno bude dosazeno diky nové zbudovanym
a modernizovanym nastupiStim, kdy jejich nastupni hrana bude v Grovni podlahy vozidla, tim
bude umoznén snazsi nastup/vystup cestujicim z kocarky a OOSPO. Pro lepsi obsluznost
prilehlého okoli bude zajistén v iseku Zst. Castolovice — zast. Rychnov nad KnéZnou zastavka
30 - ti minutovy takt osobnich vlak®, kdy vlaky z zst. Castolovice budou odjizdét vzdy
v kazdych 15 a 45 minut, ze zast. Rychnov nad Knéznou zastavka budou odjizdét vzdy
v kazdych 01 a 31 minut. Pokud pojede osobni vlak do Zst. Solnice, bude dochazet k obsluze
zast. Rychnov nad Knéznou zastdvka pouze ve sméru do zst. Solnice, az se bude tento vlak
vracet zpét, dojde k obsluze této zastavky pouze ve sméru do zst. Rychnov nad Knéznou, tato
situace bude nastdvat 3x denn¢, protoze zlstane zachovan soucasny stav 3 part osobnich
vlakti do Zst. Solnice pro potfeby zavodu Skoda Auto Kvasiny a.s.

Jednim z nejvétsich ptinost celé rekonstrukce je dosazeni 2 hodinového taktu loznych
manipulaci po cely den na vleéce Skoda Auto Kvasiny a.s., ztoho vyplyva 12 part
manipulacnich vlakii pro obsluhy této vlecky, tento takt bude zajiStén pomoci tfech hnacich
vozidel fady 742. Timto bude vyhovéno zikaznikovi pro odvoz jeho novych osobnich
a odjizdét vzdy v lichou hodinu 01:02. Do Zst. Castolovice tyto vlaky budou piijizdét vzdy
v lichou hodinu 01:28 a odjizdét vzdy v sudou hodinu 00:31. KfiZzovani s osobni dopravou
bude pravideln¢ probihat ve vyhybné Synkov. Tyto ndkladni vlaky budou vozit pouze zatéz
do zst. Solnice na vletku Skoda Auto Kvasiny a.s. a zpét, tudiz nebudou obsluhovat
zst. Castolovice, Zst. Rychnov nad Kné&znou, Zst. Solnice a vle¢ku Preymesser Lipovka. Do

téchto Zst. a na vlecku jsou napiiklad pfistavovany nakladni vozy lozené uhlim, ptipadné
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prazdné nakladni vozy pro nakladku dieva, ndkladni vozy lozené svitky plechti pro vyrobu
osobnich automobilii. Pro tuto potiebu autor navrhuje 1 par manipulacnich vlaka, ktery bude
vozit zatéZ do téchto Zst. a nebude obsluhovat vle¢ku Skoda Auto Kvasiny a.s. Autor zde déle
navrhuje zavést 1 par manipulacnich vlaki, ktery bude veden podle potieby. Tento nakladni
vlak by rozvazel/svazel ptipadnou ptetéz z jednotlivych zst. Ztoho vyplyva potiebnost
hnacich vozidel 3+1 a celkovy pocet nakladnich vlakti bude 13 part za den a 1 par podle
potieby. Celkova kapacita trati po rekonstrukci bude 17 pard nakladnich vlakt za den, z toho
bude vyuzita trasa pro 14 part nakladnich vlaku.

Zménou projde i technologie zpracovani vlaki v zst. Castolovice a Zst. Solnice.
Zména bude predevsim spocivat v tom, Ze nakladni vlak ptijede z Zst. Tynisté nad Orlici do
7st. Castolovice na 5. dopravni kolej s 18 - ti prazdnymi nakladnimi vozy na pfepravu
osobnich automobilii. Ndkladni vlak zde bude rozdélen na dvé ¢asti po 9 nakladnich vozech,
pfiCemz prvni ¢ast odjede do Zst. Solnice a druhd ¢ast zde zlistane odstavena. P&t minut po
piijezdu prvni poloviny nékladniho vlaku do Zst. Solnice na 2. dopravni kolej z divodu lepsi
manipulace na vledce Skoda Auto Kvasiny a.s. odjizdi druhy nakladni vlak z 1. dopravni
koleje s lozenymi osobnimi automobily do Zst. Castolovice. Po piijezdu druhého nakladniho
do zst. Castolovice na 3. dopravni kolej, po zastaveni formou posunu piesune hnaci vozidlo
od nakladniho vlaku celou soupravu na ptfedavaci kolejisté vlecky Saint-Gobain Isover. Zde
hnaci vozidlo soupravu odstavi a posunem piejede z predavaciho kolejisté na 5. dopravni
kolej, kde odebere druhou ¢ast prazdnych nékladnich vozi a odjizdi do Zst. Solnice. Ukony,
které nasleduji od odjezdu druhé &asti vlaku z zst. Castolovice do piijezdu dal$iho nakladniho
vlaku z Zst. Solnice do Zst. Castolovice se budou opakovat. Po pfijezdu nakladniho vlaku
s lozenymi osobnimi automobily, ktery pfijede do Zst. Castolovice na 5. dopravni kolej. Zde s
celou soupravou formou posunu piejede na piedavaci kolejisté, kde dojde ke spojeni s prvni
soupravou s lozenymi automobily. S celou soupravou piejede zpét na 5. dopravni kolej, tudiz
je vytvofen kompletni nakladni vlak s 18 - ti ndkladnimi vozy loZenymi osobnimi automobily.
Po provedeni v§ech nezbytnych kontli odjizdi tento vlak do Zst. Tynisté nad Orlici, na trase se
ktizuje s dal§im ndkladnim vlakem, ktery veze soupravu 18 - ti prdzdnych nékladnich vozi.
Tento proces se bude opakovat po celych 24 hodin.

Po rekonstrukci celé traté, ktera bude provedena v jednotlivych etapach, dojde ke
ztizeni dispecerského pracovisté v zst. TyniSt€ nad Orlici. Tim bude umoZnéno piepnout
celou trat’ na dalkové fizeni, pfiCemz obsluhu budou zajistovat dva dispecefi (jeden usek
z 7st. Tynisté nad Orlici do Zst. Solnice a druhy pouze Zst. Tyni§té nad Orlici). Uspora

zaméstnanci bude velmi vysokd a bude znamenat snizeni mzdovych nakladi. Pocet
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provoznich zaméstnanct v zst. Castolovice je vsoucasné dobé 4 vypravéi, ktefi slouzi
vturnusovych 12 - ti  hodinovych  sméndch alvypravéi jako  stfidac.
V zst. Rychnov nad KnéZznou jsou v soucasné dobé v turnuse 3 vypravéi a1 jako stiidac,
navic je zde zastdvana funkce dozorce vyhybek, tato funkce je obsazena od 6 do 14 hodin.
V této zst. se slouzi v 24 hodinovych sménach. V posledni zst. Solnice je pocet provoznich
zaméstnanct stejny jako v zst. Castolovice. Celkovy podet provoznich zaméstnanct na této
trati je 14 vypravéich a 1 dozorce vyhybek, nékterym zaméstnancim bude nabidnuto misto na
dispeCerském pracovisti v Zst. TyniSté nad Orlici, ostatni budou pfevedeny do jinych

zst. v ramci PO Hradec Kralové.
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ZAVER

Autor zjistil na zdkladé provedené analyzy, Ze ZelezniCni trat’ je v soucasné dobé
kapacitn¢ vyCerpand pouze ptes den a tim nevyhovuje ani pro budouci potiebné navySeni
poctu nékladnich a osobnich vlakil, v noci je kapacita traté¢ dostatecna, bohuzel je ale problém,
7e zaméstnavatel (SZDC, CD Cargo) $etii svoje ndklady na personal a nechce platit vice
zaméstnancim za praci v no¢nich hodinach. Trat nevyhovuje ani svou propustnosti
a neodpovidad pozadavkim 21. stoleti, z téchto diivodu bylo rozhodnuto k provedeni zasaht
do dopravni infrastruktury, kterd autor oznacil jako uzka mista na trati. Trat’ bude upravena
tak, aby spolehlivé a bezpecné¢ vyhovovala pro dany vyvoj piepravnich proudi v osobni
1 nakladni doprave.

V praci bylo zdokumentovano celé¢ tizemi okoli Rychnova nad KnéZznou a Kvasin,
které je, bylo a bude dale atraktivni a velmi zajimavou turistickou oblasti. Okoli se bude

nadale rozvijet podle rozvoje primyslu a turistiky.

Priimysl v této oblasti ma dlouholetou tradici a proto bude naddle tfeba reagovat
na stale se zvysujici poptavku osobni Zelezni¢ni dopravy a nakladni zelezni¢ni dopravy.
Zavod Skoda Auto a.s., Kvasiny bude moci po provedenych tGpravach navysit pocet

piepravenych osobnich automobili po zeleznici a tim dopomulze k odstranéni silni¢nich

nakladnich automobilii z pozemnich komunikaci, déle ptispéje k ekologii.

Cela Zelezni¢ni trat’ po rekonstrukei ptfispéje k rozvoji cestovniho ruchu v celé oblasti
a prinese dal§i moZznosti vyuziti cestovani rychlou, ekologickou a atraktivni ZzelezniCni

dopravou.

Zlepsi se mimo jiné trat’ po strance bezpecnostni, technické a technologické, tim dojde
ke snizeni jizdy doby vlakt a celkové lepsi provazanosti spoj.

Na zédkladé autorem navrhovanych zdsahli do dopravni infrastruktury bude dosazeno
2 hodinového taktu loznych manipulaci na vleéce Skoda Auto Kvasiny a.s., dale zde dojde
k zavedeni 30 — ti minutového taktu osobnich vlakli a jejich prodlouzeni az na
zast. Rychnov nad Knéznou zastdvka, tim budou uspokojeny maximalni mozné potieby
cestujicich a pfepravce.

PficemZ v useku zast. Rychnov nad KnéZnou zastavka — Zst. Solnice budou vedeny

pouze tii pary osobnich vlakii pro potieby zavodu Skoda Auto Kvasiny a.s.

Autor doséahl splnéni cile, kdy po provedené analyze vytipoval uzka mista na trati

a provedl navrh na jejich naslednou tGpravu v maximalni mozné mirfe. Tyto Upravy pfinesou
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z pocatku velké naklady, ale do budoucna zde nebude potieba zasahovat do dopravni
infrastruktury (pouze opravy a revize). Tyto Gpravy dale ptinesou usporu mzdovych nakladl
za provozni zaméstnance, dojde ke zlepSeni technologie na celé Zelezni¢ni trati, tim se tato

zelezni¢ni trat’ stane jednou z regionalnich trati, které odpovidaji 21. stoleti.
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