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ANOTACE

Prace se zabyva posouzenim vlivu zavedeni fidicich vozii na vybrané vozebni rameno
obsluhované Depem kolejovych vozidel Brno, Provozni jednotkou Bieclav. Na zdklad¢
analyzy je shrnuta zména technologie prace souvisejici se zafazenim fidicich vozl

do souprav.

KLICOVA SLOVA

fidici vozy, hnaci vozidla, integrovany dopravni systém, strojvedouci

TITLE

Technological Aspects of Driving Car Implementation in IDS JMK

ANNOTATION

The work deals with the assessment of driving car implementation on selected line operated
Rail Vehicle Depot Brno, Operating unit Bieclav. The change of work technology related to

usage of train set with driving car is summarized under the situation analysis.
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Driving Cars, traction, integrated transport system, engine driver
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UVOD

V minulém obdobi byla v tehdejsi Ceskoslovenské republice s ohledem na téméi stoprocentni
zaméstnanost a nizkou Groven individudlni automobilové dopravy vytvoiena nejhustsi fizend
sit’ hromadné dopravy osob v Evropé. Zvysujici se pozadavky na uspokojovani piepravni
kapacity a odlehéeni piedevsim pravidelnym kongescim v dopravnich Spi¢kach, vedly jiz
v 80tych letech minulého stoleti ke zrodu myslenky integrace vetejné dopravy.

Integrovany dopravni systém je systém dopravni obsluhy urcitého uceleného tizemi vefejnou
dopravou, zahrnujici vice druht dopravy, jenz pii danych ekonomickych moZnostech
uspokoji pfepravni potieby obyvatel a ndvstévnikii dané oblasti, bez ohledu na to, ktery
dopravce doty¢nou linku provozuje. Diilezita je asova a prostorova koordinace dopravnich
prostfedkit jednotlivych druhti dopravy a jejich optimalizace. Rozhodujicim kritériem
je dostupnost cili cest co nejefektivnéj§im zpisobem, za pouziti jednotné jizdenky,
jednotného tarifu a ptepravnich podminek.

Bakalaisk4a prace rozebird problematiku Zelezni¢ni dopravy, kterd je patefnim dopravnim
prostiedkem kazdého dobie vytvofeného a spravné fizeného integrovaného dopravniho
systému. V bakalaiské préaci jsou na zaklad¢ analyzy zavazkl a podminek, které je povinen
spliiovat kazdy Zelezni¢ni dopravce v ramci IDS JMK, navrzena feSeni pro zvySeni kvality

a urovné poskytovanych sluzeb, nabizenych Zelezni¢nim dopravcem.
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1 INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM
JIHOMORAVSKEHO KRAJE

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje, zkracen¢ IDS JMK, vzhledem Kk velikosti
uzemni rozlohy a poctu obyvatel, byl zavadén postupné po etapach.

1. etapa IDS JMK zah4jila provoz 1. ledna 2004. Ke 112 obcim zaintegrovanym v 1. etapé
IDS JMK piibylo od 1. ledna 2005 dalSich 49 obci zaintegrovanych ve 2A etapé v oblasti
TiSnovska a od 1. zafi 2005 24 obci zaintegrovanych ve 2B etapé v oblasti Sokolnicka
a Zbraslavska. K 11. prosinci 2005 byla spuSténa 3A etapa IDS JMK na Slavkovsku,
Bucovicku a Vyskovsku s celkem 22 novymi obcemi a méstskou dopravou ve Vyskové.
Od 1. cervence 2006 je spusténa prvni ¢ast 3B etapy v oblasti Ivanéicka s 21 novymi obcemi.
Od 1. zati 2006 je spusténa 2. ¢ast 3B etapy na Zidlochovicku s 29 obcemi. V této dobé doslo
ke zménam ve vedeni regionalnich autobusovych linek, k zjednoduseni a zpravidelnéni
dopravy a zavedeni jednotného jizdného.

Vsechny provozované linky ziskaly jednotné dvou nebo tfimistné provozni oznaceni,
vstoupily v platnost nové jizdni fady a doSlo ke sjednoceni cen jizdného a ptepravnich
podminek na vSech linkdch IDS JMK.

Od 4. 3. 2007 byla spusténa etapa E4, ktera zahrnuje Boskovicko. Od poloviny roku 2008
byla spusténa E4B etapa na Vyskovsku. Dalsi rozsifeni IDS JMK probéhlo od 14. 12. 2008.
Zaintegrovano bylo celkem 124 obci na Hodoninsku a Bieclavsku. Od 1. ¢ervence 2010 byla
zaintegrovana posledni cast Jihomoravského kraje na Znojemsku. Na Znojemsku bylo

zaintegrovano 163 obci. (1)
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1.1 Prinosy IDS JMK

V systtmu IDS JMK je mozno s jedinou jizdenkou cestovat vSemi tramvajovymi,
trolejbusovymi a do systému zahrnutymi autobusovymi linkami, véetné osobnich a spésnych
vlakdl a rychlikd, na viech zaintegrovanych tsecich trati Ceskych drah. Cestujici si zakoupi
a oznaci jizdenku pouze pii zahajeni své cesty a v ramci jeji platnosti pak miize mezi vSemi
dopravnimi prostfedky libovoln¢ ptestupovat bez toho, aby byl nucen potizovat si dalsi jizdni
doklad. Plati tedy jednotna jizdenka pro vSechny druhy dopravnich prostiedkd.

Po zavedeni IDS JMK je jedno, jakymi dopravnimi prostfedky a kterych dopravcu cestujici
pouzije. Vzdy zaplati stejnou, pfedem znamou cenu, protoze je zaveden sjednoceny tarif pro
vsechny dopravce

IDS JMK pfinesla do vefejné dopravy v Jihomoravském kraji pravidelnost odjezdi. Vétsina
spoju odjizdi ve snadno zapamatovatelnych hodinovych nebo dvouhodinovych taktech.
Minutové Casy odjezdi zlstavaji po cely den stejné, méni se pouze hodiny. Doprava
ve vecernich hodinach a o vikendu je oproti stavu pted zaintegrovanim posilena.

Jizdni tady jsou v IDS JMK koordinovany tak, aby na sebe linky v maximalni mozné miie
vzajemné navazovaly, a umoziovaly prestupy cestujicich. Pokud je to v jizdnim tadu
vyznaceno, Tidi¢i maji povinnost vzajemn¢ na piipoje vyckat a nechat piestoupit cestujici.
Vyrazné se tak zlepSuje moznost cestovani za praci, do $skol nebo za zabavou i do fady dalSich
smérl, kde neni zavedena pfima linka.

Zavedeni IDS JMK umozZnilo zajistit srovnani Grovné poskytovanych dopravnich sluzeb
na obsluhovaném uzemi. VSichni dopravei jsou povinni dodrZzovat jednotné standardy
poskytovanych sluzeb.

V celém IDS JMK plati jednotna informacni telefonni Cisla, pfipadné internetové stranky,
kde mtze cestujici podavat své dotazy a podnéty, nebo je mize vyuzit i pro podani stiznosti.

Dobte fungujici aktualni informaéni systém sved¢i o kvalité poskytovanych sluzeb (1)

1.1.1 Zakladni udaje o IDS IMK
Organizovani IDS JMK zabezpecuje spolecnost KORDIS JMK — koordinator IDS JMK, ktery
zajiStuje tvorbu jizdnich fadud, tarifii, kontrolu dopravci a podili se na vybéru dopravci,

pro zajisténi dopravy na jednotlivych linkéach. (1)
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Tabulka 1: Zdakladni udaje o IDS JMK

Pocet obyvatel Jihomoravského kraje

1 147 146

Pocet obyvatel v IDS JMK

1 147 146 tj. 100 % JMK

Rozloha Jihomoravského kraje (ha)

719 555

Rozloha IDS JMK (ha)

719 555 tj. 100 % JMK

Pocet obci Jihomoravského kraje

673

Pocet obcei v IDS IMK

673 tj. 100 % JMK

Pocet linek v IDS JMK 326
Pocet vlakovych linek 23
Pocet tramvajovych linek v Brn¢ (Cisla 1 az 13) 13
Pocet trolejbusovych linek v Brné (Cisla 20 az 40) 13
Pocet autobusovych linek v Brn¢ (¢isla 40 az 100) 48
Pocet linek MHD v Adamové 1
Pocet linek MHD v Blansku 4
Pocet linek MHD v Bfeclavé 9
Pocet linek MHD v Hodoniné 4
Pocet linek MHD v Kyjovée 3
Pocet linek MHD v Mikulové 1
Pocet linek MHD ve Vyskovée 4
Pocet lineck MHD ve Znojmé 7
Pocet regionalnich autobusovych linek 196

1.1.2 Zeleznice - souéast IDS JMK

Zdroj (1)

Zeleznice tvoii pateini subsystém IDS JMK, protoZe ma relativné piiznivy tvar stavajici

zelezni¢ni infrastruktury vic¢i pfevazujicim pfepravnim vztahim v rdmci kraje a je Setrna

k Zivotnimu prostfedi. Ma rovnéz dostate¢nou dopravni kapacitu, aby byla schopna nahradit

nékteré dopravni proudy v silni¢ni dopravé.

Na ni poté v jednotlivych piestupnich termindlech navazuje autobusova doprava. Snahou

koordinatora Zelezni¢ni dopravy je, aby byla na vSech tratich zavedena taktova doprava,

jenz je uplatnéna v regionalni dopravé daleko razantnéji nez v dopraveé dalkové a pfinasi
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ssebou i veliké naroky na organizaci provozu. Pii sestavovani jizdniho fadu je dilezité,
aby na sebe navazovaly i linky Zelezni¢ni sité.

Uzlovym bodem, kterym rovnéz prochéazeji témét vSechny linky vlakové dopravy,
je zelezniéni stanice Brno hl. nadrazi. Od ni se také odvozuje rozvrzeni taktu jednotlivych
trati s ohledem na stani¢ni technologii a moznosti prujezdu této velmi frekventované stanice.
Snahou je dosdhnout jednotného taktu 60 minut (pfipadné 120 minut) mimo Spicku a ve
Spicce na vybranych usecich 30 minut, piipadn€ 20 minut. Nedilnou soucasti je téZ navaznost
na autobusovou dopravu v uzlovych bodech jednotlivych trati.

Dopravcem Vv Zelezni¢ni siti IDS JMK jsou vyhradng Ceské drahy a provozuji osobni vlaky,

sp&sné vlaky a vybrané rychliky na téchto tratich a linkach: viz Pfiloha 1 a 2. (2)
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2 TRATE POJIZDENE VRATNYMI SOUPRAVAMI

Rozséahla Zelezni¢ni sit’ na Jizni Moravé je z dopravniho hlediska velkou vyhodou. V podstaté
do vSech casti Jihomoravského kraje je moZzno docestovat po Zeleznici. Nejvyznamnéj$im
uzlovym bodem je samoziejm¢ Zelezni¢ni stanice Brno hl. nadrazi. Jeji kapacita je vSak pro
tak rozsahlou dopravni sit’ nedostacujici. Proto se hledaji mozna usporna feseni, aby se stala
stanici v co nejvyssi mife prijezdnou, tedy snizeni poctu vlakt vychozich a koncicich.
To klade naroky na tvorbu Grafikonu vlakové dopravy, jehoZz tviirci hledaji mozna propojeni
tratovych smért tak, aby manipulace se soupravami ve stanici Brno hl. nadrazi byla
minimalni. Tuto podminku nejlépe spliuji vratné soupravy, které mohou béhem néckolika
minut po pfijezdu vlaku pokracovat v kterémkoliv dopravnim sméru. Omezeny jsou pouze

technickymi podminkami trati a druhem pohonné jednotky drazniho vozidla.

2.1 Trat Brno hl. n. = Jihlava

Z této traté je do IDS JMK zatazen tisek z Brna hl.n. do Namésté nad Oslavou. Mé&fi 42 km
a veétsi cast je jednokolejnd, neelektrifikovana a vede naro¢nym clenitym terénem. Kromée
piimé&stské osobni dopravy je na ni provozovana dalkova osobni doprava ve sméru Jihlava,
Ceské Budgjovice a Plzeni. Diky tomu, Ze je trat’ jednokolejna a neelektrifikovana jsou zde
naro¢né podminky pro organizaci taktové dopravy, tratt ma malou propustnost a rovnéz
cestovni rychlost je diky ¢lenitému terénu nizka.

Osobni doprava je na této trati provozovana lokomotivami fady 754, motorovymi vozy fady
842, 850, 854, ke kterym jsou fazeny piipojné vozy fady 050 (Bmx), 054 (Bdtn) a fidici vozy
fady 954. Souprav vlakl s fidicim vozem, vlozenym vozem fady 054 (Bdtn) a motorovym
vozem ftady 854 se nejvice vyuziva v trase Brno hl.n. — Zastdvka u Brna, kde odpada
objizdéni soupravy a s tim spojené technologické postupy v cilové stanici. Obrat soupravy

v cilové stanici se tim zkracuje na minimum. (3)

2.2 Trat Breclav — Brno hl. n. — Havli¢kiav Brod

Nejvytizengjsim tsekem trati z Bteclavi do Havlickova Brodu, je usek trati z Tisnova
do Vranovic pfes Brno hl.n. Méti 57 km. Trat’ je dvoukolejna, elektrifikovana, vybavena
nejmodernéjSim tratovym zabezpeCovacim zafizenim a v useku Brno hl.n. — Bieclav, jenz
nalezi k 1. Zeleznicnimu koridoru, i nejmodernéj§im stanicnim zabezpecovacim zatizenim.

Osobni piiméstska doprava je na této trati provozovana piedevSim elektrickou trakci a to
lokomotivami tady 210, 242 a 263 se soupravami vlakl tvofenymi vozy fady Bdmtee,

v dalkové rychlikové dopravé lokomotivami fady 362, 363. Provozovani piiméstské dopravy
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nevratnymi soupravami zpusobuje prodluzovani pobytl souprav v cilovych stanicich.
Zavedeni vratnych souprav umozni sniZeni poctu souprav, a uvolni vozy i hnaci vozidla, pro
pouziti na jinych tratich.

Odboéna trat’ Tisnov — Zd’4ar nad Sazavou je do integrovaného systému zaGlenéna v useku
TiSnov — Nedvédice. Tento tsek trati v délce 16 km ma lokalni charakter, je jednokolejny,
neelektrifikovany. V GVD 2011/2012 je doprava provozovana téméf vyhradné motorovymi
jednotkami fady 814. (3)

2.3 Trat Brno — Ceska Trebova

Trat’ nalezi k I. zelezni¢nimu koridoru, je dvoukolejna, elektrifikovana dvéma napajecimi
soustavami a vybavena nejmodernéj$im tratovym a stanicnim zabezpecovacim zafizenim.
Do integrovaného systému je zatfazena i rychlikova déalkovd doprava ve sméru na Prahu
a sp&sné vlaky do Ceské Tiebové.

Osobni vlaky jsou na této trati provozovany predevsim elektrickou trakci a to lokomotivami
fady 242, 263 se soupravami vlakll tvofenymi vozy fady Bdmtee, dalkova rychlikovéa doprava
lokomotivami fady 362, 363 se soupravami vlakl tvofenymi vozy fady AB, B a BDs. Spésné
vlaky jezdi tazeny lokomotivami fady 362 a 363 se soupravami vlakl tvofenymi vozy fady
Bdmtee. Elektrické jednotky jsou zastoupeny fadou 560. Z divodu kratkych obratti v cilovych
stanicich jsou nejcastéji vyuZzivany elektrické jednotky fady 560 na kratSich trasich Rajec
Jestiebi — Sokolnice - Telnice. Na odbo¢né lokalni trati Skalice nad Svitavou — Jevic¢ko jsou

provozovany motorové vozy fady 810 a motorové jednotky fady 814. (3)

2.4 Trat Prerov—Brno hl. n.

Trat’ je jednokolejna, elektrifikovana, vybavena starSimi typy tratového a stani¢niho
zabezpelovaciho zafizeni. Usek trati Brno hl.n. — Kienovice méfi 24 kilometrti a tsek
Brno hl.n. — Vyskov na Moravé 45 km. Vlaky kategorie Os jsou trasovany témeét vyhradné
do stanice Kienovice horni nadrazi. Pfepravni propustnost traté je zna¢né snizena tim, Ze je
trat’ jednokolejna s nutnosti kiizovani vlakl ve stanicich a tim pfenédseni ptipadného zpozdéni
na ostatni vlakové spoje. Doprava osobnimi vlaky je v useku Kienovice horni nadrazi —
Vyskov na Moravé prakticky vyloucena.

Osobni pfiméstskd doprava je na této trati provozovana predev$im elektrickou trakei a to
lokomotivami fady 210, 242, 263 se soupravami vlakll tvofenymi vozy fady Bdmtee, dalkové
rychlikové dopravé lokomotivami fady 362, 363 se soupravami vlakl tvofenymi vozy fady

Aee, Bee a BDbmsee. Elektrické jednotky jsou zastoupeny fadou 560. (3)
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2.5 Trat Veseli nad Moravou — Brno hl. n.

Trat je s vyjimkou tzv. Komérovské spojky (Brno hl.n. — Odb. Cernovice) dvoukolejna.
Je elektrifikovand v seku do BlaZzovic vcéetné kolejové spojky na trat do Holubic.
Elektrifikace je vyuzivano jen pro dalkovou rychlikovou piepravu na rameni Brno hl.n. —
Pierov. Pro osobni dopravu v useku Brno hl.n. — Blazovice je elektrifikace trati bez uzitku.
Zabezpecovaci tratové i stani¢ni zafizeni je vétSinou zastaralé.

Osobni doprava na této trati je provozovana vyluéné¢ motorovymi vozy fady 842, 850 a 854
svozy fady 050 a 021, dobé s vyssi poptavkou po doprave, lokomotivami fady 754 se

soupravami vozi tvofenych fadou Bdt, Bdt*"®

. K motorovym voziim fady 854 byva pfipojen
I fidici viiz fady 954 a odpada tim nutnost objizdéni soupravy v cilové stanici. Z divodi malé
propustnosti tzv. Komarovské spojky je velka ¢ast vlakl ze stanice Brno hl.n. trasovana pies
stanici Zidenice, kde dochazi k Gvrati. Proto jsou vlaky ze stanice Brno hl.n. do stanice
Zidenice sunuty a dochazi tim k dal§imu prodluZovani jizdnich dob, tomuto zpozd'ovéani vlaki

se da zabranit rozsahlejsim zavadénim vratnych souprav. (3)

2.6 Trat’ Brno hl.n. — HruSovany nad JeviSovkou

Trat’ z Brna hl.n. do HruSovan nad JeviSovkou méti 63 km a jeji odbo¢na vétev z Moravskych
Branic do Oslavan 9 km. Na trati neni provozovana dalkova rychlikova doprava, pouze zde
jezdi jeden spoj spésného vlaku ve sméru Moravsky Krumlov — Brno hln., ktery je také
zahrnut do IDS JMK. Z Moravskych Branic do Oslavan navazuji vzdy ptipojné vlaky, které
jsou u nékterych spojii vedeny jako pfimé vozy jiz ze stanice Brno hl.n. Trat’ je z vEétsi Casti
jednokolejna, neelektrifikovanéd a diky malému poloméru obloukti a Clenitosti terénu je na ni
relativné nizka cestovni rychlost.

Osobni doprava je provozovana v minimalni mife lokomotivami fady 754 se soupravami
vlakli tvofenymi vozy fady Bt a pfi mimofadnostech, ptfi nedostatku motorovych vozi
lokomotivami tady 742 s piipojnymi vozy fady 050 (Bmx). Nejvice jsou zastoupeny
motorové vozy fady 842, 850, 854 s ptipojnymi vozy 050 (Bmx), 054 (Bdtn) a fidici vozy
fady 954. Ridicich vozli je vyuzivino v co nejvétsi mife z divodu jednodussich
technologickych postupti v cilové stanici. Na odbo¢né trati Moravské Branice — Oslavany
je osobni doprava vedena nejcastéji samotnymi motorovymi vozy fady 842 a 850, ke kterym

jsou jen ve $pickach pracovnich dni pfipojeny vozy fady 050 (Bmx). (3)
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3 TECHNICKY A PROVOZNIi STANDARD ZELEZNICNICH
VOZIDEL

Vozidla zabezpecujici dopravu na linkdch IDS JMK musi byt homologovéana dle platnych
predpisit ES a CR. Jejich technické feseni musi spliiovat parametry definované ve Smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2001/85/ES o zvlastnich ustanovenich pro vozidla pouzivana
k ptepravé osob. Pro provozovani vozidel jsou vytvofena pravidla, kterd stanovuji povinnou
vybavu vozidel provozovanych na spojich, zatazenych do jednotlivych standardd. Jejich
oznaceni zac¢ind pismeny IDS a cislovkou (napt. Standard IDS 4 plati pro provozovani
zelezniénich vozidel). Kazdy ze standardli vybaveni vozidel mize byt rozsifen o dalsi povinné
soucasti, usporadani nebo vzhled vozidla stanovené Doplitkovymi standardy vybaveni

vozidel. (4)

3.1 Standardy v Zelezni¢ni dopravé
Pro Zelezni¢ni vozidla plati v ramci IDS JMK standard IDS 4, jehoz jednotlivé podminky jsou

rozepsany v nasledujicich kapitolach.

3.1.1 Smérové tabule nebo elektronické panely

Smérové tabule nebo elektronické panely jsou umistovany dle interniho ptfedpisu dopravce.
Smérové tabule nebo elektronické panely musi obsahovat ¢islo vlakové linky IDS JMK
(v piipadé smérové tabule véetné loga IDS JMK) dle vzoru stanoveného KORDIS. V IDS

JMK nemusi byt na smérovych tabulich uvedena vychozi stanice vlaku.(4)

3.1.2 Centralni zavirani dveri na vyjmenovanych tratich
Vlaky kategorie Os na tratich 241, 244, 246, 248, 250, 251, 254, 255, 260, 262, 300, 340, 342,
343 musi byt vybaveny centradlnim zavirdnim dveti. Dopravce kazdoro¢né do 31. 8. zasle

KORDIS seznam vlaki, u nichZz nebude mozno standard centralniho zavirani dvefi zajistit.

Vyjimky ze standardu schvaluje KORDIS.(4)

3.1.3 Informa¢ni materialy ve vozidlech

Kazdy viz ur€eny k pifepravé cestujicich provozovany na zeleznici v IDS JMK musi byt
vybaven informa¢nim materidlem dodanym KORDIS (obvykle planem sité linek IDS JMK
doplnénym o dalsi informace) o rozmérech 50 x 50 cm. Tento material se umist'uje v blizkosti
dvefi nebo pfedstavkii bud’ formou nalepeni do vhodného mista nebo do klaprami, napft.

vozidla fady Bdmtee jsou vybavena timto planem u kazdych dvefi.
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Kazdy viz ur€eny k pifepravé cestujicich provozovany na zeleznici v IDS JMK musi byt
vybaven informa¢nim materidlem dodanym KORDIS (planem Zelezni¢ni sit¢ IDS JMK)
0 rozmérech cca 100 x 18 cm. Tento material se obvykle umistuje nade dvefmi formou
nalepeni, napt. Ve vozidlech fady 560 se material umistuje nad kazdymi dvojdveimi a ve
vozidlech tady Bdmtee se umistuje nad kazdymi dvefmi. Dopravce je povinen zajistit

instalaci informac¢nich materiald do 1 mésice od dodani spolecnosti KORDIS.(4)

3.1.4 Informacni materialy ve stanicich

Kazda stanice nebo zastavka musi byt vybavena minimaln¢ jednim klapramem o velikosti A0O
nebo Al uréenym ke zvetejiiovani informaci o IDS JMK. Obsahem téchto informaci jsou
zejména plany sité, smluvni piepravni podminky a cenik jizdného.

Dopravce je povinen udrzovat obsah platny a v bezvadném stavu. Obsah klapramt dodava

KORDIS. Dopravce je povinen zajistit instalaci informacnich materiali do 1 mésice

od dodani spole¢nosti KORDIS.(4)

3.1.5 Vnit¥ni Cistota vozidel
Vnitini Cistota vozidel je =zajisténa dle interniho pfedpisu dopravce. Dopravce musi
informovat KORDIS mési¢né o skute¢ném rozsahu C¢iSténi. Dodrzovani standardu

je pfedmétem jednani mezi dopravcem a KORDIS. (4)

3.1.6 Vnéjsi Cistota vozidel
Dopravce musi ¢tvrtletné KORDIS informovat o poctech posprejovanych vozi a elektrickych

jednotek 560 z celkového poctu vozi - stav k poslednimu dni ¢tvrtleti.(4)

3.1.7 Provozni zaloha

Provozni zaloha vozidel je zajiSténa dle interniho piedpisu dopravce. Dopravee musi mésicné
informovat KORDIS o vlacich, na néZz byla vystavena nahradni souprava nedodrzujici
standardy IDS vcetné dat, kdy se tak stalo. DodrZzovani standardu je pfedmétem Ctvrtletnich

jednani mezi dopravecem a KORDIS.(4)

3.1.8 Oznacovace jizdenek

Vsechny Zeleznicni zastavky a stanice zahrnuté do IDS JMK musi byt vybaveny alespon
takovym pocCtem oznaCovacil jizdenek, jako je pocet nastupiSt urcenych pro pravidelné
odbavovani cestujicich ve vlacich IDS JMK. Vyjimku na malo frekventovanych zastavkach

udéluje KORDIS, CD musi zabezpe¢it nahradni zptisob oznaGovéani jizdenek IDS JMK.
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V piipadé zavady oznadovace je pokladni CD (v neobsazenych zastavkach priivodéi) povinen
znehodnotit cestujicimu jizdenku IDS JMK zapisem do pole pro tisténé udaje a zapis potvrdit
svym podpisem. Tento postup lze pouzit i v pfipad€, Ze pii poruse oznaCovace jsou dalsi

funk¢ni pristroje vzdaleny tak, Ze cestujicimu mize pozadovany spoj ujet.(4)

3.1.9 Komunikace s dispe¢inky

Zelezni¢ni stanice stanovené vnitinim piedpisem dopravce musi byt vybaveny aplikaci
CD-Elektronicky dopravni denik. Zapis do téchto denik(i musi probihat v souladu s vnitinimi
piedpisy dopravce. Zejména je nutno dbat na vc€asné uvadéni piresnych casi odjezdi
(prajezdt) vlaka.

Aplikace CD CDS musi byt datové propojena s Centralnim dispe¢inkem IDS JMK
(dale CED). Dopravce Ceské drahy, a. s. jsou povinny poskytovat CED informace o ¢asech
prijezdu vlakli osobni pifepravy jednotlivymi stanicemi vybavenymi Elektronickym
dopravnim denikem a pfijimat a dale zpracovavat zpravy automaticky generované CED.
V piipadé hnacich vozidel vybavenych systémem VRT s GPS (GSM-R) jsou CD povinny
predavat udaje o poloze téchto vozidel do systému CD CDS a nésledn& do CED.

CD musi zajistit pfedavani informaci o poloze vlakil i v piipadech, kdy se pro sledovéni
polohy vlaku na trati vyuzivaji jiné systémy. Pfesny postup pii dispecerském fizeni dopravy
a zpusoby komunikace mezi dispeCery CED a dopraveid se fidi pravidly uvedenymi

v oddile V. Technickych a provoznich standarda IDS JMK.(4)

3.1.10 Zvukové hlaseni pro nevidomé

Ve vybranych stanicich v Jihomoravském kraji jsou instalovany zvukové hlésice
pro nevidomé. Po piedchozim projednani vlastnik stanice akceptuje jejich umisténi
a nepozaduje za jejich umisténi najemné. Vlastnik umozni v ptipadé¢ poteby napojeni téchto
zafizeni na elektrické ptipojky vedené z jednotlivych stanic. Néklady na spotiebovanou
elektrickou energii nese dopravce. V piipadé zjiSténi nefunkcnosti zvukového hlasice

je vlastnik stanice povinen do 7 dnti informovat KORDIS.(4)

3.1.11 Informacni elektronické panely

Ve vybranych stanicich v Jihomoravském kraji jsou instalovany elektronické informacni
panely pro cestujici. Pokud jsou vlastnikem budovy Ceské drahy, a.s., po piedchozim
projednani budou akceptovat jejich umisténi a nebudou pozadovat za jejich umisténi ndjemné.

Dale umozni v piipad¢ potfeby napojeni téchto zafizeni na elektrické ptipojky. Naklady
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na spotfebovanou elektrickou energii ponese subjekt uréeny na dalSich jednanich. V ptipade
zjisténi nefunkénosti nebo poskozeni elektronického informacéniho panelu je vlastnik stanice

povinen do 24 hodin informovat KORDIS.(4)

3.1.12 Vybaveni jednotek 560 modulem VRT s GPS (GSM-R)
Vsech 9 jednotek 560 musi byt vybaveno funkénim modulem VRT s GPS (GSM-R), ktery
prostiednictvim CDS odesila informace o aktualni poloze vozidla do CED IDS JMK.(4)

3.1.13 Zvukové hlaseni zastavek ve vozidlech
Dopravce je povinen zabezpecit zvukové hldseni zastavek, pokud je souprava potiebnym

technickym zafizenim vybavena.(4)

3.1.14 Vybaveni alespon jednoho ¢lena vlakové ¢ety mobilnim telefonem

Alespont jeden c¢len vlakové cety musi byt vybaven mobilnim telefonem, kterym

je dosazitelny prostiednictvim svych nadfizenych pracovniki. (4)

3.2 Nadstandardy v Zelezni¢ni dopravé

Mimo povinné zakladni vybaveni urcené standardem IDS 4, miiZze kazdy dopravce vyhledové
zavadét dalsi povinné soucasti, usporadani nebo vzhled vozidla stanovené Dopliikovymi
standardy vybaveni vozidel. Doporu¢ena jsou tato nadstandardni vybaveni (4):

1. Vngjsi smérové tabule nebo elektronické panely ve vys$im poctu proti internimu piedpisu
dopravce;

2. Vnitini smérové tabule nebo elektronické panely ve vSech vozech;

3. Centralni zavirani dveti vozidel u vlakl kategorie Os na vSech tratich;

4. Vybaveni vSech Zelezni¢nich vozidel zatizenim pro zvukové hlaSeni zastavek;

5. Vybaveni vSech ¢leni vlakové ¢ety mobilnim telefonem;

6. Vybaveni vSech hnacich jednotek zafizenim pro sledovani polohy GSM-R.
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4 HISTORIE RIDICICH VOZU NA UZEMIi CESKE
REPUBLIKY

"Vlaky se tahaji, v b&Zném provozu se nesunou." Takova byla vize CSD od jejich vzniku
po celd dlouhd 1éta. Odpovidaly tomu piedpisy a t€ém zase potizovani vozidel. A to vzdor
bézné praxi uz za hranicemi statu, zejména v Némecku. A tak prvnimi (a na dlouho jedinymi)
provozovanymi fidicimi vozy v tehdejsim Ceskoslovensku, byly ti vozy fady R 29.0 (pozdgji
pfeznatené na 905.95) ozubnicové trati Strba — Strbské Pleso, zakoupené v roce 1970
od svycarské firmy SLM Winterthur. Tedy pomineme-li nékolik fidicich vozi DR,
zavleCenych na naSe Uzemi v obdobi druhé svétové valky ¢i ziskanych po ni v disledku
valeénych reparaci, a dva fidici vozy prototypovych elektrickych jednotek SM 487.0.

Prvni fidici vozy byly postaveny v Némecku pfed druhou svétovou valkou k vytvofeni
vratnych souprav osobnich vlakll parni trakce. Strojvedouci se v sunuté soupravé zdrzoval
na stanovisti fidicitho vozu a s topicem na lokomotivé byl spojen prostfednictvim lodniho
telegrafu (znamého nam aspon z filmu). Topic¢ pak fyzicky vykonaval ptikazy strojvedouciho,
které vycetl z polohy telegrafu na lokomotivé. Slo tedy o fizeni lokomotivy nep¥imé.
Tato metoda se ovSem v praxi pfili§ neosvédéila, protoze nepiimé fizeni je charakterizovano
provozné nepfijatelnym prodlouZenim reakéni doby zejména pii brzdéni soupravy.

Ptredchozi odstavec naznacil také smysl existence fidicich vozii: umoziuji sestaveni vratnych
vlakovych souprav, tedy vylouceni objizdéni vlaki lokomotivou ¢i motorovym vozem
vV koncovych nebo uvratovych stanicich. To vSe pfindsi nejen Usporu casu, ale také lidské
prace a pohonnych hmot ¢i trakéni energie. Vratné soupravy mohou ovSem vzniknout (a také
uz diive vznikaly) 1 s pouzitim dvou hnacich vozidel zafazenych na opacnych koncich vlaku.
Z této skuteCnosti se pravé zrodila mysSlenka na konstrukci daleko levnéjSich vozidel
vybavenych stanovistém strojvedouciho, nikoliv vS§ak vlastnim pohonem, tedy fidicich vozi.
Predpokladem ovsem jsou vhodné trakéni vlastnosti dalkoveé ovladaného hnaciho vozidla.
Dalsi vyhodou pouziti fidicich vozil (samostatnych a fazenych uvnitf soupravy) je moznost
efektivniho déleni vlakd do rtiznych smérq, je-li to z provoznich divodi pottebné. V tomto

ptipad¢ Ize usetfit i jinak nezbytna dalsi hnaci vozidla. (6)

4.1 Ridici vozy v provozu Ceskych drah

Prvni fidici vozy se na naSe koleje dostaly v disledku dnes uz pon¢kud nepiehlednych
udalosti obdobi okupace a 2. svétové valky. Krom¢ ruznych fidicich vozi némeckého ptvodu,

které nebyly v provozu CSD vyuzity v souladu s jejich ptivodnim poslanim, existovala jedna
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jejich nevelka skupina, ktera byla zafazena do parku vozidel naSich statnich drah. Slo
0 nekteré vozy ze série VS 145.184 - 213 DR, kter¢ byly (zfejmé uz v roce 1945) pieznaceny
na fadu Balm-+ CSD a byly provozovany ve spojeni s motorovymi vozy fady M 150.0
(pivodn& VT 137.3 DR) na tratich z Plzné do Jihlavy a Dé&&ina. Slo 0 jednosmérné fidici vozy
s hmotnosti 21 t a 66 sedadly 3. vozové tiidy. Kolik téchto vozi bylo a jak dlouho jejich
provoz trval, neni z dostupnych materialti ziejmé. Z pohledu historie nasich drah vsak Slo
jen o pouhou nepiili§ vyznamnou epizodu.

Dal$im, tentokrat uZ planovanym, krokem v pouzivani fidicich vozi u CSD mél byt vyvoj
a stavba dvou prototypt "elektrického motorového vlaku na stfidavy proud 25 kV, 50 Hz,
slozeného z jednoho vozu motorového, jednoho vozu vlozeného a jednoho vozu ftidiciho"
(Jak zn€lo zadani), ktery zapocal v roce 1962 ve spolupraci Vyzkumného ustavu kolejovych
vozidel Praha, vagonky Tatra Studénka a MEZ Vsetin.

Prototypové jednotky ptivodniho fadového oznadeni SM 487.0 + N 487.0 + R 487.0 byly
dokonceny v letech 1966 a 1967 a staly se tak vychodiskem vyroby sériovych jednotek dnesni
fady 560. Jejich uspotadani se uz v priibéhu prototypovych zkouSek ukézalo jako nevyhodné:
tfivozova jednotka méla malou kapacitu 1 nevhodné trak¢ni vlastnosti a dvé spojené jednotky
byly zase diky fidicim vozim nepriichozi. Proto byly sériové jednotky objednany uz bez nich

a ani puvodni fidici vozy ve vlastnim provozu nikdy svijj Gc¢el nenaplnily. (5)

4.2 Ridici vozy CD provozované v ramci IDS JMK

Také Ceské drihy, jako smluvni partner pro provoz Zelezni¢ni dopravy IDS IMK, zavadgji
postupné do provozu soupravy s fidicimi vozy, pravé pro jejich ekonomickou vyhodnost
a provozni uspory, ale také z diivodu zvySovani kultury cestovani. Noveé zavadéné fidici vozy
museji splilovat technické a provozni standardy IDS 4. V nasledujicich kapitolach, které
rozebiraji technické parametry riznych fidicich, je uvedeno star$i, dnes jiz nepouzivané

¢islovani rad fidicich vozu.

4.2.1 Ridici viiz ¥ady 943
Ridici vozy fady 943 z produkce MSV Studénka jsou uréeny do soupravy s motorovymi vozy
fady 843 a piipojnymi vozy fady 043. Ridici systém pouzity u fady 943 viak umoziuje jeho
provoz také s motorovymi vozy tad 842 a 854. Prvni z téchto fidicich vozu opustily brany
vyrobniho zavodu v roce 1996.
Konstrukéné vychazeji z motorového vozu fady 843. Oproti koncepci fady 843 jsou u vozu

fidiciho (i pfipojného) pouzity podvozky typu 95 V s kyvnymi rameny. Podvozky maji
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primarni vypruzeni ocelovymi pruzinami, sekundarni vzduchovymi membranovymi
pruzinami. Jsou vybaveny kotou¢ovou brzdou se dvéma kotouci na napraveé a protismykovym
zafizenim.

Stanovisté strojvedouciho v fidicim voze odpovida stanovisti motorového vozu tady 843,
avSak neni konstruovano jako priichozi. Skiifi vozu mé kromé stanovisté strojvedouciho tii
oddily pro cestujici a dva néstupni prostory. Vnitini uspofaddani a vybaveni interiéru vozu
je ziejmé z jeho typového vykresu (viz. obrazek 3).

Vnéjsi dvetfe vozu do nastupnich prostort jsou predsuvné se sklopnym schiudkem a jsou
ovladany (stejné jako dvetfe z nastupnich prostord do oddilii pro cestujici) mikroprocesorem
pomoci tlacitek a opatfeny také ,,svételnou zavorou* chranici osoby pted ptivienim. Otevirani
vnéjSich dvefi je automaticky blokovano pfi rychlosti nad 5 km/h. Oddily pro cestujici jsou
vytapény teplovzdusnym naftovym agregatem, kabina strojvedouciho ma samostatny vytapéci
agregat a navic 1 klimatizaci. K vybavé vozu patii rovnéz centralni vozovy a diagnosticky
pocitac.

Téchto vozl vSak bylo vyrobeno pouze 11 ks, coz nepokryva ani potfebu fady 843 (31 ks)
a po n¢kolik dalSich let se situace s fidicimi vozy nezménila. Dosud je viiz fady 943 jedinou
novostavbou samostatného fidiciho vozu u nas. (5)

V DKV Brno byly provozovany v letech 2006 a 2007, aby je posléze nahradily vratné

soupravy fazené z motorovych vozu fady 854 s fidicimi vozy fady 954. (3)

Typovy vykres: CKD Vagonka
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Obrazek 1: Ridici viiz Fady 943
Zdroj(10)
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4.2.2 Ridici viiz Fady 954

Teprve za 10 let, béhem roku 2005, predstavila Sumperska spolecnost Pars nova a.s. fidici viz
fady 954 urceny piedevsim do souprav s motorovymi vozy fady 854 a ptipojnymi vozy fady
054. Stejné jako u vozi 854 (Pars Sumperk) a 054 (KOS Krnov) se i v tomto piipadé jedna
o rekonstrukci.

Tento viiz je urcen k ptepraveé cestujicich na stfedni vzdéalenosti rychlosti do 120 km/h. Uvniti
vozu je vybudovan kompletn€ novy interiér druhé vozové ttidy, s prostorem pro piepravu
invalidnich vozikii a se zavazadlovym prostorem uréenym k piepravé jizdnich kol
a objemnych zavazadel. Vliz ma na jedné strané nepriichozi kabinu strojvedouciho, na druhé
stran¢ je pruchod s dvoukiidlymi posuvnymi dvefmi s elektropneumatickym ovladanim
a pfechodovym miustkem. Zadni nastupni prostor je opatien novymi jednokiidlymi bo¢nimi
dveimi s elektropneumatickym ovladanim a pfedni nastupni prostor je osazen dvoukiidlymi
piredsuvnymi dvefmi.

Cely prostor mezi ptickami s prosklenymi dvefmi je vyuzit pro pfepravu cestujicich. Prostor
pro cestujici je vybaven polospoustécimi okny s dvojitymi zasklenim determalnimi skly
a stény oddilu jsou obloZeny laminatovymi panely s integrovanymi protislune¢nimi clonami.
V oddile jsou dosazeny pohodlné Calounéné sedacky s hlavovymi a loketnimi opérkami,
pricné zavazadlové police a protiskluzova podlahova krytina. Na stran¢ oddilu k nastupnimu
prostoru jsou sedacky opatfeny sklopnymi sedaky a prostor je uzptisoben k uchyceni dvou
invalidnich voziki.

Viz je v pfednim ndstupnim prostoru vybaven dvéma zdvihacimi ploSinami pro cestujici
se snizenou pohyblivosti, s jednou na kazdém boku, a také bezbariérovou bunkou WC
suzavienym systétmem EVAC a s vyklopnou deskou pro piebalovani kojencu, ktera je
umisténa v prostoru pro prepravu zavazadel. Zavazadlovy prostor je upraven pro piepravu
jizdnich kol a objemnych zavazadel.(5)

V soucasné dob¢ je ve stavu DKV Brno patnéct fidicich vozl fady 954, a v ramci IDS JMK
jsou nasazovany na tratich Brno — Jihlava, Brno — Staré Mé&sto u Uherského Hradisté, Brno —

HruSovany nad Jevisovkou, a o vikendech také na trati Bfeclav — Znojmo.(3)
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Zdroj(11)

Postovni viiz Postw: po demontazi a otryskani

Obrazek 3: Postovni viiz po demontadzi a otryskani

Zdroj (12)

4.2.3 Ridici vozy Fady 961

Ridici viiz fady Bfhpvee je uréen pro dalkové fizeni neobsazenych lokomotiv vratnych
souprav pro dopravu dalkovych rychlikli a osobnich vlakli na hlavnich i vedlejSich tratich.
Slouzi k ptepravé cestujicich na stfedni a delSi vzdalenosti maximalni rychlosti 140 km/h.

Jde o ctyinapravovy plné klimatizovany fidici viz 2. tfidy. Je navrzen tak, aby spliioval
pozadavky soucasné platnych norem interoperability, tj. TSI pro hluk, TSI tykajicich se osob
se snizenou pohyblivosti a TSI - bezpecnost v Zeleznicnich tunelech pro kategorii A
zZ hlediska pozarni bezpe¢nosti.

Vozy tady 961 vznikaji ptfestavbou osobnich vozi typu Bdt (diive Btme) vyrabénych

ve Vagonce Studénka v druhé poloviné 80. let. Z ptivodniho vozu Bdt je odfiznuta predni ¢ast
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a dosazeno laminatové Celo. Skiin je pretryskdna a opatfena antikoroznim a antivibraénim
natérem. Nové je provedena elektrickd vyzbroj vcetné kabeldze, skiin¢ -elektrické
a pneumatické vyzbroje jsou umistény na stanovisti strojvidce. Skiiné centralniho zdroje
energie, klimatizace oddilu pro cestujici, pojistek a baterii jsou umistény pod vozem.

Vliz méa novy velkoprostorovy plné klimatizovany oddil 2. tfidy s vyhrazenym mistem
pro piepravu invalidnich voziki a vicetcelovym oddilem k piepravé jizdnich kol, kocarki
a objemnych zavazadel. K naklddani kol, ko¢arkii a cestujicich na invalidnich vozicich
je uréen piedni nastupni prostor s dvouk¥idlymi vstupnimi dveimi.

Soucasti interiéru je integrovany modul WC s uzavienym systémem EVAC, WC je
uzpusobeno také pro vozickare. V ¢asti predniho nastupniho prostoru jsou podélné pod okny
po obou strandch vozu umistény sklopné sedédky. Nad okny jsou upevnény ocelové nosice pro
10 jizdnich kol. Oddil pro cestujici je feSen pro 56 sedicich osob, je zde i1 prostor pro dvé
osoby na invalidnim voziku.

V ramci rekonstrukce skiiné pro zabudovani elektrickych predsuvnych dveii jsou upraveny
I nastupni hrany schodisté, aby stupné schodisté vyhovovaly pozadavkim TSI. Na celni
piechod jsou dosazeny nové elektricky ovladané posuvné dvetfe. Viz je vybaven
audiovizualnim informa¢nim systémem slozenym z vlakového rozhlasu s digitalnim hlasicem,
palubnim pocitacem, a vnitinimi a vnéjSimi optickymi panely.

Klimatizované stanovisté strojvedouciho odpovidd svym designem a vybavenim soucasnym
normam. Je vybaveno fidicim pultem, ktery vychazi z lokomotivy Skoda 109E, sedackou
strojvedouciho a sklopnou sedackou pro pomocnika. Sedacka strojvedouciho je posuvna,
vyskové nastavitelna a odpruzena. Celni sklo je vyhiivané, opatiené stéraem, ostfikovadem
a slune¢ni zabranou. Externi ¢elni informac¢ni panel je umistén u spodni hrany okna. Boc¢ni
okna jsou polospoustéci umoziiujici vyklonéni z vozidla. Viiz mé pneumaticky sklopna zpétna

zrcatka. (8)

[O0aL L P

Obrazek 4: Ridici viiz fady 961
Zdroj (13)
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V soucasné dob¢ je ve stavu DKV Brno devét téchto fidicich vozi a jsou nasazovany

na vozbu osobnich vlak na trati 330 Bfeclav — Pferov a rychlicich v relaci Brno — Bfeclav —

Olomouc. (3)
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5 ZMENY TECHNOLOGIE PRACE V ZST. ZAVEDENIM
VRATNYCH SOUPRAV

Zavedeni vratnych souprav do provozu, jako ndhrada klasickych vlakovych souprav, pfinese
zmény v technologii prace stanic. N&které tikony nebude nutné vykondvat vibec, nékteré
ukony jen v menSim rozsahu. Vratné soupravy piinesou piedevSim vétsi casovou usporu
S naslednym sniZenim neprovozniho pobytu souprav ve stanici. Obrat soupravy je pak mozno

vykonat s mensim poétem pracovniki za kratsi ¢asovy usek.

5.1 Obrat soupravy v cilové stanici

U vlaka vychozich se s klasickou soupravou vlaku provadéji nasledujici ukony. Posunova
Ceta provede vyvéseni, svéSeni vozidel, objeti hnaciho vozidla, pfestavovani souprav, dobirani
a odstavovani vozil, zajisténi vozii pfi posunu nebo pifi odstaveni, odstranéni zajiStovacich
prostfedkii. Déle je nutno oznacit vozy informacnimi prvky. U vozl vybavenych informaénim
systémem se zobrazovacim zafizenim tuto obsluhu provadi strojvedouci ze stanovisté hnaciho
vozidla, pfipadné tranzitér-pfipravai u vozidel, kde hnaci vozidlo nekomunikuje
S pfivéSenymi vozy. Pokud zjisti, ze informacni systém je nefunk¢ni, nebo zobrazuje
nespravna data, informacni systém vypnou, a piedavaji tuto informaci obsluze vlaku. Obsluha
vlaku oznaci soupravu nahradnimi smérovkami, které na pozadani vytiskne tranzitér-pfipravar
domovského DKV. Déle v soucinnosti s pracovnikem informacéniho stiediska, ktery vede
evidenci rezervovanych mist na vlaku, provede oznadeni vyhrazeného mista, oddilu nebo
VOzU.

Vlakové soupravy se pfistavuji k néstupisti po vykonané technické prohlidce a provedeni
zkousky brzdy vozmistrem kolejovych vozidel. Sunuté soupravy se pfistavuji v soucinnosti
S posunovou cetou, tazené soupravy jako nedoprovazeny posun, kde vedoucim posunu
je strojvedouci hnaciho vozidla. Pfi mimofadném posunu se soupravou, pro zajisténi
bezpecCnosti cestujici vefejnosti, na pozadani provede informovani cestujicich stani¢ni
operator prostfednictvim stani¢niho rozhlasu.

Predtapeni soupravy se provadi 60 minut pfed pfistavenim soupravy na odjez z elektrického
predtapéciho zafizeni, nebo z topného agregatu hnaciho vozidla. Odevzdavku a ptejimku
souprav provadi obsluha vlaku a vozmistr kolejovych vozidel. Obsluha vlaku provede
oznaceni konce vlaku pfisluSnymi navéstmi. Vlakovou dokumentaci vytvoii tranzitér-
pripravaf, v mimotadnych ptipadech obsluha vlaku. Spolu s vlakovou dokumentaci

se predava karta vlaku s informacemi o vozech zatazenych do soupravy.
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U vlaki kondicich v cilové stanici operator stani¢nim rozhlasem informuje cestujici o misté
zastaveni vlaku a o mimotfadnostech v jizd€¢ vlaku. OdvéSeni hnaciho vozidla provede ¢len
posunové Cety, v mimoiadnych piipadech strojvedouci. Odstup hnaciho vozidla se provadi
jako posun bez posunové Cety, na misto uréené dispozi¢nim vypravéim. Vozmistr kolejovych
vozidel provede technickou prohlidku soupravy dle vlastnich technologickych postupt.
Navést konec vlaku odstrani obsluha vlaku, nebo tranzitér-pfipravar. Dispozicni vypravci
ur¢i, zda souprava zlstane na vjezdové koleji, piestavi se na kolej odjezdovou a nebo se
odstavi. Odstaveni soupravy provadi posunova ceta ve spolupraci se strojvedoucim. Nasleduje
vratné Cisténi soupravy, doplnéni vody do socialniho zafizeni a ptipadné piipojeni soupravy

k elektrickému ptedtapécimu zatizeni.

5.2 Obrat soupravy v Gvrat'ové stanici

Po ptijezdu vlaku do uvratové stanice a jeho zastaveni u nastupiStni hrany, odvési Clen
posunové ety hnaci vozidlo od vlaku. Tomu predchazi zastaveni chodu spalovaciho motoru,
ptipadné vypnuti hlavniho vypinace a staZeni sbérace u elektrickych lokomotiv. Nasledné
ptedani kli¢e od vlakového topeni a opravnéni k manipulaci s topnou spojkou. Pokud je pobyt
vlaku ve stanici dostatecné dlouhy a obrat hnaciho vozidla to umoznuje, objede hnaci vozidlo
soupravu po nékteré dopravni koleji, a najede na soupravu z druhé strany. Toto objeti
soupravy zpravidla pfedstavuje casovou néaroc¢nost 20 minut. Proto u vétSiny uvratovych
vlakll je v uvratové stanici obéhem hnacich vozidel planované nové hnaci vozidlo. Takové
vozidlo po zastaveni vlaku v iivrat'ové stanici najede na soupravu vlaku ze zadu.

Pti normované rychlosti chlize 4 km/h a délce pétivozové soupravy 130 metrl, piedstavuje
chtize ¢lena posunové Cety z jednoho konce soupravy na druhy ¢asovou naro¢nost 2 minuty.
Proto je nutny dal$i ¢len posunové Cety, ktery by nové hnaci vozidlo pfivésil. V tomhle
piipad¢ je nutné, aby technologie prace posunové Cety nafizovala zaméstnanctim piedani
informace o odvéSeni hnaciho vozidla, zvlast€é o odpojeni elektrické topné spojky, aby
nedoslo ke =zranéni elektrickym proudem. Je vykondna zkouSka brzdy urcenym
zaméstnancem. Obsluha vlaku odstrani navést konec vlaku, a tuto navést umisti na druhy
konec soupravy, zarovenn pieda vlakovou dokumentaci strojvedoucimu nového hnaciho

vozidla.

33



5.3 Navrh souboru technologickych postupu a tukonu, pri stiidani

strojvedoucich na soupravé s r.v. 961 a lok. 362WTB v tivrat'ové stanici
Jedna z moZnosti dalSich ¢asovych uspor pii nasazeni vratnych souprav, je zkraceni pobytu
vlaku v avratové stanici. Pobyt 1ze zkratit o dobu chiize strojvedouciho ze stanovisté fidiciho
vozu soupravy na stanovisté elektrického hnaciho vozidla 362WTB. Dobu chiize je mozno
zrusit stiidanim strojvedoucich na ose, po pfijezdu vlaku do uvratové stanice. Déale bude

vyjmenovan soubor tikond, a jejich piesny sled, aby doslo k maximalni ¢asové tspote.

5.3.1 Situace 1 - Vlak prijizdi do uvrat'ové stanice Fidicim vozem 941
Strojvedouci fidiciho vozu provede po zastaveni vlaku nasledujici soubor ukont:

1. Zabrzdi tidici vliz ptidavnou brzdou.

2. Odblokuje stranu dveti pro vystup a nastup cestujicich.

3. Prepne zabezpefovac LS-90.

4. Vyrtadi smér.

5. Zabrzdi soupravu na hodnotu plného provozniho zabrzdéni , zavede zavér brzdice a povoli
ptidavnou brzdu.

V informaénim systému nastavi cilovou stanici obratového vlaku.

V souboru vlakovych dat zadé ¢islo obratového vlaku se 7 pted Cislem vlaku.

Na radiostanici VO67 zada ¢islo vlaku-0 a nastavi stuha-50.

© oo N o

Provede kontrolu ovladacich prvkl na pulté stanovisté.

10. Na zadni stén¢ stanovisté piepne navéstni svétla (zada koncovou navést).

11. Pfepne fizeni.

12. Na stanoveném kandle v rezimu simplex ozndmi strojvedoucimu na lok., Ze mize pievzit
fizeni soupravy.

13. Kli¢em uzamkne stanovis$té, odchazi a zvenci jeSté zkontroluje spravnost nastaveni

informacniho systému a koncovou navést vlaku.

Strojvedouci hnaciho vozidla 362 WTB provede nasledujici soubor tkonti:

1. Odemkne stanovisté strojvedouciho univerzalnim klicem.

2. Aktivuje radiostanici a ¢eka na hlaseni strojvedouciho fidicitho vozu o odevzdani fizeni
soupravy.

3. Zabrzdi ptidavnou brzdu.

4. Odblokuje stranu dveti pro vystup a nastup cestujicich.

5. Zapne fizeni.
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6
7
8.
9

10.
11.
12.

Vypne zavér brzdice a provede odbrzdéni soupravy.

Provede zkousku brzdy.

Zapne zabezpecovac LS 90.

Nastavi ovladaci prvky na pultu stanovisté pro jizdu.

Do informac¢niho systému zada ¢islo vlaku.

Do elektronického rychloméru zada své osobni ¢islo, Cislo vlaku a data o vlaku.

Na radiostanici zada ¢islo vlaku, nastavi stuhu 65 a provede D protokol.

Po vykonani vSech uvedenych ukont je ptipraven pievzit navést Odjezd vlaku.(15)

5.3.2 Situace 2 - Vlak prijizdi do avrat’ové stanice lokomotivou 362 WTB

Strojvedouci lok.362 WTB provede po zastaveni vlaku nasledujici soubor ukont:

1.

2
3
4.
5

w o N e

13.

Zabrzdi lok.ptidavnou brzdou.

Odblokuje stranu dveti pro vystup a nastup cestujicich.

Ptepne zabezpecovac¢ LS-90.

Vytadi smér.

Zabrzdi soupravu na hodnotu plného provozniho zabrzdéni, zavede zavér brzdice a povoli
ptidavnou brzdu.

V informac¢nim systému nastavi cilovou stanici obratového vlaku.

V souboru vlak.dat zada ¢islo obratového vlaku se 7 pted ¢islem vlaku.

Na radiostanici VO67 zada ¢.vlaku-0 a nastavi stuha-50.

Provede kontrolu ovladacich prvkl na pulté stanovisté.

. Zada navést konec vlaku.
11.
12.

Ptepne fizeni.

Na stanoveném kandle v rezimu simplex oznami strojvedoucimu na lok., ze mize prevzit
fizeni soupravy.

Klicem uzamkne lok. a odchazi, zvenci jes$t¢ zkontroluje spravnost nastaveni IS

a koncovou navést vlaku.

Strojvedouci fidiciho vozu provede nasledujici soubor ukoni:

1.
2.

Odemkne stanovisté strojvedouciho na fidicim voze univerzalnim klicem.

Aktivuje radiostanici a ¢eka na hlaSeni strojvedouciho hnaciho vozidla 362 WTB
0 odevzdani fizeni soupravy.

Zabrzdi ptidavnou brzdu.

Odblokuje stranu dvefi pro vystup a néstup cestujicich.

35



Zapne tizeni.

Vypne zavér brzdice a provede odbrzdéni soupravy.
Provede zkousku brzdy.

Zapne zabezpe€ovac LS 90.

© o N o O

Nastavi ovladaci prvky na pultu stanovisté pro jizdu.

10. Do informac¢niho systému zada ¢islo vlaku.

11. Do elektronického rychloméru zada své osobni €islo, Cislo vlaku a data o vlaku.

12. Na radiostanici zada ¢islo vlaku, nastavi stuhu 65 a provede D protokol.

Po vykonani vSech uvedenych tkont je pfipraven prevzit naveést Odjezd vlaku.

Z uvedeného vyplyva, Ze pfi provadéni bodd 1 az 11 piijezdovym strojvedoucim, muze
odjezdovy strojvedouci vykonat body 1 az 4. A neZ ptijezdovy strojvedouci vykona body 12
az 13, a piejde normovanou chiizi k novému celu vlaku, je odjezdovy strojvedouci piipraven
svlakem k odjezdu. Pti spravné koordinaci ukonti a dobré spolupraci odstupujiciho
a nastupujiciho strojvedouciho, lze ptedepsané tikony provést v Casovém useku tfi minut.
Na tenhle casovy udaj lze zkratit pobyt obratového vlaku v Gvratovych stanicich. Jedinym
problémem ziistava piedani vlakové dokumentace o vykonani uplné zkousky brzdy, kterou
musi mit strojvedouci ovladajici jizdu vlaku u sebe.

Po konzultaci s kontrolory vozby lze vzniklou situaci fesit nasledovné. Pii vykondni Gplné
zkousky brzdy pied odjezdem prvniho vlaku, vyhotovit vlakovou dokumentaci na dvou
tiskopisech. Na obou tiskopisech vozmistr potvrdi vykonani Uplné zkouSky brzdy, jeden
tiskopis se ulozi na hnaci vozidlo 362 WTB, a druhy na stanovisté strojvedouciho fidiciho
vozu. Neobsazend stanovisté jsou za jizdy uzamcena, nemiize tedy dojit ke zneuziti,

nebo ztraté vlakové dokumentace s potvrzenou uplnou zkouskou brzdy.(15)

5.4 Zmény technologie prace v Zst. Breclav po zavedeni vratnych souprav
na linku R5 IDS JIMK
V soucasném GVD se vSechny vlaky linky R5 IDS JMK v relaci Olomouc hl. n. — Brno hl. n.

preprahaji ve stanici Bieclav. S tim souviseji ¢asové narocné technologické postupy prace,

aby nedoslo ke zpozd'ovani vlaku, jejich pobyt ve stanici Bieclav je stanoven na 7 minut.(3)

5.4.1 Technologie prace posunovaci Cety Zst. Breclav
Posun s osobnimi vozy provadi posunova ¢eta ve sloZeni:
— pravodce lokomotiv - 1 vedouci posunu, ve ve€erni a ranni dob¢ - 2 vedouci posunu

— vozmistr kolejovych vozidel - 2 vozmistfi, v sobotu a ned¢€li - 1 vozmistr.
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Obsazeni v ZST Bieclav vedoucim posunu je v pondgli az patek od 3:40 do 0:40 hod. sobotu
a nedéli od 3:40 do 13:40, od 14:05 do 0:40 hod. Obsazeni vozmistrem je nepietrzité
s pferuSenim v no¢ni dob€ v pracovni dny od 0:24 do 2:05 hod., v sobotu od 0:24 do 2:45
hod. a v nedéli od 0:24 do 3:15 hod.(14) Sluzebni mistnost vedouciho posunu je na
3 nastupisti jih, sluzebni mistnost vozmistra kolejovych vozidel je na 3 nastupisti sever.
Mistnosti jsou uzamykatelné, kazdy zaméstnanec ma svij kli¢, ndhradni klice uloZené
u strojmistra PP Bieclav. Piistup na pracovisté, cestou urcenou pro cestujici piejdou po III.
nastupisti pfimo ke stanovisti. Stejné cesty pouzivaji zaméstnanci 1 pii odchodu z pracoviste.
Sluzebni mistnosti jsou vybavené piedpisy a pomicky dle piilohy 1 k predpisu SZDC (CD)
D2, vyvésky umisténé na pracovisti dle ptilohy 3 k predpisu SZDC (CD) D2.

Vedouci posunu nebo vozmistr kolejovych vozidel provadi pfistavovani a odstavovani
souprav vychozich a koncicich vlaki osobni dopravy, odvéSovani a ptivéSovani HV,
spojovani topnych spojek, vyfazovani spravkovych vozi, pfipadné mimoradné vytazovani
nebo zafazovani vozl do souprav a ze souprav pomoci vlakové lokomotivy; zaméstnancem
fidicim posun je vedouci posunu nebo vozmistr kolejovych vozidel. U vlak dle pomutcek
k platnému GVD provadi odvéSovani HV véetné odpojeni topnych spojek strojvedouci
ptislusného vlaku.

Pti odstavovani vozidla zajist'uje utazenim potiebného poctu rucnich brzd a zajisténi dal§imi
zajiStovacimi prostfedky a zajiStovaci prostiedky odstrafiuje (povoleni vSech rucnich brzd
a odstranéni dalSich zajistovacich prostiedki).

Zavedenim vratnych souprav nemusi byt provadéno odvéseni hnaciho vozidla a jeho topné
spojky, posun nového hnaciho vozidla na vlak a jeho pfivéseni k soupravé, a také nasledné
vykonani jednoduché zkousky brzdy nemusi byt provedeno. Turnusova potieba pracovniki
posunové Cety klesne o dva vedouci posunu, turnusova potfeba vozmistrii kolejovych vozidel

klesne o jednoho vozmistra.(14)

5.4.2 Nasazeni hnacich vozidel

V soucasném GVD vlaky linky R5 IDS JMK vozi hnaci vozidla turnusové skupiny 302
V poctu dvou vozidel fady 362 v relaci Olomouc — Bfeclav, a hnaci vozidla turnusové skupiny
302a v poctu pét vozidel fady 242 v relaci Brno — Bieclav — Hodonin. To je celkem sedm
hnacich vozidel. Pfi vozbé vlakl na lince RS IDS JMK vzdy ¢ekd v Brn¢ lokomotiva fady
242 na obratovy vlak, v Bfeclavé lokomotiva fady 362 a stejné tak v Olomouci dalsi
lokomotiva fady 362. Dalsi dvé hnaci vozidla jsou se soupravami na cesté. Pak na odvezeni

jednoho paru vlakii je potfeba pet hnacich vozidel. Nasazenim vratnych souprav staci pro

37



vozbu dvojice vlakd dvé hnaci vozidla, a vznikd uspora tifi hnacich vozidel. Nasazenim
vratnych souprav slozenych z fidicich vozii fady 961 a lokomotiv fady 362WTB staci vytvofit
¢tyfdenni ob¢h souprav.

Jedinym problémem je nartist potteby hnacich vozidel fady 362 o dvé lokomotivy a jejich
rekonstrukce pro komunikaci s fidicim vozem, coz je vyS$i vstupni pofizovaci cena, ale
naslednd tuspora provozovani mensiho poctu hnacich vozidel s vétSim kilometrickym
probé¢hem je evidentni. Kilometricky probéh mezi provoznimi oSetfenimi fady 242 je

6000 kilometrt, u lokomotiv fady 362 je 10 000 kilometri.(3)

5.4.3 Personalni obsazeni

Na vlaky linky R5 IDS JMK v relaci Brno — Bieclav — Hodonin jsou nasazovani strojvedouci
DKYV Brno provozni pracovisté Brno hlavni a provozni pracovisté Bieclav. V relaci Olomouc
— Bteclav vlaky obsazuji strojvedouci DKV Olomouc provozni pracovisté¢ Pierov. Za DKV
Brno jsou to turnusové skupiny 350, 351 provozni pracovisté Bfeclav a turnusova skupina
324 provozni pracovi§t¢ Brno hlavni. V. DKV Olomouc jsou to strojvedouci turnusové
skupiny 104, 301. Pfepracovani turnusii na provozovani vratnych souprav piinese mési¢ni
usporu v persondlni potfebé ve vySi 300 hodin. Méesi¢ni pracovni norma jednoho
strojvedouciho je 154,17 hodin. Piesto, ze strojova uspora piedstavuje tii hnaci vozidla,
Vv personalni potieb¢ je uspora pouze dva strojvedouci, protoze jeden strojvedouci v Bieclavé

¢eka na tvratovy vlak. Pii vozbé vlaku lze tedy usetiit mesi¢né dva strojvedouci.(3)

5.5 Zmény technologie prace v Zst. Hodonin po zavedeni vratnych

souprav na linku R5 IDS JIMK

V soucasném platném GVD, jsou v Zst. Hodonin béhem noci odstaveny dvé soupravy linky
R5 IDS JMK. Odstavuje se zde souprava spéSné¢ho vlaku 1777 z Brna do Hodonina,
a souprava rychliku 817. Prvni z uvedenych souprav odjede ze zst. Hodonin rano jako spésny

vlak 1770, souprava od vlaku 817 je pfistavena na vlak 800.(3)

5.5.1 Pracovni napli vedouciho posunu v Zst. Hodonin

Vedouci posunu ze zst. Bieclav, ktery ma nastup na sménu v 17:15, jede se soupravou
spésného vlaku 1775 do zst. Hodonin, aby provedl posun s piijezdovymi soupravami.
Pted ptijezdem vlaku dispecer CDP Pterov, nebo pohotovostni vypravei pii mistnim ovladani
informuje vedouciho posunu o mimoiadnostech v jizd¢ vlakd, o vjezdové koleji vlaku,

cestujici informuje o ptijezdu vlaku operator CDP Pierov stanicnim rozhlasem. Odvéseni HV
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provede vedouci posunu, v mimotddnych piipadech strojvedouci. HV odstoupi na misto
urené dispecerem CDP Pierov nebo pohotovostnim vypravéim pii mistnim ovladani.
Technickou prohlidku provede vozmistr provozniho pracovisté Bieclav, obsluha vlaku
provede prohlidku vozi dle piedpisu CD KC 1. Odsun soupravy vozidel od nastupisté a jeji
odstaveni provadi vedouci posunu (v jeho nepfitomnosti doprovod vlaku), dle pokynii
dispecera CDP Pterov nebo pohotovostniho vypraveiho pti mistnim ovladani. U odstavenych
souprav vedouci posunu uzavie a uzamkne dvefe vozl. Pfevzeti soupravy od doprovodu
vlaku se neprovadi, zjiiténé zavady obsluha vlaku ohlasuje dle predpisu CD KC1. Nasleduje
provedeni vratného CiSténi soupravy. Zpusoby predtapéni, platnost a zpracovani
harmonogramu piredtapéni, svéSeni topnych spojek mezi vozidly a ur¢eni obsluhy je uvedeno
v zékladni pfepravni dokumentaci zst. Hodonin. Predtapéni se provadi topnym agregatem
Z hnaciho vozidla nebo, z elektrického predtapéciho zatfizeni (dale jen EPZ). Obsluhu EPZ
provadi zaméstnanci DKV (vedouci posunu) proskoleni dle piedpisu CD E7 a MPBP.
Obsluhu topeni a kontrolu ¢innosti topeni v pfivésnych vozech provadi obsluha vlaku,
Vv motorovych vozech a na hnacich vozidlech strojvedouci. Pfed néstupem obsluhy vlaku
provadi obsluhu topeni a kontrolu ¢innosti topeni vedouci posunu nebo strojvedouci. Svéseni
topnych spojek mezi vozidly provadi vedouci posunu nebo strojvedouci (v dobé
neptitomnosti vedouciho posunu). Predtapéni se provadi dle venkovni teploty v ¢asech
uvedenych v piedpisu CD V 62. Vedouci posunu po vykonani viech piedepsanych tkond
u soupravy vlaku 817, ktera ptijede do zst. Hodonin jako posledni, ¢erpa od 23:00 do 2:15
preruseni smény. StanovisSt¢ ma v mistnosti, které se nachdzi v ptizemi dopravni budovy.
Mistnosti jsou uzamykatelné, kazdy zaméstnanec ma svij kli¢, ndhradni klice jsou uloZeny
u vypravciho. Pro pfichod na pracovisté pouzivaji zaméstnanci vefejné komunikace. Sluzebni
mistnosti jsou vybavené predpisy a pomiicky dle piilohy 1 k piedpisu SZDC (CD) D2,
vyvésky umisténé na pracovisti dle piilohy 3 k piedpisu SZDC (CD) D2. Pied odjezdem
prvniho vlaku provede vedouci posunu prohlidku soupravy vlaku, piekontroluje funkcénost
predtapéni, privési hnaci vozidlo k soupravé a provede posun se soupravou dle dispozic
dispecera CDP Pierov. Vykona Uplnou zkousku brzdy, jeji provedeni potvrdi do zpravy
0 brzdéni vlaku, vyhotovenou obsluhou vlaku a pfeda soupravu obsluze vlaku na odjezd.
Po ptipravé soupravy vlaku 800, odjede vlakem 800 do Zst. Bieclav a v 7:00 ma konec
smény. Délka vykonu je 10:30.(14)

Nasazenim vratné soupravy na vlaky linky RS IDS JMK, tahle sména zanikne, protoze

vykonani prace vedouciho posunu nebude potieba.
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5.5.2 Pracovni napli strojvedouciho v Zst. Hodonin

Po nasazeni vratnych souprav na linku R5 IDS JMK strojvedouci piijezdovych vlakli pouze
provede odstaveni soupravy dle dispozic dispecera CDP Pterov. Zavede aktivni odstaveni
hnaciho vozidla. V tomto rezimu hnaci vozidlo topi soupravu vozi, bé€zi pomocné pohony,
tedy zdroje stlacen¢ho vzduchu, a v pfipadé problémil s napajenim v troleji vypne hlavni
vypina¢ a stdhne sbéra¢ hnaciho vozidla. Strojmistr ve sluzbé ma moZznost pomoci systému
GSM-R sledovat stav aktivné odstaveného hnaciho vozidla a v pfipad¢ vzniklych problému,
na situaci operativné reagovat.

Z uvedeného vyplyva, ze u strojvedouciho nevznikne potieba prodlouzeni délky smény.
Posun se soupravou zlstane zachovan ve stejném rozsahu, ktery v zst. Hodonin u kazdého
vlaku ptedstavuje délku 20 minut. Pak odpadne nutnost odstaveni hnaciho vozidla, které je
normovano na délku 35 minut, tikony souvisejici s aktivnim odstavenim ptedstavuji ¢asovou
naro¢nost 5 minut. Rdno po nastupu strojvedouciho na sménu odpadnou tkony s uvedenim
hnaciho vozidla do provozu v délce 30 minut, ptevzeti aktivné odstaveného stroje trva pouze
5 minut. Pfistaveni soupravy k nastupisti v délce 20 minut ziistdva zachovano. Dalsi ¢asova
uspora je moznd aktivnim odstavenim soupravy ptimo na ptijezdové néstupistni koleji. Vstup
do soupravy je zamezen zablokovanim dvefi soupravy ze stanovist¢ strojvedouciho,
a nastupisté jsou monitorovana kamerovym systémem, ktery by zaroven soupravu chranil
pted nasilnym vniknutim, ptipadnym poskozenim sprejery.(15)

Konkrétné v Zst. Hodonin pfinese nasazeni vratnych souprav na linku R5 IDS JMK znac¢né

uspory v délce pracovni doby n€kolika zaméstnancii.
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6 ZHODNOCENI NASAZENI VRATNYCH SOUPRAV

Nasazeni vratnych souprav na linku R5 IDS JMK nesporné ptfinasi velkou ekonomickou
usporu, nicméné je spojeno také s nékterymi rizikovymi faktory, zminénymi v névrhové
kapitole 5.4.

P¥inosy:

- mensi pocet hnacich vozidel

- sniZeni ndkladl na provoz hnacich vozidel

- snizeni mzdovych nékladi strojniho a pomocného personalu

- nova bezporuchova vozidla

- mensi mnoZstvi pracovnich ukoni

- uspora paliva a energii

- omezeni neprovoznich pobytd hnacich vozidel

- aktivné odstavend hnaci vozidla nahradi predtapéci stojany

Rizika:

- vysoké pofizovaci naklady na vozidla komunikujici s fidicim vozem

- poftizovaci cena fidiciho vozu

- nekopatibilnost fidicich vozl s riznymi fadami hnacich vozidel

- vybaveni malého mnozstvi hnacich vozidel komponenty pro komunikaci s fidicim vozem
- zalozni kompletni souprava, hnaci vozidlo, vozy, fidici viz

- proSkoleni strojniho personélu z obsluhy hnacich a fidicich vozidel

PrileZitosti:

- zkraceni pobytu souprav v uvratovych stanicich

- zvySeni kvality, urovné a kultury cestovani

- zkraceni cestovni doby z nastupni do cilové stanice

- pfreprava kol a rozmérnéjSich spoluzavazadel

Hrozby:

- chybg¢jici zaméstnanci pii mimotadnostech

- pfi poruse hnaciho vozidla nebo fidiciho vozu nabourani celodenniho ob&éhu souprav

Z predchézejicich kapitol vyplyva, ze nasazeni vratnych souprav pfinasi velké ekonomické
uspory v provozu. Jednak je to Gspora v mnozstvi hnacich vozidel a klasickych vozovych
souprav, tedy snizeni jejich poctu a vytvoreni obéhli s mensim poctem vozi a lokomotiv.

Pii mensim poctu lokomotiv je také nizs$i potieba strojniho persondlu a odbourani
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neprovoznich pobytl strojvedoucich na hnacim vozidle, pfi ¢ekdni na ptijezd vlaku, posun ve
stanici a dalSich technologickych ukonech vyplyvajicich z piepfahani hnacich vozidel.
Nemaly vyznam ma také uspora paliva, nebo elektrické energie, vratnd souprava odjizdi
piimo z ptijezdové koleje, bez neprovozniho posunu s vozy a lokomotivami. Dal$i personalni
uspora vznika v profesich vedouci posunu a vozmistr kolejovych vozidel, protoze na vratnych
soupravach neni nutno ménit hnaci vozidlo a zkousku brzdy si provadi strojvedouci sam. Tyto
uspory vznikaji pfedev§sim v cilovych stanicich linek IDS JMK, z téch nejvétSich jsou to
stanice Brno hl. n., Olomouc hl. n., Veseli nad Moravou.

V uvratovych stanicich je to pfedevsim Casova tuspora pobytu vlaku ve stanici, kterd ma vliv
na rychlost pfepravy cestujicich do cilové stanice. Tady je doba ptepravy z nastupni do cilové
stanice vyznamnym marketingovym ndastrojem Zelezni¢ni dopravy. Jako jednu z dalSich
uvratovych stanic uvedu HruSovany nad JeviSovkou. Tato stanice se nachazi na lince S8
Bieclav — Znojmo a S81 Znojmo — Miroslav. Piimé vlakové spojeni Znojma s Brnem
V podstaté¢ neni. Cestujici ze Znojma museji pfestupovat v HruSovanech nad JeviSovkou,
ptipadné¢ v Moravskych Budéjovicich, protoZe cestuji uvedenymi linkami S8, S81, a dale pak
linkami S42 HruSovany nad JeviSovkou — Miroslav a S41 Miroslav — Brno. Pravé na trase

Znojmo — Brno by vratné soupravy méli uplatnéni, pro zvyseni pohodli a kultury cestovani.

42



7 INFORMACNI SYSTEMY VE VOZIDLECH IDS JMK

Jednim ze zakladnich pozadavka standardu IDS4 pro Zelezni¢ni vozidla, je vybaveni vozidel
informa¢nim systémem. Po prostudovani nabidky informacnich systémt ISC 7EV,
UniControls, IS MSV, navrhuji pofizeni systému ISC AEE od dodavatelské spole¢nosti
AMIT do vSech vozi linek R5 IDS JMK, pro jejich komplexni informovani cestujici
vefejnosti a jednoduchou obsluhu. Nasledujici odstavce vychdzeji z internich materialt

DKV Brno.(16)

7.1 Informacni systém ISC_AEE pro taZzena vozidla na lince RS IDS JMK

Vnéjsi panel informacniho systému ISC_AEE zobrazuje informace o ¢islu vlaku a oznaceni,
Cislu vagonu, trase vlaku s rotujicim prostfednim tadkem. V piipadé dlouhého nazvu
pocatecni ¢i cilové stanice rotuje i pfislusny dalsi fadek, a to sniZenou rychlosti. Pfipadna
provozni hlaseni jsou zobrazovéna v prvni fadce, rovnéz jako rotujici. Nasledujici odstavce

vychazeji z internich materialt DKV Brno.(16)

R 805
Brno hl.n.

-Bfeclav-Hodonin 3 7 2

Olomouc hl.n

Obrazek 5: Ukazka vnéjsiho panelu
Zdroj (autor)

Stejnou funkci také plni vnitini informaéni panel na ptedstavku vozu.

R 805 viz 372
Brno hl.n.
- Bfeclav - Hodonin -

Prerov

14:41

Obrazek 6: Zakladni obrazovka na predstavku vozu

Zdroj (autor)
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7.1.1 Princip ¢innosti informacniho systému

Systém je koncipovan jako bezobsluzny. Informacni systém automaticky vyhodnocuje polohu

vlaku s pouzitim systému globalni navigace (GPS) a porovnava ji s nasledujicimi daty:

— databdze stanic, vlakl a jejich jizdnich tadq,

— databaze rezervaci jednotlivych mist ve voze/vlaku,

— (islo vlaku.

Vysledkem porovndni je hlaSeni na informacnich a rezervacnich displejich. Veskera vyse

uvedend data mohou byt do informaéniho systému pifenesena:

— ve stanici (zpravidla vychozi stanici vlaku) nebo depu kolejovych vozidel,

— prostiednictvim bezdratové sit¢ (WiFi) stanice/depa. V takovém pfiipadé je cCinnost
informacniho systému po vychozim zvoleni ¢isla vlaku zcela bezobsluzna.

Nebyla-li potiebna data prenesena do informacniho systému prostiednictvim bezdratové sité

(Gpln€ nebo z ¢asti), 1ze bezdratovy prenos doplnit ¢i nahradit ruénim zadanim dat, pomoci

manualni obsluhy informac¢niho systému.

Master viz - Z tohoto vozu je mozno informacni systém ovladat. Viz rozesila udaje

na panely ve vSech ostatnich vozech vlaku. Master viiz musi byt vybaven veskerymi daty

potfebnymi pro pozadovanou ¢innost, tzn. daty grafikonu, audio nahravkami pro vlakovy

rozhlas, poptipadé rezervacnimi daty, je-li pozadovana ¢innost rezervac¢niho systému.

Slave viiz - zobrazuje data pfijata z Master vozu. Na Slave voze neni mozno informacni

systém ovladat. Slave viz muze byt vybaven daty potfebnymi pro provoz informacniho

systému, ale tato data se na jeho ¢innosti nijak neprojevuji.(16)

7.1.2 Manualni obsluha informacniho systému

Informacni systém se obsluhuje ru¢né€ pouze v ptipade, Ze:

— vSechna data potiebnd k cinnosti informa¢niho systému nebyla do néj prenesena
prostfednictvim bezdratoveé sité,

— dojde k selhani ¢i poruse informac¢niho systému,

— je teba zvolit ¢islo prvniho vlaku zvoleného ob&hu po nahrani dat.

Informacni systém lze ru¢né obsluhovat z centraly informac¢niho systému v pfedstavku master

vozu. Centrala je vybavena dotykovym displejem a konektorem USB pro ru¢ni pienos dat

do informaéniho systému. Udaj o aktualnim ¢&isle vlaku je zpravidla automaticky uréen

po dojeti do cilové stanice ptfedchoziho vlaku prostfednictvim definovaného ob&hu soupravy.
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Nema-li informaéni systém k dispozici udaj o aktudlnim cisle vlaku (tj. nebyl-li tento udaj

uréen vySe uvedenym zpiisobem), je na displeji centrdly ve vSech vozech zobrazena vyzva

K jeho urc¢eni.

Rucné urcit ¢islo vlaku je mozno dvojim zptsobem:

— ruénim zadanim ¢isla vlaku z klavesnice, ktera se zobrazi na dotykovém displeji po stisku
ikony pro ru¢ni zadani,

— vybérem z nabidky vlakd uvedenych v definovaném obé&hu vlaku.

Oba zpusoby je mozno kombinovat, tzn. ruéné zadat cast Cisla vlaku, a potom vybrat

Z nabidky, ktera se zadanim ¢asti Cisla vlaku z0Zi pouze na odpovidajici vlaky. Informacni

systtm mtze na informacnich panelech zobrazovat preddefinovana mimotadna hlaseni

z databaze, popf. je 1 piehravat na zvukovém vystupu.

Nema-li informacni systém k dispozici databazi rezervaci aktualniho vlaku (tj. nebyla-li tato

data prenesena do informacniho systému prostiednictvim bezdratové sit€), nezobrazuji

rezervacni displeje Zddné daje. Ostatni funkce informac¢niho systému zlstdvaji zachovany.

Ruc¢né prenést databazi rezervaci je mozno zasunutim datového média USB - FLASH, které

tuto databazi obsahuje, do konektoru USB.

7.2 Informacni systém IS_x63 pro hnaci vozidla na lince R5 IDS JIMK
Zobrazovaci tabule na ¢elnim okné hnaciho vozidla nebo fidiciho vozu, zobrazuji prubézné
informace ziskané z jizdnich fadu jednotky BISO1. Na celnich tabulich (TISE102/A) je za
bézného provozu zobrazovana pouze cilova stanice. Cilova stanice mize byt béhem jizdy
zménéna, pokud se vlak v jedné z pritbéznych stanic déli nebo spojuje. Je -li dostupné jméno
linky, bude zobrazeno pted cilovou stanici. Na celnich tabulich je moZzné dale zobrazit
specialni hlaSeni (Sluzebni jizda, uklid soupravy apod.) nastavenim na hlavnim displeji
na stanovisti strojvedouciho

Dva kusy deseti-palcovych displeji ZJS03 jsou umistény na pultu strojvedouciho. Displeje
slouZi pro zobrazeni dilezitych provoznich udaji a zadavani provoznich dat. Oba displeje
maji nahrany stejny SW a maji tedy k dispozici stejné obrazovky. Po obvodu displeje TFT
s rozliSenim 800x600 bodl jsou rozmistény funkéni tlacitka tvofené foliovou klavesnici dle
normy UIC612. Ve spodni casti displeje se nachazi nabidka dalSich funkénich obrazovek,
mezi kterymi se nachazi i IS (informacni systém). Po stisku tlacitka ,,6" dojde k pfepnuti
zobrazeni na stranku IS. Zde je mozné zadat Cislo vlaku, které v praxi byva tfi az péti-mistné.

Konkrétni Cislo se zadava pouzitim numerickych tlacitek ve spodni ¢asti displeje.
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Pii chybném zadani je mozné polozku nulovat stiskem tlagitka ,,C". Cislo vlaku se potvrzuje

stiskem tlacitka ,,ENTER", nachdzejici se v pravém dolnim rohu displeje.

@ |Inf. syst.
T A L | vypnut
Vybér stanice
Nazev

5457199 Bmists

5438015 Brno dolni nddra3i

| 5434075 Brno-chrice
3 .~'§_473§3()_§i8m0-7Homi Herspice
__?‘@3_315 Brno-Kralovo Pole
51@3335 ‘Brno-Lesnd
i Shﬂ?é?}j@-Maloméﬁce

543336 Brno-Slatina

Obrazek 7: Multifunkcni displej ZJS03 prepnuty do oviddani informacniho systému
Zdroj (autor)

Polozka mimotadné hlaseni se nachazi v levé spodni casti obrazovky IS a jeji volba
se provadi stiskem tlacitka ,F6°‘. Po stisku bude probihat nacteni vSech polozek
mimotradnych hlasSeni, kterd se d€li na vnitini a vnéjS$i. Vybér mezi vnitinim a vnéjSim
hlasenim se méni opétovnym stiskem tlacitka ,,F6°‘. Vlastni hlaSeni at’ jiz akustické
¢i zobrazeni na tabulich se spousti tlacitkem ,,5" - Aktivuj hldSeni. Obrazovka mimotfadnych
hlaSeni se opousti stiskem tlacitka ,,F5" - Zp¢t.

Veskeré ovladani informacéniho systému se provadi pomoci displeje strojvedouciho. Na tomto
displeji lze také zobrazit vysledky diagnostiky systému ISC. V béZném provozu zafizeni
nevyzaduje v podstat¢ Zadnou obsluhu. Jediné, co se dd pod timto pojmem chépat,
je nahravani aktualni databaze hlaseni a jizdnich fadt do jednotky BISO1. To je mozné dvéma

zpusoby. Bud’ pfimym nahrdnim na SD kartu, nebo zprostiedkované ptes USB rozhrani.
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Pamétova karta musi byt naformatovana se systémem souborG FAT 32. Soubor dat
0 predepsané struktuie generuje program XMLexport.

Navrhuji informacni systém IS x63 nainstalovat na vSechna hnaci vozidla provozovana
vramci IDS JMK. Pro strojvedouci je velmi zatézujici, pamatovat si obsluhu riiznych
informacnich systémti a pii kratkych stfidanich na ose, pfi piebirani hnaciho vozidla

se nemuze zabyvat studiem obsluhy informac¢niho systému.(17)
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ZAVER

V dnesni velmi vypjaté ekonomické situaci, a vzrustajici konkurenci v provozovani osobni
zelezni¢ni dopravy, se jevi pouziti vratnych souprav jako idedlni feseni. Uspora lokomotiv
atim také trak¢ni energie zavislé 1 nezavislé je dllezitym faktorem promitajicim se
do kone¢né ceny v nabidce piepravnich sluzeb. Také tspora personalni pii provozovani
vratnych souprav ukazuje, jakym smérem se pravdépodobné bude ubirat dalsi vyvoj vozidel
Vv Zelezni¢ni dopravé. Snad jedinou nevyhodou se jevi pfipadnd porucha hnaciho vozidla,
v takové chvili je nutno nahradit celou vratnou soupravu, protoze hnaci vozidla b&zné
provozovana v osobni dopravé nejsou vybavena fidicim systémem, ktery by komunikoval
S fidicim vozem.

V bakalarské praci jsem navrhl Uspornd opatfeni pti nasazeni vratnych souprav na linku
RS IDS JMK, z toho vyplyvajici zmény technologie prace v tvratové stanici Bieclav a cilové
stanici Hodonin. Zavedeni vratné soupravy s fidicim vozem fady 961 a hnacim vozidlem fady
362 WTB vede k vétsimu komfortu pro cestujici vetejnost, a predevsim k vyraznym ¢asovym
a finan¢nim usporam. Navrhované typy informacnich systémil nejlépe vyhovuji podminkdm
provozu na rychlikovych spojich, pro jednoduchost obsluhy a srozumitelnost pfedavanych
informaci. Vratné soupravy jsou piinosem pro dopravce i cestujici vefejnost.

Bakalatska prace doklada, ze zavedenim vratnych souprav lze uspofit nemalé finan¢ni Castky
na hnacich vozidlech, fondu pracovni doby a energiich, za soucasného ristu kvality

poskytovanych sluzeb.
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Priloha 1: Regionalni viakové linky zarazené v IDS JMK

trat’ 240 Brno — Stielice — Namést' nad Oslavou (linka S4)
trat’ 241 Znojmo — Moravské Budé&jovice (linka S81)
" Brno — Oslavany/Moravské Branice — HruSovany nad JeviSovkou
trat’
(linky S41 a S42)
trat’ 246 Bieclav — Znojmo (linka S8)
trat’ 248 Znojmo — Satov (linka S82)
trat’ 250 Nihov — Tisnov — Brno — Breclav — Lanzhot (linky S1, S3 a S53)
trat’ 251 Tisnov — Nedvédice (linka S31)
trat’ 254 Sakvice — Hustope&e u Brna (linka S51)
trat’ 255 Hodonin — Zajeci (linka S52)
Brno — Blansko — Letovice — Biezova nad Svitavou (linky S2 a
trat’ 260
S22)
trat’ 262 Skalice nad Svitavou — Boskovice - Jevicko (linka S21)
Brno — Chrlice — Kienovice hor.n./ Vyskov na Moravé (linky S2 a
trat’ 300
S71)
trat’ 330 Bteclav — Hodonin — Moravsky Pisek (linky S9 a S91)
trat’ 340 Brno — Blazovice — Veseli nad Moravou (linky S1, S6 a R6)
trat’ 342 Bzenec — Moravsky Pisek (linka S61)
trat’ 343 Hodonin — Javornik nad Veli¢kou zastavka (linka S91)

Zdroj (autor na zakladé TTP)
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Priloha 2: Viakové linky dalkové dopravy zarazené v IDS JMK

trat’ 240 Brno - Namést’ nad Oslavou, vSechny rychliky (linka R4)

trat’ 250 Brno — Tisnov, vSechny rychliky (linka R3)

trat’ 250 Brno — Bieclav vSechny rychliky (linka RS)

trat’ 260 Brno — Letovice vSechny rychliky (linka R2)
Brno — Vyskov na Moravé, vSechny rychliky (linka R7), Vyskov

trat’ 300 na Moravé — Nezamyslice jen rychliky, které stavi v
Nezamyslicich

330 Breclav — Moravsky Pisek vSechny rychliky kromé paru 406- 407
trat’

,Chopin* (ostatni rychliky zna¢eny jako linka R5)

Zdroj (autor na zakladé TTP)
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Priloha 3: Technické parametry trate Brno hl

. n.—Jihlava

Zacatek trati — konec trati

Brno hl. n. —Jihlava

Tratové koleje:

Brno hl. n. — Brno-H. Herspice

Brno-H. HerSpice — Brno-H. Herspice, zhl. St. silnice
Brno-H. Herspice, zhl. St. silnice — Stielice

Stielice — Jihlava

(e

kol. ¢. 3,
kol. ¢. 93,
kol.¢. 1a¢. 2,

jednokolejna trat

Délka

102,5 km

Zabrzdna vzdalenost

700 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy:
Brno hl. n. — Stielice

Strelice — Okfisky

Oktisky — Jihlava

64 naprav, 57 naprav (Mv),
88 naprav, 81 naprav (Mv),
96 naprav, 85 naprav (Mv)

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:
Brno hl. n. — Strelice

Strelice — Okfisky

Oktisky — Jihlava

400 m /80 naprav,
570 m /114 naprav,
600 m /120 naprav

Rozhodny spad

od zacatku ke konci trati 24 %o,

od konce k zacatku trati 25 %o

Provoz:
Brno hl. n. — Brno-Horni Her$pice
Brno-Horni Her$pice — Stielice

Strelice — Jihlava

jednokolejny, obousmérny,
dvoukolejny, obousmérny,

jednokolejny, obousmérny

Trakéni soustava

Brno hl. n. — Brno-Horni Her$pice ~ 25 kV 50 Hz,
Brno-Horni Her$pice — Jihlava nezavisla
Nejveétsi tratova rychlost na jednotlivych usecich:

Brno hl. n. — Brno-H. Herspice, zhl. St. silnice 60 km/h,
Brno-H. Herspice, zhl. St. silnice — Stielice 90 km/h,
Stielice — Zastavka u Brna 80 km/h,
Zastavka u Brna — Okftisky 60 km/h
Okftisky — Jihlava 80 km/h
Tratova tfida:

Brno hl. n. — Brno-H. Her$pice, zhl. St. silnice D4,
Brno-H. Herspice, zhl. St. silnice — Ok¥isky C3

Zdroj (autor na zéklad¢ TTP)
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Priloha 4: Technické parametry trate Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n

ZacGatek trati — konec trati

Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n.

Délka 195,7 km
Zabrzdna vzdalenost:

Brno hl. n. — Brno-Kralovo Pole 700 m,
Brno-Kralovo Pole — Kutna Hora hl. n. 1000 m
Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy:

Brno — Havlick(v Brod 96 naprav
Havli¢kav Brod — Kutna Hora hl. n. 80 naprav

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy

600 m / 120 naprav

Rozhodny spad

od zac¢atku ke konci trati 13 %o

od konce k zagatku trati 17 %o

Provoz

dvoukolejny, obousmérny

Trakéni soustava ~ 25 kV 50 Hz
Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych usecich:

Brno hl. n. — Brno-Kréalovo Pole 85 km/h,
Brno-Kralovo Pole — Pohledsti Dvofaci 100 km/h,
Pohledsti Dvofaci — Havlickdv Brod 80 km/h,
Havli¢kdv Brod — Okrouhlice 70 km/h,
Okrouhlice — Svétla nad Sazavou 100 km/h
Svétla nad Sazavou — GolCuv Jenikov 70 km/h,
Golehv Jenikov — Kutna Hora hl. n. 100 km/h
Tratova tfida D4

Zdroj (autor na zaklad¢ TTP)
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Piiloha 5: Technické parametry traté Kuty (ZSR) —Brno hl. n

Zadatek trati — konec trati

Odb. Brno-Zidenice — Ceska Trebova

Délka 87,7 km
Zabrzdna vzdalenost 1000 m
Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy:

Brno — Bfezova nad Svitavou 104 naprav,

Bfezova nad Svitavou — Ceské TFebova

lichy smér 76 naprav, sudy smér 92 naprav

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:
Brno — Bfezova nad Svitavou

Bfezova nad Svitavou — Ceska Tfebova

650 m /130 naprav,
lichy smér 490 m/98 naprav, sudy smér 590 m/118 n

Rozhodny spad

od zac¢atku ke konci trati 7 %o,

od konce k zac¢atku trati 7 %o

Provoz:

Odb. Brno-Zidenice — Brno-Malomé&fice St. 6
Brno-MaloméfFice St. 6 — Odb. Zadulka

Odb. Zadulka — Ceska TFebova

dvoukolejny, pravostranny,
dvoukolejny, obousmérny,

dvoukolejny, pravostranny

Trakéni soustava

Odb. Brno-Zidenice — NP Bfezova-Svitavy ~25KkV 50 Hz,
NP Bfezova-Svitavy — Ceska TFebova ss 3 kV
Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych usecich:

Odb. Brno-Zidenice — Adamov 80 kmv/h,
Adamov — Blansko 100 km/h,
Blansko — Skalice nad Svitavou 120 km/h,
Skalice nad Svitavou — Bfezova nad Svitavou 100 kmv/h,
BFezova nad Svitavou — Svitavy 120 km/h,
Svitavy — Odb. Zadulka 140 km/h,
Odb. Zadulka — Ceska TFebova 100 km/h
Tratova tfida D4

Zdroj (autor na zéklad¢ TTP)
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Priloha 6: Technické parametry traté Prerov — Brno hl. n.

ZacCatek trati — konec trati

Prerov—Brno hl. n

Délka

90,1 km

Zabrzdna vzdalenost

700 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy:
PFerov — Kojetin

Kojetin — Brno

92 naprav, 83 naprav (Mv),
64 naprav, 58 naprav (Mv)

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:
Prerov — Kojetin
Kojetin — Holubice

Holubice — Brno

585 m /117 néprav,
409 m /81 naprav,
407 m /81 naprav

Rozhodny spad

od zac¢atku ke konci trati 6 %o,

od konce k zad¢atku trati 5 %o

Provoz

jednokolejny, obousmérny

Trakéni soustava

Pferov — Nazamyslice ss 3 kV,
Nezamyslice — Brno hl. n. ~ 25 kV 50 Hz
Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych tsecich 100 km/h
Tratova tfida C3 C3

Zdroj (autor na zékladé TTP)
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Priloha 7: Technické parametry trate Veseli nad Moravou — Brno hl. n.

Zacdatek trati — konec trati

Veseli nad Moravou - Brno hl. n.,
Odb. Brno-Cernovice — Odb. Brno-C., zhl. Taborska

Délka

84,6 km + 6,2 km

Zabrzdna vzdalenost

700 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy:
Veseli nad Moravou — Brno-Slatina

Brno-Slatina — Brno hl. n.

96 naprav, 84 naprav (Mv),
72 naprav, 74 naprav (Mv)

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:

Veseli nad Moravou — Brno-Slatina

600 m / 120 naprav,

Brno-Slatina — Brno hl. n. 450 m/ 90 naprav

od zacatku ke konci trati 13 %o,
Rozhodny spad . .

od konce k zaCatku trati 14 %o
Provoz:

Veseli nad Moravou — Nemotice

Nemotice — Nesovice

Nesovice — Blazovice

Blazovice — Odb. Brno-Cernovice, zhl. Taborské

Odb. Brno-Cernovice — Brno hl. n.

dvoukolejny, pravostranny,
dvoukolejny, obousmérny,
dvoukolejny, pravostranny,
dvoukolejny, obousmérny,

jednokolejny, obousmérny

Trakéni soustava:

Veseli nad Moravou — Blazovice nezavisla,
Blazovice — Brno hl. n. 25 kV 50 Hz
Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych usecich:

Veseli nad Moravou — Bzenec 100 km/h,
Bzenec — Odb. Brno-Cernovice 80 km/h,
Odb. Brno-Cernovice — Brno hl. n. 70 km/h
Tratova tfida:

Veseli nad Moravou — Brno hl. n. C3,

Odb. Brno-Cernovice — Odb. Brno-C., zhl. Taborska | D4

Zdroj (autor na zékladé TTP)
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Priloha 8: Technické parametry trate Strelice — Hrusovany nad Jevisovkou

ZacCatek trati — konec trati

Stfelice — Hrusovany nad JeviSovkou

Délka

50,1 km

Zabrzdna vzdalenost

700 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy

72 naprav, 64 naprav (Mv)

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy

450 m /90 naprav

od zacatku ke konci trati 10 %o,

Rozhodny spad . .
od konce k zacatku trati 10 %o
Provoz jednokolejny, obousmérny
Trakeni soustava nezavisla
Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych usecich:
Strelice — RakSice 70 km/h,
Raksice — Hru$ovany nad JeviSovkou 80 km/h
Tratova tfida C3

Zdroj (autor na zékladé TTP)

60




Priloha 9: Technické parametry trate Holubice — Blazovice

ZacCatek trati — konec trati

Holubice — Blazovice

Délka

2,9 km

Zabrzdna vzdalenost

700 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy

84 naprav, 74 naprav (Mv)

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy

525 m /105 naprav

Rozhodny spad

od zacatku ke konci trati 2 %o,

od konce k zaCatku trati 11 %o

Provoz

jednokolejny, obousmérny

Trakéni soustava ~25kV 50 Hz
Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych tsecich 70 km/h
Tratova tfida C3
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Zdroj (autor na zakladé TTP)




