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Hodnoceni prace:

Pristup studenta k zadanému ukolu, zvoleny postup FeSeni z hlediska sou¢asnych metod:

Prace je ¢lenéna do Sesti zékladnich kapitol. Po kratkém ohlédnuti do historie a strucné
analyze soucasného stavu je uptena hlavni pozornost na statistické zpracovani vysledki
dopravniho prizkumu, dale na vlastni navrh variant a jejich pocitacovou simulaci v¢etné
hodnoceni vysledkd.

Podkladem pro vstupni hodnoty simulace je provedené méteni doby prijezdu tiidou
Miru a odchylek jednotlivych spojii od jizdniho fadu. Student metodou kumulativniho
praméru overil, ze rozsah méfeni je dostacujici. Z histogrami Cetnosti vyskytu namétenych
hodnot odhadl, Ze jizdni doby i zpozdéni spoji maji normalni rozd€leni pravdépodobnosti, a
na zakladg usp&§ného Pearsonova y testu toto tvrzeni piijal.

Navrzené varianty feSeni dopravy na tfidé Miru vychazeji z usneseni méstského
zastupitelstva, pfijatého v roce 2012, v zajmu vybudovani pési zony v centru Pardubic
zachovat jeden jizdni pruh pro obousmérny provoz vozidel méstské dopravy (déle jednostopy
usek). Kapitola 4 piedstavuje Ctyfi zakladni moznosti feSeni v pracovni den a porovnava je,
pata varianta se tyka vikendového provozu. Autor pouziva slovni popis jednotlivych variant,
vhodné&jsi organizaci prijjezdu jednostopym Usekem se snahou neovlivnit stavajici ob¢h
vozidel na linkach. Soucésti nékterych variant je prevedeni linky na Sukovu tfidu véetné
vypoctu navySeni prepravniho objemu a tvah o nakladech na realizaci chybé&jiciho
trolejového vedeni.

Vlastni model je vytvoten v softwarovém nastroji Arena®. Ptijezdy spojil na tidu
Miru a doba priijezdu jednostopym tisekem jsou generovany s vyuzitim vypocitaného pribehu
normalniho rozdéleni s piislusnou stiedni hodnotou a smérodatnou odchylkou. Pokud je
indikovano obsazeni jednostopého useku protijedoucim vozidlem, tvoii se fronta a je
evidovany prostoj vozidel zptisobeny ¢ekdnim na uvolnéni tiseku. Vystup modelu
reprezentuje zprava, kterd udava celkovou dobu, kterou vozidlo stravilo v systému, a dil¢i
doby jizdy jednostopym usekem vcetné piipadného ¢ekani ve fronte.

Dosazené vysledKky, jejich spravnost a moZnost praktického vyuziti:

Simulace kazdé varianty probéhla celkem 2500krat, coz piedstavuje s ohledem na
pramérny pocet pracovnich dnii ptiblizn€ 10 let provozu. Sledovany byly nasledujici
ukazatele — doba ¢ekani na uvolnéni jednostopého tseku, pocet vozidel ve fronté ¢ekajici na
uvolnéni jednostopého useku a ¢as potiebny k projeti jednostopého useku vcetné cekani na
jeho uvolnéni.

V kapitole 6.6 autor srovnava vysledky jednotlivych variant a vybira tu nejvyhodné;si,
logicky tu, kterd pocitd s nejniz§im rozsahem dopravy v jednostopém useku. Bylo by



zajimavé, kdyby jednim z kritérii byly i nédklady na realizaci piislusnych variant a zda by
neovlivnily findlni vybér. Vysledky jsou bohuzel znehodnoceny faktem, Ze jizdni doby ani
odchylky od pravidelného jizdniho fadu nemaji normalni rozd€leni pravdépodobnosti (Viz
piipominky k praci).

Formalni nalezitosti (pirehlednost, iprava apod.):

Prace je piehledna a vhodné ¢lenénd. Neobsahuje hluché pasdze, které vypliuji
prazdna mista a také se nevyziva v citaci poucek a zakond. Tabulky, grafy i obrazky jsou
citlivé zpracované a dobie Citelné. Jazyk je srozumitelny a preklepy, neshody podmétu
s piisudkem ¢i neobratna vyjadieni se vyskytuji velmi ziidka. Pfijemnou a uzite¢nou zménu
predstavuje oboustranny tisk prace.

Obsahuje prace originalni 'eSeni vhodné pro autorské osvédceni, patent apod.?
Ne

Piipominky K praci:

Kapitola 3: Pfipominka zcela zasadni. Jizdni doby nemaji normalni rozdéleni
pravdépodobnosti, jedna se o I" rozdé€leni, pficemz se pouziva jednodussi B rozdéleni. Ani
odchylka od jizdni doby nema normalni rozdéleni pravdépodobnosti. Student to, zifejme
nevédomky, pfipousti i sdm, protoze V kapitole 5.1, odst. 4, uvadi, Ze hodnota zpozdéni je
zdola omezena. S tim souvisi i otazka, zda byl spravné proveden test normality rozd¢leni.
V préci neni presné uvedeno, jakym zplsobem byly ur€eny hranice tfid a zejména klicové
predpokladané Cetnosti (Str. 27, tab. 4).

Kapitola 4.2: Neni uvazovano prodlouZeni jizdni doby, ptestoze dochazi k prodlouzeni
linky o0 428 m. Zdrzeni muze zpusobit i odboceni ze Sukovy tiidy doleva do Sladkovského
ulice. Pfipadné prodlouzeni jizdni doby by mohlo vést ke zméné obéhu vozidel, dokonce 1
k nutnosti pouziti jednoho vozidla navic.

Kapitola 5.1, odst. 5: 60 sekund je pficteno ke stiedni hodnoté nikoli ke smérodatné
odchylce.

Dotazy k praci:

Jak byl proveden test normality rozdé€leni, jak byly stanoveny hranice tiid a pfedpokladané
cetnosti? Na zaklad¢ ¢eho byl uréen pocet stupni volnosti?

Jakym zpiisobem ovlivni posuny ¢asovych poloh spojii obehy vozidel?

Praci klasifikuji stupném: Dobfe (3)
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