Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Moznosti vyuZziti dopravnich atraktivit pro rozvagstovniho ruchu
v Libereckém kraji

Jana Karlikova

Bakal@ska prace
2013



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2012/2013

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pifjmeni:
Osobni é&islo:
Studijni program:
Studijni obor:
Nézev tématu:

Zadavajici katedra:

Uvod

Jana Karlikova

D10048

B3709 Dopravni technologie a spoje
Dopravni management, marketing a logistika

MoZnosti vyuZiti dopravnich atraktivit pro rozvoj cestovniho
ruchu v Libereckém kraji
Katedra dopravniho managementu, marketingu a logistiky

Zadsady pro vypracovandi:

1. Doprava a cestovni ruch

2. Charakteristika Libereckého kraje z hlediska cestovniho ruchu

3. Analyza dopravnich atraktivit v Libereckém kraji

4. MoZnosti vyuZiti dopravnich atraktivit pro rozvoj cestovniho ruchu v Libereckém kraji

Zaveér



Rozsah grafickych pract:

Rozsah pracovni zpravy:

Forma zpracovani bakaldiské préce:

Seznam odborné literatury:

dle pokyna vedouci prace

Vedouci bakalaiské prace:

Datum zaddni bakaldfské prace:

Termin odevzddni bakaldfské prace:

1y

prof. Ing. Bohumil Culek, CSc.
dékan

V Pardubicich dne 30. listopadu 2012

UPA054788

dle doporuceni vedouci H|||||"|H|M“”|mHW”IHH"

tigténa/elektronicka

Ing. Helena Beckova, Ph.D.

Katedra dopravnfho managementu, marketingu
a logistiky

30. listopadu 2012
31. kvétna 2013

p

3 / Y
LS ( Z/& o
prof. Ing. Wastimil Melichaf, CSc.

vedouci katedry



Prohlasuiji:

Tuto praci jsem vypracovala samostatieskeré literarni prameny a informace, které jsem

Vv praci vyuzila, jsou uvedeny v seznamu pouZzitFaitury.

Byla jsem sezndmena s tim, Ze se na moji prachugtarava a povinnosti vyplyvajici ze
zakonag. 121/2000 Sh., autorsky zakon, zejména se &kasti, Ze Univerzita Pardubice ma
pravo na uzateni liceréni smlouvy o uziti této prace jako Skolniho dilalleo§8 60 odst. 1
autorského zakona, a s tim, Zze pokud dojde k tétibi prace mnou nebo bude poskytnuta
licence o uZiti jinému subjektu, je Univerzita Rarite opravéina ode mne poZadovat
piiméieny @ispevek na Uhradu naklad které na vytveeni dila vynalozila, a to podle

okolnosti az do jejich skuteé vyse.

Souhlasim s prezénim zgistuprénim své prace v Univerzitni kniho¥n

V Pardubicich dne 27. 5. 2013

Jana Karlikova



Za poskytnuti technickych a cenovych informaekudi spolenosti Ballonbau Wérner
Augsburg. Pedevsim vSak &uji vedouci prace, Ing. HelérBeckové, Ph.D., kterd svymi

dopori&enimi a gipominkami gispéla ke koneéné podob této bakaléské prace.



ANOTACE

Tato bakal#ska prace se zaituje na cestovni ruch a dopravni atraktivity v Ldskeém kraji.
Doprava je pro cestovni ruch jednou z nejvyznggioh sluzeb, bez ni by cestovni ruch ani
neexistoval. Také sama doprava vSakZen byt atraktivitou cestovniho ruchu. Cilem
bakal&ské prace je zmapovat stavajici dopravni atraltivitibereckém kraji a navrhnout

moznosti jejich vyuZiti pro rozvoj cestovniho ruchtomto regionu.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

The possibilities of transport attractions utilipatfor tourism development in Liberec region

ANNOTATION

This bachelor thesis is focused on tourism as agltransport attractions in Liberec region.
Transport is one of the most significant servicastburism. Tourism wouldn't even exist
without it. However, transport itself can be arraition for tourism as well. The aim of the
bachelor thesis is to map current transport attastin Liberec region and propose the
possibilities of their utilization for tourism dde@ment in this region.
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tourism, transport, transport attractions, Libeesgion



LYoo E TP PPPPPPP 10
Doprava @ CeSIOVNT FUCK .....uuieiiiiiiiii sttt e s e e e e e e e 12
0 A Y [ T o] T o [ o = 1Y PSS 12
1.1.1  Historie SiINENT dOPravy VCR .......cceoiiiieieeeie et seeeeee s 12
1.1.2 Charakteristika SilINT dOPraVvy .........cooeviiieeiiiiiiiniiee s s e e e e e e eeeeeeeeeeeeennnnne 14
N 1= 42 T T (o] o1 7= Yz WO 16
1.2.1  Historie Zelezrini dopravy VCR........ccoveveeieeeeeeeeeeeeete e eeeeseessessee e ere e 16
1.2.2 Charakteristika ZelezEmi dOPravy ........ooooeeiuviiiriiiieeeeeee s s 18
RS T 1 (=Tod 6= W 0] o] = /- WP 19
1.3.1 Historie letecké dopravy €eské republiCe .............ccocovvvieeeeceeeeeeeeeeeean 19
1.3.2 Charakteristika |eteCKE JOPIAVY .............ommmmmssseneeeeeeeeeeeeereeeeeennrennnnnnnnn 21
A oo | o e [o] o] r= 1V VO RRPPRR 21
1.4.1  Historie vOdNni dOPravy CR ........ccoveeeueieeieeeieeeeeeeeete e eesessmsseesreseeseeeeeneenens 21
1.4.2 Charakteristika vOANT dOPravy ............eeeeeeeeeiiiiieeeeeeieieiessssciniiieeeeeeeees 22
1.5 MeEstskd hromadnd dOPraVva ............eeeeeees e eeeeeereeeeaeeeaaaassssssssssnnereeeeees 23
1.5.1 Historie MHD VCESKE rePUBIICE ........ceeovriviieeiieceeceeeeeees e 23
1.5.2 Charakteristika @stské hromadné dopravy.........ccccceevvviieememeeeeeeeieviienn. 24
1.6 CeStOVNI TUCK ...coiii e 24
1.6.1 Definice cestovnino ruChU ..., 25
1.6.2 Dopravni sluzby v cestovnim rUCHU ... oo oeeiiiiiiiiiiiiiieeeeece e 26.
1.6.3  PHiNOSY CEStOVNINO FUCKHU .......uuiiiiiiiiiies ettt e e e e e e e e e e e e s ennes 27
Charakteristika Libereckého kraje z hlediska cesitow ruchu ............ccccceeeeeeieenennnnn. 9.2
2.1  ZenepiSNA POIONA KIaJ@ ......ceeuvviiiiiiiiiei s ceeeeeee s eeeee e 29
VA [ (o To |1 (o] = 11 Y2 PSPPSR 30
2.3 GeologiCKE ZajimMaVOST........cceiiiiiiit e e e e 31

2.4 OStatni ZAJIMAVOST ....ceviiiiiiiiei e 32



2.5 Liberec — hlavni MST0 KIaj ........uuuuriiiiiiiiiiiieee e e 33

2.5.1 HiStOre LIDEICE .....ooeeiiiiiieeeeeeee e 34
2.5.2 Turistické atraktivity LIDEICE ............uuiimmemiiiiiiiiiiiiiieeee e 35
2.6 Analyza pd@tu hosfi v hromadnych ubytovacichifaenich a ubytovacich kapacit v
(] o 1T = Tod 1G] 0 T = SRR 37
3 Analyza dopravnich atraktivit v Libereck€m Kraji.............cocoooiiiiiiiiiiiiiiiiiieiceeeens 39
1 T R ][0T oY I (0] o = V7= USRS 39
3.1.1  Automuzeum Vratislavice Nad NiSOU..........cccceerrurriiiieeniiiieii e 39
3.1.2 Pamatnik Ferdinanda POrsche .............ccccoviiiiiciiniiiienccniieeee e 40
3.1.3 Muzeum historické hagské techniky Chrastava..............cccoovvceeeeeevevnvnnnnnns 41
3.1.4 Muzeum obrginé techniky SMrZovKa ..........cccccceoiiiiiiececiieeeeeeeeeeeeeeee 42
3.1.5 Muzeum techniky V LOUKGY.........ccoooiiiiiiiiiiic e 43
I =\ [V 1110 e (o) 1 £= V- U 44
3.2.1 Ozubnicova traTanvald — KOENOV ..........ccccuririiieiiiiieiee e e 44
3.2.2  Muzeum 0zubniCOVE drahny ................eeemmmmmmmmenseeeeeeeeeessreeeeeneennnnnnnnnnn 40
3.2.3  Zeleznéni muzeum Frydlant CeChACH ..........c.covoveveeiieeieeeeceeeeeeeee s 46
3.2.4  LUZICKY MOLOIEEK .....eveiiiiiiiiiiiiiiieeeee e e emmmmm st e e e n e e e e e e e e eaeeas 47
3.2.5 Vyhlidkovy vi&ek RNEIN-Cerna studniCe............coevveveveeeeeersvemmemmes e 48
3.2.6  Vyletni VIAEK KOKGTK ....coieeieeeieiieeececiieee ettt e e e 50
3.2.7 Vyletni vi&ek MAChOVa JEZEra ........ccccceeeeeiiiiiee e e e e e e e e 51
G TRC T I = (= Tod &= W0 (o] o > V- PSPPSR 51
IS0 S Vo To | 0 [0 [0] o] = 1Y WS 52
I R Y = Tod 0 0 )V o (= . (o PRSPPI 52
3.4.2  VOANT IYZOVANT ..coviiiiiiiiiee et e e 53
3.5 Mestska hromadna dOPraVa .........cooeeeeee s oo e e e eeeeeeeeeeaeaenns 55
3.5.1 Historické tramvaje vV LIDErCi..........cooivieeeeereieiciei e 55
N G © 1 r= L1 o | PP PPRRPPTPPRPPPRPRN 56
3.6.1 Kabinova lanova draha na JEE............ccoviiiiiiiiiii e 56

3.6.2 Bobova draha v JandWNad NISOU .......cueeuieeieie e 59



3.7 SWOT @NAIYZA.....ccoii ittt e e e e e e e e et eeeeaas e e s s e anannns 59

B.7. 1 SIlNE SITANKY .ttt sttt et et e e e e e e e e e e e e e e s e s s e s rnnnneeeeaeeeens 60
3.7.2  SIADE SIrANKY ...coveiiiiiieieee e 61
3.7.3  PHICZITOSTI ...t e 62
A S [ £ 74 o ) 64
4 MOZNOSTI VYUZITi DOPRAVNICH ATRAKTIVIT PRO ROZVOJ ESTOVNIHO
RUCHU V LIBERECKEM KRAUJI ...ttt 66
4.1  Ctytlistek nad ,,BIBAKEM ..........ccocovieieeeee e ceemeee e e e saeete e areaneas 66
4.1.1 Priklady provozovani balOdnu.............coooe e 66
4.1.2 Technické Udaje 0 BalONU..............uvviimmmm e 67
4.1.3  VYUZIti PIASE DAIONU ...ttt ettt e e e e e e e e e e e e e s e sneeeeeeees 68
4.1.4 Vybeér lokality pro provozovani balOnu...........ccccceeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiceeeeeee, 69
4.1.5 Moznosti propagace Na NOVOU AtraKCI ........ceeeeeereeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiianeee e 0.7
4.2  Flyboarding Na MACRA............oooviiiiiiie et 72
4.3 Pujcovny kol v Zelezrinich StaniCiCh ..........evvveeiiiiiiiie e, 73
4.3.1 Vyhody pijéoven KoICeSKYCh drah...........ccccceevieieeeeeciieeeeeeeeee e 75
4.3.2 Navrhovana nadrazi prajdovani Kol............ccceveiieeiiiiiiiiiiiiieieeeee e 75
4.3.3 Priklady cyklookruhu a cyklotrasy v blizkosti novyptijcoven..................... 76
4.4  Bobova draha v PONIKIE ... 76
4.5  ZvySeni NAVEVNOST MUZEIT.........ooiiiieeeeee s eeeeee e e e e e e e 8.7
A2\ < OO P UUPPPPPPTPPPPPPRRS 79
Y= gt T (TN 11 =] = L0 81
SEZNAM tADUIEK ... et e e e e e e e 91
SEZNAM ODIAZK. ... e e et eeeen e e e e e 92
SEZNAM ZKIALEK .....eeiiiiiiiiieeee e ettt e e e e e e e e e e s e e e e e e e e e e e e e e e e e e e a 93

Y= 4 g =T 115 o1 0] o PSSR 94



Uvod

V souwasné dob se cestovni ruch stavaldzitou sodasti Zivotniho stylu a ptgb lidi
a zarové vyznamnym ekonomickym odiwim Ceské republiky. Stéle vice roste jeho podil
na tvork¥ hrubého doméciho produktu. Cestovni ruch wjt¥adu pracovnich iflezitosti
a nabaluje na sebe mnoho dal&ictnosti, jako jsou napremesla nebo provozovariiznych
sportovnich a kultugrumeleckych aktivit. Cestovni ruch napoméaha ozivovattumi,
historické, technické nebdipodni atraktivity. Aby mohlo oditvi cestovniho ruchuimaset
Zadouci efekt, je pteba ho koordinovatidit a vytvéet pro ®j potiebné podminky. Toto
zaji¥uje vCeské republice Ministerstvo pro mistni roz¢® (MMR).

Aby se cestovni ruch mohl realizovat, je figbha dopravni obsluznost.¢klera
dopravni infrastruktura je budovana pouze proigimt cestovniho ruchu.fiRladem jsou

lyZzarskeé vleky, lanovky, cyklostezky apod.

Dulezitou sloZzkou cestovniho ruchu jsou cestovni kbe, které zprogedkovavaji,
organizuji a zabezpaji sluzby souvisejici s cestovnim ruchem. Cestokanceldée

v sowasné dob nabizeji velmi Siroké sluzby.

Nepostradatelné misto maji také turisticka infammiacentra (TIC). Hlavnginnosti
TIC je bezplatné poskytovani informaciremosti. Vedle toho poskytuji négnéjSi sluzby
spojené s cestovnim ruchem,uywdcovské sluzby, prodavaji turistické mapypvadce,
pohlednice a upominkovérgrméty, zaji¥'uji rezervace ubytovani a stravovani, vstupenek

apod.

Je dilezité vyzdvihnout specifika daného regionu a vzbmdjem o navévu daného
mista. Je paéba nabidnout turi&tn takovy druh atraktivit, aby se do daného mistavan

vraceli.[1]

Tato bakaléskd prace je za¥hena na cestovni ruch a dopravni atraktivity
v Libereckém kraji. Doprava je pro cestovni ructineu z nejvyznamijsSich sluzeb, bez ni
by cestovni ruch ani neexistoval. Také sama dopvde&l niize byt atraktivitou cestovniho

ruchu. A pra¥ timto tématem se zabyva tato baksia prace.

V préaci budou nejprve charakterizovany jednotlivéhy dopravy tak, jak weskych

zemich vznikaly a rozvijely se. Dale bude nésletiatzrakteristika Libereckého kraje
10



z hlediska cestovniho ruchu. Cilem baksh& prace je zmapovat stavajici dopravni
atraktivity v Libereckém kraji a navrhnout moznogdjich vyuZiti pro rozvoj cestovniho

ruchu v tomto regionu.
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1 Doprava a cestovni ruch

Doprava a cestovni ruch jsou spolu nedidéiné spojeny. Bez rozvoje dopravy by se
nemohl rozvijet ani cestovni ruch. Z historick@uodledu byl cestovni ruch zavisly na arovni
dopravnich proseédki a infrastruktury v dané deép na vytvdeni atraktivit, na drovni
a kapacitach ubytovani a stravovani, na urovni vgbasti turistickych zZdzeni a na
ekonomickych moznostech obyvatel. ¥wjSich dobach se cestovaldéedevSim z @voda
obchodnich, poznavacich a vojenskych. Véssunosti je cestovni ruch orientovan do oblasti

volno¢asovych aktivit, poznavani a rekreace.

1.1 Silni¢ni doprava

1.1.1 Historie silniéni dopravy v CR

V historii ¢eskych zemi vzdy rozhodujici oftvi dopravy pedstavovala pozemni
doprava a v souvislosti s timt'spozemnich cest. Prvni zpravy o obchodnich stezls&ch
objevuji na poatku 9. stol. Jde o stezky velmi malo upravené al8ostol. bez most
Stredowk priliS budovani a oprav cest moc nej@l. Mésta a hrady byly zasobovany
Z nejbliz§iho okoli a upravenych silnic nebylo estkpoteba. K uéitému zlepSeni doSlo za

vlady Karla IV., kdy se zvysSila kvalita cestaglevSim u vyznamnych obchodnich stezek.

Velkou meérou k rozvoji silnéni dopravy pispélo poStovnictvi. P&atky organizované
dopravy poSty a osob sahaji do roku 1527, kdy Teéstidili prvni témef pravidelné spojeni

mezi Prahou a Vidni.

PrestoZe stav komunikaci se nijak nelepSil, dochdzalaistu formari (kocich) jako
prvnich véejnych dopravé v pozemni dopra¥ Teprve v 18. stol. si Zaly evropskeé staty
uvédomovat vyznam aitdezitost silnic — pro vyrobu, obchod a pro obratatis Za zaklady
vzniku silniéni si€ se u nas i¥e povazovat rok 1725, kdy statepzal péi o odbornou
vystavbu a udrzbu silnic. TehdejSi silnic&lynkamennou konstrukci s povrchovou vrstvou
Sterku a pisku. Do roku 1800 byla vystavba velmi pam#hkze Cechéach bylo jen 562 km
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upravenych statnich silnic. Teprve po roce 1800yséavba vyrazgi zrychlila a do poloviny
19. stol. jiz bylo na naSem Uzemi 3835 km stétnilctic.

S nastupem gmyslové revoluce v druhé polowirl9. stol. slouZzila siléni doprava
piedevsim jako feprava mezi zelezénimi stanicemi, poStami a odlGenymi misty, kde
jakékoliv jiné spojeni chy#lo. Po skorieni I. s¥tové valky byl vypracovan plan postupu

Upravy silnic.

Rozvoj vyroby po |. sétoveé valce vyvolaval stale vysSi poZzadavky meppavu, coz
prispélo k velkému rozvoji silnini dopravy. K rozvoji dopravy napomohl rozvoj masonu.
Vyrobci automobil nabizeli Siroky sortiment osobnich a nakladnictomebili, motocykh
a autobus. Adekvatg ktomu se zvySoval get cerpadel benzinu. Vroce 1936 bylo
v Ceskoslovensku registrovano jiz kolem 200 000 vdzidetoho 79 327 osobnich
automobili, coZ Fedstavovalo 1%z na 191 obyvatel. V roce 193&iw statni silnice délku
8 685 km a okresni silnice 47 767 km.

Po Il. swtové valce nastal rychlyist silnini dopravy. Diky podstatnym zmam
v konstrukci silntnich vozidel se zvySila spolehlivost a ekonémoist jejich provozu.
V tomto obdobi se siltini doprava vyznamnpodilela na obnavnarodniho hospodstvi. Do
statni spravy byly fevzaty vSechny statni, zemské, okresni silniceBgja vytvorena
jednotna gf statnich silnic, které byly rogkény do ti trid (1, 11, I11). [2]

V roce 1948 byly znarodny vSechny soukromé subjekty osobni a nakladniakypr
a [iclenény k jiz existujicim statnim dopravnim podaik. V témZe roce doSlo Kizeni
jednotného narodniho podniku s nazvémskoslovenska automobilova doprawaSAD);

v roce 1950 upraveno na nazeeskoslovenska statni automobilova doprav@SAD).
V roce 1952 byl zruden jednotny narodni podGRAD a byly vytvdaeny krajské podniky
CSAD.[3]

V prvni polovirg 60. let dosahla intenzita sitmiho provozu takového rozmachu, ze
dopravni kapacita naékterych Usecich byla nedostaté. V roce 1966 je jiz evidovano
521 163 osobnich automohil Z divodu nedostat@ych pgepravnich kapacit byla v roce
1967 zahajena vystavba dalnice D1 (Praha — Brnoanide se SR). Dale bylo v planu

postavit i dalSi dalnice nebo rychlostni silniceg¢kiéré se wubec nezéaly stawt

13



(napr. D35 Hradec Kralové — Svitavy — Olomouc — LipnédrBe&vou) nebo jejich dokafeni
nebylo doposud realizovano (fap11 Praha — Hradec Kralové — hranice s Polskem).

V 70. letech probihaly Upravy sitimi si€ a vystavba dalnice D1. Ta byla dokena
v roce 1980 v celkové délce 257,7 km. V této @dlyl nag. vybudovan Nuselsky most,
ocelovy obloukovy mostips Orlickou pehradu na Vita¥ nebo dalnini mosty pes feku

Moravu a ve Velkém Me#iii.

Po sametové revoluci dochazelo kiustn silnEni prepravy zbozi, a torpdevSim na
Ukor Zeleznini nakladni pepravy. | v osobni dopravse zn&n¢ zvySil paiet osobnich
automobit, coZ zgisobilo znatelny Ubytek zgjer© hromadnou wejnou dopravu. [2]

1.1.2 Charakteristika silni ¢ni dopravy

Silni¢ni doprava je v dnedni délvelmi oblibena a fedstavuje nejroz&nsjSi druh
piepravy osob v cestovnim ruchu. Oblibenost vyplyvglmodné pepravni rychlosti, vysoké
pruznosti k pepra¥ a nejvysSi dostupnosti istlisek cestovniho ruchu. Nevyhodou je
nedostaténa plynulost, ktera je ovlilovana hustotou siltmiho provozu a dopravnimi
nehodami &ast&nou zavislosti na gasi. [1]

Znxnym negativem je z& pro Zzivotni prosedi, které si vynucuje dokonce
v n¢kterych mistech regulaci tohoto druhu dopravy. [4]

Silni¢éni preprava probihd aéwa zakladnimi formami; jako autokarova (autobusovd)
doprava a jako individuélni mototuristika. [1]

Autobusova doprava se dale¢lid na pravidelnou (dle jizdnihaddu) a na
nepravidelnou. Nepravidelna autobusova dopravakézna zaklagl smlouvy mezi dopravni
spole&nosti a jinym subjektem (cestovni kanéef@odnik, Skola apod[}]

Tabulka 1 ukazuje, jak v stasné dob vypada infrastruktura silémi dopravy na
nasem Uzemi a porovnat roky 2000 az 2011.

Délka silnic I., Il. a lll. tidy se dlouhodab prakticky nengni. K néfistu p@tu
vystawnych kilometfi dochazi pouze u délnic a rychlostnich komunika@ei. poslednich
11 let vzrostla délka dalnic o 246 km a délka rgsthich komunikaci o 128 km.
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Tabulka 1: Infrastruktura silni ¢ni dopravy

Délka silnic a dalnic
Silnice
Z toho i _
. | Dalnice . | Celkem Silnice |. _— _
evropska Rychlostni o » . . | Silnice | Silnice
Rok [Celkem silnieni % komunikace (silnice 1.,| tFidy (vcetn,e 5 3
sit’ typu E provozu 2./a 3. Rychlpstnl tridy | tridy
tridy) | komunikace)

200(¢ 55 40¢ 2 64¢ 49¢ 29¢ 54 90¢ 6 0371] 14 68¢| 34 19(
2001 55427 2 63 517 30C 54 91( 6 097] 14 63¢| 34 18
2002 55 42: 2 59¢ 51¢ 30¢ 54 90: 610z| 14 66¢| 34 13¢
200¢ 55 44 2 59¢ 51¢ 32C 54 92¢ 61271 14667 34 14
200¢ 55 50( 2 607 54¢ 33¢ 54 95! 6 15€¢| 14 66¢| 34 12¢
200¢ 55 51( 2 607 564 322 54 94* 6 154] 14667 34124
200¢ 55 58¢ 2 59¢ 632 331 54 95; 6174 14 66(] 34 11¢
2007 55 58¢ 2 59¢ 657 354 54 92 61971] 14 637]| 34 10
200¢ 55 65¢ 2 60¢ 691 36C 54 96! 6 21(] 14597 34 16
200¢ 55 71¢ 2 60: 72¢ 37C 54 99( 619¢| 14 62| 34 16¢
201¢ 55 75: 2 63¢ 734 422 55 01¢ 625E| 14 63%| 34 12¢
2011 55 74: 2 63¢ 74E 427 54 997 6254] 1462¢| 3411
Zdroj: [121]

V roce 2011 bylo \Ceské republice evidovano 7 358 727 vozidektPgdnotlivych
druhi vozidel a porovnani srokem 2005 je mozné si @aibut v Tabulce 2Pcet
registrovanych osobnich automdbil roce 2011 pokraije ve svém trvaleistovém trendu.
V absolutnich¢islech se jednd mezi Iéty 2005 a 2011 oiastaténgr o 625 000 vozidel.
Celkovy pa@et osobnich automoffilprekradil k 1. 1. 2012 4,5 mil. hranici a t¥o62 %
z celkového p&tu vozidel registrovanych v Centralnim registru idet.

Tabulka 2: Evidovana vozidla vCR

: Privésy
Automobily
z toho
Osobni
Provozova ey P > . 25
. : véetné Naklad | Special| Autobu | Motocy Nakla | Osobn| Navés
Rok | n& vozidla 2 . 7 X Celkem o 2
dodavkovy ni ni sy kly dni i y
celkem
ch

2005 6 231 60 3958708 415101| 51457| 20134 793556( 749302 163 453| 483 970 29 087
2011 7 358 72] 4582903 585873 34797 19699 944168 874792 287 570| 482450 56214
Zdroj: [122]

Do silniéni dopravy by se netto zapomenout Zadit i cykloturistiku. Cykloturistika

je v poslednich leteckiim dal vic populargsi a stava se vyznamnou formou cestovniho
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ruchu v Ceské republice. Na Gzenifeské republiky se nachéazi nejenom mnoho cyklotras
regionalniho vyznamu, ale také dalkové cyklotradiky kterym je mozné projet celou
republiku. Cyklistickd doprava lze pak vh@dkombinovat se Zeleztni nebo autobusovou
dopravou. Diky viakm a cyklobugém maZze turista pekonat nefijemna vyskova fevyseni
a zkratit si své cyklistické vyjitky dle svych fyzickych moZznosti.

Cykloturistika grispiva k bliz§imu a @sérngjSimu poznani firody a nabizi mnoho
nevSednich zazitk Neznegistuje zivotni prosedi a pispiva k rozvoji a obnavfyzickych

a psychickych sil. [4]

1.2 Zeleznini doprava

1.2.1 Historie Zeleznini dopravy v CR

Za paatek Zeleznini dopravy u nas lze povazovat rok 1828. Dne 3ByBuveden do
provozu prvni vlak kosprezné drahy geskych Budjovic na rozvodi Dunaje a Vitavy
u Kerschbaumu. Tato nejstarSire@a Zeleznice na evropské pevnbyla dovedena v roce
1832 az do Lince. Draha slouzila tepraw zbozi i osob a #fila 129 km. V roce 1830 byla
Dejvice a Lany. Po roce 1863 bylyokorésprezky gesta¥ny na parostrojni provoz. Prvni
parostrojni Zeleznice vSak zahdjila suéjinost jiz v roce 1839. Jednalo se o Useky ¥ide
Breclav a Beclav-Brno. Vyraznému roz®ivani Zelezrini dopravy napomahala peba
rychlé gepravy armadnich vojsk natgi vzdalenosti. V roce 1841 byla dokena trad
z Breclavi do Rerova a na odhice Rerov-Olomouc; vroce 1842 nasledovalo protazeni
hlavni trat do Lipnika nad B&/ou a v roce 1847 do Bohumina. V roce 1842 se dtavpy
novych Zeleznic vlozil stat a buduje na naSem UzemiSeverni statni drahu. V srpnu 1845
byla zprovozgina tra Olomouc — Praha, v roce 1849ttfarno-Ceska Febova a roku 1851
trat Praha-Podmokly (dnes¢Bin hl. n.). [2]

O vystavbu jednoho z Gseku Severni statni drahgk(@®ska Febova-Praha) se
zaslouzil vyznamny projektant a stavitel Zzelénith trati Jan Perner (1815-1845), ktery ve
30 letech pré¥ v tomto Useku tragicky zahynul. [5]

V roce 1855 upustil od podnikani na Zeleznici adptdSeverni statni drahu (Brno-

Ceska Tebova-Praha-Podmokly) soukromé spnlesti. Znovuzavedeni statni vystavby drah
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véetrg fizeni dopravy se uskutgilo aZz po roce 1880. Dochazi k postupnému zgstani
(vykupovéani) majetku soukromych spatesti. Vyznamné Zelezmii spol€nosti byly
zestatdny do roku 1908; zbytek az po roce 1918.

Vedle statnich drah vzniklo do roku 186G&kalik spole&nosti, které stasly parostrojni
Zeleznice pedevSim pro fepravu uhli. Po roce 1866 doslo k dalSiwnstavby Zelezinich
trati. Hnacim motorem vystavby byla pordZka Rakeusk valce s Pruskem. Ukazal se
vyznam Zelezini dopravy pro fesun vojska a jeho zasobovani.

V roce 1896 bylo #zeno Ministerstvo Zeleznic a Zelesmii st se stale rofistala. Stat
nejen budoval, ale fin&n¢ a jinymi Glevami podporoval soukromou vystavby sitistnich
drah. V roce 1906 #tila Zeleznéni st uz 6490 km.

Po |. se&tové valce zaklada novgeskoslovensky stafeskoslovenské statni drahy
(CSD). V mezivaléném obdobi bylo na Gzentleské republiky postaveno pouze 360 km
novych Zelezrinich trati. Vystavba novych trati probihaléeyézre na Slovensku, kde
hustota Zelez#ini sit byla oprotiCecham, Moravou a Slezskem zhruba paioii
Od roku 1927 se Z&a se zavashim motorovych voi namisto parnich lokomotiv. Zpatku
Slo pouze o motorizaci mistnich drah. Motorové vbyly hospodargsi a rychlejsi. Od roku
1933 se motorové vozy daaji prosazovat i na hlavnich traticBavadni elektrického
pohonu hnaciho vozidla se v meziv@ém obdobi omezilo pouze na elektrizaci prazského
zeleznéniho uzlu.

Po Il. swtové vélce z&ala obnova Zelezémi dopravy. V Cechach byly Skody
ponerné malé; vyraza horSi to bylo na Slovensku a na vychodni MéraMe jiz v roce 1948
byla Zeleznini doprava prakticky obnovena n#e@val€énou Urové. Z obdobi 50. let je
vyznamné dokateni nové dvoukolejné trati Havkuv Brod — Brno. @lezitym meznikem
pro Zeleznici bylo rozsahlé zavdd motorovych lokomotiv od roku 1953 a elektrizacati
od roku 1955[2]

V roce 1991 byl zahajen na sfiiSD provoz viak evropské prestizni gitEuroCity
(EC). V roce 1993 po rozpadileskoslovenska vznikajleské drahy D). V témze roce
1993 je zahajena modernizace pdieh trati - Zelezinich koridofi. O rok pozdji byla
zahéajena doprava kamibpo Zeleznici ("RoLa"Y.D: Lovosice — Dra&any. [6]
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1.2.2 Charakteristika Zelezniéni dopravy

Po rozvoiji zelezriini dopravy v pitbéhu 19. stol., kdy Zeleznice vladla dopravnimu
systému, doslo v prvni polowin20. stoleti k postupnému snizovani vyznamu Zetezni
zagicinény predevsim rychlym rozvojem sikni a letecké dopravy. [4]

Hlavni prednosti Zelezini dopravy je hromadnost, plynulost a relativni gménost.
DalSi vyhodou je nizk& zavislost natmém obdobi a naifrodnich jevech. Je&sinou také
pohodIrgjSi nez autobusova doprava. BohuzZel v cestovninhurue Zelezrini doprava
nejmeérk pouzivana zivodi vysoké ceny a malé pruznostitgpbené zavislosti na kolejich
a nadrazichl]

Z turistického hlediska neni ZeleZni doprava pouze prdastdkem k dosazeni
cilového mista, ale tack pripadi i samotnym cilem atdvodem, pro které lidi cestuji. [4]

Jedna se ndpo vyhlidkové vlaky, které nas zavezou do rom&mytitb zakouti nasi
piirody (nap. Posazavsky Pacifik), nebo o jizdu historickynaiky s parnimi lokomotivami.

Vlaky osobni dopravy (zajisiji prepravu cestujicich, zavazadel¢&pin) se dli na:
- 0sobni vlaky (Os)

- spesne vilaky (Sp)

- rychliky (R)

- expresy (Ex)

- Intercity (IC)

- Eurocity (EC)

- Supercity (SC)7, s. 11]

V Ceské republice iepravu zajiguji Ceské drahy, Leo expres a Regiojetkiaré
regionalni trat provozuji jiné subjekty.1]
Tabulka 3 ukazuje provozni délku Zelgaich trati v sotasnosti VCR a v jednotlivych

krajich. Zajimavé je i porovnani §o km trati na 1 krfiv jednotlivych krajich.
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Tabulka 3: Infrastruktura Zelezni éni dopravy v krajich k 31. 12. 2011

Fiiovef Bl Pocet km trati na 1
CR, kraje Zeleznénich Rozloha Gzemi (knf) Kkm?

tratf (km) I OBl
Ceska republik 9 57: 78865, 0,12
Hlavni mésto Prah 248 496,] 0,5(C
Stredatesky kra 127¢ 11015, 0,12
Jihadesky kra 981 10056, 0,1C
Plzeisky kra 711 7560,¢ 0,0¢
Karlovarsky kra 492 3314, 0,1¢
Ustecky kra 1022 5334,¢ 0,1¢
Liberecky kra 552 3163,( 0,17
Krélovéhradecky Kkri 71k 4758,¢ 0,1¢t
Pardibicky kra 542 4518,¢ 0,12
Vysaéina 622 6795,! 0,0¢
Jihomoravsky Kkr: 784 7194 ¢ 0,11
Olomoucky kre 60:< 5266,¢ 0,11
Zlinsky kra 35¢ 3963,: 0,0¢
Moravskoslezsky kr: 664 5426,¢ 0,1-
Zdroj: [122]

1.3 Leteck&a doprava

1.3.1 Historie letecké dopravy vCeské republice

Patatky dobyvani vzdusného prostoru Ize spedit v pokusech s balony. Poprvé bylo
balonové |étani fgdstaveno v Praze roku 1788. Problémem lfahiyma jejich neéiditelnost.
Tuto nevyhodu se pokouSeli odstranit stavitelé ehdlodi a v roce 1873 byla postavena
vzducholal’ se spalovacim motorem. Slo o prvni pokus poutospci motor v letectvi, ale
byl nedsgsny.

Koncem 19. stol. zaly pokusy s letadlysZSimi nez vzduchCasteéns Uspsné viak
bylo pouze zkouSeni kluzakPrvni motorem op#&tna letadla byla k vishi naceském nebi az
od roku 1910, kdy se konaktadvacetiminutovy okruzni let z Mladé Boleslavi. $&jném
roce Ing. Jan KaSpar provedikolik kratkych lefi. [2]

13. kwtna 1911 uskutmil KaSpar prvni dalkovy let u nds na trase Parckibi
Chuchle o vzdalenosti 120 km. Let trval 92 mingir@amérna rychlostinila 80 km/hod. [5]

,,Ke skutenému a s&tovemu rozmachu letecké dopravy doslo vSak az\pu pwtovée

valce, kdy ve t¢ i v Evrop zacaly vznikat letecké spaleosti.” [8, s. 8]
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V roce 1920 provozovaly €eské republice leteckou dopravuédspoleénosti, které
provozovaly hlava vyhlidkové lety a fileZitostnou pepravu.

Vroce 1923 zahajuji svojtinnost Ceskoslovenské aerolinie. & v programu
vybudovat a udrZovat letecké spojeni na Uz€mmskoslovenska a podd postupré i na
mezinarodnich tratich. Prvni let se uskatev témZe roce na lince Praha-Bratislava. V roce
1923 byla pro civilni letectvi SR k dispozici pouze @veti$& — Praha a Bratislava. V roce
1926 zahajilo provoz civilni leti§tv Brrg; v roce 1931 v Karlovych Varech. V roce 1926
byla zaloZzenaCeskoslovenska letecka spiest CLS), ktera provozovala mezinarodni
dopravu. Vyznamnym rozhodnutim bylo vybudovani sstainého civilniho letit pro
Prahu. Stavba byla zahdjena v roce 1933 @dyb roky pozdiji piistdlo na Ruzyni prvni
letadlo. Po okupaci v roce 1939 byl prov08A aCSL zastaven. V roce 1945 bylo novou
Ceskoslovenskou vladou rozhodnuto, Ze bude zaloimizep jeden statni podnik, a to
Ceskoslovenské aerolinie. ProvG@8A byl zahéajen v roce 1946. Objemepravenych osob
postup® naristal. V roce 1947 fepravilaCSA 130 000 cestujicich a v roce 1960 to jiZ bylo
293 000. Od roku 1957 Zala CSA pouzivat tryskové (proudové) letouny. V lete@b7 —
1963 dochazelo ve dvou etapach k prodlouzeni waew gistavaci drahy v Ruzyni na
3250 m, modernizaci paraméeta vybaveni pro provoz proudovych letadel. V ro@s5L
létaly CSA jiz do 42 nist ve 40 zemich sta.[2]

Obdobi mezi léty 1963 — 1968 zaznamenaloflbgurozvoj mezinarodni dopravy.
V siti linek se objevila nova &sta v Africe, na Blizkém a &tdnim vychodu i v jihovychodni
Asii. V roce 1970 byla otéeena nova linka do Montrealu a New Yorku. Mezi 18§77 —
1987 CSA zahdjily provoz do novych destinaci: BarceloAlji Dhabi, Dubaje, Hanoje, Ho
Ci Minova Mésta, na Maltu, do Lisabonu, Jerevanu a Taskentu [9]

Pad totality vroce 1989 znamena preskou leteckou dopravu otewi novych
piilezitosti. Stavaji se dostupné nejmodghzapadni technologie pro celou infrastrukturu
civilniho letectvi. Ale také se na GzediR v piimém prodeji pepravy angazuji zahramii
letecké spolénosti. V roce 1990 byl zruSen statni monopol v stbléetecké dopravy. To
umoznilo vznik a podnikani novyckeskych soukromych spdaieosti. Mezi Usgdné tehdy
patily napr. letecké spolenosti Fischer Air a Travel Service, kterd4 oprotiradhovalé
spole&nosti Fischer Air funguje dodn€gg]
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1.3.2 Charakteristika letecké dopravy

Leteckd doprava je povaZzovana za nejrychlejSi ativeé nejbezpeénéjSi formu
piepravy a je jednim z nejrychleji se rozvijejicidiom dopravy. Umoiuje turistim daleko
efektivngji vyuZivat jejich¢as na cestach. Leteckd doprava je vyuZivéedgySim pro sédni
a Wtsi vzdalenosti a je pouzivan&sinou v rdmci mezinarodniho cestovniho ruchu. Maia
Ceské republiky neni vnitrostatni leteck@gprava pilis rozstena. [1]

Vyjimku tvoii pravidelné spoje z Ostravy a Brna do Prahy. Natvama
prvorepublikovou tradici vnitrostatnich spojeni Roésociace regionalnich lefiSktera chce
rozvijet leteckou dopravu v regionech a vzajénenpropojovat. [10]

V souwasné dob existuje 21 spolaosti, které jsou drziteli opréasmi pro provadni
obchodni letecké dopravy k dop&awsob, zviat, zavazadel,&i a posty letadly za Uplatu dle
§ 67 Zakona 49/1997 Sh. Opréwhudtluje Urad pro civilni letectvi. [11]

Leteck& osobniieprava pro €ely cestovniho ruchu se pouziva pouze pro zajendy d
zahrangi. V ramciCeské republiky neni pouzivana.

V ramci letecké pepravy existujepravidelna doprava, kterd se uskditije podle
piedem vyhlaSenych a publikovanych letovyidudi a charterova doprava, ktera se také
ozna&uje jako nepravidelna a sezénni. Podstatou tétoaslgpie, Ze si cestovni kancetd
objednavaji na jeden nebo vice tertnicelou kapacitu letadla pro organizovani svych
z4jezah. [4]

1.4 Vodni doprava

1.4.1 Historie vodni dopravy vCR

Nejstarsi zpravy o vodni doprawa GzemiCR pochéazeji ze 6. a 7. stoleti, kdy vodni
doprava na Vlta¥ a Labi slouzila pevazié k obchodu se sousedicimi¢idci. ZlepSeni
plavebnich podminek se usk&ndo za vlady Karla IV., kdy byly odstr&ny velké balvany
a skély pekazejici plavd a jezy byly opdabvany vorovymi propustmi (tzv. vréatky).
V polovirg 16. stoleti byla regutmé upravena Vitava z Prahy doéeskych Budjovic, coz
pomohlo rozvoji dopravy na VitagvV 17. stol. se reguta¢ upravila i vodni cesta na Labi
z Prahy do MlInika. To umozZnilo souvislou vodni dopravu az dortharku. Na poatku
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18. stol. byla ustanovena zvlastni plavebni konlisera provedla rozsahlé prace na Vitav
a Labi a vydavala plavebnigapisy. [2]

K dalSimu roz&eni lodni dopravy na Labi a Vit&ase uskuténilo az v prvni polovig
19. stol. Diky @inn¢jSi organizaci, kapitalovemu zabe#zpri obchodu, regula¢ek a vyuziti
parnich straj jako pohonu lodi. Prvni paroplavba byla uskotea v kwtnu roku 1841, kdy
parnik Bohemia uskutail prvni plavbu z Prahy do Drd&an. Lal’ slouZzila pro osobni
dopravu na Labi mezi Qfstvim u Melnika a Dra#’any. [12]

Objem vodni dopravy se az do roku 1913 neustal8argl. Po |. sétové valce se
objemu pepraveného zbozi zroku 1913 jiz nikdy nedosahlanézivaléném obdobi
dochazelo k budovani zdymadel na vodnim toku Lab®dernizaci nebo vystagbovych
pristava.

V letech 1934 - 1938 byla vybudovana na jizni Méradni cesta Otrokovice-
Rohatec, ktera slouzila pragpravu lignitu a surovin pro vyrobu obuvi ve &in

V roce 1952 byl vytveen z rkkolika plavebnich spotmosti jeden plavebni podnik
Ceskoslovenska plavba labsko-oderska, n. p., kieuatedila veejnou vodni dopravu do
jednoho plavebniho podniku. Hlavéinnosti bylo provozovat vodni dopravu do Hamburku
po labské vodni cesta do polského namiho gistavu Sktin po oderské vodni cestOd
roku 1961 dochéazi k odtrzeni osobni vodni dopraigvdwré rekre&niho charakteru od
plavebniho podnikieskoslovenskéa plavba labsko-oderska, n. p. a dageaprovozovana
prislusnymi dopravnimi podnikyffpadré CSAD.

Po roce 1989 prahla vramci prvniho privatizmiho obdobi privatizace
vhitrozemské plavby a hned v roce 1990 vznidda drobnych podnikatele vnitrozemské
vodni dopra¥ (rejdai), kteri zatali provozovat nakladni i osobni dopravu. [2]

1.4.2 Charakteristika vodni dopravy

Vodni doprava péat k nejstarSim druim prepravy osob. V cestovnim ruchu
piredstavuje fepravu @astniki cestovniho ruchu plavidly po vodnich cestach. disjinutjsi
vodni doprava je vifimorskych zemich a v zemich s velkymi splavnyiiekami. V ramci
Ceské republiky ma pouze lokalni vyznamésSinou je provozovana v letnichsgicich nap

ficni plavby po Vita¥ a Labi, vyletni plavby poiphradach a jezerech apod. [1]
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.,V Ceské republice je mozné se setkat pouze s vodhhiodopravou rekre@niho
charakteru. Zejména se jedna &epravu na dolnim toku Labe od statni hraniceemblckem
(z Drazian), potom v prazské aglomeraci (Usek ZOO TroéjapazSlapy), na vitavskych
prehradach (Slapy, Orlik, Lipno), na Bmské pehrac?, Moravsko-slovacka vodni cesta
(tzv. Bauiv kanal) a dal3i. Naece Labi jsou tyto osobnfigtavy: Hensko, B¢in, Usti nad
Labem, Véov, Melnik a izolovad i Podebrady (pro vyhlidkové plavby)[13, s. 116]

1.5 Méstska hromadné doprava

1.5.1 Historie MHD v Ceské republice

Za predzwst mestské hromadné dopravy seifou povazovat drozky, které byly
pronajimany. Drozky se objevuji nejprve v Prazealdi 1798. AZ 0 40 let po#{l se rovrez
v Praze objevuje prvni omnibus (sini vozidlo pro hromadnouigpravu osob) s kskym
zapgahem. Od roku 1869 (Brno) a 1875 (Praha&gabafungovat prvni kiiské drahy. V roce
1891 vyjela v Praze prvriieskd elektricka tramvaj, kterodquvedl Ing. KiZzik na jubilejni
vystaw v Praze. Od roku 1895 do 1900 byl zahajen provektrckych tramvaji v dalSich
sedmi ngstech na Gzemi dne3@ieské republiky. Dal3i rozvoj #atské dopravy nastal az za
prvni republiky.[14]

K rozSiovani néstské hromadné dopravycado dochazet ve 20. letech. Vétsich
méstech (Praha, Brnd eské Budjovice) byly elektrickymi podniky realizovany invisni
programy na rozgni si¢ a obnovu drahovych #aeni a vozoveho parku. [2]

Mezi lety 1932 a 1939 se datujéedevSim rozvoj autobusoveéegiské dopravy. Od
roku 1936 se rozviji trolejousova doprava v Prazegce 1941 z&l provoz trolejbusové
linky v Plzni, v roce 1944 ve Zléna po druhé sitové valce i v dalSich éstech.[14]

Po Il. s\tove valce dochazelo diky dobrym zkuSenostem sjbesovou dopravou ve
swté iunas (Praha, Plae Zlin) k rozsadhlému fzzovani novych trolejbusovych trati
a k utlumovani nebo dokonce rudeni tramvajovych {rma. Ceské Budjovice, Jihlava,
Teplice, Marianské Lazi).

Po roce 1948 dostala ovSem zelentedpvSim autobusova doprava, protoZze dokazala
ponerné rychle reagovat na ziny prepravni poptavky s vynaloZzenim minimalnich investic

[2]
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V roce 1967 se v Prazedada realizovat vystavba podzemni drahy. Zah4jemvqru
na prvnim Useku linky C se uskétédo v kvétnu roku 1974. [14]

V prab¢hu let byly budovany dalSi linky metra (A, B, D)zaroveén dochazelo k jejich
prodluzovanil2]

Po sametové revoluci byly zakladany v jednotlivyonsstech dopravni podniky jako
akciové spolenosti, jejichz vlastniky byla samaésta. [15]

1.5.2 Charakteristika m éstské hromadné dopravy

M¢stska doprava zajije hromadnou a individualni ¥gjnou dopravu obzviésve
vétSich nestech. Do mastské hromadné dopravy fatramvaje, podzemni drahy, visuté
rychlodrahy, autobusy a trolejbug#]

»Souasti MHD mize byt iFi¢ni doprava a taxisluzba.[1, s. 61]

Jako specifické druhy dopravy v ramci cestovnihcheulze do MHD je&t zahrnout
dopravu kdéary a drozkami tazené hmi, elektrovlaky, elektromobily apod., které jsou
vyuZzivany gedevsim turisty. [4]

Vyznam nestské hromadné dopravy je dancgm obyvatel, rozlohou é&sta,
rozloZzenim pimyslovych objeki, Skol, administrativnich budov, zdravotnichtizani,
pamatek, atraktivit apogi]

1.6 Cestovni ruch

,,» Cestovni ruch je jednim z neéiich a nejrychleji se rozvijejicich jmyst: swta.
Zahrnuje zejména dopravu, turistickarizeni, poskytovani stravovani a ubytovani, sluzby

cestovnich kancet§ priivodcovskeé sluzby, turisticka infordm centra.” [16]

Cestovni ruch fedstavuje souhrn sluzeb cestovniho ruchucitam prostedi a jeho
cilem je uspokojovani pigb klienti. V pripact volby - sluzby v cestovnim ruchu je to
piedevsim:

- cestovani
- poznavani
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- rekreace
- aktivni odpdinek[16]

Rozvoj cestovniho ruchu a jeho subjekhamena nejen hospddiy pinos, ale ma
pozitivni vliv na zachovanitwodnich tradic a kultur, na ochranu Zivotniho predit a je
dulezitym faktorem pro souzitiiznych kultur a poznavani tradic. Quvi cestovniho ruchu
pati mezi nejvyznamsSi souwasti narodniho i stoveho trhu. Rozvoj cestovniho ruchu
zvysuje i utitou ¢ast zemidelské vyroby, stavebnictvi, dopravy a telekomunik&¢lkova
produkce &chto odwtvi je mnohem vyssi.

Cestovni ruch ma vliv na:

- zan¥stnanost

- tvorbu novych pracovnichitezitosti

- podporu rozvoje malého aretiniho podnikani

- kolokz¢h finarcnich prostedki

- prijem do statniho rozptu

- zachranu kulturnich, u#teckych a historickych pamatek

- zvySeni vSeobecné viahostni Urovd a Zivotniho standardu obyvatelstva

- stimulovani investic do mistni infrastruktf6]

1.6.1 Definice cestovniho ruchu

Definovat cestovni ruch Izéiznymi zpisoby v zavislosti na tom, z jakého pohledu je
na réj nahlizeno. Jiny pohled na toto @&t maji cestovni kanceld, jiny obce, hotely,
podnikatelé nebo konzumenti]

Snahy definovat cestovni ruch Ize nalézt jiz naagas 20. stol. Nktefi zkoumali
cestovni ruch z pohledu vztamezi &astniky cestovniho ruchu a mistnim obyvatelstvem,
jini resSili premig’ovani a pepravu, dalsi davalitdaz na ekonomickou strankjd.7]

Jako piklady tedy Ize uvést 3 definice:
a. BORMAN (1931) definuje cestovni ruch jakgesty, jeZz se podnikaji zacélem
zotaveni, zabavy, obchodu a povolanim nebo i ehingFic¢in (za zvlastnimi
udélostmi), pi nichz dochézi ke zme mista bydli&. Nepati sem v3ak dojizdi za

praci“. [17, s. 9]
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b. V. DOHNAL (1969) chape,cestovni ruch jako cestu uspokojovani it lidi
v oblasti rekreace, turistiky a kultury, pokud domu dochazi mimo diné Zivotni
prostedi a ve volnérdase”. [17, s. 10]
c. Podle UNWTO (United Nations World Tourism Organiaat— S¥tova organizace
cestovniho ruchu): Gestovni ruch je&innost osob cestujicich do mist a pobyvajicich
v mistech mimo své obvyklé presti po dobu kratSi nez jeden uceleny rok, caein
traveni volnéhocasu a sluzebnich cest (osoba nesmi byteépdwana ze zdrgj
navstiveného mista)[18]
Jak je patrné, nelze nalézt jednotnou definici @ebtedy nejjednodussi zaznamenat
z&kladni charakteristické rysy cestovniho ruchednptlivych bodech:
- Zne¥na mista pobytu
- dacasny (gechodny) pobyt v mistkteré neni mistenebného pobytu dastnika cestovniho
ruchu
- hlavni &el neni vydlecna cinnost v navstivené zemi
- realizace se uskutguje prevazi ve volnéntase w@astnika cestovniho ruchu

- vytv&eni vztali mezi lidmi[l, s. 11]

1.6.2 Dopravni sluzby v cestovnim ruchu

Zakladni podminkou realizace cestovniho ruchu jerala ve vSech jejich formach.
Cestovni ruch jeiimo zavisly na rozvoji dopravy.iRodre byly dopravni systémy budovany
pro hospodé&ké &ely. V souvislosti s rozvojem cestovniho ruchu &esteéné zainaly
pouzivat pro pdeby cestovniho ruchu. [1]

,,Dopravnimi sluzbami v cestovnim ruchu rozuminebsi, které jsou spojeny se
zajisSenim vlastni pepravy @astnili cestovniho ruchu a jejich zavazadéetve informaci
o dopravnim spojeni, rezervovani mist v dopravrpcbstedcich, prodejem dopravnich
cenin, vyizovani reklamaci apod.[1, s. 51]

Podle pouzitého dopravniho priestku Ize¢lenit dopravu na:

- silni¢ni dopravu (automobilova, autokarova)
- Zeleznini dopravu
- vodni dopravu

- leteckou dopravu
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- mestskou hromadnou dopravu

- ostatni dopravu (lanovky, vieky apofl) s. 51]

1.6.3 P¥inosy cestovniho ruchu

Rozvoj cestovniho ruchu ma celéadu pozitivnich dopada hraje vyznamnou roli
i v oblasti ekonomické. Jetfiposem proCeskou republiku a jednotlivé regionyeplevsim
v téchto tech oblastech:
- v oblasti Zivotniho progedi
- v sociali kulturni-oblasti
- v ekonomické oblasti

V oblasti Zivotniho progedi gispiva cestovni ruch k vychévmistnich obyvatel
k ochrar Zivotniho progedi a uznénitezitosti ochrany Zivotniho prasdi, je zdrojem dani
a poplatk, které pomahaji financovat ochranu Zivotniho peadt vytv&i pracovni
prilezitosti; slouzi k zakladani nebo razsiani chrasnych dzemi apod.

V oblasti socials-kulturni se cestovni ruch projevuje zainteresovanhistnich
obyvatel na ochranpiirodnich a kulturnich hodnot; vytkiapracovni mista a podporuje
socialni rozvoj; lidé se kontaktuji a vim& navzdjem obohacuji, vice si rozumi a ztraceji
predsudky apod.
podporuje rozvoj malého aftetniho podnikani; zvySuje z&stnanost; vybrané dan
a poplatky zvySuji §imy do mistnich rozptit a statniho rozgiou; podrécuje investovani do
mistni infrastruktury (nap elektrifikace, silnini a Zeleznini st’, vodovody, kanalizace,
parkovist) apod. [1]

Od roku 2008 se podil cestovniho ruchu na HDP iuptdblizné na 2,8 %.

Tabulka 4ukazuje celkovy objem financi vynaloZenych za ogsitauch vCeské
republice a je rozflena na 3 kategorie. Prvni je ,Spelta ve vninim cestovnim ruchu®,
kterd ukazuje finance utracené rezidenty a nere@idedruha ,Spdeba v domacim
cestovnim ruchu“ ukazuje finance utracené pouzeleary a teti ,Spoteba v pijezdovém

cestovnim ruchu* finance utracené pouze nerezidenty
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V roce 2010 byl celkovy objem financi utracenychceatovni ruch eské republice
214 mid. korun. Ve vSecliech kategoriich dochazi ke kazdamomu propadu. Mezi roky
2008 — 2010 doslo k propadu o vice nez 12 %. Zavpzpredevsim vyrazny pokles speby

Vv prijezdovém cestovnim ruchu

Tabulka 4: Satelitni t¢et cestovniho ruchuCeské republiky

Ukazatel 2008 | 2009 | 2010 | Propad (5/2)08 /2010
Spoteba ve vninim 244 349 229168 214016 12.4
cestovnim ruchu (mil. &)

Spoteba v domacim 107 825/ 104 116 100536 6.8
cestovnim ruchu (mil. &)
Spoteba v pijezdovem 136 524| 125051 113479 16,9
cestovnim ruchu (mil. &)

Zdroj: [122]
Jaky podil na zatstnanosti WCeské republice v letech 2008, 2009 a 2010 mé cestov
ruch ukazuje Tabulka.%/ roce 2010 bylo zasstnano v cestovnim ructaB5,5 tis. obyvatel,

¢imz se cestovni ruch podili na zsstmanosti 4,7 %122]

Tabulka 5: Zaméstnanost cestovniho ruchuCeské republiky

2008 2009
241 236 239 499

2010
235 569

Ukazatel

Zamgstnané osoby v cestovnim ruchu
Zdroj: [122]
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2 Charakteristika Libereckého kraje z hlediska cestowniho ruchu

,,Dnesdni podobu a velikost Libereckého kraje stapavlamentCeské republiky svym
Ustavnim zékonem ze dne 3. prosince 1997 o /gnivory3Sich Gzemnich samospravnych
celki (347/1997 Sb.). Tento Ustavni zakon nakyhnosti dnem 1. ledna 2000 a re#t
Ceskou republiku do 14 knaj [19]

2.1 Zemépisna poloha kraje

Liberecky kraj I1ze nalézt na samém sev€aské republiky (viz #loha 1. Na severu
kraj hranéi se Spolkovou republikou dhecko o délce hranic 20 km a s Polskou republikou
s hranici o délce 130 km. Na vyckodousedi s Kralovéhradeckym krajem, na jihu se
Stredateskym krajem a na zapad Usteckym krajem. Zahrnuje v sobtyii okresy: Ceska
Lipa, Liberec, Jablonec nad Nisou a SenjQ]

Rozloha, poet obyvatel Libereckého kraje a srovnéni s ostatkiaji jsou ukazany
v piiloze 2 a na Obrazku 1. Z obrazku 1 je jednoémdavidét, jak si Liberecky kraj stoji
v porovnani s ostatnimi kraji. Pokud se pomine @rgh Liberecky kraj nejmensim krajem

Ceské republiky a mé po Karlovarském kraji nejmgusét obyvatel.
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Obrazek 1: Pc’et obyvatel v krajich v % a Rozloha kraji v %
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Zdroj: [122] + vlastni vypéty

2.2 Prirodni lokality

PrestoZze ma Liberecky kraj velké mnozstvi historidkye stavebnich pamatek, je
znamy pgedevsim svymifirodnim bohatstvim, které laka turisty jakeské republiky, tak ze
zahranti. V kraji Ize nalézt zapadrdast KrkonoS s KrkonoSskym paidtim, Jizerské hory,
sever Ceské kotliny a vychodniast LuZickych hor. Pestrostiippdnich ekosystém
a zoologicky a botanicky vyznamné lokaliadi Liberecky kraj z firodowdeckého hlediska
mezi nejvyznamsi regiony vCeské republice. [20]

Obréazek 2 ukazuje, jak velké mnozstvi vyznamnyg&alibse v kraji nachazi.
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Obrazek 2: Chranéné uzemi v Libereckém kraji v r. 2011

Chranéna Gzemi v Libereckém kraji vr. 2011
1 W narodni parky
B chranénra krajinna oblast
W narodni prirodni
rezervace

LI pFirodni rezervace

W narodni prirodni pamatka

M prirodni pamatka

Zdroj: [122]

Je to pedevsim nejstarsi narodni parkeské republice; Krkonodsky narodni park,
o ktery se Liberecky krajéti s Kralovéhradeckym. [21]

Urcité bude také zajimavé si vyjmenovat §e&HKO. Jsou toCesky raj, Jizerské
hory, Luzické horyCeské stedohdi a Kokainsko. Zatimco CHKO Jizerské hory se nachazi
pouze v Libereckém kraji, 0 ostatni CHKO se krdj d dalSimi sousedicimi kraji.

PrestoZe nejznd@sim vrcholem Libereckého kraje je J&Ese svymi 1012 metry, mé&n
znamy je fakt, Ze nejvySSim bodem kraje je 1435 ymokad hora Kotel nachazejici se
v KrkonosSich. [20]

2.3 Geologické zajimavosti

Liberecky kraj zahrnuje také velké mnozstvi geatkgch zajimavosti. Diky
rozmanitosti pirodniho prosedi sefadi mezi nejbohatsi Gzer@ieské republiky. Liberecky
kraj vydal publikaci ,Geologické zajimavosti Libekeho kraje* z dvodu @iblizit verejnosti
nejcenrjSi piirodni partie, zvysit zajem naeshika o girodu, a tim podpd navstvnost
Libereckého kraje. Publikace uvadi 93 vyznamnydalit Lze vyjmenovat alespion¢ktera
Z nich.

Borecké skaly- nachazeji se asi 9 km jihovycha@dod Turnova. Jedna sectenitou

piskovcovou sinu, kde jednotlivé skalniée jsou oddovany kaionovitymi roklemi.
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Bozkovské dolomitové jesky® - nachazi se asi 6 km vychadod Zelezného Brodu
na okraji obce Bozkov. Toto krasové Uzemi ukryv/&t8i veejnosti gistupnou jeskynni
soustavu v severnicbechach.

Hruboskalsko - oblast se nachazi asi 5 km jihovyched Turnova \Ceském raji.
Je to jedna z turisticky a horolezecky nejzgigich oblasti tzv. skalnichast vCechéach.

Jizersk& louka - vyznamna a vSeobetrzndma Jizerska louka je dnes &xsii
piirodni rezervace RaSelinislizerky. Nachazi se asi 10 km sewerd Tanvaldu.

Panska skala- tento skalni Utvar se také nazyva Kamenné varh&hkglu tvdi
cedicové sloupky. Utvar se nachazi mezi Kamenickym Semoa Prachni.

Popova skala- tato piskovcova skala vyiva nad lesnaté okoli a je jiz zdaleka
napadna. Na vrcholku je vyhlidka se zabradlim. &kélnachazi asi 4 km severovychodd
Petrovic.

Suché skaly- skaly se nachazeji asi 1,5 km se¥eod obce Besedice. Tkioostry,
napads rozeklany tbeben swtlych piskovcovych skal dlouhych vice nez 500m][22

2.4 Ostatni zajimavosti

Diky historickym pamatkam,ffrodnimi Utvary a obeeénpiirodou je Liberecky kraj
oblibeny z pohledu cestovniho ruchu. Jak jiZz bytdrgno, Ize zde nalézt mnoho zajimavych
lokalit, hrady, zamky i technicko - dopravni atigky. [20]

V tomto kraji se nachazi¢kolik vodnich ploch. Nejznagsi jsou Machovo jezero
nebo pehrady Fojtka a Mlynice. Vedle vodnich ploch prétinberecky kraj skolik fek,
které jsou vhodné pro vodni turistiku. Jsou tedevSimreky Jizera, Platnice a Kamenice.
[23]

V Libereckém kraji se nachazic¢kolik desitek zamik, hradi a Zicenin. Mezi
nejznandjSi pati hrady Bezdz, Grabstejn, Houska a ValdStejn; zamek a hrad I&n§d
zamky Hrub& Skala, Hruby Rohozec, Jilemnice, Sychraozamek v Liberci. Zeiicenin
urcité stoji za zminku K. H. Machou nawgbvany Bezédz. [24]

Jednou z nejnavdtovargjSich historickych pamatek Libereckého kraje zémek
Sychrov. Kazdor@né ho navstivi pes 100.000 navdtnika. [25]

Zamek Sychrov se nachazi ve stejnojmenné obci adimb vzduSnou ¢arou
severozapadnod Turnova. Tento zamek byl postaven v letech 262693 na fivodni tvrzi
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z 15. stoleti jako fvodrné zdmek barokni. S@asnou novogotickou podobu ziskal zamek
prestavbou mezi léty 1847 a 1862. K poslednim Uprad@sio na pé. 30. let 20. stoleti, kdy
exteriér zamku proSel funkcionalistickou Upravouoii bohat vybavenych interiér nabizi
zamek i rozlehly zamecky park v anglickém stylu.chézi se zde mimo jiné spoustu
vzacnych a okrasnychelin, vodarenskou&z nebo tzv. Rudolfovu vyhlidku, ze které si lze
prohlédnout okolni krajinu a dohlédnout na d@& Hebeny Jizerskych hor. V prostorach
byvalé zamecké konirny seuwe navstivit vystavu orientovanou na vynalezy aalgrce
19. a 20. stoleti. Naléza se zde dva modely hatgeh letadel, modely horkovzdusného
balonu a vzducholodi nebdeba historicky velocipéd. Neni bez zajimavosti,jgeamek
otevren celorgng. [26]

DalSi vyznamnou historickou pamatkou, a skmkeobtizre prehlédnutelnou, je

ziicenina hradu Bezdz. Hrad byl postavergeskym kralem Eemyslem Otakarem Il. ve
2. polovire 13. stoleti na obranu obchodni cesty a sidlila wajenska posadka. V obdobi
husitskych valek sem cirkewgqvezla z Prahy cirkevni a&sky majetek, aby jej chranilaqd
zniéenim husity. Po bitv na Bilé Hde ziskava hrad Albrecht z ValdStejna, ktery nechava
postup® mezi hradbami budovat klaSter. Ve druhé poldviiT. stoleti fichazeji na toto
misto mniSi montserratskych benediktiv roce 1785 byl klaSter zruSen disa Josefem II.
Vybaveni klastera bylotpvezeno do okolnich kosteh z hradu se postupstava #icenina.
Z diive poutniho mista seasem stava vyhledavanym turistickym mistem. Dikguese hrad
castén¢ pred prvni sétovou valkou a fedevSim za prvni republiky postuprzatina
opravovat pro turistické aely. Tyto rekonstrukce pokkgji dodnes. NejzachovalejSim
objektem hradu je kaple, sjejiz rekonstrukci seozalo jiz pred 1. s¥tovou valkou
a pokr&ovalo se v 60. letech 20. stoleti. Pro vyhlidky divokého okoli lze pouZzit
zpiistuprénou Velkou ¥z. [27]

V¢EzZ meii 34 m a poskytuje neopakovatelny vyhled do k@8]

Neni tajemstvim, Ze Be#d uwaroval mnoha zndmym osobnostem acékaim.

NejznangjSim z nich je bezesporu Karel Hynek Macha. [29]

2.5 Liberec — hlavni mésto kraje

Liberec leZi natece Nise v tzv. Frydlantském wiku, v kotline mezi Jizerskymi
horami a Jestiskym hebenem.
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Vzhledem k poétu obyvatel zaujim& Liberec se svymi 102 tisici gl 5. misto
v ramciCeské republiky (viz tabulka 6).

Tabulka 6: Potet obyvatel 10 nej¥tsich mést v CR k 31. 12. 2011

Poradi M ésto Potet obyvatel
1. Praha 1241 664
2. Brno 378 965
3. Ostrava 299 62
4, Plzaé 167 302
5. Liberec 102 005
6. Olomouc 99 529
7. Usti nad Labem 94 258
8. Ceské Budjovice 93 620
9. Hradec Krélové 93 490
10. Pardubice 89 552

Zdroj: [122]

2.5.1 Historie Liberce

Prvni zminky o Liberci (tehdy Reychinberch) jakmalé osad se datuji rokem 1352.
Ale aZ vroce 1577 za cieaRudolf Il. se Liberec stal poddanskymésigkem a ziskal
mestsky znak. Na konci téhoZz stoleti vznikly prvniienné stavby. [30]

Vubec prvni zdnou stavbou se stal chram sv. Antonina postavelejeeh 1579 —
1581. [31]

Zasad#jSi vystavba probihala az v druhé polavitB. stoleti, kdy probihala vystavba
budov v klasicistnim stylu. [30]

Liberec se stal jednim z nejvyznagjsich pamyslovych center Rakouska-Uherska.
K vyznamnému roz&ni mésta doslo v 80. a 90. letech 18. stoleti, kdy pdgtaveny d¥
nove klasicistnétvrti. V roce 1786 nil Liberec jiz ges 950 dor. [32]

Rozvoj textilniho pimyslu v p&. 19. stol pispél k dalSi vystavh a Liberec ziskal
v té dol¢ statut samostatnéhoésta a zarove se stal po Praze druhym n&sim méstem
v Cechach. [30]

Od poloviny 19. stoleti prochazela Liberceniimyslova revoluce a #ésto se ot
zatalo rozhstat. Vroce 1859 doSlo k Zelegmimu spojeni s Pardubicemi aésto se
nachazelo uprostd Zeleznini trati z Vidré do Berlina. Na konci 19. stoleti doslo k dalsi
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vystavié vyznamnych budov. Byly budovanyidy luxusnich by, stavny Skoly, divadlo,
nova radnice a byly zakladany parky. [32]

2.5.2 Turistické atraktivity Liberce

Nepehlédnutelnou a nejvice nas&vanou dominantou &sta Liberce jeJeSg&d
s jeho architektonicky origindlnim televiznim vyggém. [33]

Soutasti vysilge je hotel a restaurace. Stavba vys&ildyla zapdata v roce 1966
a 9. 7.1973fedana do uzivani. [34]

Z JeStdu si Ize prohlédnout krajinu ve vSech¢é®wych stranach. #° dobré
viditelnosti si Ize z Je&tlu prohlédnout ZizkovskousZ v Praze, 149 km vzdaleny Klinovec
v Krudnych horachRip, vrcholky Krkono$ a Jizerskych hor, dvojmostirl@s-Zhoielec,
Cesky raj a mnoho dalsich.

V souwtasné dob je snaha Libereckého kraje a&sta Liberce z@dit tuto technickou
pamatku na seznam evého kulturniho édictvi UNESCO. [35]

Stavba by se tak stala 13. pamatkou zapsanou poESC® vCeské republice.
V souwasné dob nema Liberecky kraj v seznamu UNESCO Zadnou pamggg]

K nejcenrgjSim pamatkam ®sta pati vroce 1893 dost&ma novorenesarni
radnice. Vzhledem k tomu, Ze radnice byla vystaa dle navrhu videského architekta
Franze Neumanna, svym vzhledentést&né podoba radnici ve Vidni. Budova ma mohutny
vstupni portal s kamennym reliéfem. Reliéfy zdobadnicast budovy. Nelze si nevSimnout
ani bohat zdobené fasady. Na budoje trojice &Zi. Prostedni; nejvyssi je vysoka 65 mietr
Uvnitt se skryvad nadherna iauni sh, ktera je bohat zdobena. V budavje 80 mistnosti
rozmistnych do 4 pater. Radnici si Ize prohlédnout v rapravidelnych prohlidek interiér
od ¢ervna do zé. V nabidce jsou 4 okruhy 8zanouc¢asovou narénosti. Sodasti prohlidky
muze byt i vystup na radémi vz odkud je zajimavy pohled nassto. [37]

DalSim oblibenym turistickym cilem j&oologicka zahrada v Liberci. Je wbec
nejstarsi zoologickou zahradowCeské republice. Jeji zaloZeni se datuje do rok®.1800O
si racn¢é prohlédne okolo 350 000 nawgénikia. Zahrada chovaips 170 druh zvifat, z nichz
mnohé jsou v Prod vzacné a kriticky ohrozené. Pro navstiky jsou vSaknejatraktivigSi
bili tygri, lépeieteno bila forma tygra indickéhdouto raritou se Ceské republice fize
pochlubit pouze libereckd ZOO. Prvni par se pibalaiskat v roce 1994 a na prvni odchov
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mladat secekalo 8 let. Kromy klasickych prohlidek zvat nabizi ZOO také zazZitkovée
programy, jako nap ,OSetovatelem v ZOO" nebo ,Svatba v ZOO*, kdy je mozrsioupit
do spoléného Zivota v exotickém prdsti.

Pro Skoly ma ZOO ipraveny vyukoveé programy, které seznamuji Skopiedskolni
déti s prirodou, ptaky a zvaty a vedou k vychavna ochranu ifrody a zviat a k poznani
chovani zuviat. ZOO nabizi takéadu dophkovych sluzeb. V provozu je bufet, cukrarna,
prodejna upominkovychiedneta, vyhlidkovy vi&ek, zabavna elektroatkia nebo pes Iéto
denrg otewené olderstvovaci stanky.

Libereckd ZOO je otdéena celordné. Oteviraci doba je uvedena kilpze 3. Jednotlivé
vstupné v sez@nje 120 K&; mimo sez6nu 90 K Pro dti od 3 do 15 let, studenty a seniory je
to 70 Kg; respektive 60 K [38]
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2.6 Analyza po¢tu hostia v hromadnych ubytovacich z#izenich

a ubytovacich kapacit v Libereckém kraji

Jak jiz bylo zminno, je Liberecky kraj velice atraktivni z hlediskastovniho ruchu.
Tabulka 7 ukazuje, kolik hastkazdor@né navstivi hromadna ubytovacitzzeni (rezidenti
i nerezidenti) v Libereckém kraji. Zaraveporovnava tyto Gdaje s ostatnimi kr&jeské
republiky. V tabulce je jednak pet host v kazdém kraji za rok 2011 a potomépbobyvatel
jednotlivych krafi. Vzhledem k velmi rozdilnému ptu obyvatel v jednotlivych krajich bylo
nutno kvili objektivnimu porovnani pfiu hosti v krajich provést fepaet patu hosti na
1 obyvatele kraje. Jak je patrné¢pbhosi v Libereckém kraji na 1 obyvatele Libereckého
kraje grevySuje pimérny paiet hostt Ceské republiky na 1 obyvatelgeské republiky a se
svym indexem 1,4 je prakticky spolu s Kralovéhrdget a Jihéeskym krajem na 3. mist
hned za nefgkonatelnymi konkurenty Prahou a Karlovarskym kraje

Tabulka 7: Navst&vnost v hromadnych ubytovacich zéizenich v krajich 31. 12. 2011

. . Potet Pramérna Potet Pocet hosti na 1 ;
CR, kraje hosti doba pobytu obyvatel qbyvatt_ele Poradi
(den) CR/kraje

Ceska republika 12898 4,0 10 486 731 1,2 -
Hlavni mésto Praha | 5050923 3,6 1234 037 4,1 1.
Stredatesky kraj 695 118 3,6 1 264 986 0,5 12.-13.
Jihasesky kraj 915 54p 3,9 635 771 14 4.-5.
Plzaisky kraj 495 609 3,7 571 25¢ 0,9 7.
Karlovarsky kraj 709 738 7,2 303 804 2,3 2.
Ustecky kraj 336 909 3,9 828 448 0,4 14.
Liberecky kraj 632 794 4,4 437 92Q 14 4.-5.
Kralovéhradecky 825 621 4,7 554 555 15 3.
Pardubicky kraj 323 867 3,9 516 26( 0,6 10.-11
Vysaoina 358 332 3,6 512 245 0,7 9.
Jihomoravsky kraj 1115349 3,0 1163 627 1,0 6.
Olomoucky kraj 397 279 4,7 639 03( 0,6 10.-11
Zlinsky kraj 469 335 4,3 590 087 0,8 8.
Moravskoslezsky 572 306 4,2 1234 70% 0,5 12.-13

Zdroj: [122] + vlastni vypget

Nemér zajimavé je i srovnani pwu laizek hromadnych ubytovacich izzeni

v jednotlivych krajich. To ukazujerghledrt tabulka 8.
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Pro lepSi schopnost porovnat si koncentragek v jednotlivych krajich a objektign
posoudit, jak je na tom Liberecky kraj v porovnanéstatnimi kraji, bylo pouzito jako
srovnavaci riitko paset obyvatel kraje na jednaidko. Cim mensigislo vyjde, tim je
koncentracetizek v daném kraji&tSi a tim je i ¥tSi kapacitatzek pro dany kraj.

Je jasH vidét, Ze koncentrace ptu lizek v Libereckém kraji je druhd néjgi
v Ceské republice. Je potom jenom otézka, jestli jcka dostaténé vyuZita a spravh

roz&klena vzhledem k ploSe Libereckého krajes&Mi mensi atraktivit regioni.

Tabulka 8: Kapacity hromadnych ubytovacich z&izeni podle kategorie v krajich

CR, kraje Potet | Cisté vyuziti lizek Potet Potet obyvatel |Poradi

_ laZek (%) obyvatel CR/kraje

Ceska republika 461 434 35,9 10 486 731 22,7 -
Hlavni mésto Praha 77 972 52,9 1234 037 15,8 5.
Stredatesky kraj 32184 25,5 1264 986 39,3 12.
Jihatesky kraj 51725 26,6 635771 12,3 4.
Plzeisky kraj 25 142 22,1 571 256 22,7 6.
Karlovarsky kraj 28 678 51,1 303 804 10,6 1.
Ustecky kraj 19 346 20,7 828 448 42,8 13.
Liberecky kraj 36 553 27,7 437 920 12,0 2.
Kralovéhradecky 45 920 29,3 554 55% 12,1 3.
Pardubicky kraj 20 236 21,0 516 260 25,5 8.
Vyscina 21178 20,7 512 24% 24,2 7.
Jihomoravsky kraj 33813 24,3 1163 62y 34,4 11.
Olomoucky kraj 20 341 23,3 639 030 31,4 10.
Zlinsky kraj 21 82¢ 29,3 590 087 27,0 9.
Moravskoslezsky 26 520 24,4 1234 705 46,6 14.

Zdroj: [122] + vlastni vypget
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3 Analyza dopravnich atraktivit v Libereckém kraji

V této kapitole jsou zanalyzovany dopravni atraitiw Libereckém kraji podle

jednotlivych druli dopravy.

3.1 Silniéni doprava

3.1.1 Automuzeum Vratislavice nad Nisou

Ve Vratislavicich nad Nisou, které jsou gasti Liberce, bylo v roce 2003 v arealu
pivovaru Konrad oteeno nové motoristické muzeum., které r&n plipomina
vratislavického rodaka Ferdinanda Porsche. Muzeanpastupiy rozristalo a v sotasné
dok® ma jiz i vystavni haly, ve kterych je umésio ténei 50 historickych automolil
a motocyki z let 1920 - 1980. Pro iggnost je automuzeum ot@no od jara do podzimu
kazdou nedi v ¢ase od 10.00 do 16.00 hodin. Vstupné je 30[B9]

Exponaty paf neékolika majitefim, ktei sva vozidla v tomto muzeu vystavuji, aby se
i Siroka veejnost mohla pd8it historickou automobilovou a motocyklovou tedtou.
VétSina vystavenych vozidel je stale pojizdna a oa ¢gp podzimu s nimi jejich majitelé jezdi
na ffizna setkani a satite veteran.

Souasti muzea je i zajimava expozice z historie spoédiliberecku a Jablonecku.
Zajimava je pedevsim Formule Easter MTX 06 s motorem LadadRiceti lety s ni zavodil
Josef Kruzik z Liberecka. Jsou zde k&vidi soutzni motocykly kkolika zdejSich zavodnik
minulosti.

V nejnowjSi hale si Ize prohlédnout vozidla pov&ié éry, z padesatych, Sedesatych
a sedmdesatych let. Jsou zde skudeunikaty, jako maly sportovni Fiat 850 Spydevatai
prototyp malotraktoru Skodagkolik vozi Porsche. V hale Ize také nalézt Sest indtouhy
pohrebni Mercedes-Benz. Ceskoslovenska vlada ho koupila v sedmdesatych Hetec
a prezident Ludvik Svoboda byl jediny, kdo v&jed.

Pro fanousky historie vozideltipravilo muzeum i obsahlou nabidku motoristické
literatury. Motoristicka literatura byla napsangaslednich letech a piSe se v néeskych

i zahranénich automobilech a motocyklech. Je moZno si zak@tgni o historii automobilek
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Aero, Praga, Skoda, Tatra, Walter, Wikov a také amgklovych vyrobé CZ a JAWA.
Nechybi zde ani aktualni nabidka motoristickyebopisi, které piSou o historii motorismu.
Automuzeum ptada takeé izné akce, ndp vyjezd veteram na Je&id, vylety na
veteranskou burzu Motortechna v Brrautobusovy zajezd na Retro Classic ve Stuttgartu,
tradicni kazdomdsicni setké&ni¢lend a griznivci klubu Automuzea, zavody historickych
vozidel na Libereckém okruhu, Prvomajovy Veterastival, kde se setkavaji a vystavuji

historicka vozidla starSi 30 let apod. [40]

3.1.2 Pamatnik Ferdinanda Porsche

Pamatnik vznikl v Kulturnim do#&ve Vratislavicich nad Nisou na §&st slavného
tvarce vozu VW a Porsche a vratislavského rodaka.

Ferdinand Porsche zkonstruovalugs\prvni elektromobil jiz v roce 1900, ktery
piedstavil na vystavv Pdizi. Pred druhou sétovou valkou se pak pustil do vyroby lidoveho
vozu. Prototyp vozu VW Brouk byl jiz vyroben v rod®36, ale ve velkém se na silnicich
objevil az po roce 1945. Volkswagen Brouk, kterdferdinand Porsche sestavil, se stal
bezesporu legendou a mezi milovniky sportovnichivez pak zase proslavily automobily
Porsche. [41]

Obrazek 3: Expozice Ferdinanda Porsche

Zdroj: [123]

V Pamatniku Ferdinanda Porsche jsou Kridinikatni modely vax Porsche. Jednim
z vystavenych modelje legendarni Porsche 911 SC s ¢emém Safari s rokem vyroby

1978, ktery se zastnil zavodu vychodoafrické Safari Rally v barvadwvodniho tymu
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Martini Racing a ktery v soédi i zvitézil. Déle je mozné si prohlédnout model Porsche
911 Turbo. Je to prvni sportovniiz/ na s¥té¢ vybaveny turbomotorem. DalSim modelem je
viz Porsche Cayenne E1 Hybrid. Expozice nabizi pgutahled nejen do historie ztley,
kterou Porsche zalozil, ale podava i multimedidkpracované informace o meznicich
v Zivoté Ferdinanda Porsche. Milovnici aut se tak mohown&®it s jeho projekty nejen
z oblasti automobilového fimyslu. [42]

Stalou expozici, ktera semuje jak zivotu, tak i dilu slavného vratislavskéioolaka
Ferdinanda Porsche,dm navstivi kolem 1 500 nawdmnika. Oteviraci doba je v posll az
patek véasech 8:30 - 11:00 a 12:00 - 17:00 hodin celawr@ v sobotu v 10:00 - 16:00 hodin
v ¢ervenci a srpnu. Cena vstupného je pro désp0 K& a pro studenty, di a dichodce
vstupn€&ini 5 Ke. [43]

V souvislosti s Ferdinandem Porsche (1875-1951%éyenilo zapomenout ani na
jeho rodny dm, ktery se nachazi rovh ve Vratislavicich nad Nisou.in, kde se Porsche
narodil, byl zrekonstruovan a v roce 2000 stutgla@ttovarna umistila naaoh pangtni
desku, ktera maigpominat Porschehoctstvi a dospivani. Od roku 2011 jénd v majetku

firmy Skoda Auto, ktera je zde zastupcem koncernlk&vagen. [44]

3.1.3 Muzeum historické hastskeé techniky Chrastava

Ve mest Chrastava, které leZzi asi 8 km severozépadd Liberce, se nachéazi
Muzeum historické hasské techniky. Muzeum vzniklo vroce 1997 diky nadd8m
Z chrastavského sboru dobrovolnych B&asiz rekonstruovaného zen€lskeého objektu
z 18. stoleti. Sboru se pdtda shromazdit velké mnoZstvi vzacnych expdnatizemi celé
Ceské republiky a vytuit tak ojedirélou sbirku z obdobi 18. - 20. stoleti.

41



Obrazek 4: Rwni zaprahovadétyrkolova stiika¢ka na pérach

Zdroj: [45]

V souasné dob je v muzeu vystaveno mnoho velkych sbirkovybddpeta. Nejwetsi
pozornost ziskalardwéna stikacka z roku 1778, ktera je tazena lidskou silou. Ztéasti je
pozarni kandn, iedchidce dneSnich sirén. V 1. poschodi budovy je mozrmrahlédnout
mensSi exponaty, napdzberové stkacky, hasici pistroje nejfiznéjSich typi, zajimavou
fotodokumentaci hagskécinnosti, také expozici odznakmedaili, pileb a uniforem.

Muzeum lIze navstivit od dubna djna v sobotu mezi 10 a 16 hodinouigadna
nedIni navstva je na objednavku. Vstupné do muzea je I0pKo dosplé, 20 K& pro
dichodce a 10 Kpro cti. [45]

3.1.4 Muzeum obrnéné techniky Smrzovka

Mésto Smrzovka se nachazi na trase Jablonec - Tanvald

Shirka obriiné techniky z&ala vznikat v roce 1999. Expozice oémé techniky se
nachazi v zagSenych halach a obsahujgépzné 30 ks. K muzeu péti dvé pracovni mista
pro opravu a restaurovani novyckirfistki. Sowasti areélu je cca 1,5 ha plochy, na které se
odehravaji ukazky jizdy a rekonstrukce bojovychrape Po pedchozi doho#lje moznost
vyuzit projizlku tankem (T-34 nebo VT-55) v arealu muzea. Zaklaéna je 4 000,-K

Pro veejnost je muzeum otéeno od dubna dtijna kazdy vikend od 10.00 do 17.00,
od ¢ervence do srpna je oteno utery - nefle od 10.00 do 17.00. Jednotné vstupné pro
dosglé je 50 K, pro cti pak 30 K. [46]
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3.1.5 Muzeum techniky v Loukové

Loukov je osadaast obce Haje nad Jizerou v okrese Semily.

Muzeum bylo zaloZzeno v roce 1989. Vzniklo z byvaldemolované traktorové
stanice. Lze zde nalézt motoristickou sbirku hiskyich automobil, motocykh a jejich
prislusenstvi. Z expondgsou velmi zajimavé sportovni motocykly Jaw&a z 60.—70. let.
V muzeu si Ize prohlédnout, kra@nsbirky motocyklh obzvlas¢ znaky Jawa, také sbirky
historickych radii, fotoapan&t smaltovanych ceduli, motocyklovych mat@ mnoho dalSich
exponat.

Jeden z unikatnich expofidV muzeu je ponorka 8eskym patentem, dale je zde
k vidéni prvni dvoutaktni motor vyrobeny v byvalém RaKautJhersku, prototyp prvniho
dvouvélce vyrobeného ¢Z Strakonice a jedi@y Skoda Tudor 6-ti valec 85 hp, obsah
3,2 litra, ktery existuje také v jediném exemipla

Souasti muzea je historicka dilna, kde Ize naléztzemi z roku 1920. V renovai
dilné je uloZzeno mimo jiné i pneumatické kladivo z peublikové karosarny Petera
z Vrchlabi.

Muzeum je pro viejnost oteteno kazdy den od 1. kina aZz do konce ¥éod 10.00
do 17.00 hod. PIné vstuptii 80 K¢, pro studenty 50 Ka pro éti 30 Ke. [47]

Obrazek 5: Muzeum techniky v Loukow

Zdroj: [47]

43



3.2 Zeleznini doprava

3.2.1 Ozubnicova trat’ Tanvald — Korenov

Trat' z Tanvaldu do Kienova v Jizerskych horach byla dfewva v 1é& roku 1902.
Tato tra’ je vCeské republice nejsti$i a diky tomu je zde i jedind ozubnicova draha

(viz obrazek 6). Letos tfaoslavi 111. vyréi vzniku.[48]

Obrazek 6: Ozubnicova Zeleznice

Zdroj: [124]

Usek Tanvald-Keéenov néti 7 kilometi a musi pekonat vy3kovy rozdil 235 métr
[49]

Kdysi tra’ slouzila jako spojeni mezi Libereckem, kter&lorvyspely pramysl,
a zapadnim Slezskem, které bylo zase bohaté natnérsuroviny. K vystawni trati bylo
nutné prorazit 4 tunely, mnoho skalnicltez a také postavitdkolik mosti a nasp. Tunely
maji celkovou délku 1413 métr[48]

NejdelSi je Polubensky tunel mezi #movem zastavkou a Kenovem. Tunel m&
délku 940 mefr a diky tomu se stal nejdelsim jednokolejnym tumeleCeské republicg50]

Aby mohly zvladnout nejstrijSi Useky trati a fekonat pevySeni dosahujici az
58 promile, pouzivaly vlaky tzv. Abtovu dvoupasovomubnici, ktera je umi&ha v ose

koleje a do které se zaklesava ozubené dvojkolontaitivy. [48]

44



Aby byl zarwen plynuly chod vlaku, jsou pasy ozubenyeimeri navzajem proti
sok® presazeny. To znamena4, Ze proti zubu vZdy vychazéraepp1]

Diky tomuto systému mohly lokomotivy |épe zdolapétvySeni a mohly na této trati
jezdit i €zké nakladni viaky[48]

.Na zacatku ozubnice je odpruzeny najezd, kde musi ozaNgniokomotiva zpomalit
na 5 km rychlost. Posléze strojvedouci reztizubnicovy stroj na stejnou rychlost rychlosti
vlaku. AZ najede na ozubnica¥gmen, niZe se teprve rychlost vlaku zvySi51]

Od paéatku provozu jezdily na trati parni lokomotivy a oodku 1923 elektrické
lokomotivy. Na konci osmdesatych let minulého diotezubnicové masiny byly nahrazeny
modernimi dieselelektrickymi adheznimi lokomotivamKvali modernim adheznim
lokomotivam se ukafil pravidelny ozubnicovy provoz. Ministr kultur¢eské republiky
prohlasil ozubnicovou ttamezi Tanvaldem a Kenovem za kulturni pamatku roku 1997.
[48]

Ozubnicové tré je sowasti trati 036 Liberec — Tanvald — Harrach{®Q]

Souasti ozubnicové trati byly i unikatni ozubnicovéhylky ve stanici Dolni
Polubny, kde se vlakyikily a stale byly ve stoupani. Tyto vyhybky bylphuzel v roce
1989 revezeny do Srotu. [51]

V sowasné dob se ve vybranych terminech na ozubnicové trati almhv Kaenov
poradaji nostalgické jizdy historickymi vlaky, ve kieh pasazéry odbavuje lepenkovou
jizdenkou piivodti v historické uniformd. Sowasti vlakové soupravy je i barovyiai Ve
stanici Kaenov obvykle probiha bohaty doprovodny programdylimostalgickych viak
s historickymi kolejovymi vozidly organizuje a f@ma Zelezini spol€énost Tanvald. [49]
Celkova délka trati mezi Tanvaldem ai€novem, kde se nachazi ozubnice, je 4,43 km a je
roz&lena na 3 Useky.[50]

Prvni Gsek se nachazi mezi Tanvaldem a Desnouydmndrzi Desnou a Dolnim
Polubnym afeti mezi Dolnim Polubnym a Kenovem. Tento posledni Usek je nejdelSim
S nej¥tSim stoupanim az 58 promile.

.Puvodni tra vedla pouze z Tanvaldu do #€mova. Teprve vroce 1959 doSlo

k prodlouzeni jeji délky o 5 km az do &msné stanice Harrachov[51]
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3.2.2 Muzeum ozubnicové drahy

Muzeum ozubnicové drahy Ize nalézt v buglokde dive byvala Zelezghi stanice
Kofenov. Expozice muzea je 2t8i ¢asti zandrena na ozubnicovou tidanvald — Kéenov;
na pouzivana vozidla, na zvlastnosti provozu Zkpaa na historii trati.Cast muzea je
vénovana zelezinim tratim v okoli a trati Kienov — Szklarska Poreba. V prostorach muzea
lze zhlédnout exponéty, které souvisi s trati TahWaienov. Mezi vystavenymi exponaty
jsou i modely odliSnych druhozubnic, ozubnicové dvojkoli a jeho uloZeni a dedg§hnické
zajimavosti. V muzeu je uméito také mnoho fotografii a textkteré se zabyvaji historii,
souwasnosti i budoucnosti trati Tanvald -i€nov a trati, ktera vede z Kenova do Szklarské
Poreby. [52]

Muzeum no¥ otewelo konferewini sal s kapacitou 50 osob. V séle je moznost
zhlédnout film o Zub&ce. [53]

Pfes zimu je muzeum ot&no od 25. prosince do 3lieana den& mimo pondli
od 10 do 16 hodin. V kKnu afijnu je oteweno v sobotu, nétl a o svatcich od 10 do
17 hodin; wervenci az za je oteweno dentt od 10 do 17 hodin. PIné vstupti@i 30 K¢,
zlevréné 20 K. [52]

3.2.3 Zelezniini muzeum Frydlant v Cechach

Muzeum vystavuje zajimavé exponaty a dokumenfpominajici provoz byvalé
tzkorozchodné Zeleznice na trati Frydlaritechach - Hamanice. Kde Hve byvala vytopna,
je dnes muzejni expozice. Muzeum vzniklo dva rolotép co byl zahajen provoz na
Frydlantskych okresnich drahach. Vlaky na Frydlaygh drahach rly rozchod 750 mm
avroce 1900 poprvé dojely do staniceidenice, do roku 1945 bylo mozné paloeat
v jizdé do obce Zittau. Protoze traredla az do Bmecké obce Zittau, pouZil se tzv. sasky
rozchod, ktery se u nas vyskytujgdka. V muzeu se nachazi i vzacna dochovaiié skzu
3. tidy, ktera byla pouzivana v roce 1927. Dale je k&@éni mnozstvi pedmeta a bohata
pisemnéa a obrazova dokumentace tykajici se nejaradzchodné trétale i jinych Zeleznic.
[54]
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Mimo jiné Ize zde nalézt pokladni koutek, Zeleénninawstidla, os¥tlovaci tlesa,
oznaovani lokomotiv, rychloriry, tra’mistrovsky koutek a dalSi. [55]

Oteviraci doba muzea je @drvence do zé& kazdou sobotu od 9.00 do 16.00 hodin
a vstupné je dobrovolné. Navgy Ize dojednat i mimo tuto pravidelnou otviracibdo
V tomto pipact je vstupné 30 K na osobu, minimathvsak 150 K. Sowdasti prohlidek
muzea je také odborny vyklad. [56]

3.2.4 Luzicky motoracek

VIét¢ se Ize svézt préazdninovym viakem z Kamenickéhoo$enges Ceskou
Kamenici, Bene3ov nad Plénici, Ceskou Lipu a Jablonné v Podjefitdo krajského ®sta
Liberce. Tr& je dlouha 98 km. Vlak jezdi kazdy patek od¢Brvence do 30. srpna. Vlak
vyjizdi rano z Kamenického Senova a cca po 3 hetlindorazi do Liberce. Luzicky
motor&ek odveze pasazeéry z libereckého nadrazi az n&wl8abylon a Dopravniho
podniku nésta Liberce. V Liberci pak Ize navstivit zoologickmebo botanickou zahradu,
kulturni a zabavni Centrum Babylon. Vyjet Ize i kddmvou lanovkou na Je&t, ktery n&ii
1012 m. Lanovka p#tspolenosti Ceské drahy, a.s. Z Liberce se vlak vraci do Kankeio
Senova v pozdnich odpolednich hodinach. MozZna jereprava jizdnich kol. Mezi
Kamenickym Senovem a Libercem je 10 stanic nebtivek a Ize tedy na kterékoliv z nich
nastoupit nebo vystoupit. [57]

Cenik jizdného ukazuje Tabulka 9:

Tabulka 9: Tarifni odbaveni

Tarifni pasmo (km) PIné jizdné (K¢) Zlevnéné jizdné (K¢)
01-06 25 15
07-13 30 15
14-25 40 25
26-40 50 30
41-55 75 40
56-70 100 50
71-85 125 65
86-100 150 75
Prepravné: za psa 25Kza kolo 50 K
Zlevreéné jizdné plati &i od 6 do 15 let, éichodce, drZitele fikazu ZTP

Zdroj: [57]
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LuZicky motord&ek vyuZiva jako motorové hnaci vozidlo historickgtorovy iz M
262.0 z roku 194958] [59]

Obrazek 7: Luzicky motoracek

Zdroj: [59]

3.2.5 Vyhlidkovy vldéek Pén&in-Cernéa studnice

Asi necelych 5 km jihovychodnod Jablonce lezi obeciiin. Frestozecita pouze
necelych 1850 obyvatel, je velice znama jako olp&sit turistiky a cykloturistiky. [60]

Obci prochazeji cyklotrasy. 4249 a 4280 a je vychozim bodem pro vylety do
Podjedtdi aCeského raje. [61]

Péncin neni zajimavy jen tim, Ze se nachazi v oblagtirednimi krasami, mnozstvim
kulturnich pamatek a vyhledy na Krkono3€esky raj, ale i tim, Ze se zde nachazi Vyletni
areal.

Vyletni areal nabizi dkolik zajimavosti. Je zde moZno navstivit fiaprusirnu
sklerenych perli, kde maji navdtnici moznost vidt cely proces vyroby sklénych perli,
kozi farmu a syrarnu s vykladem o technologii vigslyni od chovanych plemenech. Dale je
zde zemidélské muzeum s expozici zédglskych strojfi, které se pouzivaly na Turnovsku
a Jablonecku a co j@lkéZité, z tohoto arealu vyrazi na vyizu vyhlidkovy vi&ek. [62]

Vybrat si Ize dva okruhy (viz tabulka 10).
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Tabulka 10: Okruhy projizd ék vyhlidkového viatku

C. okruhu Trasa Cas projizd’ky (min.) Provozni doba

. PENCIN - CERNA STUDNICE a zpt 110 DENNE (kvéten - z#i)
1. PENCIN - KRASNA a zpt 55 DENNE (kvéten - zdi)
Zdroj: [63]

Prvni trasa zna ve vyletnim arealu a pokige pres obce Hty Krasna, DolnCerna
studnice, HornCerna studnice az k rozhlefiferna studnice. Odtud se ¥k vraci po stejné
trase zpt. Na trase jsou dvzastavky. Prvni je u rozhledny, ktera jerejrosti gFistupna
a odkud je mozné se kochat nadhernym vyhledem $t&dJe Jedtdsky Heben, KrkonoSe,
Cesky raj, Jizerské Hory a LuZické hory. Druhou &elsbu je tzv. Kitthv areél, ve kterém se
nachazi #kolik historickych zajimavosti. ledevsim je to Kitflv dam, kde pobyval myty
opredeny ranhoii Kittel, ktery zde v 18. stoleti zalozil horské atorium. Déle jsou to kostel
sv. Josefa, morovy sloup Ne§¥Si Trojice a poutni misto sd&ou studankou. VIi&ek urazi
trasu 12 km aigkonava vyskovy rozdil cca 370 m.

Druha trasa zdna ot ve vyletnim arealu a i@k se obraci jiz v obci Krasna, kde se
nachazi jiz zmiovany Kittliv areal a vraci se Zpdo vyletniho arealu.

Vyhlidkovy vi&ek sestava z lokomotivy s obsahem motoru 3008 anti piipojnych
vagonki. Lokomotiva je dvousedadlova a do kazdého vag&ekuejde max. 12 cestujicich.
Diky reproduktorové soustaw kazdém vagonku je mozné poskytnout pasemévyklad

béhem jizdy.
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Obrazek 8: Vyhlidkovy vlaéek Pén&in —Cerna Studnice

Zdroj: [63]

Hmotnost prazdné soustavy je 4000 kg. Z tokipgala na lokomotivu 2200 kg a na
kazdy ze ftech vagonk po 600 kg. Revodovka je upravena tak, aby maximalni rychlost
negekratila 25 km/hod.

Cena jizdenky pro trasu |. je 18@.KPro dti do 15 letéini jizdenka 140 K a pro dti
do 6 let 100 K. Ceny pro trasu Il. jsou pro vSechny kategof&sg polovini.

Provoz vi&ku je omezen klimatickymi podminkami (za mlhy nefpealého dest

vlacek nejezdi) a ptiem zajema (minimalni p&et je 10). [63]

3.2.6 Vyletni vla¢ek Kokorik

DalSim z vléku brazdicich Liberecky kraj je vyletni wék Kokaik, ktery nabizi
netradéni projizku krasnou krajinou. Vigek Kokaik jezdi od bezna dofijna nactyiech
trasach. Trasa I. jgasov dlouhd 50 min. (zahrnuje cestu tam gzp zastavky), trasa Il.
25 min, trasa Ill. 60 min. a trasa IV. 80 min. RipVje zaji§ovan pouze v sobotu, nsd

a o svatcich. V ostatni dny Ize dohodnout jizdygkapiny, firmy apod. [64]
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3.2.7 Vyletni viaéek Machova jezera

Opomenout by se nefnani oblibeny vyletni vigek, ktery jezdi kyvadloy mezi
oblibenymi turistickymi gedisky Doksy a Staré Splavy. Trasa ¢ka vede ze
severovychodni strany Machova jezera okolo kopamyao/lacek objizdi vSechna pro turisty
zajimava mista. Zastavky jsou situovany tak, abyagenavosti nachazely v jejich blizkosti.
Je mozné navstivit Machovo muzeum, zamek Dokswyzddj si na motokdrach nebo si jit
zahrat minigolf. Jizdné celé trasy je stanoven®Bae; vékova kategorie 3-15 let piali
jizdenku za 30 Ka diti do 3 let maji jizdu zdarm§65]

3.3 Leteck&a doprava

Na uzemi Libereckého kraje se nachazi 8 tlet@vSem pouze 3 z nich nabizeji
vyhlidkové lety. Jsou to leti& Hodkovice nad Mohelkou, LibereaCeska Lipa — Lada.
Ostatni leti&t jsou vyuzivany pouze pro rekted a soukromé lety majitielhangarovanych
ultralehkych letadel. [66]

Obecr se pro vyhlidkové lety pouzivajtyimistna (pilot + 3 cestujici) a dvoumistna
letadla (pilot + 1 cestujici). Z pohledu ceny pemlpoho cestujiciho je daleko zajinygv
absolvovat vyhlidkovy let vétyfmistném letadle (pokud budou obsazena vSechnaatllsed
pasazél), protoZze cena letové hodigyimistného a dvoumistného byva stejna. A je tedy
rozdil zaplatit nap 5100 K za hodinovy let, a nebo 1700 KMinimalni doba letu byva
20 min. a trasu si Ize sestavit i dle svého poZadavyako vzpominku na vyhlidkovy let I1ze
z letadel filmovat nebo fotografovat. Lety je fadia fedem objednat. &Sinou je to alespo
3 dny ged uskuténénim letu.[67]

LetiSté Hodkovice ma z hlediska vyhlidkovych ketdocela zajimavou polohu. Lezi
priblizné v pilce cesty mezi Turnovem a Libercem, takzeiigasow kratSich, a tim padem
i levngjSich, letovych okruzich si Ize prohlédnout z vy3Rgsky raj (tzn. Kost, Trosky,
Sychrov, Valdstejn, Mala Skala, Hruba Skéla, BrdanfeydsStejn, Kozakov, Suché Skaly),
ktery pati mezi nejzajimagjSi lokalitu pro vyhlidkové lety. DalSi Zadané ltajsou potom

KrkonoSe, Jizerské hory, Jédt Bezadz a Machovo jezero. Pro vyhlidkové lety je pouzivan
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ctyimistny letoun CESSNA 172 nebo Metasokol L 40, jdkoumistny potom Zlin Z 142.
[68]

DalSim letis¢m, kde je mozné uskuteit vyhlidkovy let je leti& Liberec. Vzhledem
ke vzdalenosti asi 10 km od Hodkovic nabi#iblizné stejné trasy vyhlidkovych ket Pro
vyhlidkoveé lety je pouzivattyimistny letoun Zlin Z-43. [67]

Letistt Ceska Lipa lezi na op&ném konci Libereckého kraje a je vyhejn
lokalizovano pro vyhlidkové lety nad CHKO Katosko, CHKO Ceské stedohdi
a Machovo jezero s jeho okolim. Pro vyhlidkove lgtypouzivanctyimistny letoun Cessna
172. [69]

Na rozdil od letadel Metasokol L 40, Zlin Z 142 lénZZ-43 je Cessna 172 hornoploSnik.
Tzn., Ze kidla jsou umisina nahte nad kabinou pilota. Diky tomu je zafiStneruSeny
vyhled dotfi a Iépe se tak hodi pro pozorovani, tatd a fotografovani, nez u ziwvanych

dolnoplosniki, kde je kidlo ruSivym elementemippozorovani. [70]

3.4 Vodni doprava

3.4.1 Méachovo jezero

V Libereckém kraji je jedinou vodni dopravou plavbdi po Macho¥ jezee. Jezero
se nachazi v katastru obce Doksy. Vodni dopravéaohow jezde sefadi do rekreéni
lodni osobni dopravy71]

Vodni plochu Machova jezera lemuji 4 $fé plaze - plaz pod Bornym, plaz Staré
Splavy, hlavni pldZ Doksy a plazicek. [72]

Machovo jezero je nefSi vodni plochou v Libereckém kraji. Nachazi se
v nadmdské vySce 275 meira ma rozlohu fes 280 hektdr Jeho hraz je Siroka 9 metr
a dlouha 130 mair V jezee je celkem zadrzeno 5,5 milionu kubody. [73]

Lodni rekreé&ni dopravu zajifuje spolénost Regata Machovo jezero a.s., kterd ma
k dispozici 4 vyletni lod s ndazvy M4j, Hynek, Jarmila a Racek.dLda ma kapacitu
250 osob, I& Hynek 70 osob, & Jarmila 60 osob adbRacek 160 osob. [71], [74]
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Jak ukazuje obrdzek 9 je na Machovu jezeru 7 zektavDoksy, Hotel Port, plaz
Staré Splavy, Staré Splavy, Sroubeny, Bornyrezigk. Okruzni plavby jsou provozovany
v obou sndrech na gtdatku. [75]

Obrazek 9: Mapa Machova jezera

Zdroj: [75]

Machovo jezero poskytuje mnohaznych dopravnich atrakci, ndidad plaz Khcek
nabizi m@jcovnu Slapadel, lodek i surfi. U plaZze Staré Splavy je mozné nalé#j¢pvnu

motokar a plaz Doksyipéuje, veslice, kanoe, surfy i oblibena Slapafiié]

3.4.2 Vodni lyZzovani

V tésné blizkosti nasta Straz pod Ralskem se nachazi vodni nadrz godhRalskem.
A praw na této nadrzi provozuje organizace Panda spdriiMgZovani a tzv. wakeboarding
(tzn. board na vayj. [77]

VétSinou je lyzatazen na lahza lodi. V pipad vieku je lyZa také tazen lanem, ale
lano je gipevreno na vlek. Jedna se vlasto ¢tyii lomere zeSikmené ocelové sloupy
s presnerovacimi kladkami, z nichZ jedna je poktéa elektromotorem. Tyto sloupy jsou

upevrény ve vodni nadrzi a jsou rozmisy do tvaru obdélniku (viz Obrazek 10).
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Idea vodniho lyZzmkého vieku pochézi ze 70. let 20. stoleti z hlagneckého
konstruktéra Bruno Rixena. [78]

Obrazek 10: Vodni vlek z ptaiho pohledu

Zdroj: [78]
Délka vleku na vodni nadrzi Straz pod Ralskem j@ &8 a umo#uje jizdu az

8 lyzaam. Na trase je gkolik umélych prekazek, jako jsou néixlad slalomové bdéje nebo
skokansky mstek. Areal lyzéského vleku nabizi kurzy atetnikim a provozuje fjjcovnu
a prodejnu sportovnich geb pro jizdu na vad [77]

Rychlost vleku je regulovatelna. Maximalni rychlgstt0 km/hod. Ne&jasgji se vSak
Provozni doba vleku je od &na do z&. [77]

Tento zmisob vodniho lyZovani je idealni letni alternativowo ty, kté¢i maji radi
adrenalinové sporty.

Jizda na vleku je vyra#revrgjSi neZz za motorovyndlunem. Zatimco 10 min. jizdy
za motorovymilunem stoji 350 K v¢etrg vybaveni, za hodinovou jizdenku zaplati yba
vleku pouze 150 K Pokud ovSem lyZzanevlastni vybaveni, musi jégpiipocist asi 150 K
za jeho vygjcen.[77], [80]

Cenik jizdného na vodni nadrzi Straz pod Ralskeazuile Tabulka 11:
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Tabulka 11: Cenik jizdného - vlek vodni nadrz StrdZpod Ralskem

Typ jizdného Cena (K¢)
1jizda 40
10 jizd 300

1 hodina 15(

2 hodiny 200

1 den 40(
sezonni permanentka 10 Q00
sezonni permanentka-student 8 000
prondjem cely vlek 1 hoding 1500
Zdroj: [77]

3.5 M éstska hromadna doprava

3.5.1 Historické tramvaje v Liberci

Ve svateni dny (5. 7., 6. 7., 28. 9., 28. 10. a 17. 11pfiazvlastnich pilezitostech je
mozné v Liberci sp#t dvé historické tramvaje. Jednu s datem vyroby 192%uhal je
motorovy iz 6MT vyrobeny v roce 1953. Oba motorové vozy jgasazovany Vv Liberci na
historickou linku¢. 1 (Lidové Sady — Viadukt) a na Usek Liberec -ldaéc nad Nisou.
Historickou tramvaj si Ize pronajmout i k privatniigelim, nagiklad k vyhlidkove,
turistickéci svatebni jizd. [81]

Tramvaj z roku 1953 je zajimava pro Liberecky kfaj, Ze byla vyrobena ve vagoénce
Tatra, ktera ma sidlo ¢eské Lig a jezdila jak v Jablonci, tak i v Liberci. Nejvigiitom
jezdila na mezirgstské trati. Rekonstrukce trvala 10 let a bylo madpracovano 15 tisic
hodin. [82]

Zasluhu na renovaciéthto tramvajovych vaz ma zajmove okanské sdruzeni
Boveraclub, které oba vozy zrekonstruovalo.

Boveraclub pracuje na dalSich rekonstrukcich trgowah i autobusovych vdz
V sowasné dob probiha rekonstrukce Weého vozu vyrobeného tovarnou Ringhoffer v roce
1932 a autobusu Karosgdy 730.

Jak uvadi sdruzeni ve svych stanovach; je posl&udwerclubu:,...sdruzovat osoby

(fyzické i pravnické), které se v souladwmito stanovami zabyvaji historii, s&éasnosti
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a budoucnosti vejné dopravy, ekologickymi aspekty dopravy a oabwaprirody a krajiny
v souvislosti s dopravou a dopravnimi stavbarf83]

Zamové sdruZzeni se neorientuje pouze na opravg, mada zvlastni jizdy
historickych vozidel na objednavku spojené s exémnizdo zazemi dopravniho podniku,
porada fizné tematické vystavy a dalSi akce na podporiejwé dopravy, spotee
s dopravnim podnikem Boveraclub zgjife predevSim ,Dny otetenych dvé” v liberecké
vozovre a také pipominky vyznamnych vyra a vydava publikace. [84]

Pfi prondjmu historickych tramvaji nabizi Boverclubizmé doprovodné sluzby —
ob¢erstveni, reprodukovanou nebo Zivou hudbu, exkda@eozovny tramvaji nebo garazi
autobug, exkurzi na lanovou drahdD na Jedtd, exkurzi do provozu pivovaru Konrad ve
Vratislavicich.

V nabidce jsouit okruhy s gibliznym casem jizdy + kratka projika.

Do nabidky spada okruzni jizda pastské trati, ktera trvd 1 hodinu. Dale okruzni
jizda po mezirsstské trati, ktera se ujede za 1,5 hodiny. Cefal€il00 mm je kolem
2,5 hodin. Cela 8i1000 mm s fotozastavkandini 3 hodin. Nebo Ize absolvovat kratkou

projizd’ku (vozovna — Viadukt) za 0,5 hodiny. [85]

3.6 Ostatni

3.6.1 Kabinova lanova draha na Jesd

Geograficka poloha Libereckého kraje a hornatyntergvai vhodné podminky pro
provozovani lanovych drah. V samotném Libereckéaiji k& 16 lanovek o celkové délce trati
15,3 km. Z toho je 15 setkovych a jedna kabinova lanovka. 6 lanovych drahcelara@ni

provoz. Zbylych 10 je v provozu pouze v zimnim obido
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Obrazek 11: Lanovka na Je&td

A i

Zdroj: [125]

Stavba lanovky na Jést byla zapsata 15¢ervna 1932 a slavnostni zahajeni provozu
se uskuténilo 27. ¢ervna 1933. Bez&Sich zngn slouzila plnych 39 let. V roce 1971 bylo
rozhodnuto o zasadni rekonstrukci. Na obnoveniqmosecekalo nekonéné 4 roky, takze
lanovka byla optovr¢é predana do provozu az 31. prosince 1975. Rekonstre&ctykala
piedevSim stavebni a strojridasti lanové drahy. DalSim motivem byla modernizace
zabezpeéovaciho a sélovaciho zéizeni, elektronizace systému a zvySeni hodinovadiap
V pribéhu 38 let provozu po rekonstrukci se neustale modeval systémftizeni
a zabezp&eni. Nap. vroce 2011 byla provedena posledni ¥gm nosnych lan. Svym
technickym stavem a vykonem aip&t unikatnim technickym z&enim.

V tabulce 12 si |Ize prohlédnoutkieré zajimavé technické Udaje o lanovce. [86]

Tabulka 12: Technické Udaje lanovky

Druh technického parametru Udaj
Vyrobni typ K35

Dolni stanice Horni Hanychov 595 m njm.
Horni stanice Jedd 995 m n.m.
PrevySeni 400 m

Pramérny sklon 36 %

Max. dopravni rychlost 10 m/s

Cas jizdy 4 min.

Prepravni kapacita 525 osob/h
Kapacita kabiny 35 osob stpodéim
Zdroj: [86]

57



Tato lanovka je jedina, ktera pateskym draham, a Ize ji tedy najit v jizdntadu
Ceskych drah (ttacislo 900). Zakladni jednosfimé jizdné stoji 75 K zpéaténi potom
120 K&. V zimni sezod od 1. 11. do 31. 3. je lanovka provozovana v gbnod 14 do
18 hod., v ostatni dny od 8 do 18 hod. ¥sicich duben afijen je provoznias prodlouzen
0 jednu hodinu. P nefiznivych powtrnostnich podminkach je provogepusen. [87]

V roce 2010 lanovkaipvezla gco pres 200 000 cestujicich, coz je vyrazny pokles
oproti predchéazejicim I&m. Prestoze mluwi Ceskych drah uvadi, Ze se na zajmueppavu
lanovkou podepsalyipdevsim zaplavy v roce 2010, nelze n&wide od roku 2007 dochazi
k poklesu pasazér Srovnani p&u pasazér mezi léty 2005 a 2010 je mozné si prohlédnout
v tabulce 13. Pro zajimavost v roce 1976 odbawteovka rekordnich 597 tisic cestujicich.
[88]

Tabulka 13: Poty pasazé lanovky na Jeséd

Rok Pocet pasazét
2005 244 414
2006 261 513
2007 291 174
2008 275535
2009 236 048
2010 204 044

Zdroj: [88]

Nejvétsi paset cestujicich je £eské republiky, Mmecka a Polska. [89]

K dolni stanici lanové drahy se Ize dostat’bméstskou hromadnou dopravou, nebo
po silnici. Pokud se&ilovék rozhodne pro MHD, pojede tramvajovou link@islo 3 do
konené stanice MHD ,,Horni Hanychov* a potonijge asi 10 min. ¢ky k dolni stanici
lanové drahy. Pro motoristy je u dolni stanice l@nhdrahy k dispozici parkovist[87]

Spolu s architektonicky unikatnim vysiéan s hotelem a restauraci na vrcholu se

lanovka stala symbolem Jédt a Liberce. [86]
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3.6.2 Bobova draha v Jano¥ nad Nisou

Par kilometfi sever® od Jablonce se nachazi obec Janov nad Nisou.\& pde je
provozovana od roku 2006 bobova draha, ktera @ndatrakci pro vSechnykové skupiny.
Draha obsahuje celkem 22 zadl, z toho 13 levych a 9 pravych. [90]

Voziky pro 1 aZz 2 osoby jsou opaty gumovymi koléky a (Einnou brzdou, kterou
Ize prizpasobit poZzadované rychlost a styl jizdy. Celkov&kadélrahy je 900 m. Bobovéa draha
je otevena kazdy den po cely rok. Vdaid 10 do 20 hod., v ziérpak do 18 hod. [91]

Cena jedné jizdy je 70 K pro dcti do 140 cm potom 40 K S mnozstvim
nakoupenych jizd se cena za 1 jizdu snizuje. Mggmnedy koupit 1, 5, 10 nebo 40 jiZ80]

Souasti bobové drahy je i restaurace s velkou terasitské Histe. [91]

3.7 SWOT analyza

Ve SWOT analyze budoueSeny silné a slabé strankyril@zitosti a hrozby
Libereckého kraje z pohledu cestovniho ruchu.

Tabulka 14: SWOT analyza

Silné stranky Slabé stranky
Prirodni bohatstvi a historické pamatky Sp'atne,snmnl SPojent s . .
= Kralovéhradeckym a Usteckym krajem
>§ Spatné zelezoini spojeni s
4 Dobré silnéni spojeni s Prahou Kralovéhradeckym a Usteckym krajem
= a Prahou
[= —— — ~
e
= Dostaténé ubytovaci kapacity Nevyhoyuum stav.snnl'c . a llL.itdy
IS a mistnich komunikaci.
Hustota Zelezgni sit Délka cyklostezek ¢R
Existence Euroregionu Neisse — Nisa —
Nysa
5 Prilezitosti Hrozby
» O | VEtSi preference cykloturistiky Hospadéa recese v zemich EU
E *Q Narist zajmu o adrenalinové zazitky ufk cen
= Odliv turisti do atraktivijgich lokalit

Zdroj: Autor
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3.7.1 Silné stranky

Clenity reliéf Libereckého kraje je znantgalevsim svym geologickym aimdnim
bohatstvim s mnoZstvim chiych tzemi vetns ¢asti Ceského raje a Kokinska. Pokud se

vezme v Uvahu poén rozlohy chrasinych tzemi k velikosti kraje, zaujimaji chéaa uzemi

v Libereckém kraji nej§tsi procento ze vdech kéafeské republiky (viz Tabulka 15).

Tabulka 15: Rozloha chrarénych Gzemi k 31. 12. 2011

Chranéna Pomér rozlohy
¥ : Narodni | Chranéné | MaloploSna | . Rozloha | chranénych
CR, kraje, L LI Uzemi , . . ; ST
parky krajinné chranéna Uzemi Uzemi k Poradi
okresy . , . celkem
[ha] oblasti [ha]| Uzemi [ha] [ha] [ha] 5 rozloze
CR/kraje (%)
Ceska republika 119 489 1 086 737 94 133 1300 359 7 886 537 16,49 -
Hlavni mésto - 517 2 150 2667| 49613 537 14
Praha
Stredatesky kraj - 87 743 11 547 99 290| 1 101 531 9,01 12.
Jihatesky kraj 34294 164 543 15 241 214 078 1 005 689 21,29 4.
Plzeisky kraj 34 736 84 782 11 000 130518 756 093 17,26 8.
Karlovarsky kraj 62 084 3381 65 465 331 437 19,75 6.
Ustecky kraj 7 900 132 946 3979 144 825 533 456 27,15 3.
Liberecky kraj 11 747 84 908 5 364 102 019 316 304 32,25 1.
Erg'o"ehradec"y 24553 68821 6222 99596 475 861 20,93 5.
Pardubicky kraj 39176 5259 44 435/ 451 875 9,83 10.
Kraj Vysaina - 60 950 5 504 66 454 679 554 9,78 11.
‘Iz'rgfmora"Sky 6259 35512 8284 50055 719 463 6,96 13.
Olomoucky kraj 55 809 6 849 62 658 526 664 11,90 9.
Zlinsky kraj - 117 167 2 069 119 236 396 315 30,09 2.
ﬁ”rgf avskoslezsky - 91 779 7283 99062 542683 18,25 7.
Zdroj: [122]

Do mnoha &chto girodnich lokalit jsou vsazeny hd@jnnavstvované historické
pamatky. Za vSechny lIze jmenovat alaspiceniny Bezdz a Trosky hrad Housku nebo
zamky Frydlant a Sychrov. Na uzemi kraje se taleha@zeji Jegtiské pohti, Luzické hory
acast Krkonos, které lakajiipdevsim k zimnim aktivitam.

Vzhledem Kk ubytovacim kapacitam, které Gzce souwvstestovnim ruchem
a nav&vnosti kraje, si Liberecky kraj ve srovnani s astai kraji vede skutn¢é dolre.
Tabulka ¢. 8 ukazuje porovnani kapacit hromadnych ubytovadaizeni v jednotlivych

krajich k 31. 12. 2011. Podle pomocnéhegmitu paitu obyvatel v jednotlivych krajich na
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1 lazko se dostane jednozme odpo¥d’, jak vypada situace s ubytovacimi kapacitamia Iz
se dozwddt, Ze Liberecky kraj je zcela na 3pici v rardeiské republiky.

Z hlediska silntni dopravy je silnou strankou spojeni Prahy a atasStredaeského
kraje s Libereckym krajem rychlostni silnici R10na ni navazujici R35, kter4 vede az
k Liberci. Pokud spojime gtem obyvatel Prahu a i®tdaieskych kraj, zjistime, Ze zde Zije
2,5 milionu obyvatel; tedy té#h 24 % celkového pidu obyvatelCeské republiky. Nelze ani
piehlédnout, 7e Liberecky kraj ma, krdmPrahy, s Usteckym krajem nejhustsit si
Zeleznénich trati v pepaitu na rozlohu daného krajeidhledrt to piblizuje Tabulka 3.

Vroce 1991 byl zalozen Euroregion Neisse-Nisa-Nysa (&elem rozvoje
piihraninich oblasti formou vzajemné spoluprace. Mozngsilugrace jsou posnné Siroké.
Spolupréace je za#hena nap na vystavbu infrastrukturyf@sahujici statni hranice &#zovani
novych gechodi, na zachovani a zlepSovani Zivotniho pextt na spolupraci v oblasti

rozvoje gihraniéni turistiky, na kulturni vyrénu apod. [92]

3.7.2 Slabé stranky

To, Ze & dalnic a rychlostnich komunikaci u nas nefilighusta je obeagnznamo.
Dalni¢ni spojeni Prahy a ostatnich Krge ponerné vyhovujici, ale propojeni jednotlivych
kraji dalnicemi nebo rychlostnimi komunikacemi je uZ iorA plati to i pro spojeni
Libereckého kraje se sousedicimi kraji, tzn. s l&&dhradeckym a Usteckym. Néklad
z vyjezdu z Prahy na okraj Liberce je to asi 90 Kiky této rychlostni komunikaci lze urazit
cestu za 50 min. Ale té stejré vzdalenou trasu z Hradce Kralové do Liberce ovem
mozné urazit za 1 hod. a 15 min. Stejna situagatijeest z Usti nad Labem do Liberce.
90 km za 1 hod. a 20 min. Absence dalnice neboagtti komunikace z Usti nad Labem je
jes€ umocréna tim, Ze by mohla byt napojena na D8 do Dear a umoznila by rychlejSi
piesun turisi z Draiz’an a okoli do Libereckého kraje. Rychlostni koman&k mezi
sousedicimi kraji prostu nas chybi. Pokud by tomu tak bylo, byla bygjisvétSi motivace
realizovat jednodenni nebo vikendové vylety do téokého kraje i z krgj které
s Libereckym pimo nesousedi.

Pokud se &stane u silnic, je dalSi slabou strankou &&eny stav silnic, i@devsim

silnic Il. a lll. ttidy a mistnich komunikaci. Bohuzel tato zalezitest netykd pouze
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Libereckého kraje, ale pamné silnice se nachazi po celé republice. Rrdky na skuténou
opravu nejsou a neda séekavat v nejblizSim obdobgjaké zlepSeni.

Smutnou skut@nosti je vlakové spojeni Prahy a Liberce. Zamy byl vybran
20.cervenec, tedy prazdninova sobota &rsmPrahy do Liberce. Pokud &ovek prostuduje
jizdni rad, zjisti, Zze nejkratSi doba jizdy vlaku na t@dittuhé 140 km je 2 hod. 32 min.
s jednim pesedanim v Turn@v Dostava se tedy naipnérnou rychlost vlaku 55 km/hod.
Ostatni spojeni je potom ve vyra&zdelSich véasech jizd a dostava se od 3 hod. 15. minut
vySe s minimalad dvojim pgestupovanim. Ndjklad trasu Praha - Pardubice ujede rychlik
pramérnou rychlosti tér¥ 100 km/hod. Stejné je to i se spojenim Hradecdél- Liberec.
NejkratSic¢as, za ktery se dorazi z Hradce Kralové do Libgsoe) 2 hod. 21 min.ip139 km
vzdalenosti. No a samigmé podobna situace je z Usti nad Labem do Libercé&ko@y ¢as
jizdy 2 hod. 16 min. a vzdalenost 113 km.

V Libereckém kraji neni zadné nadrazskych drah, které byajovalo jizdni kola.

S ohledem na rozvijejici se cykloturistiku by skteré lokality Libereckého kraje zaslouZily,

abyCeské drahy fisly s nabidkou ficoven kol.

3.7.3 Prilezitosti

S rostoucim trendem zdravého Zivotniho styldirza ¢im dél vice lidi preferovat
cykloturistiku ged ostatnimi druhy vyuZiti volnéh@msu. Rozvoj cykloturistiky Uzce souvisi
i s budovanim cyklotras a dalSiho zazemi pro cikliKonkrétre Liberecky kraj ma jednu

z nejkratSich cyklostezek v ramceské republiky. Zcelafetelrs to ukazuje Obrazek 12.
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Obrazek 12: Délka cyklostezek pipadajicich pramérné na 100 obyvatel v jednotlivych
krajich

Délka cyklostezek pripadajicich primérné na 100 obyvatel v
jednotlivych krajich [m]
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Zdroj: [126]

Tady dime velky potenciél, jak naldkat dalSi turisty, tpiee Liberecky kraj diky
svym gFirodnim, geologickym a kultushistorickym zajimavostem skut® ma co cyklisim
nabidnout. Ruku v ruce s tim je patta i roz&iovat nabidku sluzeb pro cyklisty. Jakiktad
Ize uvést absenciapioven kolCeskymi drahami. No a kde Ize provozovat cyklotikisttam

|ze provozovat i §5i turistiku, kterd je neméroblibena.

V souwasné dob také mnoho lidi chce vyzkousSet ve svém volr@se §co nového.
Lidé touzi po nevSednich atrakcich a stale viceleddvaji adrenalinové zazitky, které
nepedstavuji ohroZeni Zivota nebo fediu \&tSi fyzické dispozice. Jakoriplad lze uvést
okoli Machova jezera. &6né okoli Machova jezera sice nabiZkalik sportovnich areél
s nejtzrejSimi atraktivitami. Jde vSak napo hist€ pro mtové hry, lezecké &ny,
proléza&ky, bazén apod. Plusem je i mozZnost jachtingu nahd& jezee a jizdarna v obci
Vrchovany. AvSak tato atraktivni oblast s velkoung&entraci nav8vnika by mohla

nabidnout vice i pro rekreanty, kitsi chgji uzit i adrenalinovych zazitk
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3.7.4 Hrozby

Asi nejwtSimi hrozbami Ubytku rekreanje hospodéska recese, ktera vlasttrva jiz
od roku 2008, a s ni spojengst cen sluzeb a produktTyto dva faktory spojené s hrozbou,
Ze turisté zénou nav&tvovat jiné konkureéni lokality s lepSim rekréaim vyzitim, neni zas
tak nerealna. Jakoftiflad lze uvést jezero Berzdorfer See, které sehamctsné pod
historicky atraktivnim rstem Goérlitz. Z Berzdorfer See na hrani€ieskou republikou je to
pouhych 30 km. Jezero vzniklo zatopeninddouhelného dolu a je teprveti rok v provozu.
Jezero je tégt 4x wtSi nez Machovo jezero a nabizi mnoho atrakti9i] [94]

| ztohoto divodu je poteba maximalé vyuzit vSech moznosti, jak neztratit

a ripadre i naldkat dalSi turisty do &ité rekre&ni oblasti.

Tabulka 16: Porovnani navsévnosti

Porovnani navstvnosti
Muzea v Libereckém kraji NeJnavstevovaneli;.’s;l j?”e v Libereckém
Nazev Navstévnost Nazev Navstévnost
(pocet osob) (pocet osob)
Muzgum obrané techniky 7500 Zpolog|cka zahrada 380 000
Smrzovka Liberec
Muzeum ozubnicové drahy 50% i(ta)gtrr(:cm Babylon 298 700
Automuzeum Vratislavice nad Nisou 2 508tatni zamek Sychrov 122 100
Muzeum techniky v Loukay 1 500| Statni hrad Trosky 103 3700
Muzeym historicke hasske 850 | Hrad Valdstejn 72 400
techniky Chrastava
Fjamétnik Ferdinanda Porsche 500
Zeleznéni muzeum Frydlant
- . 500
v Cechach
Zdroj: Autor

Tabulka 16 ukazuje porovnani nawdtosti muzei v Libereckém kraji
s nejnav&vovartjsSimi cili v Libereckém kraji, jako je Zoologickdalrada v Liberci,
Centrum Babylon Liberec, Statni zamek Sychrov,rbtétad Trosky a hrad ValdStejn. Muzea

i turistické cile jsou v tabula@azeny podle velikosti navdinosti.
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V Tabulce 17 jsou zhodnoceny vyhody i nevyhody nuze

Tabulka 17: Zhodnoceni muzei

Zhodnoceni muzei

Vyhody Nevyhody
Nizka cena vstupenek Sezdbnni oteviraci doba
Funkénost a mobilita exponét Nedostaténé po¥domi o existenci
Nedostaténa oteviraci doba

Zdroj: Autor
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4 MOZNOSTI VYUZITIi DOPRAVNICH ATRAKTIVIT PRO
ROZVOJ CESTOVNIHO RUCHU V LIBERECKEM KRAJI

Tato kapitola se zabyva zlepSenim dopravnich ataktLibereckém kraji.

4.1 Cty¥listek nad ,,Bla’akem®

Kazdého, kdo navstivil Machovo jezero, distapadlo, jak krasny pohled by byl na
jezero a plehlé okoli z ptéi perspektivy. V sotasné dob je jedinou moznosti vyhlidkovy
let letadlem. Vyhlidkové lety v Libereckém krajibiaeji letis¢ Hodkovice nad Mohelkou,
Liberec aCeska Lipa — Lada. Ani jedno z lati;lema v nabidce let vrtulnikem nebo
horkovzdusnym balénem. NejblizS§im leti$t od Doks, které provadi vyhlidkoveé lety je
letis® u Ceské Lipy ve vzdalenostitiplizné 14 km od Méachova jezera. Hlavni nevyhodou
vyhlidkovych leti oproti planovanému projektu, tzn. vyhlidkovémuwlepoutanym balonem
plnénym heliem, je nutnost objednani letu letadlerkaotik dni predem. V pipact
vyhlidkového letu balbnem neni nutné let planovaikud je stanovi8tbalonu v blizkosti
turisty navstivené lokality a je ctiypodivat se na lokalitu ze 70metrové vysky, je néozn
vyhlidkovy let zrealizovat okamZit Jedinymi limitujicimi faktory jsou fronta na letey,
pocasi a povtrnostni podminky. Atrakci Ize provozovat do rydtiostru 6 m/sec.

4.1.1 Priklady provozovani balonu

Jediny takto provozovany balonGeské republice je v Praze na Malé S¥rafyto
lety provozuje spolost Baloncentrum. [95]

Doba vyhlidkového letu je 15 min. a jeden let si@D0 K&; tzn. na osobu 800 K
Balon je v provozu od dubna digna. [96]

Na zapad od naSich hranic je tento druh adrenadirevakce powrné rozsteny.
Napiklad nad Berlinem nebo Hamburgem se vznaSeji apéupalony pléné heliem, které
maji v pfiméru 23 metd, pojmou az 30 pasaiera jsou schopny vystoupat az do
neuwtitelnych 150 meii.
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Vtomto pipad nejsou cestujici fjpoutani, ale mohou se pohybovat woIn
v balonovém koSi ve tvaru mezikruzi jako hapa rozhled& nebo v hradni &i. Seny
mezikruzi jsou opaétny draginym plotem, ktery zabtaje gripadnému vypadnuti z koSe.
[97], [98]

Pro projektovy zamr ,Ctyilistek nad Bldakem* by se pouZival balon DOUBLE
FLYER o objemu 380 m3 vyré&hy firmou BALLONBAU WORNER. Tento baldn je &eny
max. pro 2 osoby. Na hrazdalonu jsou upoutany dvspecialni sedky, které umo#u;ji

pohodIné sezeni a zazitek z letu. [95]

4.1.2 Technické udaje o balonu

Technicka data a moznosti pouziti balénu:
- balon, ktery stoji na zemi je vysoky 14 m. Jehiorgr ¢ini 9 m a obvod 27 m.
- jako plnici plyn je dovoleno pouze helium. Heliyjenbezbarvy nehitavy plyn bez zapachu
- diky specidlni latce, ze které je balon vyrolsoghazi ke ztrétpouze max. 15 m3 plynu za
meésic. Je vyroben z vysoce pevné rip-stop tkaninyustrang povrstven polyuretanem
s vysokou UV-ochranou.
- podlecetnosti nasazovani balénu je jeho Zivotnost 5 ket 7
- stanovi&, na kterém baldn stoji, musi byt volna plocha anmgr 40 m, ktera zajisti
bezpeény vzlet a pistani
- k provozovani navijaku je zagrebi stidavy tifazovy proud 380 vaoiit
- lety jsou mozné do maximalni rychlostitmu 6 m/sec. (= 21,6 km/hod.)
- maximalni vySka vystupu balonu je 75 m
- rychlost vzestupu a sestupu je 18 m/min.
- pro zajiséni provozovani balonu je zapebi 2 pracovnik Jedna osoba obsluhuje navijak,
druh& osoba zafisije bezpéné gipoutani pasazérdo sedaku. Pracovnici musi byt peni
vyrobcem.
- dodrZeni provoznich omezerdhem vzestupu je kontrolovano poplasSnyrnizenim. Pokud
dojde k gekrateni limitd vétru, je pracovnik u navijaku informovan pristnictvim
blikajiciho s¥tla a mize okamzi stdhnout balon zp na zem. Zarove pasazg@ mohou

kdykoliv komunikovat s pracovnikem u navijaku pieshictvim vysilaky. [99]
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Sestava balonu se sklada ze dvou zakladedshi. Jednak je to samotny baldén se
vdemi jeho sotastmi a kontrolnimi fistroji a jednak ploSinovyifvés s dvojitou napravou.
K balénovécasti sestavy p#tnag. pricnik ke spojeni lan obalu s poutacimi lany, sedaky p
pasazéry s upinacimitzzenim ¥etné zajiSeni proti vypadnuti, navijak &tacem provoznich
hodin, n&ficem tahu lana vzestupné sily, radiovyiisfyojem, néficem \&tru, plnici hadici
apod. PloSinovy fivés slouzi nejen k transportu balénu, ale pouziva g&o startovaci
ploSina pro lety balonu. Rozm privésu je 4,30x1,90x1,70 m (délkajlkd, vySka). Tento
piivés se pro lety rozlozi na startovaci ploSinu o ré&zn8x3 metry. Do obvodu ploSiny se
upevni zastma zabradli, ktera jsou ststi objedndvky ploSinovéhoiipésu. Sodasti
ploSiny jsou je&t zadkladova deska pro upedm navijaku a 80 cm Siroké sitky. PloSina je
totiz ve vysce 1,65 m.

Podle nabidky zaslané&imo od firmy Ballonbau Woérner stoji kompletni sesta
poutaciho bal6nudetn: DPH 95 666,48 Euro. [100]

4.1.3 Vyuziti plasté balonu

Plochu balénu Ize vyuzit pro reklamniely. Balon ma po obvodu 27 meta Ize na
n¢j umistit dostatéené velka reklama, aby byla viditelnd jiz z daleka.piNpadct tohoto
projektu budou na obalu balénu namalovany vSedciyiy postaviky znamého obrazkového
serialu Ctytlistek. Je dobré dostat do pé&demi navivnika tuto oblast jako Uzemi
Ctytlistku. Prvni peiny spojeni kraje Karla Hynka Machy 6gyilistkem jiz byly realizovany
prostednictvim MuzeaCtyilistku. Tato stala expozice sidli véstské knihov v Doksech.
Navsevnik se zde dozvi, jak komiks vznikal a potka peistey MySpulina, Fifinky, Bobika
a Pindi téndi v Zivotni velikosti. [101]

Dal3i atrakci je Natna stezka s€tyilistkem ugena jak pro i, tak i pro cyklisty. Je
dlouh& 15 km a vede okolo Machova jezera. Cestahulps ti informacni tabule s komiksay

ztvarrenymi informacemi o firodnich zajimavostech okoli jezera. [102]
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4.1.4 Vybér lokality pro provozovani balonu

Aby se zajistilo dostatmé mnozstvi klierit pro tuto atrakci, je ptdéba vybrat
vhodnou atraktivni lokalitu s dostéteu koncentraci rekreantJako idealni lokality pro
provoz upoutaného balonu se jevi¢dwkality v blizkosti Machova jezera. Jednak je to
prostor mezi Zelezai trati a Hlavni plazi nebo lokalita ve StarychHaspch. Bi zvazeni
vyhod byla nakonec vybrana lokalita Staré Splayy aobrazena na obrazku13. Vybrana
lokalita ve Starych Splavech je nezakgsin takZe neni nutné kaceni stfom navic toto
umis€ni umozni pasazém shlédnout celé Machovo jezero (v komiksu zvara€dk), nesto
Doksy (v komiksu zvanéi€skoprsky), siluetu Bezdu (v komiksu zvany Bezzub) a mnohé
dalSi girodni zajimavosti.

Pozemek, na kterém je planovano stanéuigtlonu, paf méstu Doksy a je zapsan
pod parcelningislem 2060/7. [103]

Obrazek 13: StanoviSé baloénu

\|_stanoviécé balénu |
STARE SPLAVY 1

DOKSY

Zdroj: [123]
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4.1.5 Moznosti propagace na novou atrakci

e

provozu maximalni zajem, je nutné pouzit dostuprférimani prostedky pro propagaci
projektu Balonu nad Btaékem.

Zakladem je vytveeni vlastnich internetovych strdnek, kde lze uvestkeré
informace tykajici se na@pprovozu, ceny letenek, technickych informaci, g@mostnich
opateni, kontaki, fotografii, e-mailové komunikace se zakazniky capDale je mozné
zviditelnit atrakci na dalSich webovych strankgeko je nap. Allergia, Kudy z nudy nebo na
oficialnich strankach tista Doksy, na kterych jsou uvedeny mimo jiné icasné moznosti
sportovniho vyzZiti, turistiky a adrenalinovych giomachazejici se jak v bezprisstni
blizkosti Machova jezera, tak v jeho blizkém okoli.

DalSi moznosti zviditebni projektu je spoluprace s Infocentrem Doksy. ¢efttrum
zalozené vroce 1996 poskytuje kompletni turistitkEormace pro oblasCeskolipska.
Infocentrum poskytuje népberné mnozstvi informaci, které se tykaji praktiegech oblasti
regionu. Je tedy zaji&to, Ze navévnik Infocentra bude o nové atrakctiné informovan.

DalSi vhodnou formou propagace je reklama novékedrgorostednictvim novin
acasopisi. V pripact tohoto projektu budou vyuzity Deniky z vydavateisVltava-Labe-
Press, které jsou spolu s Mladou frontou DnesitemjjSimi v ramci Ceské republiky.
Vydavatelstvi Vitava-Labe-Press vydava 71 regioicélrdenik. Lze tedy vyuZzit inzerci pro
pokryti celéCeské republiky, nebo vyuzit pouze regionalni denilileré oslovit éten&e ve
vytipovaneé oblasti. Upoutavka by byla provedenaetar a otiStna v paténim Deniku.
Inzerce je v patek sice pro zvolenou velikost ugeky @iblizné o 40 % draZSi nez v ostatni
dny, ale diky filozenému TV-Magazinu je pétei naklad 527 000 vytisk coZ je o vice nez
100 % vysSi naklad nez v ostatni dny. Cena baravrgrce pro celorepublikovou inzerci
o velikosti 137 x 100 mmifyde na 147 600 Ks DPH. [104]

Vyrazreg levngjSi variantou inzeratu je propagace&asopisech. Ndiklad pilstrana
v ¢asopise Kam p@esku pijde na 15125 K i s DPH. Oproti novindm je v3ak &sicni
naklad pouze 20000 kius[105]

Vyhodnym zmisobem reklamy je propagace preshictvim pdadu, jako je naibklad
porad CT ,Toulava kamera“. Prezentace v tomtdautu je pro prezentovaného zcela zdarma.
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Tento pdad zhlédne kazdy tyderriplizn¢ 145 000 domacnosti. Dalsi vyhodou je
moznost pehrani archivnichijspsvka na webu Toulavé kamery a knizni vydani jednotlivyc
poradi. [106]

DalSi formou propagace bude tzv. Certifikat &spgho letce, ktery pasazér obdrzi po
ukorteni letu. Certifikdt bude ve velikosti formatu A8boustrané potiseny. Na gedni
straré je vyobrazen balén s motivy posté@wyilistku. Pod balénem jsou vyfocenyadsedici
postavy (viz Obrazek 14).

Na prani zdkaznika je mozné nechat se vyfotit vlastrdtoaparatem se spoluletcem
pied startem a vzniklou fotografii paketepit imaginarni letce vyobrazené na certifik&a.
druhé straé certifikatu budou uvedeny kontaktni informace olefnosti zaji¥ujici provoz
balonu, mapka stanoviSbalonu a zakladni technické informace o balériu.oBjednaném
mnozstvi 10 000 kusletaka formatu A5 je cena za 1 ks oboustranného tisialipné 2 K¢
s DPH. [107]

™ 7

Obrazek 14: Certifikat Uspésného letce

Certifikat
uspésného letce.

Mezi obvyklé informéni prostedky pati také silnéni pout&e. Ristup ke Starym

Splavim je zajisén silnici¢. 38 ze snru od Doks a ze sénu od Jegsebi. V tomto Useku se
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nachazi velké mnozstvi sitimich poutat informujicich jak o ubytovani, tak i o atrakcich,
které se nalézaji v Doksech a Starych Splaveché Pak informovani o atrakciCtyilistek
nad Blaakem“ budou umighy dva silnéni pout&e. Jeden ve séru od Jesebi a druhy ze
sméru od Doks.
Predpoklddana velikost jednoho siiniho pout&e je o velikosti 2x1 metr. Jeden
pouta o této velikosti ¥etns potisku Ize ptidit za necelych 7 000Ks DPH. [108]
V piipact realizace projektu Balén nad Békem by se musel&Sit autorska prava na

postaviky Ctyilistku.

4.2 Flyboarding na Mach&ci

Zcela novym druhem adrenalinové atraktivity je @gbding. Tento druh sportu Ize
provozovat na jakékoliv vodni nadrzi s dostatau vodni plochou. Funguje to timigobem,
Ze doprovodny vodni skitr a pasazér jsou spojémisihadici. Skutr pomocierpadlacerpa
vodu a pod tlakem ji pumpuje ddipojené hadice. Voda sdimm dostava do trysek, které
jsou umistny na desce, na které jsodipgvnény napevno boty a do trysek, které jsou
pripevreny k pazim. Proud z trysek umage dostat se do vySky nad hladinu az do vySe 8 m,
ot&x’et se, provatt salta, skdkat pod hladinu a zase nad ni jakdrndelfdalSi akrobatické

kousky.

Obrazek 15: Flyboarding v akci

Zdroj: [127]
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Hlavni vztlak, asi 90 %, je na tryskachigevrénych k nohdm. Trysky na rukou
pomahaji pedevSim k zajignhi stabilizace stefnjako u lyZzae hilky. VznéSeni lze tedy
provadt i bez trysek na rukou. [109]

Toto z&izeni vymyslel a sestrojil francouzsky milovnik wach spori Frank Zapata
v roce 2011. [110]

PrestoZe jde o novinku, ktera splat swtlo swta sotva ped 2 roky, za&ina byt ve
swté ¢im dal populargsi. V Ceské republice tento druh adrenalinového sportuiznab
nagiklad firma Allergia. Hodinovy zaZitek,cetre 15 minutové instruktaze, stoji 200G.K
Instruktortidi vodni skatr, ke kterému je Flyboartigmjen. Tlak v hadici se da sanfepmné
regulovat zakaznikem spifiav zaizeni na rukach, ale i sam dohliZejici instruktaize
Flyoardu gidavat nebo ubirat plyn, ktery vhani vodu do trysakakto v pipact poteby
korigovat pohyb pasazéra, a tim zajistit béngezazitek.Pohyb pasazéra je nezavisly na
délce hadice, protoZe instruktor reaguje vodnintrekd na s jeho pohybu.

Pfi provozovani tohoto adrenalinového sportu je nutdéezité vybaveni. Sdasti
ceny je tedy i zagéeni neoprenoveho obleku, helmy a vesty.

Podle firmy Allergia Ize tento sport provozovatwaiku 12 let a jedinym omezenim je
hmotnost zakaznika do 120 kg. [111], [112]

Cena tohoto zZ#&eni je kolem 250 000 Ks DPH.K tomu je ovSem nutnéfipocist
naklady na piizeni vodniho skutru s dost&teym vykonem pro vytikéeni vody do flyboardu.
Ceny novych vodnich skdiise pohybuji mezi 400 000 az 450 0GOKDPH. [113], [114]
Vhodnym mistem pro stanowiSha Machovu jezeru je na konci Hlavni plaze v &tk

toboganu.

4.3 Pij ¢ovny kol v Zzeleznénich stanicich

Ceské drahy nabizeji moznost agni kol ve vybranych stanicichGeské republice.
Celkovy paet stanic, kde si Ize it kolo v ramci Ceské republiky, je 68. Rozkni

pujc¢oven v jednotlivych krajich je uvedeno v tabulce 18
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Tabulka 18: Piijéovny kol Ceskych drah vCR a v jednotlivych krajich

CR, kraje Pocet puj ¢ovnich
mist

Ceska republika 68
Hlavni mésto Praha 0
Streda’esky kraj 0
Jihatesky kraj 14
Plzaisky kraj 0
Karlovarsky kraj 8
Ustecky kraj 0
Liberecky kraj 0
Kralovéhradecky kraj 3
Pardubicky kraj 18
Vysocina 18
Jihomoravsky kraj 4
Olomoucky kraj 1
Zlinsky kraj 1
Moravskoslezsky kraj 1
Zdroj: [115]

V tabulce jsou zahrnuty i stanice, kde si I1Zgcj kolo pouze po fedchozi rezervaci
nebo domlu¥. Na prvni pohled je patrné, Ze #tipkrajich nejsou zadnéuagovny. Mezi r&
pafi i Liberecky kraj. Obrazek. 16 ukazuje kraje, kde jsouijpovny kol (oranzova pole)
a kde nejsou (bila pole).

Obrézek 16: Mapa kraji pijéeni kol CD

Zdroj: [115]
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4.3.1 Vyhody pijé&oven kol Ceskych drah

Zavedeni pjcoven kol ve vhodnych lokalitach by nalékalo vicerishi do
Libereckého kraje aifspslo k rozvoji tohoto druhu sportovniho vyziti. Sar@pské drahy
uvadkji na svych webovych strankacktiteé prednosti zafijc¢eni kola ve stanicich:

.- 2Zadneé starosti s fepravou kola na misto vyletu

- Z4dné néklady nappravu kola do mista vyletu

- po vybranych tratich Ize vyji'ené kolo svézt vlakem zdarma

- kolo Ize zdarma uschovat v Gschovnach zavazidel

- kolo Ize ¥tSinou vratit i v jiném migtnez jste si ho vyjxili

- kolo si Ize v ficovre predem rezervovat

- v8echny gjcovny kolCD jsou vybaveny kvalitnimi trekingovymi koly s aulggrovadnym

servisem“[115]

4.3.2 Navrhovana nadrazi pro pijéovani kol

Vzhledem k atraktivit lokality a zarove priméirené naronosti tras pro cyklisty Ize
navrhnout tyto 2 fjcovny kol — v Zelezrini stanici Mimai a Doksy.

,,Mésto Mimorsi ma vhodnou polohu pro cyklovylety. NejblizSi raekné oblasti jsou
Doksy s Machovym jezerem a oblast Luzickych hand¥lje z velke&asti obklopena plochou
byvalého vojenského vycvikového prostoru Ralskasmpé rozsahlymi, pedevSim borovymi
lesy. Po zruSeni vojenského provozu se toto Uzaoi sliky svému rozsahlému bohatstvi
prirodnich kras, tzemim poskytujiciiadu moznosti k provozovani turistiky. Také zde vede
nekolik zna'enych cyklostezek[116]

Dalsi vhodnou fj¢ovnou kol by bylo nadraZi BDoksech CimZ by se nabizelo
turistim, ktai dojedou vlakem n@pdo Mimorg, aby si zapjcili kolo a projeli si girodou
obklopené cyklostezky a kolo vratili ve stanici Bygk A fungovalo by to i obraceénTzn.
zapjceni kola v Doksech a vraceni v Mimoni. Mezi MimaniDoksy je #kolik cyklotras

a cyklistickych okruh, které maji své nazvy.
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4.3.3 Priklady cyklookruhu a cyklotrasy v blizkosti novych piijéoven

Nap. cyklisticky okruh Na kole okolo Ralska“je skoro cely veden asfaltovymi
cestami a cyklostezkamétsinou po rovig. Je tedy vhodny i pro mensitd

Po ¢ervené turistické zrtae se lze dostat na cyklotrasu 241 a vydat se po¥rem
StraZz pod Ralskem. Napravo od cesty je stalétwdchol Ralsko. Cestou do Straze pod
Ralskem Ize shlédnout zajimavyinpdni Ukaz, jak Platnice protékd skalou. Ve Strazi se
cyklista napoji na cyklotrasu 3007 a dostane s& Hamerskému rybniku, kde se nachazi
pis&na plaz s minigolfem, lanovym centrem, i mnoho klas okterstvenim. Déale pak
pokratuje po cyklotrase 3046 zpatky do MinonNa cest Ize vikt Cerny rybnik
s raSelini&m a skalni Gtvary. Skoro na konci cesty Ize 8phtad Bezdz a Ziceninu hradu
Ralsko. Trasa #fi 36 km. [117]

Jako piklad trasy Ize uvéstNa kole z Mimoné do obce Doksy“.Tato trasa je dlouh&a
23 km. Nejprve cyklista pojede po silnici Itidy ¢. 270. Déle pokréuje po cyklotrase VLS
(Vojenské lesy a statk§/R, a.s.). Nakonec se napoji na cyklotrasu 3054 iai piojede aZz do
Doks. Cestou se tide podivat na byvalé vojenské letistractany, pokochat se pohledem na
Hradtansky rybnik nebo se zastavit u piskovcovych itvartzv. Hradanskych sin. Velmi

zajimavy je Gtvar nazvany Psi kostel. [118]

4.4 Bobova draha v Poniklé

Jednim z probléf) které maji provozovatelé lyiskych vieki, je kratké sezonni
vyuziti vieka. V mnoha rekreaich stediscich je vlek vyuzZivan pouze v zimnicRsicich.
Nékteré se vyuzivaji v 1étpro provozovani adrenalinovych sjézada kole. Pro vytaZzeni kol
se pra¥ pouzivaji vleky.

DalSi vhodnou alternativou vyuziti vieku a uskukai atrakce v letnich ésicich je
postaveni bobové drahy na ly&gkém svahu. Pro provozovani bobovych drah se pajiziv
bud’ korytové nebo jednotrubkové drahy.

Jednotrubkové drahy jsou vhodné pro sjezdovky o@mjsou jednoduSe montovatelné
a demontovatelné a daji se tedy na svahu vyuzisiaich, kdy jizZ nelze provozovat zimni
sporty. Draha se sestavuje z jednotlivych trubd&ré maji piimér 150 mm. Trubky jsou
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vyrobeny z hliniku a neptgbuji tedy Zadnou udrzbu. Diky mont&Zi pomoci zeichikotev
nejsou pdteba zadna ukotveni pomoci betonu.

Tento druh drahy je dikyistupiovému brzdovému systému velmi bespg Diky
vedeni vozilk na trubkach neidte vozik vyjet z drahy. Aby pasazér nevypad| z kwzjsou
voziky opateny bezpénostnimi pasy, kterymi je pasazér k vozikipputan.

Vyrobcem jednotrubkovych drah je firma Brandauerl@BnRussbach a vyhradnim
dodavatelem pr@eskou a Slovenskou republiku je firma Michalekos.€hrudim.

Dulezitou podminkou pro vytahovani vo#ika svah je druh lyZského vieku. Pro
provoz Ize pouZzit pouze tzv. bubinkovy lidley viek s unad®m pro jednu (tzv. jednokotva)
nebo d¥ osoby (tzv. kotva). Na tabtivy teleskopicky viek nejde vozik pro vytazeni upév
[119]

Jednim z vhodnych arédpro provozovani jednotrubkové bobové drahy je reléh
HOMOLE v Poniklé, ktery pr&v disponuje vhodnym typem vleku. Diky koupalisti se
skluzavkami a s travnatou plazi&tskému bazénu aétskému koutku je areal nag¥gbvany
i v letnich ngsicich. V €sné blizkosti areélu se také nachazi hotel s nesia|120]

RozsSteni arealu o tuto atrakci by mohlo nalakat vicestiuv letnich ngsicich.

Obec Ponikla se nachasilgizné 13 km jizré od Rokytnice nad Jizerou.
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4.5 Zvyseni navsévnosti muzei

VétSina muzei je otéena pouze od jara do podzimu. V zimnim obdobi mejso
dostupna. Bylo by dobré zavést oteviraci dobiesEimni nisice. Nav&tvnici pres zimni
obdobi nemohou vyuzit dopravni atraktivity, ktesby provozovany v jarnich, letnich
a podzimnich rsicich (nagiklad lety balonem, vodni lyZovani, jizda na drézndalSi). Je
zde tedy potencial ke zvySeni nd&w$tosti muzei.

Problémem muzei v Libereckém kraji je nedosiadéepoddomi o jejich existenci.

Pro zvySeni nav&tnosti muzei v Libereckém kraji by tedy bylo moznégiklad
oslovit Skoly fizného typu, aby v ramci vyuky a Skolnich vyleavstivily gislusnd muzea.

DalSimi moznostmi propagaceu#e byt reklama v tisku, vrozhlasu, internetova
propagace formou banrienebo souhrnna brozura o vSech technickych muzekehji. Tato
broZura bude k dispozici v kazdém vySe uvedenéimiekém muzeu a infocentrech. Touto
cestou se nadvdinici dozvdi o ostatnich technickych muzei.

Dalsi nevyhodou je nedostété oteviraci doba, n#glad automuzeum ve
Vratislavicich nad Nisou ma ot&no pouze v nedtl. Je poteba roz§it oteviraci dobu i na

sobotu.
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Zaveér

V prvni, teoretick&asti této prace bylo snahou ukazat, jak se histprgvijely rizné
druhy dopravy \Ceské republice a jak je rozvoj cestovniho ruckip zavisly na rozvoji
dopravy. S rozvojem dopravy se otevirabfSy moznosti turistim cestovat do vzdalgich
destinaci a byt v cili rychleji a pohodjn V ramci Ceské republiky maji vysadni postaveni
silnicni a Zelezrini doprava. Zarowe je ukazano, jak velky podil na ekonomice

s

a zangstnanostiCeské republiky méa oblast cestovniho ruchu v torgirigm slova smyslu.

Druhacast se zabyva nejen Libereckym krajem samotnymy alolika oblastech
umoZiuje porovnani i s ostatnimi kraji.iédtoze je Liberecky kraj nejmensimCeské
republice, je vramci republiky jednim z nejnavsivargjSich. Kraj je znamy fedevSim
svym girodnim bohatstvim. Na Uzemi Libereckého kraje aehazi spousta geologickych
zajimavosti, jsou zde z pohledu turistiky dva vymna horské celky, Jizerské hory
a KrkonoSe, a vodni plocha Méachova jezera. Také@kgygodil chrasnych oblasti laka
turisty na svoji pirodni pestrost. Do Libereckého kraje zasahujej$taesSi narodni park
v Ceské republice, Krkonossky narodni park. Netn&gfiznamné pro cestovni ruch jsou
historické pamatky. f#estoZze v Libereckém kraji se nenachazi zadna pamadpsana
v seznamu UNESCO, je mozZzné zde nalézt mnoho zajichawristickych objekt. Za

vSechny Ize uvést alespbirady Bez#z a Housku a zamek Sychrov.

Treti ¢ast analyzuje dopravni atraktivity v Libereckémjikridkazalo se, Ze na Uzemi
kraje se nachazeji dopravni atraktivity tykajicivéech drufh dopravy. Mezi nejznadsi
pati rekre&ni lodni doprava na Mach®d\ezdge a lanovka na Jé&&t Machovo jezero je
nejwtsi vodni plochou v Libereckém kraji a dopravu made zajifuji 4 lodk. Diky
hornatému terénu se na Uzemi kraje nachazi 18lsedah a jedna kabinkova lanovka. Tato
kabinkova lanovka na Jegt pati svym technickym stavem a vykonem Kk unikatnim
technickym z#&zenim. Je to jedina lanovka, kteraip@ieskym draham. Pokud jde o tematiku
silni¢cni a Zeleznini dopravy, v kraji se také nachazikalik muzei. Z pohledu nav&tnosti
nejsou ovsem tak vyznamna jako historické pamatkgnamna jsou v3ak tim, Ze uchovavaji
historicko-technické exponaty, které by jinak nea#w zmizely v kovoSrotu, a s¢éasna

a budouci generace by byly ochuzeniast technické historie.
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Ctvrta kapitola navrhuje dopini sowasnych dopravnich atraktivit o atraktivity nové.
V ramci Libereckého kraje je velmi zajimava lokalitlachovo jezero, kde lze provozovat
n¢které nove atraktivity, které jsou zndity ve 4. kapitole této prace. Zajimavou alternativo
pro lyzaské svahy pro obdobi jaro az podzim jsou demongtv@tbobovée drahy, které nabizi
vyuziti vlieki a svali témetr celor@né. Cilem je pilakat vice turisi do Libereckého kraje

a nabidnout jim SirSi moznosti straveni volnéasu.
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Seznam zkratek

CD Ceské drahy

CLS Ceskoslovenska letecka spatest

CSA Ceskoslovenské statni aerolinie

CSAD Ceskoslovenska statni automobilova doprava

CSD Ceskoslovenské statni drahy

CSR Ceskoslovenska republika

EC EuroCity

Ex Expres

HDP Hruby domaci produkt

CHKO Chrarna krajinna oblast

IC Intercity

MHD Méstska hromadné doprava

MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj

Os Osobni vlak

R Rychlik

SC Supercity

Sp Spsny viak

TIC Turistické informani centrum

UNESCO United Nations Educational, Scientific andt@al Organization

UNWTO United Nations World Tourism Organization vé®va organizace cestovniho
ruchu

VLS Vojenské lesy a statkyR, a.s.

VW Volkswagen

Z00 Zoologicka zahrada
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Ptiloha 1

Poloha Libereckého kraje v ramciCeské republiky

Zdroj: CSU



Ptiloha 2

Rozloha a p&et obyvatel vCR a krajich k 31. 12. 2011

CR, kraje

Rozloha Gzemi

Pocet obyvatel

Rozloha Gzemi

Pocet obyvatel

(km?) (%) (%)
Ceska republika 788654 10 486 731 100,0 100,0
Hlavni mésto Praha 496,1 1 234 037 0,6 11,8
Stredaesky kraj 11015,8 1 264 984 14,0 12,1
Jihatesky kraj 10056,9 635 771 12,8 6,1
Plzaisky kraj 7560,9 571 256 9,6 54
Karlovarsky kraj 3314,4 303 804 4,2 2,9
Ustecky kraj 5334,6 828 448 6,8 7,9
Liberecky kraj 3163,0 437 920 4,0 4,2
Kralovéhradecky kraj 47586 554 555 6,0 5.3
Pardubicky kraj 4518,8 516 260 5,7 4,9
Vysoéina 6795,5 512 245 8,6 4,9
Jihomoravsky kraj 7194.,6 1163 627 9,1 11,1
Olomoucky kraj 5266,6 639 030 6,7 6,1
Zlinsky kraj 3963,2 590 087, 5,0 5,6
Moravskoslezsky kraj 5426,8 1234 705 6,9 11,8

Zdroj: CSU + vlastni vypoet




Ptiloha 3

Oteviraci doba ZOO Liberec

Mésic Oteviraci doba (hod. od - do)
Leden 9.00 - 16.30
Unor 9.00 - 16.30
Biezen 9.00 - 17.00
Duben 9.00 - 18.00
Kvéten 8.00 - 18.00
Cerven 8.00 - 19.00
Cervenec 8.00 - 19.00
Srpen 8.00 - 19.00
Za 8.00 - 18.00
Rijen 9.00 - 18.00
Listopad 9.00-17.00
Prosinec 9.00 - 16.30

Zdroj: http://www.zooliberec.cz/cz/pred-navstevou



Ptiloha 4

Balén

Zdroj: http://www.ballonbau.de/index.php?article=4d&clang=0



Ptiloha5

Bal6én ve vzduchu

Zdroj: http://www.ballonbau.de/index.php?article=4db &clang=0



Priloha 6

Flyboarding

Zdroj: http://flyboard.de/bilder.php



Ptiloha 7

Flyboarding v akci

Zdroj: http://flyboard.de/bilder.php



Priloha 8

Bobova draha v Pefikové

Zdroj: http://www.kaste.cz/bobova_draha/bobova_dratm



Priloha 9

Bobova draha

Zdroj: http://www.brandauer.cc/images/galerie/1142@61 big.jpg



