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ANOTACE

Bakalaiska prace se zabyva vprvni Casti analyzou piepravni poptavky cestujicich
dopravujicich se do vzdélavacich instituci v oblasti ¢tvrti Lazy a Lesni ¢étvrt’ ve mésté Zliné.
Ve druhé casti prace je zkoumana nabidka dopravnich vykonu Vtéto oblasti V ranni

a odpoledni Spicce a obé analyzy jsou porovnany.
KLICOVA SLOVA

Me¢stskd hromadné doprava, skola, mésto Zlin
TITLE

Optimization of School Lines in City Transportation in Zlin

ANNOTATION

The project deals with an analysis of the transport of passenger demand, which primarily
aims to the passengers, who go to educational institutions in the area Lazy and Lesni ¢tvrt’ in
Zlin. In the second half of the paper examines the range of transport services to the area in the

morning and afternoon rush hours.
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UvoD

Doprava je motorem veSkeré¢ho déni po celém svété. Bez dopravy bychom nedoséhli
takovych technologickych pokrokt, jaké jsme dosud jako lidstvo ucinili. Export produkta
do dalsich zemi ¢i rozsifovani vyrobnich kapacit, to vSe se mize uskutecnit pouze diky
dopravé. Nejedna se vsak jen 0 pfemistovani nakladu, ale také o pfemistovani 0sob, ¢imz se
zabyva doprava osobni, ktera mlze mit v dnes$ni spolecnosti mnoho ucelii. Zejména ucel
dopraveni 0sob do zaméstnani, do Skol ¢i za volnocasovymi aktivitami. Dopravovat se
muzeme individudlné nebo hromadn¢. Individuélni doprava je velice oblibena, jelikoz skyta
fadu vyhod, od vysoké flexibility pohybu k ¢asové neomezenosti pouziti takové dopravy.
Avsak velkou nevyhodou je pomérné vysoka cena pro jeji uzivatele. Hromadna doprava uz
tolik atraktivni neni. Cestujici Se musi pfizpusobit ne vzdy vhodné naplanovanym odjezdim
a piijezdim daného dopravniho prostiedku, dale nema zaruceno, ze ho dany spoj z hlediska
jeho omezené kapacity pojme, a Casto je také omezen zvolit si jiny druh dopravy, nez
pozaduje. Hromadnd doprava je svdzand svou nutnosti byt organizovand, jinak nebude
efektivni. Pokud se ovSem tato organizace hromadné dopravy vezme za spravny konec, tzn.
daraz na sitovost, navaznosti, vhodné zvolené ¢asové polohy odjezdl a dostate¢nou kapacitu
spoju, lze tuto nutnost povazovat za vyhodu, ktera pak mize hromadnou dopravu ucinit
konkurenceschopnou vii¢i individudlni dopravé a v mnohych aspektech ji miZe piekonat.
Potencial hromadné dopravy je proto vysoky a mélo by byt celospolecenskou snahou vyuzivat
ji ve vétsi mitfe oproti doprave individualni.

Bakalafska prace se zabyva pravé hromadnou dopravou, presnéji méstskou hromadnou
dopravou (MHD), a sice ve ¢tvrtich Lazy a Lesni ¢étvrt ve mésté Zlin€, kde se nachazi
zékladni Skola a gymnazium. Prace je zaméfena primarné na Skolni spoje a spoje s nimi
souvisejicimi a je zkoumana moznost lepsi organizace a efektivnosti provozovani téchto spoji
Vv Casovych obdobich ranni a odpoledni Spicky, kdy za¢iné a konci vyu€ovani dotcenych skol.

Cilem prace je pokryt za vySe uvedenych podminek poptavku cestujicich adekvatni
dopravni nabidkou spojii. Na splnéni tohoto cile je nahlizeno vyhradné z
technologického hlediska, a to zejména s akcentem na odstranéni nedostatku kapacity spoju a
na odstranéni nerovnomérnosti v obsazenosti vozidel. V neposledni fadé se prace zaméiuje
také na preferenci vystupni zastdvky u gymnazia a na vhodnost zajizdéni Skolnich spoji do
soucasnych spadovych oblasti z hlediska poctu zakt bydlicich v danych oblastech. Prace je
konzultovana s Dopravni spolec¢nosti Zlin-Otrokovice s.r.0. (DSZ0), ktera vSechny spoje ve

zkoumaném tizemi provozuje. Bohuzel nebyly poskytnuty ob&hy vozidel a turnusy fidi¢u.



1 ANALYZA PREPRAVNI POPTAVKY CESTUJICICH

Kapitola se zaméfuje na zjisténi informaci 0 poptavce cestujicich v prozkoumavané
oblasti ¢tvrti Lazy a Lesni ¢tvrt’ ve mésté Zliné. Za cestujici jsou povazovani vyhradné Zaci a
zameéstnanci Gymnazia Zlin-Lesni ¢tvrt’ a Zakladni Skoly Zlin, Slovenska 3076, protoze prace
je zaméfena pravé na Skolni spoje. V analyze prepravni poptavky cestujicich je hlavnim
ucelem zjistit poCet zakii a zaméstnanci Gymndazia a Zakladni Skoly, kteti vyuzivaji MHD
k dopraveni do skoly a ze Skoly. Dale je zjistovano, kde tito zaci bydli a jaké maji Casové

preference ohledn¢ prichodu a odjezdu ze skoly.

1.1 Cestujici MHD

Za potencialni cestujici, kteti by mohli vyuZzivat sluzeb méstské hromadné dopravy, by se
mohli primarné povazovat vSichni rezidenti ¢tvrti Lesni ¢tvrt’ (3 899 obyvatel k 31. 12. 2011)
a Lazy (1 287 obyvatel k 31. 12. 2011), jejichZ celkovy pocet ¢ini 5186 obyvatel, dale by je
doplnovali navstévnici objektli obCanské vybavenosti v téchto ¢tvrtich a také ptipadni jini
nahodili navstévnici téchto ¢tvrti. OvSem vzhledem k zaméfeni prace na $kolni spoje je nutno
za kliCovy aspekt povazovat pocet cestujicich navstévujicich pravé objekty obcanské
vybavenosti v obou ¢tvrtich, a to zejména navstévniky Gymnazia Zlin-Lesni ¢tvrt’ a Zakladni
Skoly Zlin, Slovenskéa 3076. Gymnazium navstévuje 1007 lidi ve Skolnim roce 2012/2013
(927 zakt a 80 zaméstnancll) a Zakladni $kolu navstévuje ve stejném Skolnim roce 637 lidi
(598 zaka a 39 zaméstnancil). Tyto osoby jsou vyhradné povazovany za vétSinovy pocet
cestujicich poptavajici sluzby MHD ve zkoumanych oblastech, a jsou proto soucasti vSech
provedenych zkoumani pifepravni poptavky cestujicich. Je nutné podotknout, Ze Zaci i
zamé&stnanci obou instituci maji staly rozvrh hodin, podle kterého se kazdodenné dopravuji do
téchto objekti. (1)

Ptedem lze z cel¢ analyzy piepravni poptavky cestujicich vyloucit navstévniky vSech tii
matetskych skol, zvlastni Skoly, détského domova a oc¢ni kliniky. Diivody jsou zejména ty, ze
se navstévnici €i jejich doprovod do téchto objektl dostavaji individudlni dopravou a to
zejména pésky, pfipadné osobnim automobilem. VySe zminéné bylo zjiSténo z osobnich

konzultaci s vedenim danych objektu. (2)
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1.2 Zkoumana oblast

Zkoumana oblast je soucasti intravilanu statutarniho mésta Zlina. Jedna se o ¢tvrti Lazy
a Lesni ¢tvrt, jez se svou polohou fadi mezi okrajové Casti centra mésta (viz Obrazek 1).
Zastavba V téchto Ctvrtich se skladd zejména z domii rodinného typu. Dale se zde nachazi
nekolik budov obc¢anské vybavenosti, jakou jsou zékladni Skola, gymnazium, zvlastni skola,
détsky domov, tii matetské skoly, o¢ni klinika a n€kolik stravovacich zafizeni.

Piijezd do obou oblasti zajistuje jedna hlavni dvouproudova komunikace (ulice
Slovenskd), ktera je pateti obou ctvrti a protind je naptl. Opustit izemi obou Ctvrti je ale také
mozné po ostatnich mistnich komunikacich, ov§em ty nemaji dostate¢né parametry (rozmeéry
a kapacitu) pro provoz jinych nez osobnich vozidel. Uvedena ulice Slovenska se napojuje na
ulici Stefanikova a prochazi étvrti Lazy. Na Lesni &tvrt dale vede ulice Lesni &tvrt’ I, ktera
pak usti do ulice Ptikra, na jejimz konci se vétvi na mensi mistni komunikace. Tranzitni
doprava je proto ve zkoumané oblasti zcela vylouéena.

Z fyzicko-geografického hlediska se jedna 0 tzemi Clenité. Obé Ctvrti jsou polozeny
do ubo¢i hory Dily (417 m. n. m.). Bod s nejmensi nadmotskou vyskou (249 m. n. m.) obou
&tvrti se nachazi na kiizovatce s odbockou do &tvrti Lazy (ulice Stefanikova a Slovenska), bod

s nejvetsi nadmotskou vyskou (332 m. n. m.) se nachazi na ulici Lesni ¢tvrt’ 111 u Gymnazia.
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Obrazek 1: Plan analyzované oblasti

Zdroj: (3, autor)
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1.3 Dotaznik — Analyza Skolnich spoji

V ramci prizkumu Skolnich spoji byl vytvoien dotaznik nazyvajici se ,,Analyza Skolnich
spoji““. Jeho tvorba probihala v prostfedi LimeSurvey pod zéstitou Univerzity Pardubice.
Forma dotazniku byla elektronicka a na otazky se odpovidalo online pfes poskytnuty webovy
odkaz na dotaznik. Cilovou skupinou dotazniku byli zaci a zaméstnanci Gymnazia, ktefi o
ném byli informovéani vedenim Skoly. Dotaznik nebyl poskytnut k vyplnéni zakiim na
Zakladni skole, a to jednak z administrativnich dtivodu a jednak pro nizky vék respondenta.

Hlavnim cilem dotazniku bylo zjistit, zda zé&ci vyuzivaji pti cesté do Skoly nebo ze skoly
MHD. Krom¢ toho obsahoval doplnujici, ale neméné dulezité otazky tykajici se preferované
vystupni zastavky u Gymnazia, preferovaného casu ptichodu zaki do Skoly a preferovaného
odjezdu spoje z kone¢né zastavky, a dale také obsahoval otazky zjistujici subjektivni dojmy
pii vyuzivani MHD. Kazdy respondent neodpovidal na vSechny otdzky (zejména ti, kteti
vyuzivaji individualni dopravu), ale jen na ty, které se mu dle piedchozich zvolenych
odpovédi zobrazily, protoze otazky v dotazniku meély vétvenou strukturu a celkovy pocet
otazek byl tudiz variabilni (pocet otazek se pohybuje 6 a 17).

Na dotaznik odpovédélo celkem béhem dvou mésici 491 jedine¢nych respondent,
z ¢ehoz bylo 182 muzt (37,1 %) a 309 zen (62,9 %). Druh pohlavi vyplynul z dotaznikové
otazky ¢islol1l: ,Uvedte své pohlavi.“. To znamend podil 48,8% z celkovych
1007 navstévniki Gymnazia. Nasledujici tabulka 1 ukazuje odpovédi na dotaznikovou otazku

¢islo 2: ,,ZaSkrtnéte, v jakém rocniku studujete?*.

Tabulka 1: Odpovédi na dotaznikovou otazku ¢islo 2

Rotnik Potet respondenti Podil z celkového Padil z celkového poctu Zakih
poctu respondenti V daném ro¢niku
Prima 26 5,30 % 46,43 %
Sekunda 22 4,48 % 38,60 %
Tercie 25 5,09 % 40,32 %
Kvarta 27 5,50 % 43,55 %
Kvinta/1.ro¢nik 94 19,14 % 51,93 %
Sexta/2.ro¢nik 100 20,37 % 59,88 %
Septima/3.ro¢nik 93 18,94 % 53,76 %
Oktava/4.ro¢nik 88 17,92 % 52,07 %
Zaméstnanci 16 3,26 % 20,00 %

Zdroj: (4, autor)
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1.3.1 Vybrané odpovédi na otiazky zasadniho vyznamu

Dotazy tykajici se preferenci samotnych uzivatelt pii vyuzivani MHD a jejich odpovédi
na tyto otazky maji zadsadni vyznam pro naslednou tvorbu ptipadnych zmén v provozovani
Skolnich spoji a spoju souvisejicich. Otazky se zamétuji na preferenci vystupni zastavky pfi
cesté do skoly, preferenci Casu prichodu zaka a zaméstnanct do Skoly a jejich preferenci cast
odjezdu spoji po skonceni vyucovani. Vysledky na dulezitou otazku zjist'ujici pocet zaku a
zaméstnancu vyuzivajicich MHD se nachazi v samostatné podkapitole 1.5.

Odpovédi na otazku cislo 7 ,,Na které zastavce vystupujete radéji pii cesté DO Skoly?*,

jsou zobrazeny na nasledujicim vyseCovém grafu (Obrazek 2).

9,6%

M Lesni Ctvrt

B Gymnazium Lesni Ctvrt

| Je mi to jedno

Obrazek 2: Vysecovy graf odpovédi na dotaznikovou otazku ¢islo 7

Zdroj: (4, autor)

Z odpovédi plyne, ze necelé dv¢ tietiny dotazovanych (232 respondentt) preferuji vystup
na zastavce ,,Gymnazium Lesni Ctvrt™, necela tfetina (117 respondenttim) neupiednostiiuje
Zadnou zastavku a vystupuji tam, kam je doveze dany Spoj, zbytek respondenti (37 0sob)
vystupuje radé€ji na konec¢né zastavce ,,Lesni ¢tvrt™. Lze tedy konstatovat, ze kdyby byl
umoznén vystup pouze na zastavce ,,Gymnazium Lesni ¢tvrt™, nezavdécila by se dopravni
spolecnost pouze desetiné dotazovanych, naopak naprosta vétSina by nic nenamitala.

Vysledek odpovédi se da interpretovat tak, ze oblibenost relativné nedavno (v roce 2009)
vybudované zastavky, ktera byla stavéna v ramci rekonstrukce pftilehlé komunikace, je
spojena s faktem, Ze Zaci jdou od zastavky ke Gymnaziu viceméné po roviné. Ackoli
dochazkova vzdalenost od obou zastavek, je stejnd, ze zastavky ,,Lesni Ctvrt* musi Zaci
pfekonat z povahy €lenitého terénu urcity vyskovy rozdil. DalS$im faktorem muze byt, Ze Zaci
stravi pfi jizd€ v dopravnim prostfedku do vystupu na zastdvce ,,Gymndzium Lesni ¢tvrt™ o

1 minutu méné Casu, nez kdyby jeli jinou trasou na alternativni zastavku ,,Lesni ¢tvrt™.
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Odpovedi na otazku cislo 8 ,,Kolik pfiblizné minut pied zacatkem vyucovani Vam

vyhovuje piijit do tiidy?*, ukazuje nasledujici sloupcovy graf (Obrazek 3).

35% - 32,6%

30% 1 25,9%
25% -
20% 16,3%

15% -
9,8%

10% 1 6,5%

0% 7 I T I I I -
Tésné Kolem5 Kolem 10 Kolem 15 Kolem 20 Kolem 25 Kolem 30
pred minut  minut minut minut minut minuta

zvonénim vice

5,2%

T

Obrazek 3: Sloupcovy graf odpovédi na dotaznikovou otazku cislo 8

Zdroj: (4, autor)

Graf znaci, ze 226 respondentu (58,5 %) chce byt ve tifidé kolem 10.a 15. minuty,
88 dotazanym (22,8 %) staci byt ve tiidé¢ 5 minut nebo tésn¢ pred zvonénim a 72 respondentii
(18,6 %) chce piijit do tiidy 20 a vice minut piedem.

Cilem této otazky bylo ziskat ¢asovy udaj, ktery je doplitkem Kk celkové dobé od vystupu
zdka na zastdvce az do pfichodu zaka do tfidy. Tato celkova doba se vypocita dle
nasledujiciho vzorce 1. Hodnoty jsou stanoveny pro extrémni modelovy piiklad zaka, ktery

ma skiinku v Satné nejdale, a za¢ina vyuku v nejvzdalenéjsi tfidé v budové Gymnazia.

=t b b 4= Tt T+ by (1)
3,6 3,6 3,6
kde:
t celkova doba od vystupu zaka az po ptichod zéka do téidy [min]
ty doba pésiho presunu zéka ze zastavky do budovy Gymnazia [min]
t2 doba chiize do nejzazsiho bodu Satny [min]
t3 doba chtize z Satny do nejvzdalengjsi tiidy v budové Gymnazia [min]
ty doba piezuti zaka v Satné [min]

S1 délka chtize od zastavky k budové Gymnazia [m]
S délka chiize do Satny [m]

S3 délka chiize ze Satny do nejvzdalenéjsi tfidy [m]

Y rychlost chiize [km/h]
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Vzorec 2 obsahuje hodnoty jednotlivych znamych veli¢in dosazené do vzorce 1.

250 50 300
5460 2460 + > 460
3,6 3,6 3,6

t= +1 2
Celkova délka chiize je 600 m, coz lze danou rychlosti piekonat za 7 minut (z ¢ehoz
3 min trva doba t;, 0,5 min dobat, a 3,5 min doba t3), pfipoc¢te-li se doba t4, ¢ini vysledna
orienta¢ni celkova doba 8 minut. Z této doby muize byt stanoven pfijezd posledniho mozného
spoje, kterym lze jesté stihnout vyuku, aniz by zak musel bézet. V ptipadé zacatku vyucovani

b[19

v 8:00 je to takovy spoj s dobou piijezdu v 7:52 na zastavku ,,Gymnazium Lesni ¢tvrt* nebo
na zastavku ,,Lesni Ctvrt*. Rozlozeni odpovédi zakt (rGznych ptichoda do tiidy) spolecné
s vypoc¢itanou dobou od vystupu na zastavce do pfichodu do tiidy, lze také pouzit
k efektivnéj$imu rozvrzeni piijezdt vSech piedchozich spoju ve vyhodnéjsich ¢asech. Stanovi
se to tak, Ze se obé doby (vypoctena celkova doba t a jednotlivé doby v odpovédich) odectou
od ptislusného ¢asu zac¢atku vyucovani (bud’ od 7:05, nebo od 8:00).

Odpovédi na otazku ¢islo 9 ,,Kolik pfiblizné minut po skonceni vyucovani byste chtéli
odjizdét ze zastavky ,,Lesni Ctvrt*? Zohlednéte 1 dobu stravenou ve Skolni jideln€, pokud ji

pravidelné navstévujete.”, jsou uvedeny na sloupcovém grafu (Obrazek 4).

30% - 27,5%

0, -

5% 21,6%
19,3%

0, = | ’
20% 16,8%
15% 12,2%
10% -

5% 1 2,5% I

o% | | ‘ ‘

Kolem5 Kolem10 Kolem15 Kolem20 Kolem25 Kolem30
minut minut minut minut minut minuta
vice

Obrazek 4: Sloupcovy graf odpovédi na dotaznikovou otazku &islo 9

Zdroj: (4, autor)

Tato otdzka byla koncipovana jinak nez podobnd ptedchozi, jelikoz po skonceni
vyu€ovani mize zak provadét riznorodé aktivity (Skolni jidelna, knihovna, apod.), nez zZe jde
pfimo na zastavku, a tak jsou odpovédi zaméfeny piimo na preferovany ¢as odjezdu spoje ze

zastavky. Z grafu se da vycist, ze polovina respondenti (193) by chtélo odjizdét kolem
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10. nebo 15. minuty. Druha velkda vlna zakd (142) by chtéla odjizdét kolem
25. nebo 30. minuty. Minimum (10 dotazanych) pozaduje spoj tésné po skonéeni vyucovani

nebo béhem nasledujicich péti minut. Zbytek respondentt (48) chce spoj kolem 20 minut.

1.3.2 Vybrané odpovédi na otazky mensiho vyznamu

Otéazky mensiho vyznamu sméfovaly zejména na subjektivni pocity dotazovanych, co se
kvality sluzeb MHD tyka. Mezi takové patfily napiiklad podobné otazky cislo 10 a 14:
wZaskrtnéte zdsadni divody, které Vam vadi pfi vyuzivani sluzeb MHD pii cest¢ DO/ZE
Skoly. Pokud jste s vyuzivanim sluzeb MHD pii cest¢ DO/ZE Skoly zcela spokojeni,
zaskrtnéte moznost ,,Nemam zadny dtvod*.

V nasledujici tabulce 2 jsou v prvnim sloupci vypsany riznorodé divody (zvolen mél byt
minimaln¢ 1 a maximaln¢ 3), ve druhém sloupci je udan pocet respondentli majici dany
diavod a treti sloupec piedstavuje podil jednotlivych divodii na poctu vSech respondentl

vyuzivajicich MHD do $koly (386) a ze skoly (393).

Tabulka 2: Odpovédi na dotaznikové otazky ¢islo 10 a 14

DO DO ZE ZE

Diivod [osoby] [%] [osoby] [%0]

Ptimy Skolni spoj na/z Lesni ctvrt’

NEZAJiZD] do blizkosti mista Vaseho bydliste 52 13,5 74 18,8
Do blizkosti mista Vaseho bydlisté piimy Skolni
spoj ZAJIZDI, ale je tfeba ptidat jeste jeden spoj 46 11,9 34 8,6
Nevhodny ¢as odjezdt jednotlivych spoji
sméfujicich na/z Lesni ¢tvrt 115 29,8 130 33,1
Nedostatek spoji sméiujicich
na/z Lesni ¢tvrt’ (pfeplnéné vozy) 212 54,9 210 53,4
Casta zpozdéni

49 12,7 15 3,8
Jiné diivody (napf. jakkoli snizeny komfort
cestovani, finan¢ni divodys,...) 52 13,5 34 8,6
Nemam zadny divod

91 23,6 89 22,6

Zdroj: (4, autor)

Z tabulky 2 je patrné, ze v obou ptipadech cest do Skoly i ze Skoly trapi dotazované
subjektivné zejména nedostatek spojii a nevhodny ¢as odjezdi. Ctvrtina respondentii nema

zasadni divod nespokojenosti s MHD.
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Dalsi otazky (11, 12, 13, 15, 16, 17) ztratily na svém vyznamu zejména diky nizkému
poctu dotazovanych blizici se u kazdé z otazek 10 procentim. Proto s odpovéd'mi na tyto
otazky nebude dale pracovano jako s podkladem pro piipadné zmény v provozovani $kolnich

spoju a spoju s nimi souvisejicimi.
1.4 Rozvrhy hodin zkoumanych $kol

V této podkapitole bylo zjistovano casové hledisko pii zkoumani ptepravni poptavky
cestujicich. K detailn€jsimu rozboru byly pouzity rozvrhy hodin jednotlivych tfid Gymnéazia
Zlin-Lesni ctvrt’ a Zakladni Skoly. Na nich bylo zkoumano, kdy jednotlivé tfidy v jednotlivych
pracovnich dnech vyucovani zacinaji a kdy vyucovani konéi. Pocet zaku v jednotlivych
ttidach zacinajicich nebo koncicich v danou hodinu byl seéten dohromady pro kazdou
konkrétni hodinu. Nékteré tfidy zacinaly délenymi hodinami (napt. pouze div¢i télocvik), toto
bylo v zafazovani zaku do jednotlivych zacatki a konct hodin také zohlednéno.

Rozvrhy hodin uciteltt analyzovany nebyly, a to zamérné, protoze neni zaruceno, zZe
dany ucitel na rozdil od zaka odejde ze skoly ihned po své posledni hoding, jelikoz mize jesté
pracovat. Ztohoto duvodu byly pocty uciteld rano i odpoledne rozmistény K poétim
zacinajicich a koncicich zaki v jednotlivych hodinach, a to dle pfepoctu celkového poctu

ucitelt na celkovy pocet zaku.

1.4.1 Rozvrhy hodin Gymnazia

Tato cast popisuje poéty zakt a zaméstnanci zalinajicich a koncicich vyufovani na
Gymnaziu v jednotlivych dnech a hodinach. Pocty zakt zacinajicich vyucovani v rozmezi

mezi 7.05 a 8:00 zobrazuje nasledujici sloupcovy graf (Obrazek 5).

781
688 = 710 714 oo
700 - 652
600 -
500 -
400 - 357
298 294 e

300 227
200 -
100 -

0 - ; : \

Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek

M ZaCatekv 7:05 MW Zacétek v 8:00

Obrazek 5: Graf poétu Zaki a zaméstnanci GZ v jednotlivych dnech dle zac¢atku jejich vyucovani

Zdroj: (5, autor)
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Nejméné zakti a zaméstnancti zacinajicich v 7:05 je ve ¢tvrtek (227), nejvice pak ve
stiedu (357). Nejméné zacinajicich v 8:00 je ve stfedu (652), nejvice pak ve Ctvrtek (781).
Pramérny pocet zaku a zaméstnancu zacinajicich kazdy den v dané hodiny je nasledujici,
v 7:05 jich za¢ina pramérné 301 a v 8:00 jich zacina 707.

Nasledujici sloupcovy graf (Obrazek 6) zobrazuje rozlozeni koncti vyucovani

Vv jednotlivych pracovnich dnech v ¢asovém rozmezi od 12:35 do 16:15.

900 -+
300 791
700
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500
400
300
200

100

0

Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek

M Konecve 12:35 MW Konecve 13:30 mKonecve 14:25 MKonecv 15:20 M Konecv16:15

Obrazek 6: Graf poctu Zaki a zaméstnanci GZ v jednotlivych dnech dle konce jejich vyucovani

Zdroj: (5, autor)

Z grafu také vyplyva, ze rozlozeni konci vyuCovani a pocet zakd a zaméstnanci je
podobny Vv pond¢li, v utery a ve stfedu, ve ¢tvrtek je mirné odlisny zvySenym poctem ve
13:30 a naopak snizenym v 15:20, v patek je jedina, ale velka extrémni vychylka ve 13:30.

Nejméné zakt a zaméstnanct koncicich ve 12:35 je v pondé€li az ¢tvrtek (0), nejvice pak
pouze v patek (17). Nejméné koncicich ve 13:30 je ve stiedu (365), nejvice pak v patek (791).
Nejméné konéicich ve 14:25 je v pondéli (144), nejvice pak ve stiedu (212). Nejméné
konc¢icich v 15:20 je v patek (0), nejvice pak ve ¢tvrtek (434). Nejméné konéicich v 16:15 je
Vv patek (0), nejvice pak v pondé€li (74).

Z dat v grafu byl vypocitan primérny pocet zaki a zaméstnanct koncicich kazdy den
V jednotlivé hodiny. Ve 12:35 jich kon¢i primérné 3, ve 13:30 493, ve 14:25 je jich 184,
v 15:20 303 a v 16:15 pouze 26 zakt a zaméstnanctl.
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1.4.2 Rozvrhy hodin Zakladni $koly

V této ¢asti jsou porovnany pocty zakd a zaméstnancl zacinajicich a koncicich vyucovani
na Zakladni $kole v jednotlivych dnech a hodinach. Poéty zakti a zaméstnancii zaéinajicich

vyucovani v rozmezi mezi 7.00 a 7:55 dokumentuje nasledujici sloupcovy graf (Obrazek 7).

700 ~ 625 625 624 626 612
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400 -
300 -
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Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek
MW Zacatekv 7:00 W Zacatekv 7:55

Obrazek 7: Graf poétu Zaki a zaméstnanci ZS Vv jednotlivych dnech dle za&atku jejich vyucovani

Zdroj: (6, autor)

Pocet zakti a zaméstnanci zacinajicich v 7:00 je po cely tyden minimalni (pohybuje se od
13 do 26). V 7:55 jich zacina po cely tyden naprosta vétSina (jejich pocet se pohybuje od 612
do 625). Primémeé pak zacina kazdy den vyucovani na Zakladni $kole v 7:00 16 zaku a

zaméstnanct, v 7:55 jich za¢ina praimérné 622.

19



Pocty zakd a zaméstnanct koncicich vyucovani v rozmezi mezi 11:35 a 15:15 ukazuje

nasledujici sloupcovy graf (Obrazek 8).
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Pondéli Utery Stfeda Ctvrtek Patek

B Konecv11:35 MKonecve 12:30 ® Konecve 13:25 MKonecve 14:20 M Konecv 15:15

Obrazek 8: Graf poétu Ziki a zaméstnanci ZS V jednotlivych dnech dle konce jejich vyuovani

Zdroj: (6, autor)

Z grafu dale vyplyva, Ze Zaci a zaméstnanci V jednotlivych dnech konéi riznorod¢. Jejich
pocet a rozlozeni koncli vyu€ovani se vsak v jistych dnech opakuje (v pondéli a ve ¢tvrtek; v
utery a ve stiedu; patek ma jiné rozlozeni, kdy se konéi nejpozdéji ve 13:25).

Nejméné zaka a zaméstnanct konéicich v 11:35 je v utery a ve stiedu (85), nejvice pak
v patek (194). Nejméné koncicich ve 12:30 je v pondéli az étvrtek (168), nejvice pak v ttery a
ve stfedu (308). Nejméné koncicich ve 13:25 je ve étvrtek (168), nejvice pak shodné v utery,
ve stiedu a Vv patek (245). Ve 14:20 nekonci zadny Zak a zaméstnanec. Nejméné koncicich
v 15:15 je v ttery, ve stfedu a v patek (0), nejvice pak ve ¢tvrtek (128).

Z pocti zakli a zaméstnanct v danou hodinu v jednotlivych dnech byl vypocitan jejich
prumérny denni pocet v tydnu. V 11:35 jich kon¢i praimérné 140, ve 12:30 233, ve 13:25 pak

216, ve 14:20 zadny zak a zaméstnanec, a v 15:15 jich kon¢i jen 50.
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1.4.3 Rozvrhy hodin obou $kol dohromady

Tato c¢ast referuje o poctech zaki a zaméstnanci obou Skol v jednotlivych dnech a
hodinach, kdy byly secteny dohromady tdaje z pfedchozich dvou ¢asti, a tim je vystizngjsi
ziskat realn¢j§i pohled na obsluhované uzemi MHD, potazmo na vérohodné&jsi urceni

poptavky cestujicich.

116188 4 o iEm i 1276 = 1291
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Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek

W Zacatekv 7:00/7:05 m Zacatekv 7:55/8:00

Obrazek 9: Graf poftu Zaki a zaméstnanci obou $kol v jednotlivych dnech dle zacatku jejich
vyucovani

Zdroj: (autor)

Ve sloupcovém grafu (Obrazek 9) jsou zakomponovany pocty zakti a zaméstnanct obou
Skol dle zacatkli vyucovani v pribéhu tydne. V rannich hodinach Ize zacinat pouze ve dvou
Casech, a to v 7:00 (7:05) a v 7:55 (8:00). Je patrné, Ze pocet zaku a zaméstnanct zaéinajicich
v 7:00 na Zakladni Skole a v 7:05 na Gymnaziu neni od pondéli do patku zcela konstantni.
zakd a zaméstnancli zacinajicich vyucovani v 7:55 na Zakladni Skole potazmo v 8:00 na
Gymnaziu jsou v pribchu tydne s relativné malymi vychylkami, pfi¢emZ nejméné Zzaka
zadina ve stifedu (1276) a nejvice ve ¢tvrtek (1407). Pramérné v 7:00/7:05 kazdy den zacina

317 zakd a zaméstnanci, 7:55/8:00 jich pak zacina 1331.
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Sloupcovy graf (Obrazek 10) ukazuje pocet zakli a zaméstnanct obou skol v zavislosti na

koncich jejich vyucovani v priibéhu tydne.
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Obrazek 10: Graf poftu Zaki a zaméstnanci obou $kol v jednotlivych dnech dle konce jejich
vyucovani

Zdroj: (autor)

Vzhledem k vétsi variabilité moznosti ukonceni odpoledniho vyucovani ve vice riznych
casech (celkem 6 moZnosti) nez pfi zaCatcich vyucovani v rannich hodinéach, jsou pocty zaka
a zaméstnanclti obou $kol rozmistény rovnomérnéji. Avsak i pfi takovém rozlozeni nastava
extrémni situace, a to zejména v patek, kdy velka vétSina konci ve 13:25 (13:30), celkem tedy
1036 Zzaki a zaméstnanct obou §kol. Ve dnech od pondéli do ¢tvrtka je situace pii rozloZeni i

jejich poctu V jednotlivych hodinach navzajem podobna.

1.5 Vyuzivani sluzeb MHD Ziaky obou $kol

Pro zjisténi, zdali zaci a zaméstnanci jednotlivych skol vyuzivaji pti cesté do skoly nebo
ze Skoly sluzeb MHD, byly zvoleny dvé rozdilné metody. Na Gymndaziu byla zvolena metoda
formou vypliovani elektronického dotazniku a na Zakladni Skole metoda formou konzultace
s kvalifikovanym pracovnikem. PIné znéni dotazniku se nachazi v ptilohach jako Ptiloha A.
Vyhodnoceni odpovédi na vybrané dotaznikové otazky byly uvedeny v podkapitole

1.3 Dotaznik — Analyza Skolnich spojl.
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1.5.1 Wuzivani sluzeb MHD Ziky a zaméstnanci Gymnazia

V ramci dotaznikového Setfeni byla skutecnost o vyuzivani sluzeb MHD zjistovana
v otazkach 3 a 4 (pti cesté do Skoly), 5 a6 (pii cesté ze $koly). Odpoveéd’ na otazku ¢islo 3 je
znazornéna na nasledujicim vysecovém grafu (Obrazek 11).

Otazka &islo 3: V b&Zném pracovnim dnu vyuzivam NEJCASTEJI (z 95 %) pii cesté
do $koly nasledujici druh dopravy. (Jako ,,PESKY* se NEPOCITA cesta od koneéné vystupni

zastavky trolejbusu ke gymnaziu ani cesta na zastavku pobliz mista Vaseho bydlisté!)

B Hromadnadoprava(Méstska hromadnadoprava-
autobus/trolejbus, Linkovy autobus, Vlak)

m Individualnidoprava (Osobniautomobil, Motocykl,
Jizdnikolo, Pésky)

Kombinace hromadné a individualnidopravy

Obrazek 11: Vysecovy graf odpovédi na dotaznikovou otazku ¢islo 3

Zdroj: (4, autor)

Z odpoveédi je patrné, ze dvé tietiny respondentt (333 respondentil) vyuzivaji pii cesté do
Skoly pouze hromadnou dopravu, jen individudlni dopravu vyuziva 83 respondenti a
kombinaci obou doprav 75 respondentii.

V tabulce 3 jsou zobrazeny odpovédi na dotaznikovou otazku ¢islo 4.

Otazka ¢islo 4: Zagkrtnéte, jakymi VSEMI dopravnimi prostiedky se v b&zném
pracovnim dnu NEJCASTEIJI (z 95 %) dopravujete pfi cesté do §koly.

Tabulka 3: Odpovédi na dotaznikovou otazku ¢islo 4

i . . i . Piepocitany pocet respondenti
Dopravni Pocet respondentii Podil ze vSech o i
. o . vyuzivajicich MHD na celkovy
prostredek vyuzivajicich MHD | respondenti [%0] . . .
pocet Zakii a zaméstnancu
MHD 386 78,62 792
Linkovy autobus 81 16,50 166
Vlak 12 2,44 25
Osobni automobil 95 19,35 195
Motocykl 4 0,81 8
Jizdni kolo 2 0,41 4
Pésky 65 13,24 133

Zdroj: (4, autor)
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Z tabulky 3 vyplyva podstatny udaj, ze skoro Ctyfi pétiny respondentti vyuzivaji pii cesté
do skoly MHD. Nezalezi na faktu, zda ho vyuzivaji vyhradn¢ nebo v kombinaci s jinym
dopravnim prostfedkem.

Otazka &islo 5: V b&Zném pracovnim dnu vyuzivam NEJCASTEII (z 95 %) pfi cestd
ze $koly nasledujici druh dopravy. (Jako ,,PESKY* se NEPOCITA cesta od koneéné vystupni
zastavky trolejbusu ke Gymnaziu ani cesta na zastavku pobliz mista Vaseho bydliste!).

Odpoveéd’ je znazornéna na nasledujicim vysecovém grafu (Obrazek 12).

B Hromadndadoprava (Méstskd hromadna doprava-
autobus/trolejbus, Linkovy autobus, Vlak)

B Individualnidoprava (Osobniautomobil,
Motocykl, Jizdnikolo, Pésky)

M Kombinace hromadné a individualnidopravy

Obrazek 12: Vysecovy graf odpovédi na dotaznikovou otazku ¢islo 5

Zdroj: (4, autor)

Skoro tfi ¢tvrtiny respondenttit (358 respondentll) vyuzivaji piicesté ze Skoly jen
hromadnou dopravu, pouze individualni dopravu vyuziva 66 respondentti a kombinaci obou
doprav 67 respondentt.

V tabulce 4 jsou zobrazeny odpovédi na dotaznikovou otazku Cislo 6.

Otazka ¢&islo 6: Zaskrtnéte, jakymi VSEMI dopravnimi prostiedky se v b&zném
pracovnim dnu NEJCASTEJI (z 95 %) dopravujete pfi cests ze §koly.

Tabulka 4: Odpovédi na dotaznikovou otazku ¢islo 6

i . 3 i . Prepocditany pocet respondenti
Dopravni Pocet respondentii Podil ze vSech s i
. o . vyuzivajicich MHD na celkovy
prostiredek vyuzivajicich MHD | respondentu [%0] Y v . ]
pocet zaku a zaméstnancu
MHD 393 80,04 806
Linkovy autobus 95 19,35 195
Vlak 16 3,26 33
Osobni automobil 45 9,16 92
Motocykl 5 1,02 10
Jizdni kolo 1 0,20 2
Pésky 91 18,53 187

Zdroj: (4, autor)
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Z tabulky 6 je patrné, ze Ctyfi pétiny respondentll vyuzivaji pii cesté ze Skoly MHD.

Nezalezi, zdali ho vyuZzivaji vyhradné nebo v kombinaci s jinym dopravnim prostiedkem.

1.5.2 Vyuzivani sluzeb MHD Zaky a zaméstnanci Zakladni Skoly

Na Zakladni skole byly v ramci konzultace s pracovnikem této instituce zjiStovany pouze

zékladni informace, a to zdali Zaci a zaméstnanci vyuzivaji sluzeb MHD a jejich pocet. Jedna

se o kvalifikované odhady kompetentniho zaméstnance $koly, které jsou blizké pravde.

Tabulka 5: Poéty zakia a zaméstnanci Zakladni §koly vyuZivajici MHD

Podil zakii a zaméstnanci
o o Pocet Zakii a zaméstnancu .
Smér prijezdu zaki o z celkového poctu
vyuzivajicich MHD
(z poctu vyuZivajicich MHD) [%0]

ze vSech smért 334 52,4 (100,0)
ze sméru Lesni ¢tvrt’ 56 8,8 (16,7)
ze sméru centrum 278 43,6 (83,3)

z toho pouze 204 32,0(61,1)

ze zastavky ,,Slovenska‘

z toho ze zastavky 74 11,6 (22,2)
,.Skolni* (centrum)

Zdroj: (7, autor)

Z tabulky 5 vyplyva, Ze nejvice zaki a zaméstnanci Zakladni Skoly, ktefi vyuzivaji
MHD, jezdi ze sméru centrum, a velka ¢ast znich nastupuje na zastavce ,,Slovenska®,
pfi¢emZ hned na nésledujici zastavce ,,.Lazy,Skola“ vystupuji. Mensi ¢ast pfijizdi od opaéného

sméru, a to od konecné zastavky ,,Lesni Ctvrt™.

1.5.3 Vyuzivani sluzeb MHD Zaky a zaméstnanci obou Skol

Ze ziskanych dat o vyuzivani MHD Z4ky a zaméstnanci jednotlivych Skol Ize sestavit
odhad celkového poctu téchto osob vyuZivajici MHD pii cesté do Skoly a pfi cesté ze Skoly. O
odhad se jedna proto, jelikoz data o vyuzivani MHD byla ziskéna ne z celkového poctu zaki a
zaméstnanci Gymnazia, ale z poctu respondentli dotazniku. Protoze referencni vzorek cita
pfiblizné 491 respondentli z celkového poctu 1007 Zakd, coz je téméf polovina mozZnych
odpovedi (48,8 %), a tyto odpovédi zakl jsou rozlozeny rovnomérné V jednotlivych rocnicich,
byly tyto odpovédi piepocitany na celkovy pocet zakti Gymndazia, aby se ziskal pfiblizny
odhad poctu vSech zaki a zaméstnancl Gymnazia vyuzivajicich MHD. Vysledné pocty jsou

zobrazeny v nasledujici tabulce 6.
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Tabulka 6: Poéty Zaki a zaméstnanci obou $kol vyuZivajici MHD

Instituce Pocet 0s0b pii cesté do Skoly Pocet 0s0b pii cesté ze Skoly
Zakladni skola 334 334
Gymnazium 792 806
Obe¢ skoly celkem 1126 1140

Zdroj: (autor)

Z tabulky vyplyva, ze zaci obou $kol vyuzivaji MHD pfiblizn€ ve stejném poctu jak pfi
cest¢ do Skoly tak i pfi cesté ze Skoly, pfiCemz zakli a zaméstnancti Gymnazia je piiblizné

dvakrat vice, nez jich je na Zakladni skole.

1.6 Mista dojizdéni zakd obou Skol

nebo vétsina zakl obou skol, byla provedena analyza trvalych bydlist’ zaka zkoumanych skol.
Trvala bydlist¢ zaméstnanci obou Skol poskytnuta nebyla. Mista trvalych bydlist zaki
Gymnazia byla zjisténa z poskytnutého seznamu a mista trvalych bydlist’ Zaka Zakladni Skoly
byla odhadnuta jejich kvalifikovanym pracovnikem.

Pocty zaki jednotlivych kol bydlicich v danych lokalitach a jejich podily na celkovém
poctu zaku v jednotlivych Skolach jsou zobrazeny sestupné v nasledujici tabulce 7. Ta také
ukazuje soucet poctu zakl obou $kol a ptislusny podil na celkovém poctu obou $kol. Jako
zakladni oblastni jednotka pro roztfidéni adres zakt obou Skol bylo zvoleno tizemi se stejnym
posStovnim smérovacim ¢islem jejich trvalého bydlisté. Tato Gizemi jsou hlavnimi spadovymi
zajiStovana DSZO. Ve vysvétlivkach tabulky 7 je pak uvedeno, jaké dalsi ctvrti a mistni ¢asti

tyto jednotlivé lokality zahrnuyi.
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Tabulka 7: Poéty zaka bydlicich v danych lokalitach a podil z po¢tu Zaki dané $koly

L okalita Zaci GZ Zaci Z8 Zci obou $kol
Pocet | Podil [%] Pocet | Podil [%]| Pocet |Podil [%0]

Zlin 1 353 38,1 585 97,8 938 61,6

z toho Lazy a Lesni ctvrt 55 59 525 87,8 580 38,0

z toho Mladcova 9 1,0 30 50 39 2,6

z toho jiné cétvrti 289 31,2 30 5,0 319 20,9
Ostatni okolni obce 249 26,9 9 1,5 258 16,9
Zlin 5 129 13,9 0 0,0 129 8,5
Zlin 4 85 9,2 0 0,0 85 5,6
Zlin 12 51 55 0 0,0 51 3,3
Zelechovice nad Devnici 32 34 4 0,7 36 2,4
Otrokovice 28 3,0 0 0,0 28 18
Vysvétlivky:

Zlinl | centrum Zlina (BartoSova ¢tvrt, Bonécko, Ciganov, Cepkov, Kuty, Lazy, Lesni ¢tvrt’,
\  Nivy, Obeciny, Pan¢ava, Podhoii, Podvesna, Piiluky, Vrsava, Zale$nd), mistni ¢asti
Jaroslavice, Kudlov, Mladcova a ¢ast Pr§tného

Zlin 4 mistni ¢asti Chlum, Lhotka, Louky, Malenovice, ¢ast Pr§tného a obec Tecovice

Zlin 5 sidlisté Jizni Svahy Zlin 12 Kostelec, Stipa a Velikova

Zdroj: (8, autor)

Nejvice zaku (61,6 % vsech zaku) bydli ve Zliné 1, z toho na Lazech a na Lesni ¢tvrti
38 % vSech zaku (tito Zaci navstévuji prevazné Zakladni Skolu). Druhou nejvétsi skupinou
jsou zaci bydlici v jinych Ctvrtich lokality Zlin 1 a tfeti nejvétsi skupinou jsou zaci bydlici
v ostatnich okolnich obcich, kteti tvoii 16,9 % vSech zakl (tito zaci navstévuji zejména
Gymnazium). Zbytek tvoii pétinu vSech zakid obou skol a ti jsou rozmisténi do vice lokalit
(Zlin 4, Zlin 5, Zlin 12, Otrokovice a Zelechovice nad Dtevnici).

Orienta¢ni plan spadovych oblasti dle PSC je uveden na spoleéném snimku s planem

linkového vedeni Skolnich spoju v ptilohach jako ,,Priloha E*.
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2 ANALYZA NABIDKY DOPRAVNICH VYKONU

Analyza nabidky dopravnich vykont zjistuje informace o dopravni obsluznosti zkoumané
oblasti v dobé ranni a odpoledni $picky. Hlavnim cilem analyzy je zjistit, kolik a jakych spoju
danou oblast obsluhuje, jaka je kapacita a obsazenost vozidel téchto spoji, jaké jsou Casové

polohy téchto spoji, a se kterymi dopravnimi prostfedky se miizeme setkat.

2.1 Linkové vedeni linek 3 a 13

Analyzovana oblast Gymnazia a Zakladni Skoly je dopravné obsluhovana méstskou
hromadnou dopravou a to konkrétné dvéma trolejbusovymi linkami ¢islo 3 a 13. Linka 3 ma
délku 7 km zacina na zastavce,,Louky,to¢na®, linka 13 je dlouhd 3 km a zacina na zastavce
»Sportovni hala®, ob&€ linky maji prvni spolecnou zastavku ,,Nameésti Prace nachdzejici se v
centru Zlina, kde obsluhuji dileZitou prestupni jednosmémou zastavku ,,Skolni“ (opacnym
smérem obsluhuji jednosmérnou zastavku ,,Nameésti Miru®). Dale jedou po spolecné trase pies
zastavku ,,Slovenskd® a posléze pres zastavku ,Lazy,Skola“, kde vystupuji zaci Zakladni
Skoly. Pak existuji dvé alternativni trasy na konecnou zastavku ,,Lesni ¢tvrt™, a to bud’ pies
zastavku ,,Ptikra“, nebo pies zastavku ,,Gymnézium Lesni ¢tvrt™. V prvnim piipadé Zaci
Gymnazia vystupuji az na konecné zastavce ,,Lesni ctvrt™, ve druhém piipad¢ zaci vystupuji
jiz na zastavce ,,Gymnazium Lesni ¢tvrt™ (viz Obrazek 13). Dochazkova vzdalenost od obou
téchto vystupnich zastavek ke Gymnaziu je stejna, a to ptiblizné¢ 250 m. Na alternativni trase
pres zastavku ,,Gymnazium Lesni ¢tvrt™ neni trakéni trolejové vedeni (délka tohoto useku
¢ini pfiblizné 550 m) a jsou pouzity trolejbusy s hybridnim pohonem. Tato trasa je pouze

jednosmérna a vyuzivaji ji Skolni spoje jezdici v ranni Spicce.

Okn,),,/

i Namésti

Namesti : i Slovenska Lazy,$kola

Louky,toéna

Tetovice ‘_ }, £ 3 >
3 \g !;.{‘,} % / : .
g Gymnazium

o Sportovni hala s 3
™ P 13 ca Lesni ¢tvrt

490 |

m *
Lesni &tvrt
3,13

a A

49 |

g3 kvétna 1km
< | 5000 St. —1
Obrazek 13: Plan linek 3 a 13

Zdroj: (9, autor)
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2.2 Provozované dopravni prostiedky

Dopravni podnik provozuje v soucasnosti dva zakladni typy trolejbusti, star$i typ Skoda
14 Tr respektive kloubovou variantu 15 Tr, a novéj$i moderni typ Skoda 24 Tr respektive
kloubovou modifikaci 25 Tr. Zakladni firemni natér ma syté zlutou barvu s modrym pruhem
ve spodni ¢asti. Na zkoumanych linkach 3 a 13 podnik nasazuje primarné solo trolejbusy
Skoda 24 Tr, ve vyjimeénych piipadech Skodu 14 Tr. V ramci pokryti poptavky v ranni a
odpoledni Spicce jezdi jako Skolni spoje kloubové trolejbusy 15 Tra 25 Tr.

2.2.1 Trolejbusy Skoda 14 Tr(M) a Skoda 15Tr(M)

Nejstarsi typy trolejbust, které vlastni dopravni spoleénost, jsou trolejbusy Skoda 14 Tr a
jeho modernizovana verze 14 TrM, a Skoda 15 Tr, ktery ma rovnéz modernizovanou variantu
15 TrM. Byly vyvinuty a vyrabény ve statnim podniku Skoda Ostrov. Jedna se 0 11,4 metru
dlouhé ttidvetové (14 Tr) respektive 17,4 metru dlouhé kloubové ¢Etyidvefové (15 Tr)
trolejbusy urcené pro provoz v méstské hromadné dopraveé. Tato vozidla nejsou
nizkopodlazni, tudiZ nejsou bezbariérové ptistupna. (10, 11)

Trolejbus Skoda 14 Tr je dvounapravovy viiz, ktery ma samonosnou karoserii, viiz 15 Tr
ma tfi ndpravy a sestava se ze dvou Casti, které jsou spojeny kloubem. Oba trolejbusy maji
shodné konstrukéni prvky a dily. V interiéru se nachazeji kozenkové sedacky, které byly
v ramci modernizace nahrazeny latkovym potahem. Trakéni motory disponuji vykony
100 kKW (typ 14 Tr) a 2x100 kW (typ 15 Tr). Typ 15 Tr ma tedy 2 trak¢éni motory, z nichz
jeden pohani zadni népravu a druhy prostfedni napravu. Nejvyssi rychlost u obou typil je
omezena na 65 km/h. Maximalni obsaditelnost ¢ini u typu 14 Tr 80 mist (29 k sezeni a
51 k stani) a u typu 15 Tr 145 mist (45 k sezeni a 100 k stani). (10, 11)

Zlinské trolejbusy jezdi pod napétim 600 V stejnosmérnych trakéni napdjeci soustavy.
Nejstarsi v soudasnosti provozovany trolejbus Skoda 14 Tr byl ve Zliné zakoupen v roce 1991
(typ 14 Tr se zacal vyrabét jiz v roce 1981), posledni provozovany pak v roce 1995, celkem
jezdi tohoto typu 6 trolejbust (4 kusy 14 Tr, 2 kusy 14 TrM) s primérnym statim 20,7 roku
(evidenéni ¢isla 161, 163, 164, 167, 169, 170). Nejstarsi v soucasnosti provozovany kloubovy
trolejbus Skoda 15 Tr byl zakoupen vroce 1991 (prvni vozy 15 Tr se zalaly vyrabét
v roce 1988), posledni kus pak v roce 2001, kdy se jednalo o piestavbu z 15 Tr na 15 TrM,
Celkem jich jezdi 27 kust (z toho 3 vozy 15 Tr a 24 vozi 15 TrM), pticemz praimérné stafi je
15,8 roku (evidencni Cisla 340, 341, 343, 345 — 367 a 371). (12)
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2.2.2 Trolejbusy Skoda 24 Tr Irisbus a Skoda 25 Tr Irisbus

Nejnovejsi typy trolejbust, které ma ve vozovém parku dopravni spolecnost, jsou
trolejbusy Skoda 24 Tr Irisbus a Skoda 25 Tr Irisbus. Byly vyrobeny v plzeiiské firmé Skoda
Electric ve spolupraci se spolecnosti Irisbus. Jedna se o dvanactimetrové tridvefové (typ
24 Tr) respektive osmndactimetrové kloubové ctyrdverové (typ 25 Tr) plné nizkopodlazni
trolejbusy uréené pro provoz v méstské hromadné dopravé.

Skoda Electric vyviji veskerou elektrickou vyzbroj a uskute&iiuje celkovou montaz obou
typa téchto trolejbust. Elektricka vyzbroj je umisténa v kontejneru na stfeSe vozu a zlinské
trolejbusy jsou navic vybaveny pomocnym dieselagregatem o vykonu 100 KW, ktery je
ulozen v zadni ¢asti vozidla. S timto pomocnym pohonem mohou trolejbusy piekonat mista,
kde neni vedeno trakéni trolejové vedeni, konkrétné naptiklad v tiseku od kiizovatky ulic
Slovenskd, Lesni ¢tvrt’ I, Lesni ¢tvrt’ II a Lazy VI smérem k zastavce ,,Gymndzium Lesni
¢tvrt™ a déale na konecnou zastdvku ,,Lesni ctvrt™. Asynchronni trakéni motory s vykony
210 KW (typ 24 Tr) a 240 kW (typ 25Tr) a mikroprocesorové fizeny napétovy stiidac
s moznosti rekuperace vyznamné snizuji spotiebu elektrické energie. Nejvyssi rychlost u obou
typl vozidel je omezena na 65 km/h. Maximalni obsaditelnost ¢ini u typu 24 Tr 91 mist
(31 k sezeni a 60 K stani) a u typu 25 Tr 150 mist (40 K sezeni a 110 k stani). Kromé faktu, ze
jsou tyto trolejbusy pln€ nizkopodlazni, umoznuji sndze nastoupit a vystoupit pouzitim
naklonu vozidla k hran¢ zastavky (kneeling), vozy jsou vybaveny také vyklapéci plosinou pro
vozickate. Komfort pii jizd¢ obstarava vykonny systém vytapéni, klimatizace celého vozu
(jen 25 Tr 410/2013) a ptehledny informacni systém. (13, 14)

Prvni trolejbus Skoda 24 Tr Irisbus byl ve Zling potizen v roce 2004 (typ 24 Tr se zacal
vyrabét v roce 2003), posledni kus pak v roce 2006, celkem jezdi tohoto typu 14 trolejbust
s pramérnym stafim 8,2 roku (evidenéni ¢isla 401-410). Prvni kloubovy trolejbus 25 Tr byl
zakoupen v roce 2004 (tedy ve stejném roce vzniku prvnich kust), posledni byl zakoupen
nedavno vroce 2013, celkem jich jezdi 10 kusd, pficemz pramérné staii je 5,7 roku

(eviden¢ni ¢isla 201-214). (12)

2.3 Pocty spojii linek 3 a 13

V nésledujicich tabulkach jsou vypsany pocty spoju jezdicich v pracovni dny a ve dnech
Skolniho vyuéovani v ¢asovych intervalech vztahujicich se k zac¢atkim a koncim vyucovani
zakt Gymnazia a Zakladni Skoly (Tabulka 8). U zacatkti vyucovani byl zvolen ¢asovy interval

pred zaCatkem vyucCovani do nasledujiciho zacatku dalsi vyucovaci hodiny. U konct
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vyucovani byl zvolen Casovy interval po konci vyucovani do nasledujiciho konce dalsi
vyucovaci hodiny. Po¢ty spojli zahrnuji i $kolni spoje.

Pti cesté¢ na Lesni Ctvrt' (zaCatky vyuCovani) jsou Casové polohy vztazeny k ptrestupni
zastavee ,,Skolni“ v centru, kterou obsluhuji obé linky &islo 3 i13. Pfi cestd z Lesni &tvrti

(konce vyucovani) jsou Casové polohy vztazeny k nastupni zastavce ,,Lesni Ctvrt™.

Tabulka 8: Pocet spoji béhem ¢asového intervalu pred za¢atkem a koncem vyucovani

Casovy interval Zatatek vyuovani Podet spoji Podet spojii Podet spojii
ZS/GZ linky 3 linky 13 celkem
6:10-6:59 7:00/7:05 2 3 5
7:00-7:59 7:55/8:00 2 9 11
Konec vyuéovani
ZS/GZ
11:35-12:29 11:35/------- 1 2 3
12:30-13:24 12:30/12:35 1 2 3
13:25-14:19 13:25/13:30 3 4 7
14:20-15:14 14:20/14:25 3 1 4
15:15-16:09 15:15/15:20 2 2 4
16:10-17:.04 | = ------- /16:15 2 2 4

Zdroj: (15, autor)

V rannich hodinach jezdi nejvice spoju (celkem 10) pied zacatkem vyucovani v 7:55,
respektive v 8:00. V odpolednich hodinach jezdi nejvice spoji (celkem 7) po konci vyucovani
ve 13:25, potazmo ve 13:30.

V piiloze B (C) jsou zobrazeny zastavkové jizdni fady linky ¢&islo 3 (13), nejprve
ve sméru z centra z piestupni zastavky ,,Skolni®, poté ve sméru do centra z koneéné zastavky

»Lesni ctvrt™. Casova obdobi zkoumana v rdmci analyzy jsou ordmovana cerven¢.

2.4 Skolni spoje

Do lokality Zakladni Skoly a Gymnazia zajizdi v soucasnosti celkem 7 pfidanych rannich
spojii & 2 odpoledni, které jsou vedeny jako Skolni. Tyto spoje jezdi pouze ve dnech Skolniho
vyucovani Zékladni Skoly nebo Gymnazia a jsou urceny jak zakim, tak i kterymkoli jinym
cestujicim. Tyto spoje maji posilovy charakter, kdy pfidavaji potiebnou kapacitu mist zejména
v ranni $pic¢ce. Jsou vedeny z (do) rtiznych spadovych oblasti mésta Zlina a Otrokovic, kde
ma spousta zaku trvalé bydlisté. Jedna se o Ctvrti Jizni Svahy (Zlin 1), Mladcova (Zlin 1),

Malenovice (Zlin 4), a mésto Otrokovice.
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Orientaéni plan linkového vedeni $kolnich spojii a spadovych oblasti dle PSC je uveden
Vv ptilohéch jako ,,Pfiloha E*.

Vysvétlivky ke zkratkam v tabulkéach 9 a 10:

Spoj (,,P* — oznaceni kolniho spoje &islem plivodni linky)

Spoj (,,13* — oznaéeni kolniho spoje &islem linky 13 pfeménénym na zastévce ,,Skolni*)

Spoj (,N“/“n* —spoj jede ve dnech skolniho vyucovani Gymnazia/Zakladni $koly)

Spoj (,G* — spoj jede pies zastavku ,,Gymnazium Lesni ¢tvrt))

Spoj (,,L*“ — spoj jede na Lesni ¢tvrt)

V nasledujici tabulce 9 je vypis vSech rannich Skolnich spoji smétujicich na Lesni Ctvrt.

Do zastavky ,,Skolni“ jsou u kazdého spoje uvedeny jen po&atedni a vyznamné zastavky.

Tabulka 9: Prehled $kolnich spoji na Lesni ¢tvrt’

Skolni spoj
Zastavka P - 10LN | 32Ln | 10LN | 6LN 8LN 9LN
13 | 13NG 13N 13nG 13N 13N 13NG 13N

Jizni Svahy,Kocanda

I I S AN O O

Jizni Svahy,Sttedova

§ § 7:18 § § 7:24

Mladcova,Bartostv dim

S e S LS P S LS

U Zémku S 7:26 | 7:28 S 731 | 7:34

Otrokovice, Zel.st.

I S B T A O A

Malenovice,Centro

rs | S LS LS S TS

Malenovice ZPS

N N W W W Wea W

7:05 § § 7:12 q §

Némésti Préce 6:32 | 7:23 § § 7:30 q §

Skolni 6:34 | 7:25 | 7:28 | 7:30 | 7:32 | 7:33 | 7:36
Slovenské 635 | 726 | 729 | 731 | 733 | 734 | 737
Lazy,Skola 6:36 7:27 7:30 7:32 7:34 7:35 7:38
Gymnazium Lesni ¢tvrt’ 6:39 g 7:33 g g 7:38 %

Prikrd § 7:29 Q 734 | 7:36 § 7:40
Lesni &tvrt - pijezd 6:41 | 7:31 | 7:35 | 7:36 | 7:38 | 7:40 | 7:42

Vysvétlivky: S spoj jede po jiné trase

Zdroj: (16, autor)

Z celkem Sesti Skolnich spoji jedou dva spoje pies zastavku ,,Gymnéazium Lesni ¢tvrt™ a
Ctyfi spoje pres zastavku ,,Prikra®. V prvnim piipadé€ je jizdni doba ze zastavky ,,Lazy,Skola“
na vystupni zastavku zaka ,,Gymnézium Lesni ¢tvrt* 3 minuty, ve druhém piipadé trva jizda

na vystupni zastavku zaka ,,Lesni ¢tvrt* 4 minuty.
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V nasledujici tabulce 10 jsou uvedeny vSechny odpoledni Skolni spoje sméfujicich z
Lesni ¢tvrti. Od zastavky ,,Namésti Miru“ jsou u kazdého spoje uvedeny jen konecné a

vyznamné zastavky.

Tabulka 10: Prehled $kolnich spojii z Lesni ¢tvrti

Skolni spoj

Zastavka 13 13N 13N

P 10 8
Lesni ¢tvrt 13:41 13:59
Prikra 13:42 14:00
Lazy,Skola 13:43 14:01
Slovenska 13:45 14:03
Namésti Miru 13:48 14:06
U Zamku 13:50 14:08
Jizni Svahy,Kocanda Q 14:20
Jizni Svahy,Stfedové 14:00 §

Vysvétlivky: S spoj jede po jiné trase

Zdroj: (16, autor)

Odpoledni skolni spoje obsluhuji pouze ¢tvrt’ Jizni Svahy, jelikoz do ostatnich rano
obsluhovanych lokalit (Malenovice a Otrokovice), existuje adekvatni navaznost na piestupni
zastavce ,,Namésti Miru“ a ¢etnost spojii sméfujicich do téchto lokalit je vysoka.

V piipadé rano obsluhované ¢tvrti Mladcova zde neni zaveden odpoledni Skolni spoj z
toho duvodu, Ze Zaci, ktefi jezdi s rannim spojem dohromady, maji odpoledne rizné konce
vyucovani. Odpoledni svoz by tudiz nebyl efektivni a navic by doslo k poruseni obé&hi
vozidel na lince ¢islo 32 obsluhujici pravé tuto ¢tvrt. Naopak u odpoledne obsluhované ¢tvrti
Jizni Svahy tvofi oba Skolni spoje nadbéh na néslednou odpoledni Spicku v danych

linkach (8, 10), a ob&hy vozidel tak neporusuji, ale dopliuji.

2.5 Prizkumy obsazenosti vozidel MHD

Béhem spoluprace s Dopravni spolec¢nosti Zlin-Otrokovice byly poskytnuty ke zpracovani
priazkumy obsazenosti vozidel v dotcené oblasti. Tyto prizkumy vyplitoval papirovou formou
najaty scitac, ktery mél uréené stanoviSté. Cilem scitdni bylo zjistit pfibliZnou obsazenost
konkrétniho vozidla a to jak pted piijezdem vozidla na zastavku, tak po odjezdu vozidla ze
zastavky. Sc¢ita¢ nezaznamenaval presny pocet cestujicich, ale do archu zapisoval stupeii

obsazenosti od jedné do péti dle vytisténé legendy (nasledujici tabulka 11).
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Tabulka 11: Vysvétlivky k tabulkam 12, 13, 14 a 15

Stupen 1 obsazenost vozidla cca péti az deseti cestujicimi
Stuperi 2 prazdna sedadla k sezeni

Stupeini 3 obsazena sedadla + stojici cestujici

Stupern 4 plné obsazené vozidlo

Stupen 5 Jiz stojici lidé na schodech u dveti

Stupen 5* néktefi cestujici se do vozidla nedostali

technicka kapacita vozidla (= maximalni po¢et mist k sezeni a ke stani ve

KIV St vozidle stanovena vyrobcem)/typ vozidla (S = sélo viz, K = kloubovy viiz)
WP oznaceni Skolniho spoje ¢islem pitvodni linky
» 13 oznaceni §kolniho spoje ¢islem linky 13 pfeménénym na zastavee ,,Skolni®
Spoj LN“/“n“  spoj jede ve dnech $kolniho vyucovani Gymnazia/Zakladni $koly
G spoj jede pies zastavku ,,Gymnazium Lesni &tvrt’
L spoj jede na Lesni &tvrt’
Stupeit 53 Cislo stupné obsazenosti vozidla pied vystupem/nastupem cestujicich
obsazenosti |” na dané zastavce

Zdroj: (17, autor)

Prizkum nebyl provadén v ¢asovém obdobi od 6:05 do 6:59 pted zacatkem vyucovani
v 7:00/7:05. Pro kompletnost udaji o kapacité vozidel, znaceni spojii a ¢asovych polohach

spoju vV tomto obdobi jsou informace vypsany v tabulce 12.

Tabulka 12: Prehled spojii na Lesni ¢tvrt’ od 6:10 do 6:59 na zastavce ,,Slovenska“

Spoj 3 13 13NG 3 13
K/V 91/S 91/S 150/K 91/S 91/S
Cas 6:13 6:22 6:35 6:47 6:52

Vysvétlivky k tabulce 12 jsou uvedeny v tabulce 11

Zdroj: (17, autor)

V tabulkdch obsazenosti vozidel 13, 14, 15a16 byly dale vyznaceny takové spoje
cervenou barvou, které mély alesponl jednu obsazenost pii vystupu nebo nastupu cestujicich
na dané zastdvce rovnu nebo vétsi stupni obsazenosti Cislo 4. Tuéné Cervené jsou vyznaceny
ty spoje, které¢ uz maji minimaln¢ jeden stupen roven péti.

Ukazka papirového s¢itaciho archu pruzkumu obsazenosti vozidel je uvedena v piilohach
jako ,,Ptiloha D*.
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2.5.1 Zastavka Slovenska (ranni Spicka)

Prvni stanovisté bylo ur¢eno jako zastavka ,,Slovenskd™ ve sméru na Lesni Ctvrt’ a ¢asovy
interval, ve kterém priuzkum probihal, byl v rozmezi od 7:00 do 8:00, ¢ili pied zacatkem
vyucovani v 7:55 na Zékladni Skole respektive v 8:00 na Gymnaziu. Prizkum Se na této
zastavce provadél kazdy den od pondéli 5. 11. 2012 do patku 9. 11. 2012. Do archu byly
zaznamenavany obsazenosti vSech vozidel sméfujicich na Lesni ¢tvrt. VSe je zobrazeno

V nasledujici tabulce 13.

Tabulka 13: Pi‘ehled stupiii obsazenosti spojii na Lesni ¢tvrt’ V ranni §pi¢ce

P 10LN | 32Ln | 10LN 6LN | 8LN | 9LN
S 13G 3G 13G 13 3
13 13N | 13nG | 13N 13N | 13NG | 13N

KV 91/S | 91/S | 145/K | 91/S | 145/K | 91/S | 145/K | 150/K | 145/K | 91/S | 91/S

Cas 705 | 7216 | 7226 | 7229 | 7:31 | 7132 | 7233 | 734 | 7:37 | 747 | 7:58

Den Stupen obsazenosti

PO 2/3 5/5 5/5 5/5 3/4 3/3 4/4 5/5 3/3 5/5 2/2
UT 3/3 5/5 5/5 4/5 3/4 2/3 5/5 4/4 212 5/5 1/1
ST 3/3 4/5 4/5 5/5 3/3 3/3 3/3 4/4 4/5 3/4 2/3
CT 2/2 3/3 3/4 5/5 3/4 3/3 3/3 5/5 212 4/5 2/2
PA 2/3 4/5 4/4 5/5 2/2 212 2/3 5/5 212 3/3 1/2

Vysvétlivky k tabulce 13 jsou uvedeny v tabulce 11

Zdroj: (17, autor)

Z tabulky 13 vyplyva, ze kazdy den je plné obsazenych vzdy minimalné 5 spoju, pficemz
ve vétsing pripadl se jednd o stupen Cislo 5, kdy cestujici jiz stoji i na schodech u dvefi.
V pondé€li a v ttery je situace nejhorsi, kdy minimalné stupen ¢islo 4 ma celkem 7 z 11 spoju
(5 z 11 spoji ma stupen Cislo 5), ve stiedu je minimalni stupeni ¢islo 4 u 6 spoju z 11 (u
4 spoju z 11 jde o stupen ¢islo 5) a ve ¢tvrtek a v patek ma stupen Cislo 4 celkem 5 spoju z 11,

pficemz 3 spoje maji stupent obsazenosti ¢islo 5.

2.5.2 Zastavka Lesni ¢tvrt’ (odpoledni Spicka)

Druhé stanovisté bylo uréeno jako zastavka ,Lesni ¢tvrt™ ve sméru ,,Lazy-Skola* a
posléze centrum. Casovy interval, kdy byly zaznamenavany tdaje, byl zvolen v rozmezi
od 11:30 do 17:00, ¢ili po skonceni vyucovani v 11:35/11:40 az po 16:10/16:15. Prizkum se
na této zastavce provadél nepravideln€ pouze v né€které dny od pondéli 19. 11. 2012 do patku

23. 11. 2012. Do archu byly zaznamenavany obsazenosti vSech vozidel sméfujicich do centra.
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VSe je zobrazeno v nasledujicich tabulkach 14 a 15.

Tabulka 14: Piehled stupiii obsazenosti spoji z Lesni étvrti v odpoledni Spicce

13 13N 13N
S 3 13 13 13 3 13 3 3 3 13 13
P 10 8

KV 91/S | 91/S | 91/S | 91/S | 91/S | 91/S | 91/S | 145K | 91/S | 91/S | 145K | 91/S | 91/S

Cas 11:42|12:02 | 12:22 | 12:42 | 13:01 | 13:18 | 13:30 | 13:41 | 13:42 | 13:55| 13:59 | 14:07 | 14:19

Den Stupei obsazenosti

PO - - - - - - - - - - - - -
UT 21 | 42 | U1 | 12 | 2,2 | U3 | 13| 13 | L2 | 24| 12 | 214 | 2/4
ST 1oyl | y2 | U3 | 2/3 | 1uy1 | 13|12 | 13|24 | 12| 13| 13
CT U1 |yl |yl | u2 | 213 13| 12 - - - - - -
PA - - - - - - - - - - - - -

Vysvétlivky k tabulce 14 jsou uvedeny v tabulce 11

Zdroj: (17, autor)

Z tabulky 14 je i ptfes ne kompletné zmapovany tyden patrné, Ze stupné obsazenosti
zustavaji na nizké urovni jak po skonceni vyucovani Gymnazia v 11:40, tak po skonceni
ve 12:35. V obou ¢asovych obdobich se stupn¢ obsazenosti pohybuji od jedné do tii. Vétsi
nariist obsazenosti vozidel nastdva po skonceni vyucovani ve 13:30, kdy jedou jediné dva
odpoledni skolni spoje. V utery maji 3 spoje stupenl obsazenosti Cislo 4, ve stfedu jen jeden

spoj, nikdy se vSak nejedna o pridané Skolni spoje.

Tabulka 15: Piehled stupiii obsazenosti spoji z Lesni ¢tvrti v odpoledni Spicce

Spoj| 3 3 13 3 13 3 3 13 3 13 13 3

KV | 91/S | 91/S | 91/S | 91/S | 91/S | 91/S | 91/S | 91/S | 91/S | 91/S | 91/S | 91/S

Cas | 14:31 | 14:43 | 14:55 | 15:07 | 15:19 | 15:31 | 15:43 | 15:56 | 16:11 | 16:26 | 16:41 | 16:56

Den Stupen obsazenosti

PO 172 3/3 | 15* | 12 2/1 12 | 1/5* | 11 1/1 1/1 1/1 1/1

UT 1/3 14 | 1/5% | 1/4 1/3 2/3 2/5 2/4 1/1 1/1 1/1 1/1

ST 1/3 /1 | 1/5*% | 1/5*% | 1/5 14 | 2/5*% | 1/2 1/1 1/1 1/1 1/1

PA - - - - - - - - - - - -

Vysvétlivky k tabulce 15 jsou uvedeny v tabulce 11

Zdroj: (17, autor)

V tabulce 15 lze vidét stupné obsazenosti spoju ve druhé ¢asti odpoledni Spicky. Po

skonceni vyucovani ve 14:25 jsou spoje obsazené ve dvou odjezdovych Casovych polohach za
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sebou az tak, Ze se nedostane na vSechny cestujici, pficemZ v jednom dnu je i tfeti posloupny
spoj pln¢ obsazen. Situace po skonceni vyucovani v 15:20 je podobna té¢ ptedchozi s tim
rozdilem, Ze se na vSechny cestujici nedostane pouze v jedné odjezdové Casové poloze. Po

konci vyu€ovani v 16.15 jsou vSechny spoje nejméné obsazené (vzdy stupen Cislo 1).

2.6 Zavér z provedenych analyz

Tato podkapitola srovnava vysledky z analyzy ptepravni poptavky cestujicich a z analyzy
nabidky dopravnich vykont. Zjisténa data jsou rozdélena do Ctyf analytickych ¢asti, zZ nichz
kazda predstavuje zkoumani urcitého faktoru. Mezi tyto faktory patii zjiSténi, zda vznika
nedostatek kapacity spoju, dale zda existuje nerovnomeérnost obsazenosti vozidel jednotlivych
spojti (vhodné¢ uréené ¢asové polohy odjezdll) a zda je nedostatek spoji obsluhujici vystupni
zastavku ,,Gymnazium Lesni ¢tvrt™, kterou zaci a zaméstnanci preferuji. Mezi posledni faktor
patii zjiSténi, zda Skolni spoje skutecné obsluhuji ty spadové oblasti, ve kterych bydli velky

pocet zakd.
2.6.1 Kapacita spoji

Prvnim predpokladem pro efektivni provozovani MHD je pokryti poptavky cestujicich
adekvatni kapacitou spoji. Tato kapacita by méla byt dostate¢na ve vSech ¢asovych obdobich,
to znamena 1 vranni a odpoledni Spicce, které jsou v analyzach zkoumany. K posouzeni
tohoto hlediska byly vyuzity informace o technické kapacit¢ vozidel z prizkumt jejich
obsazenosti, vysledky analyz rozvrhli hodin zakd a zaméstnancii a vysledky odpovédi na
otazky ohledné vyuzivani MHD. Konkrétné se jednd o komparaci dostupné technické
kapacity vozidel s maximalnim moznym poc¢tem vSech zakii a zaméstnancti & S maximalnim
poétem zakt a zaméstnanctu vyuzivajicich MHD. V tabulce 16 jsou tyto informace
porovnany, piicemz vSechna data v ni jsou vztaZzena k jednotlivym ¢asovym intervalim, ve
kterych jezdi Zaci a zaméstnanci do Skoly a ze Skoly.

Data o maximalnich poctech vSech Zakl a zaméstnanct jsou uvedena zvIast’ pro Zakladni
Skolu, zvlast pro Gymnazium a zvlast’ pro obé instituce dohromady. Pocet pro ob¢ instituce
dohromady vsak neni souctem poctt zakt a zaméstnanct jednotlivych Skol, jelikoz tyto
maximalni pocty vétsinou nenastavaji ve stejnych dnech, a proto je maximalni pocet zaki a
zamg&stnancl obou instituci pro jednotliva ¢asova obdobi bran zvIast' z dat analyzy rozvrha
obou Skol dohromady. Tento fakt plati i pro uvedeni dat o maximalnich poctech zakl a

zaméstnancl vyuzivajicich MHD.
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Pocet zakli a zamé&stnanct vyuzivajici MHD byl ziskan pomoci nasledujiciho vzorce 3.

PoCyyuz = Po¢z,*MHD, s 3
kde:

PoCyyus pocet zakt a zam¢&stnanct vyuzivajicich MHD [osoby]

Poc;, pocet vSech zaki a zaméstnanct [0S0by]

MHD s hodnota vyuzivani MHD ziskana z dotazniku [%)]

Procentualni hodnota vyuzivani MHD je pievzata z tabulek 3 a 4. V piipadé Gymnazia se
jedné o hodnotu 78,62 % pfi cesté¢ do Skoly a 80,04 % pfi cesté ze Skoly. Pro Zakladni Skolu
plati obousmérné hodnota 43,6 % (tento podil obsahuje hlavni proud cestujicich piijizdéjicich
ze sméru centrum Vranni Spicce a odjizdjicich ve sméru centrum V odpoledni Spicce).
V casovém intervalu od 13:25-14:19 jsou zahrnuty udaje pouze od pondé€li do ¢tvrtka, protoze

V patek nastdva extrémni situace, kterou je tieba fesit samostatné.

Tabulka 16: Srovnani technické kapacity spoji a polti Ziaki a zaméstnanci v jednotlivych

poptavanych hodinach

Casovy Technicka Maximalni pocty vSech Zaki Maximalni pocty zZaki
interval kapacita a zaméstnanciu obou §kol a zaméstnanci obou $kol
[h] spojii [osoby] vyuzivajicich MHD [osoby]
losobyl | 7§ | Gz | oBE | PIN | Zz§ | Gz | OBE | PIN
RANNI SPICKA
6:10-6:59 514 26 357 371 84 12 281 287 168
7:00-7:59 1276 626 781 1407 131 273 614 887 389
ODPOLEDNI SPICKA

11:35-12:29 273 194 0 194 79 85 0 85 188
12:30-13:24 273 308 17 308 35 135 14 135 138
13:25-14:19 654 245 519 687 141 107 416 490 164
14:20-15:14 364 0 212 212 152 0 170 170 194
15:15-16:09 273 128 434 520 247 56 348 373 100
16:10-17:04 364 0 74 74 290 0 60 60 304
Vysvétlivky:
P/N P = ptebytek technické kapacity / N = nedostatek technické kapacity
zelené poptavka daného poctii cestujicich je pokryta dostateCnou technickou
pole kapacitou spoju
svétle neexistuje dostatecna technicka kapacita spoji pro piipad, kdyby se rozhodli
Cervené pole | jet MHD do $koly nebo ze $koly vSichni Z4ci a zaméstnanci obou $kol
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nehledé€ na fakt, zdali ho pravidelné vyuZzivaji ¢i ne

tmavé technicka kapacita spoji jiz nestaci pokryt ani pocty zaka, kteifi MHD

Cervené pole pravidelné vyuzivaji

Zdroj: (autor)

Z tabulky 16 1ze vycist, ze béhem dne nastavaji v nékterych poptavanych hodinach
kritické situace, kdy technicka kapacita vozidel nestaci pokryt poptavku cestujicich, a vznika
tak jeji nedostatek. Tyto kritické situace jsou oznaCeny svétle nebo tmavé Cervenym
podkladem. Svétle Cervena pole byla zaznamenana ¢tyfikrat (v obdobich 7:00-7:59, 12:30-
13:24, 13:25-14:19 a 15:15-16:09), tmavé Cervené pole pouze jednou (15:15-16:09). Nutno
dodat, Ze varianta, kdy MHD vyuziji vSichni Zaci a zaméstnanci obou $kol pfi cesté do Skoly
nebo ze skoly, je velmi nepravdépodobna. Je proto tfeba pocitat s variantou, kdy MHD
vyuziva zjisténé procento zakl a zaméstnancli, aby se situace vice blizila realité. Nejveétsi
nedostatek kapacity pak nastava v ¢asovém obdobi 15:15-16:09, kdy nelze pojmout 100 zaka

a zamé&stnancil obou Skol, a pomohlo by tak navysSeni kapacity

2.6.2 Casové polohy spojii

Druhym faktorem je uréit, zda jsou vhodné naplanované ¢asy odjezdu spoji z hlediska
rovnomérnosti  obsazeni jednotlivych spoji. K tomuto ucelu bylo zapotiebi porovnat
technickou kapacitu jednotlivych spoji s poétem zakd a zaméstnanci vyuzivajicich MHD
Vv konkrétnim ¢asovém obdobi pted zacatkem nebo po skonceni jejich vyucovani. Srovnani
téchto dat bylo provedeno prostfednictvim vytvofeného grafikonu shromazd’'ovani cestujicich
na zastavce.

Jedna se o jeden z klicovych prvki pro uréeni maximalniho poétu osob v daném misté
behem sledovaného obdobi. Podklady pro sestavu grafikonu shromazd’ovani cestujicich jsou
jizdni tad (ptijezdy a odjezdy), pocet cestujicich v dopravnim prosttedku (kapacita vozidel),
pocet doprovazejicich osob, reZim obsazovani dopravniho prostfedku, napt. dalkova doprava
az 60 minut, dopravni prostfedky mistenkové 20 minut, pfiméstské dopravni prosttedky 10
minut, mistni dopravni prosttedky 30 minut (18 s. 29).

Grafikony shromazd’'ovani cestujicich byly vypracovany pro vybrana casova obdobi, ve
kterych byl z prizkumu obsazenosti vozidel zjistén stupenn obsazenosti vozidla vyssi nebo
roven Cislu 4, coz se da povazovat za kritické situace, V ranni Spicce bylo kromé Casového
obdobi 7:05-7:59 zkoumano také obdobi 6:10-6:59, jelikoz nebylo soucasti prizkumu

obsazenosti vozidel a neni zaruceno, Ze jsou stupné obsazenosti niz8i nez 4. V odpoledni
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Spi¢ce se jednd o obdobi 13:25-14:20, 14:25-15:10 a 15:15-16:05. Zvlast' byl grafikon
sestaven pro obdobi 13:25-14:20 v patek, kdy byl zaznamenan extrémni nartst poctu zaki a
zaméstnanc koncicich pravé v tuto dobu. V piipad€ pfipojeni této patecni doby k dobam
Z celého tydne by doslo k vyraznému zkresleni vysledki.

V ranni Spicce je grafikon zpracovan pro piijezd zakli a zaméstnancii na vystupni
zastavky u Gymnazia. Mlze se jednat jak o zastavku ,Lesni Ctvrt™, tak i o zastavku
Gymnazium Lesni ¢tvrt, protoze dochézkova vzdalenost od obou zastavek je stejnd a tim
padem i celkova doba od vystupu na zastavce do prichodu do tiidy. Tato doba byla vypocitana
pro modelovy ptiklad zaka v ¢asti 1.3.1 (vzorce 1 a 2) a ¢ini 8 min. Stanovena doba 8 min se
odecte od Casu zacatku vyucovani, aby tak mohly vzniknout v grafikonu nové ¢asové polohy
ptichozich cestujicich, které odpovidaji odpovédim z dotaznikové otazky c¢islo 8. Pak prvni
odpovéd’ ,,Tésné pied zvonénim* (=0 min), pro zac¢atek vyucovani naptiklad v 8:00 znamena,
ze ¢asova poloha v grafikonu je 7:52. Tento postup se déje analogicky az do odpovédi ,,Kolem
30 minut a vice®, kdy je ¢as vV tomto konkrétnim piipadé v grafikonu 7:22. Zbyvajici doba od
7:22 do 7:05 je soucasti této odpovédi, tudiz je pocet cestujicich, ktefi chtéji ptijit do tiidy
,»Kolem 30 minut a vice* rozpocitan do celé této doby.

V odpoledni $picce je grafikon sestaven pro odjezd zakid a zaméstnancu z jediné mozné
nastupni zastavky ,Lesni &tvrt“. Casové polohy piichozich cestujicich v grafikonu
koresponduji s odpovéd’'mi na dotaznikovou otazku ¢islo 9. To znamenad, Ze prani respondenta

b119

odjizdét ,,Kolem 10 minut* ze zastavky ,,Lesni ¢tvrt* znamena napiiklad po konci vyu€ovani
ve 13:30 ¢asovou polohu v grafikonu 13:40. Tento postup se d¢je analogicky az do odpovédi
»Kolem 30 minut a vice®, kdy je v tomto piipadé Casova poloha 14:00. Zbyvajici doba od
14:00 do 14:20 je soucasti této odpovédi, a proto je pocet cestujicich, ktefi chtéji odjizdét
,»Kolem 30 minut a vice* pfepocitan do celé této doby.

Technicka kapacita je brana z prizkumt obsazenosti vozidel pro konkrétni spoj v dané
Casové poloze. Tato Casova poloha je v grafikonu uvedena. PocCty ,,pfichozich cestujicich®
predstavuji maximalni mozné pocty zaki a zaméstnanct ptichazejicich v pribéhu ¢asového
obdobi na zastavku po daném konci vyucovani, respektive pfed danym zacatkem vyucovani.
Pocty téchto ptichozich cestujicich byl vypocitan dle nasledujiciho vzorce 4:

Po&psicn = Po&,*Pref (4)

kde:

PoCpiicn pocet pfichozich cestujicich v jednotlivych pétiminutovych
¢asovych intervalech [0soby]

Poc maximalni pocet 74kl a zamé&stnanci obou Skol vyuZzivajicit MHD
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vV daném cCasovém obdobi pted zac¢atkem vyucovani (ranni
$picka) nebo po skonceni vyucovani (odpoledni $picka) [0soby]

Pref hodnota preferovaného piichodu do t¥idy (ranni $pic¢ka) nebo
hodnota preferovaného odjezdu ze zastavky ,,Lesni ¢tvrt™
(odpoledni $picka) ziskané z dotazniku [%]

V ramci zjednoduseni vypoctl bylo brano do tivahy, ze Zaci a zaméstnanci Zakladni Skoly
maji stejné Casové preference odjezdu ze zastavky ¢i piichodu do tfidy jako respondenti
dotazniku na Gymnaziu., Pocty piichozich cestujicich pak tedy zahrnuji zdky a zaméstnance
obou skol dohromady.

V ranni Spicce je ve vypoctech pfichozich cestujicich zohlednéno hledisko jiného casu
zacatku vyu€ovani na Zakladni Skole a jiného ¢asu na Gymnaziu. V odpoledni Spicce byl
tento fakt v podobé pétiminutového rozdilu tmysiné zanedban a jako referen¢ni Casy jsou
brany Casy koncti vyucovani na Gymnaziu. Je to z divodu zohlednéni faktu, ze ¢asové polohy
odjezdl spoju se planuji praveé z konecné zastavky ,,Lesni ctvrt™, kde jako prvni nastupuji
Zaci a zamé&stnanci Gymnazia.

Tretim dilezitym udajem v grafikonu jsou pocty kumulovanych cestujicich. Jedna se o
souCty pocti prichozich cestujicich mezi odjezdy po sobé nasledujicich spoju. Jelikoz
odpovédi na dotaznikové otazky ¢islo 8 a 9 jsou koncipovany pro respondenty jako pfiblizné
urceni jejich casové preference (tzn. ,,Kolem x minut®), je v grafikonu pro zptesnéni poctl
kumulovanych cestujicich tato Casovad preference prevedena do pétiminutového casového
intervalu, jehoz zacatek je 2,5 min pied zvolenym ¢asem respondenta a jeho konec 2,5 min po
tomto Casu. V ptipad¢ odpoledni Spi¢ky znamend napiiklad odpovéd’ ,,Kolem 10 minut®, ktera
je vztaZzena k ¢asovému obdobi po skonceni vyuCovani ve 13:30, vysledny cas 13:40 a
vysledny interval, ve kterém tito cestujici ptichazeji, je 13:37:30-13-42:30. V piipadé ranni
Spicky znamena napiiklad odpovéd ,,Kolem 10 minut®, ktera je vztazena k ¢asovému obdobi
pred zaCatkem vyucovani v 8:00, vysledny Cas 7:42 a vysledny interval, ve kterém tito
cestujici odchazeji ze zastavky, je 7:39:30-7-44:30. Zakladni dobou, podle které se
pfepocitavaji jednotlivi piichozi cestujici je 30 Sa je tak mozno piesné vypocitat, kolik
cestujicich pfislo v libovolné¢ zvolené pllminuté ¢i v praxi pouzivanéjsi minuté. Pocty
prichozich cestujicich jsou v grafikonu pro piehlednost udany pouze po pétiminutovych
intervalech, stejné¢ jako pocty kumulovanych cestujicich, jejichz pocet je uveden 1 v dobé
odjezdu kazdého spoje.

Protoze bylo zpracovano ze zvolenych ¢asovych obdobi celkem 6 grafikoni zhodnoceni

soucasného stavu, je na nasledujicim obrazku 14 z prostorovych dtvoda uveden pouze jeden
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ukazkovy grafikon z obdobi 6:10-6:59. Grafikony ze zbylych obdobi véetné tohoto jsou
uvedeny v pfilohach jako samostatné Pfilohy F az K vhorni poloviné stranky, v dolni

poloviné stranky je pro snazsi porovnani grafikon s nové navrzenymi ¢asovymi polohami.

Obrazek 14: Grafikon shromazZd’ovani cestujicich na zastavce ,,Lesni ¢tvrt™ nebo ,,Gymnazium Lesni

étvrt™ v ¢asovém obdobi 6:10-6:59 (soucasny stav)
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Zdroj: (autor)

Z ukazkového grafikonu (Obrazek 14) vyplyva, Ze rozlozeni Easovych poloh spoju
neodpovidd Casové preferenci Zakli a zaméstnancii pfijezdu na kone¢nou zastavku, jelikoz
nastava nedostatek kapacity u poslednich dvou spojii. Skolni spoj s kapacitou 150 mist nema
V soucasné casoveé poloze (06:39) velké vyuziti, protoze nedosahuje ani jedné tfetiny
technické kapacity vozidla. Dle zjisténych casovych preferenci by se 58 cestujicich nevlezlo
do posledniho mozného spoje, kterym by se do $koly na zacatek vyucovani v 7:00 nebo
v 7:05 dostali v¢as.

Podobné vyhodnoceni maji i1 ostatni grafikony ve vSech Casovych obdobich. Vysledkem
jsou v soucasnosti nevhodné stanovené ¢asové polohy piijezdd spoju v ranni $picce a odjezdi
spojit v odpoledni $pi¢ce. Takové polohy nekoresponduji s pozadavky samotnych cestujicich.
Zjisténd data ovSem netvrdi, Ze spoje s nevhodnymi Casovymi polohami nemaji vysokou

obsazenost, ktera je zvétsena faktem, Ze se cestujici musi danym ¢astim pfizpusobovat.
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2.6.3 Podil obslouZeni vystupnich zastavek u Gymnazia

Dalsim faktorem je podil obslouZzeni vystupnich zastavek u Gymnazia. Z hlediska
poptavky cestujicich byla zjisStovana preference vystupu zakl a zaméstnanct Gymnazia na
téchto zastavkach (,,Lesni Ctvrt™ a “Gymnazium Lesni ctvrt™). Vysledky na pfislusnou
dotaznikovou otazku dopadly tak, ze 60,1 % dotazovanych upfednostiiuje vystup na zastavce
»Gymnazium Lesni ¢tvrt™ a pouze 9,6 % na zastavce ,,Lesni ctvrt™, zbytek cestujicich
(30,3 %) nepreferuje zadnou z nich. Z pohledu dopravni nabidky byla zjistovana data o
kapacité spoju a jejich podilu na poc¢tu vSech spoji, a to pravé na nejpreferovanéjsi zastavce
,»Gymnazium Lesni ¢tvrt™. Data o poptavce a nabidce v konkrétnich casovych obdobich jsou

porovnana v nasledujici tabulce 17.

Tabulka 17: Srovnani kapacity spoji a poctu cestujicich na zastavku ,,Gymnazium Lesni ¢tvrt™

Casovy TKSce | Podil TKSgena |  Podil Pobgrevus | POty PIN
interval [n] | [osoby] celkové TKS [%0] na Pod,y.,; [%0] [osoby] [osoby]
6:10-6:59 150 29,2 60.1 169 19
7:00-7:59 514 40,3 ’ 369 145
Vysvétlivky:
TKSqLe technickd kapacita spoju obsluhujici zastavku ,,Gymnazium Lesni ¢tvrt™
Po€,yus pocet vSech zakl a zaméstnancti Gymnazia vyuzivajicich MHD
Po pocet zaki a zaméstnanci Gymnazia vyuzivajicich MHD, kteti preferuji
OCyyusGLC ;. X %6
eLe vystup na zastavce ,,Gymndzium Lesni ¢tvrt
PIN P = ptebytek technické kapacity / N = nedostatek technické kapacity

Zdroj: (autor)

Z tabulky 17 je patrné, ze ackoliv podil spoji obsluhujici zastavku ,,Gymnazium Lesni
ctvrt™ je vyrazné niz8i nez podil cestujicich preferujici tuto zastavku, nepodepisuje se to na
predpokladaném vyrazném nedostatku kapacity spojii, protoze je tam velkd kapacitni rezerva.
Tento nedostatek kapacity nastava jen v casovém obdobi 6:05-6:59 a Cini pouze 19 0sob.

V obdobi 7:00-7:59 je naopak vyrazny prebytek kapacity spoju (145 osob).

2.6.4 Spadové oblasti Skolnich spoji

Poslednim faktorem je srovnani technické kapacity Skolnich spoji s poétem zak majici
trvalé bydlisté v piislusné oblasti, odkud (ptfipadné kam), Skolni spoj jede. Tyto veliiny jsou
porovnany v nasledujici tabulce 18, pficemz pro kazdou spadovou oblast zjisténou z analyzy

mist trvalych bydlist’ Zakl jsou pfifazeny dva ¢asové intervaly, v nichZ se Zaci dostavaji rano

43




do skoly. U oblasti Zlin 5 je navic tfeti Casovy interval, ve kterém jezdi jediné odpoledni

spoje. V tabulce 18 jsou pouze udaje o zacich, protoze mista trvalych bydlist zamé&stnanci

nebyla poskytnuta. PoCty zaki nezahrnuji fakt, jestli zaci vyuzivaji MHD ¢i nikoliv, protoze

se predpoklada, Ze procentudlni hodnoty vyuzivani MHD u Zzaka bydlicich v danych

spadovych oblastech, kam zajizdi pftislusné Skolni spoje, jsou vyssi nez hodnoty zjisténé

Vv dotazniku. V jednotlivych Casovych intervalech se jednd o maximalni mozné pocty zéakda.

V Casovém intervalu od 13:25-14:19 jsou zahrnuty tidaje pouze od pondéli do Ctvrtka, protoze

Vv patek nastava extrémni situace, kterou je tieba fesit samostatné.

Tabulka 18: Srovnani kapacity spoji a po¢tu cestujicich na zastavku ,,Gymnazium Lesni étvrt

& ) TKSS Maximalni pocty
Lokalita it Skolni ziki [osoby] PN
interval [h] | [osoby] Spoj - — [osoby]
7S | GZ | OBE
Zlin 1 - centrum bez &tvrti 6:10-6:59 150 13NG 1 102 103 47
Lazy a Lesni ¢tvrt’ 7:00-7:59 0 - 29 | 224 253 253
6:10-6:59 0 - 1 3 4 4
Zlin 1 - Mladcova
7:00-7:59 91 32/13nG 29 7 36 55
6:10-6:59 0 - 0 46 46 46
Zlin 5 - Jizni Svahy 7:00-7:59 440 (10/8/9)/13N 0 100 100 340
13:25-14:20 | 290 13N/(10,8) 0 66 66 224
) 6:10-6:59 0 - 0 30 30 30
Zlin 4 - Malenovice
7:00-7:59 290 (6,10)/13N 0 67 67 223
6:10-6:59 0 - 0 18 18 18
Zlin 12
7:00-7:59 0 - 0 40 40 40
) 6:10-6:59 0 - 0 10 10 10
Otrokovice
7:00-7:59 145 6/13N 0 22 22 123
. 6:10-6:59 0 - 0 11 11 7
Zelechovice nad Dievnici
7:00-7:59 0 - 4 29 29 29
Vysvétlivky:
P/N P = ptfebytek technické kapacity / N = nedostatek technické kapacity
TKSS technicka kapacita Skolnich spoji

zelené pole

kapacitou ptislusnych skolnich spoji

poptavka pocth cestujicich z dané oblasti je pokryta dostate¢nou technickou

svétle

¢ervené pole

Vv urditém ¢asovém intervalu

neexistuje zadna technicka kapacita prislusSnych Skolnich spoji z dané oblasti
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Zdroj: (autor)

Z tabulky 18 vyplyva, Ze skolni spoje, které jsou doposud provozovany, nemaji problém

v nedostatku jejich technické kapacity, naopak je jich vétSina naddimenzovana na vyssi pocty
zéaku. Je dulezité piipomenout, Ze ve Skolnich spojich nejezdi jen samotni Zaci ¢i zaméstnanci,
ale i ostatni cestujici. V ostatnich ¢asovych intervalech (zejména 6:05-6:59), kdy by mohly
byt nasazeny nové Skolni spoje, existuje sice nedostatek technické kapacity spoju, avSak
poptavka cestujicich je v této dobé nizka a pokryji ji ostatni bézné spoje. Co se tyce lokalit,
kam $kolni spoje dosud nezajizdi, neexistuje zadna takova lokalita, ve které by bylo zajizdéni
Z hlediska pozadované vysSi obsazenosti spoje efektivni. Lze uvazovat o spojeni téchto

neobslouzenych lokalit v ramci jedné trasy pfipadného nového Skolniho spoje.
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3 NAVRHY, JEJICH DOPADY A PRINOSY

Pro efektivnéjsi provozovani skolnich spoji a spoji s nimi souvisejicimi v zadané oblasti
Lazy a Lesni Ctvrt’ ve mésté Zling, kde se nachazi dvé velké vzdélavaci instituce (Zakladni
Skola a Gymnazium), byly sestaveny navrhy na zmény tohoto provozovani. Navrh zahrnuje
takova opatfeni, Kterd vysla z porovnani analyzy pfepravni poptavky cestujicich a analyzy
nabidky dopravnich vykonu. Bylo zjisténo nékolik vaznych nedostatki, respektive nastalych
kritickych situaci, které je tieba omezit nebo zcela odstranit. Mezi né patii zejména
nerovnomérné obsazeni jednotlivych spojii v daném ¢asovém obdobi a nedostatek technické
kapacity vozidel. Zakladnimi navrhy na zmény jsou modifikované odjezdové casové polohy

jednotlivych spojt v ranni i odpoledni $pi¢ce a zvyseni kapacity spojti zavedenim novych.

3.1 Navrh zvySeni poctu spoji

Z analyzy kapacity spoju se ukazalo, ze nedostatek kapacity spoji nastava celkem
ve ¢tyfech obdobich (7:00-7:59, 12:30-13:24, 13:25-14:19 a 15:15-16:09). Jelikoz se vSak
jednd o neredlnou situaci, kdy by se dopravovali do Skoly a ze Skoly vSichni Zaci a
zaméstnanci, zistavaji k feSeni pouze dvé kritické situace, kdy spoje nepojmou vsechny
cestujici vyuzivajici MHD. Prvni vznika pravidelné kazdy den v obdobi 15:15-16:09 po konci
vyucovani Gymnazia v 15:20, druha nastava pouze v patek od 13:25 do 14:19 jako extrémni
vyusténi brzkého konce vyucovani vétSiny zakl a zaméstnancti Gymnazia ve 13:30.

V prvnim piipadé se nabizi moznost navySeni poctu spoji. Vzhledem k nedostatku
kapacity 100 osob je tfeba nasadit bud’ dva solo trolejbusy s celkovou kapacitou 182 mist,
nebo jeden kloubovy trolejbus (145 nebo 150 mist dle typu). Vyhodnéjsi z hlediska
ekonomického je nasadit navic pouze jeden dopravni prostiedek, a to pravé kloubovy
trolejbus, jednak kvili dostate¢né kapacité, ktera ma stale rezervu a jednak pro nutnost
povolat pouze jednoho fidi¢e. Cas odjezdu tohoto spoje je v 15:40 ze zastavky ,,Lesni &tvrt™.

Ve druhém ptipadé je situace velmi podobna, ale odlisna tim, ze nastiva pouze a jen
v patek. Tim padem je nutné zavést jednodenni ucelovy posilovy spoj. Nedostatek kapacity je
v tomto obdobi i pies pravidelné kazdodenni nasazovani dvou skolnich spoji 195 osob. Zde
se nabizi moznost zavést dva solo trolejbusy (182 mist), avSak s ohledem na fakt, Zze se jedna
o $pickové obdobi odjezdu zaku i z jinych Skol ve mésté, neexistuje dostate¢na kapacita fidica
a je proto navrhnut pouze jeden spoj navic, kterym bude ucelovy kloubovy autobus s ¢asem

odjezdu 13:49 ze zastavky ,,Lesni Ctvrt™.
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Casy odjezdii obou piidanych spojii byly sestaveny jiz v navrhované podobé kompletnd
zménénych c¢asovych poloh vzhledem kuspokojeni cestujicich preferujici odjezd
v pozadovanou dobu. Dopad piidani Spoju je jednozna¢ny, v obdobi 15:15-16:09 uz
neexistuje nedostatek kapacity spoji a v obdobi od 13:25 do 14:19 byl nedostatek vyrazné
snizen. V obou pripadech tak je patrné zlepSeni kvality ptepravy cestujicich z hlediska
omezeni preplnénosti vozidel. Na druhou stranu jsou tato opatfeni zdsahem do napjatého
rozpo¢tu Dopravni spole¢nosti. VySi ro¢ni finanéni ¢astky za tyto spoje navic nelze pfesné
urcit, jelikoz nebyla poskytnuta informace o celkové cené za ujety kilometr. Odhadem se
jedna v ptipadé¢ kazdodenniho spoje o castku kolem 34 tis. K¢&/rok (kloubovy trolejbus
s cenou priblizné 30 K¢&/km ujeti navic 5 km/den) a v piipadé jednodenniho téelového spoje
kolem 11 tis. Ké&/rok (kloubovy autobus s cenou piiblizné 50 K¢&/km a ujeti navic 5 km/den).
Odhadované navySeni rozpoctu je vzhledem K pozitivnim dopadim zanedbatelné.
Na nasledujicim obrazku 15 je grafikon shromazd’ovani cestujicich v obdobi 15:15-16:09 s jiz
ptidanym novym spojem. Grafikon s ptivodnimi ¢asovymi polohami a bez ptidaného spoje je
uveden v piilohach jako ,Pfiloha K* vhorni ¢asti 1 pfes navrhnuté zmény je ticba
ptipomenout fakt, Ze nebyly poskytnuty obéhy vozidel a turnusy fidi¢l, coz vahu
navrhovanych zmén snizuje.

Obrazek 15: Grafikon shromaZd’ovani cestujicich na zastavce ,,Lesni ¢tvrt v ¢asovém obdobi 15:15-

16:05 (navrhovany stav)
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Zdroj: (autor)
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3.2 Navrh zmén ¢asovych poloh spojii

Z analyzy casovych poloh spojl je zfejmé, Ze Casové polohy v soucasnosti neodpovidaji
zjisSténému rozlozeni preferovaného ptichodu zakt do tfidy a odjezdu zakli z konecné
zastavky. Proto je nutné kompletné preorganizovat tyto ¢asové polohy a zajistit adekvatni
pokryti mnozstvi cestujicich dostate¢nou kapacitou spoji. K tomuto ucelu byl vyuzit grafikon
shromazd’ovani cestujicich na zastavce, jehoz metodika tvorby je popséna v ¢asti 2.6.2.

Nové casové polohy jsou koncipovany pro pocet zakli a zaméstnanci obou Skol
dohromady stim, Ze vranni Spicce se zohlednuje pétiminutovy rozdil v ase zacatku
vyucovani a v odpoledni $picce nikoli z divodu toho, ze nastupni zastavka ,,Lesni ¢tvrt™ je
koneény prvek na trase linek 3 a 13 a je tfeba ¢asové polohy pfizpusobit konciim vyucovani
Gymnazia. Veskeré nové polohy jsou stanoveny tak, aby se v co nejvétsi mife pokryla
poptavka cestujicich. Vzhledem k vysokému pocétu piepravovanych zaki neni standard
kvality obsazenosti vozidel, a proto jsou ¢asové polohy v urcitych ¢asovych obdobich tvofeny
az do vyse technické kapacity vozidel.

Vsechny zménéné polohy jsou uvedeny v grafikonech shromazd’ovani cestujicich
v ptilohach F az K, kde horni graf je zobrazenim soucasné situace a spodni graf navrhovaného
feSeni.

Obrazek 16: Grafikon shromaZd’ovani cestujicich na zastavce ,,Lesni ¢tvrt™ nebo ,,Gymnazium Lesni

¢tvrt“ v ¢asovém obdobi 6:10-6:59 (navrhovany stav)

160
150
140
120 - 122
100 - 91 91 91 94 91
80 - 74 8 75
60
40 47
28
16 33
20 11 |
? iL//i/ = 28 =
0 B == T T T T ; o~
o~ O~ o~ ~ o o~ ~ o~ ~ O ~ o~
L — o~ o~ N o 5] < < < () (=]
(o] (Yo )Vo] (o) (o) O (Yo (o) (o] (Vo] [\o] o) ~
o oo o o S o o o S o o [S)
mm Technicka kapacita vozidel -=—Kumulovani cestujici Prichozi cestujici

Zdroj: (autor)
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Z grafikonu (obrazek 15) je patrné ze se podafilo zcela omezit nedostate¢nou kapacitu
vozidel, ktera nastavala u dvou poslednich spoju sméfujicich na Lesni ¢tvrt. Nezaplnény
ptijezdu na zastavku ,,Gymnazium Lesni ¢tvrt™ 06:49 oproti 06:39. U ostatnich spoju byla
také zménéna Casova poloha pfijezdu dle zjisténych cCasovych preferenci a byla tak zcela

pokryta poptavka vSech cestujicich v daném obdobi.

3.3 Potencialni navrhy

Z posouzeni podilu obslouzeni alternativni vystupni zastavky ,,Gymnazium Lesni ¢tvrt™
k zastavce ,,Lesni Ctvrt* byl zjistén maly nedostatek kapacity spoji (19 mist) v obdobi
0d 6:05 do 6:59. Vtakové situaci je vzhledem Kk celkovému mnozstvi piepravenych
cestujicich neucelné piesouvat spoj, ktery jede rovnou na zastavku ,,Lesni ¢tvrt™, aby jel po

¢

jiné trase a obslouzil pravé zastavku ,,Gymnazium Lesni ¢tvrt™. Vyskytuji se proto divody
vyplyvajici hlavné z nedostatku vozidel s pomocnym dieselagregatem v ranni Spicce, které by
danou alternativni trasu mohly projet. DalSim argumentem pro nepfesunuti dalSich spoju je
fakt, ze Dopravni spole¢nost se snazi 0 redukci tzv. naftovych kilometri. Existuji plany na
jednosmérné zatrolejovani trasy pies zastavku ,,Gymnazium Lesni ¢tvrt™, avSak ty vychazeji
na minimalni jednorazovou ¢astku 3 mil. K¢ bez DPH, na kterou momentaln¢ DSZO nema
finan¢ni prostiedky. Z dlouhodobého hlediska je v§ak 0 tomto planu vhodné uvazovat a zvazit
veskeré ekonomické dopady a piinosy. (18)

Co se tyce pridani dal$iho Skolniho spoje, ktery by obsluhoval i jiné ¢asti mésta nez
doposud obsluhované, tak neni realné vzhledem k souc¢asnému spravnému rozlozeni skolnich
spoju do hlavnich spadovych lokalit takovy spoj zavadét. Potencialni lokality se sice nabizeji
Vv podobé oblasti Zlin 12, Zelechovice nad Dievnici & &ast centra Zlina 1, ale podet zaki
majici trvalé bydlisté v téchto oblastech neni dostate¢né vysoky (kolem 40 rezidenti), aby se
vyplatilo novy $kolni spoj zavadét. V téchto lokalitach existuje kvalitni dopravni spojeni
s naslednym ptestupem na linku 3 nebo 13 vcentru mésta. Existujici Skolni spoj 32Ln
zajizd&jici do ¢asti Zlina 1 na Mladcovou, kde bydli pravé pouze 40 zaka, si vyjednala sama

Zakladni skola, jinak by zde z vyse popsanych diivodi skolni spoj zaveden nebyl.
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ZAVER

V bakalaiské praci bylo ucelem zefektivnit provozovani MHD v oblastech Lazy a Lesni
¢tvrt ve Zlin€é, a to primarné Skolnich spoji vcetné spoji souvisejicich, aby poptavku
cestujicich pokryla adekvatni nabidka spoju. Pro tento cil bylo nutné vychazet pravé od osob
majici pozadavek na piepraveni. Tim se v ptfipad¢ feSeni mé prace stali zaci a zaméstnanci
Gymnéazia Zlin-Lesni ¢tvrt' a Zakladni Skoly Zlin, Slovenska 3076, kteii se pravidelné
dopravuji do Skoly a ze Skoly v pfesné stanovenych Casech dle rozvrhu jejich hodin. Od
tohoto faktu se odvijela kompletni analyza a nasledné ndvrhy na zlepSeni. Navazujici
okolnosti, ktera byla neméné dulezita, bylo zjistit informace o vyuzivani MHD zaky a
zamé&stnanci. Tyto Udaje se podafilo ziskat zejména diky ochoté Zakli Gymnézia vyplnit
vytvoteny dotaznik. Veskeré udaje byly porovnany s kapacitou jednotlivych nabizenych spoju
v danych ¢asovych obdobich a nasledné tspésné vyhodnoceny.

Z hlediska odstranéni nerovnomérnosti obsazeni jednotlivych vozidel, respektive spoju,
bylo navrhnuto feSeni na zménu ¢asovych poloh téchto spoji. Tyto zmény se vazou na aspekt
vyuzivani MHD samotnymi zaky a zaméstnanci obou S§kol a koresponduji tak s jejich
Gasovymi preferencemi. Casové polohy byly navrhnuty tak, aby pokryly poptavku cestujicich
dostatecnou kapacitou spoju. Zmény se tykaly zejména Casovych obdobi, ve kterych byl
zjistén vysoky stupenl obsazenosti vozidel z poskytnutého prazkumu. Pokryt poptavku
cestujicich se ve vétsing piipadi povedlo a nerovnomérnosti v obsazeni vozidel se podatilo
eliminovat na minimum vyskytt. Dal$im Géelem prace bylo omezit nedostatek kapacity spoju
v danych ¢asovych obdobich. Diky analyze kapacity spoji Se podafilo najit kritickd mista a ta
byla odstranéna ptfiddnim dvou spoji navic. Jeden spoj je navrhnut pro provoz kazdy den,
druhy spoj byl uréen pouze pro jednodenni vyuziti, a to konkrétné v patek po konci vyuéovani
ve 13:30, kdy nastava extrémni situace v kapacitni zatézi ptislusnych spojt. Pfesunuti spoju
v ramci zvySeni podilu obslouzeni zastavky ,,Gymnazium Lesni ¢tvrt™ navrhnuto nebylo
z divodu nedostatku vozidel s nutnym pomocnym dieselagregatem. Stejnétak se nejevilo jako
smysluplné zavadét novy skolni spoj do novych lokalit, jelikoZ soucasna nabidka spojii plné
vyhovuje. Vysledky prace budou dale konzultovany s Dopravni spolecnosti Zlin-Otrokovice

s.r.o. (DSz0), ktera vSechny spoje Ve zkoumaném tzemi provozuje.
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Priloha A Znéni dotazniku ,,Analyza Skolnich spoji*

Zdroj: (4, autor)

1) Uved'te své pohlavi:

a) Muz

b) Zena
2) Zaskrtnéte, v jakém ro¢niku studujete:

a) Prima

b) Sekunda

c) Tercie

d) Kvarta

e) Kvinta/l.ro¢nik

f) Sexta/2.ro¢nik

g) Septima/3.ro¢nik

h) Oktava/4.roénik

I) Zaméstnanec Gymnazia
3) V b&zném pracovnim dnu vyuzivam NEJCASTEII (z 95 %) pii cesté DO $koly nasledujici

druh dopravy. I! Jako ,,PESKY* se NEPOCITA cesta od kone&né vystupni zastavky

trolejbusu ke gymnaziu ani cesta na zastavku pobliz mista Vaseho bydlisté!

a) Hromadna doprava (Mé&stska hromadna doprava, Linkovy autobus, VIak)
b) Individualni doprava (Osobni automobil, Motocykl, Jizdni kolo, P&sky)

¢) Kombinace hromadné a individualni dopravy

4) Zaskrtnéte, jakymi VSEMI dopravnimi prostiedky (zpiisoby) se v bé&zném pracovnim dnu
NEJCASTEJI (z 95 %) dopravujete pii cesté DO $koly.
a) M¢stska hromadna doprava (autobus/trolejbus)
b) Linkovy autobus
c) Vlak
d) Osobni automobil
e) Motocykl
f) Jizdni kolo
g) Pé&sky



5) V b&zném pracovnim dnu vyuzivam NEJCASTEJI (z 95 %) pii cesté ZE $koly nasledujici
druh dopravy. Jako ,PESKY“ se NEPOCITA cesta od gymnazia k nastupni zastavce

Lesni ¢tvrt’ ani cesta od zastavky pobliz mista Vaseho bydlisté!

a) Hromadna doprava (Mé&stska hromadna doprava, Linkovy autobus, Vlak)
b) Individualni doprava (Osobni automobil, Motocykl, Jizdni kolo, P&sky)
¢) Kombinace hromadné a individualni dopravy
6) Zaskrtnéte, jakymi VSEMI dopravnimi prostiedky (zptisoby) se v b&Zném pracovnim dnu
NEJCASTEIJI (z 95 %) dopravujete pii cesté ZE $koly.
a) Me¢stska hromadna doprava (autobus/trolejbus)
b) Linkovy autobus
c) Vlak
d) Osobni automobil
e) Motocykl
f) Jizdni kolo
g) Pésky
7) Na které zastavce vystupujete radéji pii cesté DO skoly?
a) Lesni ¢tvrt’
b) Gymnazium Lesni ¢tvrt
c) Je mi to jedno, vystupuji tam, kam mé doveze dany trolejbus
8) Kolik pfiblizn¢ minut pied zaatkem vyucovani Vam vyhovuje piijit do t¥idy?
a) Tésné pred zvonénim
b) Kolem 5 minut
¢) Kolem 10 minut
d) Kolem 15 minut
e) Kolem 20 minut
f) Kolem 25 minut

g) Kolem 30 minut a vice



9) Kolik piiblizné minut po skonéeni vyucovani byste chtéli odjizdét ze zastavky ,,Lesni

Ctvrt™? Zohlednéte i dobu stravenou ve $kolni jidelné, pokud ji pravidelné navstévujete.

a)
b)
c)
d)
e)
f)

Kolem 5 minut

Kolem 10 minut
Kolem 15 minut
Kolem 20 minut
Kolem 25 minut

Kolem 30 minut a vice

10) Zaskrtnéte zasadni dtivody, které Vam vadi pfi vyuzivani sluzeb MHD pfi cesté DO skoly.

Pokud jste s vyuzivanim sluzeb MHD pfi cesté DO $koly zcela spokojeni, zaskrtnéte

moznost ,,Nemam zadny divod*.

a)

b)

c)
d)
€)
f)
9)

Piimy §kolni spoj na Lesni étvrt NEZAJIZDI do blizkosti mista Vaseho bydli§té (jsem
obyvatel mésta Zlina nebo Otrokovic)

Do blizkosti mista Vaseho bydli§té p¥imy $kolni spoj ZAJIZDI, ale je tieba piidat jeste
jeden spoj

Nevhodny ¢as odjezdl jednotlivych spojii smétujicich na Lesni ctvrt’

Nedostatek spojii sméfujicich na Lesni ¢tvrt’ (pfeplnéné vozy)

Casta zpozdéni

Jiné diivody (napf. jakkoli snizeny komfort cestovani, finan¢ni divody,...)

Nemdam zadny divod

11) V piedchozi otazce jste zaskrtli "Jiné divody", které Vam vadi pti vyuzivani sluzeb MHD

pfi dopraveni DO S8koly. Nyni tyto divody upfesnéte a zaskrtnéte jednu ¢i vice moZnosti

Z nabidky.

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)

Osobni ptedpojatost viici MHD (napt. odpor hromadného cestovani)
Celkovée zdlouhava cesta

Finan¢ni diivody (drahé jizdné)

Zvysena pravdépodobnost kradeze

Nedostatecny uklid ve vozech (napf. Spinava okna/protrhané sedacky)
Nevyhovujici teplotni pohoda ve vozech (chladno v zimé/vedro v 1ét€)
Nesnesitelny zapach

Zcela jiny divod



12) V predchozi otazce jste zaskrtli, Ze "PHimy $kolni spoj na Lesni étvrt NEZAJiZDI do

blizkosti mista Vaseho bydlist¢ (jsem obyvatel mésta Zlina nebo Otrokovic)". Nyni

upiesnéte oblast nebo ¢tvrt, ODKUD by mél ptimy Skolni spoj na Lesni Ctvrt’ jezdit.

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)
i)
)

BartosSova ctvrt’

Jaroslavice

Kostelec (Stipa, Velikova) a Vrsava

Kudlov

Louky

Luzkovice a Zelechovice nad Dievnici a Piluky
Paseky a Mokra

Podhoii a Letna

Podvesna

Zale$na

13) V piedchozi otazce jste zaskrtli, Zze "Do blizkosti mista Vaseho bydlisté pfimy Skolni spoj

ZAJIZDI, ale je tieba ptidat jesté jeden spoj." Nyni upfesnéte oblast nebo étvrt, ODKUD

by mél ptimy Skolni spoj na Lesni ctvrt’ jezdit.

a)
b)
c)
d)
e)

Jizni Svahy - Kocanda
Jizni Svahy - Sttedova
Jizni Svahy odkudkoli
Mladcova

Otrokovice a Malenovice

14) Zaskrtnéte zasadni divody, které Vam vadi pii vyuzivani sluzeb MHD pii cesté ZE skoly.

Pokud jste s vyuzivanim sluzeb MHD pii cest¢ ZE Skoly zcela spokojeni, zaSkrtnéte

odpovéd’ "Nemam zadny dtvod".

a)

b)

c)
d)
e)
f)
9)

Piimy $kolni spoj z Lesni étvrti NEZAJ{ZDI do blizkosti mista Vaseho bydlisté (jsem
obyvatel mésta Zlina nebo Otrokovic)

Do blizkosti mista Vaseho bydlisté piimy $kolni spoj ZAJIZDI, ale je tieba pridat jests
jeden spoj

Nevhodny ¢as odjezdt jednotlivych spoji odjizd€jicich z Lesni ¢tvrti

Nedostatek spoji odjizdéjicich z Lesni ¢tvrti (pfeplnéné vozy)

Casta zpozdéni

Jiné diivody (napf. jakkoli snizeny komfort cestovani, finan¢ni divody,...)

Nemam zadny divod



15) V predchozi otazce jste zaskrtli "Jiné divody", které Vam vadi pfi vyuzivani sluzeb MHD
pti dopraveni ZE Skoly. Nyni tyto divody upfesnéte a zaSkrtnéte jednu ¢i vice moznosti z
nabidky.

a) Osobni piedpojatost viici MHD (napf. odpor hromadného cestovani)
b) Celkové zdlouhava cesta

¢) Finan¢ni divody (drahé jizdné)

d) Zvysena pravdépodobnost kradeze

e) Nedostate¢ny uklid ve vozech (napt. Spinava okna/protrhané sedacky)
f) Nevyhovujici teplotni pohoda ve vozech (chladno v zimé/vedro v 1ét€)
g) Nesnesitelny zapach

h) Zcela jiny davod

16) V predchozi otazce jste zaskrtli, ze "Piimy $kolni spoj z Lesni &tvrti NEZAJIZDI do
blizkosti mista VaSeho bydlist¢ (jsem obyvatel mésta Zlina nebo Otrokovic)". Nyni
uptesnéte oblast nebo ctvrt, KAM by mél ptimy Skolni spoj z Lesni ¢tvrti jezdit.

a) BartoSova ¢tvrt

b) Jaroslavice

¢) Kostelec (Stipa, Velikova) a Vriava

d) Kudlov

e) Louky

f) Luzkovice a Zelechovice nad Dievnici a Piiluky
g) Paseky a Mokra

h) Podhoii a Letna

i) Podvesna

J) Zaélesna

17) V ptedchozi otazce jste zaskrtli, Ze "Do blizkosti mista Vaseho bydlisté piimy skolni spoj
ZAJIZDI, ale je tieba ptidat jesté jeden spoj." Nyni upfesnéte oblast nebo étvrt, KAM by
mél pfimy Skolni spoj z Lesni ctvrti jezdit.

a) Jizni Svahy - Kocanda
b) Jizni Svahy - Stfedova
c) Jizni Svahy odkudkoli



Piiloha B Zastavkové jizdni fady linek 3 a 13 zastavky Skolni (smér Lesni &tvrt)

Zdroj: (15, autor)

linka 3

Louky,tocna - Louky,kfiz.-Ford Auto Viki - Namesti Prace - Slovenska - Lesni cturt’
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Pocharsidlists wamm | 04
Prétné & 05 | 105 40% 10& 254 384
Zahradnicka xs 06 | 125 46& 46&
Eq lik!n;lfi ” g 07 [ 1564 578 165 465
amésti Prace
ol o e = L 09% 39 308
0| 1| Slovenska B LA
2| 2 | Lazy,skola 10 | 09& 09& 298 285
2 | 4 | PRkra % 11 | 09% 49& 09% 49&
2 |5 | Gymnazium Lesni ctvrt’ 12 | 29% 298
2 | 7 | Lesni Etvrt’ 13 [ 468 29&
14 | 108 224 348 268 428 584 264
15 | 108 22& 478 148 306 46&
16 | 12% 278 56& 028 183 34&
17 | 42& 06& 22& 54&
18 | 114 458 47% 408
19
20 | 198 19&
21 456
22 | 248 17&
23
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fmlcas Nazev stanice Pracovni dny PracovnidnylL aZ Soboty, nedéle, svatky
Sportovni hala 00
Namésti Prace &3 01
0|0 | Skolni A 5z
o)1 Sloverjské 72| 03
Sl s ek . 02298395 498 265 405498 556 588
2 | 5 | Gymnazium Lesni ctyrt’ 05 | 04% 20 368 564 578 348
2 | 7 | Lesni Ctvrt’ 06 | 215 34NG 51& 135 306 128 44%
07 | 048G 25 28nG 30N 31&G 32N 335NG 41N 465 J 026 34& 085 478
(188 29
09 | 09& 318 09% 294 494 00% 458
10 | 29& 498 49%
11 | 298 298 02& 308
12 | 09% 49& 098 49& 058 348
13 | 10& 21& 30N 334 49N 588 094 208 384 126 448
14 | 464 588 00& 10& 548
15 | 34% 348
16 | 00& 428 508 05& 398
17 | 144 274 508 388 248528
18 | 288 09& 28&
19 [ 13& 334 538 13& 334534 09& 448
20 | 418 4186 328
21 | 068 318 06& 36& 06&
22 | 58& 586 27%
23 | 22& 228
Pozrémky: Pracovni dry L a Z- 1.7.-31.8., 27.12-28.12. Prowoz 24. a 31.12. jako Solle s veter. omezenim
Na iince plati tark a smbweni pfepravni X - zastévka na mameni N - jede ve dnech ol. wué. Gymnéza LC
inky MHD Ziin-Ot i Fejnéné || & - zastavka je bezhariérové piistupna - automat na jizdenky
na infonmacnich mistech dopravee. & - spoj shezhariérové plistupnym vozidlem G - jede pfes zast. Gynazium LE v dobé $kol. wulovéni
Platnost od 1.11.2012 do 30.6.2013 || n -jede ve dnech ol vyué. 3.25




Piiloha C  Zastavkové jizdni fady linek 3 a 13 zastavky Lesni ¢tvrt’ (smér centrum)

Zdroj: (15, autor)

B

Lesni étvrt’ - Slovenska - Namesti Prace - Louky,kfiz. - Louky,tocna

Dopravni spoleénost Zlin - Otrokovice, s.r.o. @7
Podvesnd XWI13833, 760 01 Zlin, tel : 577 271 269, fax 577 052 141, hitp: fhvwwwdszo.cz

KmLas| Nazev stanice Pracovni dny PracovnidnyL aZ Soboty, nedéle, svatky
0 |0 | Lesni étwrt 00
01 |Ffkra x [[01
1|2 | Lazy,skola 0z
2|4 Sh;lve“nslfé ) - 03
3| & | Nameetirace N [T ETED 36549
4 (10| Poliklinika & || 05218458 00& 434
S |11 zahradnicks x5 [[06 [ 348 326
S |13 Prétne & 07 [ 175 558 038 195 51& 558
e Feraa -
6 |13 Louky:hﬁété Fe 09 | 02& 22% 226428 534
7 |19 | Louky,stfed X0 10 2_26 228
7 |21 | Louky, togna 11 [ 025 428 0286 426
12 428
13 | 015 308 428 558 406 514
14 [ 316 438 028 116 274 434 598
15 | 078 318 438 15% 318 47&
16 | 11& 56& 19% 35&
17 | 265 076
18 | 018 05& 00&
19 | 41& 41&
20
21 (438 438 136
22
23
Pozramky: Pracovni dny L a Z - 1.7.-31.8., 27.12-28.12. Provoz 24. a 31.12. jako Solle s veter. omezenim
Na lince plati tark @ smbwni pFepravni || % - Zastévka na mameni B - automat na jizdenky
podminky MHD Ziin-Otkavice zveteinéné || & - zastévka je bezbariérové plistupna
na infonmacnich mistech dopravee. & - spoj she zhariérové plistupnym vozidlem
Platnost od 1.11.2012 do 30.6.2013 || ® -celodenni nastup piednimi dvefmi

i - 13

Lesni ctvrt’ - Slovenska - Nameésti Prace - Sportovni hala

Dopravni spoleénost Zlin - Otrokovice, s.r.o. @
Podvesnd XWII3833, 760 01 Zlin, tel : 577 271 269, fax 577 052 141, hitp: ihvwwdszo cz

na Informacnich mistech dopravee.

Kmf as| Nazev stanice Pracovni dny Pracovnidny L aZ Soboty, nedéle, svatky

0 |0 | Lesni éturt 00

01| FFkra X 01

1|2 | Lazy,skola 02

2 | 4 | Slovenska 03

2 | 7 | Namésti Miru A

2 | 8 | NamestiPrace apm| 04 | 478

3 |12 | Sportovni hala 05 | 135 346598 114 274,594 058 41%
06 | 15& 40& 55& 158 474 236518
07 | 05& 25& 33 38N 408 4 1dN 458NK 49NJ 356 1686
08 | 19% 408 058 228 42& 408
09 | 428 02 08%
10 | 02& 42& 028 42& 36&

S——
11| 228 228 106 388
12 | 025 228 428 028 228 59& 138 428
13 | 185 41NJ 5INK 198 304 206
14 | 074 198 558 33&
15 | 19% 568 59% 028 42%
16 | 26& 41& 528 138 478
17 [ 118 416 23% 394554 328
18 | 09&d 2184186 21641 48&
19 | 01& 214 018 21& 176 5286
20 | 01& 318 49&d 01% 3186 49&d 4086
21 | 138 13& 55&
22 | 30& 24% 34dd
23 | 05& 29&d 05& 2944
Pozrémky : Pracovni dry L a Z - 1.7.-31.8., 27.12-28.12. Prowoz 24. a 31.12. jako Sohe s vecer. omezenim
Na lince piati tarf a smiwvni pFepravni || X - zasténka na nameni N - jede ve dnech kol. wui. Gymnéza L
inky MHD Ziin-O veFeinéné || & - zastévka je bezbariérov plistupna K - jede na JS Kocanda

Platnost od 1.11.2012 do 30.6.2013

& - spoj s bezhariérové pistupnym wozidlem  J -jede na JS Stiedovd
d - vozovna po Dlouhé ulici E - automat na jizdenky




Piiloha D  Ukazka papirového sc¢itaciho archu prizkumu obsazenosti vozidel

Zdroj: (17, autor)

: & . 3 z .
DOPRAVNI SPOLECNOST Datum: 7-/44‘ 2 072
ZLiN-OTROKOVICE, s.r.o. Cas: [ 7:00 - 8:00

PRUZKUM NA LESNi CTVRT
> ~7
Zastavka: Slovenska Proved: [7/MNALi/L
ODJEZD R ODJEZD - .
SMER: LESNI CTVRT SMER: LESNI CTVRT
Gis. - [ hodin Podet cestujicich Gis. e [ hodin Poget cestujicich
vozu | "™ prijezd [ odjezd | Prijezd | Odjezd | vozu |“™ ¥ prijezd | odjezd | Prijezd Odjezd
LR 11 [ 7:02 %! %
3s7] A9 | 7.03 7. /.
L0420 [13G] 7:05 k! ‘
zod] $p[11]7:06 | A
359 )l 9 |7:15 g 7
202] L0/ 3G| 7:16 g =4
o[ 77 ; 1
A<l (13726 @ o
= by 7) e y /
368 kI 9 | 727 7 7_
led Yol 11| 7:29 1 1

(Il {136 7:29 [ 3.3 > )

Gl e ] 13 7:31

;oM £0] 13 ] 722 B 3

g4 | 131 7:33 B N

GoH le(]1 13 ] 7:34 (, @

M| 13 ] 737 # &

Lo6 [ ScT11] 7:38 I 1

110LL0 11 [ 745 1 3-

Lol S| 13| 747 ."_(, 4

57| K| 9 [ 7:51 7 i
g o] 3 | 7:58 g i
5 11| 7:59
. . 1=5-10 cestujicich; 2 = prazdna sedadla k sezeni; 3 = obsazena sedadla + stojRF|PRAVIL: RAM
Poznamka: . s : e :
4 = pIné obsazené vozidlo; 5 = stojici na schodech vozidla




Priloha E  Orientacni plan linkového vedeni Skolnich spoji a spadovych oblasti dle

Zdroj: (3, autor)
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Priloha F  Grafikony shromazd’ovani cestujicich na vystupni zastavce ,,Lesni ctvrt™

nebo ,,Gymnazium Lesni ¢tvrt* v ¢asovém obdobi 6:10-6:59 pied a po

zméné (nahote soucasny stav, dole navrhovany stav) Zdroj: (autor)
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Priloha G
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Grafikony shromazd’ovani cestujicich na vystupni zastavce ,,Lesni ¢tvrt™

nebo ,,Gymnazium Lesni ¢tvrt™ v ¢asovém obdobi 7:05-8:00 pted a po

zméné (nahote soucasny stav, dole navrhovany stav)

Zdroj: (autor)
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Priloha H Grafikony shromazd’ovani cestujicich na ndstupni zastavce ,,Lesni ¢tvrt’
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v ¢asovém obdobi 13:25-14:20 pond¢li az Ctvrtek pfed a po zméné

(nahote souc€asny stav, dole navrhovany stav)

Zdroj: (autor)
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Priloha |  Grafikony shromazd’ovani cestujicich na nastupni zastdvce ,,Lesni Ctvrt

v ¢asovém obdobi 13:25-14:20 v patek pfed a po zméné (nahoie

soucasny stav, dole navrhovany stav) Zdroj: (autor)
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PrilohaJ  Grafikony shromazd’ovani cestujicich na ndstupni zastdvce ,,Lesni ctvrt™

V ¢asovém obdobi 14:25-15:10 pied a po zmén¢ (nahofe soucasny stav,

dole navrhovany stav) Zdroj: (autor)
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Priloha K  Grafikony shromazd’ovani cestujicich na ndstupni zastdvce ,,Lesni ctvrt™
V ¢asovém obdobi 15:15-16:05 pied a po zmén¢ (nahofe soucasny stav,

dole navrhovany stav) Zdroj: (autor)
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