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Anotace

Prace je zamétena na problematiku existence a vlivu funk¢nosti integrovanych
dopravnich systému na systém vefejné dopravy osob ve specifickych (okrajovych) oblastech
Ceské republiky, stejné jako na vliv a rozsah prace samotného organizatora integrovaného
dopravniho systému. Pfedstavuje vyvoj téchto systémil ve svété, v CR, a také jejich piednosti
a zékladni principy fungovéani. V druhé casti predstavuje jednotlivé vybrané oblasti s tfemi

riznymi dopravnimi systémy. Porovnava vlivy zavedeni téchto systémi.

Kli¢ova slova

Integrovany dopravni systém, organizator, dopravce, ptfestupni jizdni doklad, tarif,
jizdni tad, optimalizace, autobusova doprava, Zelezni¢ni doprava, horské oblasti, fidkeé

osidleni.

Title

Comparing of Integrated transport system establishment in selected areas of Czech

Republic
Annotation

The work is focused on issues of existence and the functionality influences of the
integrated transport system for the public transport of persons in specific (peripheral) regions
of the Czech Republic, as well as the impact and a range of activities which the organizer of
an integrated transport system in charge. It represents the evolution of these systems in the
world, in the Czech Republic, as well as their advantages and basic principles of operation.
The second part deals with the selected areas with three different transport systems and

compares their effects on installation.
Keywords

Integrated transport system, carrier, timetable, transfer ticket, tariff, bus transport,

railway transport, sparse settlement, mountain.
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UVvOoD

V soucasné dob¢, kdy se vSe méfi na penize, JSOU stale Castéji hledana nova feseni
uspor. V oblasti vetejné dopravni obsluhy patii k t€émto integrované dopravni systémy (IDS).
Tato prace predstavuje jejich vznik a vyvoj, vlivy a tarify. Dale se zaméfuje na vybrané tfi
oblasti s provozovanym IDS na uzemi Ceské republiky, které nasledné piedstavuje a popisuje
jejich vyhody a nevyhody. Tyto oblasti jsou svoji geografickou polohou, Clenitosti terénu
a demografii specifické, podobné¢ jako oblast autorova bydlisté, ktera jej na myslenku
ptivedla. Dal§im divodem pro toto zkoumani je autorv pocit, Ze na rozdil od Némecka, kde
systémy vzniky, nejsou v Ceské republice dodrzovany zakladni principy IDS. Role dopravni
obsluznosti je zde Casto spojena s politickou konstelaci — nikoli potfebami jejich uzivateld.

K zasadnim problémiim pfi ziizovani a provozovani IDS v CR patfi nekomplexnost
a nejednotnost tarifll, jizdnich fadl a smluvnich pfepravnich podminek vétSiny IDS. Jiz
v zakladu nenabizeji zlepSeni, zjednodus$eni, zpiijemnéni. Nuti je naopak zvykat si na nové,
bohuzel obvykle slozitéjsi tarifni podminky, ¢astéjsi prestupy, dvoji odbaveni. Existuji vSak
také IDS, které stoji za pochvalu, které jasné plni sviij tcel. Lidem se cestuje 1épe a ptibyva
jich, coz svéd¢i o spravném fungovani IDS. Cilem této prace je poukdzat a porovnat tfi takto
provozované dopravni systémy.

Hlavni ukol této prace spo€iva v porovnani vlivu zavedeni jednotlivych IDS
ve vymezenych oblastech. Autor dikladné analyzuje jizdni fady na vybranych traséach,
stanovuje a propocitava hodnotici kritéria. S jejich pomoci a s prvotni analyzou systému
nasledné urcuje jeden systém a oblast, ve které nejmarkantnéji zaznamenava vliv jeho

zavedeni (v pozitivnim slova smyslu).
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1 Integrované dopravni systémy v CR

Integrovany dopravni systém (IDS) je moderni, komplexni a efektivni zpusob
provozovani veiejné osobni dopravy. Jeho poslanim je nabidnout dostatecné kvalitni a cenové
dostupny rozsah dopravy pro vSechny jeho potencionalni zakazniky. Kvalitné propracovany
aprovozovany IDS je také ucinnym prostiedkem ke snizeni podilu IAD (individualni
automobilismus) ve prospéch veiejné dopravy. S dobfe fungujicimi systémy IDS je tzce spjat
i regionalni rozvoj a tzemni planovéani dotenych sidel.

V Ceské republice se tento zpiisob vefejné dopravy zadal postupné aplikovat na
pocatku devadesatych let 20. stoleti v Praze, soucasné jako prvni meziméstsky, vznikl IDS
mezi Zlinem a Otrokovicemi.

Ve vétsi mife se k IDS pfistoupilo az po roce 2000, po vzniku samospravnych kraja.
Boom IDS nastal v CR po roce 2003, kdy byly veskeré kompetence véetné organizovani, ale
i plateb za urcity rozsah dopravy komplexné pievedeny ze statu na jednotlivé kraje. Ty
v piedchozich necelych tiech letech sice stanovovaly rozsah pozadované dopravy, ale uhradu

hradil stat.

1.1  Pravni ramec IDS

Pojem integrovana doprava je zakotven v nékolika zakonech, rdimec mu tvofi zakon
Cislo 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé. Ten definuje: ,, Integrovanou dopravou se rozumi
zajistovani dopravni obsluznosti vizemi verejnou osobni dopravou jednotlivymi dopravci
V silnic¢ni doprave spolecné nebo dopravci v silnicni dopravé spolecné s dopravci v jiném
druhu dopravy nebo jednim dopravcem provozujicim vice druhit dopravy, pokud se dopravci
podileji na plneni prepravni smlouvy podle smluvnich prepravnich a tarifnich poa?mz'nek“.1

Vyznam tohoto paragrafu je znazornén v Tabulce 1.

1 Zakon &. 111/1994 Sb., O silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich uprav
11



Tabulka 1: Zakonna piedstava o integrovanych dopravnich systémech

Jeden dopravce — vice druhu doprav

o Dopravni podniky provozujici v syst¢ému MHD
vice druht doprav.

Vice dopravci — jeden druh dopravy

o Meziméstskd linka provozovand dvéma
ruznymi dopravci .

Vice dopravci — vice druhii dopravy a8

o Spravny model IDS se zaintegrovanymi vSemi
dostupnymi druhy doprav.

(Zdroj: Autor)

1.2 Vznik IDS

Tato kapitola ptedstavi pocatky IDS ve svété, davody jeho vzniku a principy, kterymi

se obecné vSechny systémy vice ¢i méné¢ tidi.

121 Pocatky IDS ve svété

Za misto vzniku IDS je pravem povazovano Némecko. Jako prvni vnikl systém
v némeckém Hamburku jiz v roce 1965 astejné tak veSkeré trendy se odvijeji pravé
ze zépadoevropskych zemi v ¢ele s Némeckem. Tento IDS vznikl jako snaha o zabranéni trvani
silného poklesu z4jmu o vetejnou dopravu, ktery v celé metropoli Citajici na 2,4 milionu
obyvatel, a nejen v ni, zptisobil automobilovy boom z 50.1et 20. stoleti.

Po letech pInéni vlastnich cild jednotlivych dopravct na tkor ostatnich, jak dopravci,
tak i cestujicich, nastal ¢as na uzavieni dohody o spoleéném feseni. Ta méla za cil odstranit

zasadni nedostatky hamburské verejné dopravy:

o nekomplexnost dopravni sité,
o neprovazanost jizdnich fadd,
o nejednotnost tarifii.

Protoze bylo nerealné, aby cely systém ujednotil a provozoval jeden dopravce, zalozili
tamni tfi nejvétsi provozovatelé v roce 1965 Hamburger Verkehrsverbund (HVV)
tj. Hamburskou integrovanou dopravu, ktera funguje dodnes. Témito dopravci byli: Hamburger
Hochbahn, Némecké drahy (DB) a Dopravni podnik Hamburk-Holstein. [1]

12



Hlavni pilife, na kterych HVV cely systém vystavél, jsou:

Posileni role kolejové dopravy,

nasmérovani navazné autobusové dopravy na linky metra a linky S-Bahn
(tj. méstska a piiméstska Zeleznice, v CR znama jako Esko),

zruseni nepotifebnych soubéznych autobusovych linek,

koncepéni rozvoj bytové vystavby orientovany na hromadnou dopravu,

ziskani co nejvétsiho poctu predplatitelti/pravidelnych cestujicich.

Samoziejmosti byl jednotny tarif, jednotné smluvni pfepravni podminky minimalné

u vSech zapojenych dopravct, fungujici jizdni fady s pravidelnymi intervaly mezi spoji

a navaznostmi mezi linkami.

Principy, na kterych byl vystavén hambursky systém, jsou prakticky platné dodnes.

Pokud na nich IDS neni zalozen, nikdy nemuze fungovat tak dobfe, jako systém, ktery tato

pravidla respektuje. VétSina dneSnich systémil na téchto principech z roku 1965 nastésti vznika

a dokazuje tak jejich stalou platnost.

1.3

Principy IDS

Tato kapitola ma za cil Ctendfe podrobngji seznamit s vySe zminénymi zékladnimi

principy fungovani IDS.

Zakladem sité je kolejova doprava — z hlediska hierarchie pfepravniho fetézce
v ramci IDS je zeleznice nejvyse, zatimco doprava v Klidu (pésky) - nejnize.
Slouzi pro rychlou a hromadnou piepravu velkého objemu cestujicich na co
nejvétsi vzdalenost (ta viak neni podminkou). Zeleznice zpravidla spojuji vétsi
sidla, jak ji podfizené systémy veiejné linkové autobusové dopravy (VLAD),
které jsou zase vySe, nez subsystém méstské hromadné dopravy (MHD).
Dulezité pro funkci IDS je vzdjemné napajeni téchto systéml a zamezeni
zbytecnych soubéznych jizd.

Jednotny prestupni tarif — ten nabizi v§em cestujicim jednoduché a jednotné
odbaveni z mista poc¢atku prvni pfepravy, az do mista konce piepravy posledni —
kterymkoli zaintegrovanym druhem dopravy. Dle Gzemni i ¢asové platnosti se
rozeznavaji rizné integrované tarify, podrobné se jim vénuje kapitola: 1.4.2.
Integrovany taktovy jizdni ¥ad (ITJR) — takovy jizdni ¥ad, podle kterého jezdi

spoje ve snadno zapamatovatelnych intervalech takovych, aby jejich celociselny

13



nasobek byl nasobkem jedné - dvou hodin. Napiiklad 5min, (vyjimeéné 7,5
min), 10min, 15 min, 30 min 60 min az 120 min.

Pt..  Interval 5 min; 5*12=60min Interval 15 min; 15*4=60min

Tento JR usnadiiuje jeho uZivatelim orientaci pii hledani spojeni i b&hem cesty,
a misto pamatovani Si, kdy jedou jednotlivé spoje, jim dava moznost pamatovat
si, kdyljak casto jede jejich linka(y) a jen jeden odjezd.

Jednotny informacni systém — tak dilezitd jako je doprava v marketingu, je
dalezity marketing v dopravé. Odbératelé, tedy cestujici, se musi ve vSech
nabidkach jednoduse orientovat (viz. ITJR), musi zfetelnd a jasné poznat,
na zastavku) patii k IDS. Formou spravného jednotného marketingu by si mél
IDS vytvofit Sirokou skélu pravidelnych zakaznikd a zaroven stale oslovovat
nové (i nahodné). Jeho soucasti jsou jizdni fady, informaéni letaky, plakaty,
internetové stranky, oznaceni vozidel ¢i zastavek (graficka podoba) atd.
Preference IDS, doplikové sluzby — IDS miZe ziskat na oblibé také diky
preferencim, at’ uz diky primym preferencim v provozu na komunikacich
(samostatnymi jizdnimi pruhy, moznosti vjezdu do péSich zon, kam jina vozidla
nesmi, €1 pfednosti na kiizovatkach pro VHD, nebo i vystavbou novych
zastavek respektujici dnes$ni osidleni — na rozdil od ptivodnich stanic atd.), tak
neprimym preferencim, (tj. atraktivni cenou jizdného do centra versus cena
parkovného v centru, zvyhodnéni cestujicich riznymi bonifikacemi).
Doplikovymi sluzbami se rozumi zfizovani systémi pro zatraktivnéni IDS
samotného, naptiklad ziizeni obchodnich/jidelnich zén v ptestupnich uzlech,
Cirealizace zafizeni pro odstaveni jizdnich kol Bike&Ride, ¢i osobnich aut

Park&Ride a jiné.
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1.3.1 Vl0ivy IDS
Vlivy IDS piisobici na cestujici.

Doba stravena pi‘esunem ,,z domu do domu“

o Nalezeni vhodného spoje (pii jeho znalosti je ¢as nulovy, ¢i se nule limitné blizi)

o Cesta na zastavku (husta sit’ vefejné linkové autobusové dopravy tyto doby zkracuje)
o Cas ¢ekani na zastavce (rezerva + véasnost jizdy spoje)

o Délka doby jizdy spojem (jednotlivymi spoji + doby piestupii)

o Cesta ze zastavky

Tyto doby je dil¢imi opatfenimi nutné minimalizovat. Jsou-li vyssi jak cesta IAD,
pridana hodnota ptfepravy IDS by je méla potlacit, napt. pfijemné prostiedi — moznost

prace nebo relaxace.

Cena za prepravu

o Piimé nédklady — cena jizdenky.
o Neptimé néklady — ztrata ¢asu oproti jizdé IAD proti dob¢ ziskané misto fizeni auta.

Tyto néklady by nemély ptevysit ndklady na ptepravu IAD.

Pohodli p¥i prepravé

o Pohodli pii vyhledavani spoje versus rozhodnuti pro IAD.

o Cekéani na spoj - vybaveni zastavek - bezpetné, ¢isté, piivétivé prostiedi (osvétleni,
lavicky, JR, odpadkovy kog).

o Vybaveni vozidel — dostate¢na kapacita vozidla, klidna a bezpecna jizda.

Komfort nebo-li pohodli ptepravy je vyznamnym rozhodujicim faktorem.

Platba jizdného

o Jednoduchost ziskani jizdniho dokladu (jizdenky) je dal$im z rozhodujicich faktoru
pro cestujiciho.
o Nutnost pofizeni specialni ¢ipové karty versus nakup papirového listku za hotovost.

Poftizeni plnohodnotné jizdenky musi byt jednoduché pro vSechny kategorie cestujicich!

Vlivy IDS piisobici na objednatele dopravy.

NavySeni nakladu objednatele na fungovani organizatora IDS

o Z dlouhodobého sledovani a informaci od organizatori pisobicich v CR vyplyvaji
naklady na fungovani organizatora ve vysi 0,7 — 1,1 % nakladd na ro¢ni financovani
dopravni obsluznost oblasti. Rozmezi 0,4 % je zplsobeno rozsahem spravované
oblasti, mensi oblasti zpravidla vykazuji vyssi néklady.

NavySeni neni pro tyto ,,provozni naklady® zcela spravnym oznacenim, protoze neni
2
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zcela srovnatelné s rozsahem praci a ndklady ptedchoziho systému objednavani.

Kvalitni organizatofi i s vynaloZzenim nakladd na sviij provoz vykazuji uspory.

NavyS$eni rozsahu objednavek — pifimé uspory
o Za stejnych finan¢nich moznosti vétsi objem dopravy.

o Efektivnim nakladanim s prostfedky, optimalizaci prace a vykonu je mozné snizit

jednotkové ceny a navysit tak objednavky.

Nepiimé uspory
o Navysenim ¢i jen zlepSenim dopravni obsluznosti oblasti dochazi k podstatnému

rustu nepiimych finan¢nich zdroji. V takovychto oblastech jde napf. o pokles

nezameéstnanosti €1 rastu socialniho a podporu Skolského systému.

1.4  Aplikace IDS do podminek CR

Jesté diive, nez vznikl prvni IDS v Hamburku, existovaly vefejné dopravni systémy
v mnohych ohledech totozné s principy systémti dnesnich, nejinak tomu bylo 1 na izemi dnesni
Ceské republiky. Dikazem o tom je napt. Rakousko-uhersky systém umoZiiujici na jednu
lepenkovou jizdenku z vlaku statnich drah, dojet z Rychnova u Jablonce nad Nisou po siti
mistnich zkorozchodnych elektrickych drah tramvaji do Jablonce nad Nisou a naopak. Tento
systém byl zaloZen na tarifni integraci a navaznosti jizdnich tadt. Ve skutecnosti vsak byla sit’
tramvajovych drah oficidlné provozovana jako jedna ze soukromych lokalnich drah. Nicméné,
z dnes$niho pohledu zédkona 111/1994 Sb., by §lo o IDS.

Na uzemi Ceské republiky se o IDS poprvé mluvilo v roce 1992, kdy zacaly platit
Jizdni fady prazské MHD 1 jeji tarify do obci mimo hlavni mésto. Soucasné vznikl prvni Cesky
IDS jako takovy. Sjednocoval veskerou vefejnou osobni dopravu v soumésti Zlina a Otrokovic
(tj. mestské a meziméstské autobusy a trolejbusy, pozdé€ji dokonce i osobni vlaky). Dnes je
tento systém znamy jako ZID — Zlinska integrovana doprava. V devadesatych letech 20. stoleti
vznikl jesté systém IDOS Olomoucka, stalo se tak na zacatku roku 1997. Tento zahrnoval
MHD a VLAD v Olomouci a jeji nejblizsim okoli. Dalsi nové systémy nasledovaly tyto prvni

,hovatory* az po roce 2000.

141  Rozvoj IDS v CR
Pied vznikem krajii v roce 2000 v Ceské republice nepiisobil zadny tlak na vznik
integrovanych dopravnich systémt.. Neexistovaly taktéz pojmy jako organizator C¢i
koordinator — tedy ten, kdo provoz regionalni dopravy spravuje, objednatel — ten, kdo

prostiednictvim uhrady prokazatelné ztraty dopravu hradi. Nebyl stanoven ani pojem
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zakladni dopravni obsluznost (ZDO), tedy rozsah dopravy, ktery je objednatel povinen
zajistit. Konkrétn¢ je ZDO definovana zakonem 194/2010 Sb. jako: ,,zabezpeceni dopravy
po vSechny dny v tydnu predevsim do Skol a Skolskych zarizeni, k orgdanim statni spravy
a samospravy, k soudum, do zaméstnani, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni
zdravotni péci a k uspokojent kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb, véetné dopravy
zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji izemniho obvodu “*

Systém vetejné dopravy byl provozovan dle ,,zvykového prava®, za jeho rozsah v celé
CR zodpovidalo Ministerstvo dopravy. Zakonem 129/2000 Sb., o krajich ziskalo 14 nové
vzniklych ¢eskych krajii samospravné kompetence, tedy prava a povinnosti, kterym musi celit.
Kazdy kraj nové zodpovida za stav, napt. Skolstvi, zdravotnictvi a dopravy na svém tzemi. Pro
zajisténi veskerych téchto sluzeb ma omezené finanéni moznosti — roéni rozpocet kraje, ktery
urCuje Ministerstvo financi dle rozpoc¢tového urceni dani (s ohledem na pocet obyvatel). Kraje
se musi chovat trzné, podle hesla ,,minimalizovat naklady, maximalizovat zisk“, v tomto
ptipadé je ziskem spokojenost ob¢ani, konkrétné v autorové piipadé cestujicich. Do budoucna
kraje stanovuji koncepce dopravni obsluhy, své dodavatele tj. dopravce, peclivé vybiraji
V ramci vybérovych fizeni. Pro zatraktivnéni celého krajského dopravniho systému zakladaji
integrované dopravni systémy a koordinatory, ktefi tyto systémy spravuji.

Nasledujici Tabulka 2 predstavuje chronologicky piehled vzniku nékterych
vyznamnych IDS (opomenuty jsou zejména ty, které se pro svoji nefunkénost nedozily ani

svého prvniho ,,up-gradu®).

2 7Z4kon &. 194 /2010 Sb., O veiejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméng dalsich
zakont
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Tabulka 2: Chronologicky pi‘ehled vzniku nékterych ceskych IDS

IDS Zprovoznén | Poznamka
PID a ZID 1992, 1993 | Praha a soumésti Zlin, Otrokovice, pocatky tarifni integrace
IDS Ok 1997/2003 OlomOUCky kraj, samostatna okresni IDS, prvni ¢ast IDS Ok
- Sumpersko 2003
IDS Plzenska 2002 Pouze mésto Plzei a blizké okoli
Existuje z iniciativy a spravy CD, a.s., na Zelezni¢nich tratich
VYDIS 2002 okolo vychodoceskych metropoli véetné MHD
IDS Ta 1.1.2004 | JihoCesky kraj, Tabor a blizké okoli
IDS JIMK 1.1.2004 | Jihomoravsky kraj, postupny rozvoj, od 1. 7. 2010 cely kraj
. Liberecky kraj, oblast Jablonecka, zanik se vznikem
IDS Jaris 1. 9. 2004 krajského IDS
Kralovehradecky kraj, Broumovsko, postupny rozvoj,
IREDO 12.12. 2004 od 13. 6.2010 cely kraj
IDOK 1.1.2007 | Karlovarsky kraj
Pardubicky kraj, okres Pardubice, pozdéji okr. Chrudim,
IDS Pk 1.2.2008 11.12. 2011 nahrazen IREDO
. Ustecky kraj, pilotni projekt &ipovych karet — Mostecko,
IDS UK 5/2008 Ustecko, ptiprava celo-krajského IDS
IDOL 1.7 2009 L1b_erec%<y kraj, plo$na tarifni integrace, postupna
optimalizace

1.4.2

Zdroj: Autor

Tarifni integrace CR

Jak jiz bylo vySe zminéno, jednotny integrovany tarif v ramci celého systému je jednim

z hlavnich principii jeho funkénosti. Ani v podminkach CR tomu neni jinak, aviak

0 jednoduchosti

a jednotnosti

jednotlivych tarifi  krajskych IDS lze polemizovat.

V nasledujicim piehledu jsou zakladni tarify pfedstaveny.

Hlavnim délenim tarifa IDS je jejich charakter:

o Pasmovy (prstencovy)

Uziva se zejména v oblastech s jednim spadovym centrem (piepravni proudy

jsou soustiedné K jednomu mistu — napft. stiedni Cechy a Praha). V CR jej

vyuziva Prazska integrovand doprava. Problémem je, Zze ani v Praze a okoli

neexistuje jen doprava ,do Prahy“ a ,,zPrahy“ — tj. radialnim smérem,

ale i do jinych sidel a jinymi sméry. Tam tarif selhava. Uzivatel zaplati stejnou

cenu za prejeti pasma ve sméru do/z Prahy kolmo, jako kdyz pasmem bude

tranzitovat z vychodu na zapad.

Cena za ptepravu se urcuje dle vyuziti jednotlivych pasem. Kazdé pasmo miize

mit jinou cenu. Mapa tarifnich pasem je prilohou A.
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o Zonovy

Je obecné vhodnéjsi. Vyuziva se zejména tam, kde neni jedno, ale mnoho
spadovych center a je zde téz vyznamny podil mezizénovych preprav. Cestujici
muze jet do cile jen pies zony, které ma vyznaceny na jizdence. Nejvhodné;jsi
spojeni danym smérem byva zpravidla pfes tyto zoény. Cena se urcuje podle
poctu projetych zén a podle jejich charakteru. Vyuziva jej naptiklad IDS JMK.

Mapa tarifnich zon je prilohou B.

o Zonové-relacni

Jedna se o nejkomplexnéji feSeny tarif. Plati jak pro velka sidla, tak pro
nejmensi obce i1 cesty mezi nimi. V soucasné dob¢ je S jistymi odliSnostmi
provozovéan ve vychodnich Cechach jako Iredo a v Libereckém kraji jako ldol
(dale je v pilotnim provozu na Lounsku, kde je planovany rozvoj na cely
Ustecky kraj).

Spadova oblast je rozdélena do zon, z pravidla odpovidajicich jednotlivym
obcim, pro které je samostatné uréena cena. Déle je mezi vSemi zonami urcen
pocet tarifnich jednic, podle nichz se stanovuje celkova cena. Cena za piepravu
po zéné (mésté/obei) je tedy stanovena cenou zOny a cena za prepravu mezi
zonami (vCetné zon) pak poctem tarifnich jednic. Ten déle definuje 1 casovou
platnost jizdenky. Kralovéhradecky systém misto tarifnich jednic, pomoci
kterych cestujici zjisti cenu jizdenky, pouZziva pro kazdou zonu zvIast’ vydanou

cenovou mapu. Tarif umoziuje jizdu oklikou.

Integrované tarify lze dale €lenit dle:

o Uzemni platnosti:

Celokrajské - plati na uzemi celého kraje (IDS).

Oblastni - plati jen v okoli velkych mést — lokalni IDS.

o Adaptability do provozu:

Adaptibilni - bez zvlastnich pozadavkl, nevyzaduje nové technologie,
akceptuje piivodni systémy plateb jizdného atd.
Obtizné adaptibilni - pro moznost komplexniho uzivani vyhod IDS je nutné

pofizeni bezkontaktni ¢ipové karty (BCK), vyména odbavovacich zatizeni atd.
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2 Analyza vybranych IDS v CR

StéZejnim cilem této kapitoly je podrobné ¢tenaie seznamit s tfemi vybranymi oblastmi
v ramci Ceské republiky a IDS provozovanymi v téchto oblastech. Hlavnim tikolem bakalaiské
prace je porovnani vlivu zavedeni integrovanych dopravnich systému v téchto vybranych,

svym charakterem zvlastnich oblastech.

2.1  Vybér oblasti

Vybér oblasti, kterymi se prace zabyva, je zasadné ovlivnén autorovym bydlistém
Vv Jizerskych horéch, tedy oblasti s vyraznym reliéfem krajiny a sidly rozprostfenymi po celé
oblasti zna¢n¢ nerovnomérné. Obce jsou V krajiné rozlozeny prakticky jako kdekoli jinde,
avsak vhodnych mist pro obyvani a obzivu je v takto ¢lenitém terénu poskromnu. Né&které obce
vznikly z jinych dtvodd i mimo tato pro zivot zcela vhodna mista. Cesty mezi témito sidly
nikdy nekopiruji a ¢asto se ani vzdéalené neblizi nejkrat§si mozné spojnici, tj. ortodromé. Jedna
se zejména o horské oblasti s vysokym poctem sidel, ale pomérné nizkym poctem obyvatel.

Tim, Ze tato sidla ¢asto lezZi mimo prirozené spojnice S ostatnimi sidly, je nutné
dopravni obsluhu zajiStovat specifickymi zpisoby, napfiklad:

= Zzajizd’kou do obce se zpétnym navratem na hlavni spojnici

= 0dliSnym trasovanim linek v riznych dennich dobach

= provozovanim caste¢n¢ soubéznych linek, které se lisi jen v €asti trasy
* sniZzovanim standardl ve vybranych (malych) obcich.

Tyto zplisoby jsou ale v zasad€ proti zdkladnim principiim IDS, nicméné v téchto
oblastech neni jinych vhodnéjsich a ekonomicky snesitelnych feseni, ktera by dopravni
obsluhu zajistila. V nejhorSich ptipadech dochazi k feSeni dopravni obsluhy docasnym
snizenim standardt, kdy napfiklad v pracovni dny do obce doprava je zajistovana,
a 0 vikendech nikoliv, nebo naopak, podle charakteru pteprav. V jednotlivych dnech se tak lisi
dochazkova vzdalenost k zastavkam, ¢i cetnost spoju.

Clenitost terénu, sit dopravni infrastruktury a zpiisob osidleni nuti koordinatory
I dopravce ke kompromisum, jak priméreny rozsah dopravy pro vsechny a po vsechny dny
Vv tydnu v téchto oblastech zajistit. V dalsi kapitole budou tyto oblasti predstaveny.

Vybranymi oblastmi jsou

= Semilsko — sever, zaifazené v systému IDOL

= Broumovsko, zaiazené v systému IREDO

»  Sumpersko — sever, zaiazené v systému IDSOk
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2.2 Popis oblasti Semilsko —sever a IDS IDOL

Oblast oznacena jako ,,Semilsko — sever“ je pravé ta, kterd autora na myslenku

porovnani vlivi zavedeni IDS v husté osidlenych, ale Fidce obydlenych oblastech piivedla.

221 Vymezeni oblasti Semilsko - sever

Tuto oblast vymezuje na jihu, jihovychodé¢, vychodé a severovychod¢ hluboké a uzké
udoli feky Jizery, v€etné mést Harrachov a Rokytnice nad Jizerou, lezicich za pomyslnou
udolni hranici. Ze severu je mezi Harrachovem a Tanvaldem oblast ohrani¢ena Zelezni¢ni trati
036 Liberec — Sklaiska Poreba (PL) a na zapadé udolim teky Kamenice, ktera se pied
Zeleznym Brodem vléva do Jizery. Cela oblast se vyrazn& vyvysuje nad tyto dva toky mezi
nimiz je uzce seviend. Zcela se rozkladd na takzvaném ,,vysockém hiebenu®, ktery se
od severu k jihu snizuje a postupné rozsifuje. Na jeho vrcholu ve stfedu vymezené oblasti
se nachazi mésto Vysoké nad Jizerou. Do oblasti jsou zahrnuty jak linky VLAD, tak i osobni
zelezni¢ni doprava, ktera v tomto piipad¢ zpravidla vede v hrani¢nich udolich. Konkrétné se
jedna o trat’ 030 Pardubice — Liberec v Giseku Semily — Zelezny Brod, trat’ 035 Zelezny Brod —
Tanvald a tsek traté 036 mezi Tanvaldem a Harrachovem, dale pak tsek traté 042 Martinice
v Krkonosich — Rokytnice nad Jizerou v tseku Horni Sytova — Rokytnice nad Jizerou. Mapa

vymezené oblasti Semilsko sever je prilohou C.

222 Obecny popis oblasti Semilsko — sever

Jak bylo vySe zminéno, cela oblast se nachazi v kopcovitém terénu na ,,vysockém
bodem je prevyseni 500 metrti. Nejnize polozené jsou Semily v nadmoiské vysce 325 m. n. m.,
nejvyse polozené pak mésto Vysoké nad Jizerou v nadmotské vysce 700 m n. m. , jesté vyse je
mistni ¢ast obce Kotenov - Pfichovice v 825 m n. m.

V udoli teky Jizery jsou obce a mésta BeneSov u Semil, Héije nad lJizerou,
Horni Sytova, Ponikla s mistni ¢asti Ptivlaka a Jablonec nad Jizerou. V bo¢nich udolich je dale
Rokytnice nad Jizerou a Harrachov. V udolich fek Kamenice a Desna jsou Plavy,
Velké Hamry, Tanvald a Desna. Ostatni obce a jejich odlehlé mistni ¢asti jsou V pravé zminéné
tézko piistupné oblasti snizujiciho se pokraCovani jizerskohorského Vlasského hibetu (dale
nazvaného ,,vysockého®) k tdolim fek Jizera a Kamenice. Jedna se o obce Zlata Olesnice,
kterou vefejna doprava obsluhuje jen na jejim jiznim okraji a mistni ¢ast Stanovy, jeZ ma
hustotu osidleni jen 13 obyvatel na km?, Kofenov s mistni ¢asti Piichovice, ¢i Bozkov,

Jesenny, Roztoky u Semil, Roprachtice a Vysoké nad Jizerou, ke kterému patii mistni Casti
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Sklenatice ¢i Horni Tti¢. Za zminku stoji i odlehlé ¢asti udolnich mést, napt. semilskd mistni
ast Spalov a tanvaldska ¢ast Cesky Sumburk. O hustoté osidleni mistni Gasti mésta Desna
vypovidad sam nazev Pustiny. Do vSech zminénych sidel je zajiStovana pravidelna doprava.
Uplny vycet z(i&astnénych obcei uvadi Tabulka 3.

Tabulka 3: Vy¢et obci oblasti ,,Semilsko sever“ s uidaji o rozloze a poctu obyvatel

Benedov u Semil 5,39 820 152,1
Bozkov 6,8 580 85,3
Desna 12,57 3465 275,7
Haje nad Jizerou 11,73 654 55,8
Harrachov 36,63 1696 46,3
Horni Sytova 2,46 170 69,1
Jablonec nad Jizerou 22,32 1906 85,4
Jesenny 7,83 506 64,6
Kofenov 55,67 1012 18,2
Paseky nad Jizerou 12,69 251 19,8
Plavy 5,19 1089 209,8
Ponikla 13,76 1194 86,8
Prikry 7,32 239 32,7
Rokytnice nad Jizerou 36,96 3253 88,0
Roprachtice 11,6 276 23,8
Roztoky u Semil 441 133 30,2
Semily 16,31 8986 551,0
Tanvald 12,44 6836 549,5
Velké Hamry 9,31 2818 302,7
Vysoké nad Jizerou 20,66 1351 65,4
Zlata Olesnice 15,94 539 33,8

(Zdroj: Autor).

2.2.3 Integrovany dopravni systém Libereckého kraje IDOL
Tento IDS byl zprovoznén po nékolika pfedchozich odkladech 1. ¢ervence 2009,
s okamzitou platnosti pro cely Liberecky kraj. Je zalozen na zonové-relacnim tarifu, k jehoz
uplné vyuzitelnosti je potfebna bezkontaktni ¢ipova karta Opuscard. Pfed zahajenim platnosti
IDS existoval lokalni systém IDS Jaris, probéhly dil¢i upravy jizdnich fada a ve vybranych
oblastech i optimalizace linkového vedeni.
Tato kapitola predstavi:
o Organizatora IDS Idol, spole¢nost Korid LKk.
o Tarif IDOL.
o Karta Opuscard.

o Zucastnéné dopravce ve vybrané oblasti.
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Organizatorem IDS Idol je spole¢nost s ru¢enim omezenym Korid LK zfizovana
Libereckym krajem. Zalozena byla 30. bfezna 2005 rozhodnutim zastupitelstva Libereckého
kraje za ucelem praktického zastupovani a uskute¢novani svych dopravnich zajmi a zajmu
svych obyvatel, tzn. zajistit uspokojeni maxima piepravnich potieb pri kontrolovatelném
vyuziti pfiméfenych naklada. Spolenost se krom¢ samotného provozovani a fizeni IDS
zabyva i podpurnymi projekty a ¢innostmi K zatraktivnéni vefejné dopravy, t€émi jsou napft.:

o Projekty rekonstrukci trati — LUISE (Zeleznice Trojzemi), &i soudinnost
s projektem vystavby Zelezni¢nich a autobusovych zastavek — Zlepseni dopravni
obsluznosti Mikroregionu Tanvaldsko realizovanym v roce 2010.

o Dny verejné dopravy a dny bezpecnosti organizované pod politickou zastitou
prostfednictvim PR agentur a BESIPu.

o Vybérova rizeni na dopravce trati s novymi koncepty dopravni obsluhy
(zpravidla tficeti minutovy takt ve Spicce pracovnich dnli, 60 minut pak
denné/celoroénd) — Zeleznice trojzemi nyni provozovana dopravcem
Vogtlandbahn GmbH pod obchodni znackou Trilex, nebo Jizerskohorska
eleznice Ceskych drah, a.s. Pozndmka autora: Tato vybérova fizeni (véetné
dalsich) byla pripravena puvodnim, zakladatelskym vedenim.

o Aktivni spoluprace s dopravnim svazem ZVON V sousednim Sasku Vv ramci
uznavani riznych sitovych jizdenek.

Organizator se vSak dle autorova pozorovani potyka v poslednich letech (od roku 2009)
s politickymi nesrovnalostmi, které zpusobuji nekoncep¢ni feSeni svéfenych tkold. Mnozi
pivodni i zakladajici zaméstnanci firmu postupné opoustéji pro neshody s novym politickym
vedenim. V tom vidi autor zasadni rozkol s ocekavanymi vyhodami, které mize a ma
samostatnd politicky nezavisla firma (koordinator), na rozdil od personalné rozsifeného
Odboru dopravy KU tzce spjatym s vedenim kraje poskytovat.

VétSina marketingovych a obchodnich kampani Spolecnosti bezprostiedné nutnych pro
rozvoj systému je vedena ve velkolepém pojeti billboardl nejasného vyznamu. Lepsi situace je
u tisténych propagacnich materialti, véetné¢ pravidelného Idol zpravodaje, nicméné i zde autor
pocituje, ze divodem nékladu téchto materiald neni primarné informovani vetejnosti o verejné

doprave.
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Tarif IDOL plati na celém uzemi Libereckého kraje a lokalné i tésn¢ za jeho hranice,
ve viech osobnich a sp&nych vlacich a viech autobusech ztlastnénych dopravei.® Kraj
je z tarifniho hlediska rozdélen na 282 zon (ty zpravidla odpovidaji jednotlivym obcim), které
spadaji do 20 nadzon. Pro kazdou samostatnou zénu je stanovena cena (pro jizdu po z6né&/obci)
a mezi kazdymi sousednimi zénami je stanoven pocet tarifnich jednic. Pomoci téchto se urcuje
cena a doba platnosti jizdenek na jednotlivych relacich mezi zénami. Prostym souctem téchto
jednic (bez ohledu na cenu jednotlivych zon) a pohledem do piehledné tabulky, ¢i jesté
jednoduseji pomoci internetového tarifniho pocitadla, cestujici zjisti informace o moZnostech
piepravy, viz Obrazek ¢. 1. Na vydanou jizdenku pro jednotlivou jizdu mize jet cestujici
po vsech trasach, kde je pocet tarifnich jednic totozny nebo nizsi smérem z pocatecni do cilové
zony.

Obriazek €. 1: Uréeni ceny jizdného a ¢asového rozsahu platnosti v IDS Idol

TErEE R EREL T

A
ESEs

13

Urceni ceny jizdného: Prikry - Jablonec nad Jizerou
Pocet tarifnich jednic: 6+5+3+3=17
Cena a platnost: 24K¢, 90 minut

(zdroj: Autor)

Ceny piedplatnich jizdenek jsou stanoveny:

7 denni jako osminasobek jednosmérné jizdenky.
30 denni jako tFicetinasobek jednosmérné jizdenky.

Ztéchto cen jasné cestujicim vyplyva vyhodnost dlouhodobych kupont pied
jednotlivymi jizdenkami, nemusi se totiz ani bat pfipadné nemoci atd., 30 denni jizdenka se
totiz vyplati uz od 15. dne dojizdéni, pfi¢emz pracovni mé&sic jich mé 19 az 23.

Pied zahajenim platnosti IDS probéhly dil¢i upravy jizdnich fada a optimalizace

v oblastech ,Jilemnicko, Tanvaldsko a Semilsko”, k dal§$im optimalizacim dopravni

¥ Nezcastnéni jsou zpravidla dopravci provozujici vikendové ¢i sezonni linky do Krkonos,
napt. CSAD Stfedni Cechy, Jan Kukla Praha atd. a to ziejmé pro nekompatibilitu
odbavovacich zafizeni a nemoznost urgenci pro volny (nesmluvni) vztah s Koridem.
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obsluznosti dochazelo az béhem platnosti IDOLu, nejvétsi a nejradikalnéji feSend oblast, cely
Frydlantsky vybézek, probéhla ke zméné jizdnich tadt 2011/2012. Dalsi optimalizace se

Hlavni vyhodou IDOLu je v soucasné dob¢ integrovany tarif, integrovana doprava
Vv pravém slova smyslu, S pravidelnymi ndvaznostmi (pfestupy) se v souCasné dobé spiSe
vyviji. Dikazem o tom je jen obCasny piestup mezi tfemi linkami ve Vysokém nad Jizerou
na Obrazku ¢. 2. Vyhodou tarifu je zpravidla prodlouzeni doby platnosti jizdenek (oproti
pravidelné cestovni dob¢ napft. jen 10 minut je nejkratsi platnost 45minut; nejdelsi 4 hodiny)
amoznost, zejména ve velkych méstech, vyuzit navaznou meéstkou hromadnou dopravu
za nezvySenou cenu, nebo i v mistech s hustou linkovou dopravou moznost pierusit jizdu
v dobé¢ platnosti a dal$imi spoji v dobé platnosti pokracovat. V piipadé vlastnictvi jakékoli
ptredplatni jizdenky pak 1ze VHD na trase vyuzivat zcela libovolné.

Nevyhodou, nebo-li chybou, kterou autor v popisované oblasti pocituje, je neuplna
znalost obsluhovéni zafizeni pro vydavani jizdnich dokladd EMtest EM 126i (v kraji
jednotnych) fidi¢i autobust, ktefi ¢asto po cestujicich vyzaduji ¢islo zony (kdyz je mimo jejich
linku) ¢i odmitaji listek vydat a tvrdi ,,J4 tam nejedu®, pfesto, Ze tyto zatizeni umoznuji zadani
zony dle ¢isla 1 nazvu.

Karta Opuscard je nutny prostiedek pro moznost vyuziti zakladnich vyhod systému
IDOL. Konkrétné tedy pro: Vydavani prestupnich jizdnich dokladi, tedy takovych, na které
muze cestujici piestupovat jak mezi spoji, tak mezi riznymi zpusoby doprav (vlak, tramvaj,
autobus) a dopravci. Stejné tak je nutnou podminkou pro vydavani ¢asovych piedplatnich
kuponi IDOL (7 denni a 30 denni).

Poftizeni této karty, kterému predchazi vyplnéni nékolika formuléit, trvd maximalné 21
dni a stoji 140K¢&. V souc¢asné dobé od 1.ledna 2012 jsou drzitelé BCK zvyhodnéni ptivodni
cenou jizdného, zatimco cestujici s papirovymi nepiestupnimi jizdenkami byli dotéeni tpravou
ceny zptsobenou zvyienim DPH z 9 na 14 %. Podet majiteld BCK je v ramci kraje pomé&mé
nizky. Nyni rapidné roste zejména mezi seniory. To diky nabidce pro osoby starsi 70let, které
po pofizeni karty za 140K¢ a aplikace ,,Senior* za 100K¢ maji vesSkerou vetejnou dopravu
v platnosti IDOL zdarma.

Organizator IDS Ipi na disledném dodrzovani nutnosti potieby BCK pro tplné
vyuzivani vyhod IDOLu. Ve vSech, zejména novych vozidlech, se postupné instaluji validatory
pro kontrolovani elektronickych a oznaceni papirovych jizdenek. Uvadénymi divody nutnosti
jsou: potfebna data pro clearing trzeb, jasny ptehled o vyuziti spoje a urychleni odbaveni.
Autor se stimto tvrzenim ne zcela ztotoznuje, a to jednak proto, ze Zelezni¢ni dopravu
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nevyuzivaji cestujici jen v ramci platnosti IDOL (cesta mimo kraj, prestup na rychliky, kde
Idol neplati atd.), nebo i proto, ze misto ,,jednodussiho* odbaveni ,,check-nutim* musi cestujici
jak obslouzit validator, tak nasledné jizdni doklad piedlozit privodéimu, coz jednoznaéné
zdrzuje a znechucuje cestujici.
Zxcastnéni dopravei v oblasti:

o Ceské drahy, a.s

o GW Train Regio, a.s, (diive VIAMONT Regio, a.s.)

o BusLine, a.s. (dfive CSAD Semily a CSAD Jablonec nad Nisou)

Obrazek ¢. 2: Setkani 5 autobusovych spoji na 3 linkach ve Vysokém nad Jizerou

(zdroj: Autor)
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2.2.4 Shrnuti

Idol jako jediny z porovnavanych systému zahgjil platnost s celo-krajskou pisobnosti.
To spolu s tarifni jednotou (ve vymezené oblasti) a alespon Caste¢nou provazanosti jizdnich
radii z n¢j déla dobfe fungujici systém. Povést mu kazi rozsédhlé¢ a tézko zapamatovatelné

a akceptovatelné tarifni podminky s nutnosti vlastnictvi Cipové karty.

2.3 Popis oblasti Broumovsko a IDS IREDO

Oblast Broumovska je vyzna¢na tim, Ze na tUzemi Kralovehradeckého kraje
spravovan¢ho koordinatorem OREDO, zde byl prvné zaveden integrovany dopravni systém

IREDQ, vcetn€ optimalizace linkového vedeni jiz v roce 2004.

2.3.1 Vymezeni oblasti Broumovsko
Jde o oblast Broumovského vyb&zku ve Vychodnich Cechach, tj. Eeské uzemi uzaviené
ze tii stran Cesko-polskou statni hranici, na zdpadé pak pomyslnou severojizni spojnici pres
Teplice nad Metuji, Ceskou Metuji do Hronova ke statni hranici. Do oblasti jsou zahrnuty
linky VLAD a o0sobni zelezni¢ni doprava, kterd je zde zajisténa jednou pateini trati. Mapa

vymezené oblasti Broumovsko je prilohou D.

232 Obecny popis oblasti Broumovsko

Broumovsko lezi na severovychodnim okraji Ceské republiky severné od Nachoda.
Jedna se o velice ¢lenitou oblast sevienou mezi etnymi utvary AdrSpassko-teplickych skal,
Broumovskych stén a po kopcich vedouci statni hranici. Broumovské stény plisobi odedavna
jako piirodni hradba oddélujici oblast Broumovska od vnitrozemi Cech. Dnes mimo znaéného
podilu na turistickém ruchu, ktery je zde vyznamnym zdrojem piijmd, plsobi v dopravé jako
zasadni bariéra. Nicméné jedna se o chrdnénou krajinnou oblast skalnich vézi takovych
rozméra a parametri, Ze si snad ¢lovék nikdy netroufne cestu skrz né zkratit. Je tfeba tato dana
pravidla respektovat a vetejnou i veskerou ostatni dopravu ji pfizpisobit.

Obce a mésta zde jsou zejména v udolich ¢i na zanedbatelnych vyvySeninach, jejich
kompletni vycet uvadi Tabulka 4. Mezi nejvyznamnéjsi patii Hronov, Police nad Metuji,
Teplice nad Metuji, Mezimésti a Broumov, které spojuje Zelezni¢ni trat’ 026 Tynisté nad Orlici
— Broumov a silnice druhé tiidy ¢islo 303, ktera Si cestu ¢aste¢né zkracuje. Ostatni obce lezi

podél této prirozené linie, dané geografii terénu, tedy okolo Broumovskych stén a spolecné
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S vétsimi meésty tak symbolizuji jakousi podkovu napojenou jednim koncem na vnitrozemi

Cech.

Tabulka 4: Vyéet obci oblasti ,,Broumovsko* s ﬁdal'i o rozloze a ioétu obivatel.

Bezdékov 5,15 515 100,0
Bozanov 19,2 356 18,5
Broumov 22,06 8151 369,5
Bukovice 2,43 392 161,3
Ceska Metuje 9,69 325 33,5
Hejtmankovice 13,01 665 51,1
Hefmankovice 19,92 494 24,8
Hronov 22,03 6627 300,8
Hyncice 2,19 218 99,5
Jetfichov 9,24 456 49,4
Kfinice 16,45 407 24,7
Machov 19,39 1135 58,5
Martinkovie 14,16 563 39,8
Mezimésti 25,71 2786 108,4
Otovice 10,59 394 37,2
Police nad Metuji 24,4 4264 174,8
Suchy Dul 13,28 423 31,9
Sonov 20,74 379 18,3
Teplice nad Metuji 56,04 1799 32,1
Velké Petrovice 6,12 373 60,9
Vernérovice 9,4 383 40,7
Vysoka Srbska 7,43 255 34,3
Zdar nad Metuii 8,16 568 69,6
(Zdroj: Autor)
2.3.3 Integrovany dopravni systém Kralovehradeckého kraje
IREDO

Integrovany dopravni systém Iredo byl prvné spustén 12. prosince 2004 v okrese
Nachod, ptimo v oblasti Broumovska, jako pilotni projekt systému Iredo. Postupné se
zvétSujicimi sousty uspésn€, a zpravidla s dobrymi ohlasy, aplikoval v nasledujicich letech
organizator OREDO (se sidlem v Hradci Kralové) systém Iredo na cely Kralovehradecky kraj
véervnu 2010. V prosinci 2011 nechvaln€ proslul narychlo pfipravenou integraci

a optimalizaci celého sousedniho Pardubického kraje.

Tato kapitola predstavi:
o Organizatora IDS Iredo, spole¢nost Oredo
o Tarif Iredo

o Rozsah dopravy a zucastnéné dopravce ve vybrané oblasti.
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Organizatorem IDS Iredo je spolecnost Oredo, spolecnost Srucenim omezenym,
zalozené 28.ledna 2003 rozhodnutim zastupitelstva Kralovéhradeckého kraje, V jejimz vedeni
stoji dozor¢i rada, s ¢leny politickych stran zastoupenych v zastupitelstvu. Tim je také zaru¢ena
dostate¢na kontrola a transparentnost ¢innosti. Oredo patii mezi zakladajici ¢leny Ceské
asociace organizatoru vetrejné dopravy.

Hlavnim ukolem nové vzniklého Oreda bylo zajisténi dopravni obsluznosti minimalné
Vv rozsahu stanoveném zastupitelstvem a obcemi, pii maximalné efektivnim vyuziti pfidélenych
finanénich prostiedkt. Proto, aby mohlo tento kol zodpovédné plnit, bylo nutné nejdiive
vypracovat Analyzu zatézovych proudii v soucasném systému. Vysledkem byl graficky mapovy
vystup s vyznaenymi piepravnimi proudy v pracovnich a volnych dnech a vyhodnoceni, které
zjistilo zésadni nedostatky systému. Napf.: existence dvou naprosto neprovazanych paralelnich
dopravnich systému (vlakovy/autobusovy), nelogicky pokles nabizené dopravy na byvalych
okresnich hranicich, slaba az nulové funk¢nost autobusového systému o vikendech a jako dalsi
nedostatek byly zjistény oblasti s pretlakem dopravni obsluhy zpiisobené zbyte¢nou duplicitou
obou systémd.

Tyto nedostatky jasn¢ signalizovaly mozna zlepSeni a ptredev§im moznost uspor
ve prospech zlepSeni systému. Béhem prvniho roku existence spolecnosti tak kromé analyzy
vznikl 1 pilotni projekt ,,Broumovsko* (optimalizace dané oblasti) a pilotni projekt ,,Iredo*
(pocatky integrace), které vhodnéj$im vyuzitim dopravnich prostiedku, ¢asového fondu prace
fidicu, jednanim s dopravci a obcemi, dokazal se stavajicimi finan¢nimi prostiedky zajistit rist
0 500 km autobusovych spoji kazdy den. Vznikl pfedevsim pravidelny jizdni ¥ad do obci, kam
se diive autobusy podivaly spiSe omylem, byla podpofena Zelezni¢ni doprava na hlavni trati
026 (na nejslabsi trati byla zastavena, nahrazena a uspory byly vitané pifevedeny na nejsilnéjsi).
V nésledujicich letech organizator pfipravoval dalSi oblasti pro zapojeni do systému,
komplexné, jako jeden z prvnich pfipravoval Zelezniéni JR pro objednavku kraje od CD a.s.,
implementoval systém Iredo i do osobnich vlakd (Os a Sp) a postupné i do rychliki, S jejichz
integraci maji jini organizatofi problémy. Béhem dalSich optimalizaénich kroka se dlouhodobég
dafilo snizovat pocet potfebnych autobusi a naopak zvySovat narist autobusovych spojil.
Tento stav bohuzel ne vSichni dopravci piijali pozitivné (nutnost hospodarngjsiho fungovani,
omezeni prostoju, technologickych jizd a.j.) a v roce 2009 zaloZili proti organizatorovi ucelové
sdruzeni autobusovych dopravci, to v§ak po ¢ase zaniklo a dopravci se pfizpusobili. [3]

Tarif Iredo vsoucasné dobé (od 13. cervna 2010) plati na uzemi celého
Kralovéhradeckého kraje, véetné nekolika zahrani¢nich vyjimek, v€etné mezinarodni platnosti
do polské Kudowa-Zdroéje, (nové od 10. prosince 2011 i na tizemi celého Pardubického kraje),
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vyjimku tvoti MHD Hradce Kralové. Uznavaji jej dopravci vSech spoju vefejné dopravy jak
na silnici, tak na zeleznici, tedy vcetné rychliki Ministerstva dopravy i komercnich
autobusovych linek nezarazenych do objedndvky kraje. Je zalozen na zoénové-relaénim
principu, tedy shodné jako IDOL v Libereckém kraji, v mnohém se vSak lisi. Pro uzivatele,
tedy cestujici je na prvni pohled jednodussi.

PfestoZze mezi vSemi zénami je stanoven pocet tarifnich jednic (1-10) misto tarifnich
kilometra, cestujici ke zjisténi ceny zvolené trasy, lokalni a Casové platnosti, nemusi nic scitat
v tarifni mapé a poté hledat v tabulce, nybrz (téméf) vse vidi v jedné tarifni mapé. Kazda zoéna,
tj. zpravidla obec, ¢i ¢ast obce ma na vSech zastavkach spolu s jizdnimi fady vyvésen vyiez
tarifni mapy, kde jsou vyznaceny ceny jizdného do vSech zon v okoli véetné vychozi, dale jsou
na mapé¢ informace o koeficientech vypoctu zlevnénych a ptedplatnych jizdenek jakoz
I zakladni pravidla pouzivani tarifu. Vyrez mapy tarifnich zén pro zénu Broumov je prilohou E.
Jednice jsou jen kontrolni a tviir¢i pomiicku organizatora pro stanovovani jednotlivych cen.

Vsechny druhy jizdenek jsou papiroveé, a kompletné prestupni. Pfi bezhotovostnich
platbach kartami jednotlivych dopravct jsou poskytovany 5% slevy. Vydavany jsou jizdenky
pro jednotlivou jizdu, 7 denni, 30 denni a nové i 90 denni (tratové), a jizdenky sitové pro
1 az 5 o0sob za 160 nebo 260K¢. Cena piredplatnich jizdenek je stanovena dle stejného klice
jako u Idolu, 7denni = 8 nasobek, 30 denni = 30 nasobek a 90 denni = 81 nasobek ceny
jednotlivé jizdy. Casova platnost pro jizdenky pro jednotlivou zénu viech zén je 1 hodina,
u vSech mezi-zoénovych pak jednotné 5 hodin [4].

Ziejmé to, Ze cestujici nejsou zavaleni mnozstvim omezujicich pravidel a podminek
uzivani systému, je divodem toho, Ze nejsou zaznamenavany piipady zneuZivani jizdenek
a cestujicich ve vetejné dopravé pribyva. Hlavni vyhodou, kterou oproti systému Idol, jenz je
taktéz zaloZen na zénové-relaénim systému, autor vidi v komplexni platnosti ve vSech spojich
vSech dopravci, stejné jako pfestupnost vSech jizdenek a nepotiebnost ¢ipovych karet, kterych

je nyni ve vSech platebnich systémech mnoho.

Zxicastnéni dopravci v oblasti:
o Ceské drahy, a.s.
o P-Transport, s.r.o.
o CDS, s.r.o. Nachod
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2.3.4 Shrnuti

Iredo svym postupnym rozvojem, kvalitni piipravou kompletni integraci tarifu
| jizdnich fadu, dtikladnou komunikaci s obcemi a pfivétivym vztahem k cestujicim zajisténym

malem omezujicich podminek, pisobi mezi porovnavanymi IDS jako neprakticté;si.

2.4 Popis oblasti Sumpersko — sever a IDS IDSOk
Tato oblast je ze vSech vybranych nejfid¢eji osidlend, a piestoze mé nejvétsi rozlohu,
ma nejmens$i pocet sidel. Jedna se tak 0 nejkontrastnéjsi oblast. Zatimco na jihu je okresni
mésto Sumperk s bezmala 30-ti tisici obyvatel v nadmoiské vysce 330m, k severu obyvatel
ubyva. Na severnim okraji oblasti leZi jako nejvySe polozeny tarifni bod Olomouckého kraje,

Cervenohorské sedlo ve vysce 1013 metra nad mofem.

24.1 Vymezeni oblasti Sumpersko - sever

Vymezeni této oblasti je z divodu malého poctu geograficky vyznamnych a mapou
Sumperk, které je na samém jiznim okraji, pomyslna hranice odtud vede severozapadnim
smérem do HanuSovic a déle Gdolim feky Branna ptes obec Jindfichov do Novych Losin,
odtud vychodnim smérem na Cervenohorské sedlo, viz Obrazek ¢. 3. Zpét k Sumperku se
oblast uzavira udolim feky Desna a svazku obci tohoto udoli s obcemi Sobotin, Vernitfovice
véetné Hrabos$ic. Jedna se tedy o obce v udolich Desné na vychodé, Moravy s Brannou
na zapad¢ a na horském hibetu mezi témito udolimi. Do oblasti je zahrknuta veskera VLAD
a zelezni¢ni osobni doprava na soukromé Zelezniéni trati Zeleznice Desna &islo 293, Sumperk
— Sobotin/Kouty nad Desnou v celé délce a na kratkém tuseku traté CD, as. &. 292, Sumperk -
Krnov mezi HanuSovicemi a Novymi Losinami. Mapa vymezené oblasti Sumpersko sever je

prilohou F.

24.2 Obecny popis oblasti Sumpersko - sever
Jedna se o stifedni ¢ast Olomouckého kraje, jeji nizinaty charakter je tésné vklinén mezi
mohutnymi horskymi hiebeny pohoifi Hruby Jesenik. Velk4 ¢ast populace této oblasti Zije
v obcich podél hlavni spojnice Sumperk — Jesenik (Sumperk, Vikyfovice, Rapotin, Petrov,
Lou¢na a Kouty nad Desnou), dal§i ¢ast pak podél fek Morava a Branna (HanuSovice,
Jindfichov na Moravé a Nové Losiny) v udolnich nizinach. Mala, avSak neopomenutelna ¢ast
obci se nachdzi mimo tyto pfirozené spojnice v horach, jsou mezi nimi i nékteré mistni Casti

obci, které lezi v udolich. Mezi né patii &asti obce Velké Losiny, ves Bukovice, ¢i obce Zarova,
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Kopiivna, Rejchartice ¢i Pusté Zibfidovice, Marsikov a Vernifovice, aplny vycet obci je

uveden v Tabulce 5.

Tabulka 5: Vycet obci oblasti ,,Sumiersko-sever“ S ﬁdal'i o rozloze a ioétu obivatel.

Sumperk 27,91 27182 973,9
HanuSovice 36,81 3426 93,1
Rapotin 14,03 3251 231,7
Loucna nad Desnou 94,92 1903 20,0
Velké Losiny 46,5 2832 60,9
Sobotin 43,99 2416 54,9
Petrov nad Desnou 12,2 1175 96,3
Hrabésice 8,22 125 15,2
Kopfivna 11,85 299 25,2
Rejchartice 6,8 186 27,4
Vernifovice 33,29 201 6,0
Jindfichov 51,7 1411 27,3

(Zdroj: Autor)

243 Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje IDSOk
Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (OK) ma jedny z nejhlubsich kotfent
vSech Ceskych IDS (1997), prvni projekt IDS Ok jako takového, vznikl az v roce 2003.
a doplnil o zatim nezicastnéné oblasti kraje. Vyuziva zonovy tarif, IDS plati po celém kraji,
I kdyz zelezniéni traté jsou zaintegrovany jen v jeho severni poloviné. Ve vybrané oblasti
Sumperska-sever je tarif IDSOK specificky tim, Ze je jedinym nabizenym tarifem vSemi
dopravci. Organizatorem tohoto IDS je nové vznikla ptispévkova organizace krajského uradu

KIDSOK Koordinator integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje.

Tato kapitola predstavi:
o Organizatora IDS Ok, spolecnost KIDSOK, p.o.
o Tarif IDS Ok

o Zucastnéné dopravce v oblasti.

Organizatorem IDS Ok byl od vzniku, az do konce roku 2011 odbor krajského tradu
Olomouckého kraje, jehoz Zastupitelstvo 16. prosince 2011 schvalenim ziizovaci listiny
stanovilo rozsah ¢innosti nové vzniklé spole¢nosti KIDSOKk, p. 0., ktera navazala na predchozi
aktivity zavislého organizatora. Pfispévkova organizace ma samostatnou pravni subjektivitu
a sama osob¢é nevykonava vyd€leCnou ¢innost. Jejimi hlavnimi ¢innostmi, které stanovuje

ziizovaci listina, jsou: ,,Centralizace vetejné dopravy a jeji globalni systémové fizeni
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z jednoho mista. Funkci organizatora je napliiovani strategickych cilit v roviné kvalitativnich
| kvantitativnich parametrii rozvoje IDS. Koordindator by mél zcela jednoznacné urcovat
strategii rozvoje IDS, urcovat rozsah vykonit v ramci IDS, garantovat jednotny tarif
a zajistovat dostatek dostupnych informaci o IDS. V zdjmu koordinatora je rovnéz zajistovani
kontrolingu v rdmci IDS“. *

Koordinator se dlouhodobé zabyva svym hlavnim tkolem, a to vytvofenim takového
dopravniho systému, ktery poskytne dostatetné kvalitni a cenové pfistupnou nabidku
ptrepravnich sluzeb potencionalnim zakazniktim, co mozZna nejvice efektivnim zpusobem. Jeho
dosavadni tvorbu, prubéh jednotlivych dopravné-tarifné integracnich a politickych kroki
zohlediuje dokument Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje (PDO) [5], ktery zaroven
deklaruje nové cile a prostfedky potrebné k jejich dosaZeni. PDO v zasad¢ vychazi z dtive
vypracované¢ho Generelu vetejné osobni dopravy Ok. Ten mimo jiné navrhoval osamostatnéni
organizatora KIDSOK jiz v roce 2010. Rada Ok odsouhlasila tento krok v prosinci 2011.

Tarif IDSOK je zénovy, platnost jizdnich dokladd je stanovena zénovou a ¢asovou
platnosti, je pfestupni pro vSechny druhy jizdnich dokladi. Plati v celém Olomouckém kraji,
kde mé 129 dopravné-tarifnich zon (ty slucuji zpravidla neékolik obci), a dalSich 12 v okolnich
krajich. Ty jsou oznadeny &islem a nazvem. Okresni mésta konéi ¢islem jedna, (Sumperk 1,
Zabieh 11, Hranice 61, Olomouc 71), mapa dopravné-tarifnich zon je prilohou G. Jeho
platnost je vymezena na 12 vyjmenovanych dopravci véetnd CD a.s. a Zeleznice Desna
piisobicich primarné v dané oblasti. Zeleznice je prozatim omezujicim faktorem celého IDS,
protoze platnost jizdnich dokladd je jen na péti tratich v okrese Sumperk a Jesenik. Mezi roky
2013 az 2016 by méla byt integrace regionalnich trati dokoncena.

Cena za ptepravu se urcuje podle poctu projetych zon, vyjimku tvoii cesty, které ve své
trase zahrnuji zény s MHD & okresni mésta, tj. napf. Olomouc, Hranice, Sumperk a cestu
vlakem Zeleznice Desna. U téchto cest slouzi pro uréeni ceny zvlastni cenik. Do ceny se
zapocitava i zona, V niz spoje nezastavuje, ale vede pies ni jeho trasa. Tarif nabizi jizdenky pro
jednotlivou jizdu, tydenni a mésicni.

Z tarifu vSak neni pfesné jasné, kolika nasobek ceny jednotlivé jizdy se rovna cené
predplatné jizdenky. Tento nezéavisly pribeh ceny znazorituje Tabulka 6. Néasobek ceny tydenni
jizdenky dle Ceniku A Tarifu IDSOK [6] je v rozsahu 6,1 u stiedné dlouhych cest pies 17 zon,

po vice neZ deviti ndsobek u kratkych cest.

* Koordinator integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje <www kidsok.cz>
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Tabulka 6: Prubéh ceny v zavislosti na poctu projetych zéon v IDSOk.

1 8 63 7,9
3 20 184 9,2
5 33 295 8,9
12 80 710 8,9
17 116 710 6,1
24 128 800 6,3

(Zdroj: Autor)
Zxcastnéni dopravci v oblasti:
o Veolia Transport Morava, a.s. (autobusy)
o Veoilia Transport Morava, a.s. Zeleznice Desna

o Ceské drahy, a.s.

Obrazek ¢&. 3: Autobus Vv nejvyse poloZené zéné IDSOk — Cervenohorské sedlo

VEOUA

TRANSPORT

(Zdroj: Autor)

244 Shrnuti

IDSOK je, ze tii porovnavanych systému tim nejstar§im, zdalo by se tedy, ze diky svym

mnohaletym zkuSenostem bude tim nejrozvinutéjSim a nejlépe fungujicim. Jeho rGznorody,

nejednotny tarif a nizky stupenl integrace zeleznic, ale 1 ptivodni silnd politicka vazba mu

-----
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3 Porovnani vlivu zavedeni IDS

Tato kapitola piedstavuje jednotlivé zkoumané parametry spojeni, jejich hodnoty,
nastroje, vypocty a principy porovnani vlivu zavedeni IDS a jejich dil¢i i souhrnné vysledky.
Za kazdou oblast zde jsou piedstaveny tfi trasy, na nichz bylo provadéno hledani spojeni
béhem dne. Tyto trasy se autor snazil volit tak, aby svym charakterem odpovidaly tfem
rovnocennym kategoriim — cca 8, 15, 21km dlouhych. Seznam téchto tras uvadi Tabulka 7.

K hledani spojeni byl pouzit archiv jizdnich tadi spolecnosti Chaps, spol. s.r.o.
a aktualni internetovy vyhleddvac¢ spojeni Idos.cz. Hledani probihalo ve dvou obdobich,
aktualni tj. za platnosti IDS - béhem dubna 2012, vzdy pro 3. den v tydnu (tj. stfedu), jakozto
nejméné ovlivnény den nepravidelnymi vykyvy, a archivni — pted platnosti IDS.

U jednotlivych oblasti jsou tedy data hledani ptivodnich spojeni pied zavedeni IDS
nasledujici:

= Semilsko: 15. dubna 2009
=  Broumovsko a Sumpersko: 16. dubna 2003.

Kapitola zahrnuje téz vytahy z pracovnich tabulek, které stru¢né piedstavuji jak veskeré

porovnavané skutecnosti, tak naznacuji vysledky porovnani. Kapitola je zakonfena urcenim

nejlepSiho z porovnévanych integrovanych dopravnich systémd.

3.1 Principy vyhledadni spojeni a porovndni

Pro kaZdou zvolenou trasu byla pomoci vyse zminénych nastroj (archiv jizdnich radia
Chaps a ldos.cz) vyhledana vSechna mozna spojeni mezi vybranymi sidly. V p#iloze H jsou
vSechna tato spojeni uvedena vcetné informaci o délce trasy, dobé piepravy a poctu piestupi.
Spojeni byla hleddna metodou kombinace vSech dopravnich prostiedkli vefejné hromadné
dopravy.

Uvedena jsou vSechna takova spojeni v chronologickém fazeni, ktera splituji zakladni
smysl prepravy — co nejkrat$i doba pfemisténi z bodu A do bodu B. Vyloucena byla spojeni,
dobu jako nésledné spojeni.

Pro vysledné porovnani autor pro obé obdobi (pfed a béhem platnosti IDS) u kazdé
trasy urcil 9 porovnavacich kritérii. Témi jsou: pocet spojeni, ¢as odjezdu prvniho a posledniho

spojeni, primérné hodnoty jako, doba ptepravy, doba jizdy a délka trasy. Dale pak mira
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nepravidelnosti rozlozeni spojeni béhem dne, denni rozsah provozu a koeficient B udéavajici
produktivitu ¢asu straveného ptepravou.

Porovnanim téchto vyslednych hodnot autor urcil, zda jsou spojeni na jednotlivych
trasach lepsi v obdobi pied platnosti nebo v dobé platnosti IDS. S pifihlédnutim ke vSem
zkoumanym parametrim, vcetné faktord popsanych v obecné Casti této prace a vlastnich

zkuSenosti z provozu, autor urcil pofadi vlivu zavedeni IDS v jednotlivych oblastech.

3.1.1 Porovnavané trasy
Tabulka 7: Porovnavané trasy seirazené dle jednotlivych délek.
Trasa | Oblast odkud — kam
Semilsko-sever | Zlata Ole$nice, posta — Tanvald
8 km | Broumovsko Heimankovice, kancelai ZD — Broumov, nemocnice

Sumpersko-sever | Rejchartice, u mostu - Velké Losiny, zimek
Semilsko-sever | KoFenov, Zst - Horni Rokytnice

15 km | Broumovsko Otovice, prodejna — Mezimésti
Sumpersko-sever | Vernifovice - Velké Losiny, hotel
Semilsko-sever | Semily - Jablonec nad Jizerou

21 km | Broumovsko Police nad Metuji — K¥inice

Sumpersko-sever | Kouty nad Desnou — Sumperk

Zdroj: Autor

3.1.2 Vyhlediavané a vypoctené parametry jednotlivych spojeni

na zvolené trase
Odjezd Doba pravidelného odjezdu z vychozi ¢i pfestupni zastavky,
Prijezd Doba pravidelného piijezdu do ptestupni nebo cilové zastavky,
Doba prepravy  Rozdil ¢asu piijezdu do cilové a ¢asu odjezdu z vychozi zastavky,
Doba jizdy Doba piepravy omezena pouze na dobu jizdy vozidlem (bez prostojit),
Doba prostoji Doba piestupt a ¢ekani na nasledny spoj,
Pocet prestupti  Pocet prestupt z vozidla do vozidla,
Délka trasy Skute¢na délka trasy jednotlivych spojeni (stanovené délky tras — 8, 15,

21 km byly uréeny dle délky trasy standardniho spojeni, nebo dle nejkratsi

mozné cesty).

Pomoci vySe uvedenych parametrii jednotlivych spojeni autor dale urc¢il a vypocetl
parametry odvozené ¢i sumarizované pro celou skupinu jednotlivych spojeni na trase béhem
dne. Z nich pak dale vytvofil tabulky porovnavajici jednotlivé trasy spojeni v obdobi pied

a béhem platnosti IDS.
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Témito parametry jsou: pocet spojeni, prvni spojeni, posledni spojeni, denni rozsah
provozu, primérna doba pfepravy, primérnd doba jizdy, primérnd délka trasy, kvadraticka

mira nepravidelnosti a koeficient beta £ .

Primérnou dobu piepravy autor vypocetl dle vzorce 3.1 jako podil sumy vSech dob
pfepravy danych spojeni a jejich celkového denniho poctu.

My

YT,
1
s,
1

Kde: Tp - doba ptepravy (véetné prostojit)

pT, =

p

(] (31

S, - pocet spojeni na dané lince
Obdobnym zptisobem autor spocetl i prumérnou dobu jizdy a primérnou délku trasy.

Denni rozsah provozu autor vypocetl dle vzorce 3.2
T, =0, —Og [h] (3.2)
Kde: OSn - Cas odjezdu posledniho spoje z vychozi zastavky [h]
0] 5" ¢as odjezdu prvniho spoje z vychozi zastavky [h]
Rozdil mezi souctem kvadrath velikosti sledii (odstupil) @ mezi kvadratem souctu sledli

(odstupit) mezi jednotlivymi spoji lomeny pocétem sledi se nazyva Kvadraticka mira

nepravidelnosti, vypocte se podle vzorce (3.3)

2
fq(sl,...,sn)=sf+...+sn2—(sl+“r‘]+8”) . [min] (3.3)

Kde: Sl ... S, - jednotlivé odstupy (sledy) spoji
N - pocet sledt

Podil doby jizdy a doby ptepravy udava koeficient §, podle vzorce 3.4

TJ
=7 [[1 (34

P

Kde: T, - celkovéa doba trvani jizdy

TP - celkova doba ptepravy (véetné prostoju, respektive prestupt

Poznamka: Casy jednotlivych odjezdt, piijezdii atd., stejné jako doby jizdy &i prostojii a vypodty
od nich odvozené jsou uvadény v klasickém casovém formatu hodin a minut pro jednodussi
predstavivost. Piesnosti danych vypocti bylo dosazeno nastavenim formatu ¢isla v Microsoft Office
Excel, kde jsem vypoéty provadél.
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Vyhledand spojeni a porovndni

Veskera vyhledand spojeni jsou piehlednou tabulkovou formou, stejné jako vysledné

porovnani uvedena v pFilohach H a CH. Zde v Tabulce 8, 9 a 10 autor uvadi pouze pro

ilustraci formu a obsah tabulek vyhledanych spojeni a porovnani. Pro kazdou trasu byla

vyhledéana spojeni v obou smérech, jak v obdobi pted, tak i za platnosti zavedeného IDS.

Tabulka 8: Uplny vy&et spojeni mezi Kofenovem a Horni Rokytnici hledany pro 15. duben 2009, tj. pied
rozsahlou optimalizaci autobusové dopravy souvisejici se zahdjenim platnosti IDS Idol.

Eas Eas vdoba (.j'oba doba. ; vpoc':et ; délka

Odkud h] Kam [h] prepravy | jizdy |[prostoju | pfestupl | trasy

Smér [ ] | ] | ] | [ [km]
TAM Kofenov 5:13 [ Horni Rokytnice [ 6:40 1.27 0:30 0:57 2 15
Kofenov 6:58 [ Horni Rokytnice [ 8:10 1:12 1:12 0:20 1 19
Kofenov 8:04 [ Horni Rokytnice | 10:40 2:36 1:53 0:43 4 37
Kofenov 9:28 [ Horni Rokytnice | 11:45 2:17 0:27 1:45 1 15
Kofenov 11:20 [ Horni Rokytnice [ 13:30 2:10 1:31 0:39 4 39
Kofenov 12:33 [ Horni Rokytnice | 15:12 2:39 0:47 1.52 2 20
Kofenov 14:55 [ Horni Rokytnice | 17:50 2:55 0:32 2:22 2 15
Koienov 16:43 | Horni Rokytnice | 18:25 1:42 0:52 0:50 1 15

Zdroj: Autor

Tabulka 9: I'Jpln)'f vyCet spojeni mezi Koirenovem a Horni Rokytnici hledany pro 18. duben 2012, tj. béhem

platnosti IDS, po rozsahlé optimalizaci autobusové dopravy.
Sas Eas vdoba q’oba doba_ ; vpoéet : délka
Odkud h] Kam [h] pfepravy | jizdy | prostojl | pfestupl | trasy
Smér [ [h] [ [h] | [h] [h] | [km]
TAM Kofenov 4:39 | Horni Rokytnice | 5:30 0:51] 0:26 0:25 1 16
Kofenov 5:15 [ Horni Rokytnice | 7:04 1:49] 1:19 0:30 3 37
Kofenov 6:29 | Horni Rokytnice | 7:59 1:30( 0:42 0:48 2 20
Kofenov 7:19 | Horni Rokytnice | 8:53 1:34| 0:30 1:04 2 15
Kofenov 9:20 | Horni Rokytnice | 10:20 1:00] 0:29 0:31 3 15
Kofenov 13:27 | Horni Rokytnice | 14:26 0:59] 0:54 0:05 2 29
Kofenov 14:29 | Horni Rokytnice | 16:26 1:57| 1:22 0:35 3 37
Kofenov 16:17 | Horni Rokytnice | 17:17 1:00| 0:32 0:28 2 15
Kofenov 16:29 | Horni Rokytnice | 18:09 1:40| 0:48 0:52 2 24
Kofenov 19:01 | Horni Rokytnice | 20:46 1:45] 0:52 0:53 2 29

Zdroj: Autor

Tabulka 10: Porovnani Kritérii pro spojeni z Koi'enova do Horni Rokytnice pied a béhem platnosti IDS.
Kofenov, Zel.st.-Rokytnice n. Jiz, Horni Rokytnice

IDS

Pocet spoju

prvni spoj [h]

posledni spoj [h]

pramérna doba prepravy [h]

primérna doba jizdy [h]

pramérna délka trasy [Km]

kvadraticka mira nepravidelnosti

koeficient B[-]

0,561

denni rozsah provozu

14:22
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Tabulka 11: Vytah z tabulky porovnavanych kritérii na stfedni trase ve vSech oblastech.

IDOL IREDO IDS Ok
Kofenov, Zst Otovice Mezimésti Vernifovice
Smér TAM Horni Rokytnice Velké Losiny
IDS Pred IDS IDS Pred IDS IDS Pred IDS
Pocet spoju 10 7 10 7 7 7
prvni spoj [h] 4:39 5:13 5:02 7:04 5:45 5:00
posledni spoj [h] 19:01 16:43 20:27 20:33| 20:45 15:40
oy . . 1.24 2:07 0:38 0:42 1:.06 1:.02
primérna doba prepravy [h]
primérna doba jizdy [h] 0:47 0:58 0:22 0:34 0:42 0:32
prumérna délka trasy [h] 23,7 28,3 15 13,3 16 15,7
kvadraticka mi idelnosti
[rﬁnr]a Icka mira nepravideinosti 1 41 117,56 |  -18634|35899,56 | 49383, 83| 40258| 25630
koeficient B [-] 0,561 0,456 0,596 0,8] 0,644 0,525
denni rozsah provozu [h] 14,22 11:30 15:25 13:29| 15:00 10:40
. . Hornvl Rokytvn Ice Mezimésti Otovice Velke,!_ osiny
Smér ZPET Kofenov, Zst Vernifovice
Pocet spoju 9 8 10 5 7 6
prvni spoj [h] 0,22 4:55 5:28 8:20 5:16 4:45
posledni spoj [h] 17:40 17:30 21:45 20:00| 21:13 17:06
o . 1:14 2:07 0:41 0:24 1:20 1:01
primérna doba prepravy [h]
primérna doba jizdy [h] 0,41 0:53 0:22 0:24 0:31 0:32
primérna délka trasy [km] 21 25,6 15,6 13 17,3 18,7
kvadraticka mi idelnosti
[r\ﬁinr]a icka mira nepravideinost 64 685 | 16542, 86| 9280,22| 34796,75|36603,5| 93588
koeficient B [-] 0,558 0,42 0,537 1| 0,395 0,522
denni rozsah provozu [h] 12:25 12:35 16:17 11:40| 15:57 12:21
Zdroj: Autor

Z vySe uvedenych tabulek autor rozhodoval o nejlepSim vlivu zavedeni IDS v dané

oblasti. Prestoze v kazdé oblasti porovnaval navzajem tfi trasy, samotné vysledné porovnani

aplikoval pouze u trasy s délkou 15 km (viz. Tabulka 11), aby veskera méfena kritéria byla

porovnatelna. V oblasti Broumovska v syst¢ému IREDO totiz béhem zmény organizace

dopravy doslo k rapidnimu zlepSeni, kdy pted datem platnosti IDS na ostatnich trasach nebyl

provoz zajistovan, a tudiz jsou piisluSné kolonky tabulek prazdné.

Pii dikladnéjsim pohledu na tabulky spojeni vSech tras zjistime, ze v oblasti

Sumperska, zaglenéného vIDS Ok nedoilo béhem zmény k zadnym vyraznym zménam.

Na trasach zistal zpravidla stejny pocet spojeni, jen nékolik spojeni bylo zruseno. Jako

pozitivni se dd povazovat zkraceni cestovni doby na pateini trase z Kouti nad Desnou

do Sumperka a omezeni soub&hli autobusové a zelezni¢ni dopravy. V poloviné ptipadi se

snizila (tj. zlepsila) hodnota kvadratickd miry nepravidelnosti. Na spojeni z Velkych Losin

do Vernitovic byla prodlouzena denni doba provozu z 10:40 hodin na vice jak 15 hodin.
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V oblasti Broumovska doslo k zavedeni provozu na dvou trasach. Z Broumova
do Hefmankovic a z Broumova do Kfinice, zdroven se zdvojnasobil pocet spojeni na trase
Otovice — Mezimésti, ktery byl ptivodné zajisStovan vyhradné Zelezni¢ni dopravou, nyni je
kombinaci autobusii a vlakli. Na této trase pochopiteln¢ doslo k zhorSeni (zvySeni) hodnoty
koeficientu B z divodu zavedeni piestupi a k prodlouzeni doby ptepravy. Doslo vsak, ale také
k prodlouzeni denni doby provozu z 11 na 16 hodin. Jizdni fady jsou zde sestaveny nové jako
taktové, coz v celé oblasti zajistuje dobré prestupni vazby.

V Libereckém kraji v oblasti Semilska nedoSlo k tak vyraznym krokiim ke zlepSeni
jako na Broumovsku. U vsech tras se vsak zvysil (nebo alespon ztstal zachovan) pocet spojeni,
zpravidla se zvysil koeficient P, stejné tak se bohuzel zvysila i hodnota kvadratické miry
nepravidelnosti. Na poloviné vyhledavanych spojeni byla prodlouzena denni doba provozu
zhruba o hodinu. Béhem vyhledavani spojeni autor nezaznamenal vyznamnéj$i snahu
0 zavedeni pravidelnosti obsluhy ¢i taktu. Jako problémové autor hodnoti spojeni horskych
stiedisek Jizerskych hor a Rokytnice nad Jizerou, ptedstavované na spojeni Kofenov —
Rokytnice.

3.2 Zavérecné hodnoceni vlivu zavedeni IDS

V této kapitole autor zohlediiuje veskeré popsané faktory z 2. kapitoly, tj. obecného
popisu zainteresovanych oblasti a IDS. Hlavnim nastrojem pro méfeni vlivu je vsak vysledné
Sumarizované porovnani.

Z ptilozené Tabulky 12 vyplyva, ze jasné nejvétsi a nejlepsi vliv piineslo zavedeni IDS
Iredo v oblasti Broumovska. Nejvétsi navySeni poctu spoji bylo dosazeno diky optimalizaci
linkového vedeni, omezeni Zelezni¢ni osobni dopravy na nejméné vyuZivanych tratich
a naopak posileni na tratich patetnich, ¢i zavedeni provozu menSich autobusi. Za zasadni
divod uspéchu povazuje autor dlouhodobou piipravu a systematicky postup v optimalizaci
a integraci. Za uspéch lze povazovat i fakt, ze pfi téméf Sestinasobném rozsifeni spoju s fadou
prestupt takika nevzrostla kvadratickd mira nepravidelnosti — vzhledem Kk poméru poctu
spojeni, je Vnize uvedené tabulce podbarvena zelené, jakozto lepsi hodnota. V souladu se
zménou jizdnich tada byl téz zaveden jednoduchy piestupni tarif Iredo, ktery lidem dopravu
zjednoduSuje a d¢la ji atraktivnéj$i. Autor se domniva, Ze zasadni vliv na vyvoj samotného IDS
ma jeho organizator — potazmo jeho pravni forma a provézanost s krajskym twradem.
Organizator OREDO je od zac¢atku samostatnou spole¢nosti s ru¢enim omezenym a od vzniku
spolecnosti plni stejné zadani, z ¢ehoz je patrnd dlouhodobd systematickad prace, za niz jsou
jasné vysledky.
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Druhy nejvyznamngjsi pozitivni vliv pfineslo zavedeni IDS Idol v oblasti Semilska.
Zmény nebyly tak rozsahlé a systémové jako v Iredu na Broumovsku, piesto vsak piinesly fadu
pozitiv. Zde nad zménami jizdnich fadi vévodi piedevsim prestupni tarif popsany v kapitole
2.2.3. Jeho zisadni nevyhodou je, zpohledu cestujiciho, nutnost vlastnictvi BCK
(v soudasnosti je viak jiz tento problém diky bonifikaci BCK potladovéan). Zasadni problém
celého systému autor spatfuje v nekoncepcnosti feseni veskerych svétenych tikold. Organizator
je pevné provazan s krajskym tfadem.

Jako nejzanedbatelngjsi vliv zavedeni IDS hodnoti autor jeho zavedeni na Sumpersku
prostfednictvim krajského tfadu v Olomouci. K tomuto rozhodnuti autora vede jak nejasnost
tarifu popsana v kapitole 2.4.3, tak vysledky porovnani jizdnich tadd, kde doslo celkovému
drobnému zhorSeni. V niZe uvedené Tabulce 12 jsou zelen€ oznaCeny lepsi hodnoty
porovnavanych kritérii, ¢ervené horsi.

Tabulka 12: Tabulka porovnavanych sumarizovanych hodnot v§ech oblasti

IDS Ok - Sumpersko IREDO - Broumovsko IDOL - Semilsko

CELKEM IDS pfed IDS IDS pfed IDS IDS pfed IDS

Pocet spoju

koeficient B [-]

kvadraticka mira
nepravidelnosti

[min]

Zdroj: Autor

Z vysledného porovnani vySel nejlépe integrovany dopravnd systém Iredo s jasnym
pfestupnim tarifem a promySlenymi dopravnimi vazbami. Organizatorem tohoto systému je
spole¢nost s ru¢enim omezenim Oredo, ktera byla i u jeho vzniku a pfipravila tak pevné
zaklady pro jeho dalsi rozvoj. Systém Iredo je nyni pln¢ v kompetenci organizatora a aspésné

funguje v celém Kralovehradeckém kraji.
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ZAVER

Integrované dopravni systémy jsou v Ceské republice pomémé rozsifenym zpisobem
organizovani vefejné osobni dopravy, ale ne ve vSech oblastech jsou vSak vnimany jako
pozitivni zména oproti ptivodnimu provozu. Tato prace vzajemné porovnala vliv zavedeni IDS
ve tfech vybranych, navzdjem podobnych oblastech, které svym geografickym uspofadanim
zcela neodpovidaji republikovému praméru. LiSi se zpravidla clenitosti terénu, poctem
obyvatel a poctem sidel, respektive zalidnénim.

Predstaveny byly zasadni vlivy IDS, jejich historie a vyvoj, jak ve svétg, tak u nds
v CR. Dale pak byly jednotlivé vymezeny a popsany oblasti a samotné provozované systémy
IDS. Autor zdmérné volil tii takové kraje, v nichz jsou dopravni systémy provozovany
na ruzné bazi, aby mohl jednozna¢né€ rozhodnout o jejich vlivech zavedeni.

Jiz v druhé kapitole, kde autor podrobné ptedstavil jednotlivé porovnavané oblasti,
tarify a koordinatory nad Libereckym Idolem i Olomouckym IDSOK, ptevySoval svoji kvalitou
a propracovanosti systém Iredo v Kralovehradeckém kraji. Tvrzeni z druhé kapitoly
jednoznaéné potvrdila i1 rozsahla analyza jizdnich fadi na tfech srovnatelnych trasach v kazdé
Z oblasti. Doslo k porovnani fady kritérii, pii kterych nejlepsi hodnoty pattily vzdy lokalité
v systému Iredo. V zadné z oblasti nedoslo k tak vyraznému zlepSeni porovnavanych faktori
jako pravé v systému lredo na Broumovsku.

Autora tento rapidni propad systéml IDOL a zejména IDSOk pod systémem Iredo
velice piekvapil. Poukazuje to na riizna feseni dopravni problematiky zminénych tizemi. Jsou
vyuzivany rozdilné pfistupy, pracovni postupy a ziskava tak rozdilné vysledky. Bohuzel

I v této oblasti lidského byti plati réeni, ze “kdyz dva délaji totéz, neni to totéz*.
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Piiloha A: Pasmovy (prstencovy) tarif Prazské integrované dopravy
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Priloha C: Mapa vymezené oblasti Semilsko sever.
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Priloha F: Mapa vymezené oblasti Sumpersko-sever.
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Piiloha G: Mapa dopravné-tarifnich z6n IDSOK, okres Sumperk
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Priloha CH: Souhrnné porovnani hodnoticich kritérii pro vSechny trasy
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LS fed ID'S

Fodetspajd

preni spoj

posledni spaj

priméma doba pfeprawy

priméma doba jizdy

primérma délka trasy

loradraticka mira
nepravidelnosti

koeficient B

denni rozsah provozu

10s

Zlata Olednice - Tanvald fed DS

Fodetspojd

preni spoj

posledni spoj

priméma deba pfepravy

priméma deba jizdy

priméma délka trasy

lwadratickea mira
nepravidelnosti

koeficient B

denni rozsah provozu

elké Losiny hotel Fradéd - Rejchartice u mostu |

Broumow nemocnice - Hefmankovice, kancelad Z0 |

Tanwald, aut. nadr- Flatad Oleinice, Posta

DS fed DS

Fodetspajd

preni spaj

posledni spoj

priméma deba pfepravy
priméma deba jizdy
priméma délka trasy
kvadraticka mira
nepravidelnosti
koeficiert B

denni razsah provozu

fed IDS

DS

Fofetspajd

preni spaj

posledni spoj

priméma doba pfeprawy

priméma doba jizdy

primérma délka trasy

kwadraticka mira
nepravidelnosti

koeficiert B

denni rozsah provozu

1bS fed |DS

Fodetspajd

pruni spaj

posledni spoj

priméma deba pepravy

priméma deba jizdy

priméma délka trasy

kvadraticka mira
nepravidelnosti

koeficiert B

denni rozsah provozu

Wernifouvice, zedm duord - Welké Losiny, hotel Pradé

Ctowice - Mezi mést

Fafanoy, %l st-Fokynics nad JIzrou, Homi Rokynles

103 fad IDS

Fodetspajd

preni spaj

posledni spoj

prim&ma doba pfeprawvy
P =

prumérma doba jizdy
o

prumernd délka trasy

lwadraticka mira

nepravidelnosti

koeficient B

denni rozsah prowozu pro

fad IDS

Fofetspajd

prni spaj

posledni spoj

primiama doba pieprawy

primiama doba jizdy

primima délka trasy

loradraticka mira
nepravidelnosti

koeficient B

denni rozsah provozu

103 fed DS

Fodetspajd

prni spaj

posledni spoj

primima doba pfeprawy

primima doba jizdy

primima délka trasy

lwadratickea mira
nepravidelnosti

koeficient B

denni rozsah provozu

Welkéd Losiny, hotel Pradéd - Wernifovice, sedm dword

M ezim &sti - Otowice

Fickyt ke vad J e ron, Hon Foktr ke - FoTenow, 26 (5t

105 fed DS

Fodetspojd

prvni spoj

posledni spoj

priméma doba pepravy
priméma doba jizdy
priméma délka trasy
kwadratickd mira
nepravidelnosti
kosficient B

denni rezsah provozu

pfed IDS

Fodetspajd

preni spoj

posledni spaj

praméma doba pfeprawy

praméma doba jizdy

prameéma délka trasy

lwadraticka mira
nepravidelnosti

koeficiert B

denni rozsah provozu

1bS pied IDS

Fodetspojd

preni spoj

posledni spoj

priméma doba pepravy

priméma doba jizdy

priméma délka trasy

kwadraticka mira
nepravidelnosti

koeficient B

denni rezsah provozu

Kouty nad Desnow, posta- Sumperk

Faolice nad Metuji, aut.nadr. - Kiinice

Semily - Jablonec nad Jizerou aut. nadr,

105 fed DS

Fodetspojd

preni spaj

posledni spoj

primima doba pfeprawvy
primima doba jizdy
priméma délka trasy
laradraticka mira
nepravidelnosti
koeficiert B

denni rozsah prowozu

fed IDS

s

Fodetspojd

pruni spaj

posledni spoj

primima doba pieprawy

primima doba jizdy

primima délka trasy

lwadraticka mira
nepravidelnosti

koeficiert B

denni rzsah prowozu

1bs ied |DS

Fodetspojd

pruni spaj

posledni spoj

primima doba pfeprawy

primima doba jizdy

priméma délka trasy

laradraticka mira
nepravidelnosti

koeficiert B

denni rozsah prowazu

Sumpemk- Kauty nad Desnou, poita

Kiinice - Palice nad hetuji, aut.nadr.

Jablonec nad Jizerou aut. nadr. - Semily

Fodetspojd

prvni spoj

posledni spoj

priméma doba pfepravy
priméma doba jizdy
priméma délka trasy
lwadraticka mira
nepravidelnosti
kosficient B

denni rezsah provozu

105 fed IDS

Fodetspajd

pruni spoj

posledni spaj

praméma doba pieprawvy

praméma doba jizdy

prameéma délka trasy

loradraticka mira
nepravidelnosti

koeficiert B

denni rezsah prowvozu

105 fed IDS

Fodetspojd

pruni spoj

posledni spoj

priméma doba pfepravy

priméma doba jizdy

priméma délka trasy

kwadraticka mira
nepravidelnosti

koeficient B

denni rezsah provozu

IDOL

kwadraticks mira
nepravidelnosti

DS Ok IREDO
CELKEM 105 fed IDS CELKEM 1D S fed 105
Podet spojl Podet spojd
kosficient B koeficient

lwadraticka mira
nepravidel nosti

CELKEM 105 fed IDS

Podet spojl

kosficient B

kwadraticks mira
nepravidelnosti




