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Abstrakt

Jizdni kolo v podol vjaké jej zname dnes, ma za sebou jiz vice meletsu historii.
Za tu dobu se z#mily nejen materialy, ze kterych je vyiio, ale pedevsim se postupn
rozsioval a zarovi menil zpasob jeho vyuziti. V satasnosti se hachazime v obdobi, kdy by3g
se mnoho rést rado vrétilo ve zjpsobu vyuZziti bicyklu do prvniétiny minulého stoleti. Tedy
do doby, kdy byl tento dopravni prostlek hojg vyuzivan k dopra¥ do zaméstnani

i za sluzbami. &koliv to vice nez fil stoleti vypadalo, Ze v prasdi Evropy a Severni
Ameriky bude jizdni kolo slouzittpdevsim jako prostdek rekreacei jako sportovni néni,

od 90. let 20. stoleti se s rostoucimi probléemyoprdw bicykl vraci do mist v podok
dopravniho progedku pro kazdodenni doji&oi do praceii za zabavou. Aby se z celkového
odhadovaného stového pdétu 1,6 miliardy pouzivanych jizdnich kol jich dash vratilo co
nejvice, nize mistni samosprava budovat na svém Gzenti¢pati infrastrukturu. Tento
ptispivek se zabyva zakladnim ragenim cyklistické infrastruktury v pragdi nést a obci
Ceské republiky a praktickym rozborem a komparatiasie v cyklodoprayna Gzemi dvou
¢eskych nist — Hradce Kralové a Pardubic.

Abstract:

Bicycle in the form we know it today, has alreadydhmore than a century history. During
that time changed not only the materials i tis picdl from, but it also gradually expanded
and changed its reason of use. Nowadays many eiesd be in the situation they were
at the beginning of the 20th century. So by theetithe vehicle was extensively used
for transport to work and for services. Althoughrenthan half a century in Europe and North
America it seemed, that bicycle will serve as agation or sports equipment. Growing traffic
problems in the 90°s brought bike back to the €itie a transport for commuting to work or
for services. There many possibilities and potértiatudes for local governments that can
build on its territory an adequate infrastructufdis paper deals with the basic division
of cycling infrastructure in the Czech Republic aprhctical analysis of the situation
in cycling in the two Czech cities — Hradec Kralaral Pardubice.



Historie jizdniho kola

Vymyslet stroj poh&ny vlastni silou se snazili nadSenci deaci dlouha staleti. Stranou
nezistal ani Leonardo da Vinci, resp. jeden z jeho Aegrch zak, jehoz vitrdz z roku 1580

v kostele v anglickém Stoke Pages zobrazujélarskdiciho narévené lavici se déma koly,
kterak se jakoby odstrkuje digmlu [1]. Nekteré prameny uv&fl, Ze nérty bicyklu tak, jak

jej zname, provedl i sdm da Vinci jiz v roce 14805ak tato tvrzeni nejsou potvrzena a jsou
nekterymi povazovana za podvrh [2]. Vyjelovéka naskeivsiho na ,lavici setyimi koly*
predved! zi¥ v PdiZi v roce 1690 hrabMéde de Sivrac, ktery se ragimutim a nask&&Enim
svij stroj popovezl az o 10m [1]. Za piagka dneSniho bicyklu Ize ale bez pochybnosti
povazovat stroj z roku 1817¢hce Karla Friedricha Draise, pémz dostal samohyb ro¥ha
jméno — drezina. Jednalo se vl&stn kolokéZku bez pedél Drezina mila drevena kola
okované Zeleznou obti) obs kola steji velka, jednoduché sedlo a primitividitka [2], [6].

V Ceskych zemich byla k i jiZ o 3 roky pozdji [1].

ProtoZze odrazeni nebylo idealnimagpbem pohonu dreziny, pracovali mnozi na jeho
zdokonaleni. festoZe jsou zminky o prvnim velocipédu paiméém pedaly ze Skotska z roku
1839, Aistavaji tyto nepotvrzeny a prvnim, koef asgEsnym, velocipédem se v roce 1863
stal vynalez francouzského otce a syna ErnestraeRiéichauxovi - stroj pohamy Slapadly

na gednim kole [4]. O @ let pozdji zalozil Ernest Micheaux prvni tovarnu na koghr
vyrobu velocipéd s pedaly na #¢ [5]. PrestoZe oficials byly vyrobky nazyvany jako
velocipédy, uZzivatelé bez roztlilnarodnosti diky nulovému odpruzeni kol, jej natiyva
kostittasem [1].

DalSim dilezitym bodem byl rok 1870, kdy se zpracovani kdastalo na takovou Uroig
aby mohlo poskytnout dost&t® pevny a zaroue subtilni material pro prvni celokovové
jizdni kolo. Zarové kola za&ala byt obalovana pryzi pro zvySeni komfortu jizEyo zvySeni
cestovni rychlosti se zarovewétSoval polondr predniho kola a to az do takové miry, aby
bylo mozné ze sedla dosahnout na Slapky @mést ose fedniho kola. Tyto bicykly dosahly
vrcholu své popularity v 80. letech 19. stolet]. [5

Vzhledem k probléiiim s ovladani a tim i bezpmosti vysokych bicykl, kdy predevsim
kameny na cest volré pobihajici psi a dalSiiekazky, jejichz postaveni se do cesty
znamenalo pro cyklistu t&fhvzdy zastavenifpdniho kola, rotaci kolem jeho osy a nasledny
pad do prachu cestyi na dlazbu, se objevovaly nové alternativy. Jedamich byly
tzv. tricykly. Ty byly vybaveny fednim fiditelnym kolem a d¥ma zadnimi,ietzem
poharnymi, velkymi koly, mezi kterymi bylo umi&to sedlo. Zajimavosti je, Ze mnoho
patenti, které jsou dodnes vyuzivany v automobilovéninpysiu, ma sij zaklad pra¥

u tricykld. Za zminku stoji najiklad prostorovy ram, zéma gevodi ozubenym kolem,
diferencial, Spalkové brzdy, atd. [4]



Dalsi alternativou vysokym bicylkin se staly bicykly typu kangaroo, u nichZ bylo diky
pouziti pevodi fe€zu zmensenoipdni kolo, aniz by doSlo ke zpomaleni jizdy gtejné
frekvenci Slapéani [3]. Také se objevily tzv. vysdi&zpeéné bicykly, kterym #stalo vysoké
kolo, avSak byly vybavenyipdnimfiditelnym malym kolem, které sefgs&hovalo zezadu

2].

Prvnim gredchidcem skut&ného jizdniho kola, jak jej zname dnes je tzv. Ro%afety”

z roku 1885 vytveeny Williamem Suttonem a Johnem Sterleyem. Ti kémepodpdili
bezpé&nostni divody pro zakoupeni svého vyrobku takéasti vté do® popularnich
cyklistickych zavod. Prevaha jejich koncepce smsem stala drtivou, a to mj. také diky
vyuziti nového vynalezu — pneumatik [3]. Neni badmavosti, Ze jiz fed vice nez 100 lety
byla mnohd tato jizdni kola jiz vybavena odpruZepfedniho i zadniho kola.

Na pelomu 19. a 20. stoleti tak jiz byla jizdni kolankegné uspdadana steghjako dnes.
Jedinym, avSak jist nezanedbatelnym, rozdilem byly brzdyewd od peddl pres rettz
k zadnimu kolu byl pevny a adlo-li se zadni kolo, oté&ly se i pedaly. Naiinnou gFedni
brzdu v podob gumového Spalku tak nahradil svym vynalezem az inzenyr Bowdedaryk
vyuzil axialni brzdu, ktera svym tlakemigpbi z obou stran na ®tstrany rafku pedniho
i zadniho kola fesr¥ tak, jak je jeji fungovani vyuzivano dodnes. &mpozdji se rozsfila
také zpateni, nebo také protiSlapaci, brzda (dle vyrobce awarpedo) [5].

Az do roku 1895 nebyla kola vybavovana jakymkoliisfusenstvim. Vyjimkou byly pouze
primitivni svitilny. AZ na konci 19. Stoleti zaly byt vyuzivany pl&né ,ochranné péasy proti
blatu“ [3], které byly postuphdopkiovany dalSim HsluSenstvim. Zarowedochazelo jiz
v této doks ke zgijemneni jizdy mozZnosti volbouipvod: (zpatatku pouze dvou, po#j tii
azétyr) [3].

S rostoucim vyuzitim a oblibou jizdnich kol doSlgejch vyuziti v nejtiznéjSich oblastech
lidského konéni. Lze jmenovat rifigad Zeleznini drezinu vyuzivanoutizenci k obhlidkam
trati, skladaci kolo, které mohl nést vojak na zégddydrocykl neboli kolo op&né plovaky
atd. [3]

Postupnym vyvojem byly upravovany ramy s ohledemaaedynamiku a vyuziti jizdnich
kol, ale zarove byly ménény kovy a jejich slitiny. Byly pidavany gevody pro ¥tSi pohodli
cyklista (v 70. letech 20. stoleti prvni desetirychlosttghazovaky). Zarove: vznikaly nové
typy kol - tzv. n¢stska kola v 50. letech 20. stoleti v USA, prodéijini60. let — dtské kolo,
ale gredevsim horské kolo n&gdomu let 70. a 80. [6].



<

1818 1830 1860 1870

draz ne tvo-wheelvelocipede pedakbicycle Figh-vheelbicyce
Kailvon Drab Thomas hcCal Preme Michaw James Starky
Germany Scotlard France France

@ S
1885 1960: Mid 1970s
safery bicych racirg bike mourain bk e
John Kemp Stailey - —
England USA USA

Obrézek 4. 1 Vyvoj jizdniho kola
Zdroj: [7]

Sowasné vyuZiti bicykh
V sowasné dobtak mizeme rozdlit jizdni kola z kolika pohled: podle:
e poktu cyklisti na jednom Kole;
« konstrukce kola (free-ride, #ntska, horska, siltni, trekkova, lehokola...);
e pohonu (klasicka, pomocny spalovaci motor, elektlak.);
e ftazeni (s pehazovakou, s pesmyka&em, s pevodovkou);
e vyuZiti (& uz kazdodenniho nebo sportovniho);
e specialni kola.

UZivatelé &chto bicykli vyuZivaji své stroje k nejengjSim (elim, podle kterych kladou
rovnéZ naroky na infrastrukturu. Cyklisté jsou tak&he na komunikacich dopémi i dalSimi
uzivateli infrastruktury a to v #stském prosedi chodci a na mimo¥stskych cyklostezkach
in-line bruslai. Ti sice zapadaji doékteré ze skupin, do kterych jsou reékshi cyklisté,
avSak kladou na infrastrukturu specifické poZadaykyto jsou uvedeni viphledu zvlas
Uzivatelé tedy vyuZzivaji cykloinfrastrukturu k:

e dopray;

» do zamgstnani;

» do Skol;

e za sluZzbami, nakupy, n&ady;
* rekreaci;

« dalSim aktivitam (chodci a brugip[8].

M énici se Fistupy k cyklistice

Jak jiz bylo uvedeno v uvodniasti, bicykl vznikl nejdive jako kratochvile &kterych

socialnich skupin obyvatel, jedetas dokonce uzivani bicyklu zti Zivotni postoje
a pro feministické hnutifglomu 19. a 20. stoleti se cyklistika stala nastrok prosazovani
rovnopravnosti. Od p@itku stoleti 20. se v3ak jizdni kolo stalélekitym prostedkem

41



pro dopravu do za#stnani, kterym viceméreastalo dalSich fistoleti a v gkterychcastech
swta zistava dodnes. Podle st@pekonomické rozvinutosti zefr(u nas od 70. Let) je vSak
kolo jako dopravni progtdek pro dojizéhi z nest a vesnic postugnvytlatiovano nejprve
motocykly a posléze osobnimi automobily. Nachazkvéovou funkci a tou je funkce
rekre&ni, jiz pomohl pedevsSim vynalez horského kola. 90. léta tak zgstirelkou cast
Evropy a Severni Ameriky v situaci, kdy jizdni kg&ou vyuzivana fedevsSim k rekreaci.
Potize v dopravvSak postupfinuti nesta regulaci osobni individualni automobilové degra
a nabizeni alternativnich dopravnich predki, kterymi se krors MHD stavaji i jizdni kola.

Vzhledem k politickym porram ve vychodnicasti Evropy zde probihaji zn@iné procesy
S ugitym ¢asovym odstupem, zato vSak rychleji nez v zapadréemich. V naSich
podminkéach je tak ze strany statu v&mné dob vénovana nejitSi pozornost cyklistice
jako nastroji k podp@ cestovniho ruchu. To je zcela v souladu s pohieda cyklistiku
v naSi zemi z pgatku nového tisicileti, coz se promitlo rézndo dokumerit pro planovaci
obdobi EU 2007 - 2013 a nasledné figr@npodpde vybranym projekim. Fes existenci
Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy [Mak dochazi k az chaotickéndarpani
téchto prostedki a promarani Sance vybudovat infrastrukturu vhodnou nejeakkeaci, ale
rovreéz k dojizani obyvatel za pradii dalSimi sluzbami do #st. V zemi se tak vybudovala
fada kvalitnich cyklostezek, které ale zatim nétwmelenou a propojenout’sijak tomu je
v Rakousku nebo &mecku.

Jizdni kolo v méstském prostedi

Tato std se v3ak ¥nuje gedevSim infrastrukiie budované v ramci &st za @elem snizeni
podilu individualni automobilové dopravy ndepravni praci. Prayvskut&nost, Zze doSlo
k relativre velké podpte cykloturistiky Ize s Gsfthem vyuzit také v podpe bicyklu jako

prostedku pro kazdodenni doji&oi. Dilezité je vyuzit vztah, ki¢ naSli mnozi obyvatelé
k jizdnimu kolu jako vikendovému dopravnimu predku a vytvéit jim takové podminky,
aby jej mohli bezp@&n¢ a bez komplikaci vyuzivat ve svém kazdodennimtzivo

Pro vystavbu kvalitni infrastruktury jéebha znat nejen zakladni dopravni proudy wstn
ale rovrgz jejich potencialni uzivatele. Pr@ely cyklodopravy byli vytvéeni tzv. ,navrhovi
cyklisté®, ktei maji od infrastruktury kazdy sva specifickéekavani:
e déti, nezkuSeni cyklisté, starSi lidé, lidé se zdtaim omezenim — jezdir@devsim
na kratSi vzdalenosti rychlosti cca 5-15 km/h;
« dosgli dojizdgjici do prace — jezdi naretini vzdalenosti rychlosti cca 15-30 km/h;
* sportovni jezdci — jezdi na delSi vzdalenosti, &#ze, rychlost nad 30 km/h;
e cykloturisté — jezdi naigdni a dlouhé vzdalenosti se&at rychlost 15-30 km/h;
o rekre&ni cyklisté — jezdi vSechny vzdalenost, bez &zt rychlost ¥tSinou
do 25 km/h [8].

Z uvedenéhoiehledu vyplyva, Ze v prostoru vyhrazeném cyklisise stetavaji tizné zdatni
a rizré rychli uzivatelé, jejichz pohyb vyzaduje nejen lkwd infrastrukturu, ale zarowe
i dostatek vzajemné ohleduplnosti.

Z hlediska cyklistické infrastruktury vedsts Ize tuto rozdlit do nékolika zakladnich skupin:
» vlastni komunikace
e parkovani
e ostatni



Moznostmi vedeni cyklist— vlastni komunikace - se blizénuje CSN 736110 a principiaén
je Ize shrnout do nasleduijici tabulky:

MoZnosti vedeni cyklisti
spoleény provoz oddéleny provoz
v hiavnim dopravnim|* v Jizdnim prubu pro motorova vozidia samostatny jizdni pruh pro cyklisty
prostoru mistnich komunikaci funkcnich skupin Ba C v hlavnim dopravaim prostoru
& ucelovych komunikaci komunikaci funkéni skupiny B a C

s v autobusovém nebo trolejbusovém pruhu
s vobytnych a pésich zondch

v pridruZeném spolecny pruby/pas pro chodce a cyklisty Jizdni prub/pds pro cyklisty
prostoru v pridruZeném prostoru
Samostatné stezky stezka pro chodce a cyklisty stezka pro cyklisty

Tabulka 4 1 Moznosti vedeni cyklist
Zdroj: [14]

Problénim v uplatiovani princifi této CSN a dalSich stavebnich a pravnich norem bude
vénovana samostatriast této stati, zabyvajici se praktickymi problérgklodopravy.

Druhou skupinou jsou stavby, plochy a objekty pmklaédani jizdnich kol. Tat@asto
podcdiovanacast infrastruktury je neméndilezita pro komfort vyuziti jizdniho kola jako
prostedku dopravy po ist. Samorejme nelze nutit soukromé subjekty k budovani mist
pro kola, aviak ani vejna spravaasto ve svych objektech nema dostatek parkovacish m 43
pro kola, ktera by byla déé dostupna, zabezfgna kamerovym systémem nebo kvalitnimi
bezp&nostnimi stojany na kola, nemkvjiz o moznosti komfortniho a bezpeeho
nékolikadenniho odloZeni bicyklu v prostorech autawysh a Zelezgnich nadrazi. #tom

praw pro jejich provozovatele jsou cyklisté p&me silnou skupinou potencialnich zakazinik
(viz nag. [12]).

Do skupiny ostatni Ize #adit nejiizrgjSi moZnosti, jak zfjjemnit cyklistim pohyb po rést.
Predevsim se to tyka moZnostepozu jizdniho kola v dopravnich pregicich, které je u nas
jiz sice samoiejmé, skuténé vybaveni pro iigvoz jizdnich kol maji vSak pouze regionalni
vlaky. V autobusech, tramvajich ani metru se s ninmiaSich podminkach nesetkavame.
Vyuziti téchto prostedki je takéasto limitovano na jizdu mimo dopravni &pi. Inspiraci Ize
netekar® cerpat napp v USA, kde jsou &které (fedevsSim kolejové) prastdky MHD
vybaveny stojany na kola uvhitvozi, autobusy jsou pak vybaveny venkovnimi drzaky
na kola, jaké znadme u nas z automibily maji samoizjmeé velmi omezenou kapacitu
piepravy jizdnich kol, ale jsou alespéast&nou alternativou. SpiSe Usuwmou zalezitosti pak
je nagf. cyklovytah v norském Trondheimu, ktery v podolstupatka zabudovaného
v kolejnici v chodniku, slouZi k dopréeyklisti do jednoho z mistnich prudkych kdpeebo
automaty na cykloduSe n&kterych rimeckych a rakouskych cyklostezkéach.



Obrazek 4. 2 Stojany pro kola v MHD v Minneapolis
Zdroj: [15]

Zhodnoceni cyklodopravy ve vybranych nistechCR

Pro zhodnoceni stavu rozvoje cyklodopraweské republice nebyla vybrana Praha, ktera by
méla nejwtSi potencial pro srovnani se zahtafini zkuSenostmi, ale dvvychod@eska
mésta, kterd & vzdalena 17 km od sebe, maji k cyklodograxelmi rozdilny gistup.
Vybranymi mésty jsou d¥ centra vychodniciCech a to Hradec Kralové a Pardubice.
Na jejich gikladu budou popsanyékteré trendy ve vystavbinfrastruktury, ale bohuzel i
nekteré chyby, kterych se dopousti mistni samospek@investor a statni sprava jakdive
piedpisi a v podoB vyjadieni ke stavbam (napPolicie CR jako ovliviiovatel vysledné
podoby projeki).
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Hradec Krélové il na paatku 90. let minulého stoleti idealni moznost statajem cyklist

v Ceské republice. Komunisticka éra respektovala zéklazems-planovaci principy résta

z konce 19. stoleti a pokmavala v radial&-okruzni koncepci vystavby data. Redevsim pak
postup® realizovala kompletni #stsky okruh, ktery byl po&sSiné svého obvodu dopém

0 samostath vedené cyklostezky po obou stranach vozovky, agZbncept ve své deéb

v Ceskoslovensku ojed#ty. Bohuzel polistopadové vedengsta nedokazalo na tento zéklad
navazat jinak, nez né&stnymi koncepcemi, které vSakistavaji i po vice nez 20 letech
nenapldny. Mésto tak i ges cetné proklamace org@telskosti k cyklistm dodnes vyuziva
piedevsim zakladni systém cyklostezek stary vicechet stoleti, ktery je na jeho Gzemi
doplnsn nesouvislymi a vzajendn nepropojenymi Useky cyklostezek. Ani n#gi
vychodaeské sidligt ¢itajici v dneSni dobcca 25 tis. obyvatel neni napojeno néstsky
systém cyklostezek a vramci sidli#xistuje pouze jeden cyklopruh a jedna cyklostezka
v malo vyuzivanéasti Gzemi.

V ostatnichéastech rssta budované cyklostezky jsou v souladu s trendyysti dnes jiz
pies desetileti, tzn. jako stAst chodnik, kdy kazdé kizeni s pipojnou komunikaci znamena
nejen osazeni mista dopravni &wu, ale pedevsim pro cyklistu nepohodinym sesednutim
z kola a nutnosti datipdnost pijizdgjicim vozidiim. Mnohé z&chto cyklostezek rowz
kor¢i volnym vyjetim cyklisty do dopravniho proudu amimbili, bez jakékoliv dopravni



Upravy. Z praktického hlediska se tak pro kazdof@lepohyb cyklisii stavaji ténst
nepouzitelnymi.

Pres vyhovuijici prostorové moznosttkterych komunikaci ve vrthiim mesg, nebyly tyto
pfizpisobeny pro pohyb cykligt ale, pro individualni automobilovou dopravu.
Az v poslednich dvou letech se vés# na rékterych mistech objevily moderni a pro cyklisty
piivétivé cyklopruhy. Mesto jejich praktické vyuZiti vSak épsnizilo nevhodnym vydyem
barvy pouzité k jejimu vyzrni. Jizda posthto pruzich za deShebo mrazu takipdstavuje
bezpé&nostni riziko.

e . f v
Obrazek 4. 3 Rklad reSeni uvazujiciho pouze IAD ve umifm meEs& - na TyrSo¢ most
v Hradci Kralové mezi lety 2005 a 2011. Vozovka,kbaré sice nebyl vyzian cyklopruh,
avSak byla dostateé Siroka, aby se na ni cyklista mohl citit beage byla zUZena a vyuZita
pro odb@ovaci pruhy. Cyklisté se tak staligkdzkou provozu automobil
Zdroj: Letecké snimky dsta Hradec Kralové 2005 a 2011

Jako pozitivni Ize naopak oztih Ze niésto jiz téng kompletrg odstranilo mista konflikit
mezi chodci a cyklisty v mistech autobusovych aatakdy dive cyklostezky byly vedeny
v prostoru mezi fistteSkem pro MHD a vlastni zastavkou. V nové Upree Emto prostoiim
cyklostezky jiz (az na naprosté vyjimky) vyhybaiji.

V souvislosti s MHD vSak nelze nezminit novy Terélimromadné dopravy, na ktery je
mésto po architektonické strance pravem hrdo. Z pmhhleyklistt vSak toto moderni
propojeni MHD, vlakového spojeni a regionalni iki&é autobusové dopravy neniili$
privétivé. Neexistence pruah pro cyklisty neni v tomto GUzemi problémem, protgie
vyhrazeno tér¥ vyhradré hromadné doprava pohyb cyklisi je tak relativid bezpgny.
Pro parkovani hogavyuzivanich jizdnich kol zde vSak vznikly pouzeuélrg pasobivé, ale
svou kapacitou zcela nedostfici parkovaci stojany. Bsto v tomto prostoru navic
nepokra@ovalo v fedsevzeti osadit bezp®stnimi stojany na kola prostory wtsiny
veiejnych budov ve #st a pravépodobnost kradeze bicyklu ¥chto mistech je tak
porrerné vysoka.



Pres vySe zmigné nedostatky vyuziva dle Udaj roku 2009 pro kazdodenni pohyb pésii
bicykl ténmsi 17% obyvatel, coZ znamena jeden z nejvyssich ped#imciCeské republiky.
Trend vSak hovid spiSe o Ubytku cyklist coz je v rozporu s trendy v zapadni Etokde
meésta podil cyklodopravy posiluji (napSevilla Ehem poslednich 10 let z tkla podilu
na sodasnych 10%). Hradec Kralové by tak mohl o svou qozjednoho

Vi

dopravuijicich se po &t na jizdnich kolech.

Mésto Pardubice vstoupilo do polistopadové éry zibled cyklistiky v odliSné pozici, nez
jeho severni soused. Jeho situace by se dala védéieovnat k &tSing vychodogmeckych
meést. Nasksti pro pardubické obyvatelga@Seni cyklodopravy Ize k vychodédsti NSmecka
ptirovnat (nap. Drailany). Pomdrné prostoro¥ Sgdra pardubicka sidlist tak byla
v 90. letech rychle dopéma o cyklostezky a #sto postup#é vybudovalo zakladni &i kterou
v souasnosti pouze zahtife nebo dopiuje. Zarové byly vybudovany komfortni a spojité
stezky do pidruzenych i dalSich obci v zazemigsta, které jejim obyvatiin umoziuiji
bezpe&né dojizéni do nésta na kole.

V sowasnosti tak Pardubice disponuji siti stezek, kter@ziuji minimalré v 5 snérech
vyjet z centra msta az za jeho hranice be#tSich konflikii s automobilovou dopravou.
Zistava vSak &kolik mist gimo v centru nssta, kde bylo vytvieno rékolik konfliktnich
mist pedevSim sgsimi, jako je tomu nafklad pred obchodnim domem AFI, kde
navstvnici opousfjici tento obchodni n a mfici do historického centra Pardubicimi
piimo pod kola fjizdgjicich cyklisti. Celkow vSak v porovnani se sousednim Hradcem
Kralové mohou &ktera Pardubick&eSeni jsobit aZz pehnag luxusré. A to kdyz maji
obyvatelé k dispozici v jednom $nu nejen porrné komfortni cyklostezky, alefpdevsim
rychlejsi cyklopruhy.

Obréazek 4. 4 Uprava v ulicidhradska v Pardubicich. Cyklostezka byla diky fmnasym
pomrgram komunikace dopkna cyklopruhem.
Zdroj: Vlastni foto



Zavér

Na pikladu dvou sousednich é&st se stejnymi ifrodnimi podminkami, ale rozdilnymi
podminkami vychozimi byl ukdzan mozny rozdilnyspup k cyklodopra¥ ve meést. Diky
zménam a vystavly ktera je provatha na zakla#l schvalené koncepce (aktué&lRarduBike

2015 [18]) Pardubice v oblasti cyklistiky vystoypite stinu sousedniho Hradce Kralové.

Urcita letargie Hradce Kralové je patrna régnve skuténosti, Ze zde neexistuje zadné
oh¢anské hnuti, které by za cyklodopravu bojovaloowito ohledu jsou pardutii mnohem
aktivrejSi, neb ve st pasobi hned &kolik neziskovych organizaci a spélkkteré se touto
problematikou zabyvaji. A jak je \dtl na vysledcich, po#nné GsmsSrs. Jejich aktivity se
spojuji s nadSenim alegpeasti mistnich zastupitiela tednild, kterfi nasleds jsou schopni
pro nova ieSeni cyklodopravy, jakymi jsou ndidad pohyb cyklisi v obou snirech

v jednosndrkachgi cyklopruhy, geswdéit i zastupce statni spravy na magistratnich odiyore
dopravy¢i zastupce policie. V tomto ohledu Hradec Kralovételr ztraci a nedd se mu
nepeberné koncepceiguvadt do praxe. Spolaé s neustale se opakujicimi uiStmi
meéstskych pedstavitelih o vsticnosti k cyklistm to ma za nasledek apatii obyvatel
a rezignaci na alanské zapojeni v oblasti cyklodopravy vési.

Priklad Pardubic ukazuje, Ze vipact piijeti a naphovani realné gstské cyklostrategie, Ize
v relativreé kratké doB vytvarit uceleny systém spojitych a komfortnich stezekdkalens
dolre slouzicich obyvat&n mesta. Jednim z prvnich krok ktery, alespt formalrs,
nazna&uje zlepSeni v postoji #sta Hradec Kralové, je jeho fiplaSeni se
k tzv. Uherskohradi¥ké cha®. Ta motivuje mista ke konkrétnim aktivitam v rozvoji
cyklistické dopravy jako sa@asti systému dopravy vedsis.
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