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ANOTACE

Prace je ¥novana Zelezuni trati ¢islo 173. Je zde provedena analyzac¢asuého stavu
infrastruktury, rozsahu dopravniho provozu fegravnich charakteristik této tkatDale se
zabyva moznymi navrhy na racionalizaci provozu @akaéivreéni trati pro cestujici vedouci

K jejimu vySSimu vyuZiti.

KLi COVA SLOVA

Zeleznéni tra’ 173, vlak, PraZzska integrovana doprava, optimediza

TITLE

Evaluation of traffic on railway route number 17@PFa-Smichov — Rudna u Prahy — Beroun

ANNOTATION

The work deals with railway route number 173. Thesrémplemented analysis of present
situation of infrastructure, range of traffic amdrtsport characterization of this route. Then it
deals with possible projects for the rationalizatiof traffic and make this route more

attractive for passengers for higher usage.
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UvoD

V dnesni dob se stale vice setkavame s kongescemi ij@zpovych komunikacich do
hlavniho n¢sta Prahy, které jsou odpmli na zvySujici se Zivotni Uroweobyvatel a stéle
rostouci poet osobnich automoliil | pfes vystavbu @stského okruhu
a dalSich novych komunikaci nelze do budoucwaekévat vSech gSeni dopravnich
problémi. Ve srovnani s jinymi,igdevsim zapadoevropskymi z&m Ize v naSich pogrech

stadle spabvat velkou vyhodu v po#nu pcitu lidi vyuZivajicich véejnou hromadnou
dopravu k pétu lidi vyuZzivajicich individualni automobilovou piavu 60-70 : 30-40 (1).
Tento vliv je nutny udrZet i nadale do budoucna@@je teba investovat do zkvalbvani

a propagaci V@jné hromadné dopravy.

Tato prace se&nuje Zeleznini dopra¥ a to na jednokolejné trai. 173 spojujici hlavni
mésto Prahu se i&daieskym mistem Beroun. Jde tia vychazejici ze stanice
Praha-Smichov, pokkgjici Prokopskym Gdolim do PratReporyj a dale fes obce Zbuzany,
Rudna u Prahy, Nice, Lodnice a VrdZz u Berouna do stanice Beroun. Pojednava
0 sowasném stavu infrastruktury, rozsahu osobni dopeayyepravnich charakteristikach
trat. Posledni¢ast je ¥novana navrim vedoucim k racionalizaci provozu a zatrakéivin

trati pro cestujici vedouci k jejimu vySSimu vyuzit



1 ANALYZA ROZSAHU DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Tato kapitola je ®novana zakladnim charakteristikam d&rad dale pak jednotlivym

dopravnam a zastavkam na trati.

1.1 Historie trat é

Slavnostni oteteni Useku Praha-Smichov — Rudna u Prahy gmobdne 11. 5. 1873.
Samotné zahajeni pravidelné dopravy nasledovalésicnpozdji. Jednalo se 0 séast no¥
budované Prazsko-duchcovské drahy, kteegamslouzit k pepra¥ severdeského uhli do
Prahy po jiné trase nez Spé&testi statni drahy. Ta byla v této dopomerné neoblibend,
protoZze néla monopol na dodavky seveeskeho i kladenského uhli do Prahy, které se
muselo od Ustecko-teplické i Babtadské drahy dopravovat do Prahy po jejich kdiejic
a vysledkem pak bylo uhli v Praze drazsi neZ.negBerlint nebo Vidni i pesto, Ze tato
meésta byla od uhelnych dblvzdalena daleko vice. Dnem 30. 4. 1876 byla dwvgxru
uvedena trd z Berouna do Rakovnika jako sast tehdejSi Rakovnicko-protivinské drahy.
Do stanice Beroun-Zavodi na této trati byla z&uestdnesni ttac. 173, jejiz poslednéast
spojujici Zst. Beroun-Zavodi a Rudnd u Prahy by@owozréna 18. 12. 1897 v rezii

Rakouskych statnich drah. Vedenidrathistoricky vyvoj je patrny z obr. 1.

|7 /
A
f Chynava ,

. Zelezna i

Obr. 1: Vedent trata hlstorlcky vyvajw
Zdroj: autor s vyuzitim podkladu z mapoveho portalapy.cz
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1.2

Zeleznkni tra® je vedena v kategorii celostatnich drah a prow®zujSprava Zelezdni
dopravni cesty (SZDC). Tige dlouha piblizné 34 km a pekonava porrné velky vyskovy
rozdil. Ze stanice Praha-Smichov lezici ve vy3d@rBh.m. vlaky na ni vystoupaji na délce

Sestnacti

u Prahy. Smrem do Berouna tfadale klesa, jeji koncova stanice je vysce 225 m na
hladinou mde. Maximalni hodnota stoupadini 28,26 %.. Maximalni tréova rychlost se

pohybuje mezi 60 a 70 km/h, pouze mezi zst.¢éhock a Vraz u Berouna je snizena

na 45 — 50 km/h.

Charakteristika trat é

kilometr do nadméské vysky 390 m, kde se nachdzi stanice Rudné

Tab. 1: Tabulka tréovych rychlosti, zabrzdnych vzdalenosti a zakerpe

stanice (obec)

tra’. rychlost

zabrzdné vzdal.

zabezpéeni

Praha-Smichov

— Beroun

, 70 km/h 700 m telefonické dorozumivani
— Rudna u Prahy
R”drl?‘ u Prahy 60 km/h 400 m telefonické dorozumivani
— Nucice
NUCIC? . 60 km/h 400 m telefonické dorozumivani
— Lodénice
LOdeJ’lICE 50 km/h 700 m telefonické dorozumivani
—Vraz u Berouna
Vraz u Berouna reléovy poloautoblok
— Beroun-Zavodi 60 km/h 700m bez kontroly volnosti trat
Beroun-Zavodi 60 km/h 700 m telefonické dorozumivani

Nejvyssi tréiové rychlosti jsou nadkolika mistech omezeny tzv. pomalymi jizdami.
Téchto mist je na trati celkem 17.1odem jsou Spatné rozhledové poynna rékterych

piejezdech, oblouky nevyhovujicich polér, nedosta@na nebo chyfjici prechodnice

Zdroj: Tabulky traovych pongra SZDC, Zelezrini mapy SZDC

a v jednom mistdlouhodols nevyhovuijici stav trati.
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Stanteni trat je dano historickym vyvojem a postupnym spojergamnptlivych stavebnich
celki. V nésledujici tabulce je uvedeno aktghatné stadieni podle SZDC.

Tab. 2: Stanieni trag

nazev

stanéeni (km)

stanieni podle Useku SZDC

stanice Praha-Smichov 0,043 Praha-Smichov — odik@ Jengek
zastavka Praha-Hluboéepy 4,055 Praha-Smichov — odit@ Jenéek
AHR Prokopské udoli 5,350 Praha-Smichov — odit@ Jenéek
zastavka Praha-Holyné 7,185 Praha-Smichov — odik@ Jengek
stanice Praha-Reporyje 10,270 Praha-Smichov — odii@ Jengek
zastavka Zbuzany 12,398 Praha-Smichov — odfa Jengek
stanice Rudng u Prahy | 15,882 = 17,183| | (oo omichoy ~ 3d§f’:h§/e”éek
stanice Nucice 14,971 Beroun — Rudn& u Prahy
zastavka Nucice zast. 13,300 Beroun — Rudn& u Prahy
stanice Lodénice 8,852 Beroun — Rudna u Prahy
stanice Vraz u Berouna 5,562 Beroun — Rudna u Prahy
stanice Beroun-Zavodi | 1627=1288 | Peroun - Rudna u brahy
stanice Beroun 0,000 Beroun — Rakovnik

Zdroj: Tabulky tra&ovych pongra SZDC

12




1.3 Dopravny a zastavky

Zeleznini stanice Praha-Smichov
Stanice Praha-Smichov se nachaziislysi dvojkolejné elektrifikované Zelezni trati¢. 170
Praha — Plzeresp.¢. 171 Praha Hlavni nadr. — BerourtgpRevnice a Karlstejn). Stanice je

roz¢lenéna na 3 obvody.
1) obvod osobniho nadrazi
2) obvod spoléeného nadrazi
3) obvod seadist

Stanice je obsazena dopravnimi 2atnanci (vyprawi, vnéjSi vypravi, vypravi-panelista,
signalisté a posunovi. V obvodu osobniho nadrazi je 13 dopravnich jkofetoho je osm

s nastupistni hranou. Odsud jsou také vychozi dsdbhky trag ¢. 173. Provoz v obvodu je
fizen SZZ lll. kategorie - reléovym zabezpeacim z&izenim. Obvod Zst. Praha-Smichov
spol. nadr. je vybaven SZZ Il. kategorie (elektrohamnické) v navaznosti na Gvazky ZZ
osobniho nadrazi. Vyhybky jsou staeé runé a jsou mechanicky zavorovany
v zavislosti na nastidlech. Spolenym nadrazim  projizgi viaky trati

¢. 122 Praha — Hostivice.

Smichovské nadrazi je jednou z rigdgditéjSich Zelezninich stanic v Praze. Spolu s Hlavnim
nadrazim a Masarykovym nédraZzim jde o jednu z tigemgjSich stanic v prazském uzlu.
Kromé moZznosti pestupu na vlaky jedouci na prazské Hlavni nadrelido ma opénou stranu
pies KarlStejn do Berounajipadré dale na Plzg je zde vynikajici pestupni vazba na dalSi
prostedky veejné hromadné dopravy. Rychléianpé spojeni s centremésta zajisuje linka

B metra, kterd pak pokfaje vychodnim sgrem do oblasti Vystan aCerného Mostu,
na druhou stranu je pak spojnici na Jihozapadédtana koneénou ve ZIEing). Neékolik
tramvajovych linek zajidije spojeni stiznymi misty v centru g&sta a téz zajifije obsluhu
barrandovského sidli&t Velké mnoZstvi autobusovych linek zéjife spojeni s dalSimi
meéstskymi ¢astmi Praze &etrg ¢tvrti na pravéem kehu Vitavy (Branik, Mothny, Libus).
Dulezitou linkou jec. 125, ktera vytvé rychlé spojeni se vzdalenym sidelnim celkem Bi@ni
meésta. Je zde i terminal praiméstské autobusy razené do PID, které Ize vyuZii pestach

napiklad do MniSku pod Brdy, DdtSeci na Slapy.
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Zelezniéni zastavka Praha-Hlubdepy

Diive Zeleznini stanice se ié¢mi pijezdnymi kolejemi (1. a 3. kolej dopravni,
5. kolej manipulani) a dalSimiitemi kusymi (2., 7. a 9. kolej). Toto uspdani bylo pla
vyuzivano v dob nejwtSi €2by vapence videhlém okoli. V devadeséatych letech minulého
stoleti vSak byla &Sina koleji snesena, delSi dohistala zachovana pouze 3. dopravni kolej.
| ta vSak byla poziji zruSena a v provozu takigtala pouze prvni kolej. V roce 2009 zde byla

dopravni sluzba zruSena a ze stanice se tak ftalssazena zastavka.

Nevhodna poloha zastavkyigmbuje minimalni obrat cestujicich. V okoli nenh&é zadna
obydlena zastavba, samotné centrum Hiepoobslouzené linkami MHD je odsud vzdéaleno

priblizné 8 min. chize.

Automatické hradlo Prokopské udoli
Po zruSeni dopravni sluzby v Zst. Praha-Htelpy a zruSeni hlasky Praha-Halybylo

v uvedeném kilometruizzeno jediné automatické hradlo na této trati.

Zeleznini zastavka Praha-Holyré

Ac¢ byl provoz na trati zahajen v roce 1873, zdej&taadka byla oteena aZz v roce 1933.
Diive se jednalo o hlasku, odkud byly obsluhovanyésidla a blizké zavory. Porizeni
automatického hradla arggezdového zabezpmvaciho z#zeni a pejezdniki byla funkce

hlask&e zruSena a dnes se jedna o neobsazenou zastavku.

| na zdejSi zastavce je obrat cestujicich gogh maly. V okoli se nachazi¢kolik domi

a domlki, nékteré jsou obydleny trvale gkteré slouzi pouze k rekreaci. Ze zdejSi kolonie je
v8ak spojeni do centraésta jednoznané nejvyhodrjSi. NejblizSi zastavka autobusu se
nachazi ve vzdalenosti 800 m, cesta k ni vede leskopcovitym terénem. Autobusové spoje
na Smichovské nadrazi jezdi oklikou a tudiz jeacesiouhava. Trva 25 min. oproti jid
vlakem, ktery ma jizdni dobu 9 miniileest do centra rssta (nap. na stanici metra kbtek)

tak trva cestaip pouZziti kombinace vlak + metro 20 min. oproti Bén. @i pouziti autobusu

a metra. Zastavka je vzhledem k vyhodné poloié& Prokopskému udoli vyuzZivana za

dobrych klimatickych podminek i turisty.
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Zeleznini stanice PrahaReporyje
Stanice je obsazena vyptéaw, provoz jefizen reléovym zabezpavacim zézenim (Gsiedni
stawdlo). Ve stanici je §@ dopravnich koleji z toho dvs nastupi$im a dalSi d¥ koleje

manipul&ni.

Vyuziti cestujicimi je vzhledem k velikosti dastské c¢asti ot pomerné malé.

Obrat 116 cestujicich/dentip3 757 obyvatelich této #stskeé casti. Zmisobuje to poloha
samotného nadrazi a celkoyeho Spatna fistupnost a fedevSim skutaost, Ze cestujici
vyuZzivaji mnozstvi autobusovych linek jezdicichomprné kratkém souhrnném intervalu ke
stanici metra Luka, kam je dovezou za Sest miniipaot cesty ZReporyj do centra Prahy

(Mustek) je spojeni vlakem rychlejSi pouzeéb min.

Zeleznini zastavka Zbuzany

Neobsazenéa zastavka situovana na okraji obdesltpto polohu vSak zaujima druhé nejvyssi
misto (vychozi/koncové Zst. Praha-Smichov a Bemejsou brany v Uvahu), co secey
obratu cestujicich. Diky fpmému Zelezinimu spojeni na prazsky Smichov je odsud
jednoznané rychlejSi a vyhodgsi pouziti vlaku p cestach do centra dsta (s pouzitim
metra ze stanice Smichovské nadrazi) oproti konsbimatobusové linky. 352 a metra ze

stanice LukaCasova Gsporaini dewst min.

Zelezniéni stanice Rudnéa u Prahy

Provoz ve stanici jéizen ZZ Il. kategorie (elektromechanické). Stanje@bsazena jednim
vyprawim a d¥ma signalisty. Je zdespdopravnich koleji z tohdits nastupi&m a dalSiii
koleje manipulani. V této Zst. se #mi stanteni trat. Vede odsud také tfak odbace
Jenegek (tra’ ¢islo 122 do Zst. Hostivice).

Stanice je situovana na uplném okraji gom velké obce (4 751 obyvatel). Touto polohou
opét prichazi o potencialni cestujici, kterym konkurujst§giméstskych linek PID jedouci
z rekolika Iépe situovanych zastavek v obci k metri&idli Z éasového hlediska je cesta do
centra Prahy srovnatelna jak pouZiti autobusu a metra, tak pouziti vlaku a metra.
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Zeleznini stanice Nwice

Stejre jako v Rudné u Prahy i zde je provéizen ZZ Il. kategorie (elektromechanické).
Stanice je obsazena jednim vypfiaw a deéma signalisty. Je zde Sest dopravnich koleji z toho
dvé s nastupistni hranou. Odhge odsud tr& do Zst. Héelice (odkud dale pokéaje jako

vlecka Lomy Mdina vyuzivana pouze pro nakladni dopravu).

Stanice s nejtSim obratem cestujicich (vychozi/koncové Zst. &@michov a Beroun
nejsou brany v avahu). &ina spa} jedoucich ze Smichova zde konMa vyhodnou
polohu, z jedné strany samotna obectibe, z druhé strany Helice - ¢ast obce Rudna.
Pfimo u vypravni budovy je zastavkaimpéstskych autobusc¢. 308 a 311, které obsluhuji
dal3i obce (fedevsim Mezoy Luzce a Vysoky Ujezd gkteré spoje pak i Bubovice, Niau,

Zadni Treb& aRevnice).

Zeleznini zastavka Nwice-zastavka

Neobsazena zastavka na okraji obcg&sti Krahulov. V jejim okoli vSak probiha péme
rozsahla vystavba rodinnych dém pa@et potencialnich cestujicich tak fstd. Spojeni do
centra Prahy je odsud &pnejrychlejSi vlakem. Problémem je vSak nizkygtospoij

(v pracovni den pouze 6 gidvlaka), protoZe ¥tSina je ukotena v Zst. NEice.

Zelezniéni stanice Lodénice

Provoz ve stanici jéizen SZZ Il. kategorie (elektromechanické). Ve wligie jedno stavdlo

s vyhybkdskym gistrojem, ktery je zavisly naidicim panelu umighém v dopravni
kanceldi. Ustredrs prestavované vyimy jsou obsluhovany ze staila. Personéathje stanice
obsazena jednim vypr&wn (s vylukou dopravni sluzby od 18,25 hod. do 6)2@.) a jednim
signalistou (s naptrzitou sluzbou zid/odu vyvedeni signalizace kontroly stavu
piejezdového zabezpavaciho z&zeni). Stanice mé&itdopravni koleje, d¥ maji nastupistni

hranu a jestjsou zde d¥ koleje manipuléni.

Stanice je situovana téhmimo obec a obytnou zastavbu. Centrum vzdalen&edan min.

chize od samotné Zst. je adehartickou LocEnice a dalnici D5. Autobusy zastavujici ve
sttedu obce jezdici vifznivgjSich intervalech (miniméth dva spoje kaZzdou hodinu,
v prepravnich Sgkach az Sest za hodinu) do Prahy k metrdgi@lipoloha stanice a pouhych

Sest pak vlaka zpisobuje minimalni obrat cestujicict¥adu jednotlivé za den.
16



Zeleznini stanice Vraz u Berouna
Stanice je obsazena jednim vypriaw a jednim signalistou (vyhybk&m). Provoz jetizen
SZZ l1l. kategorie (elektromechanické). Jsou zdé depravni koleje s nastupistni hranou

a jedna kolej maniputai.

Stejrg jako v Zst. Lodnice jsou i zde piy cestujicich minimalni. Stanice lezi na okraji
zastavby, sedem obce vede pozemni komunikace (silnicerily}y na Prahu, kde jsou év
autobusové zastavkyigs které jezdi spoje do hlavnih@sta. (minimalg dva spoje kazdou
hodinu, v gepravnich Sgkach aZ Sest za hodinu). Zelegrii spojeni obstarava i zde pouze
Sest par vlaka denrg.

Zeleznini stanice Beroun-Zavodi

Stanice a provoz v ni j@izen pomoci SZZ lll. kategorie (reléové si@dhim ovladanim
z dopravni kanceté@). Jsou zdeftit dopravni koleje s nastupisti @ tkoleje manipulani.
Stanice je obsazena vyptéw a véasech urenych rozvrhem sluzby jeéStlozorcem vyhybek.
Z této stanice vede tialo stanice Hyskov na tratislo 174 Beroun — Rakovnik, pod kterou
také tato Zst. pét

Zeleznkni stanice situovana na prazskérredmisti Berouna. Je zde moZnostegtupu
na vlaky do Rakovnika. Obrat cestujicich v rameaikiljedoucich po tratt. 173 je i zde
maly. Rt min. chize vzdalené autobusové nadraziiipad spojeni na Prahu viakn

jednozné&né konkuruje. Nabizenym gitem spoji i jeho polohou.

Zeleznini stanice Beroun

Berounské nadrazi se nachazi &slpSi dvojkolejné elektrifikované ZeleZni trati
¢. 170 Praha — Plze Stanice je raden¢éna na dva obvody.

1) obvod osobniho nadrazi
2) obvod stad’ovaciho nadrazi

Stanice je obsazena dopravnimi 2atanci. V obvodu osobniho nadrazi je dvanact
dopravnich koleji, z toho je sedm s nastupiStnidmia Provoz v obvodu osobniho nadrazi je

fizen SZZ lll. kategorie - reléovym zabezpeacim z#ézenim.
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Dochazkova vzdalenost z nadrazi do centra na Husawgsti je 700 m. ¥tSina obytné
zastavby (sidlig) je situovana ve vzdalenosti minimélh 500 m od Zst. Jsou odsud vychozi
osobni vlaky do Prahy jedouctgs Karl$tejn akevnice, na opmou stranu pak do PlZn
Protivina a jiz zmiované vlaky do Rakovnika. Ve stanici zastavuji yghjedouci v relaci
Praha — Plze (takt 60 min.) a rychliky z Prahy d@eskych Budjovic pres Protivin
(takt 120 min.).

Ok¢ Zeleznéni stanice v Berounjsou situovany na okraji &ésta a pedevsim ve velké
vzdalenosti od &sSiny obytné zastavby. Cestujici tak vyuZivajiegevSim autobus
Autobusové nadrazi je vzdaleno od centraésta (Husovo nassti) piblizn¢é 500 m,
Zst. Beroun cca 700 m a Zst. Beroun-Zavodi ccarB50e nabizeno velké mnozstvi Spoj
(v ranni pepravni Spice pracovniho dne 10 sjioga hodinu, dopoledne a odpoledne
pak 3 — 4 spoje za hodinu).éiina z nich jede do Prahy po dalnici D5 (cestgrasky
Mustek tak trva v fipact nejrychlejSiho spojeni 43 min.). Vyhodou je i fe, rekteré spoje
jedouci z/do Prahy obsluhuji v Ber@un zastavky situovanéifmo v centru a u sidli&t
Jedinym rychlym Zeleztinim spojenim jsou rychlikové spoje z Zelémmistanice Beroun

s jizdni dobou na prazské hlavni nadrazi 36 min.
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2 ANALYZA ROZSAHU DOPRAVNIHO PROVOZU

Druha kapitola je #nhovana vyvoji & v obdobi let 2006 - 2011, tarifu a voa osobni

dopravy provozovanym na této trati.

2.1 Jizdni rad

Veskerou osobni dopravu na této trati zaij§ akciova spotmost Ceské drahy. Vechny
vlaky na této trati jsou vedeny jako osobni a 2zagfta ve vSech stanicich
a zastavkach. Bmérna cestovni rychlost je 40,9 km/h. W 2010/2011 pdebuji viaky
k prekonani celé tratzhruba 53 min. Z Prahy do Kia je jizdni doba 26 min.

Od zahéjeni platnostiRJ2005/2006 (11. 12. 2005) hrozilo zastaveni osolopiravy na této
trati z divodu sniZzeni Uhrady prokazatelné ztraty v drazpraile zastupiteli Sedateského
kraje. Nakonec k &mu nedoSlo. Od zahdjeni platnosti GVD 2006/2007
(10. 12. 2006) byl vSak provoz na trati reorgan@owa byla vyrazh omezena doprava
v Useku Ndice — Beroun. Byl zcela odbtkn vikendovy provoz od provozu v pracovni dny.
V pracovni dny byl zaveden v provoz pouze vel&ih a veer, v pravidelném intervalu
60 min., ale ¥tSinou pouze v Useku Praha-Smichov ikt O vikendu byl provoz slabsi

(5 panh viaka v pribéhu dne). VSechny vSak jely az do lkaite nebo Berouna.

Od roku 2009 byl provoz na trati naopak posilenpigpravnich Sgkach pracovniho dne zde
byl zaveden iicetiminutovy takt v useku Praha - &ice, vybrané vlaky pokeavaly

v hodinovém taktu do Berouna. O vikendu je provénuv Sest pérvlaki v trase Praha-
Beroun (vyjimkou je jeden pér jen do stanice VraBerouna s fipojem od/do Berouna).
Od roku 2010 byl provoz jeSt posilen o dopoledni vlaky v pracovni dny

v devadesatiminutovém intervalu a jedetierai par.

V sowasném grafikonu vlakové dopravy je provoz na Uusekej¥tsi frekvenci cestujicich,
tedy mezi Prahou a Nicemi v pracovni den zajidvan v obdobi mezi 4:30 hod. a 21:30 hod.
Vedeno je celkem 24 pawlaka. V ranni gepravni Spice tj. cca mezi 5:30 hod. a 8:30 hod. a
v odpoledni pepravni Spice mezi cca 14:00 hod. a 20:00 hod. je zde prawdé&hkt

v intervalu 30 min. V ranni a odpoledni &® jedou vzdyit spoje v relaci Beroun — Nice —
Praha (v Useku Beroun — Boe takt 60 min.). V opmém smdru jsou rano az do Berouna

vedeny dva spoje a odpoledite V Useku Ndice — Beroun oft po jedné hodi& V obdobi
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dopoledniho sedla jsou vlaky vedeny pouze v Usalahd— Ndice v intervalu 90 min.
Posledni dva v&rni spoje jsou z Prahy vedeny az do Berouna arédepSim z divodu

vecerniho odstaveni motorovych vona tangjSim nadrazi.

Zavedenyiticetiminutovy interval v pepravnich Sgkach pracovnich dnje maximem, které
lze z provozniho hlediska na této trati aplikowathledem k jednokolejnosti trgt zruSeni
moznosti kizovani v dnesni zastavce Praha-Hkdqy Ize pi cest ze SmichovaikZzovat az

v zst. Prah&eporyje. To na$bti vyhovuje konstrukci s@asného B av3ak za cenu
minimalnich obratovych¢asi motorovych vo#a v koncovych Zelezginich stanicich
Praha-Smichov (3 min.) a Kige (4 min.). Fipadné zpozhi jednoho vlaku se paketézovite
pienasi i na dalsi vlaky a v krajnintipact miaze zmisobit nepravidelnost provozu v obdobi
celé gepravni Spiky. NaStsti se vSak jedna o tiaktera neni ovlivéina provozem jinych

vlakt a neni zde zavedeno @ekani na zadnéipojné viaky.

Vikendovy provoz je spiSe rektgdho charakteru. VSechny vlaky jsou vedeny v céieal
trasy. Rt pari vlaka slouzi turistm k vyletim do Prokopského udali rekreantm do oblasti
Lodénice a Vraze. V letnim obdobi je zaveden Sestgnd par viak. Aktualrs platny R je

uveden v filoze A.

V piipact mimoradné udélosti na hlavni dvojkolejné elektrifikovareti z Prahy do Berouna
je mozné tra ¢. 173 vyuzit jako odklonovou variantu. BohuZel v&akvelmi omezené rre

a to vzhledem k silnému provozu kepravni Spice pracovniho dne, kdy je jeji kapacita
vzhledem k plhodinovému taktu mezi Prahou a dtemi vi¢erpana a také proto, Ze ttra
neni elektrifikovana. V praxi tak dochazi k odklopa této trase pouze u rychiik relaci
Praha — Protivin €eské Budjovice, které jsou vedeny motorovou lokomotivouoltiobi,
kdy je kapacita W§erpana jestza cenu zpozuhi pripadré odreknuti kmenovych viaktrat

¢. 173.
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2.2 Tarif a jizdenky

Ve vlacich na této trati plati taifeskych drah (, Tari€eskych drah pro vnitrostatnfgpravu
cestujicich a zavazadel TR 1@Yarif Prazské integrované dopravy. Vlaky jsou adeaeny
jako linka S6 systému linek ,Esko“. Jizdenik3D je mozné krom koncovych stanic
Praha-Smichov a Beroun nakoupit pouze ve vlaku.laddéok v nacestnych stanicich
a zastavkach jsou uzany. Trd je integrovana v celé své délce, tzn., Ze je zdénmé vyuzit
piedpl. jizdenky Prazské integrované dopravy pifislgdny pdet tarifnich pasem, v Useku
Praha — Nuice je zavedena tzv. plna integrace, tzn. mozngstiti jizdenky pro jednotlivou
jizdu. Ve vSech stanicich a zastavkach v uvedensgkuljsou osazeny ozfwva’e jizdenek
pro jednotlivou jizdu.

Vyuzivani jizdenek prazské integrované dopravy @@ trati m& vysoky podil. BliZzSi

informace jsou uvedeny veeti kapitole.

2.3 Provozovana vozidla

Vlaky jsou v pracovni dny vedeny vyhradsolo motorovymi vozyady 810 v fivodnim
provedeni. O vikendu byvaji zejména v obdobi od ¢kr podzimu posilenyipojnym vozem
fady 010. A se jedna o ttavedouci do Prahy, ¢hy vozidel jsou konstruovany tak, Ze vozbu

zde zajisuje svymi vozy PJ Rakovnik spadajici pod DKV Rlze

Motorové vozyrady 810

e

Motorové vozyrady 810 (na obr. 2) jsou nejrofE&jSimi motorovymi vozy \CR, i kdyz
v sowtasné dob mnoho z nich prochazi modernizaci na dvojditnétiidiiné motorové
jednotky Regionova. Tyto vozy vyrda v letech 1975 — 1982 Vagonka Studénka pro téhdej
CSD. Celkem bylo vyrobeno 678 vionormaélniho rozchodu a dva vozy Sirokorozchodné.
S drobnymi Upravami a pod ozfeaim Bzmot bylo dodano takégs 200 voi do Mafarska.

Samonosna vozova i$k z oceli je lehké stavby a usazena na dvou jedmamapych
podvozcich. Hnaci soustroji je ungisd pod podlahou. Négplhovany vzrtovy motor LIAZ
ML 643 a automatickd hydromechanickéeyodovka Praga 2 M 70 bylyevzaty z tehdy
vyrabEnych autobus Karosa SM 11.
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Motorovy wiz se sklada ze dvatelnich stanovis strojvedouciho, dvou nastupnich prostor
(na gednim je WC, sk elektrorozvadce a zavazadlovy prostor stpsklopnymi sedadly).
Uprosted mezi nastupnimi prostory je jeden velkoprostgrogdil s gicnym uspdadanim
sedadel 2 + 3 o celkové kap&cB0 mist (typovy vykres vifloze B). Akoliv je rdm vozu
konstruovan pro pouZziti dvojitych okennich skeljispornych dvoda byla @i vyrobé
dosazena pouze jednoducha okna s malou horni \Wlagasti. Topeni je naftove

teplovzdusné.

Obr. 2: Motorvy iz rady 810
Zdroj: autor
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Pripojné vozy

K motorovym vozim fady 810 bylo v letech 1976 az 1983 postupledano celkem 909
nemotorovych fipojnych vo# diive ozn@&ovanych jakofada 010 nebo také Btax
znazorgnych na obr. 3. Maji prakticky stejny konsténk zaklad jako motorové vozy.
Kabina strojvedouciho je na jedné strarahrazena oddilem pro cestujici, na strdruhé
oddilem, ktery se &Sinou vyuziva jako sluzebni. Dva nastupni prostory jedné stran
s butkou WC) oddluji velkoprostorovy oddil koncépé shodny s motorovym vozem.

Topeni je stejijako u motorovych vaknaftové teplovzdusné.

Obr. 3: Pripojné vozy
Zdroj: www.vlaky.net

St
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Zakladni technické udaje motorovychidppjnych vo# jsou shrnuty v tabulce 3.

Tab. 3: Zakladni technické Udaje motorovychiv@pipojnych voi

technicky udaj motorovy viiz piipojny viaz
vyrobce: Vagonka Studénka Vagonka Studénka
rok vyroby 1975 -1982 1976 — 1983
pocet vyrobenych kusi 678 909

rozchod 1435 mm 1435 mm
usparadani dvojkoli Al 11
maximalni rychlost 80 km/h 80 km/h
jmenovity vykon spalovaciho 155 kW

pienos vykonu hydromechanicky

spalovaci motor LIAZ ML 634

palivova nadrz 300 |

hmotnost prazdného vozu 20,0t 15,0t
hmotnost obsazeného vozu 27,6t 23,3t

délka pires narazniky 13970 mm 13970 mm
pocet mist k sezeni 55 62

pocet mist k stani 40 42

Zdroj: Maly atlas lokomotiv 2009

Vzhled interiéru motorovych aipojnych voz je podobny. Hpojné vozy nemaji stanovist

strojvedouciho. Pohled na interiér motorového viezly 810 je na obr. 4.

Obr. 4: Interiér motorového voziady 810
Zdroj: autor
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3 Prepravni charakteristiky trat é

Z&kladni pepravni charakteristiky tr&ag jejiho okoli s ohledem na roli v Prazské integreé
dopra¥ nejlépe charakterizuji Bty prepravenych osob, vyuziti tarifu PID
a porovnani vlakového a autobusového spojenést m obci leZicich na trase trat 173

s vybranym mistem v centru Prahy.

3.1 Pocty prepravenych cestujicich

Vyvoj poétu prepravenych cestujicich v poslednich letech je patrobr. 5. P&atek

v roce 2006 (kdy zde hrozilo zastaveni osobni dopranazoiiuje situaci, kdy bylo v celé
délce trati vedeno 10 pawvlaki a zajem o cestovani byl v celé trase praktickyovgany,
resp. mird prevazujici v iseku Praha — &ice. Reorganizace provozu v roce 2007 &éam
témet Zadny vliv na celkovy peet pepravenych cestujicich, zasadwsak zngnila jejich
poner v obou Usecich. Omezeni provozu v Usek«idd— Beroun zde znamenalo pokles
zajmu cestujicich té#& o polovinu. Naopak v useku Praha —c¢Ne, kde byl nabidnut
hodinovy takt v pepravnich Sgkach, se zdjem cestujicich zvysil &Sima Fepravy se tak
soustedila sem. Rok 2008 byl, co secéey organizace provozu stejny jakdegchozi,
pravidelna taktova doprava si nasSla syizmivce a poet cestujicich zde stoupal. DalSi zlom
nastal od z&tku platnosti GVD 2009/2010, kdy byl v &ivém Useku zaveden ve &mach
poloviéni tricetiminutovy takt. O rok pozii byly zavedeny spoje v dopolednim sedle a jeden
par ve&ernich vlak. To meélo za nasledek dalSi zvySeni¢po prepravenych cestujicich.
Vikendovy provoz je po celé sledované obdobic¢tenenenny. V zasad se jedna o & az
Sest pal spoji vedenych v celé délce téas dennim pmeérem Fepravenych cestujicich
pohybujicich se vrozmeziitaz Sesti set. Vzhledem k rekéa@mu charakteru dopravy
v tomto fFipact hraje velkou roli p s¢itani cestujicich nejen to v jakéntsici je provadno,
ale i aktualni p&asi.
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Vyvoj poctu prepravenych osob v letech
2006 - 2010 (pracovni den)
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Opocetcestujicich na celé trat Praha-Beroun W podet cestujicich v dzeku Praha-Mudice (zcelk podiu)

Obr. 5: Vyvoj pdtu prepravenych cestujicich v letech 2006 — 2010
Zdroj: autor s vyuzitim dat z€i$ani cestujicicleD

Denni  ptiméry piepravenych cestujicich a obraty v jednotlivych isigh

a zastavkach uvedené v tabulce 4 korespondag®vou vyhodnosti tykajici se doby dojezdu
do centra Prahy (viz dale) a polohou vlakové swafaastavky) &ci ptirozenému centru obce
resp. obsluhované lokality. Vliv ma také ¢ebd nabizenych spij V pracovni den, kdy
cestujici dojizdji predevSim do zawsstnani a Skol je nefSi poptavka z oblasti Nic

a Zbuzan, dale pak z Rudné u Prahy a praitsk Reporyje.
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Tab. 4: Denni pimery prrepravenych cestujicich

Beroun —Praha

pracovni den sobota nede
stanice/zastavka nast. vyst. obs. vlglnast.| vyst| obs| vldkl nast.| vyst| obs] vldk
Beroun 22 22 6] 22 22 41 21 21 4
Beroun-Zavodi 9 1| 30 6 8 1| 29 4 7 2| 26 4
Vraz u Berouna 10 4| 36 6| 14 6| 37 6] 13 6| 33 6
Lodénice 10 4| 42 6 7 7| 37 6] 15 4| 43 6
Nucice zast. 14 4| 52 6 4 1| 40 6 4 5/ 42 6
Nucice 122 9| 165| 24| 16 7] 50 6| 17 6| 53 6
Rudna u Prahy 47 7] 205| 24| 36 7| 79 6| 12 9| 56 6
Zbuzany 120 4| 321| 24| 18 2| 95 6| 12 5| 63 6
Praha-Reporyje 60| 12| 369| 24| 12 3| 103 6] 15 2| 76 6
Praha-Holyné 23 2| 390| 24| 13 1| 115 6] 11 1| 86 6
Praha-Hlubocepy 9 3| 396 24 3 5 114 6 5 3| 89 6
Praha-Smichov 396 114 89
Praha — Beroun
pracovni den sobota nede

stanice/zastavka nast.| vyst| obs]| vldk] nast.| vyst| obs| vlak] nast.| vyst| obs|{ vlaK
Praha-Smichov | 358 358 24| 148 148 6| 81 81 6
Praha-Hlubocepy 6| 10| 354| 24 9 3| 154 6 3 5/ 79 6
Praha-Holyné 5| 21| 338| 24 6| 14| 147 6 3 11| 71 6
Praha-Reporyje 12| 56| 294| 24 5| 25| 127 6 1| 16| 56 6
Zbuzany 10| 102| 201| 24 2| 16| 113 6 1| 13| 44 6
Rudna u Prahy 6| 51| 156| 24 9| 10| 112 6 5 9| 40 6
Nucice 7| 123| 40 6 7| 13| 107 6 6 9| 37 6
Nucice zast. 5/ 10| 35 6 1 8| 100 6 1 4| 34 6
Lodénice 4 8| 30 6 2| 54| 49 6 3| 14| 22 6
Vraz u Berouna 6 7] 29 6 4| 31| 22 4 2 11| 13 4
Beroun-Zavodi 2 8| 23 6 7] 16 4 2 2| 12 4
Beroun 23 16 12
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3.2 Prazska integrovana doprava

Cestujici na této trati vyuzivaji moznosti poufitidenek PraZzské integrované dopravy ve
velké mie. Pro cestovani po Uzemi hlavnihésta Prahy postaje jizdenka platna na uzemi
hlavniho nésta Prahy, vifdpact cestovani za hranicedsta je nutné uZziti jizdenky platné pro
piislusna vejsi tarifni pasma. Uzivanitedplatnich jizdenek PID vice jak 80 % cestujicich
vypovida o tom, Ze se jedna o pravidelné zakaznijoda spoiva v moznosti pouziti
jednoho jizdniho dokladuipcestovani MHD po Praze, jigdlakem i gipadném pokrgovani
cesty autobusy navazujicimi ze Zelé€ninth stanic a zastavek. O konkrétni strigtpozitych
jizdenek vypovida obr. 6 a tabulka 5 iegravniho pizkumu skladby jizdnich doklad
provedeného ¥Yijnu 2010. Pizkum prokghl ve vSech spojich v pracovnich dnech

a o vikendu.

Skladba jizdnich dokladu

pracovniden

. PID jednotlive jizd. .,
PID predplatni jizd. : 0.15% ! CD jizdenky
81,54% ) 18,31%

sobota a nedéle

. . PID jednotlive jizd.
PID predplatni jizd. 1.09%

&7,85%

&0 jizdenky
41,33%

Obr. 6: Skladba jizdnich dokléad
Zdroj: autor
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Tab. 5: Podrobna struktura jizdnich dokiad

Podrobna struktura jizdnich dokladi pracovni den| vikend
Pouzity druh jizdného pcet| % [pocet| %
CD rezijni a bezplatna preprava 471 7,231 14| 7,14
CD tratové jizdenky 5| 0,77 0| 0,00
CD ostatni 67| 10,31 67| 34,18
piedpl. jizdenky PID + vngjSi pasma kupon tig. 741 11,38 15| 7,65
predpl. jizdenky PID + vngjSi pAsma Opencard | 275| 42,3l 24| 12,24
predpl. jizdenky PID samostatna kupon tig. 27| 4,15 10| 5,10
predpl. jizdenky PID samostatna Opencard | 100| 15,38 19| 9,69|
predpl. jizdenky PID bezplatrg junior 2| 0,31 4] 2,04
predpl. jizdenky PID bezplatrg senior 5| 0,77 4] 2,04
predpl. jizdenky PID kupon bus/vlak solo kupon tig. 1| 0,15 o| 0,00
predpl. jizdenky PID kupon bus/vlak solo Opencard o[ 0,00 o| 0,00
piredpl. jizdenky PID + jizdenkaCD kupon tig. 16| 2,46 11| 5,61
piredpl. jizdenky PID + jizdenkaCD Opencard 30| 4,621 26| 13,27
piedpl. jizdenky PID + jednotl. jizdenky PID kupon tig. o| 0,00 ol 0,00
predpl. jizdenky PID + jednotl. jizdenky PID Opencard ol 0,00 ol 0,00
jednotlive jizdenky PID 2 pasma 14 (7) K 0| 0,00 0| 0,00
jednotlivé jizdenky PID 3 pasma 20 (10) K o[ 0,00 o 0,00
jednotlivé jizdenky PID 4 pasma 26 (13) K o[ 0,00 2| 1,02
jednotlivé jizdenky PID 5 pasem 32 (16) K 1| 0,15 ol 0,00
jednotlivé jizdenky PID 6 pasem 38 (19) K o[ 0,00 0o 0,00
jednotlivé jizdenky PID 7 pasem 44 (22) K o[ 0,00 o| 0,00
jednotlivé jizdenky PID 8 pasem 50 (25) K o[ 0,00 o[ 0,00
jednotlivé jizdenky PID 9 pasem 56 (28) K o 0,00 o 0,00
kratkodobé jizdenky PID 0| 0,00 0| 0,00
jednotlivé jizdenky PID + jizdenka CD 0| 0,00 0| 0,00

celkem séteno 650 196
Zdroj: autor
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3.3 Srovnani vlakové a autobusové dopravy

Casové srovnani autobusové a vlakové dopravy z ¥étich na trati do centra Prahy
znazotuje tabulka 6. Vychozim bodem z obce je Zel&zinstaniceci zastavka, v fipads
spojeni autobusem pak zastavka lezici nejblizezdigld stanici. Cilem cesty v Praze byl
zvolen Mistek v dolnicasti Vaclavského nagsti, kde lezi i stejnojmenna stanice metra linek
A a B. Linkou B je zaji&ino spojeni z uvedeného &m a to jak pipad pouZiti
autobusoveého, tak i ZeleZniho spojeni. Srovnani tak sfiea v porovnani kombinace vlaku
jedouciho po Zelezéi trati¢. 173 a metra B a kombinace autobusu a metra Bcdllkmve
doby spojeni je samégjme zap@itana jizdni doba metracas na pestup.

Z mésta Beroun a obci Vraz a Lémce je uveden@asové rozgti v délce deseti min. A to
z divodu moZznosti pouziti autobussoukromych dopravc kterych odsud jezdiékolik,
avSak vtiznych trasach a intervalech. Spojeni je sice maZadtobusy PID, nicménpii
jejich pouziti je vysledna jizdni doba o 23 miniSie

K cestdm z Berouna do centra Prahy je nutné podatkize rozhodhinejrychlejSi spojeni je
po Zeleznici a to po hlavni trati (z Zst. Berout@gpKarldtejn akevnice, kdy jizdni doba
rychlikovych vlaki jezdicich v pétu 1 — 2 za hodindini do Zst. Praha-Smichov 28 min., na
Hlavni nadrazi pak 36 min. NejrychlejSi mozné spbje Berouna do PrahyiippouZiti
kombinace autobusu a metra trvarippd vystupu na Smich@37 min., @i ukonceni cesty
na Mastku pak 43 min. Nevyhodou Zeleznice je vSak poledyunského nadrazi na samém
okraji mésta. Dochazkova vzdalenost do centrésta (Husovo nasgsti) je iblizné 700m.
VétSina obytné zastavby je $m od nadrazi az za néstim a vzdalenost se tak jest
prodluzuje. Sidligt je od nadrazi vzdaleno cca 1 500 n&t&ha cestujicich z Berouna tak
vyuZziva autobusové dopravy i pro nabidku velkéhoistvi spaj (v ranni gepravni Spice
pracovniho dne 10 spbga hodinu, dopoledne a odpoledne pak 3 — 4 spof@dinu).

Cas potebny k gekonani vzdalenosti do centra Prahy z Vré&Fd odénice je v pipads
autobusové a Zelezmi dopravy srovnatelny. Autobium vSak zde nahrava nejen lepSi
poloha zastavek ale i to, Ze jsou v obou obcicthzkyg dw a také nesrovnatainétsi paet
spojr (minimalré dva spoje za hodinu, gpravnich Sgkach az Sest spoga hodinu oproti
Sesti palim vlaki denr).

Podobna situace je i v Rudné u Prahy. Pozemni kikace (silnice Il. tidy) je vedena
sttedem obce a jsou na nfi tautobusové zastavky castym spojenim k metru Zin
(minimalrg &tyii spoje za hodinu, vippravnich Sgkach az osm spijza hodinu).Casova
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dostupnost prazskéhotdtku je srovnatelnd jakiippouZziti kombinace autobusu a metra, tak
pii pouziti vlaku a metra.

Spojeni z Ndic, Zbuzan a prazskych d&stskych casti s centrem hlavniho ésta je
jednozné&né nejrychlejSi vlakem. Zajimavosti zst. &ice je jeji poloha. Lezi sice mezi
obcemi Rudna a Nice. Rozhod# blize vSak Rudné, fakticky tak obsluhuje uzemidfio,
coz jecast Rudné. Samotna ticka zastavba je vzdalena minimél@ min. cliize. Prazané
pak ogt preferuji autobusy MHD. #edevSim diky kratSim interiah a vhod#jSimu
trasovani. Vyjimkou je poloha zastavky v Holyniekd nema zadné jiné spojeni v rozumné

vzdalenosti. Zde je v3aletnost obytné zastavby minimalni.

Tab. 6: Doby dojezdu na stanici metra B¢k (v min.)

stanice (obec) JD vlak + metro| JD bus + metrg poui autobus

Beroun 62 43 - 53 bus soukromého dopravce
Beroun-Zavodi 60 43 — 53 bus soukromého dopravce
Vradz u Berouna 54 bus soukromého dopravce
Lodénice 48 bus soukromého dopravce
Nucdice zastavka 42 50 bus PIDginky PID ciselnérady 300)
Nucdice 38 47 bus PIDinky PID ¢iselnétady 300)
Rudna u Prahy 34 35 bus PIDinky PID ¢iselnétady 300)
Zbuzany 30 39 bus P1Duiinky PID ¢iselnérady 300)
Praha-Reporyje 24 29 bus MHD (iinky PID &is. tady 100 a 200)
Praha-Holyné 20 -- bus MHD (iinky PID &is. tady 100 a 200)
Praha-Hlubocepy 17 22 bus MHD (iinky PID ¢is. fady 100 a 200)

Zdroj: autor

Dulezitym faktorem fi rozhodovani cestujicich jaky druh dopravy pougijsamorejng také
cena. V tomto fipack, tj. pii cest do samotného centra Prahy a pouZiti metra je wodn
zvoleni tarifu PID. VSechny pouzité dopravni pfedky uvazované pro tyto cesty (metro,
autobusy i vlaky) jsou zapojeny do systému PIDifaati na Uzemi hlavniho &sta i v jeho
okoli. Lze tak cestovat na jeden jizdni dokladpakPraze, tak i za jejimi hranicemi. Stanice
a zastavky lezici mimo Prahu jsouiazeny do vi§Sich tarifnich pasem 1 — 5. Schéma
tarifnich pasem je vifloze C. Na Zeleznnich tratich plati fedevSim pedplatnicasové
jizdenky. Pouze na tratich se zavedenou tzv. pim@graci je moznost vyuZiti jizdenek pro
jednotlivou jizdu. Pl& integrovan je i Usek Praha — &ice. Z toho vyplyva, Ze vysledné cena
bude vtomto Useku ze zvoleného mista stejiig@uziti kombinace autobus PID/metro
i vlak/metro, @i pravidelném dojizéhi a vyuzivani pedplatnich¢asovych jizdenek iip

obc¢asnych cestach a vyuZziti jizdenek pro jednotliviady.
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Trochu jina situace nastava kipact vzdalerjSich mist. Zelezghi tra ¢. 173 neni v Useku
Nucice zastavka — Beroun @integrovana, a tudiz odpada moznost vyuZiti jietePID pro
jednotlivou jizdu pi cest vlakem. Ri pravidelném dojizéhi a pouziti pedplatnich kupoin
pro Prahu a WwjSi tarifni pasma je mozné cestovat v kombinackAeetro nebo autobus
PID/metro za stejnou cenu. Nevyhodou je nizkyepalakovych spdij, pii pouziti autobusu
PID prodlouzeni celkové doby jizdy o 20 min. oppmuZiti autobus soukromych dopravic
Celkova cena jizdnéhotippouziti kombinace jizdenky autobusu soukroméhqralce
a jizdenky na metro je srovnatelna s cenou jizdétlkyzakoupenou pro kombinaci autobus
PID a metro. Nevyhodou je drazSi jizdenka mouZiti viaku. Napiklad cesta autobusem
a nasledé metrem z Lodnice do Prahy na B&tek stoji ve vysledku 46 K(pti pouZziti
autobusu soukromého dopravce i autobusu PID). OpibtKe pii pouziti vlaku a metra.
VySSi vyslednou cenufpgkombinaci viaku a metra Zigsobuje nemoznost vyuZziti jizdenky PID

pro jednotlivou jizdu a nutnost nakupu jizdenkyiek dle tarifuCD, ktery je draZsi.
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4 Navrhy pro racionalizaci provozu

Pfi navrzich opdeni pro racionalizaci provozu a harmonizadegravni poptavky

a dopravni nabidky v Uzemi je nutné se s ohledemjigné skuténosti zangiit v tomto
piipadt na nasledujici moznosti. V prviiad® na organizaci provozu resp. na konstrukci
jizdniho fadu a moZznost plné integrace v celé délagpa@na naprava je totiz nejmén
ekonomicky nakladna. DalSi faze by seélantykat vozového parku a moznosti jeho &bm
za (telem nasazeni modejgich a |épe vyhovujicich vozidel. Na to navazu@nost Upravy
infrastruktury. Zizeni vyhyben, modernizace zabeapeaciho z#&zeni a odstrami Usek

s pomalymi jizdami pro zvySeni propustnosti tratiaké vystavba novych nebdemistni
stavajicich zastavek. VSechny tyto faktory by psk prispely k zefektivreni provozu na trati

a pilakani dalSich cestujicich.

4.1 Optimalizace jizdniho¥adu a plnéd integrace

Zavedeni taktoveho grafikonu vede k progresivnimamsiu cestujicich. To je ffpad

i této trat. Prikladem je zvySeni @tu cestujicich v Useku Praha — dwe po zkraceni
intervalu od poatku platnosti B 2009/2010. Mezi hlavni vyhody gatzejména snadnéa
zapamatovatelnost diky stejnygrasovym poloham spija gipadné pestupy ve stanicich, se
zajisenymi prestupnimi vazbami.

Na zdejSi trati je sicefegjma snaha o zavedeni taktového grafikonu, niénsée neni Upkh
optimalni.Casové polohy spdjv ranni a odpoledni e nejsou totozné, dopoledni takt je
90 min. gicemz grechod z pepravni Spiky na obdobi fepravniho sedla je zcela mimo
zédsady taktové dopravy adex provoz kotii po 21. hodia. Vhodné by bylo pro Usek
Praha — Ngice v pracovni dny zavedeni celodenniho intervalu r@in. v rozmezi
od cca 4:30 hod. do 0:30 hod. Yepravnich Sgkach by #Astal samoiejmé zachovan
polovi¢ni tiicetiminutovy interval. Na zbyvajicim Useku bfstal v gepravni Spice interval
60 min., mimo Spiku pak takt 120 min. Timto by doSlo k jedno#mému zpravidekni
jizdniho tadu, posileni dopravy v obdobi dopoledniho sedho(jznovuzavedeni i v Useku
Nucice — Beroun), navySeni ¢t spoji jedoucich az do Berouna v obdobicggi a zavedeni

vecerniho provozu, tak jako je t@iné i na jinych linkach prazského Eska.
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Vikendovy provoz by byl zaji8h ve stejnéntasovém rozgti a stejnychtasovych polohéch
jako v pracovni dny v zakladnim intervalu 60 mim aseku do Nic, 120 min. pak do
Berouna. Vikendova reorganizace provozu bigigsla moznost pravidelného spojeni po této
trati o sobotach, neétich a svatcich.

DalSi moZnosti # tvorbé optimalizovaného jizdnihdadu je zlepSeni obsluhy zastavky
Nucice-zastavka. V jejim okoli probih& rozsahla obywyatavba a nabizi se zde moznost
prodlouzeni ,kratkych® spdj jedoucich pouze v Useku Praha —¢ida az sem. Na opaé
straré¢ by prodlouzeni spdjaz do stanice Praha Hlavni nadraihgslo moznost cestovat do
centra ndsta [fimo a bez festupu a nabidlo by zde dal$égtupni vazby — na metro linky C,
dalSi tramvajoveé linky a mnoZzstvi dalSich vliakovggoji a to jak linek Eska, tak i dalkovych
a mezistatnich vlak V dochazkové vzdalenosti se pak nachazi i dalghamna prazska
Zeleznéni stanice Masarykovo nadrazi. liep velkou vytizenost Zeleznice v Useku
Praha-Smichov — Praha hlavni nadrazi ldezpoleni vhodnétasové polohy vlaky z trati
¢. 173 o tento Usek prodlouZit.

PIna integrace tratv celé délce tratby po vyeSeni smluvnich vztéhspaivala v dosazeni
strojkii na ozn#&ovani jizdenek PID pro jednotlivou jizdu na zasticide zastavka a veech
Zeleznénich stanicich (Loghice, VrdZz u Berouna a Beroun-Zavodi). UmozZnila thi

i nepravidelnym cestujicim plnohodnétayuzit tarifu PID a jizdenek pro jednotlivou jizdu
v jakémkoliv Useku trat ktery je proti tarifuCD pro cestujici jednodudsi vyhagi. Pro
zajimavost lze uvést, Ze hlavni tirapojujici taktéZ Prahu s Berounemie@ Revnice

a Karlstejn) je pla integrovana v celé své délce.
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4.2 Nasazeni modernich vozidel

Pro dalSi potenciélni cestujici jéleZitym faktorem fi vybéru, zda pouZiji vlastni automobil,
nebo vyuziji prosedki hromadné dopravy komfort cestovani. Zeléahidoprava nabizi
rozhodrE vétSi pohodli nez autobusova, nasazovani letityctoroefch voz fady 810 na této
trati vS8ak zcela jist neodpovida dneSnim nafsk na moderni cestovani. Vozy maiji
nepohodInd sedla v usf@aani 3 + 2, stary systém fungovani toalet, chjzkapodlaznicast

a Vv letnich nmisicich mala vyklagci okénka nezaji%iji dostaténé trani. Tyto faktory Ize
odstranit pouze nasazenim modernich vozidel. Zdeabé&i moznost nakupu uglmovych
motorovych voa Nap:. Desiro nebo Stadler RS1 (viz obr. 7). To je v&kionomicky

nara:né.

e
.

er RS 1

Obr. 7: orovy Wiz Stadl
Zdroj: autor

35



Rozumny kompromisem by bylo nasazeni modernizovajganotek Regionova (viz obr. 8),
které za rozumnou cenu nabizeji nesrovnatetitSi komfort cestovani nezipodni vozy.
Jednotka je sloZzena z motorového voztidiciho vozu s nizkopodlaziéasti. Sedadla jsou
uspdadana systémem 2 + 2, polosp¢oBbkna umoi#uji dostaténé \&trani, do jednotky je
mozny nastup i@s nizkopodlazni¢ast vybavenou Sirokymi dvotikllymi dvami,

s vyhrazenym prostorem pragpravu kéarki a cestujicich na voziku. Jednotka je také
daleko vhod#jSi pro gepravu jizdnich kol (vyuziti hlawno vikendech a v letnichdsicich),

je vybavena systém vakuového WC&emym i pro pouZiti cestujicimi se snizenou moznosti
pohybu a orientace a v neposledidd také modernim audiovizualnim infortmm

systémem. Usgadani jednotky je patrné z typového vykresuilope B.

Obr. 8: Motorové dnoy Rgionéva
Zdroj: autor
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Zakladni technické udaje motoroveé jednotky Regi@ngsou shrnuty v tabulce 7.

Tab. 7: Zakladni technicke Udaje motorove jedn&t&gionova

technicky Gdaj motorova jednotka
vyrobce: PARS Sumperk
rok vyroby 2007 — saiasnost
pocet vyrobenych jednotek (k 1.1.2011) 137

rozchod 1435 mm
uspdadani dvojkoli Al +11
maximalni rychlost 80 km/h
jmenovity vykon spalovaciho motoru 242 kKW

pienos vykonu

hydromechanicky

spalovaci motor

TEDOM M 1.2C ML 640 SE

palivova nadrz

450 |

hmotnost prazdného vozu 39,6t
hmotnost obsazeného vozu 54,8t
délka ges narazniky 28 440 mm
pocet mist k sezeni 76 +8
pocet mist k stani 105

Vzhled interiéru, usp@dani sedadel v motorovém voze a nizkopodk&gstise zadnim

oddilemtidiciho vozu znazéuje obr. 9.

Obr. 9: Interiér motorové jednotk
Zdroj: autor

Zdroj: Maly atlas lokomotiv 2009
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4.3 Zmeény v infrastruktu re

DalSim hlediskem, které ovliwvje rozhodnuti, jaky dopravni préstiek cestujici pouzije je
dochazkova vzdalenost na zastavku. V navaznostihistoricky vyvoj nemaji &které
zastavky vyhodnou polohutwi piirozenému centru obce nebo obytné zastavblalSimi
potencialnimi cestujicimi. Jednou z moznosti jeayjisa novych neboipmiséni stavajicich

zastavek. To byispélo ke zlepSeniigpravnich vlastnosti trat

4.3.1 Vystavba novych nebo pemis€ni stavajicich zastavek

Na zdejSi trati by bylo vhodnéigmistni zéstavky Praha-Hlukbepy do nové polohy.
Souwasna zastavka je situovana t#rmimo obytnou zastavbu (dochazkova doba do centra
Hlubocep ¢ini 8 min.) Now¥ umistna (s ohledem na prostorové pog) a gejmenovana
zastavka (nap Praha-Hlubdepy sted) by byla situovana fimo v centru Hlub&ep

u zZelezniniho grejezdu s ulici Hlub&epska a umaivala by pestup na autobusy MHD.
Situace je znazo#ma na obr. 10. Dochazkova vzdalenost do obytnéavdagtby se tak

minimalizovala.
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Obr. 10: Navrh na pemiséni zeleznini zastavky Praha Hlulepy
Zdroj: autor s vyuzitim podkladu z mapového portéiu.mapy.cz

38



Druhym vhodnym mistem je vystavba zastavky v Rudn@rahy v blizkosti Zelezéiho

piejezdu s Masarykovou ulici. Zde by &pbyla doplina nevhodna poloha s&asného
nadrazi o novou zastavku (pojmenovanouind&udna u Prahy-DusSniky) situovanou p
mistnich mozZnostech co nejblizereslu obce, kde se nachazi mje¢stsky Gad, posta,
knihovna, mnozstvi obchédDochézka by se zkrétila ggyii min. chize. Umistni zastavky
by bylo vhodné i wuci stavajici obytné zéstavb Vhodnym doplgnim by bylo v ramci
prostorovych moznostitepmistni autobusovych zastavek Rudna, DusSniky co nejliae

navrzené zastavce, aby zde vznikla pohodheatppni vazba. Navrhovana vysledna situace je

znazorgna na obr. 11.
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Obr. 11: Navrh polohy nové Zelezni zastavky Rudna u Prahy-Dusniky
Zdroj: autor s vyuzitim podkladu z mapového poriaiu.mapy.cz
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4.3.2 ZlepSeni technickych parametfi

K dosazeni lepSich parametirat, predevSim jeji propustnosti by bylo vhodné&zeni
vyhybny ve stavajici zastavce Praha-Hikdgmy, ktera tive byvala stanici sékolika
dopravnimi kolejemi. K ispordm v oblasti jizdni glab zvySeni komfortu cestovani by také
prispélo odstragni pomalych jizd. Oprava mist s cljilbi nebo nedostateou gechodnici,
zvétSeni obloukk o malych polomrech by bylo v Bkterych mistech vzhledem ckenitosti
terénu velmi nakladné. Modernizaciejezdi a dosazeni PZZ naggezdy vybavené pouze
vystraznymi Kizi by vSak kromd zvySeni trdové rychlosti (kterd je nagkterych rejezdech
sniZzena z#vodu Spatnych rozhledovych pém na pouhych 20 km/h)imesla i zvySeni
bezpeénosti provozu. | zde jsou otazkou naklady gnesSnich cenach instalace novych PZZ
v fadech milioti K¢. Stejny efekt by la i modernizace SZZ. To byipeslo krong zvySeni
bezpeénosti i Usporu pracovnich mist a tim padem i mzdbwyaklad. V nejlepSim pipac

by mohla byt tra dalkow ovladana z jedné stanice. Zde se vSak nakladybuphyiddech
desitek miliod K¢. Je vSak nutné si ggomit, Ze dosazeni co nejlepSich paraigito tra¥

je dialezité také proto, aby mohla byt vyuZita jako odidea i opraw hlavni elektrifikované
trats z Prahy do Berounaig@sRevnice a Karl3tejn), ktera se vzhledem K jejimuri@au jevi
jako stéle nutsi.

4.3.3 DalSi moznosti

DalSi moznosti rozvoje Zelezni dopravy vtéto oblasti souvisi s odhou trati

z Rudné u Prahy do Hostivic gkily také oznéovana jako spojka Hostivice — Rudna. Usek je
v kniznim R uveden jako saidst trag ¢islo 122 a je dlouhy 8 km. Jedna se de facto o
pokratovani tzv. trati ,prazského semmeringu“ vedenowge Praha-Smichov Na Knizeci
resp. Praha Hlavni nadraziep Zst. Praha-Jinonice, PrahasiZlido Zst. Hostivice. Tato tfa
neni v sodasné dob témef vibec vyuzivana pro osobni dopravu. Keordvou pat
vikendovych spdi. V Useku Hostivice — Rudna u Prahy jet'traedena dsné kolem obce
Chyrs. Jen par metr déli Zeleznéni tra® od rozsahlé obytné zastavby, prakticky &ov
vzniklého satelitniho ®stetka. Chybi zde vSak zastavka. ¥pad jeji vystavby by bylo
nejlepSimieSenim pokr&ovani viaki jedoucich po trati 122 od Prahy do Hostivic jejich
prodlouZeni fes no¥ vzniklou Zeleznini zastavku na nadrazi v Rudné u Prahy. Pro ceistuji
z Chyre by tak vznikla moznost nového, rychlého a Zel&zihio vyhodného spojeniigs

Rudnou do oblasti obsluhovanych tr&atil73. Na druhou stranu by vzniklgimé spojeni
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s Prahou 6 (Zst. Pralepy s ndvaznou tramvajovou dopravou) resp. S meéiZpisstupu
v Zst. Hostivice na vlaky sén Kladno a Rakovnik, na druhou stranu pakésem do Zst.
Praha-Dejvice a Praha Masarykovo nadrazi. Vénist€ vzniklé zastavky je prostor i pro
zZiizeni zastavky autobusu. Autobusové spoje jedondadtavky Chy¥ Haje by tak mohly
byt prodlouzeny az k Zelezmii zastavce zacélem vzniku nové festupni vazby. Zaji®valy
by spojeni mezi Zelezini zastavkou a vzdalgsi ,starou zastavbou“ a &aly by tim padem
také zajizdt do uzemi dosud neobsluhovaného. Navrhovaséni by v fipadt zavedeni
pravidelného provozu na dnes nevyuZzivané trati wmmZoptimalizaci a zredukovani
autobusové dopravy. Na Zeleznici by se prodlouzespoy z trati ¢. 122 zvedly vykony
0 240 vlkm den# na zruSenych autobusovych spojichdmjila Uspora 180 vzkm degn
Poloha trati w¢i obci a umisini nové Zelezini zastavky znazauje obr. 12.

! trat smér Hostivice

| B : :
| G autahuswg

1 - b= 13 7|
\ . U zast. Chyné

".. novaZel zast.
hﬂwne spojeni bus smér
NI Praha, Zligin
J;'H =T EEE autobusova zast o
novakonecna Chyne, Haje Chyné
autobusy

gy stavajici konecna
Chyne, Zel=zast. { ] }

smér P.-Smichov
Zst. Rudna-u Prahy
Obr. 12: Navrh polohy nové Zelezmi zastavky Chyn
Zdroj: autor s vyuzitim podkladu z mapového portéiu.mapy.cz
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V souvislosti s koordinaci autobusové a viakovérdep je také mozna tprav& hutobusové
linky PID ¢. 311 tak, aby navazovala na vlaky trati 173 vzst. Ngice

a umoznila tak rychlejSi spojeni s centrem Pralopd na jih od Ngic, které obsluhuje
(predevsim Mezay, Vysoky Ujezd, Bubovice, Mina a Mdinka). Pro zlepSeniipstupnich
vazeb a zlepSeni dopravni obsluhy by bylo vhodndenek linky ¢. 310 v Useku mezi
zastavkami Neice, bytovky a Rudna, zdravotnifrestlisko pes zastavku Niice, Zel. zast.

situovanou u nkického nadrazi.
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Zavér

Zeleznkni trat ¢islo 173 se po obdobi, kdy na ni byl ténzastaven provoz, znovu stava
sourasti dopravy v Praze a okoli. Obédry nela byt autobusova doprava dokém dopravy
Zeleznéni. Zde je vSak jeji silnou konkurenciteBto si zde Zeleznice své cestujici naSla.
Hlavre v priméstském Useku Praha — &ice. Svou roli zde sehrala vystavba tzv. ,satethni
meéstetek” na Uzemi obci, kterymi tfaprochazi za hranicemi Prahy. Tim doSlo kisér
cestujicich z danych oblastifigpelo ktomu také nemalou mirou zavedeni taktového
grafikonu v gepravnich Sgkéach pracovniho dne \afnodinovém intervalu a plna integrace
Useku do systému Prazské integrované dopravy ansntdZznost vyuziti fedplatnich

i jednotlivych jizdenek PID, které jsou cestujagroti tarifu CD nejen ceno¥ vyhodné.
Dobré je i trasovani této trati, kdy se cestujiobfasti N&ic, Zbuzan a stanic a zastavek na
Gzemi hlavniho rsta Prahy dostane téimdo centra Prahy podstétnychleji (0 20 — 25 %)
nez i pouZziti jinych zmisoki dopravy. BohuZel omezeny provoz na uUseku &dNwalo
Berouna znamenal odliv cestujicich v té&sti trat. Pokud by zde vSak byl nabidnut vyssi
pocet spofi a i tento Usek byl pfintegrovan, fildkalo by to cestujici zp. Frirozere by
muselo dojit ke zémam také v autobusové dopEawPro celkové zatraktivami Zeleznini
dopravy na této trati by byla vhodna optimalizaBealnavaznosti dkterych autobusovych
linek, nasazeni vozidel odpovidajicich &@enym narokm na cestovani. DalSimi mozZnostmi
je prodlouzeni sp@j na prazské Hlavni nadrazi (které je moZznérii gpucasné vysoké
vytizenosti Useku ze Smichova na Hlavni nadrazijkeéem dostupnosti centraésta bez
nutnosti pestupu a vytvieni dalSich fipojnych vazeb. Na druhé steampak @Fipadné
prodlouZeni spdj koncicich v Zst. Ndice aZz na neickou zastavku, ktera obsluhuje Uzemi
s rychle se rozvijejici obytnou zastavbou. Na&sim krokem je pak i@miséni stavajicich

a vystavba novych zastavek, pro lepSi dostupnostujeeimi z dotenych ¢&tvrti ¢i obci
prilehlych Kk trati. Nové polohy zastdvek jsou ighggdnutim k mistnim prostorovym
moznostem voleny tak, aby vznikly nové mozZnostespupu na autobusovou dopravu.
ZlepSeni propustnosti trati a zvySeni beénwsti provozu by prosjo znovuzizeni vyhybny

v dnesni zastavce Praha-Hlgbpy, modernizace SZZ ac¢kterych silnénich pgejezdi.
Instalaci PZZ na igjezdy vybavené pouze vystraznyniizk by dosSlo ke snizeni ptu
pomalych jizd, jejichz ptet by se dal je8tredukovat opravami dlouhoddmevyhovujicich
mist na trati. To vSe i s budoucim vyuzitim téttditfako odklonové variantyfpmodernizace
hlavni elektrifikované trati Praha — Berounidp KarlStejn). Samotnou kapitolou je pak

moznost obnoveni osobni dopravy na trati z Rudnélastivice s novou zastavkou Chyn
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DoSlo by tak ke vzniku novychig@stupnich vazeb a moznosti cestovani vlakem vathalSi

smerech.
Do budoucna jetféba nejen na této trati, ale v obecném kontextuivmiad investic do
obnovy a modernizace Zelegni infrastruktury a nakupu novychiipadré modernizovanych

vozidel za delem zachovani konkurenceschopnosti dopravy Zeleiznici dopraw silni¢ni.
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Typoveé vykresy
Motorovy iz fady 810
Typovy vykres: CKD Vagonka
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Priloha B (strana 2)

Typové vykresy
Motorova jednotka Regionova
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Typovy vykres motoroveé jednotky rfady 814-914:
Pars nova, a.s. Sumperk




Schéma tarifnich pasem PID na Zeleznici
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