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ANOTACE

Bakal&ska prace se zabyva analyzou a posouzenim mozm&ty organizace linkového
vedeni spaj priméstské a regionalni, Zelezni dopravy v Moravskoslezském kraji,
konkrétre v Ostravsko-karvinské aglomeraci. Prace respektgetasny stav dopravni
infrastruktury a varianth zohlediuje moznosti modernizaceskierych Usel. Na zaklad
provedené analyzy je vytieno rekolik navrhi a ty jsou poté variandnkombinovany

a posuzovany podle zvolenych kritérii.
KLICOVA SLOVA

Moravskoslezsky kraj, Ostravsko-karvinska aglomeréiokoveé vedeni, regionalni Zelezmi

doprava, piméstska Zelezgni doprava
TITLE
New possibilities of expansion regional rail tramgpn Moravian-Silesian Region

ANNOTATION

Thesis deals with the analysis and evaluation efgbssibility of changing the organisation
of intercity connection scheduling of suburban aedional rail transport in the Region
Moravia-Silesia, in particular in the Ostrava-Ka&i agglomeration. The dissertation
appreciates the current state of transport infwagBire and includes various options
for modernisation of certain sectors. Several ssiiges were made upon completion
of analysis and these were subsequently combinedeaaluated in light of the selected

criteria.
KEYWORDS

Region Moravia-Silesia, Ostrava-Karvina agglomeratintercity connection scheduling,

regional rail transport, suburban rail transport
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UvoD

V sowasné dob je nutnd mobilita obyvatelstva. &t individualniho motorizmu,
nasledné dopravni kongesce, jsou problémy, ktetijiswyznamné metropolitni oblasti
v Evrop a ve s¥te.

Tento negativni trend, Zma byt velkym problémem pro s&éasnou spoknost
a je poteba tuto situaciesit. Preference vejné hromadné dopravy je jednim z nastroj
jakym tuto situacireSit. Ve velkych rsstech, jejich aglomeraci, nebdimpéstskych oblasti
Ize vhodnym zpisobem motivovat spateost cestovat do Skoly, za praci, nebo za kulturou
verejnou dopravou, nebo preferovat alternativni drdbgravy a znevyhawbvat individualni
automobilovou dopravu, dale jen IAD.

V piipad Ceské republiky, a konkrénMoravskoslezského kraje, jde o nabidnuti
kvalitni, rychlé a spolehlivéifméstské a regionalni Zelezni dopravy, ktera ménzatzuje
Zivotni prostedi jak z hlediska produkovanych exhalaci.

Cilem této prace bude porovnani a nabidnuti nowgstant pro zlepSeni regionélni
a pimestské  dopravy v Moravskoslezském  kraji, konk&étrv Ostravsko-karvinské
aglomeraci. Tato oblast macua specifika, protoze tratbyly trasovany v doh) kdy byla
spiSe preferovana Zelezni nakladni doprava. Vykony osobni dopravy, bylglimovany
spiSe piméstskou autobusovou dopravou, protoZe Zetedrdtanice ve vyznamnych centrech
v oblasti, jsou na okrajich ¢sta a autobusy mohou lépe pokryt cely intraviliagsta.

V souwasné dob, z hlediska ochrany Zivotniho prisdi je vhodna preference ekologickych
druhi dopravycimz Zeleznini doprava bezpochyby je.

Cilem této prace neni optimalizovatébly souprav, viakovycktet, nebo sniZovat
pocet objemu vlakovych kilomeir Autor si klade za cil poukdzat na to, Z@nmgstska
Zeleznéni doprava v této oblasti, igs sve rezervy, tize byt alternativnim druhem dopravy

na novych relacich v této oblasti.
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1 SYSTEMY PRIM ESTSKE ZELEZNICE

Kapitola gibliZzuje Zeleznini dopravni systém z hlediskatstské, regionalni, dalkové
dopravy a jeho provazanosti s dopravdéimpstskou, zakladni charakteristiky a pozadavky
pro systém fiméstské dopravy. Jsou zohledy historické aspekty vyvoje tohoto dopravniho

systému a uvedeni fungujicich systépiiméstské a regionalni dopravy vesty

1.1 Drézni doprava jako dopravni systém

Zeleznice je v satasné dob velice dilezitym dopravnim systémem, ale i systémem
ekologickym. Z tohoto #@vodu je teba tento systém vyuzivat v co ngfi mozné nie
v ramci dopravni politiky statu.

Vyhody:

* Nedochazi k z&fovani silntni infrastruktury a petzovani v ikterych
piipadech jiz zatizené silimi infrastruktury;

* relativré snadna dostupnoststskych center bez kolize s IAD;

* menSi dopad na Zivotni préstli (produkce Skodlivych emisi, menSi zabor
pozemk);

* moznost jednoduchého zvySovani kapacity &gppjovanim vice souprav.

Zeleznice by nsla pInit Glohu vyznamného a nezastupitelného dratmpravy

v dopravnich systémech, které jsou niZe popsansopagji.(1)

M éstska hromadna doprava

Je dopravnim systémem, ktery slouZi k z&jStprepravnich pdeb v rdmci nista.
Obvykle byva vyuzivan pro spojeni éstského centra sjeho okrajovymiastmi,
kde na ni zpravidla navazuje doprawémgstska a regionalni. Tento systéniza zahrnovat,
nebo kombinovat jednotlivé subsystémy, ihapautobusové, trolejbusové, tramvajové,
ve velkych ndstech je pat@mim systémem metro a je vhaddophovan systémem #stské
a pimestské Zeleznice. Veékterych gipadech jsou saasti tohoto systému i lanové
a nekonvedni drahy (visuté, na magnetickém poigtapod.), nebo ivozy a jiné druhy
vodni dopravy.

V souvislosti s dopravnim odléenim néstskych center se jako optimalni jevi
maximalni vyuZziti kolejové dopravy s dobrou navesthoa ostatni druhy dopravy a teewre

IAD, dle zdroje (1) a zdroje (2).
11



Regionalni a pfiméstska doprava

Regionalni doprava zajigje mistni dopravni obsluznost, ma ¢klly vyznam

predevsim pro:

» Spojeni venkova s ekonomickymi, socialnimi a kuitom centry;
» celkovy rozvoj regionu;

» podniceni osidleni venkova.

NejvétSim problémem regionalni dopravy u nés i vét&sye ekonomicka navratnost
tohoto druhu dopravy, kdy naklady na z&jstdopravni obsluhyipvysuji gFijmy ziskané
Z provozovani této dopravy. V tomtéipact je nutné, aby v ramci zajiti zavazku viejné
sluzby byly tyto naklady pokrytyifslusnym objednatelem dopravy (Yipadt CR se jedna
o prislusny krajsky ad). Objednatel dopravy je povinen dopravci uhrgultkazatelnou
ztratu a pimeéreny zisk.

Regionalni doprava se liSi odiimpéstské tim, Ze je organizovana mimo velké
aglomerace. Pro dobré fungovani a koordinaci, megionalni organy zajistit navaznost
na dopravu dalkovou a wipad blizkosti WtSiho centra i na dopravitipéstskou.(1)
Mezistatni a dalkova doprava

Velky vyznam v pepra¥ osob ma Zeleznice v celoevropskéndtithu, predevsim
v mezinarodni fepra¢ a geprav osob na velké vzdalenosti.

V pripact provazanosti je nutné, aby dalkovd a mezistatrpral@ byla dote
provazana s dopravou regionalni. VetSiné piipadi je dalkova doprava iwedena
do vlastnich center. \&thto pestupnich terminalech dochazi k ndvaznosti nstskou

hromadnou dopravu (dale jen MHD) &méstskou, nebo regionalni dopravu.(1)

1.2 Charakteristika gfiméstské Zeleznice

Priméstskou Zeleznici se rozumi kapacitni doprava ¥ich néstech a jejich
aglomeracich majici gatek 40 az 50 km od centra aglomerace. Celkova dmsdy
ve vztahu door-to-door by neta prekrcit 90 minut, coZ vymezuje prstenec rozvojovych
oblasti velkych aglomeraci. Cestovni rychlostZzejniho dopravniho prastdku by tedy
nemsla piekratit spodni hranici 35 km:h (2). Disledkem tohoto principu je paprskovité,
nebo satelitni rozmi&hi sidel v ramci aglomerace, tzn., Ze sidla jsoustekna pobliz

blizké kapacitni dopravni cesty (paprsku). DalSiasletkem je koncentracergpravnich
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proudi z vice menSich sidel do kapacitni dopravni césgfA ma postugnsmerem k centru
zvySujici se intenzitu.

Ke vzniku €chto grepravnich vztal je nutna zejména existence dostatevelkého
mésta. V podminkaciCR (byvaléhoCeskoslovenska) funguje typick&iméstska doprava
u mest s vice nez 50 000 obyvateli (2). ¥pad, Ze toto misto lezi v atraknim obvodu
jiného vyznampjSiho a ¥tSiho nésta, jsou tyto fepravni vztahy deformovény. Pro tyto
piipady je charakteristické doji&ai v pracovni dny semem do spadovehodsta. O vikendu
je situace op&na, lidé cestuji ven z ¢sta za rekreaci.

Casové variace ifméstské dopravy maji ne&stji charakter ranni a odpoledni
piepravni Spiky, jako u MHD, gicemz vlivem pekonavani #tSich vzdalenosti a mensi
cetnosti spaj, je prepravni Spika u giméstské dopravy vyrazysi (2).

Systém piméstské Zeleznice @ize fungovat jako samostatny systém podojako
systtm metra, nebo ke byt zaélenén do celostatniho Zelezmiho systému,
coZ je vyuzivano vediSin¢ evropskych fipadi.

Variantou je systém, ktery z velk@sti vyuziva celostatni zelezni st’, ale v centru
meésta je trd samostatéivedena ¥tSinou do tunelovych Uséks velkym zahughim zastavek.
Jsou zde kombinovany vyhodyiméstské a rsstské podzemni dréhy. Cestujici zde vyuziva
tento systém jak kijblizeni k néstu, tak i jako mstskou hromadnou dopravu bez nutnosti
prestupu. Tato situace ale neplati pro vSechny dektpjoto je nutné i zde vytigt prestupni
termindly pro pestup cestujicich mezi jednotlivymi subsystémy.kyetiraz je zde kladen
jak na minimalizactasu pro pesun mezi jednotlivymi druhy dopravy, tak i pro imalizaci
¢asucekani na fipoj.

V mensich mistech a aglomeracich byva u¢addo provozu systém lehké Zeleznice,
ktery v centru mista vyuziva tramvajovych trati a mimoésto bul’ samostatné trat

vytvoiené k tomuto &elu, nebo Zelezani trat, tzv. systém Tram-Train.

1.2.1 Pozadavky na dopravni systém piam@stsky provoz

* Intervalovy (taktovy jizdni ¥ad) — v piipadt velkych gepravnich proudl je nutné,
aby vlaky jezdily v jednotnych intervalechid@evsim pro cestujici jsou jednotrasy
odjezdi vlaki lehce zapamatovatelné;

» linky pifiméstské Zelezini dopravy jsoutrasovany WtSinou z center nést, nebo

jimi prochézeji a pokkauji do okolnich regioir;
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* vétveni linek — piiméstska Zeleznice je charakteristicka tim, ZSwmou vyuzZiva
spole&né useky pro vice linek &sto dochazi kd&veni tras, ¥tSinou na okrajich
meéstskych aglomeraci. Timto dochazi k efektivnimu uz@mi intervalu spaj
v jednotlivych pasmech stfujicich k centru;

» silné vazby na ostatni druhy véejné dopravy — aby byla zaji®ha dostaténé dobra
navaznost na ostatni druhy dopravyregtupnich terminalech;

« tarifni integrace do systému rstské dopravy a do celostatnich dopravnich syistém
velice Uzce souvisi s problematikou integrovanyoprevnich systéi dale jen IDS.

« cestovni rychlostby mgla byt alesps 30 km.h' (2), ktera pl& post&uje pro poteby
dopravy ve spadovych oblastecksha aglomeracich, s timto také souvisi i dostete
akcelerace kii kratkym mezistarinim usekm;

e dostat&na infrastruktura musi umo#ovat uspokojivé pokryti celé aglomerace
s vysokou hustotou zastavekiggtupnich terminéls dochazkovou vzdalenosti, ktera

by nentla prekrcgit 15 minut (2).

Pochopeni &hto z&kladnich vlastnosti a poZadavie pedpokladem ktomu,
aby hromadna dopravaéha pii rostoucim stupni automobilismu vyznamny podil ditbé

piepravni prace (tzv. modal split) ve velkych agloacérh.
1.2.2 Pozadavky na vozidla pra@iméstskou Zelezini dopravu

* Nizkd podlaha (550 az 600 mm, nebo 760 mm nad temenem kolejnice,
dle mistnich pedpidi, které se odrazeji v platnych technickych normach)
v nastupnich prostorech, pro rychlou a bezbariérasjorénu cestujicich;

* dostatefny pocet dvei, pricemz volna §ka pfichodu by nila
byt min. 1200 mm, aby byla mozZna rychla wma cestujicich na zastavkéach;

» schopnost razantné akcelerovat a decelerovat — provozni hodnota
pro zpomaleni i zrychleni by#a byt cca 1,0 m§

* vybavenoshaudiovizualnim informanim systémem;

» dostaténépohodli (sedadla, p&et mist, klimatizace)

Tato kritéria dnes zaijatelnych ekonomickych nakl&dmohou spiovat pouze
ucelené dopravni jednotky. Jednim z mé&ipauh, kdy je ekonomicky akceptovatelné pouziti

klasické soupravy (pdp stidicim vozem) je vyuZiti lokomotivy a dvojpodlazhiwvozi,
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vtomto gipad je hmotnost celkové soupravy iepaitu na jedno sedadlo srovnatelna
s elektrickou jednotkou.(2)

1.2.3 Pozadavky na infrastrukturu préiméstskou dopravu

s

Mezi nejdilezit¢jSi pozadavky pat

» Dostatény paiet zastavek aipstupnich terminél

e nastupi& ve vySce 550 mm, nebo 760 mm nad temenem Kkolejnice
(dle mistnich pedpig);

e dostaténa propustnost trati;

e umozréni systémove jizdni doby pro taktovy grafikon;

» elektrizace trati je vhodn4, ale pokud jsou k dzsgidehké motorové jednotky,

neni podminkou.

Provoz giméstské Zeleznice z hlediska zabeapaciho z#&zeni neni sam o séb
prilis nara@ny. V tomto gipadt je poZadavek na pravidelny takt s kratkymi intgrvdoto
Ize splnit ¥tSinou i ¥ zastaralém elektromechanickém zabeéppacim z&zeni. Oviem
pii zvySujici se intenzit piiméstské dopravy se provoz pro z&Estmance stava paime
stereotypnim a nefieme zde vylotit chybu lidskéhaginitele. V tomto pipact je vhodné
pouziti moderdjSiho a dokonalejSiho zabezpgaciho z#zeni. V gipa€ modernizace
koridori v CR bylo pouZito stadni zabezp&eni ESA 11 s evidencisel viaki. Zabezp&eni
trati je zajis&no trojznakym automatickym blokem (autoblok). kfpgad pozadavku
na provoz fiméstskych vlak v rychlostech nad 100 knithje u &chto vlaki nutné pouZit
liniovy vlakovy zabezp&vas.(2)

Na Zeleznini siti v okoli velkych mast dochazi k v§erpani kapacity Zelezmich
trati. Proto je vyhodné zZidodu zajiséni dostaténé propustnosti tratitistoupit k oddleni
piiméstské kolejové dopravy od ostatnidiieenim dalSich koleji, nebo trasovanim nové&trat
Stimto pipadem se Ize setkat rfapv okoli Dré#’an. VCR takové teSeni vznikne
po novostav® tunelové trasy Praha — Beroun, do niZ bude svedkikovd doprava

a po stavajici trati v adoli Berounky bude vedeoprdva piméstska.
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1.3 Historie pfiméstské dopravy

Na prelomu 19. a 20. stoleti dochazelo k velkému rozs@iovych nest z divodu
primyslové revoluce. Podminky pro uspokojetiimgstskych vztah, ale sphovala pouze
kolejova doprava. Zp@tku se jednalo o Zeleznici v parni trakci. Nppc pouliénich
tramvajovych drah bylo pouZiti parni trakce gond neefektivni, z dvodu vysoké produkce
exhalaci. Pokud byly tyto drahy ro&srany za hranice &st, tak ngly spiSe charakter
mistnich regionalnich drah. Nac¢asku 20. let 20. stoleti naSla vyzna¥jsn uplatréni
v piimeéstské doprav elektricka trakce. Bylo to v déb kdy jiz byla bezpén¢ a komeéné
zvladnuta sériova vyroba elektrickych komponentgtmtych pro provoz v elektrické trakci.
V nasSich podminkach se elektricka trakcerimpstskych drah z@la masiveiji uplatiovat
az po druhé sitove valce. Trat s WtSi hustotou provozu nebylo mozné napajéstskymi

elektrarnami, ty maximatn pokryly spotebu tramvaji, domacnosti, pairiiho os¥tleni

a primyslovych podnik. (2)

Obrazek 1: Parni tramvaj v ulicichdsta
Zdroj: [3]

1.3.1 Vyvoj ptiméstskych kolejovych systéimv evropskych aglomeracich

Hlavnim impulsem ke vzniku ifméstské dopravy byla vzdy existence dostage
velkého industrializovaného centra, které poskyimviadostatek pracovnichftitezitosti,
sousted’'ujici veSkeré socialni instituce gy, Skoly) a flezitosti ke kulturnimu vyzZiti.
Na za&atku 20. stoleti tyto podminky sjvaly metropole R#&, Londyn, Vida,
nebo Budapes
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V Berling situace koncem 19. stoleti jizéaala byt ekologicky a kapacitmeunosna.
Bylo zde giistoupeno k vystawbdvou samostatnych koleji, které byly trasovanywshu
se stavajici Zelezini trati. Red elektrizaci byl provoz zaji@van parnimi lokomotivami
puvodnich pruskychtad T11, T12, nebo T14 (pogdiada 74 DR). Soupravy byly sestaveny
z nakratko sfaZzenych vo& na Jacobsovych podvozcich. 8. srpna 1924 byly iy
Gpravy, \etré elektrizace na Zelezmii trati ze Stettiner Vorortbahnhof doésta Bernau,
leZzicim sever® od centra Berlina. Na této trati byl zahajen pmetektrickymi jednotkami
o zakladni délce 140 m, které odebiraly proudiee kolejnice. Nastup do vidkdiky vySce
podlahy 760 mm nad temenem kolejnice byl bezbariérooz nélo i v té dol& opodstatani
(ptispélo to k rychlé vyméné cestujicich a pohodinému nastupu do vilaku). V olicto
se slabsi fepravni poptavkou byly tyto vlakyekkny nactvrt a pal vlaky, ¢imz bylo mozné
optimalizovat pepravni nabidku. K tomutocélu byly tyto vlaky vybaveny automatickymi
sprahly. Timto byl poloZzen zaklad pro nejstarSi syst#meéstské Zeleznice, jak jej zname
dodnes — berlinskou dstskou rychlodrdhu — S-Bahn. V nésledujicich leteldthazelo
k rozvoji tohoto systému, budovaly se novédmatené jen pro provozipméstské Zeleznice,
doSlo k vybudovani usékokruzni linky tzv. ,Ringbahn“ a idehlych trati vybihajicich
ven z ngsta. (2)

Podobnym srrem se z&l vyvijet i systém fiméstské Zeleznice v Hamburku.
Nasledny vyvoj v Berliéi a dalSich &meckych nistech byl ale zastaven druhowt®wou
valkou a udalostmi po ni. Od 90. let 20. stoletiggdnoceni Bmecka a uklidéni situace
se pokraovalo s rozvojem échto systéma jak v Berlire, Hamburku, tak i v ostatnich
némeckych néstech a po celém &w.

Postupny vyvoj a elektrizace dalSich vyznamnycti,tse z&al ubirat jinym srrem.
Vlaky zataly byt napajeny z horni troleje a tento trend losgtni a mezinarodni dopkav
z&inal udavat srr i v doprav piiméstské. V pipadt dalSiho rozvoje rstské a fiméstske
Zeleznice v dalSich &stech, se &Sinou z#&alo pistupovat k vyuZzivani stavajici
infrastruktury a napajeni vlékz horni troleje, protoZe celkové nakladgasova narénost
uvedeni systému do provozu byla mnohem menSi, t@#&da novych specialnich trati

S hapajenim zddti koleje.

1.3.2 Vyvoj ptiméstské kolejové dopravy na Gzemi byvaléheskoslovenska

V byvalém Ceskoslovensku fied druhou sstovou véalkou fungovaly systémgists

piiméstské kolejové dopravy na Ostravsku, vBriUsti nad Labem, Mot Teplicich,
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Jablonci nad Nisou a Bratiskav 'V ptipad Brna a Bratislavy se jednalo o systémy,
které se podobaly spiSe Zeleznici, v ostatnitipaplech spiSe &y charakter poudinich
tramvajovych drah. Jefiznané, Ze vedeni tramvajovych drah mimo ulicéstrse vyplacelo
v tehdy ptimyslow vyspilych aglomeracich (na Ostravsku a v severgiebhach). Zdchto
systénii se pod#lo dochovat pouze tramvajovou fr@®strava, Yesinska — BudiSovice, Zatisi
a jako torzo rozsahlého systému v aglomeraci LibercJablonce nad Nisou se dochovala
jen tramvajova traspojujici tato nista.

V piipact Zeleznénich giméstskych systéiy byla tato role spiSe omezendi. favie
novych Zelezriinich trati se muselyipkonavat pekazky girodni, ungélé a administrativni,
které branily trasovani novych Zelesmich trati blize cenim ¢eskych ngst. DalSim
problémem byla hustota zastavek na Zeladoh tratich a&etnost spaj. Poptavka po doprav
stoupala a tlak na sp@leosti provozujici Zelezani dopravu nagchto tratich byl velky, takze
Zeleznéni spol€nosti z&aly ustupovat. Postupnziizovaly na Uzemi velké Prahy nové
zastavky, které byly pobliz velkychipnyslovych komplek (Praha-Hloubtin, Praha-Liba,
Praha-Vysoany, Praha-Karlin, Praha-Bubny, Praha-VrSovice, h&Modany) a byly
piidavany noveé spoje. Ret viaki, které zajisovaly giiméstskou dopravu na hlavnich tratich
smetujicich z Prahy, do jejiho nejblizSiho okoli seg valkou ustalil na 5 az 7 gadenrg.
Vlaky byly sloZzeny z dvounapravovych oa vedeny fevazi v parni trakci. | kdyz byla
provedena ve 20. letech 20. stoleti elektrizacegbygech spojek, dosahla od Hlavniho
(Wilsonova) nadrazi do prvnitsi stanice uprosd uzlu a peprah na elektrickou lokomotivu
byl cestujicimi vniman velice negativin piesto, Ze byla dobargpahu uCeskoslovenskych
statnich drah (dale je@SD) minimalizovana na 4 minuty. Druhasswa valka perusila
plany na pokréujici elektrizaci Zelezgnich trati v okoli Prahy. Prvni kvalitativni 2zma byla
zaznamenana v roce 1958, kdy byla elektrizovartaRraha —-Ceska Febova. V této dab
se aleCSD preorientovaly na nakladni dopravu, ktera doéméamiry vyerpavala kapacitu
trati v blizkosti velkych rgst. Investice pro rozvojifméstské dopravy byly velice omezené,
spiSe minimalni, hlavni investii akce byly provedenyted prvni sétovou valkou.

V roce 1960 f prilezitosti spartakiady vyjel na kolejailvec prvni prototyp vozidla

vhodny pro piméstskou dopravu Ceskoslovensku. Jednalo se o jednotku EM 475.0.
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Obréze 2: Prbtotyp eItrické je tky“E
Zdroj: [4]

K sériové vyrok téchto jednotek nedoslo, ale byl poloZzen zaklad preoy novych
elektrickych jednotek EM 475.1 a 2 (sagné ozng&eni 451), které byly vyrany v letech
1964 az 1972. Tyto jednotky siplvaly zakladni poZadavky kladena na vozidiangstské
dopravy (dostateny patet dvei, akcelerace, nizkopodlaznost). Péchto dodavkach
nasledovaly typy SM 488.0 (stasné ozn&ni 560) pro traét na stidavém systému
a EM.488.0 (sotasné ozngeni 460) pro tré na stejnosgrném systému. Tyto jednotky,
ale znamenaly krok zp protoZe nespibvaly zakladni poZzadavky kladené na vozidlgene
pro piméstskou Zeleznici — usp@dani interiéru, absence snizeného nastupnihoopuost
a dosazeni uzkych dkie Po nepilis zdailych prototypech jednotky 470, ktera byla Zn&a
naddimenzovana (mnoho mist k sezeni) a poruchoyd (pouZzity technicky zastaralé
komponenty) zé&ala byt od roku 2000 dodavamada 471, kterd splje poZzadavky kladené

na vozidla pimeéstské dopravy. (2)
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2 ANALYZA SYSTEMU P RiM ESTSKE ZELEZNICE
V MORAVSKOSLEZSKEM KRAJI

Systém piméstské Zeleznice Esko v Moravskoslezském kraji,Zayleden s platnosti
jizdnihotadu (grafikonu vlakové dopravy, dale jen GVD) 2@IR)9, tedy 14. 12. 2008.

V systému je osm linek, které jsou ozeay pismenem S a jezdi na nich osobni viaky
a dw linky znateny pismenem R, na kterych jezdé&me vlaky a rychliky. # zavadni
tohoto systému se vychézelo z jiz existujiciho &yst ,Esko Praha“, ktery je v provozu
oficialné od roku 2007.

Kapacitni piméstska a regionalni doprava v tomto regionu jiztexisla i dive, jenze
nebyla takto oznmvana. Se zstkem platnosti GVD 2002/2003 byla na hlavnichitiat
Moravskoslezského kraje zavedena taktokitngstska doprava, ktera za&avala okamzitou
ndvaznost na ostatnifipoje v @gestupnich uzlech snazvem ,MS-Takt‘, a ztohoto

.Moravskoslezské Esko" vychazi.

2.1 Vedeni linek

Vedeni linek v systému Eska je od platnosti GVD 2@012, tedy od 11. 12. 2011

nasledujici:

e S1 Opava vychod, Ostrava — Svinov, Ostrava — Vitkevidaviov,
Cesky Rsin;

« S2 Ostrava — Svinov, Bohumin, Karvind hl.nCesky Tsin, Tinec,
Navsi (Nawsie), Mosty u Jablunkova;

* S6 Ostrava hl.n., Ostrava — Kéioe, Frydek Mistek, Frydlant nad Ostravici,
FrenStat pod Radha@$h

« S7Frydek MistekCesky Tesin

* S100pava vychod, Krnov, Bruntal, ValSov, Ryfoa

* SllOpava vychod, Krava ve Slezsku, Hitin

» Sl12Kravae ve Slezsku, Chuchelna

e S130Opava, Hradec nad Moravici

« R1 Opava vychod, Ostrava — Svinov, Ostrava hl.n.,itéayCesky TSin

» R10 Ostrava ded, Ostrava — Svinov, Opava vychod, Krnov, Bruntal,

Détiichov nad Bysfici
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Souwasné vedeni linek je znazéno v piloze 4.

2.2 Analyza ,Moravskoslezského Eska®

V piipact noveho rozvoje regionalni &imeéstské dopravy v Moravskoslezském kraji
je poteba se za#tit nejprve na analyzu stavajiciho systému, jestk eS¢ neni prostor
pro novy rozvoj. Pokud jetppravni nabidka niZsi, nez poptavka peppae, tak je Zejmé,
Ze na dané lince, nebo dané relaci je dominamgiidgopravni progedek. V tomto fipad
je k zamysSleni, zda je mozné¢jmkym novym zgsobem ziskat nové cestujici,
ktefi by naplnili no¥ zavedené spoje. S¢asti analyzy jsou dofulijici tabulky k analyze
poptavky po pepra, které jsou uvedeny witoze 1 (pro kazdou linku zvIég

Zvlastnosti tohoto systému je organizace doprawy ko cely den jezdi vlaky
v systémovém taktu, ale ve &gach jsou fidavany spoje nesystémbwmimo takt pro navoz
pracujicich do velkych pmyslovych podnik. NejwtSimi zangstnavateli v oblasti
jsou Tinecké Zelezarny, a.s., dale jen TZ, ArcelorMittabpolénost Ostravsko-karvinské
doly, dale jen OKD.

2.2.1 Analyzalinek S1 a R1

Linka S1 spolen¢ s linkou R1 tvéi paté celého systému, protoZze spojujgletita
centra oblasti. Pod linkovym oztenim S1 jsou vedeny veSkeré osobni vlaky ze stanice
Cesky TSin do stanic Hawbv, Ostrava-Kudtice, Ostrava-Vitkovice, Ostrava-Svinov,
Opava vychod a zp. Linka je vedena po elektrizované trati 321, Zjejisek ze stanice
Ostrava-Svinov do Opavy vychod byliga zavedenim tohoto systému elektrizovan
a rekonstruovan.

Z Opavy doCeského Esina je po cely den zachovan hodinovy takt s odjerd
v X:27, vranni Spice doplgn o zrychlené osobni vlaky v useku Opava vychod —
Ostrava-Svinov, pajpadc Ostrava-Sed, mezi 4. az 6. hodinou a jsou vedenyasovych
polohach linky R1. V Useku Ostrava-Svinov Gesky TSin je v obdobi ranni 3y
od 4. hodiny do 7. hodiny zaveden takil podiny (spoje jsou vedeny v prokladu se spoji
Opava —Cesky T&3in) s mirnymi odchylkami. &iem dopoledne je zachovan hodinovy takt,
v obdobi od 12 hodin do vera jsou nepravidetnpridavany spoje, aby vékterych hodinach
vytvarely pil hodinovy takt. Zde je spiSeilzita vazba na linku R1, kter&hem celého
dne vytvdi mezi Ostravou &eskym ®3inem v sudych hodinachilphodinovy takt, tam
kde to neni zajigho linkou S1. V odpoledni Sfgie jsou spoje spiSefigavany do taktu
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dle poteby. Takovy provoz je od 4:00 do 20:00 a poté jeeala lince zaveden hodinovy takt
s odjezdem posledniho vlaku z Ostravysiavirov v 0:15.

V opaném sndru je v useku Cesky Tsin — Opava vranni e zaveden
pal hodinovy takt s odjezdem Geského Esina v X:13 a X:43, s mendimi odchylkami, tyto
spoje jsou vedeny v celé trase linky a ve stejnéhkiut v obdobi od 4. hodin 6. hodin,
nez vyjede prvni viak linky R1. Zde je &pduleZithd vazba na linku S1, se kterou v sudych
hodinach vytvé v isekuCesky T$in — Ostrava § hodinovy takt a v Gseku Ostrava —
Opava vychod @l hodinovy takt v lichych hodinach. Posilové speg Sptkach jsou ot
spiSe nasazovany dle pelty do taktu v jednotlivych hodinach, nez po calobu Spiky.

Linka R1 je zrychlenou variantou linky S1, kterastzauje jen ve stanicich
Opava vychod, H& ve Slezsku, Ostrava-Svinov, @atrahl.n., Ostrava-Stodolni,
Ostrava  ged, Ostrava-Kutice, Havfov, Haviov-Sucha, Horni  Sucha,
Albrechtice u Ceského ESina, Chatbuz a Cesky R3in. V op&ném smdru ma stejné
zastavky.

Spoje této linky jsou ve s¥ru Opava -Cesky T3in vedeny ve dvouhodinovém taktu
s odjezdy ze stanice Opava vychod v L:13igpdy do stanic€esky Tsin v S:34.

V opa&ném smdru jsou spoje vedeny taktéZz ve dvouhodinovém taktdjezdy
ze stanic& esky T3in v S:12 afjezdy do stanice Opava vychod v L:35.

Tabulka 1: Analyza@pravnich moznosti na linkach S1 a R1

i nabizenych mis
Usek poptavanych mis
S1 S1+R1

Opava — Stitina 10566 14906 6760
Stitina - Mokré Lazce 1056 14906 6360
Mokré Lazce - Haj ve Slezsky 10566  149p6 6586
H4j ve Slezsku — Ehylov 10566( 14906 6438
Déhylov — Ostrava 10566 1490p 6884
Ostrava — Senov 17130 21470 22874
Senov — Havbv 17130| 21470 21462
Havitov - Horni Sucha 15114 19454 7912
Horni Sucha — Albrechtice 15114 194%4 5410
Albrechtice — Chatbuz 15114 19454 4068
Chotbuz -Cesky ®Sin 15114 19454 4680

Zdroj: Autor
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Obrazek 3: Analyza/gpravnich moznosti na linkach S1 a R1
Zdroj: Autor

Ze zjiSeénych adaj Ize tici, Zze nej¢tSi prepravni proudy (v grafu uvedeno jako
poptavanych mist) je v Useku Ostrava — lHawi kde i poptavka igvySuje nabidku. Neni
ale mozné tyto Udaje vztahovat pouze na ZelezMeizi mesty je intenzivni autobusova
doprava, jejiz intervaly dosahuji ve &ch az 10 minut.

2.2.2 Analyza linky S2

Pod linkovym ozné&nim S2 jezdi osobni vlaky, které spojujiesta Ostrava,
Bohumin, KarvinaCesky T3in a Finec a oblast slezskych Beskyd. Tato oblast maévelk
vazby na misto Tiinec a pini rekremi funkci. Od GVD 2011/2012 byla linka prodlouzena
ze stanic& esky T&&in do stanice Mosty u Jablunkova, to ale neznanienged protazenim
linky S2 zde nebyla v minulosti taktova doprava.

Spoje této linky jsou vedeny ze stanice Ostrava®wido stanice Bohumin
po trati 270 a ze stanice Bohumin do stanice Maslgblunkova po trati 320. ®@lrat jsou
elektrizované a provoz na nich je zajistprevazié elektrickymi jednotkamifady 460.
Na rekterych rannich a wernich spojich jsou nasazovany elektrické jednedkly 470.

Provoz na této lince je zaj@t v hodinovém taktu v uaseku Bohumin -
Mosty u Jablunkova, a v Useku Ostrava-Svinov — Buhuje zajis&¥n dvouhodinovy takt
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protaZenim spdjdo stanic Studénka, pipact Hranice na Mora¥ nebo Perov. Ze stanice
Bohumin je pravidelny odjezd vlakv X:44. Ve 14:14 je ze stanice Bohumin do stanice
Mosty u Jablunkova vloZen spoj slouzici pro odwbadent ze 3kol. Usek ze stanice
Ostrava-Svinov do stanice Bohumin, je pokryt inbemiz regionalni i dalkovou dopravou

z jinych linek a v Bohumihje kazdou hodinu zaji&t prestup mezi spoji linky S2 a spoji
linek, které navazuji z Bohumina do dalSich obldstije a republiky. V obdobi ranni
a odpoledni $pky jsou gidany spoje do fdhodinového intervalu v GsekGesky Tsin —
Navsi.

V opa&ném smdru je cetnost spaj shodna., je zachovan hodinovy takt v Useku
Mosty u Jablunkova — Bohumin a kazdou druhou hogiou tyto spoje protazeny do stanic
Ostrava-Svinov, Studénka, Suchdol nad Odrou, nébm¥. V pracovni dny je v ranni §pe
zaveden mimo takt jeden spof_eského Esina do Bohumina a ze stanice Navsi do stanice
Cesky T3in jsou doplény spoje, které zaji§iji ndvoz a odvoz pracovrildo huti TZ, nebo
do podniku Arcelor Mittal v Ostrayv

Tabulka 2: Analyzaepravnich moZnosti na lince S2

Usek nabidka S2 poptavanych mist
Ostrava — Bohumin 6358 12740
Bohumin - Dolni Lutys 12354 12716
Dolni Lutyré — Détmarovice 12354 11232
Détmarovice — Karvina 12354 11366
Karvina — Chatbuz 12354 8312
Chotbuz -Cesky T&sin 12354 8874
Cesky T3in — Ropice 13052 9550
Ropice — Finec 13052 9838
Tfinec — Vendryg 13052 14470
Vendryre — Bystice 13052 11804
Bystiice — Hradek 13052 8758
Hradek — Navsi 13052 7810
Navsi — Bocanovice 11372 3434
Bocanovice - Mosty u Jabl. 11372 2980

Zdroj: Autor
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Obrazek 4: Analyza/epravnich moznosti na lince S2
Zdroj: Autor

V Useku Ostrava — Bohumin poptavka vyraprevysSuje nabidku, je to z tohdwbdu,
Ze byly analyzovany jen spoje linky S2. Na tomtekisje silna fiméstska doprava ze s
Prerov, Hranice na Moray Suchdol nad Odrou a Studénka, a velice vyuzivany
jsou zde i vlaky dalkové dopravy, takze v komém disledku je poptavka poigprav
vtomto Useku pokryta dostédt€. DalSim Usekem kde poptavkarepySuje nabidku,
je z Bohumina do Dolni Lutyn Zde, ale Zeleztini doprava nehraje velkou roli, protoze
umiseni zastavky Dolni Luty®& je zcela mimo centrum obce. DalSim zajimavym Gseke
je usek Finec — Vendryn. Obec Vendryé ma velké vazby nafinec a poptavka, v tomto
Useku pevySuje nabidku mist za den. V tomtéipadt je zde dominantnim dopravnim
prostedkem autobus, nebo IAD, hlavi divodu blizkosti Vendry# k T¥inci zde autobus
pini i funkci MHD. Na této trati jsou dvvelka centra, kde se generuji vyznamné proudy
cestujicich a to je Ostrava, ktera j@grqgzenym centrem oblasti afifiec, do kteréhoifgizdi
lidé hlavré z Pobeskydi za praci do huti TZ.

2.2.3 Analyza linky S6

Pod linkovym ozn&nim S6 jezdi veSkeré osobni vlaky v Useku Ostrava
Frenstat pod Radha$h. Spojuje vyznamné centra Frydek Mistek, Frydiaad Ostravici
a Frenstat pod Radhest s Ostravou a ve dnech pracovniho klidu slouzb jakojeni
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rekre@&ni oblasti Beskyd s Ostravskem. Linka je vedenatmati 323, ktera je v Useku
Vratimov az FrenStat pod Radh&st jednokolejnd a neelektrizovana, coz brani dalSimu
rozvoji kapacitni piméstské dopravy.

Na spoje jsou nasazovanydsoupravy tazené lokomotivou 754 a vozy Bdt, nebo
motorovy iz fady 842 s vozyady Bdtn, anebo motorové votgdy 810 s fipojnymi vozy
fady Btax, nebo BDtax u ménytizenych véernich spaj.

Provoz na této lince je systénsi, nez na linkach S1 a S2. Po cely den od 4 hodin
do 23 hodin je provoz veden v hodinovém taktu \kus®strava — Frenstat pod Radkost
a rekteré spoje jsou protazeny do ValaSského ki&zinebo do Kojetina. V ranni $pe
od 4 hodin do 7 hodin je v Useku Ostrava — Frydieatt Ostravici zavedeny posilové spoje,
které vytvdeji palhodinovy takt. V odpolednich hodinach od 12 haodiin19 hodin je zaveden
v pracovni dny plhodinovy takt, picemz rEkteré spoje ko¥ ve stanicich Frydek Mistek,
nebo Frydlant nad Ostravicigkteré jedou v celé trase linky. Odjezdy z Ostrasguj x:47
pii hodinovém taktu a v x:17 ip doplreéni posilovych spdi do pilhodinového taktu
ve Sptkach. Veerni provoz je organizovan obdahrvlaky dle poteby korti ve stanicich
ValaSské Me#ici, Frydek Mistek, nebo Frydlant nad Ostravici.

Provoz v op&ném snéru je podobny, v Useku Frenstat pod Radhmsaz Ostrava
je zaveden hodinovy takt, ktery je ve &ich doplgn na fil hodiny, ale vlaky dle poeby

Prvni spoj z FrenStatu pod Radhostvyjizdi ve 4:47 a posledni spoj v ramci taktu2@e47.
Poté je pidan jeden spoj mimo takt, ktery jede z ValaSskéMezitici a s odjezdem

z FrenStatu pod Radhest ve 22:14.

Tabulka 3: Analyza@pravnich moznosti na lince S6

Usek nabidka S6| poptavanych mipt
Ostrava — Vratimov 13335 17234
Vratimov — Paskov 13335 13754
Paskov - Frydek Mistek 13335 13568
Frydek Mistek — Baska 12201 8732
BaSka — Przno 12201 6810
Przno - Frydlant nad Ostravici 12201 6726
Frydlant nad OstraviciCeladna 8878 3058
Celadna - Kugice pod Onéejnikem 8878 2266
Kungice p.O. - Frenstéat p.R. 8878 2190

Zdroj: Autor
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Objem cestujicich

M nabidka S6

m poptavanych mist

Obrazek 5: Analyza/epravnich moznosti na lince S6
Zdroj: Autor

Ze zjisenych geepravnich proutlje Z'ejmé, Ze hlavni centrum, které generuje &sjv
piepravni proudy, je Ostrava, ktera je centrem cklésti. V dalSich Usecich teaneni Zadné
jiné centrum, které by #ho takové pepravni vazby na okoli jako Ostrava. Z toho vyplyva
Ze z Ostravy jsouippravni proudy cestujicich néfgi a nasledh maji az na par malych
vyjimek klesajici tendenci. Za zminku stoji Uselkalmov — Ostrava, kde poptavka vyrazn
prevySuje nabidku. Je to hlaviz toho divodu, Ze Vratimov leZi v bezpréstni blizkosti
Ostravy a zavodu ArcelorMittal. Celkdye v Useku Ostrava — Frydek Mistek nepatitsi
poptavka, nez p@t nabizenych mistijli je zde prostor pro rozvo.

Jak jiz bylo zminno, je poteba zait s rekonstrukci infrastruktury, coz zahrnuje
elektrizaci a modernizaci, aby poté mohla byt ria tte’ nasazena moderni kapacitni vozidla

spliujici ndroky na rychlouffiméstskou dopravu.

2.2.4 Analyza linky S7

Pod linkovym ozné&nim S7 jezdi veSkeré osobni vlaky na neelektrizé\taati 322
z Ceského ESina do Frydku Mistku a #p Rozsahem provozu spiSe spada do trati

s regionalnim provozem. Titge jednokolejna a neelektrizovana, ale v budousaipdita
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sjeji modernizaci a elektrizaci, hlavnv souvislosti s dostavbou pnyslové zoény
v NoSovicich.

Na spoje linky S7 jsou nasazovany motorové vimyy 810 doplény dle poteby
piipojnymi vozy Btax a fipojnymi vozy BDtax.

Provoz je v UsekuCesky TSin — Frydek Mistek zaji&t bshem dne od 7 hodin
do 20 hodin v hodinovém taktu s odjezdy viakCeského Esina v X:41, od 4 hodin rano
do sedmi jsou vlaky vedeny mimo takt, pro navoz fd prace, ale taktéz jezdfilgizné
kazdou hodinu. Jefjglan ranni posilovy spoj z Hnojnika do Frydku MistiPo 20. hodi#
je situace stejna jako rano.

V opainém smdru jsou vlaky od 7 hodin do 20 hodin vedeny v hodigm taktu
s odjezdem ze stanice Frydek Mistek v X:34. Oddirhcano je také provoz veden mimo takt
a je taktéz pdan posilovy spoj Frydek Mistek — Hnojnik. Od 28dm je provoz veden mimo
takt, ale vlaky jedou takéfiplizné kazdou hodinu. Posledni spofeského Esina vyjizdi
ve 22:51 a z Frydku Mistku ve 22:54.

Tabulka 4: Analyza@pravnich moznosti na lince S7

Usek nabidka ST poptavka $7
Cesky Tsin — Ropice 5220 1058
Ropice — Stitez 5220 754
SttiteZ — Hnojnik 5220 972
Hnojnik - Horni ToSanovice 5330 956
Horni ToSanovice - Dobraticd 5330 1010
Dobratice — Dobra 5330 1442
Dobra - Frydek Mistek 5330 2330

Zdroj: Autor
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Obrazek 6:Analyzaiepravnich moznosti na lince S7
Zdroj: Autor

Je Zejmé, Ze tato ttama regionalni charakter a nabidka mist vy&aprevySuje
poptavku, ale nesmime opomenout re&négpotencial trat ve dnech pracovniho klidu,
protoze trd je vedena fed Upatim Beskyd a obce, které obsluhuje, sloudi pasatesni body

turistickych tras dale do Beskyd.

2.2.5 Analyza linky S10 a R10

Tyto linky byly do systému zazeny s platnosti GVD 2011/2012. Linka S10 je vaden
ze stanice Opava vychod do stanice RfgwaRozsah provozu je spiSe na urovni regionalnich
trati, protoZze nespojuje takova centra, kde by épelo k vyrazné vyné cestujicich. Linka
je vedena po trati 310 v Useku Opava vychod azovadSv Useku ValSov aZz Ryt po trati
311. Tyto trak jsou v celém Useku neelektrizované a jednokolejné.

Na této lince jsou na spojich jedoucich v celémkds®pava vychod az Ryrwav
nasazovany motorové vozgdy 809 s fipojnymi vozy Btax a BDtax. Na osobnich vlacich
vrelaci Opava vychod az Krnov jsou nasazovany mooto vozyrtady 810, 814 a 843
s @ipojnymi vozy Btn, Btax a BDtax a n&kierych vlacich jgazen itidici viz ABfbrdtn.

V Useku Opava vychod az Rytoa jsou spoje od 7 hodin do 17 hodin vedeny
ve dvouhodinovém taktu s odjezdem ze stanice Opastaod v L:39. V Useku Opava vychod
az Krnov jsou pak dle pttby mimo takt doplény posilové spoje ve Sach a je fidan
jeden ranni spoj Krnov — Bruntal, ktery je takt@lgn mimo takt.

V opaném sndru jsou spoje linky S10 v useku Ryfoa az Opava vychod také

vedeny ve dvouhodinovém taktu v rozsahu od 6 hddirl8 hodin s pravidelnymi odjezdy
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ze stanice Rynfav v L:29, ale prvni spoj vyjizdi ze stanice Ryma o reco dive,
nez nastoleny denni takt, divnévozu lidi do préce.

Zbyly provoz je doplén opt mimo takt posilovymi vlaky jedoucimi ve $ghAch
v relacich Bruntal — Krnov a Krnov — Opava.

Pod linkovym ozné&enim R10 jsou vedeny rychliky vrelaci Ostrava-8vin
popipadt Ostrava sed az Btiichov nad Bydici. Tyto vlaky déale pokraji do stanice
Olomouc hl.n., ale vramci ,Moravskoslezského Eskgbu vedeny jen na uUzemi
Moravskoslezského kraje.

Tyto linky jsou vedeny v Useku Ostrava az Olomoactyihodinovém taktu dmo,
ale kazdou druhou hodinu je ve stanici Krnov z&jigiestup, ze spaj Ostrava — Jesenik
na spoje linky R10, které jsou vedeny ze staniaeokdo stanice Olomouc hl.n. Prviiimy
spoj ze stanice Ostrava — Svinov odjizdi v 8:06o0alq@ni pimy spoj v 15:47 ze stanice
Ostrava sted.

V opa&ném smdru je systém organizace provozu dopravy stejny, zg@isen
¢tyrhodinovy takt pimych spoji Olomouc hl.n. az Ostrava — Svinov, pigad: Ostrava sed
a dvouhodinovy takt v iseku Olomouc hl.n. az Krreogrestupnimi vazbami na déalkovou
linku Jesenik — Ostrava.

Tabulka 5: Analyza@pravnich moznosti na linkach S10 a R10

i nabizenych mist| poptavanych m|st
Usek
S10 | S10+R1d Si1d S10+R10
Opava — Holasovice 3954 5238 3456 5548
Holasovice — Brumovice 3954 5238 2882 542
Brumovice — Uvalno 3954 5238 2508 5044
Uvalno — Krnov 3954 5238 311p 5654
Krnov — Brantice 2201 4759 3142 5808
Brantice — Zator 2201 4759 2742 5408
Zator - Milotice nad O. 2201 4759 2184 4850
Milotice nad O. — Bruntél 2201 4759 2478 5144
Bruntal — ValSov 1905 4463 1796 4862
ValSov — HEidli¢cna 1905 1646
Bridli¢na - Velka Stahle 190 1792
Velka Stahle — Ryniav 1905 1788
R10 R10
ValSov - Lomnice u Ryniava 2558 1158
Lomnice u Rym. — Btfichov 2558 1158

Zdroj: Autor
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Obrazek 7: Analyzasppravnich moznosti na linkach S10 a R10
Zdroj: Autor

Ze zjiS€nych adaij dojizdky a vyjizd’ky do mest na trase linky je patrné, Zgepravni
proudy jsou pokryty po#rné dostaténg, protoze do analyzy nejsou zahrnuty spoje z dékov
linky Ostrava - Jesenik v Useku Opava vychod — Krhinka R10 neni zatiZzena cestujicimi
z Ostravy do Olomouce, protoze ti spiSe vyuZijkyifEx1 Praha — Ostrava - Zilina. Nabidka
mist byla péitana pro ob linky sowasre v jejich spoléném Useku, protoze cestujici na lince
S10 mize vyuzit i spoj linky R10, pokud v jeho stanicistavuje. Poptavka porgprav
vramci této linky pevySuje nabidku mist, ale toto je kompenzovanoispetgré jedou
v relaci Olomouc — Krnov a 2@ a do analyzy linek S10 a R10 nebyly zapracovgvan

2.2.6 Analyza linky S11

Spoje linky S11 jsou veSkeré osobni vlaky vedemélaci Opava vychod — Hin
azmt. Tra® Opava vychod - HRiin je v GVD vedena pod¢islem 317, jedna
se o jednokolejnou, neelektrizovanou’tra

Na spoje jsou nasazovanygt$inou motorové vozyady 809, 810 sifpojnymi vozy
Btax, nebo BDtax, pdfpact je jeSt ve Sptkovych ¢asech do soupravy isena motorova

jednotkarady 814, anebo j@zena souprava s lokomotivitady 714 a vozy Btax a BDtax.
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Z hlediska organizace provozu jsou vSechny viakgmweru Opava vychod az Hiin
vedeny v hodinovém taktu od 3 hodin do 22 hodirdjezlem ze stanice Opava vychod
v X:39. Rano je pdan zrychleny spoj do stanice Chuchelnd, kter@naai linky zastavuje
pouze ve stanici Krave.

Ve sneru Hluwcin az Opava vychod je také provoz organizovan \rmem taktu
v rozmezi od 4 hodin do 23 hodin s odjezdem zeic#aHlwin v X:28. V ranni Sgice
je piidan mimo takt spoj ze stanice Dolni BeneSov dmistéaOpava vychod a v poz#in
vecernich hodinach je veden zp&té zrychleny spoj ze stanice Chuchelnd do stanice

Opava vychod.
Tabulka 6: Analyzafepravnich moznosti na lince S11
Usek nabidka S11 poptavka S|.1
Opava - Velké Hostice 6936 5626
Velké Hostice — Kravie 6936 4744
Kravae - Dolni BeneSov 6936 2468
Dolni BeneSov — Kozmicg 6756 1784
Kozmice — Hlgin 6756 1748
Zdroj: Autor
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Obrazek 8: Analyzas/ppravnich moznosti na lince S11
Zdroj: Autor

Ze zjisS€nych gepravnich prouil Ize odhadnout, Ze jediné velké centrum na trati
je Opava, kam cestuje nejvice lidi za praci, Skolmbo za volnymtasem. Msto Hlwin

ma spiSe velké vazby na blizkou Ostravu, ale vaab@pavu také neni zanedbatelna.
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2.2.7 Analyza linky S12

Linka S12 zahrnuje veSkeré spoje na ttio 318 z Kravave Slezsku do Chuchelné.
Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanot) ma které celodenni provoz zdji§ motorové
jednotkyrady 814.

Provoz v Useku Krava ve Slezsku — Chuchelnd je v hodinovém taktu d&B 4:
do 22:58. V ranni Spce je gidan zrychleny spoj ze stanice Opava vychod, Kjeadg mimo
takt.

Provoz v op&ném sméru je analogicky stejny. Hodinovy takt s odjezdemngho
vlaku z Chuchelné ve 4:33 a posledniho vlaku 22@idemz je pidan zrychleny pozdn
vecerni spoj do stanice Opava vychod s odjezdem nécst&€huchelné ve 23:18.

Tabulka 7: Analyzaepravnich moznosti na lince S12

Usek nabidka S12 poptavka S12
Kravare — Sépankovice 1634 552
Stpankovice — Bolatice 1634 498
Bolatice — Chuchelna 1634 448

Zdroj: Autor
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Obrazek 9: Analyzasppravnich moznosti na lince S12
Zdroj: Autor

Ze zjiSeénych geepravnich proudl je jasné, Ze ip takové nabidce a poptavce mezi
obcemi na trati, by se nevyplatilo vést spoje vihodém taktu. Vzhledem k tomu, Ze oblast
kolem této trat ma silné vazby na Opavu, tak je ve stanici Kfawge Slezsku na kazdy spoj

zajisSen prestup ve skru / ze smiru Opava vychod na spoje této linky. Je nutné zmini

Ze v oblasti je také hustdiméstskd autobusova doprava.

2.2.8 Analyza linky S13

Linka S13 zahrnuje vSechny spoje jedouci vrelacpa@a vychod -

Hradec nad Moravici po tratislo 315. Tré je jednokolejnd, neelektrifikovana.
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Na spoje jsou hasazovany motorove véagy 809 s fipojnym vozem Btax po cely
den.

Provoz je zde zaji&h v hodinovém taktu od 6 hodin do 21 hodin s odjead
ze stanice Opava vychod v x:41. Rano jsou mimo pékiny dva spoje slouzici pro navoz
pracujicich.

V opa&ném smdru je provoz organizovan také v hodinovém taktudjgzdem
z Hradce nad Moravici v X:08 a to v rozmezi od @ihalo 21 hodin. Rano v 5 hodin acee

ve 22 hodin jsouifdany dva spoje, které jsou vedeny mimo takt.

Tabulka 8: Analyzai@pravnich moznosti na lince S13

Usek nabidka S13 poptavka S|L.3
Opava - Branka 2140 3786
Branka - Hradec 2140 3744

Zdroj: Autor

4000
3500
3000
2500
2000
1500

M nabidka S13

Objem cestujcich

M poptavka S13

Opava - Branka Branka - Hradec nad Moravici
Useky

Obrazek 10: Analyzarppravnich moznosti na lince S13
Zdroj: Autor

Tato tra’ spojuje d¥ blizka centra. Z uvedenych praulte zjistit, Ze pepravni proudy
jsou pongrné velké a pevySuji samotnou denni nabidku mist v oboirsoh, takze zbyli

cestujici musi bytiepraveni bd’ autobusem, nebo IAD.

2.3 Pozitiva a negativa systéemuimeéstské Zeleznice v Moravskoslezském
Kraji
Kapacitni giméstska Zeleznice jako takova je v systému zastoufiekemi S1, R1,
S2 a po modernizaci tiaOstrava — Frydek Mistek — Frydlant nad Ostradk&tS6. Zde jsou
piepravni proudy velké, je zachovan po cely den hmdjiriakt a ve Sgkach je takt zahu&

na pil hodiny. Ostatni linky z hlediskaig@pravni poptavky a nabidky mist v obouésech

po cely den jsou spiSe regionalniho charakteru.
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Klady systému

e Zapojeni linek ,Moravskoslezského Eska“ do ODIS
» Prestupni vazby ve velkych uzlech.
» Prtestupni vazby mezi jednotlivymi druhy dopravy v cai@DIS

» Zavedeni taktového jizdnitdédu na vSech linkach
Zapory systemu

« Kromé paténich linek, je na tratich, kde se provozuji ostditnky zastarala
infrastruktura  branici roz&ni a budovani kapacitni fiméstské
dopravy(viz. kapitola 1.2.3);

* na \WtSirk linek zastaraly vozovy park, pro zafist konkurenceschopnosti
je nutné nabidnout moderni vozidla mpgici pozadavky pro vozidla
pro priméstsky provoz (viz. kapitola 1.2.2);

o Zeleznéni tra€ byly trasovany mimo centra dst, ve tSin¢ pripadi
je cestujici dovezen na kragsta a poté je odkazan na MHD.

V n¢kterych relacich je nedostgici spojeni kapacitni Zelezmi piiméstskou
dopravou, nebo toto spojeni Uplohybi. Tato ¥c je dana hlawhtrasovani Zelezamich trati
a nasledné vysta¥lmest a sidli§ pri rozvoji celé oblasti. Vznikla situace, kdyesta Karvina
a Orlova, kterd maji velké igpravni vazby, jsou do dnesni doby odkédzana na IAD
a priméstskou autobusovou dopravu. Podobna situace jpag Karviné a Hawova,
kdy tato nésta sice po Zeleznici dosazitelna jsou, ale cestdaba je neuwrné vysoka

v porovnani s fiméstskou autobusovou dopravou.
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3 NAVRHY ROZVOJE SYSTEMU P RIM ESTSKE
ZELEZNICE V MORAVSKOSLEZSKEM KRAJI

Na zaklad provedené analyzy systémiiméstské Zeleznice v Moravskoslezském
kraji (systétmu Moravskoslezského Eska) byly nawz&yii varianty postupného rozvoje

systému pimestské dopravy v této oblasti.

» Rozsfeni systému rychlérpmestské a regionalni dopravy na Slovensko;

» zavedeni novych protisimych okruznich linek v relaci Ostrava — Bohumin —
Karvina —Cesky Tin — Havfov — Ostrava a s tim souvisejici nové linkové
uspdadani;

» rozSteni systému Esko Moravskoslezské do Hranic na Morav

» zavedeni fiméstské dopravy do oblasti K&ipnice;

Pro roz&ieni systému Esko Moravskoslezské do Hranic na Moraariantré
do Rerova je zapdebi po domluy s Olomouckym krajem pouha integrace této linky
do tohoto systému rpmestské Zeleznice, poipact tarifni integrace do Ostravského
integrovaného dopravniho systému, dale jen ODIS.

Pro zavedenifiméstské dopravy do Kdjvnice, pogipact s variantnim zajizshim
na LetiS¢ MosSnov jsou zapéebi Upravy infrastruktury, které zahrnuji optimabk trag
(elektrizace, zkapacitni tra€, popipact zvySeni trdové rychlosti), podrobji a graficky
Zpracovano je toto téma vilmze 8.

Ostatni varianty budou v této praci popsany podfptsohledem na rozsah praci

a pripadnou zrdnu navrhovaného konceptu vedeni linek.

3.1 Rozsfeni systému Esko Moravskoslezské na Slovensko

Blizka oblast Kysuc ma tratti silné vazby na Ostravskou aglomeraci, i z tétiasti
dojizaji lidé za praci a to &Sinou do huti TZ, nebo déernouhelnych dél spole&nosti
OKD, nebo do huti ArcelorMittal v Ostrav

3.1.1 Zakladni charakteristika ngj$iho stavu

V souwasné dob je oblast Kysuc a Ostravska propojerfadevsim rychlou vrstvou

ato ve dvouhodinovém taktu expresy dalkoveé linkyl BPraha — Olomouc — Ostrava —
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Polsko/Slovensko a dle geby jsou pidavany osobni vlakyipdevsim v relaci Bohumin —
Cadca, slouZici pro dojiku obyvatelstva za praci.

V souwasnosti probihd modernizace Zelémni infrastruktury v ramci budovani
lll. tranzitniho Zelezminiho koridoru (dale jen TZK) v GsekuCesky Tesin —
Mosty u Jablunkova st. hr.fipemZ Usek finec — Mosty u Jablunkova je jiz dobudovan.
Zbylé Useky by rdy byt postupg uvadny do provozu do roku 2014. Usektiharovice —
Cesky Tsin je prozatim nemodernizovan a vzhledem k akiaiamim spolénosti OKD
provadt téZbu i v oblasti nadrazi Karvina hl.n. a k silnpoddolovanému Useku
Karvind-Darkov — Louky nad OISi, kde je maximaliychilost 50 km/h, kde je prozatim
modernizace trat zbyte&na, kwili nestabilnimu geologickému podlozi vyvolanéhalnd
téZbou. Tyto dva aspekty vyraziomplikuji plany na modernizaci tohoto Useku, &tela
byt hotova do roku 2013 a komplikuji zavedeni Kwdlia gedevSim rychlé iméstské
dopravy.

Po vyedeni otazek modernizace IIL.TZK v Useku étarovice —
Mosty u Jablunkovast. hr. a po dokeni rekonstruknich praci v Useku
Krasno nad Kysucou €adca aCadca — Mosty u Jablunkova st. hr. vznikne kvalitaigni

dopravni cesta, kterd umozni rychlou dalkovou &redni dopravu.

3.1.2 Zavedeni zrychlené linky R2 Ostrava-Svinov — Zilina

Prvni navrZzenou variantou rozvojegimpéstské dopravy v této oblasti je zavedeni
zrychlené linky v Gseku Ostrava-Svinov — Bohumifiadca — Zilina, po vzoru linky Opava —
Ostrava -Cesky Tsin, ktera od svého zavedeni naflaamozny novy sri¥ rozvoje tohoto
systému. Po zavedeni této linky a nasazeni keégitth vozidel doslo k zatrakti¢ni dopravy
na této relaci.

Hlavnim (Eelem nové linky je rychlé regionalni propojeni $ioke trati 320 a dopbni
zrychleného segmentu na této relaci. Nové navrderka zajisti, Zze spot@é s linkou
Ex1 Praha — Zilina se budou spoje navzajem idiyalt a v Gseku Ostrava —ifflec bude
mozno cestovat kazdou hodinu rychlym viakem a kuisginec — Zilina bude toto spojeni

také, ale s witym posunem, k&li odliSné zastavovaci koncepci.
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Tabulka 9: Navrhrasovych poloh linky R2

R2 | Ex1 Exl | R2
Ostrava - Svinov S:40 | L:40 |Zilina S:27 | L:16
Ostrava hl.n. S:47 | L:47 | Kysucké Nové Mesto| - L:26
Ostrava hl.n. S:49 | L:49 | Krasno nad Kysucou| - L:33
Bohumin S:56 | L:56 | Cadca S:50 | L:43
Bohumin S:58 | L:58 | Cadca S:52 | L:45
Karvina hl.n. L:11| S:11 | Mosty u Jablunkova - L:56
Karvina hl.n. L:13| S:13 | Navsi - S:06
Cesky Té3in L:31 | S:31 | Bystice - | sa3
Cesky T&sin L:33 | S:33 | Tiinec L:19 | S:19
Ttinec L:40| S:40 | Ttinec L:21 | S:21
Tfinec L:42 | S:42 | Cesky T&Sin L:29 | S:29
Bystrice L:49| - |Cesky T&sin L:31 | S:31
Navsi L:56| - |Karvind hl.n. L:47 | S:47
Mosty u Jablunkova S: 0 - Karvina hl.n. L:49 | S:49
Cadca S:16 | L:07 |Bohumin S:02 | L:02
Cadca S:18 | L:09 |Bohumin S:04 | L:04
Krasno nad Kysucou S22 - Ostrava hl.n. S:11 | L:11
Kysucké Nové Mesto| S:3( - Ostrava hl.n. S:13 | L:13
Zilina S:45| L:33 | Ostrava - Svinov S:20 | L:20

Zdroj: Autor

Zastavovaci koncepce vychazi z regionalniho chemaka funkce linky, zaji®vat
rychlé regiondlni spojeni v oblasti s ddjkovou vzdalenosti od 15 km do 100 km.
Zastavovani je realizovano v regionalnich centreblasti a v centrech s velkymi vazbami
na okoli. V Useku Ostrava —ifilec méa linka shodnou zastavovaci koncepci jakkaliEx1
aje konstrukci grafikonu zaj&to, Ze vhodé vytvéi rychlé hodinové spojeni mezi
vyznamnymi centry aglomeracec¢ané pro dojidku lidi za praci, do Skoly, nebo jinymi
kulturné-socialnimi zéizenimi. V Useku finec — Mosty u Jablunkova linka plni funkci rychlé
piiméstské dopravy, jedna se zejména o rychlou d&jizvyjizdku do/z Tince, ktery
je vyznamnym centrem regionu. Nelze opomenout egkiecharakter této oblasti, ktera
mé vazby na cely region. V Usekiadca — Zilina méa linka dojitkovy charakter pro lidi
jezdici za praci do Ostravského regionu a v negdosliad by méla vhodre dophovat
regionalni dopravu v této oblasti.

Ve stanici Ostrava-Svinov, budou zaji$y prestupni vazby na linky dalkové dopravy
ze sné¥ru Brno/Olomouc/Rerov, Krnov/Opava a vazby regionalnich linek. Vansti Zilina

by meély byt také zaji&ny vazby na regionalni a dalkovou dopravu.
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Tabulka 10: Zakladni parametry navrhované linky R2

INTERVAL PO CET PARU VLAK U | PROVOZNIi DOBA
USEK Pracovni | Vikend, | Pracovni | Vikend, Pracovni | Vikend,
den svatky den svatky den svatky
Zilina - Ostrava 120 120 10* 10* 5-22* 5-22*
Ostrava - Zilina 120 120 10° 10° 5-22° 5-221
*prvni a posledni spoj zfince
°predposledni spoj ve 20 do stanice Mosty u Jablunkoesledni spoj ve 22 do stanicirec

Zdroj: Autor

Vzhledem k tomu, Ze tato linka ma slouzit jako igchropojeni regionalnich center
v oblasti s rychlou fiméstskou dopravou je vhodné nasazeni vozidel, kfatdjs pozadavky
na kvalitni giméstskou dopravu uvedeny v kapitole 1.2.2. \&Sw¢ pripadi, neni poteba
vozidel s velkou kapacitou. Jako vhodné vozidlo zabezp&eni provozu na této trati se jevi
jednotkarady 651 ,RegioPanter”, véivozové konfiguraci. Nabidne 241 mist k sezenofwt
9 v 1. tid¢), coz je kapacith dost&ujici, s maximalni rychlosti 160 km/h, kterouibe diky
delSim mezistasinim Usekm a vysoké akceleraci na této trati dosédhnout.pik&kach mohou
tyto jednotky jezdit zdvojené.

Nasazenidhto jednotek na tuto relaci takégi@ s tim, Ze po dobudovani koridor
na Slovensku bude stanice Zilina lezici na V. kamigl elektrizovana &davou soustavou
25 kV 50 Hz, picemz usek linky n&eském Uzemi je elektrizovan stejn@snou soustavou
3000 V. Jednotk#ady 651 je nyni jedinouisystémovou regionalni jednotkou ve vlastnictvi
Ceskych drah.

3.1.3 Vedeni linky S2 v relaci Ostrava-SvinovCadca

Tento navrh peita s plnou integraci provozu na trati 320 v UsBelumin —Cadca
do systému Moravskoslezského Eska a integraci liftkgystému integrované dopravy ODIS.
V souwasné dob je preshranini provoz realizovan&sSinou rychlou vrstvou a to linkou Ex1,
doplrénou nepravidel® zajizckjicimi osobnimi vlaky v relaci
Hranice na Morad/Studénka/Ostrava/Bohumin €adca. Vzhledem k probihajicim pracim
na zeleznini infrastruktite v ramci budovani II.TZK v saasné dob nelze zajistit
intenzivrejSi provoz.

Casové polohy vedeni sgogistanou nezenény, jen dojde k jejich systémovému
vedeni. Ve stanici Ostrava-Svinov bude za&jiatgestupni vazba na ostatni linky regionalni
a dalkové dopravy. Dojde k roztrzeni ramene Hran@eéoraw/Studénka/Ostrava €adca,

aby bylo mozno citligji reagovat na jinéigpravni pateby v fiznych Usecich tohoto ramene,
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protoze se jedna o rameno s Useky se zcela romdipuptavkou po iepraw. Usek
Hranice na Mora¥ — Ostrava ma z hlediskagpravnich proudl spiSe charakter regionalni
az meziregionalni dopravy simeéstskymi vazbami na Ostravu, které ale nejsou tdkéve
V Useku Ostrava -Cadca dochazi kvelkému métu pd@tu cestujicich a tento Usek
ma z hlediska ffepravnich prouid piiméstsky charakter, ale nema desiny charakter jako
jeto vpgipad piiméstskych oblasti v okoli Prahy a Brna, algegravni proudy
jsou zde deformovany zidodu existence dalSich velkych center (Bohumin, viar,

Cesky ®sin, Trinec) v aglomeraci.

Tabulka 11: Z4kladni parametry prodlouzené linky S2

INTERVAL PO CET PARU VLAK U | PROVOZNi DOBA
USEK Pracovni | Vikend, | Pracovni| Vikend, Pracovni | Vikend,
den svatky den svatky den svatky
Ostrava - Mosty u Jablunkova 60 60 19 19 4-22 4-32
Mosty u Jablunkova€adca 120 120 9 9 5-21 5-21
Cadca - Mosty u Jablunkova 120* 120* 9 9 4-19 4-1F
Mosty u Jablunkova - Ostrava 60 60 19 19 4-22 4-32
*prvni dva spoje £adce v hodinovém taktu (navoz lidi do prace), pbsledjezd Ladce v 19

Zdroj: Autor

V souwasné dob na lince S2 jezdi zastaralé jednotiagly 460, které krothdobrych
akcelergnich schopnosti nesplji Zadny z poZadavwk kladenych na modernitipéstska
vozidla. V minulosti se uvazovalo o provozu jedkotiady 470 v této oblasti, které
pozadavky na iiméstské jednotky spbvaly, ale byly na svou dobu zim& technologicky
poddimenzované a kapacitnaddimenzované.

Vzhledem ktomu, Ze se jedna linku, kter4d miéste primeéstsky charakter,
s dojia’kovou vzdalenosti do 20 km a vysok@etnosti zastaveni, je vhodné nasazeni
kapacitnich piméstskych jednotek. Tyto aspekty u nas prozatimmwgel jen jednotka
fady 471, s jejiz provozem se na této linceifdp ale je zde otazka, zda-li bude dosiate
pokryta provozni pdeba vozidel.

V uvahu miZze vstupovat i otdzka modernizace jednotekly 460, na jednotky
sphujici parametry kladené naiipéstsky provoz. Vzhledem k nanoosti Uprav, které
by bylo poteba provést a menSimu prodlouzeni zivotnosti, n@biizeni novych jednotek

v

se jako vhodna varianta jeviifiweni novych jednotek.
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3.2 Zavedeni okruzni linky v relaci Ostrava — Bohuminkarvina —

Cesky BSin — Haviov — Ostrava

V souwasnosti jsou linky v systému Moravskoslezského esédeny v relacich
s rozdilnymi pepravnimi patbami. Napiklad vedeni linky S1/R1, ktera je v tomto systému
povazovana za pétd linku v relaci Opava — Ostrava — Hami —Cesky T3in. Z provedené
analyzy je znamo, za'g@pravni proudy jsou velmi nesourodé. V Useku Opa@strava denn
dojizdi kolem 2 000 cestujicich za praci a Skolabou smirech, v Useku Ostrava — H&w
dochazi ke skokovému ridstu, denni hodnota se zde pohybuje kolem 16 OOfujtdsh
v obou smirech a v Useku Hatdv — Cesky Tésin se hodnota pohybuje 2 000 cestujicich
denrg v obou smirech. Tato situace ma za nasledek nutné z&hustopravy v Gseku
Ostrava — Hawov, kde jsou ve S3pkach gidavany spoje, které jsou déle vedeny
do Ceského Esina. V tomto fipad je vedenidchto spojl zbyt&né, protoze relace Hawl
— Cesky TSin je z hlediska objemuigpravenych cestujicich podobna jako relace Opava —

Ostrava.

zjisténé prepravni proudy v obou smérech

__J

100 1000 2500 5000 10000 dojizdéjicich celkem

BOHUMIN

Dolni Lutyné

CESKY TESIN

Obrazek 11: Zjigné pepravni proudy mezi obcemi obslouzené okruzniudinko
Zdroj: Autor
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Zavedeni okruzni linky, vice respektujéepravni proudy v ramci celé aglomerace
a obslouZi vSechna jejiuldzitd nmésta. PodrobgjSi data k dojid’ce a vyjid’ce Ize nalézt
v priloze 2.

Z uvedenych fepravnich proui je patrné, Ze se jedna o oblast, ktera neni aghmhe
jednoho nésta. Existuje zde vice center, kterd maji svou @pdul oblast, nebo o tyto spadové
oblasti se di a prepravni proudy jsou deformovany (s odkazem na &hpit.2). V tomto
piipadt se jedna o Ostravu, Karvinou a Hawi. Ostrava je firozené centrum aglomerace,
je to nej¢tSi mesto v oblasti a s#tuje sem nejvice lidi. DalSim vyznamnym centrem
v aglomeraci je Havdv, ktery byl vybudovan jako satelitniésto Ostravy a na toto ¢sto
ma nejetsi vazby a to 17 000 cestujicich v obouésrnh. Poslednim velkym centrem
s velkou spadovou oblasti v aglomeraci jésta Karvina, jedna se o byvalé okresnisio
a centrum Ostravsko-Karvinské uhelné oblasti. Kervna nej¥tsi vazby na rsto Havfov.
Mezi €mito mesty se dentivymeéni 7 000 lidi, kté& jezdi do zarsstnani a do Skoly. Ostatni
relace maji také velkéigpravni vazby. Jedna séegdevsSim o spojeni Ostravy a Bohumina,
Ostravy a KarvinéCeského Esina a Karviné, kde se denni hodnota dd§iza vyjizdky
pohybuje kolem 4 000 cestujicich.

Z provedené analyzy vyplyva, ze n&pi prepravni proudy v celé aglomeraci (v celém
kraji) jsou mezi misty Ostrava a Hakdv a Haviov a Karvina.

Ostrava a Havov ma gimé a rychlé Zelezémi spojeni, které je zafidvano linkami
S1 a jeji rychlou variantou R1, kteréep den tvti v prokladu interval 30 minut. Dale mezi
Ostravou a Hawvovem je intenzivni iméstska autobusova doprava. Spoje jsou vedeny

pies den mimo Spku v intervalu 30 minut ve §gkach v zahughém intervalu 10 minut.

3.2.1 Nova relace Karvina — Hawav

Mezi Haviovem a Karvinou je situace jinajgalevsim z toho tdvodu, Ze nista
nemaji moznostifimého Zelezrniho spojeni, které pro takto silnou relaci chyl#Eto nesta
maji intenzivni piméstskou autobusovou dopravu. Spoje jsou veddrg den v intervalu
30 minut. Préay absence neexistujicitimé Zeleznini trat mezi €mito mésty brani
v zavedeni kapacitniifméstské dopravy na této relaci, ktera by odikhsilné 1AD, ktera
pievaZzuje meziémito mesty.

Po zanalyzovani situace je zavedeni okruzni linkgdwnou pilezitosti pro rozvoj
piiméstské dopravy v této oblasti. Tato linka by bylgpldéna zrychlenou linkou v relaci

Karvina — Hauwlov — Ostrava, ktera by pokryla relace s g&imi prepravnimi proudy
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a predstavovala by ditou alternativu  piméstské autobusové dopravy, ktera
je zde dominantni.

Limitujicimi faktory pri obsluze relace Karvina — Hadov Zeleznici je nedostajici
infrastruktura. Jedna se ogpglevSim nefmé trasovani linky po tratick. 320 a 321
jde o jediné kolejové propojeni mezintito mesty. Problémem je nutnd Uvrave stanici
Cesky ®sin, aby mohly vlaky déle pokfavat do Hawova a Ostravy. Dal$im limitujicim
faktorem je nevhodné umésii stanic Karvina hl.n. a Ha\sv mimo centra mst. V piipac
Havitova se projednava vybudovani zastavky kHawicentrum, ktera bytwedla Zeleznici
blize k centru résta. V gipact Karviné je limitujicim faktorem to, Ze tfge vedena okrajem
mésta.

Z tohoto divodu byla provedena dapljici analyza, ktera porovnava cestovasy
sowasného autobusového spojeni a navrzenou zeétéztinkou mezi nejdlezitejSimi
zastavkamidchto nest. Velkou vyhodou autobusové dopravy na této regcze autobusy
ve mestech pini sérnou funkci. V gipad Zeleznice by se veétsing pripadi jednalo
o prestupni kombinaci mezi autobusem a vlakem.

Ze zjisénych ¢asi Ize konstatovat, Ze Zeleznice je na této rela@vyhodrna,
jsou nutné pestupy, které cestoviias zvysuji a komfort cestovani snizuji. V nize wregth

relacich je celkovy cestoviias (i vyuZiti Zeleznice kratsi:

* Havitov Mésto, Radnice — Karvina Frystat, AN;
« Havifov, Mésto, Zel. st. — Karvina, Frystat, AN/ Karvina, Navésto CSAD

« Havitov, Sumbark — Karvina Frystat, AN.

Situace se podstatnznmeni, pokud by doSlo k Gpravinfrastruktury ve stanici
Chotbuz, ve které se tyto tiabdcEluji. V sowasnosti neni k dispozici kolejové propojeni
vtéto stanici a vlaky by musely pokmvat do 5 km vzdalenéh@eského ESina.

V Ceském BSint je nutné provést Gvwfa a pokrgovat zgt do Chotbuze
a pak az do Haidva a Ostravy. Z hlediska obsluhy ésh Karvind — Cesky TSin
aCesky ®sin — Havfov se jedna oiiiznivy jev, ale z hlediska obsluhy Karviné a Havi
je tento jev nezadouci a ma za nasledek prodloyizeimich dob. Po vybudovani kolejového
propojeni v Chatbuzi se navrhovana jizdni doba zkrati o 14 minubsaobnich vlak
a 0 11 minut u navrhovanych&mych viaki. Tato celkova zna se projevi i v cestovnich
casech a Zelezniciéth z hlediska rychlosti na relaci Karvina — Hawi vice atraktivajsi,

nez pokud by vlaky zajizty do Ceského Esina.
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Tabulka 12: Porovnani jizdnich dob na lince Karvirtdavirov

avrat’ v Ceském T3ing dvrat’ v Chotébuzi
Usek/jizdni doby [min] |Os |Sp | Usek/jizdni doby [min] |Os |Sp
Karvina -Cesky Tsin 19| 18| Karvina - Ch&ibuz 13| 12
avra 5| 5 | Uvra 5|5
Cesky T3in - Havfov | 22 | 19| Chatbuz - Haviov 14 | 14
Celkem 46 | 42 |[Celkem 35| 31

Zdroj: Autor

Pokud by bylo uvaZzovano toto spojeni s uvrati vt€lhari, cestovni ¢asy
by se zrdnily a doSlo by ke zkraceni jizdni doby vlaku o difinut. Z oblasti Havbva
Sumbarku a blizkého okoli Zelegni stanice v Havové je ¢asow rychlejsi doprava Zeleznici
i za cenu pestupu do oblasti Karviné-Nového ésta a Karviné-Hranic. Ze zastavky
Karvina, Frystat, AN a jejiho blizkého okoli by hyFeleznice rychlejSi do vSech oblasti
Havitova. Celkova matice porovnanigpravnichtadi je uvedena vifloze 3.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze zavedeni okruzni lijgty z divodu obsluhy nové
relace Karvina — Hawdv za stavajici infrastruktury je p@émmé neopodstattnou zalezitosti,
ktera by dostala vyznamu po vybudovani kolejovéhmp@jeni umoi#ujici vykonat Uvréa
jiz ve stanici Chatbuz. DalSi moznosti je vybudovani kolejového prepdjmezi stanicemi
Louky nad OISi — Albrechtice, které by umozniléinpé vedeni vlak v relaci Karvind —
Havifov, ale tato situace zde neni zohlgulm z toho dvodu, Ze se jedna o stavbu, jejiz
proveditelnost je planovana kolem roku 2020.

3.2.2 Filozofie okruzni linky

Navrhovanou zrmou je zavedeni okruzni linky S1 v relaci Ostravdehumin —
Karvina —Cesky Te§in — Havwfov — Ostrava a S2 Ostrava — Hawi —Cesky TéSin — Karvina
— Bohumin - Ostrava. Byly by propojeny nejvyuzigghuseky nygjSich linek S1 (Ostrava —
Havitov —Cesky T&sin) a S2 (Ostrava — Bohumin — Karvin&esky T5in) do logétgjsiho

celku a tyto linky by tvély novou paté dopravniho systému v této oblasti.
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Tabulka 13: Navrilrasovych poloh linky S1, S2 a R1

o=

S1
Ostrava hl.n. S:32 Ostrava-Svinov
Bohumin S:39 Ostrava hl.n.
Bohumin S:40 Ostrava hl.n.
Dolni Lutyre S:45 Ostrava-Stodolni
Détmarovice S:49 Ostrava std
Karvina hl.n. S:55 Ostrava-Marianské Hory
Karvina hl.n. S:56 Ostrava-Svinov
Louky nad OISi L:07 Ostrava-Svinov
Chogbuz L:10 Ostrava-Vitkovice
Cesky Tésin L:15 Ostrava-Vitkovice
Cesky Tésin L:20 Ostrava-Kungice
Chogbuz L:25 Ostrava-Kunéice
Albrechtice uCeského Esina | L:31 Ostrava-Bartovice
Horni Sucha L:34 Senov
Havitov-Sucha L:34 Havitov
Havirov centrum L:39 Haviirov
Havirov L:42 Havifov centrum
Havirov L:43 Havifov-Sucha
Senov L:46 Horni Suchéa
Ostrava-Bartovice L:49 ?Ll')ériﬁc;hnce uCeskeho
Ostrava-Kunéice L:55 Chogbuz
Ostrava-Kunéice L:56 Cesky Tesin
Ostrava-Vitkovice S:00 Cesky Tésin
Ostrava-Vitkovice S:01 Chotbuz
Ostrava-Svinov S:07 Louky nad OISi
Ostrava-Svinov S:09 Karvina hl.n.
Ostrava-Marianské Hory S:1 Karvina hl.n.
Ostrava sed < Détmarovice
Ostrava-Stodolni > Dolni Lutyrg
Ostrava hl.n. S:15 Bohumin
Ostrava hl.n. Bohumin
Ostrava-Svinov Ostrava hl.n.

DalSim navrhem je zavedeni zrychlené linky R1, &téey byla vedena v Useku

Zdroj: Autor

Karvina — Havfov — Ostrava. Tato linka by bylad@na pro nejvytizefjSi relace v oblasti

ato: Karvina — Havbv a Haviov — Ostrava, kde by byla wipad potreby posilena,

jak pridanim dalsi jednotky, nebdiganim dalSich spdj

S ohledem na s@asnécasové vedeni spbjinek S1, R1 a S2 muselo dojit k celkové

reorganizaci ¢asovych poloh spdj téchto linek. Casové polohy spoj linky v Gseku

Cesky ®Sin — Ostrava a #pjsou oproti stavajicimu stavu posunuty o dvacietum U now
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zavedené linky R1 v Gsekilesky Tesin — Ostrava a 2p jsou ¢asové polohy spdjlinky

posunuty asi o 30 minut oproti stavajicimu odjetidly R1 v obou snrech jak z uzlu

Cesky ®Sin, tak i z uzlu Ostrava hl.n.. V uzliesky ®&Sin je vytvdena systémova vazba

od vlaki linky R1 ze smiru Haviov na no¥ navrzenou linku R3 do Ziliny.

Tabulka 14: Zakladni parametry navrhovanych okratirinek S1 a S2

INTERVAL PO CET PARU VLAK U | PROVOZNi DOBA
USEK Pracovni | Vikend, | Pracovni | Vikend, Pracovni | Vikend,
den/Sptka | svatky den svatky den svatky
Linka S1
Ostrava Cesky Tsin - Havfov 60/30* 60 24 21 3-22 3-22
Havitov - Ostrava 60/30° 60 30 21 3-23 3-23
Linka S2
Ostrava - Havbv 60/30** 60 30 21 4-24 4-24
Havitov - Cesky Tesin - Ostrava 60/30°° 60 24 21 4-22 4-22
* zahuS&no na interval 30 minut v hodinach 4-8, 15-18
° zahu&no na interval 30 minut v hodinach 4-8, 15-20
** zahuS$g&no na interval 30 minut v hodinach 4-8, 12-13, D4-2
°® zahu&no na interval 30 minut v hodinach 4-8, 12-13, 16-2

Zdroj: Autor

Linky S1 a S2 spotmé¢ s navrhovanou linkou R1 v Useku Karvind — Hawvi—
Ostrava vytvéi novy paténi systém organizace dopravy v Ostravsko-Karvireiémeraci.
Linky S1 a S2 jsou protistmé okruzni linky, které jsou vedenghem dne v hodinovém
taktu a ve Sgkach jsou zahu&hy na milhodinovy interval.

Linka R1 je vedena v relaci Ostrava — Havi — Karvina a spojuje nejvytiz&gsi
relace v aglomeraci. Zastavovaci koncepce tétoyliekucena s ohledem na jeji vyznam
atim je pedevSim rychlé spojeni nepgich center aglomerace. Spoj této linky vyjede
ze stanice Ostrava-Svinov, kde jsou za&jigtdalSi systémoveé vazby na spoje regionalnich
a dalkovych linek, déle obslouzi stanice Ostravan.hlOstrava-Stodolni, Ostravared,
Ostrava-Kusice, kde jsou zajishy vazby na spoje linky ve smu Frydek-Mistek
a pro obsluhu blizkého podniku ArcellorMittal Ostaa Dale zastavi az v Hdaowe
a planovano je zastaveni i na zastavce idavcentrum (nemocnice) po jejim vybudovani,
ktera grivede Zeleznini dopravu bliZze do centragsta. Ve stanicCesky R&3in, je naplanovan
pobyt 5 minut z dvodu Uvra¥ a spoj je uko#en ve stanici Karvina hl.n.. Linka je vedena
vétSinou ve dvouhodinovém taktu, ve &gch je tento takt zahw$t na hodinovy. které

spoje jsou podle pt#by gidany v relaci Ostrava — Hawelv, jedna se &tSinou o rychlé
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vecerni spojeni, wené pro navoz cestujicich na¢nd smény nebo za volngasovymi

aktivitami.

Tabulka 15: Zakladni parametry navrhované linky R1

INTERVAL PO CET PARU VLAK U | PROVOZNIi DOBA
USEK Pracovni | Vikend, | Pracovni | Vikend, Pracovni | Vikend,
den/Sptka | svatky den svatky den svatky
Karvina - Haviov 120/60° 120 11 8 6-20 6-20
Haviiov - Ostrava 120/60* 120 16 11 4-22 6-22
Ostrava - Hawbv 120/60** 120 14 10 4-21 6-21
Havirov - Karvina 12060° 120 11 8 6-20 6-20
* zahuS&no na hodinovy takt v hodinach 4-7, 12-20
° zahu&no na hodinovy takt v hodinach 6-8, 14-18
°° zahu&tno na hodinovy takt v hodinach 4-7, 11-13, 15-19

Zdroj: Autor

Linky S1, S2 a R1 budou chapany jako pditdinky celého systému, podle toho
se odviji pozadavky na nasazovana vozidla. \C@sne dob se jako jediné vhodné vozidlo
pro kapacitni dopravu jevi elektricka jednotikedy 471. Jedna se o ramena, kde je velka
frekvence cestujicich. Jako vhodn& konfiguracejegtootky se jevi verivozovém provedeni
s kapacitou 310 mist k sezeni (471+071+971). Vé&kaph podle fepravnich prouil mohou
byt tyto jednotky zdvojeny. V s@asné dob probiha vyroba jednotek 651 RegioPanter, které
by mohly v konfiguraci pro napédjeci systém 3 kV 8%, také vhodnym vozidlem igvazr
v sedlovychtasech s mensi poptavkou p@prae, nebo vhodnym vozidlem pro zrychlenou
linku R1.

3.2.3 Koordinace s ostatnimi linkami v systému

Tento névrh nového konceptu vedeni linek v Ostransiirvinské aglomeraci,
ale vyZaduje uitou koordinaci a Upravu linkového vedeni. Tatoémm by se tykala vedeni
sowasnych linek S1 a R1 Opava vychod Gesky TSin a S2 Ostrava Svinov —
Mosty u Jablunkova zastavka. Saané vedeni linek S1 a R1, jak jiz bylo z#mio, obsluhuje
piepravni proudy, které nejsou homogenni z hlediskéupcestujicich. DoSlo by k rozkni
linky na relace Opava vychod — Ostrava-Svinov (@il no¢ vzniklou linkou S4)

a Ostrava-Svinov €esky T3in (obsluha navrzenymi okruznimi linkami S1 a RModnou
Gpravou se jevi vedeni nbvzniklé linky S4 ze stanice Ostravéest. Linka obslouzi centrum
mésta, ale jako problematické seube jevit vedeni linky v useku Ostrava hl.n. —

Ostrava-Svinov, kde je kapacita dopravni cesty maaibi vy¢erpani a fidani dalSich sp@j
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muZe ¢init provozni problémy. Saasné vedeni linky S2 by bylo po zavedeni tét@mgm
nutné rozdlit, protoZe Gsek Ostrava — Bohumin — Karvindesky Tsin je zahrnut do vedeni
novych paténich linek. Vhodné je vedeni této linky v UsekGesky Tsin —
Mosty u Jablunkova zastavka, pimad do Cadce, tato oblast maigpravni vazby spise
na Ttinec a jeho okoli. finec méa velké vazby s blizky@eskym ®3inem, s risty Karvina,
nebo Ostrava jsou tytorgpravni vazby mensi. OvSem nelze opomenout r&kirgetencial
oblasti Slezskych Beskyd a dalSi vazby oblasti loefisko, z tohotoiodu nebude imé
spojeni zruSeno. Zastavkové regionalni vlaky budahrazeny rychlou vrstvou, kterou
reprezentuji linky Ex1 Praha — Ostrava — Zilina avé navrzena linka R2 v Useku

Ostrava-Svinov — Zilina.
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4 ZHODNOCENI VARIANT

Nov¢ navrzené moznostiipnéstské dopravy v Moravskoslezském kraji bylyn
piiméstskou a regionélni dopravu v této oblasti zlepd@vnimi kritérii pro posouzenéthto
variant je objem fepravy a konéné vnimani zrény linkového vedeni stavajicim cestujicim,

a jestli ma nové linkové uspadani potencialilakat nové cestujici.

4.1 RozsFeni systému Esko Moravskoslezské na Slovensko

V sowasné dob je preshranini doprava mezi Moravskoslezskym krajem a blizkou
Kysuckou oblasti realizovana 7 pary osobnich wlakll pary expresnich vhakV piipac
prodlouzeni linky S2 d@adce, by bylo vhodné ji taririntegrovat do systému ODIS. &
spoji by byl navySen na 9 a tato oblast by dostala stkivspojeni osobnimi vlaky
ve dvouhodinovém taktu po cely dentekitymi centry Moravskoslezského kraje, na které
ma také velké vazby.

V piipadt zavedeni nové zrychlené linky v relaci Ostrava iinZ je vyznamnym

piinosem zavedeni hodinového taktu rychlych $pgj této relaci, protoZe linka bude vedena
v prokladu s linkou Ex1 Praha — Zilina.

Tabulka 16: Porovnani objemu vlkm na lince S2,@érmce R2 se stavajicim
stavem
GVD 2011/2012 | navrh Rozdil
[vikm] [vikm] [vikm] %
S2 Bohumin - Mosty u Jablunkova 849 160 849 160 0 0
R2 Bohumin - Mosty u Jablunkova 430 70@30 700 100,00
celkem bilance za relaci 849 160 1 249 030 430 700 50,72
nezahrnuta linka Ex1 v relaci Bohumin - Mosty uldakova, protoZe je objednavana MR
Zdroj: Autor

linka | Relace

Zmény v objemu pepravy na lince S2 v useku Bohumin — Mosty u Jdua
nejsou, zde je markantni it vlakovych kilomeii, dale jen vikm., protoze jefidana linka
R2 Ostrava-Svinov €adca. Ve srovnani se stavajicim stavem je v toratohu celkovy

objem dopravy navySen o 50,72% .

4.2 Okruzni linka Ostrava — Bohumin — Karvina €esky ©3in — Haviov —

Ostrava

Pfi zavadni tohoto navrhu je nutné zohlednit reorganizacikdvého vedeni

Moravskoslezskeho Eska. Zny by se dotkly stavajicich linek S1, R1, S2.
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Dulezitym aspektemipzavedeni okruzni linky je, jak bude cestujictejpost vnimat
nutnost pestupu v Ceském TBSins pii cestach ze s#nu Ostrava, Bohumin, Karvind,
Cesky ®38in a do Tince, Navsi, nebo do Mastu Jablunkova. Tentor@stup jeaste&ns
kompenzovan novou linkou R2 Ostrava Svinov — Mostylablunkova (- Zilina), jejiz

zavedeni v satinnosti s timto ndvrhem, byipeslo ¥tSi opodstaténi.

Tabulka 17: Porovnani objemu vikm na novych link&thS2, R1 se stavajicim

stavem
) GVD 2011/2012| navrh rozdil
Linky Relace
[vIkm] [vikm] [vIkm] |%

osobni S1+S2 Ostrava SvinoCesky T&sin 775920 761130 -14 790 -1,91
sgsné R1 Ostrava SvinowCesky T&3in 205800 370715 164915 80,13
celkem bilance za relaci (S1+S2+R1) 981 720 131 845 150 125 15,29
osobni S1+S2 Cesky T&&in — Karvina 226 880 270240 43360 19,11
sgsné R1 Cesky T&&in — Karvina 118 400118 400 100,00
spsSné R2 Cesky T3in — Karvina 116 800116 800 100,00
celkem bilance za relaci (pi zavedeni linek S1, S2, R1) 226 880 388 640 161 760 71,30
celkem bilance za relaci (pi zavedeni linek S1, S2, R1, R2 226 880 505 440 278 560 122,78
osobni S1+S2 Karvina - Ostrava Svinov 403 BOM72 920 69 120, 17,12
spsSné R2 Karvina - Ostrava Svinov 204 40804 400 100,00
celkem bilance za relaci (S1+S2) 403 800 472920 69120, 17,12
celkem bilance za relaci (S1+S2+R2) 403 800 677 320 273 520 67,74
celkem bilance za linku 1612 400 2 314 605 702 205 43,55

Zdroj: Autor

Okruzni linka byla rozélena na dili Useky z dvodu porovnani se stavajicim stavem
objemu pepravy (linka S1 a linka R1). V Gseku Ostrava-SviroCesky T&Sin je naist
objemu vlkm o 1529%. To je danoigoevSim zahu&im zrychlenych spéj
z dvouhodinového na hodinovy takt. V relacesky ®Sin — Karvina je ndist objemu
vikm o0 71,3 % oproti stavajicimu stavu pokud seledhi jen samotné linky S1, S2, R1.
Pokud se do situace zohledni i to, Ze v (gé&sky TSin — Karvina pojedou spoje linky R2
Ostrava-Svinov — Zilina je n&st objemu vikm o 122,78% oproti stavajicimu stavu.
Je to dano hlawntim, Ze krond linky osobnich vlak, které na této relaci jezdifipudou
dve linky speSnych viaki.

V relaci Karvina — Ostrava Svinov je &t objemu vlkm. o 67,74% zZidodu
pokraiovani linky R2. Pokud by linka R2 zohlegsha nebyla, byl by nést objemu
vlkm 0 17,12% oproti stdvajicimu stavu.

V celkovém zhodnoceni bilance linky z hlediska afjevikm. se jedna celkev

o naigst 43,55%. V tomto navrhu je zohleto vedeni protisrnych okruznich linek
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S1aS2, vedeni linky R1 Ostrava Svinov — Hawi— Karvina, a i vedeni linky R2

Ostrava-Svinov €esky Tsin (- Mosty u Jablunkova - Zilina).

4.3 Celkové zhodnoceni variant a jejich vliv na systédtoravskoslezské
Esko*®
Zhodnoceni variant a jejich vliv na jednotlivé Ugelest&i. Je zapdtbi tyto navrhy
z&lenit do celého systému, jak jiz bylo nazeao u zavedeni okruzni linky, je nutna

reorganizace vedeni linek. Navrzené varianty mobytuzaazeny do systému zvigsnebo

je mozné vytveit kombinaci obou variant.

Tabulka 18: Nové linky, stavajici stav a stanoyediotlivych variant

Novy stav Stavajici stav

Linka | Usek linka | Gsek

Sla Ostrava Svinov - Karvina hl.n. - Haeiv - Ostrava Svinov| Si1b Opava vychodesky Tsin

S2a | Ostrava Svinov - Hayv - Karvina hl.n. - Ostrava Svino S2c Ostravan®vi- Mosty u Jablunkoval

S3a | Cesky T&&in - Mosty u JablunkovaCadca S7 | Cesky T3in - Frydek Mistek

S4a | Ostrava Svinov - Opava vychod S10 Opava vychodm&yv

S6 | Ostrava hl.n. - Frenstat pod Radwst S11| Opava vychod - Hiin

S7 | Cesky T&Sin - Frydek Mistek S12 Kraka- Chuchelna

S10 | Opava vychod — Ryrrav S13| Opava vychod - Hradec nad Moravici
S11 | Opava vychod — Hiin R1b | Opava vychodGesky T&sin

S12 | Kravde — Chuchelna R10 Ostravdest - Detfichov nad Bysiici

S13 | Opava vychod - Hradec nad Moravici

R1la | Ostrava Svinov - Hawv - Karvina hl.n.

R10 | Ostrava $td - Dstiichov nad Bysici

Pridani okruznich linek a nové linky R1 (vznik lin88 a S4 - z linek S1 a S2), zruSeni stavajici IRky

A | Varianta A zahrnuje linky - Sla, S2a, S3a, S4a, S67, S10, S11, S12, S13, R1a, R10

nutné zmény v organizaci

Zavedeni systému na Slovensko (neni nunost re @ayze)i

B | Varianta B zahrnuje linky - S1b, S2b, S6, S7, S1§11, S12, S13, R1b, R2a, R10
Kombinace obou variant (nutnost reorganizace)

C | Varianta C zahrnuje linky - Sla, S2a, S3a, S4a, S67, S10, S11, S12, S13, R1a, R2a, R10

Zdroj: Autor

Byly stanoveny fi varianty organizace linkového vedeni v systémuaridhta A
je zavedeni oboustmé okruzni linky a nasledna #ma organizace linkového vedeni,
grafické schéma linek je Wioze 5. Varianta B je roz&ni systému na Slovensko a zavedeni
zrychlené linky Ostrava Svinov — Zilina, grafickéhéma linek je viiloze 6. Varianta C je

kombinaci obou variant, grafické schéma linek @iloze 7.
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Tabulka 19: Srovnani objemu vikm jednotlivych vatria
. ] stavajici stayv, rozdil
Stavajici stav / varianty
vikm vikm %

Stavajici stav 5451 525

Varianta A 5665 290 213 765 3,92

Varianta B 5882 225 430 700 7,90

Varianta C 6 095 990 644 465 11,82

Zdroj: Autor

Zavedeni Varianty A by znamenaléeprZzeni ramene Bohumin — Mosty u Jablunkova
v Ceském ESirg. S odkazem na provedenou analyzu v kapitole Zog.2xetrzeni tohoto
ramene neznamenalo zasadni problém, protoZe s& préeském ESing prepravni proudy
lamou. Rimé spojeni na této relaci by bylo zaji# linkou Ex1 Praha — Zilina.

Zavedenim okruzni linky by se oteV prostor pro rozvoj dopravy na relaci Karvina —
Havitov (s odkazem na kapitolu 3.2.1), ktera by po Upchvinfrastruktury ve stanici
Chotbuz vyrazs zkratila jizdni doby a zavedenim kapacitfimgstské dopravy na této nové
relaci je velkou filezitosti pro rozvoj fiméstské dopravy v této oblasti.

Vzrostl by objem vikm o 3,92% oproti stavajicimawai v ramci celého systému. Tato
skut&nost je dana jakilanim zastavkovych spijtak i zavedenim nové zrychlené linky.
Naopak by byla zrudena stavajici linka R1 Opagzsky Tsin.

Zavedeni Varianty B by se ponechal systém ve dtdwajstavu, jenom by spoje
zajizaly ve dvouhodinovém taktu d@adce a byla by fidana zrychlena linka v relaci
Ostrava — Zilina. Paet vikm by vzrostl o 7,9%, coZ je dano tim, Ze éystie ponechan
VvV sowasném stavu, jen jeigana zrychlena linka.

Zavedeni Varianty C je idedlni, protoZze by doSlapkkaci navrzenych z#ém, které
byly navrhovany ve spoteé sodinnosti. DoSlo by sice kiptrzeni ramene Bohumin —
Mosty u Jablunkova ve stani€lesky T3in, ale tato skuteost by byla vykompenzovana
zavedenim zrychlené linky v relaci Ostrava — Zilikiera by vytvéela hodinovy takt s linkou
Ex1 vramci aglomerace. Zavedeni této varianty ige provozg nejnar@néjsi, protoze
se zvySi peet vikm o 11,82%, ale cestujici ziska vysségicspofi béhem dne a Zelezimi

doprava v této oblasti bude atrakiijsi.
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ZAVER

Cilem prace bylo nas®ni a navrZzeni novych moznosti rozvojginmstské
a regiondlni dopravy v Moravskoslezském kraji. @#ur 2002 na nejvytizesich tratich
v oblasti funguje taktova doprava a samotny SygiEméstské dopravy zde funguje od roku
2008, peinaje zavedenim GVD 2008/2009. V gasnosti je v systému integrovano 8 linek
zastavkovych sp@j 1 linka zrychlenych (s§8nych) spaj a 1 linka rychlikovych spaj
Zavadni zrychlenych spdjje sn#r, kterym se bude systém déle vyvijet dle planuralap
obsluznosti Moravskoslezského kraje. MoZznost je sfwavna, jak ukazuji zkuSenosti
po zavedeni zrychlené linky R1 Opava vychadesky RSin.

Analyzou sodasnych pepravnich proul na linkach a v uzSi oblasti
Ostravsko-Karvinské aglomerace, bylo zji&i, Ze na &kterych linkach jsou spojovana
ramena s nesourodymiigpravnimi proudy. Tato situace jefepevSim zafiinéna
geografickym umishim velkych center oblasti a jejich napojeni naezetni tra.
Zeleznini trat v oblasti aglomerace, byly v minulosti budovanytrasovany pedevsim
pro poteby nakladni dopravy. DalSim omezujicim faktorenzvoje tohoto systému
je zastaralost vozoveho parku, ktery s&wou pohybuje kolem 30-ti let a z toho plynouci
dusledek, kterym je nedostétey patet vozidel pro fiméstskou dopravu.

Moznosti jakymi sréry se bude fiméstska a regionalni doprava v Moravskoslezském
kraji vyvijet je mnoho. Od zavedeni konceptu zregdych linek, pes zavaéhi systéni
i na dalSi trat. S timto souvisi i poebna rekonstrukce infrastruktury a nakup novychdedz
pro kapacitni fiméstskou, nebo regionalni dopravu.

V této praci jsou detailfi popsany moznosti rozvojetipnéstské dopravy imo
v Ostravsko — Karvinské aglomeraci, protoze je md®oho moznosti pro rozvoj, zejména
v relaci Karvind — Havov.

Veskeré tyto navrhy mohou byt za¥ag samostatty nebo mohou byt vytweny
i jejich kombinacecili mohou fungovat samostatnjako doplgk systému, nebo mohou

vytvorit zakladni kAmen pro nové chapéni linkového veggioravskoslezského Eska“.
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PRILOHY



PRILOHA 1 — Dopliiujici tabulky k analyze poptavky po prepravé v systému Moravskoslezského Eska

Poptavka po fepraw z Udaji dojiziky a vyjiZZky mezi obcemi na trase linky S1

z do || Cesky Tésin | Chotébuz | Albrechtice | Horni Suchd | Havitov | Senov | Ostrava | Déhylov | Haj ve Slezsku | Mokré Lazce | Stitina | Opava Zjisténé celkové proudy
Cesky Tésin 137 18 62 534 518 tam | zpét | celkem
Chotébuz 227 20 28 Opava - Stitina 2824 | 3936 | 6760
Albrechtice 120 100 390 170 Stitina - Mokré Lazce 2994 | 3366 | 6360
Horni Sucha 76 12 503 205 Mokré Lazce - Haj ve Slezsku 3760 | 2826 | 6586
Havitov 541 137 711 349 7965 66 | Haj ve Slezsku - Déhylov 4686 | 1752 | 6438
Senov 15 15 343 1300 Déhylov - Ostrava 5134 | 1750 | 6884
Ostrava 92 10 67 888 128 13 26 770 | Ostrava - Senov 2370 | 20504 | 22874
Déhylov 224 14 | Senov - Havifov 2860 | 18602 | 21462
Haj ve Slezsku 537 563 | Havifov - Horni Sucha 3176 | 4736 | 7912
Mokré Lazce 387 18 270 | Horni Sucha - Albrechtice 1766 | 3644 | 5410
Stitina 116 285 | Albrechtice - Chotébuz 1708 | 2360 | 4068
Opava 1303 56 22 31 Chotébuz - Cesky Tésin 2142 | 2538 | 4680

Zdroj: [7] s upravami autora



Poptavky po pepraw z Udaji dojiz/ky a vyjiZky mezi obcemi na trase linky S2

z do | Ostrava | Bohumin | Dolni Lutyné | Détmarovice | Karvina | Chotébuz | Cesky Tésin | Ropice | Tfinec | Vendryné | Bystfice | Hradek | Navsi | Bocanovice | Mosty u Jabl. Zjisténé prepravni proudy
Ostrava 646 63 726 10 92 82 tam | zpét | celkem
Bohumin 1629 53 47 373 40 12 Ostrava - Bohumin 3238 | 9502 | 12740
Dolni Lutyné 241 860 115 235 Bohumin - Dolni Lutyné 2996 | 9720 | 12716
Détmarovice 135 248 39 413 16 Dolni Lutyné - Détmarovice | 3590 | 7642 | 11232
Karvina 1387 531 23 262 33 532 95 17 Détmarovice - Karvina 3998 | 7368 | 11366
Chotébuz 22 64 227 46 Karvina - Chotébuz 1858 | 6454 | 8312
Cesky Tésin 518 70 23 1230 137 34 1407 28 33 Chotébuz - Cesky Tésin 2318 | 6556 | 8874
Ropice 178 314 Cesky T&3in - Ropice 3508 | 6042 | 9550
Ttinec 485 259 869 42 142 167 19 347 18 42 Ropice - Tfinec 4068 | 5770 | 9838
Vendryné 62 41 114 1160 74 54 Ttinec - Vendryné 1626 | 12844 | 14470
Bystfice 68 51 146 1268 34 108 18 Vendryné - Bystfice 1598 | 10206 | 11804
Hradek 34 56 440 13 77 136 13 Bystfice - Hradek 1368 | 7390 | 8758
Navsi 104 29 63 232 1587 11 56 16 33 99 Hradek - Navsi 1628 | 6182 | 7810
Bocanovice 77 99 Ndvsi - Bocanovice 546 | 2888 | 3434
Mosty u Jabl. 66 38 126 660 26 352 Bocanovice - Mosty u Jabl. 444 | 2536 | 2980

Zdroj: [7] s upravami autora




Poptavka po fepraw z udaji do

jizlky a vyjiZZky mezi obcemi na trase linky S6

z do Ostrava | Vratimov | Paskov | Frydek-Mistek | Badka | Prino | Frydlant n/Ostravici | Celadna | Kunéice p. Ondfej. | Frenstat p. Radh. Zjisténé prepravni proudy
Ostrava 339 512 849 12 62 48 67 tam | zpét | celkem
Vratimov 1837 148 152 Ostrava - Vratimov 3778 | 13456 | 17234
Paskov 568 21 323 Vratimov - Paskov 3700 | 10054 | 13754
Frydek-Mistek 3182 104 769 169 22 466 56 157 Paskov - Frydek Mistek 3026 | 10542 | 13568
Baska 190 16 686 69 18 Frydek Mistek - Baska 2118 | 6614 | 8732
Przno 44 90 114 Baska - Przno 1930 | 4880 | 6810
Frydlant n/Ostravici 575 11 48 926 25 73 157 Przno - Frydlant nad Ostravici 2114 | 4612 6726
Celadna 99 181 142 21 92 Frydlant nad Ostravici - Celadna 1152 | 1906 | 3058
Kuncice p. Ondrej. 61 104 72 66 258 Celadna - Kuncice p. Ondfej. 1024 | 1242 | 2266
Frenstat p. Radh. 172 104 18 24 28 Kuncice p.O. - Frenstat p.R. 1498 | 692 2190
Zdroj: [7] s upravami autora
Poptavka po fepraw z Udaji dojizZky a vyjiZzky mezi obcemi na trase linky S7
z do |[ Cesky TéSin | Ropice | Stfité7 | Hnojnik | Horni To$anovice | Dobratice | Dobra | Frydek-Mistek Zjisténé celkové proudy

Cesky T&3in 34 40 117 tam | zpét | celkem

Ropice 178 28 32 Cesky Té&sin - Ropice 382 | 676 | 1058

Stitéz 59 110 47 Ropice - Stfitez 434 | 320 | 754

Hnojnik 55 11 133 Stfitez - Hnojnik 748 | 224 972

Horni Tosanovice 46 57 Hnojnik - Horni Tosanovice 658 | 298 956

Dobratice 16 62 170 Horni ToSanovice - Dobratice 772 | 238 | 1010

Dobra 19 58 Dobratice - Dobra 1236 | 206 | 1442

Frydek-Mistek 46 38 467 Dobra - Frydek Mistek 1228 | 1102 | 2330

Zdroj: [7] s Gpravami autora




Poptavka po fepraw z Udaji dojizZky a vyjiZzky mezi obcemi na trase linky S10 a R10

z do Opava | Holasovice | Brumovice Uvalno Krnov | Brantice | Zator | Milotice n/Opav. | Bruntal | Valsov | Bfidli¢na | Velka Stahle | Rymaiov , Lomnice u Rym. | Detfichov n/Bystf.
Opava 42 31 27 315 60 !
Holasovice 325 13 50 1
Brumovice 257 17 1 104 |
Uvalno 49 305 |
Krnov 482 16 86 50 71 468 18 :
Brantice 312 106 43 1
Zator 179 | 13 90 :
Milotice n/Opav. 128 :
Bruntal 116 252 19 43 165 113 ' 44
Valsov 61 18 |
Bridliéna 202 173,
Velkd Stahle 85 5 !
Rymarov 24 21 251 11 200 58 1
Lomnice uRym. | N N 7 N N o
Detfichov n/Bystt. 24

Zjisténé prepravni proudy
tam zpét celkem S10 | celkem S10+R10

Opava - Holasovice 2858 2506 5364 5548
Holasovice - Brumovice 2900 1890 4790 5420
Brumovice - Uvalno 3042 1374 4416 5046
Uvalno - Krnov 3576 1448 5024 5654
Krnov - Brantice 3242 1808 5050 5808
Brantice - Zator 3440 1210 4650 5408
Zétor - Milotice n/Opav. 3266 826 4092 4850
Milotice n/Opav. - Bruntdl 3522 864 4386 5144
Bruntal - ValSov 2586 1118 3704 4862
ValSov - Bridli¢nd 2536 1018 3554

Biidli¢nd - Velka Stahle 2516 1184 3700

Velka Stahle - Rymarov 2566 1130 3696

Val$ov - Lomnice u Rym. 820 338 1158
Lomnice u Rym. - Détfichov 820 338 1158

Zdroj: [7] s Upravami autora




Poptavka po fepraw z Udaji dojizZky a vyjiZzky mezi obcemi na trase linky S11

z do |[[ Opava | Velké Hostice | Kravarfe | Dolni BeneSov | Kozmice | Hluéin Zjisténé prepravni proudy
Opava 67 152 87 75 tam | zpét | celkem
Velké Hostice 472 53 15 Opava - Velké Hostice 762 | 4864 | 5626
Kravare 1211 30 129 81 Velké Hostice - Kravare 764 | 3980 | 4744
Dolni Benesov 416 78 15 153 | Kravare - Dolni BenesSov 774 | 1694 | 2468
Kozmice 112 108 205 | Dolni Benesov - Kozmice 648 | 1136 | 1784
Hluc¢in 221 20 107 12 Kozmice - Hlu¢in 1028 | 720 | 1748

Poptavka po fepraw z Udaji dojizZky a vyjiZky mezi obcemi na trase linky S12

z do || KravaFe | St&pankovice | Bolatice | Chuchelnd Zjisténé celkové proudy
Kravare 13 16 35 tam | zpét | celkem
Stépankovice || 103 34 42 Kravafe - Stépankovice 128 | 424 | 552
Bolatice 85 13 105 Stépankovice - Bolatice 254 | 244 498
Chuchelna 24 18 Bolatice - Chuchelna 364 | 84 448

Zdroj: [7] s upravami autora

Poptavka po fepraw z udaji dojizZky a vyjiZzky mezi obcemi na trase linky S13
z do Opava | Branka | Hradec nad Moravici Zjisténé prepravni proudy
Opava 62 539 tam | zpét | celkem
Branka 221 208 Opava - Branka 1202 | 2584 | 3786
Hradec nad Moravici 1071 54 Branka - Hradec | 1494 | 2250 | 3744

Zdroj: [7] s Upravami autora



PRILOHA 2 — Dopliiujici matice k analyze dojif’ky a vyjizd’ky v Ostravsko-karvinské aglomeraci

Matice dojizZky v obcich v Ostravsko-Karvinské aglomeraci

z do || Ostrava | Bohumin | DolniLutyné | Détmarovice |Karvind | Chotébuz | Cesky Téin | Albrechtice | HorniSucha | Havifov | Senov
Ostrava 646 63 726 10 92 67 888 128
Bohumin 1629 53 47 373 40 69

Dolni Lutyné 241 860 115 235

Détmarovice 135 248 39 413 16 52

Karvina 1387 531 23 262 33 532 21 287 744
Chotébuz 28 64 227 20

Cesky Tésin 518 70 23 1230 137 18 62 534
Albrechtice 170 379 120 100 390

Horni Sucha 205 293 76 12 503

Havitov 7965 157 69 2601 541 137 711 349
Senov 1300 59 15 15 343

Zdroj: [7]

Matice dojizky a vyjiZZky mezi obcemi v Ostravsko-Karvinské aglomeradiousndrech

z do || Ostrava | Bohumin | DolniLutyné | Détmarovice | Karvind | Chotébuz | Cesky Tésin | Albrechtice | HorniSuchad | Havitov | Senov
Ostrava

Bohumin 4550

Dolni Lutyné 482 1826

Détmarovice 396 590 308

Karvina 4226 1808 516 1350

Chotébuz 76 0 0 0 194

Cesky T&in 1220 220 0 78 3524 728

Albrechtice 340 0 0 0 800 0 60

Horni Sucha 544 0 0 0 1160 0 276 224

Havifov 17706 452 0 242 6690 40 2150 1054 2428

Senov 2856 0 0 0 118 0 30 0 30 1384

Zdroj: [7] s upravami autora



PRILOHA 3 — Porovnani jizdnich dob now navrzeného vlakového spojeni vs. autobusového spnj

Metodicka poznamka

v relaci Karvina — Havirov

U relaci kde je nutnyipstup, byl zapg&tavan jednotngas na pestup 5 minut, bez ohledu na jaké zastavestpp probiha a bez ohledu

mezi kterymi druhy dopravy jefestup uskut@ovan. Restupy byly realizovany vipstupnich bodech (autobusova zastavka — Zelgzni

zastavka): Karvina, Frystat, AN — Karvina hl.n.,\ifav, M¢sto, Zel.st. — Hawdv; Haviov, Prostedni Sucha, Kaufland — Hagi centrum

(s odkazem na kapitolu 3.2.1, kde je pojednano bnosti vybudovani zastavky H&ev centrum).

(varianta vykonani Uvratu zrychlenych spojv Ceském &3irg)

Porovnani cestovnich dob navrZzeného vlakového spajstavajiciho autobusového spojeni v relacictvidka — Haviov

Podlesi, Aut. Nadr. Podlesi, Ufad prace Mésto, stred Meésto, Radnice Mésto, Zel. st. Meésto, OD Mésto, nemocnice Sumbark, ndm TGM

z Karviné do Havifova

bus vlak bus vlak bus vlak bus vlak bus vlak bus vlak bus vlak bus vlak
Frystat, Aut. nadr. 0:50 0:54 0:48 0:52 0:46 0:50 0:51 0:51 0:55 0:42 0:44 0:48 0:42 0:46 0:59 0:50
Nové Mésto, CSAD 0:46 1:00 0:44 0:58 0:42 0:56 0:47 0:57 0:51 0:48 0:40 0:54 0:38 0:52 0:55 0:56
Nové Mésto, Stadion hazené 0:44 1:02 0:42 1:00 0:40 0:58 0:45 0:59 0:49 0:50 0:38 0:56 0:36 0:54 0:53 0:58
Nové Mésto, Koupalisté 0:42 1:04 0:40 1:02 0:38 1:00 0:43 1:01 0:47 0:52 0:36 0:58 0:34 0:56 0:51 1:00
Nové Mésto, Osvobozeni 0:35 1:04 0:32 1:02 0:29 1:00 0:33 1:01 0:37 0:52 0:26 0:58 0:25 0:56 0:41 1:00
Hranice, Bazén/Hranice, Pekédrna 0:40 1:06 0:38 1:04 0:36 1:02 0:41 1:03 0:45 0:54 0:34 1:00 0:32 0:58 0:49 1:02
Hranice, Rehabilita¢ni Sanatorium 0:49 1:11 0:47 1:09 0:45 1:07 0:50 1:08 0:54 0:59 0:43 1:05 0:41 1:03 0:58 1:07
Mizerov, Urnovy hdj 0:39 1:14 0:37 1:12 0:35 1:10 0:40 1:11 0:44 1:02 0:33 1:08 0:31 1:06 0:48 1:10
R&j, Kosmonaut( 0:37 1:11 0:35 1:09 0:33 1:07 0:38 1:08 0:42 0:59 0:31 1:05 0:29 1:03 0:46 1.07
Raj, Nemocnice 0:35 1:09 0:33 1.07 0:31 1:09 0:36 1:06 0:40 0:57 0:29 1:03 0:27 1:01 0:44 1:05
Frystat, Univerzita 0:33 1:07 0:31 1:05 0:29 1:03 0:34 1:04 0:38 0:55 0:27 1:01 0:25 0:59 0:42 1:03
Nové Mésto, Obchodni diim 0:31 1:06 0:29 1:04 0:27 1:02 0:32 1:03 0:36 0:54 0:25 1:00 0:23 0:58 0:40 1:02
Frystat, u Zelezniéni stanice 0:29 1:03 0:27 1:01 0:25 0:59 0:30 1:00 0:34 0:51 0:23 0:57 0:21 0:55 0:38 0:59

Zdroj: [8] s Upravami autora




Porovnani cestovnich dob navrZzeného vlakového spajstavajiciho autobusového spojeni v relacictvika — Haviov

(varianta vykonani avrétu zrychlenych spjv Chotbuzi)

Podlesi, Aut. Nadr. Podlesi, Utad prace Meésto, stied Meésto, Radnice Meésto, Zel. st. Meésto, OD Mésto, nemocnice Sumbark, ndm TGM

z Karviné do Havifova

bus vlak bus vlak bus vlak bus vlak bus vlak bus vlak bus vlak bus vlak
Frydtat, Aut. nadr. 0:50 0:43 0:48 0:41 0:46 0:39 0:51 0:40 0:55 0:31 0:44 0:37 0:42 0:35 0:59 0:39
Nové Mésto, CSAD 0:46 0:49 0:44 0:47 0:42 0:45 0:47 0:46 0:51 0:37 0:40 0:43 0:38 0:41 0:55 0:45
Nové Mésto, Stadion hazené 0:44 0:51 0:42 0:49 0:40 0:47 0:45 0:48 0:49 0:39 0:38 0:45 0:36 0:43 0:53 0:47
Nové Mésto, Koupali§té 0:42 0:53 0:40 0:51 0:38 0:49 0:43 0:50 0:47 0:41 0:36 0:47 0:34 0:45 0:51 0:49
Nové Mésto, Osvobozeni 0:35 0:53 0:32 0:51 0:29 0:49 0:33 0:50 0:37 0:41 0:26 0:47 0:25 0:45 0:41 0:49
Hranice, Bazén/Hranice, Pekarna 0:40 0:55 0:38 0:53 0:36 0:51 0:41 0:52 0:45 0:43 0:34 0:49 0:32 0:47 0:49 0:51
Hranice, Rehabilitaéni Sanatorium 0:49 1:00 0:47 0:58 0:45 0:56 0:50 0:57 0:54 0:48 0:43 0:54 0:41 0:52 0:58 0:56
Mizerov, Urnovy hdj 0:39 1:03 0:37 1:01 0:35 0:59 0:40 1:00 0:44 0:51 0:33 0:57 0:31 0:55 0:48 0:59
R&j, Kosmonaut 0:37 1:00 0:35 0:58 0:33 0:56 0:38 0:57 0:42 0:48 0:31 0:54 0:29 0:52 0:46 0:56
Raj, Nemocnice 0:35 0:58 0:33 0:56 0:31 0:58 0:36 0:55 0:40 0:46 0:29 0:52 0:27 0:50 0:44 0:54
Fryétat, Univerzita 0:33 0:56 0:31 0:54 0:29 0:52 0:34 0:53 0:38 0:44 0:27 0:50 0:25 0:48 0:42 0:52
Nové Mésto, Obchodni déim 0:31 0:55 0:29 0:53 0:27 0:51 0:32 0:52 0:36 0:43 0:25 0:49 0:23 0:47 0:40 0:51
Frydtat, u Zeleznieni stanice 0:29 0:52 0:27 0:50 0:25 0:48 0:30 0:49 0:34 0:40 0:23 0:46 0:21 0:44 0:38 0:48

Zdroj: [8] s Upravami autora




PRILOHA 4 - Sou¢asné vedeni linek ,,Moravskoslezského Eska”

M DIBUILyLIIUWILE . - b | 38
Slawniowice Prudnik - = Pokrzywnica 40 1 Bojszow Es Zabrze
Gtuchotazy  Charbielin ackaw Tomice y
Dytmaré Slaskie o
Cernd Voda s % I T m s Redska r Koziow
Suplkovice -t o K oarads Prudnicka Klisino Kazimierz ) b [ A4 | Gliwice Swigtoch
aud Trzebina Gosciecin Ciaskk | Blersas )
Diugomidowice : 2
Pisetna Sierakowice Sodnicowice [ 44 | Rud:
Zaté Hory Lisiecice 5 Tradh $| sk
Ceska Ves Krolowe Grudynia Pawlowiczki Zakrzow it E emnica 1 Przyszowice &
Petrofice  Janov WIJ.‘s Polska Dziergowice . — Smolnica
Jesenik Glubczyce-Sady ot g ! : Paniowki
Ucieszkéw 2 ot Pilchowice Knurow ) ‘
Slezsd 38 | tany = Kuznia Gieraltowice
Rudoftice Glubczyce ! Raciborska — AL _ 44}
Béla pod Hefmanovice Grobniki = Rudy Wilcza Omontowice
Pradédem B ™ Turze
> e
Bogdanowice il Ve ;
o Mokre 7000wy 9 Baborow : (45 | Nedza taziska
é ’ Ksigzenice Czerwionka-Leszczyny Gome
1 Zebaycs 1 rowdarki o
Rakéw " - Rudnik - S Dok
Raszczyce Lyski tanowice
Hostalkovy Wiodzienin { e
Ludvikov 45 L Makéw Jejkowice Rybnik Zegedza Orzesze
ewice Nowa / ; wice
Krasov Dzbance Cerekwia "Pietrowice Raciborz Gaszo Szczejkowice b ouice
Karlova A (/ Kietrz I Wielkie m
Studanka Andéiska Bhszczyce S Komowac BII
Hora & Branice Wojnowice Ryduttowy y E75
Svétla Hora . Radlin Jankowi 2
(vaino (45 Lubomis Pitsur ankowice , ory
vice
Rudna pod \ : 835 Suszec
Mala Pradédem §, Wysoka ; Syrynia . Swierklany
Moravka Lichnov Brumovic) rzanowice Wodzistaw - (81]
Staré Mésto e Borucin TWorkew Slanidl Meskiontee Y Raa
o ¢ Zldtisoy Roabw Polomia Mizerdw
L ME:::‘:CE _ . _ Velké N Kobefice Chyshelts Krzyzanowice  ° Turza o
Véaclavov f Horni Heraltice 1_2] Czyzowice Slqska
u Bruntalu ; genesov KEN 1] i Pawlowice
Stara Ves Mg ?kgﬂlezskv Bvobodnd (45 | Gorzyce Pnidwek Studzionka
otov
Hefmanice Slezyszow Jastrzebie-Zdrej E Wista
e Stébofice ) Wielka
Razova
Hiavnice Slavkov s ieh
Horni Mésto Leskovec Jakartovice ot = F ol .
i Nano i Litultovice ice, . L " Chybie
K N Hrad&) nad v Mnich
2ivotice MOI’ wic m
| ka P Rychvald
Jitikov r Moravice e 13 :;:z‘:‘ PR Kn’ﬁ“ﬂce R
Dolni Lhota [EER Orlova
Dvorce Kruzberk (59
Diouha Radkov Kyjavice Viesina Petfvald
Loutka Huzové Sktipov Debowies
Mutkov Moravsky Budiov nad Hazlach Skoczow
Paseka B Beroun Bugidovko: —ral SR Tisek Bitov Kiefavice Pogwizdaw Pog
Horni Xitkov [Ea82| Gérk
- Lodénice Cermna Véttkovice Wielk
Ujezd ve Slezsku 'S e
[ 444 | Domasov Norberéany e Velké -
Hraniéna nad Bystticl Albrechitice Cieszyn
Stemberk  Petrovice Stara Ves nad j TesCe 1 R1] Goleszow
Phovice ” 5y gy~ Puncéw Cisownica Ustron
Jivova .
Spélov J b;ze 58 | Brusperk
Stapanov m Lyboméf SmnE\ Frudek-M
41 4 £ Q
l Bohufovice rycovice
o
| Horka nad Dolany | E452 Wi
1kazy ytoravou o Jindficho (48 |
Samotidky H
I ukvald
KreldyBruchotin = pry Hiubotky Sthite2 nad K, Nowo Jitina ¥ Janovice Ratkovice
- 441 | Ludinou Y
Olomouc e - ..
ce Bysthce Radikov  Olsovec Belotin Kazlovice Morévka Kosafiska
iy 55 | Pre K ‘_,_/c"" Stary Jitin Malenovice  Krasna Millkov
tin Doloplazy Hilencv E482] !
Velky Tynec Hranice : Do -
Olsany‘au Tréice , - Jezemice H
’rostéjova Deini Ujezd  Lipnik nad B armotin ustopete
Barecn nad Bedvou | (Kuntice pod r
Veselltko A = AlLeing Ondfejnikem
Opava vychod - Ostrava-Svinov - Ostrava-Vitkovice - Havifov - Cesky Té3in hm
Ostrava-Svinov - Karvind hlf' . Ces!(y TESII’,‘I - TI’II'IEC’- Navsi (Nawsie) - Mosty L J?blunkova zaftavka Valasske Zadova a2
Ostrava hl.n. - Oftrava-Kunuce - Frydek Mistek - Frydlant nad Ostravici - Frenstat pod Radhostem Mezifici Roznov pod Staré Hamry
- Frydek Mistek - Cesky Tésin Radhoétém E75
Opava vychod - Krnov - Bruntal - ValSov - Rymarov iaroud e Doint Batvn o Klokotov R
Opava vychod - Kravafe ve Slezsku - Hlugin '€ Vigantice ol Baius Cadca 08
Kravare ve Slezsku - Chuchelna Bysticka Hutisko-Solanec (35 s Stadkov [ 11 ]
Opava vychod - Hradec nad Moravici Valatska s Twrzovka A
Opava vychod - Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. - Havifov - Cesky Tésin 4 Ruzdka Bystfice TE rooks e Fordy e PEE Krasno nad
Ostrava stfed - Ostrava-Svinov - Opava vychod - Krnov - Bruntdl - Détfichov nad Bystfici Tﬂhhm" . Kysucou Kysucou Kysucod

Zdroj: [5], [6], [13] s upravami autora



PRILOHA 5 - Vedeni linek ,,Moravskoslezského Eska” varianta A
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PRILOHA 6 - Vedeni linek ,,Moravskoslezského Eska” varianta B
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PRILOHA 7 - Vedeni linek ,,Moravskoslezského Eska” varianta C
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PRILOHA 8 - Modernizace a rekonstrukce Zelezni¢ni dopravni infrastruktury v MoravsKkoslezském Kraji
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1 [Kolejové napojeni letité MoSnov, zast Mosnov, Primyslova zéna 2009
2 |ZvySeni vikonnosti a elekirizace traté CD Studénka-Sedinice - zast. Sedinice 2009 e LDOInEa
3 |Modemizace Il Zelezniéniho koridoru, trat € 320 CD Détmarovice - Cesky Tésin 2013* Huslopete Horni NI
4a |Modernizace . Zelezniéniho koridoru, trat € 320 CD Cesky T&Sin - Bystfice nad Ol 2012 .ernotin nad Bedvou | Dstravice Lomné a
4b_[Moderizace lll. Zelezniéniho koridoru, trat’ & 320 CD Mosty u J. - hranice CR/Slovensko 2013 4Lebna ndfejnikem Jal
5 |Optimalizace, zdvoukolejnéni a elektrizace traté CD & 322 Ostrava Kungice - Frydek Mistek 2012 S— <y )
6 |Optimalizace a elekirizace traté CD € 323 Frydek Mistek - Dobra, zast. NoSovice 2009° _f - [Ea42|
7 [Optimalizace a elektrizace traté €D & 323 Dobrd, zast. NoSovice -ﬁsky' Té&Sin 2010° _’ il m
o
s e | e ezl s Pl
| ré Ha
8 |Optimalizace Zst Ostrava hi.n a piilehlych sekd 2014 |novice” Branky E3 2uwbr RoZnov pod Y
9 |Optimalizace a elekirizace traté CDE. 310 Opava vychod - Krnov 2016 \’ Police Rednostsm Klokodov £
10 |Optimalizace a elektrizace traté CD & 322 Frydek Mistek - Valagské Mézifici 2014 { Jarcova Vidée Dolni Betva Bil& Rakova
11_|Optimalizace a elekirizace traté CD & 324 Frydlant nad Ostravici - Ostravice 2014 - Loutka Vigantice Horni Betva Cadca 0!
12 Opt?rnalizace a elekirizace fraté CD € 325 Sedrnicr? - Vefovice, vcetné spojky smér Frenstatp R. 2015 Podoli Hutisko-Solanec Stagkov
13_|Opimalizace traté CD & 321 Polanka nad Odrou vh - Chotébuz 2017 |ov, o ot s Bysthitka 35} Kora
14 |Ziizeni zastavek Ostrava Zabfeh, Havifov nemocnice, Frenstat p. R mésto, Tfinec LyZbice neuréeno y Valadska Tuwrzovka z &
v roce 2012 nezacaly ani pfipravné prdce, v piipadé téZby pod lokalitou Karvina Staré Mésto se termin realizace Ru2dka Bystfice koptie Krasno nac
pFesune s nejvétsi pravdépodobnosti na neurtito Katefinice  Przno Vysoka nad Diné nad Kysucou
*_|vroce 2012 nezprovoznéno llablinka ry o o % Kysucou Kysucou

Zdroj: [11], [12], [13] s pravami autora
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