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ANOTACE:

Diplomova prace je za®tena na vlakové spojeni mezi Brnem a Znojmem. Ndad&k
srovnani s vjnou linkovou autobusovou dopravou bylo navrzevalitngjSi viakové
spojeni na této relaci. Navrh obsahuje nejen Updmpravniho konceptu, ale také vytipovani

vozidel. Proveditelnost danych opati byl proveden kontrolou propustné vykonnostitra
KL COVA SLOVA: Zeleznkni doprava, jizdnifad, propustna vykonnost, kvalita
TITLLE: The thesis is focused on rail connection betweerm Bind Znojmo.
ANNOTATION:

The superior rail connection on this relation wasppsed on the base of the analysis of
current public bus services. The proposal covesstidinsport concept and suitable vehicles.

The application of this proposal is verified on ckiag of track capacity.

KEY WODS: Railway transport, timetable, capacity, quality
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UvoD

Diplomova prace je zadhena na problematiku zabyvajici se nevyhovujicimkadgm

spojenim mezi Brnem a Znojmem.

V sowasné dob neexistuje fimé spojeni krajského ¢sta Brna s druhym nejtsim nmestem
Jihomoravského kraje, Znojmemiuiidem je pomala jednokolejna ir&8rno — Moravsky
Krumlov — HruSovany nad JeviSovkou, Urazeleznéni stanici HruSovany nad JeviSovkou

a neobjednaniifmé dopravy Brno — Znojmo Krajskyntadem Jihomoravského kraje.

V souwlasné dob je spojeni komplikované minim@ndvwma pestupy a nedostateou
frekvenci spaj. Spoje, které jsou vedenyigs HruSovany nad JeviSovkou, maji

dvouhodinovy takt, v dopolednim sedle pak nejedetriiodiny.

MnohemcastjSi je vedeni spoje z Brna do Znojmiep Beclav, a pra¥ vedeni viak touto

trasou bude &novan tato préace.

Spojeni ze Znojma na Prahu je nejkratSi trages PKiSky, mozné pouze styimi prestupy
a s absoluth nekonkuresni jizdni dobou. \Ceské republice neni &sto podobného
vyznamu, které by #ho tak Spatné spojeni se zbytkem republiky. Absengshlikovée
dopravy postihuje region, kde Zije okolo sto tishyvatel, jen samotna znojemsk&stska

aglomeraceita pres 40 tisic obyvatel.

Navrzen&esSeni mize vyuzit ,rychlé” koridorové trati Brno —iBclav. V navrhovanéreseni
bude vyuZzito fipravované modernizace taBieclav — Znojmo, ficemz Zeleznini stanice

Znojmo je zmodernizovana od roku 2009.

Cilem prace je navrZzeni kvalgSiho vlakového spojeni na relaci Brno — Znojmo.
Navrhované&eSeni vyjde z organizace Zelegridopravy v rdmci IDS Jihomoravského kraje
(dale IDS JMK).



1 Charakteristika vybrané oblasti

Vybrana oblast zahrnuje Bimsko, Znojemsko, fclavsko, je satasti Jihomoravského kraje
(dale JMK), ktery se nachdazi v jizni a centralasti Moravy. Svou rozlohou 7066 knje
stvrtym nejwstsim ze 14 kraj Ceské republiky aréti nejlidnagjsi. Uzemi kraje je rozdeno

na celkem sedm okrés

Krajskym néstem jeBrno, které samo tid dva okresy, Brno-venkov a Brnoésto. Pdgtem
obyvatel i rozlohou je druhé neépéi vCR. LeZi na soutokiek Svratky a Svitavy. Bsto
a bezprosedni okoli ma rozmanit&podni zadzemi a mirné klima, coz je dano jeho foailp

meziCeskomoravskou vrchovinou a nizinami Jizni Moravyr(d). (1)

Brno-mésto
Brno-venkov
Blansko
VySkov
Hodonin
Breclav
Znojmo
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Obr.1  Administrativni¢lenéni kraje

Zdroj: Integrovany dopravni systém Jihomoravskétapek

Mésto Brno je centrem soudni moci (Ustavni soud, & soud, Nejvy3si spravni soud)
kultury (Mahenovo divadlo, Jadiéovo divadlo, Divadlo Husa na provazku...) i ¥@ani
(Jan&kova akademie muzickych wmi, Masarykova univerzita, Mendlova univerzita,
Veterinarni a farmaceuticka univerzita...). Je ralga muzei, knihoven a architektonickych
paméatek. (1), (3)



Mésto Brno je mistem konani jiz trgdich mezinarodnich veletith paadanych
na brrgnském vystavisti (obr. 2) a kazdomnd se stava i centrem pro milovniky

motoristického sportu.

Obr. 2 Brrénské veletrhy a vystavy

Zdroj: Brnénské veletrhy a vystavy

Nejvétsim okresem v kraji je okres Znojmo, s rozloho@7ZL&nt, mésto Znojmo je pastem
obyvatel 35690 neptSim z okresnich #st v JMK. Nachazi se na levénehu Dyje, 55 km
jihozapad® od Brna a cca 8 km od hranic s Rakouskem. Dikyp®léze se Znojmo stava

piirozenym centrem oblasti zvané Podyji.

Znojmo ma bohatou historii kralovskéhaista, na jeho Uzemi se nachémia zachovalych
vyznamnych pamatek, z nichZkteré jsou zapsany do seznakulturnich pamatelCeské
republiky, nejvyznamgjSi je romanska rotunda Sv. K#tg, Znojemsky hrad, kostel
Sv. MikuladSe, Radni vz ¢i Minoritsky klaster jsou stavby, které davajéstu swij raz.

Stejre, jako je samo ®&sto historicky bohaté, tak i cely mikroregion Znmogka vybizi

k navsévam pangtihodnosti, které se vém nachazeji. Mezi nejvyznamggi pati goticky
hrad z 11. stoleti Bitov, ozbavany za nejstarSi a nejromat¥jSi hrad v naSi republice, spolu
s nedalekym zamkem Vranov nad Dyji, vypinajicimnae hladinou Vranovskéighrady.
Prehrada nazyvana , Moravskym jadranem" je vyuzivagjinéna k rekrgaim a sportovnim

Gcelam, v roce 2006 na ni byla obnovena lodni doprast@ea se stale vyznarjsi oblasti.



K rozvoji turistického ruchu také napoméha zbuddvafi asi 70 km cyklistickych tras
vedenych na Uzemi Narodnihtirpdniho parku Podyji, ktery se rozprostira pagé&ly Dyje
protékajici 40 km dlouhym meandrovitymikenovitym udolim mezi Vranovem a Znojmem.
NP Podyji témt v samém s$edu ukryva, pro svoji polohu a mikroklima, unikatrinici
Sobes, nejstarsi a praymbdobré nejlepsi z vinic v Evrop Tento vinasky skvost leZi
na mezinarodni cyklotrase Greenways Praha —iVidEre od Znojma lezZi viniaka obec
Satov, kde sidli nefSi a nejznawmjsi producent vina na Znojemsku, sgolest Znovin.
Naléza se tu rarita mezi pamatkami, Malovany sktdp. 3), a v blizkosti obce jsou zbytky

opevreéni, pichotni sruby a bunkryifstupné véejnosti. (2)

Obr. 3 Malovany sklep, Satov.

Zdroj: Autor

Druhym nej¥tsim okresem JMK jeibclavsky okres, s rozlohou 1173 knDkresni misto
Bieclav ma 26300 obyvatel a je 3. n&$i mesto kraje. Lezi 52 km jihovychodrod Brna,

narece Dyji (obr. 4), pobliz hranic s Rakouskem.

V bezprostedni blizkosti mista se rozklada Lednicko — Valticky aredl, s velkpattem
drobnych i ¥tSich pamatek, areal je zapsany do Seznamdtowwho kulturniho édictvi
UNESCO. (1), (3)
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Obr. 4 Msto Beclav, Dyje

Zdroj: Wikipedia, otetena encyklopedie

1.1 Pramysl

V kraji jsou vyznamnym podilem zastoupeny strojien firmy, a to zejména hinské
podniky, jako Prvni brénska strojirna, Zetor a Siemens. YeBlavi pak je vyrobce vytdh

a eskalatar OTIS. | elektrotechnicky f@mysl ma v kraji svou tradici, stejnjako
potravin&sky. Vzhledem k charakteru podnebi je produkcemégélstvi velmi intenzivni,
proto jsou v kraji tradini konzervarenské podniky jako Znojmia (Hamé) Zrmwjen Fruta
(Hamé) Podivin a déle pak zpracovatelé vina, Zn@viojmo a VINIUM Velké Pavlovice.
Chemicky a farmaceuticky fmysl je zastoupen firmami Lachema-Pliva Brno, Biova
Ivanovice a Hartman Rico. (1)
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1.2 Zemédélstvi

Jizni Morava se vyraznisi svou polohou od ostatni¢dsti republiky svym vnitrozemskym
(kontinentalnim) charakterem §asi, a to tak, Ze Urodna oblast kolem Svratkygjidth Brna
a kolem Dyje je ze zépadu a severozapadu &heanvrchovinami Ceskomoravskou
a Drahanskou aasti Bilych Karpat. Tim jsou dany podminky pro velntenzivni

zemedélskou vyrobu, zejména produkci obilovin, ovoce enéhy, cukrovéepy a vinnu révu.

1)

1.3 Doprava

Zvolenou oblasti Jihomoravskeho kraje prochadledité trasy pro silkni i Zeleznéni

dopravu.

Pro silnEni dopravu vede krajem dalnice D1 (,Bnska dalnice®), nejstarSi, nejdelsSi

Mrivrw s

dalnice"), ktera je trasovana na naSem Uzemi z Biem Beclav, Lanzhot statni hranice a dal

ve snéru na Bratislavu. (5)

DalSi dilezitou silngni trasou je rychlostni silnice R52, spojujici Brad/idni a silnice
R43,vyznamna mezikrajska spojnice mezi Jihomorawskgajem a kraji Olomouckym,

Pardubickym, Kralovéhradeckym a Libereckym. (6)

Zeleznkni stanice Brno a fclav jsou stanice mezinarodniho vyznamu &, tra kterych

leZi, jsou sotésti konvenniho evropského Zelezmiiho systému zeleznéinich korido: (7):
. tranzitni:(N\smecko) — B¥¢in st. hr. — Praha €eska Febova -Brno — Bieclav st. hr.

II. tranzitni: (Polsko) — Petrovice u Karviné st. A Ostrava hl. n. —iBrov —Breclav st. hr.
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Koridory jsou Zeleznini tra&, ukené pedevSim pro rychlou tranzitni osobni a nakladni
piepravu. Koridorové tratv CR jsou na starSich Usecich rekonstruovany a moxované
Useky jsou pak stavebna technicky vybaveny tak, aby vyhovovaly standardpro

vysokorychlostni trat(dale VTR).

Na naSich tratich, pokud se stanoudssini systému vysokorychlostniho spojeni zapadni,
stredni a vychodni Evropy bude proviesen jako smiSeny. Pro segregovany provoz nejsou

v Ceské republice dostateé proudy cestujicich.
Technické specifikace VTR (8):

e polomery oblouki (4000 mm — 7000 mm),
e stoupani (max. 12,5 — 18 %o),
o zAvisla trakce,

* napravovy tlak (16 — 17 t pro osobni dopravu).

1.3.1 Zelezniéni stanice Brno

Kromeé vySe zmignych trati mezinarodniho vyznamu vychazeji z Brhanhtrat celostatni
a regionalni. Jsou to teaBrno hl. n — Ferov (tra’ ¢. 300), Brno hl. n. — Veseli nad Moravou
(340) a trd do Jihlavy (240) a regionalni trdo HruSovan nad JeviSovkou (244). (9)

Dnesni brinské nadrazi neodpovida trénd a standaritm osobnich nadrazi v evropském
metitku. M& nedostat@é odstavné kapacity, neuniiofe plné zapojeniifméstské Zelezini
osobni dopravy do integrovaného dopravniho systéyhi technické zazemi pro udrzbu

acisténi Zzelezninich vozi (obr. 5).
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Obr. 5 Planek zel. stanice Brno hl. nadrazi, /ey

Zdroj:interni materialy SZDC

Obr. 6 Planek Zel. stanice Brno hl. nadrazi,ieg- pokra&ovani

Zdroj:interni materialy SZDC

Z pohledu kultury cestovani a komfortu sluzeb ja¢asny stav neistojny sidelniho centra,

jakym Brno je (obr. 7).

Obr. 7 Brno hl. nadrazi, pohled z centra

Zdroj: Wikipedia, otetena encyklopedie
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Stalou pekazkou je mimo jiné nevgSena otadzka, kam osobni nadrzéspnout. Zda
do jizniho sektoru ®sta ¢i zvolit odsunutou polohu k G&tdnimu autobusovému nadraZzi

Zvonaka.

Tato nova poloha by poskytla ideélni propojeni motie® dopravniho Zeleztniiho uzlu

s autobusovym terminalem a s moznosti navaznosipojani s centrem ¢sta.

Rekonstrukce stavajiciho nadrazi musi zajistit gramv moderni nadrazi s prostorovymi
i technickymi parametry, které mohou zvySit propost briénského dopravniho uzlu
a zvysit tak dopravni dostupnoststa Brna, které svou polohotimo vybizi k tomu stat se

vyznamnym mezinarodnim dopravnim uzlem. (1), (10)

1.3.2 Zelezniéni stanice Beclav

Z Breclavi odbg@uji regionalni trat do Badiho Lesa, kde se tftaozEluje sner Lednice (247)
a snér Valtice (Znojmo, 246) a trac. 250 (l. tranzitni koridor) v poktavani snérem
do Bratislavy (Slovenska republika) fr& 330 (lI. tranzitni koridor) v pokt@vani snérem
do Vidre (Rakousko). (9)

Breclav je nejen vyznamnym Zelezmim uzlem, ale plni také funkci pohrani prechodoveée

stanice pro Slovensko a Rakousko (obr. 8)

Obr. 8 Zeleznini stanice Beclav, vyez

Zdroj: interni zdroje SZDC
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Vroce 2007 byla zahajena rekonstrukce staniceraktak navazala na dok&snou
modernizaci filehlych trati Beclav — Podivin a f#clav — Hrusky. Dokateni prokhlo
v roce 2010.

Predmétem modernizace bylo osobni nadrazi, kde po celkekénstrukci doSlo ke zvySeni
poctu hran nastupistna celkovy poet 12 (obr. 9). To umoznilo zvysit propustnost stan

a paet odbavovanych vldk které je mozné vypravit séasré do vice smria. S nastupisti

doslo také ke kompletni rekonstrukci podcingd)

Obr. 9 Bfeclav, rekonstruovana nastupist

Zdroj: Silnice — Zeleznice
Modernizaci proSlo i jizni zhlavi, které zdji§e propojeni na trat smér Rakousko
a Slovensko. Stefntak severni zhlavi a kolej&prednadrazi (coz je nakladovy a&bovaci
prostor stanice). V ramci rekonsttuiich praci doslo i na traki vedeni a zabezpavaci
stantni zdizeni. Beclav je vybavena releovym stamim zabezp#smvacim z#éizenim

3. kategorie s cestovym systémettisticovou volbou. (7)

1.3.3 Zeleznini stanice Znojmo

Zeleznkni stanice Znojmo neni tak vyznamnym Zeléafin uzlem jako vy$e jmenované
Brno a Beclav, je sotdsti regionalnich trati do @Kek (241), Beclavi (246) a do Satova
(248) s pokraovani do rakouského Retzu (Vigr(obr. 10). (9)
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Obr. 10 Zeleznini stanice Znojmo, viez

Zdroj: interni zdroj SZDC

Vroce 2008 byla zahdjena rekonstrukce stanice rdmog tr&oveho uUseku Znojmo —
Satov — Retz. Rekonstrukce spala gedevsim v elektrifikaci stanice, Hyjen dvou
stantnich dopravnich koleji, a ttavého Useku do rakouského Retzu a zahem@eiho
zarizeni, kterym je dnes elektronické stamizabezp#&vaci zdizeni 3. Kategorie typu ESA
11, ovladané z jednotného obsluzného pracovi§tale JOP). Z JOP je obsluhovana

i Zeleznéni stanice Satov. (11)

Ve stanici byla no¥ zbudovana ostrovni nastugisktera jsou zagSena aifichod na # je
feSen uroxoveé, bezbariérod. Zbudovani podchdadnebylo mozné, protoze podlozi stanice je

tvoreno skalou.

Elektrifikaci stanice se Znojmu dostalo tak troata vyjimenosti, protoZze s draty troleji
,<dorazila“ na naSe Uzemieti (pogF. ¢tvrta,pokud je brana v Gvahu i frddbor — Bechy&)
trakéni soustava pro elektrické lokomotivy, 15kV / 1@ 24z stidavého proudu, napajeci

soustava typicka pro rakouské@amecké zeleznice. (12)
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NejnéarangjSi casti rekonstrukce byla oprava nejvy3Siho mostuaji, kdlouhého 220 m,
pieklenujici adoli Dyje ve vySce 50 m (obr. 11).

Obr. 11 Znojemsky Zelez#ni most

Zdroj: i. DNES.cz

Zeleznini stanice Znojmo po rekonstrukci vyhovuje evropskgoZzadavkm pro provoz
vnitrostatnich i mezinarodnich spojO to ¥tSi Skoda je, Ze nadaléstava izolované a pro
cestujici velmi Spatndostupné. Restoze ma idmé spojeni s rakouskym hlavnimgstem,
spojeni Znojma s Prahou jgaso¥ velmi zdlouhavé a cesto¥nnarané, ,nejrychlejsi*
Zeleznéni spojeni je po cca 130 km dlouhé oklicees Beclav a odtud pak s vyuZzitim
koridorové trat Breclav — Brno — Praha. O nic lepSi na cest@asi to neni ani po kolejich
do Jihlavy a o spojeni s krajskymgstem ani nemluy Cestovnicas ze Znojma do Brna je
ve snéru na Stelice 125 min fi vzdalenosti 89 km!, cozZ je na 1 kéas 1,40 min, i) cest
smerem na Beclav je to 149 min. na trase dlouhé 128 km, ted@ inin na 1 km jizdy. Zatim
co cestovnitas gimého spojeni Znojma s VidnifipvySené rychlosti az na 90 km/hod,

zkratil 0 9 min, tedy na 1 hod a 47 min., do Prgthpak cestovnias téndt 5 hodin.(9)

Uvedené skutmosti ukité hovai pro pokr&ovani praci na rekonstrukci a modernizaci trati
ve snéru na Beclav i Jihlavu.
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2 Analyza soucasného vlakového spojeni

Hustota Zelezwni si€ Jihomoravského kraje je nad republikovymirpérem. Kraj je
kiizovatkou vyznamnych Zelezmich taflii (I. a Il. tranzitni koridor se iiZi v Breclavi)
a dalSich trati celostatniho vyznamwtdf ¢ast trati v kraji, cca 73 % je imeno v kategorii
celostatni drahy a zbytek jsou drahy regionalni. (1

ZvySe uvedeného vyplyva, Ze Zeleznice je v krafitepim dopravnim systémem
pro veejnou hromadnouippravu osob. Ta je jako &gny zajem dotovana jak statem, tak

krajem.
Z tohoto divodu je greprava rozliSovana véech segmentech (8), (9):

1) Dalkova doprava mezinarodniho a narodniho vyznanspejuje vyznamna sidelni
centra CR se zahradim, v narodnim ritku pak sidelni celky mezikrajského
vyznamu. Objednavatelem je Ministerstvo dopr@® (dale MDCR).

Nap. mezinarodni spoje Praha — Brno fe@lav — Bratislava, Vide Budapes (EC
Jaroslav HaSek, EC Smetana...), tranzitni spoje gkBgies Beclav do Rakouska

2) Dalkova doprava celostatniho vyznamu — spojni sidelcenter \CR. Objednavatel
je MD CR.

Napt. pravidelna vlakovéa spojeni Prahy s Brnem, Ostrageskymi Budjovicemi...

3) Regionalni doprava — vlaky regiondlnifirpéstské a mistni a wejna linkova

autobusova doprava. Objednavatelem je kraj.

Vztah mezi dalkovou a regiondlni dopravou je takoiy regionalni doprava plni funkci
piipoji k dalkové dopray. Dalkova doprava je ovlitovana vice atributy (vyluky, odklony,
poruchy zabezgevaciho z#&zeni, hnacich vozidel...),fpsto by tyto nefpznivé okolnosti

nentla prenaset na regionalni dopravu a naruSovat takrayigelnost.

Regionalni doprava mé& z hlediska ploSné rozlohysteovymezenou isobnost oproti
doprag piimeéstské, pokryvajici oblast s hustou zastavbou. R@krsice také fiméstské
oblasti, gisobnost ma ale ro¥a i v mérk osidlenych oblastech mimo dosalingstské

dopravy. (8)
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Ve svém principu musi spbvat rekolik podminek:

* minimalizace tzv. nefpojt,

» zvySeni hustoty nabidky dopravnich ptedki bez neurdrného naistu
nakladi (zlepSeni technologie provozugpevsim oéhu vozidel),

» Kkooperace se stavajicimi a modernizovanymi dopravrsiystemy mistskeé
a primeéstské dopravy,

» nabidka rychlé, kvalitni, atraktivni a pravidelmgepravidelné dopravy,

» stanoveni optimalni ceny s ohledem na Giiguepravnich sluzeb,

» optimalizace nabidkyetnosti spaj, jejich kapacity a weni poloh mist
zastaveni.

Regionalni doprava je veéwsing pripadi souwasti integrovanych dopravnich systém

a jeji naruseni se pak projevi na celém integravesystému.

Integrovany dopravni systém (dale IDS) je vyvojdgéma véejné hromadné dopravy
osob, kde na sebe navazuje nejen doprakgné ale i individualni. Hlavni funkci IDS je
vytvorit v méstskych aglomeracich takovy systém, ktery optinmdlapisobem uspokoji
piepravni pateby obyvatel a nav8tnika regionu. Spadové Uzemiésiské aglomerace je

v naSich podminkach oblast do 40 az 60 km od centra

IDS je systém, kde v maximalni moZzné&enfunguje intervalova (do 60 min) nebo taktova
doprava (nad 60 min) s navaznosti linek a jizidy s nezbyth nutnymi prostoroy

acasow koordinovanymi spoiji.(8)
Podstatou takového systému je:

* jednotny pepravnirad,
» jednotny odbavovaci a prodejni systém,
* jednotny tarifni systém,

* jednotny informani systém.
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V regionalni dopra¥ je pouZzivan integrovany taktovy jizdidd. Jeho podstata sfiea

v koordinaci taktovych jizdnicltddi v piiméstské dopra¥; ¢imzZ vzniknou pepravni
fettzce dalkove, regionalni,timnéstské a nsstské osobni dopravy. Propojenim vSech
verejnych dopravnich prasdki budou obslouzeny vSechny oblasti v pevnych a lehce
zapamatovatelnych taktech s optimalnimiippji v uzlovych stanicich. Toto bude
dosazeno prosdnictvim témdi ¢aso¥ shodnych fjezdi a odjezd vSech spdj

Vv prestupnim uzlu.
Pozadavky na integrovany taktovy jizdad (8):

. nabidka taktové dopravy ve vSech dnech tydne,

. obsluha kazdé linky v hodinovém ufpodinovém), pop
v mérg, osidlenych oblastech ve dvouhodinovém zakladnim
intervalu,

. zajiseni dopravni nabidky v obdobi od brzkych rannichimod

az do pozdniho vera,

. zvySeni urova kvality cestovani,
. zajiS€ni maximalni pesnosti spdi,
. zkraceni cestovnich dob.

2.1 Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

Priméstska a regionalni doprava je v Jihomoravském kadjeréna do IDS JMK (obr. 12),
pategni dopravu tvéi Zeleznéni doprava. Integrace Zeleznice do IDS probihalatapach,
tak jak se systém postupmozsSioval do dalSich oblasti. Zaklad #la oblast Brinska

a Blanenska v roce 2004.
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Zdroj: Integrovany dopravni systém Jihomoravskétapek
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Obr. 12 Dopravni systémy zapojené do IDS JMK

Breclavsko bylo z&deréno do systéemu IDS JMK spolu s Hodoninskem v roc€820
zatleréno bylo celkem 124 obci. Znojemsko bylo posledrastb gidanou do IDS JMK, a to
v roce 2010, celkem 168 obci. (14)

Provozovani IDS v kraji zajisije spolénost KORDIS, spol., s.r.0. Spétost plni funkci
koordinatoradopravni obsluznosti na izemi JMK.

Koordinator, jeho tloha (8):

* koordinuje pozadavky kraje, obci, obyvatel, cesfali a velkych
zamestnavatel,

» stanovuje trasovani linek, jizdfédy, tarifni a pepravni podminky,

» uzavira smlouvy s dopravci a kontroluje jejich damlfani,

» zaji¥uje propagaci IDS,

e organizuje pedprodej jizdenek,

* zaji¥uje transparentni hospdeai s véejnymi financemi,

* sleduje a vyhodnocuje vyuzivani jednotlivych linek spoji, kontroluje
dodrzovani jizdnichada,

e zjiStuje spokojenost cestujicich s nabidkou &pajasazovanym vozovym

parkem, pepravnimi podminkami.
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Uzemi IDS JMK jeslengno do tzvtarifnich zon Tarifni zony jsou znézowny na obr. 13.

Obr. 13 Tarifni zény IDS JMK, ilustrativni viez

Zdroj: Integrovany dopravni systém Jihomoravskétapek

Tarifni z6naje Uzemi uzakené hranicemi zony, slouzi k vymezeni zénové phtfpiadniho
dokladu

Jadrem tarifniho systému IDS JMK jsou z6ny 100 &, Kderé pokryvaji Gzemi &sta Brna.
S nimi sousedi dalSi zény temé obvykle skolika obcemi nebo velkym &tem. Tota‘eSeni
vyrazre zprehlediuje a urychluje odbaveni cestujicich. Tegem podle ptiu projetych zén
piesre zjisti, kolik zaplati za jakoukoli cestu po UzelE JMK.
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Jizdni dokladpraviuje drzitele k pouzivani dopravniho ptestku.
Jizdni doklady v IDS JMK (14):

e jednorazové jizdenkycetns univerzalni jizdenky;
» piedplatni jizdenky f&nosné;
» piedplatni jizdenky népnosné;

» prukazy opraviujici k bezplatné igpra\.

Jizdni doklady IDS JMK se upfatji na linkach (obr. 14), které jsou do systémtazany, viz
tabulka 1.

Tab. 1 Linky IDS ve vybrané oblasti

S1 Brno — Beclav
S41, S42 Brno — Oslavany — HruSovany nad JeviSowvkonojmo
S8 Breclav — Znojmo

R5 (rychliky) | Brno — Beclav

Zdroj: Integrovany dopravni systém Jihomoravskétapek+ autor

Cestujici v IDS JMK mohou cestovat v ramci tohotuprhvniho systému na jeden jizdni
doklad. V praxi to znamena, Ze pokud pojede cestajfekteré brignské ngstskécasti nap.

do Znojma, vyuZije k cest méstskou hromadnou dopravouésta Brna, vlakemCD

a pog. i meéstskou dopravou #sta Znojma jeden jizdni doklad. V tomtorigad
jednorazovou festupni jizdenku ,VSechny zony/180 min“ za 86 KL4). Cestujici, ki
pouziji jako dopravni prostdek vlak, z dkteré z Zelezinich stanic mimo IDS JMK, pak
mohou vyuZit kombinace jizdniho doklad® a jizdniho dokladu IDS JMK, a to #iyiimo
od pokladerCD z vychozi stanice, pokud to rozsah sluZeb um@zanebo nap pri prestupu

v Brné &i v Bieclavi.

V tarifnich podminkach IDS JMK je pak zn¢fro, Ze vyjmenovana &sta, mezi nimiz je
I mésto ZnojmQ@ maji pravo upravit vySi cen usekovych jednorazbvg predplatnich

jizdenek v jim fisluSejicich z6nach bez vlivu na ceny jizdnéhdatrish zénach.
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Obr. 14 Linky IDS JMK ve vybrané oblasti

Zdroj: Wikipedia, otetena encyklopedie

2.2 Vlakové spojeni Brno — (HruSovany nad JeviSovkou, Eclav) — Znojmo

V hodnoceni satasného stavu musi byt uvedeno, Ze v Useku Brno einidna opané
nebyly, nejméa poslednich 30 let, vedeny rychlikové spoje. Vyjarafikonu vlakove
dopravy (dale GVD) 1991/1992 . To da@rvna do z#, v sobotu a o prazdninach jezdil
rychlik R932 Sumperk — Znojmo a ame jako R933.Vlakové spojeni slouZildgaievsim pro
rekre&ni prepravu do oblasti Znojemska, Vranovskétpady. Bylo to prodlouzené rameno

pravidelného rychliku Sumperk — Brno atp

Vlak odjizdl z Brna v 9.20 h. Do Znojma rychlikipzdé¢l v 11 hod 11 min, se zastavkami
v Moravském Krumlow, Miroslavi a v HruSovanech nad JeviSovkomrgrova stanice)kde

byl pobyt 17 min, zdvodu objiZzéni lokomotivy, protoZze vlaky od Brna ve 8m na

,,,,,
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Obr. 15 Uvra’ova jizda ve stanice Hrugovany, vysek planku Zeinise HruSovany nad JeviSovkou

Zdroj: Interni zdroje SZDC a autor

Uvrarova stanicge stanice na jedné trati, ktera mdppjeny navazuijici tzové Useky obou

smeéra do jednoho zhlavi (laickieceno ma pouze jeden vjezd).

Uvrar v drazni dopra¥ je misto na trati, vdmz vlak musi zrénit smer jizdy, aby mohl

pokratovat po trati dale.(1)

Ze Znojma odjezd rychliku R933 v 12.30 hod, se&@astmi v HruSovanech nad JeviSovkou
(pobyt 13 min, Gvréova jizda, objizéhi soupravy) v Miroslavi, Moravském Krumlév
a Moravskych Branicich.ifezd do Brna v 14.20 hod, cestow#s 110 min., viaky byly

vedeny lokomotivodady 753 a klasickougivozovou soupravou.(15)

Po mnoho let byly z Brna hl. n. do Znojma vedenysgg vlaky Sp964, s omezeni jizdy
pracovni dny + neadle a ze Znojma do Brna Sp965 s omezenim pracowni-cdsobota. Vlak
Sp964 ndl, nap. v jizdnimiadu 1991/1992, délku cestovniiasu 100 min., oproti R932
zastavoval navic na zastavce Bohutice a v HruSavanad JeviSovkou &h pobyt pouze
7 min. Vlak byl veden motorovou soupravou M — 2 — (Ehotorovy wiz fady 850,
2 vozy tehdejSfady Bahm a motorovyiiz rady 850), takZze nebylégba soupravu objizd
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V nectli vecer, s vyjimkou préazdnin, jezdil navic v GVD 199199 s@sSny viak Spl1065,
Znojmo — Brno s cestovnilasem 103 min. V témZe grafikonu byl o prazdnindeden
spssny vlak ze Sumné do Brna, Sp1067, $lo o rekiespojeni pro rekreanty z Vranovské

piehrady, cestovriias 100 min.

V jizdnimtadu 1987/88 jezdil v patek posilovyespy viak Sp1064 s odjezdem z Brna hl. n.
v 13.14 hod a sifjezdem do Znojma v 15.06 hod, cestovas 112 min. V témZe jizdnim
fadu byl v patek veden zrychleny osobni vlakiediavi do Znojma s tim, Ze v HruSovanech
nad JeviSovkou byl spojen s osobnim viakem Osl4&®4néru Brno dal do Znojma.
Zastavoval pouze ve stanicich Valticésto, Mikulov a HruSovany nad JeviSovkotiépmz
usek z Beclavi do HruSovan, 43 km, odjel za 46 min, alevapgich 26 km, fivéSen
na 0s14504, pak za 47 min! (15)

Z vySe uvedeneho ¥fu vyplyva, Ze historicky byly mezi &ty Brno a Znojmo trasovany
piimé rychliky a sgdné vlaky, s prmérnym cestovniméasem 105 min., na trase dlouhé
89 km. Stavaijici jizdniad vlaki nenabizi Zadnérfmeé spojeni obou &st nejen v rychlikové
dopraw, ale ani spojeni vedené osobnimi vlaky. Ty jsodeve z Brna hl. n. a kohbud’

v Zeleznéni stanici Miroslav pop v HruSovanech nad JeviSovkou. Cestujici tak npusi
cestu do Znojma minimatndvakrat pestupovat naffpojné osobni viaky. Rmérny cestovni

¢as je 134 min.

DalSi mozné vlakové spojeni do Znojma je vedenarmBies Zst. Beclav, kde Ize vyuzit

i vlaka vysSi kvality, které jsou po této koridorové tragdeny. Cestovnéas je na trase
dlouhé 128 km 140 min. Vlakové spojeni ngmcasem konkurovat autobusovému spojeni
z Brna do Znojma, cestovisas je na trase dlouhé 67 km pouze 72 min. Skoti ovSem je,
Ze autobus ze stanic na trase vlaku obsluhuje pblizeslav, takZze by to #la byt doprava

k vlakové dopikova, nikoliv konkurenni. (9)
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Primérné cestovnéasy na 1 km délky cesty jsou v podstatovnatelné, viz tabulka 2.

Tab. 2 pizmérné cestovniasy

Autobus: Brno — Znojmo 67 km 1,07 min
Vlak: Brno — Miroslav — Znojmo 89 km 1,40 min
Vlak: Brno — Beclav — Znojmo 128 km 1,08 min
Zdroj: autor

K srovnani cestovnictiasi by meélo patit i porovnani cen jizdného, které cestuji pouZiti

jednotlivych sndrii a druhu dopravy zaplati, viz tabulka 3.

Tab. 3 porovnani cen jizdného

CENA JIZDNEHO IDS JMK
Autobus Brno — Znojmo Dle ceniku dopravce 86,-/t@0
Viak Brno — Miroslav — Znojmo 121,- (dopravé®) | 86,-/ 180 min
Viak Brno — Beclav — Znojmo 170,- (doprav€) | 86,-/ 180 min

Zdroj: Integrovany dopravni systém Jihomoravskétapeka IDOS

2.2.1 Historie a technické parametry trati

Trat’ se z historického hledisk&léna trat HruSovany nad JeviSovkou — ZnojmBreclav —
HruSovany nad JeviSovkowPrvre jmenovana je odlimou z hlavni trat Viden — Lava
(Laa an der Thaya) — Hevlin — HruSovany nad Jekidov Stelice (Brno), jeji drazniéteso
bylo vybudovano v celé délce prodkoleje, a to ¥etn mosti a tunel. PoloZena v3ak byla

bk

~prozatimré” pouze leva kolej, tizova rychlost byla 70 — 80 km/hod. K polozeni pragak
nikdy nedoSlo, protoZe tfanedosahla na ipdpokladanou vynosnost. Byla projektem
spole&nosti StEG (Staats Eisenbahn Gesellschaft, c. Kouska spokenost Statni drahy),

(obr. 16). Slavnostni otéeni trati bylo v roce 1870. (16)
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Obr. 16 Severozapadni draha pojeti StEG, modravaar

Zdroj: 140let zelezné drahy na Znojemsku, P.Kacetl

Trat' Bieclav — HruSovany nad JeviSovkou byla projektemlesposti KFNB (Kaiser
Ferdinands Nordbahn, Severozapadni draha Ferdimajd& oslabeni pozic spdieosti
StEG. Stavebni povoleni pro tuto jednokolejnoti tradélce 41 km bylo vydano v listopadu
1871 ajiz o rok poaziji, 30. 12. 1872, byl zahajen pravidelny provozr(dy).(16)
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Obr. 17 Beclavsko — HruSovanska draha, modra barva.

Zdroj: 140let Zelezné drahy na Znojemsku
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Na celostatni trati Brno — HruSovany nad JeviSovkaiipojna stanice) a dale ve &m
na Znojmo jsou mezilehlé Zelezni stanice Miroslav, RakSice, Moravsky Krumlov,iSky
a Stelice, kde dochazi k napojeni nat’'tta240 Brno — Jihlava, tftge do Brna v tomto Useku

vedena jako dvoukolejna.

Stai Zeleznéniho svrsku je 21 az 40 let, nejvyssSittnaa rychlost stanovena na 80 km/hod,
pramérna tra’ova rychlost je vSak v Useku trat HruSovany n/dekéu — Moravsky Krumlov
63,3 km/hod a v na Useku trati Mor. Krumlov +efite pak 67,7 km/hod. iyodem takového
snizeni jsou néfznivé snérové pongry na trati, pedevSim oblouky s nizkymi hodnotami
poloméru od 200 do 300 meir

Na celostatni trati Znojmo — HruSovany n/JeviSovkoBieclav jsou odb&éna stanice Bid
Les (pro tré Bori Les — Lednice), mezilehlé stanice Valtice, Mikyld@ozice a Hodonice
a zastavky Valtice #sto, Sedlec u Mikulova, i®zi, Dobré Pole, JeviSovka a Dyj@/d@pojna

staniceHrusovany nad JeviSovkou (protttdruSovany — Znojmo). (17)

Pripojna staniceje stanice, do které je zadéish ipojna tra. Vlaky z pipojné trati zde

zpravidla kowi nebo zainaji. (18)

Trat’ je vedena v dlouhychifmych Usecich, oblouky zde maji vysoké paloyn Traova
rychlost je 80 km/hod, pro chyjici zabezpé&ovaci zéizeni a kwli prejezdim je rychlost
shizovana na 50 az 40 km/hod.iS#elezntniho svrsku je 25 az 28 let.(17)

Odbana stanice B Les je vybavena releovym stanim zabezp&govacim zéizenim

3. kategorie typu AZD, ovladané priesinictvim systému REMOTE 98, coZ je elektronicky
systém uteny pro komplexniteSeni provozu uceleného Useku trati. Lze jej pojakio
dispeersky systém na tratich vSech kategorii a jako raiaticky systém libovolné

zabezpeéovaci techniky.

Stanice Valtice, Mikulov, BoZice a Hodonice majiaghanicka vjezdova néstidla nezavisla

na vyhybkach, vyhybky a vykolejky jsou pro viakovoestu zaji&ny vymenovymi zamky.

Zeleznkni stanice HruSovany nad JeviSovkou je vybavenaktrel®echanickym
zabezpeovacim z#éizenim gidicim Fistrojem typu RANK a zavislymi stadlovymi
pristroji), se swtelnymi vjezdovymi nagstidly a skupinovymi mechanickymi odjezdovymi
nawstidly. (19)
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3 Navrhova cast

Tato kapitola bude anovana sotasnému stavu vlakového spojeni ze Znojma do Brna,
a to ve smru pres Beclav. K tomuto existujicimu vlakovému spojeni buderzeno spojeni
obou n#st, v uvedeném stru, s fijatelnou délkou cestovnihdasu. OB varianty budou

porovnany a vyhodnoceny.
Nové vlakové spojeni bude prezentovano ve dvowartach:
A) zrychleny osobni vlak, vychozi Z&lavi do Znojma (a zib)

B) varianta dvouskupinového vlaku, vedeného z Bktary bude v Beclavi
rozdlen na d¥ relace ve siru na Hodonin a ve sfiru na Znojmo.

Pro variantu A) budou vygtany teoretické jizdni doby giggZzkami na pobyt na zastavce
Valtice mésto a ve stanicich Mikulov na Mor&a HruSovany nad JeviSovkou. Pro v§pb
jizdni dobybudou pouzity vztahy pro rovnamy pohyb a pro pohyb rovnhammé zrychleny

a zpomaleny pohyb.

Pouzité vztahy:

v= % [m- 51, km-hod-1] (1)
s = vot £ x a(b)t? [m, km (2)
v—1v=axt 3)
Pro v?=0:

t = z [s, min] (3a)
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R draha [m, km]
R P PR UPRRPUPRPRRPRRNY or- 1 [s, min]
Veeeseerenessneesseeseessnessnsnesseene FyCh10STE [M-s7, km-hod1]
V0t et ete et e e pocateEni rychlost [Mm-$, km-hod1]
A0 zrychleni(zpomalen) Mm%

Jizdni dobaje jednim z podklad pro sestavu grafikonu vlakové dopravy (déle GVje),
jednou z¢asovych norem, ty pak daplji normy kvantitativni. DalSi Zasovych norem jsou

nag. pobyty vlaki, provozni staini a provozni tréove intervaly nasledna mezidobi.

Jizdni doba jecasovy Usek poebny ktomu, aby viak projel vzdalenost mezi¢ma
obsazenymi stanovisti pidzeni sledu viak (dopravnami) nebo dopravnou a mistem na Siré
trati, kde vlak zastavuje nebo se rozjizdi fnapstavka u osobnich viak Jizdni doba z@na
okamzikem, kdy je vlak uveden do pohybu, u vlgkojizcEjicich pak okamzikem, kdyelo
vlaku miji naestidlo (odjezdové) a vjizdi do figlusSného prostorového oddilu
(mezistaniniho, hradlového, hlaskového, prostorového). Ro@eame jizdni doby

teoretické, pravidelné kratké(18)

% .

ur¢itou fadu hnacich vozidel,

druh a velikost zéte,

trafovy usek,

priabéh nejvyssi dovolené rychlosti, atd.

Teoretické jizdni doby se pitaji s gresnosti na 0,1 min.
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Pravidelné jizdni dobysou zavazné pro sestavu jizdnit&mlu, vypétené pro stanovenou

normu zatiZzeni gadu lokomotivy.

Kratké jizdni dobysou teoretické jizdni doby pro 50 % technickénmpratiZzeni gislusného

vlaku, nez¥tSené o Zadnoufpazku a nerespektujici dasné omezeni rychlosti.

DalSi z¢asovych norem, ktera jizdni doby bezpredt dopkiuje, jsoupobyty vlak. Vlaky
zastavuji v dopravnach a na stanovistichepmavnich, dopravnich a technickychvddu.
Normy pobyti vlaki jsou nejkratSi poebné casy ke splani Ukoni, stanovenych
technologickymi postupy. Ret a délka pobyt ovliviiuji plynulost dopravy, $liS kratky
pobyt zmisobuje nepravidelnostifitiS dlouhy je pak nehospodarny a owiliye propustnost
stanice a sniZuje cestovni rychlost. Pobyt by vsakel byt nikdy kratSi, nez jéas potebny
k odbrzadni.(18)

Tentoc¢ascini (18):

* uvozidelfady 451, 452, 460, 810 se soupravou dvounapravovych

piivésnych voa a u samotnych motorovych nebo elektrickych

motorovych vo# kterékolitady 0,25 min
e u ostatnich vlak osobni dopravy 0,50 min
* u nakladnich vlak pri I. zpisobu brzéni 1,00 min
* u nékladnich vlak do 100 naprav, Il. Zfsob brzdni 3,00 min
* u nékladnich vlak pres 100 naprav, Il. Zizob brzéni 4,00 min.

Technické pobyty — jsou zmodu vyneny hnaciho vozidla (zavisla, nezavisla trakce),
pifidani a od¥Seni lokomotivy atd. D&le pro technickou prohlidikazidel z&azenych
do vlaku, u vlak osobni dopravy nemargkrciit projeta vzdalenost mezi technickymi
prohlidkami 650 km. U nakladnich viakie to vzdalenost 400 kmCas na technickou
prohlidku zavisi na gdu naprav, druhu vlaku a nadto vozmistii.

| Uplna zkousSka brzdy arfdani vlakového personalu piak technickym pobyim.

Prepravni pobyty — jsou pro nastup, vystug@spup cestujicich, zalezi nacpovystupujicich

a nastupujicich cestujicich, go dveai ve voze, pétu vozl, Sice dvei, vySce nastupis
obsazeni vlaku, charakteru proudu cestujicich atd.
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Dopravni pobyty — kZovani a pedjizdni, zpravovani vlakového personalu pisemnymi
rozkazy o mimeéadnostech v dopra\watd.
Délku pobytu z dopravnichaslodi ovliviiuje technické a personalni vybaveni dopraven,

stan&ni provozni intervaly a nasledna mezidobi, orgatezarace a technologické postupy.

3.1 Varianta A, zrychleny osobni vlak Breclav — Znojmo a zjgt

Trat’ Breclav — HruSovany nad JeviSovkou — je jednokolejpdustrand pojizdind, v useku
Boii Les aZz Hodonice s ttavym zabezp#govacim z#éizenim 1. kategorigjizdy viaki se

zabezpeuji telefonickym zfisobem dorozumivanim. V UsekudBlav — Béi Les je TZZ

3. kategorie s ttavym souhlasem a kontrolou volnosti trati, v Uséladonice — Znojmo je
automatické hradlu typu AHP — 03. Toa& rychlost je 70 km/hod.[17]

Jizdni doby budou vygdtany pro zrychleny osobni vlak, zastavujici Vatiossto, Mikulov

na Moraw, HruSovany nad JeviSovkou a Znojmo.

Valtice mésto je zastavka, bez kolejového réxaeni, je umisténa bliz centru rsta,
nez Zelezrini stanice Valtice, proto je pro zastaveni vhggin VyuZziti zastavky je patrné

I z méeni frekvence cestujicichfgna roku 2011, (obr. 18).

3 Po Ut St Ct Pa

4 Llact \l‘ + a1 ATPeEL 5 ERRNETY S AYATY) Taly V[ |0 1 2 | Blact \l‘ 4 a1 AV} 0, 3 ERRNETT S AT alY oo |0 1 2 | Rlact | \ftod Ok ool o y LN
8 Waltice mésto 3 1 14 3 g 2 2 12 4 4 4 1 13 4 4 2 2 1 4 4 3 13 4 4
9 |[Vafiice 7 3 b T 3 [} L 4 [ il T T T4 [
10 Sedlec u Mikulova 4 16 3 7 3 " 4 5 2 1 # 4 5 5 16 4 5 5 18 4 6
1 Mikulov na Moravé B 12 12 3 5 8 10 12 4 I 4 5 8 9 1 4 5 B 13 13 4 4
12 \Bfezi 6 18 3 B T 1 19 4 6 6 20 4 T 6 11 2 4 i 9 1 2 4 T
13 \Dobré Pole 5 23 3 10 5 i) 4 8 6 25 4 8 6 2 4 8 5 26 4 9
14 \Novosedly 3 2% 3 11 5 2 4 10 3 28 4 9 2 2 4 9 2 2 4 9
15 \Jeviéovka 6 32 3 4 6 11 4 1 6 2 4 11 T 11 3 4 il 4 32 4 1
16 \Hruéovany n.Jevis. 58 6 84 3 36 6 4 9 4 30 69 497 4 B 5 108 4 B 76 4 14 4 3
17 \Boiice uZnojma 2 2 o 3 36 4 2l % 4 kil 5\ 102 4 ki 5 1109 4 36 3 1] 106 4 36
18 Hodonice [V | | - | I ) | < | | | | - I - < | O | I |
19 Dyje 13 137] 3 59 1[]| 1 129 4 4 9 138 4 % N1 145 4 49 8 148 4 50
0 [Inojmo 137 [ 129 13 \ 145 | 148

51 054502 Breclav (05:53) - Znojmo (07:23)

22 46 [Breclav

23 Boij le 8
24 i !
23 b J
26 3 L 3 L g i 3 g {)
u [Mikulov na Moravé | 24| 31 3 6 3 9 6 3 9 9 5 3 3 T
2 \Bfezi 4 62 3 2 4 30 3 10 2 2 % 3 9 6 2 M 3 18 1 2 3 8
9 \Dobré Pole 3 65 3 P 3 32 3 1 5 1130 3 10 3 1 53 3 16\ 3 2% 3 9
30 \Novosedly il 5 81 3 2 3 i R 3 1 3 11 3 3 11 5 3 55 3 19\ 3 1. 3 9
31 \Jeviéovka 3 84 3 pa 2 11 3 3 1 11 3 3 11 1 4 8 3 16\ 3 1 2 3 10
2 \Hruéovany n.Jevis. 15 8 151 3 52 19 4] 108 3 36 7w 3 3 M 1 9% 3 31\ 58 2 8 3 3[]|

Obr. 18 Frekvence cestujicich zst. Valtice a Valticésto

Zdroj: interni zdroj KCOD
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Stanéni zabezp&vaci zd@izeni (dale SZZ) je ve stanici Mikulov na Mok&ag. kategorie,
vyhybky jsou pestavovany rené, pro jizdu vlaky zajigny vyménovymi zamky, nejsou
umozreny sowasné jizdy vlak. Rychlost ve vSech sfrech upravena rychlostniky,
40 km/hod.

SSZ Zelezrini stanice HruSovany nad JeviSovkgu 2. kategorie vybaveneé tidicim
pristrojem RANK, umisiného v DK seiemi zavislymi stagdlovymi peistroji umistnych
v mistnostech St. 1, St. 2 a St. 3. M#Zit je obsazeno jen St. 2 a St. 3.(19)

Ridici pristroj RANK je elektromechanické zabe#Zpeaci z#izeni 2. kategorie,
zabezpeujici jizdu vlaki v Zeleznénich stanicich, vyhybnach, odii@&ch. Zabezpmvaci
zarizeni zajisuje zavislost nasstidel na poloze vyhybek, z&vvlakove cesty znemdnje
manipulaci s vyhybkami dnem jizdy vlaku. Hstroj nedovoli postaveni vzajemrse
ohroZujicich vlakovych cest. Elektromechanické zab®ovaci z@izeni tvdi navzajem
spojené elektromechanickégiroje. Jeden zthto gistroji je pistrojtidici (obr. 19) ostatni
piistroje zavislé, tzv. vyhybkéké (obr. 19)Ridici pistroj zpravidla obsluhuje ve stanici
vyprawi a byva umisin v dopravni kanceta Dava pomoci ¢ho pikazy zangstnaném —
signalistim, ktei obsluhuji zavislé ifistroje umisiné obvykle v stagdlech na krajich stanice,
pobliZz zhlavi a obvadvyhybek, a pomoci nichiestavuji vyhybky a né&stidla poté, co jim

to vyprawi umozni obsluhotidiciho gistroje.(1)

Obr. 19Ridici a zavisly fistroj typu RANK

Zdroj: Wikipedia, otetena encyklopedie
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V Zst Znojmo je vybudovano elektronické stamizabezp&vaci zdizeni 3. kategorie typu ESA 1
ovladani z JOP. Je obsluhovano misuyprawim vnitini sluzby. Zabezgevaci zéizeni ESA 11
(Elektronické Stasdlo AZD) je stanini zabezp&ovaci zaizeni, které umaiuje obsluhu
cca 250 vyhybek. Ovladana oblast nemusi byt poetezitni stanice, ale zrovna tak vice stan
odbaiek atd. Je vhodné prigzeni stednich a velkych stanic. Jeho logické funkce jsgkiomavany
pocitatovou ¢asti a obsluha z obsluzného pracavidispeera, vypragiho (obr. 20), jeho vykonnoi
casti je starini releové z#izeni (obr. 20), (19). Modul ESA 11 umie vedeni dopravn
dokumentace, vyhodnoceni spiiého grafikonu i napojeni na inforiimd systémyCD (SZDC), jako je
ISOR, CEVIS a dalsi.

Obr. 20 ESA 11

Zdroj: VLAKY. NET

JOP, jednotné obsluzné praco¥jsslouzi jako rozhrani mezi dopravnim zetmancem
a zabezp®mvacim z#izenim. Tvdi operativni Urovie u elektronickych stasdel a center
dalkového ovladani (DOZ) zabezpeaciho z#zeni.(1)

Pro (ely vypaitu jsou délky tréovych Useku uvedeny v metrech (tab. 4) a rychlosteb
uzita v jednotkach m+s
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Tab. 4 Délka tr&’ovych Usek

Breclav — Valtice nisto 10,386 km 10386 m
Valtice mesto — Mikulov 12,652 km 12652 m
Mikulov — HruSovany 18,96 km 18960 m
HruSovany — Znojmo 25,569 km 25569 m

Zdroj: Jizdnirady.iDnes.cz

Vypocet jizdni doby miZze ovlivnit i stoupani na trati (obr. 21), rychlostera je pro dané
stoupani aiislusné hnaci vozidlo a jizdni odpotema, je dana z&ovou tabulkou (obr. 22),
ktera je sovasti redpisu D2/2, Doplkk technickych uddj k predpisu D2.

Na trati je maximalni stoupani 11 %o, fida sklonu VII, pro zamyslené pouZiti hnaciho
vozidlarady 754 je fi hmotnosti taZzenych vozidel povolena&itvou tabulkou rychlost

93 km.hod', této rychlosti nenf na trati dosaZeno v ZadnéekuisprotoZe trzova rychlost je

70 km.hod.

15,814
106,873
117,472
0,000

83,131

4| 126,295

| se04g

?nn

Breclav - HruSovany nad Jevisovkou i Hrusovany nad Jevisovkou—Znofmo

+ >

Obr. 21 ZjednodusSeny profil trati

Zdroj: autor prace
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Rada: 753, 754 bez vytapén! viaku Typ jizdniho odporu: R Trvald rychlost: 30 kmih

T Hmotnost tatenych vozidel (1)
skdonu | 400 200 300 400 500 600 00
150 250 3aso 450 550 &850 750 e s00 ek
I 93 94 80
] 96 | 92 | 89 | as | 82 |80 | 75 [ 70
1] 95 | o0 | 85 | 81 | 77 | 73 | 70 | 67 | 64 | &0 | 54
v 96 | 89 | 82 | 77 | 72 | 8 | 64 | 60 | 57 | 54 | 51 | 46 | 41
v 93 | 85 | 78 | 72 | 68 | 61 | 57 | 53 | 50 | 47 | 44 | 41 | 28 | 32
vi 94 | 84 | 76 | 69 | 63 | 57 | 53 | 48 | 45 | 41 | 38 | 35 | 33 | 28 | 25
Vil 98 | 86 | 76 | 68 | 81 | 55 | s0 | 45 | 41 | 38 | 34 | 31 | 28 | 28

Obr. 22 Vyez Zagzové tabulka pro fislusSny typ hnaciho vozidla

Zdroj: Doplrek technickych addj k predpisu D2

Pro vypdty budou uzity vztahy (1), (2) a (3) &etini hodnoty pro zrychleni a zpomaleni, viz
tabulka 5.

Tab. 5 Skedni hodnoty zrychleni a zpomaleni

a[m/s]
vlak rozjed brzdni
R, Os 0,35 0,50
Pn, Mn 0,30 0,40

3.1.1 Vypocet jizdnich dob pro zrychleny osobni vlak

V néasledujicim fikladk vypactu nejsou rozliSeny vzorce pomodsel, nebé jde pouze o

dosazeni do jiz uvedenych vzorc

Vypocet: Bieclav — Valtice nisto, podle vzorce (1), (2).

s =10386m

v =70 km/hod = 19,44 m/s
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0—70 rozjezd (zrychlenjpodle vzorce (2), (3a)

t = 19,44/0,35 s=0,5x0,35%55,5%
t=5554s $=539.821 m

70—-0 zastaveni (zpomalenpodle vzorce (3)

t = 19,44/0,5
t=38.89s
s= 19,44x38,89-0,5x0,5%x38,89

s=377,719m

Rovnon&rny Usek:

10386-539,821-377,719 = 9469 m

Cas rovnonirné jizdy,podle vzorce (1)

9469/19,44 = 487,060 s
Jizdni doba:

38,39+55,54+487,060 = 581,491 min = 9,7 min

Jizdni doba zrychleného osobniho vlaku v UselaclBv — Valtice nasto je 10 min.

Nasledujici jizdni doby v jednotlivych Gsecich jaouedeny v tabulce.

Tab. 6 Jizdni doby, stavajici ZZ

Valtice mesto — Mikulov 11,5 min
Mikulov — HruSovany 17 min
HruSovany — Znojmo 23 min
Zdroj: Autor
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Vypoéty jsou provedeny i stavajicim zabezgevacim zéizeni, které neumabje projet
Zeleznéni stanice, které vlak projizdi, nesnizenotidvau rychlosti. Vlak musi ifpprajezdu

snizovat rychlost na 40 kmi*h

Pokud pro vypeet cestovnih@asu bude uvaZzovano modernizované zaheg@ei zdizeni
typu ESA 11 a tmovy Usektizeny z JOP, pak by se cestowais [ tratové rychlosti

85 km-htsnizil cca o 10 min, viz tabulka 7.

Tab. 7 Jizdni doby, modernizované ZZ

Breclav — Valtice nisto 8,5 min
Valtice mesto — Mikulov 10 min
Mikulov — HruSovany 14,5 min
HruSovany — Znojmo 19 min
Zdroj: Autor

3.2 Varianta B, dvojskupinovy viak

V této ¢asti se prace bude zabyvat moznosti tEstppoveého spojeni Brno — Znojmo, v trase
pies Beclav. Spojeni bude navrzeno sestavenim dvojsku@irsbupravy, ktera pojede
ve stavajici trase rychiikBXX Brno — Olomouc, linky R5 IDS JMK, a &p V Breclavi dojde

k rozpojeni/spojeni souprav, kdy po nezbytnych netbgickych Ukonech ve sfru na

Znojmo/Brno.

K technologickym Ukofim ve stanici Beclav dochazi u zménych rychliki i dnes, protoze
ve stanici dochazi k awavé jizct (obr. 23) a je tedy nezbytné odstaveni isstaveni
lokomotivy tak, aby souprava vlaku mohla v Gvratkpéovat ve smiru na Hodonin/Brno.
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od BRNA

_______________________________________ W5 o "-_‘_)_,,_,‘-f @ e} . do
bcan N HODONINA

Obr. 23 Uvra’ova jizda vlaku ze s#hu Brno do snéru Hodonin

Zdroj: Interni zdroje SZDC +autor prace

Stavajici  technologické Ukony budou rdefly o0 rozpojeni/spojeni souprav
a pistaveni/odstaveni hnaciho vozidla pro soupraviwl&tery bude pokegmvat ve sniru
do Znojma/Brna, tj. f soutasném stavu neelektrifikované trati, iigact elektrifikace by na
soupra¥ pii odjezdu do Znojma hnaci vozidldistalo a doslo jen k rozpojeni soupravi, p
piijezdu vlaku od Brna, afigtaveni lokomotivy pro sim do Hodonina. Rychlik do Znojma je
pro poteby této pracedslovan 17XX (lichy smr, Znojmo — Beclav) a 17YY (sudy sin,
Bteclav — Znojmo), odchytnod predpisu SZDC DA4.

3.2.1 Technologické postupy — navrh

Technologické ukony v Zst.rBclav:

* QOdjezd do Brna:

» Prijezd vlaku R17XX od Znojma (XX liché vlaky), kol&j 7

» prijezd vlaku R 8YY od Hodonina (YY sudé vlaky), kote5

» Lv od obou souprav jsou odstaveny, od Znojma nekaviv
od Hodonina zavisl4d (ta najede na konec soupravyRA@XX
a prestavi ji natelo soupravy R8YY),

» na konec soupravy R8YY najede zavisla (elektriékday) Lv, swSeni
souprav, jednoduchéa zkouska brzdy (dledpisuCD V 15 Redpis pro
provoz a obsluhu brzdovychitzeni Zelezriinich kolejovych vozidel),
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» odjezd soupravy jako R8YY, &ele ELv, souprava od R8YY
a na konci je Zazena souprava R17XX (ta pak bude po odjezdu z Brna

zpét za ELv)

Souprava od vlaku R17XX jer@stavena na konec soupravy viaku R8YY z toinodu, aby
po @ijezdu do Zelezkni stanice Brno hl. n. byla soupravidppavena, bez dalSich Ukiipro

jizdu zpt.

1) VyvéSeni Lv vlaku R 8YY 3,15 min
2) Jizda Lv od vlaku R8YY na soupravu R17XX 1,5 min —
3) Prestaveni soupravy od R 17XX ze 7. koleje na :

soupravu R8YY na 5. koleji 3.5 min —_

4) VyvéSeni Lv vlaku R 17XX 3,15 min

5) Jizda Lv od vlaku R17XX 1,5 min —

6) Jizda Lv na soupravu R8YY 1,5 min—

7) PrivéSeni Lv na konec soupravy vlaku R8YY 3,15min |

8) Swseni souprav 3,15 min S

9) Jizda Lv od pestavené soupravy R 17XX 1,5min —
10)Zkouska brzdy 3,6min

CELKEM 15 MIN < >
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* Pr¥ijezd od Brna:

> Prijezd vlaku R8XX od Brna, na 7. kolej

> rozwSeni soupravy (bezgstavovani) R8XX,

» na konec vlaku R8XX najede Lv zavislé trakce, odjéxrati
smér Hodonin, zela odstavena Lv zavisla aiySena Lv
nezavislé trakce, odjezd sn¥Znojmo,

> (pokud by byla tré ve sméru Znojmo elektrifikovana, pak
odpadd odsSeni Lv zéela soupravy R8XX, vlak R17YY

odjizdi po rozpojeni soupravy ve &m do Znojma).

1) RozwSeni soupravy 3,15 min——

2) Vyvéseni Lv z R8XX 3,15 min

3) Jizda Lv od vlaku R8XX 1,5 min —

4) Jizda Lv na soupravu do Znojma 1,5 min —

5) PrivéSeni Lv na soupravu do Zn 3,15 min _

6) Jizda na soupravu do Hodonina 1,5 min —,

7) PrivéSeni Lv na soupravu do Ho 3,15 min

8) Zkouska brzdy vlaku R8XX 3,6 min

9) ZkousSka brzdy vlaku R17YY 3,6min

CELKEM 13 min < >

Jak je z patrné z graf nékteré technologické Ukony jsou provag souasrg, predpoklada
se, Ze ve samé jsou minimalg dva vozmisti (se zkouSkou vedouciho posunu). @skni
a pivéSeni lokomotivy lze provést i formou jednoduchéhosymu, a ukony provadi

strojvedouci sam.

Jednoduchy posutie predpisu D2 SZDC je (19)yycni posun nebo posun sidniimi vozidly
a mechanizenim zaizenim (prosedky). Za jednoduchy posun je povazovano i jefossani

a rozwSovani vozidél Tedy i odwSeni s pivéSeni lokomotivy.
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Jednoduché& zkouSka brzdg na rozdil od Uplné zkousky brzdy neprovadi & seupray,
ale pouze na ifjdanych vozech vrozsahu platném pro Uplnou zkouSkady, a to tzv.

zjednoduSena zkouska brzdyna kterémkoliv brzshém vozidle, které se nachazi za mistem

piedchoziho spojeni, se provadi zkouSka brzdovéhojersipo coz je kontrola

prilehnuti/odlehnuti brzdovych zdrzi.(19)

3.3 Vyhodnoceni navrhovanych variant

V této kapitole bude zhodnoceno navrhovée®eni, tedy varianta A: zrychleny osobni viak
Breclav — Znojmo a zjt, a varianta B: dvojskupinovy vlak Brno +dglav — Znojmo a zjh.
Protoze dojde k vloZeni novych tras viado stavajiciho grafikonu vlakové dopravy, v tomto
piipadt tras rychliki z varianty B, bude v kapitole zn&ma i problematika propustné

vykonnosti a jeji vyhodnoceni pro uvedené névrhy.

3.3.1 Varianta A

Stavajici cestovnias osobniho vlaku je 83 min, jizdni doba zrychlengsobniho vlaku je
61,5 min. K¢isté dolg jizdy je nutno ficist grirazky na pobyt, v tomtoifpadt 1 min, jizdni
doba pak bude 64,5 min, po zaokrouhleni 65 mingagspestovnihgasu je 18 min vifppack

modernizovaného ZZ pak 28 min!

Pro tuto variantu, je vhodné pouzit motorovou @@Hn 814, ,Regionova“. Jedna se
0 motorovy Wiz fady 814 s pewvh spojenym,cast&éné nizkopodlaznim,fidicim vozem
(nemotorovy osobnitz) fady 914, pop trojdilna varianta této jednotky (élvmotorové

jednotky a jedenifpojny wiz), obr. 23.(1)
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Obr. 24 Jednotka Regionova Trio

Zdroj: Wikipedia, otetena encyklopedie

Motorovy wiz fady 814 je roz&len na kabinu strojvedouciho, nastupni prostor,
velkoprostorovy oddil pro cestujici a druhy nastugsrostor, z kterého lze diky
mezivozovému fechodu pejit do zbytku jednotky, i{dici wiz rady 914), ktera je
koncipovana jako nizkopodlazni (zwéne pristupna jedémi dvoukidlymi dvemi v kazde
bocnici), nachazi se zde prostor pro¢&cek, invalidni vozikei jizdni kola, a bezbariérev
piistupnd kabina WC. V Regiondye paset mist k sezeni od 85 do 151 cestujicich, zalezi
na sestaveni soupravy, maximalni rychlost je 85hmi‘.(1)

3.3.2 Varianta B

Stavajici cestovntas rychliKi R 8XX z Brna do Beclavi — Olomouce (a Zpb R 8YY) je
45 min, sodasna doba pobytu viBclavi je 7 min, pro vykonani nezbytnych technod&gtch
Ukoni, z divodu Gvra@oveé jizdy. Tentaias by se vippact varianty B, dvojskupinovy vlak,
navysil paiimérné o polovinu, doslo by tak k prodlouzeni jizdni dobgku dal ve sréru jeho
jizdy. Fresto m& tento navrh &vvyznam pro zrychleni a zkval&ni prepravy cestujicich
z Brna do Znojma, protoZze je vyttemo nové rychlikové a befgstupové spojeni mezi &ba

mésty.

Pro tuto variantu, je vhodné zvolit takovou sestawai, aby poskytovala pohodiny prostor
pro cestujici, ale zarosebyla zohleddna moZnost roz&né pepravy spoluzavazadel,

piedevsim jizdnich kol.
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Pro takovy del je jsou vhodné vozyady BDs (obr. 25), kde je moZné&eprava az 20 kol
ve sluzebnim oddile vozu, poppravené vozyady Bdt, kde jsou umistny haky, obvykle

8 kudi, pro za¥Seni jizdnich kol mo v prostoru proigpravu cestujicich (obr. 25).

Obr. 25 Miz pro prepravu cestujicich a jizdnich katady BDs a Bdt

Zdroj:

Kapacita vo# BDs je asi 50 cestujicich maloprostorovych ,kupddilech a wady Bdt je to
asi 80 cestujicich ve dvou velkoprostorovych oddhile/lak miZze byt nap. sestaven 1x BDs
+ 2x Bdt, coz je prostor pro zhruba 212 cestujicigro gepravu cca 40 kol.(20)

Trat’ Bieclav — Znojmo neni elektrifikovand, a tak musikyazeni vlaku pouzita lokomotiva
nezavislé trakce, tedy motorové hnaci vozidlo. fito navrZzenou sestavu vigzpak hnaci
vozidlotady 754, ,Brejlovec” (obr. 26), je &ena pro osobni a rychlikovou dopravu na tratich

s norméalnim rozchodem do rychlosti 100 km-hod

Obr. 26 Lokomotivafady 75

Zdroj: Wikipedia, otetena encyklopedie
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3.4 Propustnost

Zeleznice musi plynule, kvalina ekonomicky zvladat poZadavky zakaZnfia gepravu.
K posouzeni zda té& ona tra zvladne pojmout poZzadovany objeifepravy, je teba znat jeji
propustnou vykonnost, propustnost. Propustnostozemi takovyrozsah dopravy, ktery za
daného technického vybaveni trati & pachovani postuppro jejich vyuzivani, fize byt na
zZji&ované trati v danémiasovém okamziku trvale a pravidélvladnut.(19) Redpis D24 je
Z roku 1965 a doplje jej Kodex UIC 406 — Kapacita.

Propustnost se vyjadie se pétem viaki dle snéra (na vybraném Useku), kteryuie byt

plynule provazen za 24 hod (1440 min), vztahy $),(
Pro vyp@et propustnosti se pouzivaji analyticka a grafitkdioda, nebo jejich kombinace.

Analyticka metodapracuje s rovnosinym a ptimérnym obsazenim daného provozniho
zarizeni nebo prvkuGrafickd metodgracuje s vypracovanym grafikonem prace provozniho
zarizeni nebo prvku (ndp propustnost Zelezimi stanice, provozni vozebni izzeni...)
a grafikonem vlakové dopravy (propustnosttargho Useku). Pro ¢ély stanoveni

propustnosti je pro @bmetody nutno znat:

1) Udaje o dopravni infrastrukitel (topologie, vybaveni, technologické postupy.)

2) Udaje o dopravnim provozu (kategorie lakychlost, slozeni souprav...)

Pro @imy vypaiet propustnosti se pouZzije vzar€l9):

Nmax = 7 [viak] 4)

n = T—(Xtyy1 +Xtsean [viak] 5

tobs ttdod ttrug
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Kde:

Nmax maximalni (teoreticka) propustnost danéhé&izeni nebo prvku v dabT,

v rovnokEzném grafikonu, bez ohledu nasové zalohy

n prakticka propustnost danéharizeni nebo prvku v de@bT vypccitana se

zietelem k paebné zaloze a vyjédjici maximalni poet vlaka, pro réz

platl, tobs,

T vypctetni doba, pro niz se pibd propustnost, zpravidla 24 hodin
= 1440 minut nebo ip vypoctu caso¥ omezené Spkove propustnosti
doba kratsi;

t obs ¢asova norma (technologickgs) v minutach obsazeni daného provozniho

zarizeni nebo prvku jednim viakem (Pn vliakegnestsky vlak, pimérny
vlak, tj. vlak s pémérnou dobou obsazeni, aj.), v nichZz jecipdna

propustnost;

2t celkova doba, po niz je dané provoznfizeni nebo prvek v débT
vylou¢en z provozu pro, ipdepsané prohlidky, opravy a udrzbu,
pop. i predvidané rekonstrukce, v minutach;

2 tsal celkova doba stalych manipulaci v minutach, tjpalopo niz jsou dané
provozni zézeni nebo prvek obsazeny v dob jinymi Ukony, nez ve

kterych je zjifovana propustnost;
t dod primérna doba v minutach fipadajici na jeden vlak. Sklada se:
a) zdoby, o kterou je nutné prodlouzit dobu obsazdahého

provozniho z#&zeni (prvku) proto, Ze jeho uvami zabrauje

obsazeni dalSiho provoznihaiz&ni (prvku);

b) z doby na vyrovnavani zpo&u z nepravidelnosti a poruch ve

vlakové dopraw;

t rug pramérna doba z celkové doby prajmbdobného vzajemného ruseni jizd,
vznikajiciho v mistech mozného ohroZzeni uzathi nemoznosti
sowasnych jizd na danémiizeni nebo prvku, ifpadajici na jeden vlak,

v minutach. Dobat: vznika tedy na zji®ovaném z#izeni (prvku).(19)
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Klicovym podkladem pro vypty jsou ¢asy obsazenitedy obsazeni daného provozniho
zaizeni nebo prvku jednim vliaken€as obsazeni ma #vslozky, a to fimé obsazeni

a negimé obsazeni.(18)

Ptimy cas obsazeni je takowas, kdy na daném #aeni nebo prvku ifmo probiha vlastni

ukon (jizda vlaku— pak je to jizdni doba).

Nepiimy ¢as obsazenifpdstavuje takovéasy, které jsou neodlitelné spojené s realizaci
vlastniho ukonu, ale vlastni tkon v této doteprobiha, ale zarokraelze z&zeni nebo prvek
vyuzit pro jiny ukon. Takovyméasy jsou fpiprava vlakov&i posunové cesty. Obegmak

takovym ¢adim tikAme provozni intervaly. To je nejkrat®&s mezi jizdami dvou po séb

jedoucich vlak, se Zetelem k jejich nemoznym nebo nedovolenym jizdam.

Provozni interval se sklada se statické slozkydgrmmické sloZzkaStaticka slozkdts) je
soubor ukof, jako jsou piprava a postaveni vlakové (posunoveé) cesty providdey, vzdy
tak aby byla zaji$ha bezpé&nost a plynulost dopravyDynamickd slozkaty) se néni
s délkou, hmotnosti a rychlosti viaku i s mistestaeeni.

Provozni intervaly jsou stafii a traove. Stanini provozni interval, kde mistem vzajemného
ohroZeni jizd vlak je stantni zhlavi, gkdy i ndstupidt, ma stanini (statickou) slozku, ktera

se sklada z ukdnpro bezpeény vjezd, odjezd nebo fjezd viaku.

Tyto Ukony jsoucaso¥ ohodnoceny, podle slozitosti ukonu. Délka inteivid ovlivnéna
typem staniniho i tr&ového zabezg®evaciho z&zeni, kolejovym usp@danim stanice,
poctem provoznich zasstnané atd. Dynamickou sloZku tohoto intervalu pakifvadaje
o vlaku (jeho hmotnosti, délce, typu lokomotivyptigbné délky ve stanici (uzited délka

koleji, délka zhlavi, zabrzdna vzdalenost).(18)
T= tspatlsez + tar + taz [min] (6)

Vztah (6) vyjaduje obecnou skladbu provozniho intervaly, indexy2lyyjaduji vztah

k prvnimu nebo druhému vlaku.

Tratovy provozni interval se pak roddje na interval nasledné jizdy (PINJ) a interval

protismerné jizdy (PIPJ), obr. 27
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PINJ

Obr. 27 Tra’ové provozni intervaly

Zdroj: Technologie &@izeni dopravy Il - GVD

PIPJ

3.4.1 Propustnost tratové Uuseku Beclav — Znojmo

Pro vypa@et propustnosti ttave koleje se z grafikonu vlakové dopravyciuomezujici
mezistanici Usek, kterym je Usek trati, kde se yygk nejdelSi doba obsazeni. Na trati
Breclav — Znojmo je timto Usekem trati Usek MikuloMevosedly. Jizdni doby jsou uvedeny

v tabulce 8 podle navrhu upravenych jizdnich dobhmavaného jizdnihéadu, viz giloha 1.

Tab. 8 Jizdni doby v omezujicim mezistanicim Gseku

Paet viaki L/S snér Os 9/9 Sp 9/9 N 1/1
Mikulov — Novosedly SUDY s@r | 13,5 min 11 min 15
Novosedly — Mikulov LICHY snir | 13,5 min 9,5 min 15

V dalsim kroku vypoétu se stanovi (dle D24) praggbdobné sledy vilak v omezujicim

useku, viz piloha 2, a stanovi se prakticka propustnost zaifiquravdpodobnosti.

V navrhovaném jizdninfadu je zavedena taktova doprava u vSech tdndbka osobni

dopravy. Na zakladanalyzy sotiasného grafikonu vlakové dopravy jgegpokladano, ze na

trati bude zaveden jeden par nakladnich wikktegorie Nex.
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Celkovy pa@et navrhovanych pérvlaki dle jednotlivych kategorii v omezujicim Gseku

Mikulov — Novosedly je:

* 95p
e 90s
e 1 Nex

V tabulce 9 jsou uvedeny doby obsazeni omezujigBeku pisluSnymi sledy viak podle

vySe uvedenych druh

Tab. 9 Doby obsazeni omezujiciho Useku

Lichy Sudy
Os Sp Nex Os Sp Nex
9 9 1 9 9 1
PINJ tr+PIKM 4t
Lichy |Os 9 18,5 14 34,5 29 26,5 31,5
Sp 9 14 19,5 30 24,5 22 27
Nex 1 20,5 20 35,5 31 28,5 0
PIKT" PINJ"™ 41,
Sudy Os 9 5 5 6 15,5 13 18
Sp 9 5 5 6 15,5 13 14
Nex 1 5,5 5,5 5,5 15,5 13 18,5
suma
vliak 38
PINJ provozni interval nasledné jizdy
ta jizdni doba 1. vlaku
to jizdni doba 2. vlaku
pIKMikil pjNovos provozni interval {Zovani Mikulov, Novosedly

Na zéaklad® rozboru GVD a vyp&ta uzitim metody Prawgpodobnosti a statistického deni
propustné vykonnosti bylo zjito, Ze navrzen#&Seni pro rozitni osobni dopravy na trati
Breclav — Znojmo je v ramci propustnosti trati realiatelné. NavrZzeny @et vliaki na trati je
38, zjiS€na propustnost trati je 45 viakviz tabulka 10.

51



Tab. 10 Pravdpodobnost a statistické deni propustné vykonnosti

Lichy Sudy

Os Sp Nex Os Sp Nex
9 9 1 9 9 1
Lichy Os 9139,4342129,842118,17105361,8157956,48684 7,460526
Sp 9129,8421141,565797,10526352,22368 46,89474 6,394737
Nex 1|4,8552634,7368420,9342117,342105 6,75 0
Sudy Os 9|10,6578910,657891,421053 33,03947127,71053 4,263158
Sp 9]10,6578910,657891,421053 33,0394 27,71053 3,31578¢
Nex 1{1,3026321,3026320,144737 3,671053 3,078947 0,486844
Patet vliaka 38 596,3947

Celkovéa doba obsazeni 596,3947 min je u kénibp (k&Zného) GVD je navySena o 10%,
protoZe nelze potat s naprosto rovno¥mym pdadim vlaki, doba obsazeni,Js je tak
656,0342 min.

Primérna doba obsazeni (7) omezujiciho usekimim viakem je:

_ Tobs

Lobs = N [min] (7)
potom:

656,0342 .
tops = =17,26406 min

Potebna délka mezer se¢ue D 24 tme,protons 17,5 min je to 9,4 min. Pro vypet prakticke
propustnosti je pouzita vypetni doba 1200 min, misto obvyklych 1440 min, ztdhvodu,
Ze v omezujicim Useku, ale i na zbytku trati, jaukg sluzby dopravnich zamstnané. Tedy
v tomto ¢ase Ize provad potrebnou udrzbu trati a jinych provoznichéizeni a nejsou tedy

stanovenyasy dodaténych manipulaci a vyluk.

Prakticka propustnost jedana ze vztahu (8):

T

tmez + tobs
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potom:

1200
" 94+17,5

= 44,61 viak

Z vypceta vyplyva, Ze pi celkovém navrzeném ptu viaki 38 je v navrhovaném GVD jest

rezerva, nap pro trasy vlak podle poteby.

DalSi pomocné vypiy jsou uvedeny vifloze 2.

3.5 Propagace navrhovaného spojeni

Cilem, kterym se prace zabyva, je nahrnout kwgtnspojeni mezi dsma vyznamnymi
meésty, umoznit cestovat pohodlnpiimym spojenim v fiznivém cestovniméase. Nové
vlakoveé spojeni jeldezité dostat do poddomi cestujici vieejnosti, steji jako nové vyrobky

i jiné nové sluzby. Jejich zavé&d na trh byva provazeno rozsahlou reklamni kampani
spektru moznosti. Plochy na Zeleznici jsou velasto vyuzivany k reklamnintélim, & uz

se jedna o samotné odbavovaci haly nadrazi, pogichddtupist tak i exteriéry lokomotiv,
vozi, ale i reklamni panely uviitvozi. K zviditelnéni moZznosti cestovat do znojemské
aglomerace novym vlakovym spojeni je bezpochybyayouzit i oficialnich stranek ¢sta
Znojma i Brna, protoZe tak lze zvysit zajem o tiikis cykloturistiku v oblasti, informanich
turistickych portai, LED panelu, ktery je umi&t v odbavovaci hale b&énského nadrazi a
informuje o mim@adnostech, jako jsou niapvyluky na tratich, ale i o akcich famanych

v ramciCeskych drah.

Cestujici I1ze k nové moZznosti cestovanigikat i zajimavou cenovou nabidkou jizdného. |
v soutasné dob jsou naCeskych drahach vyhlasovany i dlouhodobé akwizhabidky, kdy
cestujici na vyjmenovanych tratich nebo spojich eoofwyuzit zleviné jizdné, bez nutnosti

prokazani naroku na tuto slevu. Obrazky ke kapideiiloha 3.
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Diplomova prace se zabyva problematikou nevyhoihgizlakového spojeni mezi krajskym
méstem Jihomoravského kraje Brnem a druhym &8jin nestem kraje, Znojmem.
V sowasné dob neexistuje Hmé rychlikové spojeni meziémito meésty. Znojemska
aglomerace je v podstaizolovana od kvalitniho vlakového spojeni a od@eéni viakem do
zbytku republiky wbec. Znojmo ma vSakifné vlakové spojeni do rakouské metropole
Vidn¢ a po celkové rekonstrukci Zelezni stanice maiedpoklady stat se ZeleZnim uzlem

na evropské urovni.

Cilem prace bylo navrhnout kval&8i vlakové spojeni Brno — Znojmo (a &) pres
Zeleznéni stanici Beclav. Nabidnout moznost cestovat bdespupu, pop rychleji nez
dosud, do turisticky zajimavé oblasti, kterd ménabidnout. Spojeni bylo navrzeno ve dvou
variantach. Varianta A, $pny vlak na trati Beclav — Znojmo (a zi), zastavujici Valtice-
meésto, Mikulov na Moraw, HruSovany nad JeviSovkou a Znojmo, cest@asi je zkracen cca
o 18 min, pi sowasném stavu zabezmvaciho z&zeni, po jeho modernizaci (a zvySeni
tratové rychlosti) pak az o 28min. Varianta Bjrpé rychlikové spojeni Brno — Znojmo (a
zpet), kdy pojede z Brna jako dvojskupinovy vlak, Ktese v Beclavi rozali na rychlik sndr
Olomouc a srr Znojmo. Sodasny cestovnias je u této varianty zkracefilgizné o 30 min.
Pro ol& navrzené varianty bylo dopam®no pouZzit soupravy vhodné pro zvySenéeppavu
kol a zvysit tak atraktivnost vlakového spojeni, gi@jnym @elem je vhodné zavést

zvyhodrénou cenu jizdnich dokléds ramci akvizénich a Promo akgiD.

e

navrhnout a lIze jej hodnotit klagn prestoZe neriize v rychlosti pepravy konkurovat
autobusam ma gimé spojeni pro turisticky atraktivni oblast Znogka swj vyznam a
opodstatani.
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Priloha 2:

Pravd@podobné sledy viak(nasobky pétu viaka v zahlavi a prvnim sloupci)
Lichy Sudy
Os Sp Nex Os Sp Nex
9 9 1 9 9 1
Lichy Os 9 81 81 9 8l 81 9
Sp 9 81 81 9 81 81 9
Nex 1 9 9 1 9 9 1
Sudy Os 9 81 81 9 8l 81 9
Sp 9 81 81 9 81 81 9
Nex 1 9 9 1 9 9 1
Patet viaki
celkem 38
Doby obsazeni omezujiciho Usekisfusnymi sledy vlak
Lichy Sudy
Os Sp Nex Os Sp Nex
9 9 1 9 9 1
Lichy  Os 9 18,5 14 34,5 29 26,5 31,5
Sp 9 14 19,5 30 24,5 22 27
Nex 1 20,5 20 35,5 31 28,5 0
Sudy Os 9 5 5 6 15,5 13 18
Sp 9 5 5 6 15,5 13 14
Nex 1 55 55 55 15,5 13 18,5
PROVOZNI INTERVAL K RIZOVANI V MIKULOV E
PIK v|os/ os/ os/ Sp/ Sp/ |Sp/ |Nex/ [Nex/ |Nex/
Mikulové |os sp nex Os Sp |[Nex |Os |Sp Nex
t1l 0,2632% 0,2632§ 0,26324 0,171} 0,171 0,171} 0,162 0,162
t2 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45] 0,45] 0,45
t3 1,55 1,55 1,25 1,55 1,55 1,25 1,55 1,55
t4 0 0 1,25 0 0] 1,25 0 0
PIK 1,73679 1,7367H 2,68679 1,829 1,829] 2,779| 2,162 2,162 nelze
2 2 3 2 2 3] 25 2,5
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PROVOZNI INTERVAL K RIZOVANi V NOVOSEDLECH

PIK os/ os/ os/ Sp Sp Sp Nex/ |Nex/ |Nex
v Novosed. | os sp nex /Os ISp INex |Os |Sp INex
tl 0,3142% 0,31424 0,31424 0,394 0,3945 0,3945 0 0| 0,093
t2 0,45 0,45 0,45 045 0,45 0,45] 045 0,45 0,45
t3 4,75 4,45 445 4,75 4,75 4,45 4,75 4,75 4,75
t4 0] 1,256 1,256 0 0| 1,256 0 0 0
PIK 4,88574 4,58579 5,84174 4,805 4,8055 5,7615 5,2 5,2] 5,293
5 5 6 5 5 6] 5,5 55| 5,5
PROVOZNI INTERVAL NASLEDNE JiZzDY Z NOVOSEDEL
PINJ os/ os/ os/ Sp/ Sp Sp/ Nex/ |Nex/ |Nex/
Novosedly |os sp nex Os ISp Nex |Os |Sp Nex
tl 0,2632% 0,2632§ 0,2632§ 0,171 0,171 0,171 0,162 0,162 0,162
t2 0,45 0,45 0,45 045 045 0,45] 045 0,45 0,45
t3 4,75 4,45 445 4,75 4,451 4,45 4,75 4,45 4,75
t4 0] 1,256 1,256 0 0| 1,256 0 0 0
PINJ 4,9367% 5,8927H 5,89275 5,029 4,729 5,985 5,362 5,062 5,362
5 6 6 5 5 6] 5,5 5 55
PROVOZNIi INTERVAL NASLEDNE JiZzDY Z MIKULOVA
PINJ Os/ Os/ Os/ Sp Sp/ Sp/ Nex |Nex/ |Nex/
Mikulov Os Sp Nex /Os Sp Nex |/Os |Sp Nex
t1l 0,3142% 0,3142§ 0,31424 0,394 0,3945 0,3945 0 0] 0,093
t2 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45
t3 1,55 1,55 1,251 155 155 1,25 155 1,55 1,55
t4 0 0 1,25 0 0] 1,25 0 0] 1,25
PINJ 1,6857% 1,6857H 2,63579 1,6055 1,605 2,5555 2 2| 3,343
2 2 3 2 2 3 2 2 3,5
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Ptiloha 3:

Kdo zna lépe
nase problémy?

www.soukromnici.cz

Reklamni tabule na nastupistich

Nové spojentl

- rychlé

- efektivni
- bez pfestupl

Led tabule v odbavovacich halach
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