Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Rozvoj cykloturistiky v mikroregionu Zelezné hory

Bc. Jana Dobrovolna

Diplomova prace

2012



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2011,/2012

ZADANI DIPLOMOVE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pt{jmeni:
Osobni ¢islo:
Studijni program:
Studijni obor:
Nézev tématu:

Zadévajici katedra:

Uvod

Bc. Jana Dobrovolni

D10662

N3708 Dopravni inZenyrstvi a spoje

Dopravnf management, marketing a logistika

Rozvoj cykloturistiky v mikroregionu Zelezné hory
Katedra dopravniho managementu, marketingu a logistiky

Zaisady pro vypracovandi:

1. Cykloturistika a jeji vyznam pro rozvoj cestovniho ruchu v regionech
2. Charakteristika mikroregionu Zelezné hory

3. Analyza soucasného stavu cykloturistiky v mikroregionu Zelezné hory
4. MoZnosti rozvoje cykloturistiky v mikroregionu Zelezné hory

5. Zhodnoceni navrhovanych opatieni

Zavér



Rozsah grafickych praci:

Rozsah pracovni zpravy:

Forma zpracovéani diplomové préce:

Seznam odborné literatury:

dle pokynt vedouci prace

Vedouci diplomové préce:

Datum zadan{ diplomové préce:

Termin odevzdéni diplomové price:

Cuty

prof. Ing. Bohumil Culek, CSc.
dékan

V Pardubicich dne 30. listopadu 2011

dle doporuéeni vedouci
50 - 60 stran
tisténd/elektronicka

Ing. Helena Beckov4, Ph.D.

Katedra dopravniho  managementu, marketingu
a logistiky

30. listopadu 2011
23. kvétna 2012

/
4
L.S. y h

.
prof. Ing. Vlastimil Melichar, CS¢/

vedouci katedry



Prohlasuji:

Tuto préci jsem vypracovala samostatné. VeSkeré literarni prameny a informace, které jsem
V praci pouzila, jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury.

Byla jsem seznamena s tim, Ze se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici
ze zékona ¢. 121/2000 Sb., autorsky zakon, zejména se skutecnosti, ze Univerzita Pardubice
ma pravo na uzavieni licen¢ni smlouvy o uziti této prace jako Skolniho dila podle § 60 odst. 1
autorského zdkona, a s tim, Ze pokud dojde k uZiti této prace mnou nebo bude poskytnuta
licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice opravnéna ode mne pozadovat
pfiméfeny prispévek na uhradu nakladd, které na vytvofeni dila vynalozila, a to podle
okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Souhlasim s prezen¢nim zptistupnénim své prace v Univerzitni knihovné.

V Pardubicich 20. 11. 2012

Bc. Jana Dobrovolna



Timto bych chtéla podekovat Ing. Helené Beckové, Ph.D. za odborné vedeni diplomové

prace, za poskytnuté informace a cenné rady.



ANOTACE

Diplomové prace se zabyva moznostmi rozvoje cykloturistiky v mikroregionu Zelezné hory.
Prace analyzuje soucasny stav cykloturistiky v mikroregionu, naznacuje zdroje financovani
pii vystavbé cyklostezek a moznosti jejich vyuziti. V praci je predlozen ndvrh nové
cyklostezky v mikroregionu s moznostmi vedoucimi k dalS§imu rozvoji cykloturistiky

v mikroregionu Zelezné hory.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

The development of cyclotourism in the microregion of Zelezné hory

ANNOTATION

This master thesis deals with possibilities of cyclotourism development in the microregion
of Zelezné hory. The thesis analyzes present situation of cyclotourism in the microregion,
suggests financial resources for construction of bicycle paths and possibilities of their use.
In the thesis there is a project of a new bicycle path in the microregion presented, with
possibilities leading to further development of cyclotourism in the microregion of Zelezné
hory.
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Uvod

Stale castéji se lidé veénuji otdzce ochrany zivotniho prostfedi. Aby dochézelo
K SetrnéjSimu pfistupu k pfirodé, je mimo jiné dalezité omezit proudéni Skodlivych latek
do ovzdusi. V soucasnosti lidé mnohem vice jako sviij dopravni prostiedek pouzivaji osobni
automobily nebo MHD, a proto by se méli zamyslet nad tim, Ze pravé tyto zpusoby dopravy
dopravnich prosttedkt, naptiklad jizdnich kol. Ta se v soucasnosti stavaji hitem po celém
svéts. V Ceské republice tento zptisob dopravy jesté neni zdaleka na takové trovni jako
v jinych statech, kde se upfednostiuji jizdni kola pted motorovymi vozidly, a to pfedevsim
na kratsi vzdalenosti. Cykloturistika ma hned nékolik vyhod. Nejedna se jen o finan¢ni
stranku této zaliby, ale také o Setrnost K zivotnimu prostiedi. Pii cyklodopravé se nevytvari
zadné emise, pii havarii nedochazi Kk tniku nebezpe¢nych pohonnych hmot do pudy,
nenalezneme zde ani kongesce a nevytvati se zadné nezadouci hluky a vibrace. Pravdou je
i to, ze pro jedince vyuzivajici tuto dopravu je méné finanéné narocna. Pofizovaci cena
Jjizdniho kola je podstatné nizsi nez u motorového vozidla, nehledé na dalsi provozni naklady
véetné vynalozenych nakladii na pofizeni fidi¢ského opravnéni. Dal§i moznou vyhodou je
I parkovani jizdnich kol, které zvlasté ve méstech neni takovy problém jako zaparkovat
osobni automobil. Nemén¢ dulezitym faktorem, ktery podporuje provozovani cyklistiky, jsou
blahodarné uc¢inky na naSe zdravi. Proto se cyklistika vyuziva k relaxaci a odpocinku.
V dnesni dobé témét kazdy ma své vlastni kolo. Dal§im plusem pro cyklistiku je také to, ze je
to nejrychlejsi a nejlevnéjsi moznost dopravy na krats$i vzdalenosti, a proto ¢im dal vice lidi

vyuziva tento zptusob dopravy do zaméstnani, $koly ¢i na tfady a na mensi nakupy.

Vystavba novych cyklostezek je velmi finanéné naro¢na a malokteré mésto ¢i obec ma
ve svém rozpoctu dostatek prostiedkitl na tyto investice. Pro vytvotfeni novych tras ¢i jejich
modernizaci mohou pouzit finance z jinych zdroja, kam Ize zatadit uvéry od bank a po vstupu
Ceské republiky do EU i evropské dotace. Ziizovatelé cyklostezek si mohou zazadat o dotaci
finan¢nich prostfedkti ze Strukturdlniho fondu EU, a to konkrétné¢ z Evropského fondu
pro regionalni rozvoj nebo z Fondu soudrznosti. Dalsi moZznosti je aver u Evropské investicni
banky z Evropského investi¢niho fondu, od Evropské banky pro obnovu a rozvoj, ale také
i od Svétové banky. Pokud se zfizovatel rozhodne zazadat o finanéni prostfedky v Ceské

republice, zaSle Zz&dost Statnimu fondu dopravni infrastruktury. Se ziskdnim financi
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ze soukromych zdroji se pfi vystavbé cyklostezky nepocita, protoze investoii vkladaji své

finance pouze do projektt, které ptinaseji piimeteny zisk, coz u cyklostezky nelze dosdhnout.

Cilem této diplomové prace je na zakladé analyzy stavajiciho stavu cyklostezek
v mikroregionu Zelezné hory navrhnout opatfeni, ktera by napomohla k dal§imu rozvoji
cyklistiky a cykloturistiky v tomto mikroregionu. V prvni ¢asti bude pozornost zamétrena na
zakladni teoretické pojmy tykajici se cyklistiky a cykloturistiky, moznosti financovani
zamétené na fondy EU a Statni fond dopravni infrastruktury. Dalsi ¢éast prace predstavi
mikroregion Zelezné hory a analyzuje stavajici cyklostezky a cyklotrasy z pohledu
navstévnikd mikroregionu. V praktické ¢asti bude pifedlozena nové navrzena cyklostezka

vcetné navrhil na zlepSeni situace v mikroregionu Zelezné hory.
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1 Vyznam cykloturistiky pro rozvoj regioni

Cykloturistika v Ceské republice zaZivd v poslednich letech neuvéfitelny rozmach.
Vyplyva to z toho, Ze je velké tempo rozvoje cyklistickych tras. Mize to byt hned z n€kolika
divodi. Jednim ztéchto diavodi je tradice. Jiz diive se kolo stalo nepostradatelnym
dopravnim prosttedkem, ktery slouzi k aktivnimu odpocinku i zabav¢. Dalsim diivodem mize
byt to, ze kolo je stale dokonalejsi z hlediska technické urovné a pro uzivatele je také cenové
dostupné. Existuje samoziejmé i vice firem, které nabizeji nepfeberné mnozstvi druha
jizdnich kol, nez tomu bylo v minulosti. Dulezitym divodem je také vétSi rozvoj
cykloturistickych tras a cyklostezek. Jizdni kolo je nejen urcitym modnim doplikem, ale
mnohdy také jedinym vhodnym dopravnim prostiedkem, kterym je mozné piemistit se

ptes mésto €i do piirody.
Je nutné rozliSovat tyto pojmy: cykloturistick4 trasa, cyklotrasa a cyklostezka.

Cykloturisticka trasa je chapana jako trasa, ktera navazuje na silnici s osobnimi
a nédkladnimi dopravnimi prostiedky, a kterd nas zavede do pfirody ptes horsi polni ¢i lesni
cesty a je vhodna piedevsim pro cyklisty s horskymi koly. Byva ozna¢ena pasovym znac¢enim
podobné jako pro pési a je barevné ¢lenéna. Od znaceni pro pési ji pozname podle velikosti

znacky a také byva umisténa v del§im casovém intervalu.

Cyklotrasou chapeme komunikaci, kterd je vhodna pro cyklisty. Muze to byt hned
polni cesty, ale ty na rozdil od cykloturistické trasy musi mit kvalitni povrch. Cyklotrasa musi
mit pozadované oznaceni a to je mozné 3 zpusoby: navést pred kiizovatkou, smerova tabule
a smérova tabulka. Na vSech téchto cykloznackdch musi byt symbol kola, ¢islo jednotlivé

trasy a kilometrova vzdalenost k cili na dané trase.

Cyklostezka je samostatné vybudovanda komunikace pro cyklistickou dopravu
S pevnym povrchem a nema zadnou navaznost na komunikaci s automobilovou dopravou. Ma
svoje oznaceni, které muze byt soubéZné se silnici a cyklisté maji pravo tuto komunikaci

vro 1
pouzit.

' Cykloinformace [online]. 2012 [cit. 2012-09-08]. Dostupné z:
http://www.cyKlistikakrnov.com/Cykloinformace/Cyklopojmy.htm
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1.1  Druhy cyklistické dopravy
Miizeme fici, ze existuji tfi druhy cyklistické dopravy.
Dopravni

Tato doprava predstavuje piepravu k danému cili, jako je naptf. do zameéstnani,
do skoly, na tfady, na nakupy apod. Specifickym znakem je naro¢nost na co nejkratsi spojeni.

Cyklisté v tomto druhu dopravy jsou znali provozu na pozemnich komunikacich.

Turisticko-rekreaéni

wevr

zajizdky, které byvaji zpestfeny atraktivnim prostiedim, napft. turistické cile, hrady, zamky.
Tento zpiisob dopravy provozuji hlavné vikendovi cyklisté, seniofi a rodiny s détmi. Témto
hlavn¢ za dobrého pocasi ve volnych dnech a o prazdninach. Na cestich se setkdvame
s jednotlivci nebo s vétsimi skupinami cyklisti. Tento druh cyklistické dopravy ma velky

vyznam pro rozvoj cestovniho ruchu.
Sportovni

Pro zvySeni sportovni vykonnosti je velmi vhodna jizda na kole. Tito cyklisté jezdi
pfedevS§im po béZznych komunikacich za normalniho provozu a pfi jizdé mohou dosahovat

i vy$$i rychlosti. Sportovni cyklisté vyuzivaji také specialni zavodni drahy. 2

V cykloturistice velmi zalezi na zvoleném druhu jizdniho kola. Typ jizdniho kola si
zvolime podle toho, po jakych komunikacich, jak casto a na jaké vzdalenosti se budeme

prepravovat. V soucasné dobé¢ si cyklisté mohou vybrat z n¢kolika druhti jizdnich kol:

e horska kola (MTB) — jsou to specialné upravena jizdni kola vhodna do terénu,
e silni¢ni kola — jsou kola vhodna pro béZné silni¢ni komunikace,
e trekkingovd kola — jsou mezistupen mezi piedchozimi druhy kol a jsou vhodna spise

na provoz na zpevnéné komunikaci nez do terénu.’

2 Druhy cyklistické dopravy [online]. 2012 [cit. 2012-09-08]. Dostupné z:

http://www.cyKlistikakrnov.com/Cykloinformace/Cyklopojmy.htm

¥ KORVAS, P. Aktivni formy cestovniho ruchu. Brno: Masarykova univerzita, 2007. ISBN 978-80-210-4361-9.
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1.2 Historie cykloturistiky

Vznik a rozvoj cykloturistiky je ovlivnén mnoha faktory, které ho omezovaly
obzvlast’ v pocatcich. Pocatky cykloturistiky se datuji do poloviny 19. stoleti. Poté co se
dostalo kolo na takovou konstrukéni vysi, ze jeho vlastnikovi umoziovalo urcity, i kdyz maly
komfort pfi jizd€é, mohlo zacit byt pouzivano k pfepravé i na delsi vzdalenosti a tim tedy
zadala éra cykloturistiky.*

Rozvoj spolecnosti a jejiho ekonomického potencidlu pftispival k postupnému
zkvalitiovani povrchu dopravnich komunikaci. Nésledujicim faktorem byl také stav
spole¢nosti, ktery musel poskytnout ekonomickou jistotu a zaruceny nadstandard v podobé
moznosti potfizeni kola turistou. Neodmyslitelny byl i dostatek volného ¢asu, jehoz vyplni se
mohla stat provadénad cyklistika ¢i cykloturistika. VétSina téchto limitujicich faktordi byla
Vv pribchu casu odstranéna. Pfesto nebyvaly rozvoj cykloturistika zaziva az v poslednich tfech
dekadach. Nejzreteln€jsSim impulsem pro jeji rozvoj se stalo az vytvoreni a rozsifeni horského
kola. Jiz v pocatcich rozvoje cykloturistiky si nova aktivita nasla mnoho pfiznivct a fandi.
Potom co pominulo obdobi cyklistiky jako mddniho trendu v poloviné 19. stoleti, doslo
k vybéru cykloturisti a k jejich organizovanosti v klubech i v Ceskych zemich. Roku 1883
byly dany zaklady vzniku Ceské ustfedni jednoty velocipedistil, ktera sdruzovala 4 kluby
a organizovani riznych vyjizdek a vyleti. V roce 1875 se v Chebu se zacaly vyrabét jizdni
kola znacky Premier. Zanedlouho nato vznikla firma Eska a v roce 1923 se zacala vyrabét
kola znacky Tudora Tripol v Rokycanech (Favorit — od roku 1951). Cyklista, tak se jmenoval
prvni nejstarsi sportovni ¢asopis v Cechach, se zagal vydavat v roce 1884.

Rozvoj cykloturistiky ve 20. stoleti zpomalily obé svétové valky a poté politicko-
ekonomicky vyvoj. Technicky pokrok po vélce zaznamenal rozvoj individudlni motorové
dopravy. Jizdni kolo jiz ptestalo byt hlavné dopravnim prostfedkem a zacalo se vyuZivat
na rekreacni cesty a tak doSlo ke vzniku cykloturistiky, kterd patii do aktivniho odpocinku.
Spole¢né s odlisnym povéaleénym ekonomickym a politickym rozvojem vychodni a zapadni
Evropy dochdzi k odliSnym moZnostem vyvoje cykloturistiky, zapfi¢inénym piedev§im
malym materialovym vybavenim obyvatel vychodniho bloku.” Vyvoj motorové dopravy

ataké nové trendy zdravého zivotniho prostiedi a stylu vedly koncem minulého stoleti

“ ONDRACEK, Jan a Sylva HREBICKOVA. Cykloturistika. Brno: Masarykova univerzita, 2007. ISBN 978-80-
210-4443-2.
> ONDRACEK, Jan a Sylva HREBICKOVA. Cykloturistika. Brno: Masarykova univerzita, 2007. ISBN 978-80-
210-4443-2.
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ve vyspélych zemich Evropy a Ameriky k vraceni se k prednostem rekreace na kole.
Podstatné tomu napomohla nova konstrukce horského kola, diky ¢emuz se turist¢ mohli
vyhnout frekventovanym komunikacim. Poméry mezi rozvinutymi a postsocialistickymi
zemeémi se zalaly srovnavat teprve srozpadem socialistického spolecenstvi na pirelomu
80. a 90. let minulého stoleti. Tenhle ¢asovy skluz, obzvlast co se tykéd vystavby cyklostezek,
se u nas paradoxné Casem ukézal byt jistou do¢asnou vyhodou. Ceska republika také
v zacatcich masivniho rozvoje horské cyklistiky pocitila uspokojeni z neregulované
cykloturistiky na uz hodnotné provedenych MTB ve volné pfirodé, nez se i u nas zavedl
regulovany systém cykloturistiky a do hojné miry svézany pravidly a asfaltovymi stezkami.’
V dnesni dobé je cykloturistika vnimana jako pomérné nova, dynamicky se
rozvijejici se podoba aktivniho cestovniho ruchu a prvek Setrné ekologické verze turistiky.
Hlavn€ v marketingu sluzeb cilovych destinaci se cykloturistim, jako perspektivni cilové

. o e 7
skuping, nakonec vénuje zvysena pozornost.

1.3  Dopravni znaceni

V zakoné €. 361/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist a vyhlaskou €. 30/2001 Sb.,

ve znéni pozd¢jsich predpist je definovano dopravni znaeni pro cyklostezky a cyklotrasy.
V dnesni dobg je toto znaceni financovano z nékolika zdrojh:

e dotace ministerstva pro mistni rozvoj,
e dotace kraja,
e dotace mikroregiond,

o 8
e dotace od sponzort.

® ONDRACEK, Jan a Sylva HREBICKOVA. Cykloturistika. Brno: Masarykova univerzita, 2007. ISBN 978-80-
210-4443-2.

7 ONDRACEK, Jan a Sylva HREBICKOVA. Cykloturistika. Brno: Masarykova univerzita, 2007. ISBN 978-80-
210-4443-2.

8 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy [online]. 2012 [cit. 2012-09-20]. Dostupné z:
http://www.cyklostrategie.cz/cykloturistika/znaceni-cyklotras/financovani-znaceni/
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Dopravni znaceni lze rozd¢lit na vodorovné a svislé.

1.3.1 Vodorovné dopravni znaceni

Znaceni vedeni jizdniho pruhu pro cyklisty, jejich oddéleni od pruhii jiné komunikace,
oddé€leni protismérnych jizdnich pruhti pro cyklisty a také oznaceni stanoveného sméru jizdy

pro cyklisty se pouziva vodorovné dopravni znaceni.

Pro znaceni jizdniho pruhu pro cyklisty se pouziva dopravni znacka €. V 14 ,,Jizdni
pruh pro cyklisty a je mozné ji doplnit Sipkou pro zduraznéni sméru jizdy pro cyklisty. Jde-li
0 cyklostezku pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem, nachazi se tato znacka na zacatku
a na konci pruhu pro cyklisty a také tam, kde dochézi ke vzdjemnému kiizeni. Pokud ma
cyklista spolecny pas s chodcem, pouzije se znacka ¢. V 14 doplnéna znackou &. V 15

se symbolem chodce ¢. C 7a.

Obrazek 1: ,Jizdni pruh pro cyklisty.” Dopravni znacka ¢. V 14 se Sipkou a orientaci

symbolu jizdniho kola. ,,Stezka pro chodce* je dopravni znacka €. C 7a.

Zdroj: Dopravni-znaceni.eu [online]. [cit. 2012-09-20]. Dostupné z: http://www.dopravni-znaceni.eu/

1.3.2 Svislé dopravni znaceni

Dopravni znacka ¢. C 8a nam fiké, ze se v misté nachazi ,,Stezka pro cyklisty* a je
dilezité, aby tato znacka byla umisténa vzdy po kiiZzovatce s dal§i komunikaci nebo uprostied,

aby nam pfipomenula, o jakou stezku se jedna.
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Obrazek 2: ,,Stezka pro cyklisty je dopravni znacka ¢. C 8a a ,,Konec stezky pro cyklisty*

dopravni znacka ¢. C8b.

Zdroj: Dopravni-znaceni.eu [online]. [cit. 2012-09-20]. Dostupné z: http://www.dopravni-znaceni.eu/

Dopravni znacka ¢. IP 20a nam tik4, Ze se na daném misté nachazi vyhrazeny jizdni
pruh. Tato znacka se umistuje vzdy za kiizovatkou, jen malokdy se objevuje k ptipomenuti
uprostied stezky. Na této znafce najdeme skutecny pocet jizdnich pruhii a samoziejmé
situovani pruhu pro cyklisty ve vztahu k okolnim jizdnim pruhGm. Platnost této znacky vzdy
ukoncuje dopravni znacka €. IP 20b ,,Konec vyhrazeného jizdniho pruhu‘ nebo to mize byt

I jina znacka, ktera znaci pocet jizdnich pruhi a jejich uspotadani.

Obrazek 3: ,,Vyhrazeny jizdni pruh® je dopravni znacka €. IP 20a a ,,Konec vyhrazeného
jizdniho pruhu® je dopravni znacka €. IP 20b.

Zdroj: Dopravni-znaceni.eu [onling]. [cit. 2012-09-20]. Dostupné z: http://www.dopravni-znaceni.eu/

Také miize dojit k situaci, kdy se cyklista bude pohybovat v protisméru jednosmérné
komunikace. V tomto ptipadé se pouzivaji dodatkové tabulky ¢. E12 , Text”. Na téchto
tabulkach se nachéazi vyznaCeni jizdniho pruhu pro cyklisty a jeho opravdové umisténi

K jizdnimu pruhu pro ostatni vozidla.
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Obrazek 4: Znacky jednosmérné pozemni komunikace s provozem cyklisti v protisméru

Zdroj: Dopravni-znaceni.eu [online]. [cit. 2012-09-20]. Dostupné z: http://www.dopravni-znaceni.eu/

Se spolecnym nebo oddé€lenym provozem se muze nachdzet stezka pro chodce
a cyklisty. Dopravni znaceni pro tyto stezky se ve velké mife situuji na pravy okraj stezky, ale
pfi urcitych vyjimec¢nych situacich ji miZeme najit 1 na levém okraji stezky. Pokud se jedna

0 znaceni s oddélenym provozem, tak to musi odpovidat skutecnému usporadani oddélenych

pruhtl a pasu.

"

Vo

Obrazek 5: ,,Zacatek a konec stezky pro chodce a cyklisty* jsou dopravni znacky ¢. C 9aa C
9b. ,,Zacatek a konec stezky pro chodce a cyklisty* jsou dopravni znacky ¢. C 10a a C 10b.

Zdroj: Dopravni-znaceni.eu [online]. [cit. 2012-09-20]. Dostupné z: http://www.dopravni-znaceni.eu/

1.3.3 Orienta¢ni dopravni znaceni

Pro cyklistu je toto dopravni znaceni velice podstatnou soucasti cyklistického znaceni.
Naznacuje nam smeér jizdy vybraného cile trasy, ale také dualezit¢ informace o jejich

vzdalenosti a ¢islu cyklistické trasy.
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Obrazek 6: ,,Smérova tabule pro cyklisty se dvéma cily* je dopravni znacka ¢. IS 19d.

,,Smerova tabulka pro cyklisty jsou dopravni znacky €. IS 21b a €. IS 21c.

Zdroj: Dopravni-znaceni.eu [online]. [cit. 2012-09-20]. Dostupné z: http://www.dopravni-znaceni.eu/

1.4 Legislativa cyklostezek

Pti zvySeném vyskytu cyklistil a jejich stale castéjsi oblibé v pouzivani jizdniho kola
se Ceska republika musela rozhodnout, dle které legislativy se tato zaliba Cechti bude Fidit.
Proto se rozhodlo o vytvofeni nové skupiny spadajici pod Ministerstvo dopravy CR. Tuto
skupinu tvofi zastupci Ministerstva dopravy CR a podiizenych organi, Policie Ceské

republiky, Centra dopravniho vyzkumu, projektantii dopravnich staveb a odborné Vefejnosti.9

V soucasné dobé¢ cyklistickou dopravu upravuji tyto zdkony a vyhlasky:

e zdkon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich ptedpist,

e zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich
piedpis,

e zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkéach provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
vyhlasky MD 341/2002,

e vyhldska MD a spoji ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich a Gprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,

e vyhlaska MD 247/2010 Sb., kterd méni vyhlasku €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji

pravidla provozu na pozemnich komunikacich a tprava a fizeni provozu

na pozemnich komunikacich. (tato vyhlaska vstoupila v platnost dne 14. 9. 2010),

® Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy [online]. 2012 [cit. 2012-09-10]. Dostupné z:
http://www.cyKlostrategie.cz/cykloinfrastruktura/cyklolegislativa/projednani-legislativnich-zmen/
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e vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., MD a spoji o schvalovani technickych zpisobilosti
a 0 technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich (technické

pozadavky na jizdni kola).'

Nejen zékony a vyhlasky jsou spjaty s cyklistickou dopravou. Patii sem také normy

a technické podminky, na které se nesmi zapominat:

e (SN 73 6101- Projektovani silnic a dalnic,

e (SN 73 6102- Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich,

e (SN 73 6108- Lesni dopravni sit,

e (SN 73 6109- Projektovani polnich cest,

e (SN 73 6110- Projektovani mistnich komunikaci,

e (SN 73 6114- Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani,
e TP 65- Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

e TP 77- Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci,

e TP 78- Katalog vozovek pozemnich komunikaci,

e TP 100- Zasady pro orienta¢ni dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich,
e TP 103- Navrhovani obytnych a pésich zon,

e TP 131- Zasady pro upravy silnic v¢etné prutahti obcemi,

e TP 132- Zasady navrhu dopravniho zklidiovani na mistnich komunikacich,

e TP 133- Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

e TP 179- Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

1.5 Pozitiva a negativa cykloturistiky

Tento druh sportu ma jako kazdy jiny sport sva pozitiva 1 negativa. Mezi pozitiva Ize
jednozna¢né zatadit volnost. Clovék se netisni v MHD s ostatnimi lidmi. Na kole miize zajet
témer vSude. Cyklista mlze jet po centru mésta, ale mize si zajet i do ptirody, kde ma svij
klid a mize zde odpocivat, ale hlavné nema kolem sebe motorova vozidla. Uz z tohoto
divodu si hodné lidi vybiré pro relaxaci cestu v ptirod¢€. Lidé jizdni kola pouzivaji i ve méstg,

a to ¢im dal cast&ji, protoze s kolem se ¢loveék dostane i do mist, kam by se automobilem

0 Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy [online]. 2012 [cit. 2012-09-10]. Dostupné z:
http://www.cyklostrategie.cz/cykloinfrastruktura/cyklolegislativa/zakony-vyhlasky/
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nedostal. Také na rozdil od motorovych vozidel jizdni kolo nezpiisobuje hluk, neskodi

zivotnimu prostiedi a netvoii kongesce.

Mezi nejvétsi negativa jisté patii velkd nehodovost cyklistl a s tim spojena zranéni ¢i
umrti cyklisti. Hodné cyklistl 1 v dnesni dobé¢, kdy je povinné jezdit s ptilbou, ji nepouziva.
Mysli si, Ze kdyz jsou dobrymi jezdci, ze néco takového mit nemusi. Pak se tieba i ne jejich
vinou stane né&jaka nehoda a bohuzel az v tu chvili cyklisté lituji, ze si helmu nevzali a to
mohou byt radi, ze vubec prezili. Mnoho cyklistdl se po srazce sjinym dopravnim
prostiedkem uz na kolo nikdy neposadi. Dilezitym dopliikem kromé pfilby je i reflexni
obleceni. Toto obleceni by cyklisté méli nosit hlavné v noci, protoze za tmy ¢asto nejsou
vibec vidét. Hodné se nosi tmavé sportovni obleéeni a snizuje se tak viditelnost cyklisty.

Proto by kazdy cyklista mé&l mit na sobé minimaln¢ reflexni nasivky na nohavicich.

1.6  Financovani cyklostezek

Budovani cyklostezek je velmi tézky a dlouhodoby proces, ktery vyzaduje mnoho
finan¢nich prostfedkil na svou realizaci. Z tohoto hlediska se realizatofi snazi sehnat penize
z vice finan¢nich zdroji. Jednim z dualezitych zdrojii financovani budovani cyklostezek je
Statni fond dopravni infrastruktury (déle jen SFDI) a také evropské zdroje, z kterych muze

po vstupu do Evropské unie ¢erpat i Ceska republika.

1.6.1 Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury vznikl podle zdkona €. 104/2000 Sb. ke dni
1.7.2000. Tento zékon byl ztizen pro rozvoj, vystavbu, tdrzbu a modernizaci silnic a délnic,
zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest. V ¢ele Fondu je vybor, ktery se
sklada z 9 €lent, kteti jsou jmenovani vladou na dobu 4 let. Na ¢innost a hospodafeni Fondu

dohlizi dozor¢i rada, kterda ma 5 Clent a také je kontrolnim organem Fondu.™
Mezi ptijmy SFDI patii:

e pievody vynosil z privatizovaného majetku, které jsou piijmem Ceské republiky
a s nimiz piislusi hospodatit Ministerstvu financi,

e pievody vynosi silni¢ni dang,

" Statni fond dopravni infrastruktury [online]. 2012 [cit. 2012-10-09]. Dostupné z: http://www.sfdi.cz/CZ/
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e pievody podilu z vynosu spotfebni dan¢ z uhlovodikovych paliv a maziv,

e prevody vynosu z ¢asového poplatku,

e pievody vynosii z mytného,

e vynosy z cennych papirii nebo vetejnych sbirek organizovanych Fondem,

e Uvéry, uroky z vkladd, pendle, pojistnd plnéni a jiné platby od fyzickych a
pravnickych osob,

e pfevody vynost z piijmd vyplyvajicich pro stit z koncesionaiskych smluv
na vystavbu, provozovani a udrzbu dopravni infrastruktury

e piispévky z Evropské komise poskytované prostiednictvim ptislusnych Evropskych
fondu,

e dary a dédictvi,

e dotace ze statniho rozpoétu.12

Veskeré zbstatky piijmu Fondu se na konci kalendarniho roku prevadéji

do nasledujiciho kalendainiho roku.
Fond ma moznost zazadat Si o finanéni prostiedky, pokud splni tyto zasady:

e ucelovost uziti finan¢nich prostiedk,

e zavaznost schvaleného rozpoc¢tu SFDI,

e poskytovani finan¢nich prostfedkl na smluvnim zéklad¢,
o efektivnost a hospodarnost uZziti finan¢nich prostiedkd,

. o v 7 v o 1
e cvidence a kontrola uziti finan¢nich prostiedkii. 3

Tyto finan¢ni prostfedky lze pouzit pouze k vystavbé ¢i k udrzbé cyklistickych stezek.
Prispévek se poskytuje maximalné¢ do vysSe 65 % skutecné vynalozenych uznatelnych
nakladl, coz je také procento spoluucasti. Mezi uznatelné ndklady nelze zapocitat vetrejné
osvétleni, odpocivaci plochy, chodniky, kanalizace ¢i oploceni. Finan¢ni ptispévek ze SFDI
neni mozné kombinovat s jinymi piispévky ze strukturdlnich fondi EU a Regionalniho
opera¢niho programu. Je nutné, aby zadatel mél sviij i¢et u CNB, pres néjz se provadi platby

a uhrady faktur.

12 Zakon ¢&. 104/2004 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury

13 pravidla pro financovani program, staveb a akei z rozpo&tu Statniho fondu dopravni infrastruktury pro rok
2012
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1.6.2 Financovani ze strukturalnich fondu EU

Tyto fondy EU se pouzivaji k rozd€lovani finanénich prostfedki ¢lenskym statiim tak,
aby snizovaly rozdily mezi nimi, a to z ekonomického a socidlniho hlediska. Nevztahuje

seto jen ke Clenskym statim, ale také i k jejich regionum. Da se fici, Ze jde o nastroj

vvvvvv

e Fond soudrznosti (FS) neboli Kohezni fond

e Strukturalni fondy, které Ize dale d¢lit na:
o Evropsky fond pro regionalni rozvoj (ERDF)
o Evropsky socidlni fond (ESF)

V obdobi let 2007 — 2013 je v CR vyhlaseno celkem 26 programil, které se rozd&luji

do tfech cilt politiky hospodarské a socialni soudrznosti:

e cil konvergence — tykd se hospodarského a socidlniho rozvoje méné vyspélych regionti
a ¢lenskych statt. Patii sem vSechny regiony kromé Hlavniho mésta Prahy.

e cil regiondlni konkurenceschopnost a zaméstnanost — tento nastroj pouzivaji regiony,
které nepatii do 1. cile konvergence. V CR do této kategorie patii Hlavni mésto Praha.

e cil evropska tzemni spoluprace — zde dochazi ke spolupraci mezi jednotlivymi regiony.

1.7 Podminky pro cykloturistiku v CR

Ceska republika méa skvély piedpoklad k rozvoji cykloturistiky. Jeji tizemi s krasnou
pfirodou se rozprostird v ¢lenitém prostfedi s mnoha pfirodnimi krasami, ale také s kulturné-
historickymi pamatkami. Je mozné vyuzit vét§siho mnozstvi ubytovacich zafizeni a je mozné

ziskat nemalé mnozstvi cykloprivodct a map.

Vypada to, ze Ceska republika jist® nabizi velké a kvalitni moZnosti k vyziti
cykloturistii. Pokud se na to ale podivime z evropského hlediska, tak tomu bohuzel neni.
Na zékladé provedenych prizkumi bylo konstatovano, ze Ceska republika zatim neni vidéna
jako kvalitni oblast pro cykloturistiku. Evropsky cykloturista chce v naSem staté najit nejen
krasnou pfirodu a historické pamatky, ale jde mu také o kvalitni cyklostezky s odpocivadly,

smérovkami a mapami, stojany na kola a dal$imi potfebnymi zafizenimi.

' Fondy Evropské unie [online]. 2012 [cit. 2012-09-17]. Programy 2007-2013. Dostupné z:
http://www.strukturalni-fondy.cz/Programy-2007-2013
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V dnesni dobé se u nas nachazi skoro 32 tisic kilometri cyklotras,™ ale jejich stav
zdaleka neodpovida potfebé cykloturisti. V mnoha piipadech pii vytvareni cyklotras byly
pouzity stavajici komunikace, i kdyZ vétSina z nich z nepochybnych duvodi pouziva oznaéeni
stezka. A to i ztoho duvodu, Ze mnohé regiony dosud nezvladly realizovat piipravenou
podobu tras. Uz nyni je ale vidét pokrok ptfi budovani cyklotras. Radosti pro vétSinu
cykloturistii je to, Ze pomalu ale jist¢ zacinaji vznikat useky oddélenych cyklostezek. Turisté
jsou zvykli na urcité zahrani¢ni zdzemi, které se ale u nas vétSinou nevyskytuje. Je velmi
dilezité, jak ktery region vyuzije potencial svého uzemi pro cykloturistiku, a tim nabidne
co nejlepsi projekt pro jeji rozvoj. Piikladem jsou Prazské stezky, Moravské vinatské stezky,
ale treba také pivni stezky. Tyto projekty jsou samoziejmé velice zajimavé pro mistni
podnikatele. Zatim nejlépe vypadaji stezky podél statnich hranic, kde cykloturist¢ mohou
navstivit pfirodu nebo historické pamatky okolni zemé, protoze tyto stezky navazuji
na zahrani¢ni stezky. Velky podil na rozvoji cykloturistiky v téchto oblastech ma
spolufinancovani jejich staveb z fondti Evropské unie.

Specifickym druhem stezek jsou tzv. Greenways — Zelené stezky, které si miZzeme
projet na kole, na koni nebo si je projit pésky. Nesmime zapomenout zminit také celkem
hustou sit’" cyklobust, které cykloturisty dopravi do zajimavych a turisticky atraktivnich
oblasti republiky. Ceské drahy, a.s. reagovaly na zvy$eny zajem o cykloturistiku a nabizi
piepravu kol vlakem a na vétSiné nadrazi postupné ziizuji i pujcovny kol. Novotou je pak
projekt ,,Cyklisté vitdni“ — jde o narodni certifikaci sluzeb cestovniho ruchu ur¢enou
pro zvlastni skupinu cyklisti a cykloturisti. Nadace Partnerstvi vydava certifikaty
pro turisticka zafizeni u cyklostezek a cyklotras dle danych standarda, které jsou porovnatelné
S podobnymi systémy v ostatnich stdtech Evropské unie. Toto osvédc¢eni mohou ziskat nejen
hotely, penziony a restaurace, ale také kempy, hrady, zamky a dalsi turisticka zafizeni.

Mimo uz zminé€ného nedostatku ucelené sité cyklotras a malého mnoZstvi cyklostezek
je jednim z nejdulezitéjSich problémia hlavné zhorSujici se stav Ceskych silnic, neobvykly
nariist automobilové dopravy, ale hlavné bezohlednost nékterych fidicd a také jejich
nedostate¢né schopnosti fizeni, a to pfedev§im proto, Ze vétSina naSich cyklotras je vedena
témer na vSech urovnich komunikaci.

V Ceské republice bohuzel neni 7adny vice propracovany a propagujici systém

zabyvajici se cyklistickou dopravou. Vasnivi cykloturisté ale tento systém mohou znat napf.

15 Kolektiv autorti. Turisticky atlas Cesko 1:50 000. SHOCart, 2004. 23 s.
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z Rakouska. Nestava se ale Casto, aby jednotlivé subjekty cestovniho ruchu a poskytovatelé
sluzeb spolu navzajem spolupracovali. Spatnou strankou se jevi i nade nedostate¢na
legislativa a rovnéz problém koordinace financovani a udrzby cyklotras nebo jejich
informacni znaceni. DalSim nedostatkem, ktery stoji za zminku, je absence doplikové
infrastruktury a mala nabidka doprovodnych sluzeb vedle cyklotras. V Ceské republice
existuje celkem dost ubytovacich zatfizeni, bohuZzel ale ne vSechny svoji kvalitou dosahuji
standardu, ktery turisté vyzaduji. Majitelé téchto ubytovacich zafizeni pruzné nereaguji
na zvysujici se zajem o cestovani. Na nasem uzemi se v poslednich letech sice objevila
spousta novych luxusnich hoteld, ale ty jsou vSak pro tuzemské klienty pfili§ drahé a naopak
ubytovani v nocleharnach nebo turistickych ubytovnach je nekvalitni a nevyhovujici. Cesi by
¢asto zvolili k ubytovani néjaky mensi penzion, ale ty také nejsou to co diive. Pii navstéve
vétSich mést se uz pomalu nedd kde ubytovat, protoze v centrech se nachdzeji pouze velmi
drahé hotely. Proto vétSina lidi rad€ji zvoli néjaky kemp za méstem a do centra mésta se
dojede podivat autem, na kole, autobusem ¢i vlakem, protoze je to pro né vyhodnéjsi
ailevngjsi. Malé rodinné penziony maji nedostate¢nou propagaci. O jejich nabidce se
vétSinou turista dozvi az piimo vV misté pobytu. Cykloturisté vyzaduji specifické sluzby, a tak
pro né nejsou vhodné hotely umisténé v centrech mést. Tito lidé davaji pfednost noclehu pod
stanem v kempu nebo ubytovani v chatickach. Kromé toho také kulturné-historické pamatky
nemaji pro cykloturisty dobré podminky. Spousta téchto zafizeni nema dostatek stojanti na
kola a také infrastruktura k t€émto pamatkam neni nejkvalitngjsi. Obvykle se tyto pamatky
nachazeji na vrcholech kopci a je proto zfejmé, Ze dopravni infrastruktura k témto zatizenim
je zastarald a nekvalitni. VétSina téchto pamatek neni ve vlastnictvi statu a jejich majitelé
nemaji dostatek financnich prostfedkli na opravy staveb a natoZ pak na opravu piijezdovych
komunikaci. Proto si cyklisté jejich navstévu radéji rozmysli. Pokud jsou turistické cile dobie
dostupné, pak je zase problém, kam s koly, kde je zaparkovat a jak je zabezpecit proti kradezi,
a tak Casto nezbyva nic jin€¢ho, nez Ze se n¢kdo ze skupiny obétuje a misto navstévy zamku ¢i

hradu hlida ostatnim kola.
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2 Charakteristika mikroregionu Zelezné hory

Tato &ast prace se bude zabyvat charakteristikou mikroregionu Zelezné hory, jeho

prostiedim, ale i1 jeho kulturné-historickymi zajimavostmi.

2.1  Zakladni charakteristika mikroregionu Zelezné hory

Hlenmanomelsiechod

Mfilknore giontZeleznel hony

Svazekiobell Rodoubrai

Obrizek 7: Mapa mikroregionu Zelezné hory

Zdroj: Mapovy server [online]. 2012 [cit. 2012-10-01]. Dostupné z:
http://mapy.crr.cz/tms/crr_a/mikro/index.php?interface=tmv&Theme=mikroregiony&Values=146&lg=#c=3541
820%252C5527635&z=5&|=ajax_mikro,ajax_mikro_plochy&p=&hs=1&

Tento mikroregion najdeme v Pardubickém kraji vychodné od Caslavi na tpati
Zeleznych hor. Vychodni strana tohoto mikroregionu se nachazi prevazné v téchto horach a ty
tvoii severozapadni vybézek Ceskomoravské vrchoviny. Kdyz budeme chtit rozlohu
Zeleznych hor vyjadfit mésty, tak se tato oblast nachazi mezi mésty Hefmaniv Méstec,
Slatiiany, Hlinsko, Zdirec nad Doubravou, Chotébot a Tfemosnice. Ze severni &asti se tahne
az k Polabské nizin& a z jizni strany ji ohrani¢uje feka Doubrava. Mikroregion Zelezné hory
se prevazné vyskytuje v téchto horach a ty ho ohraniéuji az na sever. Mikroregion Zelezné

hory se sklada z celkem 2 mést a 9 obci. Jedna se o Ronov nad Doubravou a Ttemosnici
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adale o Béstvinu, Bousov, Biskupice, Knézice, Lipovec, Micov-Susice, Podhotany,

Prachovice a Zlebské Chvalovice.

Zelezné hory se rozkladaji na skoro 600 km2 a nachazeji se v nadmoiské vysce kolem
450 m. Na tomto uzemi najdeme jak lesy, ale také pole a louky. Flora i fauna tu je druhové
bohatd a ve vyssich oblastech mtizeme najit 1 nékteré horské druhy. Mezi vyznamné vodni
toky V této oblasti miizeme zafadit hlavng feku Chrudimku a Doubravu. Reka Chrudimka
prameni nedaleko Svratouchu u Filipova v nadmotské vysce 700 m a na jejim toku mizeme
najit hned n¢kolik vodnich nadrzi. Mezi vyznamné vodni nadrze patii Se¢, Ktizanovice,
Pracov a Hamry. Také na Doubravé miiZzeme navstivit vodni nadrz - Patizov. V roce 1911
zde byla vyhlasena Chranéné krajinna oblast Zelezné hory, kterd ma rozlohu 284 km2. V této
oblasti se nachazi hned né¢kolik pfirodnich rezervaci a pamatek. Do CHKO patii 1 ndrodni
ptirodni rezervace, 13 pfirodnich rezervaci a 11 pfirodnich pamatek. Jedinou narodni piirodni
rezervaci je Lichnice - Kaikovy hory, ktera zaujima jihozapadni hieben Zeleznych hor.
Pokud se na tuto narodni pfirodni rezervaci podivdme z ptirodniho hlediska, je mozné o ni
fici, Ze je to nejcennéjsi lokalita v této oblasti a to pfedevsim tim, Ze chrani pivodni porosty,
zbytky reliktnich borti na skalach ale i vodnich tokll. Soucasti této rezervace jsou
Hedvikovska a Lovétinskd rokle, které vznikly erozi majici skalnaté stény a hloubku téméf
200 m.

Mezi nejznaméjsi piirodni rezervace v této oblasti patii Polom, Udoli Doubravy,
Krkanka, Strddovské Peklo, Hubsky, Strddovka, Zubii, Oheb. Nejzndméj$imi ptirodnimi
pamatky jsou Slavické obory, BuSovka, Mlynsky rybnik a rybnik Rohlik, Na Skaldch

a pfirodni park Doubrava.
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2.1.1 Pocet obyvatel a rozloha obci mikroregionu

Tabulka 1: Pocet obyvatel a rozloha obci mikroregionu k 1. 1. 2012

Obec Celkem Muzi Zeny Rozloha (v ha)

Béstvina 520 274 246 1407,6
Biskupice 61 27 34 273,7
Bousov 218 109 109 380,3
Knézice 149 79 70 459,7
Lipovec 247 111 136 538,4
Micéov-SuSice 262 144 118 1236,8
Podhorany 262 130 132 534,1
Prachovice 1462 745 717 532,4
Ronov n/Doubravou 1716 828 888 1701,3
TremoSnice 3179 1621 1558 1900,4
Zlebské Chvalovice 92 43 49 359,3

Zdroj: Cesky statisticky uirad [onling]. 2012 [cit. 2012-09-09]. Dostupné z:
http://www.czso.cz/csu/2012edicniplan.nsf/publ/1301-12-r_2012 a autor

Dle vysledku ze statistiky Ceského statistického ufadu tento mikroregion zaujima
9324 ha plochy Ceské republiky. Z téchto vysledki vyéteme, ze v mikroregionu ma trvaly ¢
dlouhodoby pobyt celkem 8168 obyvatel a z toho mnozstvi lidi je 4111 mazu a 4057 Zen.

Hustota obyvatel je 87,6 obyvatel/km2.

2.1.2 Primérny vék obyvatel mikroregionu

Tabulka 2: Primérny vék obyvatel mikroregionu

Primérny vék k 1.1.2012

Celkem | Muzi | Zeny
Béstvina 42,6 40,4| 45,0
Biskupice 37,3| 42,6| 33,0
Bousov 40,9 40,3| 41,6
KnéZice 455 43,2 48,2
Lipovec 42,8 43,6| 42,2
Micov-SuSice 46,7| 446| 49,3
Podhorany 46,3| 45,4\ 47,2
Prachovice 38,7 37,2 40,3
Ronov n/Doubravou 41,3| 40,0 424
TremoSnice 41,2 39,4 431
Zlebské Chvalovice 50,2| 47,0/ 53,0

Zdroj: CSU a autor
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2.2  Zajimava turisticka mista mikroregionu

V tomto mikroregionu se nachazi velké mnozstvi turistickych zajimavosti. Za zminku
jisté stoji ,,MésteCko na dlani“. Tak se fikd Ronovu nad Doubravou, kde se natacel
stejnojmenny film, ale také zde najdeme mista, kde zil a tvotil malif Antonin Chittussi, podle
kterého je zde pojmenované namésti. Na tomto namésti najdeme kostel sv. Vavfince
a Vv blizkosti obci Ize objevit jeste¢ dalsi historicky cenny kostel sv. Kiize. Mésto Ronov
nad Doubravou neni znamé jen historickymi pamatkami, ale v soucasnosti je proslaveno
predevsim diky mazoretkdm, které se zcastnily jiz nékolika velkych soutézi, jako je napf.

mistrovstvi Evropy, a dokazaly nasbirat mnoho cennych kov.

Turisty a milovniky historie urcité nadchne zficenina hradu Lichnice. Tato historicka
zajimavost se nachazi pobliz mésta TfemoSnice, které¢ tuto pamétku spravuje. Na tzemi
tohoto mésta najdeme i novou turistickou zajimavost - Berlovu vapenku. Tady se kdysi palilo
vapno z vapence tézeného v lomech v nedalekych Prachovicich. Tato evropska 150 let stara
rarita byla nedavno opravena a zpiistupnéna navstévnikim jako muzeum vépenictvi. Jedna

se o cennou technickou kulturni pamatku.

Nedaleko mésta Tremosnice mizeme najit Secskou piehradu, zficeninu hradu Oheb,

piehradu Pafizov, skanzen Vyso¢ina — Vesely Kopec, ale také zamky Zleby a Kagina.

Kultura a sport

V tomto mikroregionu muizeme navstivit velké mnoZzstvi kulturnich akci, galerie
a muzea, predstaveni ochotnickych divadel a spolkli, koncerty, letni festivaly nebo kino

Vv Hefmanové Méstci.

NadSenci sportu si mohou ve sportovnim arealu Vv TtemoSnici zaplavat, zahrat
volejbal, tenis a minigolf. Dale je moZné si zarybafit, provozovat turistiku ¢i cykloturistiku,

hrat fotbal, hdzenou nebo si zajit do fitcentra.

Doprava

V mikroregionu pfevazuje silni¢ni doprava a to jak individudlni, tak i vefejna linkova
autobusova doprava. Je mozné vyuzit 1 zelezni¢ni dopravu, ale tu pouze jen na trase

Tremosnice — Caslav.
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Vybavenost mikroregionu

V obcich mikroregionu je mozné navstivit historickd centra. Ve vétSiné obci je
autobusové nadrazi, v n¢kterych i vlakové nadrazi. Déti mohou navstévovat matefské Skoly,
zakladni Skoly ¢i stfedni odborné wucilisté. Naopak seniofi mohou vyuzit domy
s pecovatelskou sluzbou. V okamziku nemoci je mozné zajit si na zdravotni stfedisko
s n¢kolika odbornymi 1€kati a l€karnou. Miizeme navstivit informacni centrum, knihovnu,
galerii, bankovni instituce se sménarnami, pojistovnu, ale také fadu obchodi, restauraci

a ubytovacich zatizeni.

Ubytovaci zaFizeni

Bohuzel se v tomto mikroregionu nenachazi patiiéné mnozstvi ubytovacich zafizeni.
Jelikoz je tento mikroregion tvofen prevazné malymi obcemi, nemizeme Se zde setkat
svelkymi a dobfe vybavenymi hotely. Najdeme zde rodinny penzion a v TiemoS$nici
a Ronové nad Doubravou mizeme navstivit restauraci s ubytovanim. Nejsou to nijak velké
restaurace, tudiZz zde najdeme jen malé mnozstvi pokojl a ani jejich vytizenost neni nikterak
velika. Da se ale fici, ze v Iét€ je zde navstévnost vys§i nez v zimé, protoze je tu vice
moznosti, jak stravit svlij volny ¢as. Napf. navstévou okolnich kulturnich pamatek (ziiceniny
hradu Lichnice, zamku Zleby), ale i spoleenskych zatizeni, napt. SRC Lihovar v Tfemosnici,
ktery nabizi nejen bowling, ale také solnou jeskyni ¢i pizzerii a do 2 let se rozsiii i o hotel

S krytym bazénem.
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3 Analyza sou¢asného stavu cykloturistiky v mikroregionu Zelezné

hory

3.1 Cyklotrasy mikroregionu

V mikroregionu Zelezné hory se nachazi hned nékolik cyklotras. Z tohoto
mikroregionu se cyklista dostane jak na Vysocinu, tak i tfeba do Sttedoceského kraje. Region
protinaji cyklotrasy s Cislem: 1, 4127, 4153, 4179, 4188, 4232, 4233, 4234, 5127. Témito
cyklotrasami se dostaneme i do mén¢ znamych, ale urcité i velmi zajimavych mist. Projedeme
se krasnou ptirodou a uvidime i spousty pfirodnich pamatek. Trasy vedou po asfaltovych

komunikacich II. a III. tfidy nebo po zpevnénych i nezpevnénych cestach.
Cyklotrasy, které najdeme v mikroregionu Zelezné hory:

1:  Tremosnice — Zavratec — Mladotice — Ronov nad Doubravou — Biskupice — Zehuby —

(@

Hostovlice — Horky — Tupadly — Zaky — Céslav — Tiebesice — Neskaredice — Kutna

Hora

. 4127: Tremosnice — Stary Dviir — Prachovice — Micov-Susice — Vyzice — Hefmandv Méstec

(@]

— Jenikovice — Svin¢any — Choltice — Veseli — Bezd¢kov — Kokesov

. 4153: Tfemosnice — Béstvina — Borek — Uhelna Pfibram — Veptikov — Jitikov — Jilem —
Horni Krupa — Knyk — Havli¢kiv Brod — Petrkov — Lipa — Okrouhli¢ka — Stoky

(@]

Cx

. 4179: Podhotany u Ronova — Bfezinka — Licomé&lice — NaceSice — Hefmaniv Méstec —

Radlin — Janovice — Stolany — Sobétuchy — Slatinany

. 4188: Podhotany u Ronova — Lipovec — Bousov — Ronov nad Doubravou — Knézice —

Cx

Moravany — Patizov

. 4232: Lipovec — Licoméfice — Zlebské Chvalovice — Zavratec — Tfemosnice — Béstvina —

Zbohov

Cx

. 4233: Tfemos$nice — Pafizov

Cx

. 4234: Mladotice — Knézice — Zvéstovice — Spytice

Cx
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¢. 5127: Goléuv Jenikov — Spytice — Vilémov — Hefmanice — Pafizov — Béstvina — Rostejn —
Jefisno — Male¢ — Lany — Libice nad Doubravou — Dolni Sokolovec — Bezdékov —

Podmoklany — Zdirec nad Doubravou — Krucemburk — Hluboka — Radostin

Vsechny vySe uvedené cyklotrasy, krom¢ trasy €. 1, jsou regionalni cyklotrasy.
Cyklotrasa ¢. 1 je dalkova cyklotrasa. V tomto regionu se nachazi jen jeji mala Cast, protoze
tato cyklotrasu spojuje Prahu a Brno. Je to tedy dlouha trasa méfici cca 200 km a pro svij
zamér jsem vybrala jen jeji &ast tykajici se obci mikroregionu Zelezné hory. Tato trasa je
velmi dobfe znacena (na silnici), tedy kromé Kutné Hory, kde by se mohlo zdat, ze tato trasa
kon¢i. Neni to vSak, jak vime, pravda. Tato trasa vede pfevazné po komunikacich II. a IIL
tfidy a terén neni pfili§ narocny.

W

Cyklotrasa ¢. 4127 vede ptfevazné po asfaltovych komunikacih II. a III. tfidy
a ucelovych komunikacich se zna¢enim na silnici. Najdeme zde ale zpevnéné i nezpevnéné
povrchy. Pii prijezdu touto trasou najdeme i pfirodni piekazku a to hlavné v seku Veseli —
Bezd¢kov, kde trasa vede po peSin€ po biehu Struhy, kterd je pro jizdni kola uzka. Je mozné
tuto Cast projit nebo tento usek objet a to tak, ze do Bezd€kova se dostaneme piimo z Choltic.

Pokud se nerozhodneme pro objizd’ku, pojedeme zhruba 39 km se stfedni obtiznosti.

Pti jizdé po cyklotrase €. 4153 pojedeme po asfaltovych komunikacich a silnicich II.
a IIl. tfidy se silni¢nim zna¢enim. Pokud si tuto trasu vybereme, pojedeme cca 60 km a je

vhodna pro vSechny typy jizdnich kol se stiedni obtiznosti.

Asfaltovou komunikaci ¢i zpevnény povrch na silnicich II., III. tfidy 1 Gcelové
komunikace, silni¢ni znaceni a lehkou obtiznost najdeme, pokud si vybereme cyklotrasu

¢. 4179. Pojedeme piiblizn€ 30 km a pro jizdu si miizeme vybrat jakékoli jizdni kolo.

Cyklotrasa ¢. 4188 nepatii mezi nejdelsi v tomto mikroregionu ( ujedeme 15 km), ale
| pfesto se jeji obtiznost fadi mezi stfedni. Jede se po asfaltovych komunikacich II. a III. t¥idy

se silni€énim znacenim a tato trasa je vhodna pro vSechny typy jizdnich kol.

Na cyklotrase Lipovec — Zbohov pojedeme po ucelové komunikaci se zpevnénym
I nezpevnénym povrchem se znacenim na silnici zhruba 16 km. Proto jist¢ nepiekvapi, ze

obtiznost je stiedni, a proto je tifeba si zvolit horské kolo.

Nejkratsi cyklotrasou v mikroregionu Zelezné hory je jisté cyklotrasa &. 4233, ktera
méfi pouhych 5 km. Obtiznost této sice kratké trasy je ale tézka, a to jak z duvodu
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nezpevnéného povrchu, ale také i proto, ze zde dochazi k soub&hu s turistickou stezkou pro

pesi. Trasa vede po ucelové komunikaci a je vhodna pro horska kola.

Po silnici III. tfidy se dostaneme z Mladotic do Spytic. Tato trasa je lehké obtiznosti

a vede po asfaltovych komunikacich se zna¢enim na silnici a je vhodna pro vSechny typy

jizdnich kol.

Cestou z Radostina do Golcova Jenikova se jede po asfaltovych silnicich II. a III. tfidy
se silniénim zna¢enim. Ceké nas 51 km stéedni obtiZnosti, které jsou doporuceny pro viechny

typy jizdnich kol.

Mezi nejvice vyuzivané cyklostezky patii stezka ¢. 1 a to pfevazné v useku
Ttfemosnice — Ronov nad Doubravou. Mezi dals$i hodné vyuzivanou cyklostezku patii stezka
¢. 4233 (Ttemosnice — Pafizov). Zde je mozné si prohlédnout PatiZzovskou piehradu leZici

na fece Doubravé.

3.2  Analyza regionilnich cyklotras

Tyto cyklostezky nemaji uplné perfektni povrch, ale neni problém po téchto stezkach
jet. Vétsina jich je soubézné s vozovkami. Je tedy nutné, aby si fidi¢i osobnich automobili ¢i
zemé&délskych vozi davali pozor na projizdéjici cyklisty. Nejen fidi¢i musi byt opatrni, ale
hlavné cyklisté by méli dbat na svoji bezpecnost. Nutné je i to, aby byli ve tmé patfi¢né vidét,
a to nejen oni, ale i jejich kola. Kazdé kolo by mélo byt opatfeno nejen odrazkami, ale
predevs§im svétlem umisténym vptedu i vzadu. Cyklista by mél mit na sob& vSechny ochranné
prvky proti urazu, kam muzeme zafadit pfilbu, ale také reflexni vestu. Uz mnoho cyklistl
bylo zranéno, ¢i dokonce usmrceno kvili tomu, ze neméli na hlavé ptilbu nebo dokonce kvuli
tomu, Ze pii jizdé¢ meli v uSich sluchatka a poslouchali hudbu. Cyklisté pouzivajici sluchatka

si poustéji hudbu hlasité, a proto nemtizou zaslechnout zvuk vozidel jedoucich za nimi.

Aby se na téchto cyklostezkach zvysila bezpecnost, je nutné, aby mély stale uchovany
dobry stav vozovek. Také je zapotiebi vsechny cyklostezky mit dobfe oznacené, aby cyklista
védél, po jaké cyklostezce pojede, zda je mozné potkat néjaka vozidla a 0 jakou uroven
cyklostezky se bude jednat. Sam cyklista se pak rozhodne, zda na danou troven ma sily.
Cyklisté si pro svilj vylet vybiraji cyklotrasy podle svych osobnich moznosti. Tim je mySleno
nejen vybaveni a typ jizdniho kola, ale také fyzické zdatnosti dané¢ho Clovéka. Cyklisté

si vybiraji cyklotrasu i podle toho, zda se na ni vyskytuje né&jaké zpestieni nebo pftirodni ¢i
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kulturni pamatka. VétSina cyklistd si svilj vylet naplanuje bud’ podle pocasi nebo podle
volného ¢asu béhem pracovniho tydne ¢i vyuzivaji moznost deSich cest pouze o vikendech

a dovolenych.

Hodnoceni danych cyklotras je mozné z n¢kolika hledisek napt. nadmoiské vysky,
cestovniho ruchu, poctu odpocivadel atd. J& jsem si k hodnoceni vybrala podobné typy

cyklotras.

3.2.1 Hodnotici Kkritéria

K vypoctu jsem si vybrala vicekriterialni metodu a k tomu jsem pouzila tyto potiebna

kritéria:

K1 — povrch cyklotrasy

K2 — kulturni, ptirodni a historické zajimavosti cestovniho ruchu
K3 — kvalita znaceni

K4 — obtiznost cyklotrasy

K5 — sluzby cestovniho ruchu

K6 — vedeni trasy (tfidy komunikace)

K7 — bezpecnost

K hodnoceni jsem si zvolila cyklotrasy ¢. 4127, 4179, 4188, 4232 a 4234. Hodnoceni
bude v rozpéti od &isla 1 — 5, kde plati, ze ¢. 1 znamena, ze dana cyklotrasa je u daného
kritéria nejhor$i a ¢. 5 znamend opak, tj. Ze se jedna o nejlepsi hodnoceni poZadovaného

kritéria. Hodnoceni promitnu do souhrnné tabulky 3.
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3.2.2 Hodnoceni cyklotras

Tabulka 3: Hodnoceni cyklostezek

Cyklotrasy Kritéria
Kl | K2 | K3 | K4 | K5 | K6 | K7 | KX
¢. 4127 4 4 3 3 3 4 3 24
¢. 4179 3 5 3 2 4 4 4 25
¢. 4188 4 5 3 3 4 4 5 28
¢. 4232 3 5 3 3 4 4 5 27
¢. 4234 4 3 3 2 3 3 5 23

Zdroj: autor

Vahy kritérii

K vypoctu téchto vah kriterii jsem se rozhodla pouzit bodovaci metodu.

Tabulka 4: Vahy kritérii

Cyklotrasy Kritéria
K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7

¢. 4127 424 = | 4/24 = 3/24 = 3/24 = 3/24 = 4/24 = 3/24 =
0,167 | 0,167 0,125 0,125 0,125 0,167 0,125

¢. 4179 3/25=| 5/25 = 3/25 = 2125 = 4/25 = 4/25 = 4/25 =
0,120 | 0,200 0,120 0,080 0,160 0,160 0,160

¢. 4188 4/28 = | 5/28 = 3/28 = 3/28 = 4/28 = 4/28 = 5/28 =
0,143 | 0,179 0,107 0,107 0,143 0,143 0,179

¢. 4232 3/27 = | 5/27 = 3/27 = 3/27 = 4/27 = 4/27 = 5/27 =
0,111 | 0,185 0,111 0,111 0,148 0,148 0,185

¢. 4234 423 = | 3/23 = 3/23 = 2/23 = 3/23 = 3/23 = 5/23 =
0,174 | 0,130 0,130 0,087 0,130 0,130 0,217

Zdroj: autor

Z dané tabulky nam vychazi, Ze nejvyssi hodnoceni ziskala cyklotrasa ¢. 4188, tzn.
cyklotrasa z Podhofan u Ronova do Pafizova. Tim, ze ziskala nejvice bodd, se stava tou
nejlepsi cyklotrasou z nami zvolenych hodnocenych cyklotras. U této cyklotrasy se projedeme
po asfaltovém povrchu komunikacich II. a III. tfid se silnicnim znacenim. Zde si muzeme
prohlédnout letist¢ v Podhotanech u Ronova, ¢i si rovnou zakoupit vyhlidkovy let v letadle

nebo balonu a pak pokracovat dal az ke krasné vodni nadrzi PatiZov, kde si miiZeme po cesté
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odpocinout a relaxovat u vody. Na tuto cyklotrasu v Pafizové navazuje cyklotrasa ¢. 5127.
Uprostied cyklotrasy, v Ronové nad Doubravou, se mizeme obcerstvit v né¢kolika mistnich

restauracich nebo détem koupit zmrzlinu.

Cyklotrasa ¢. 4232 v mém hodnoceni skoncila na druhém misté. Tata cyklotrasa vede
terénem, jeji obtiznost je stfedni. Cyklisté mohou navstivit muzeum vapenictvi v Berlové
vapence, ktera je nove zrekonstruovana a oteviena pro vetejnost. V blizkosti se nachazi mésto
Ttemosnice, kde se mohou dobfe najist v mistni pizzerii nebo si objednat dobré michané
drinky ¢i zahrat si bowling. Ten kdo neni pfiznivec pizzy, miiZe navstivit restauraci
na namésti nebo ochutnat dezert v mistni cukrarné. Pii zdravotnich potizich mizeme navstivit

mistni 1€kate nebo si pro 1€ky dojit do 1€karny, ktera je soucasti zdravotnického zatizeni.

Hodnocena cyklotrasa ¢. 1, ve skute¢nosti mistni trasa ¢. 4127, ma asfaltovy povrch
se silni¢nim znacenim, se stfedni obtiznosti, S vedenim po komunikacich II. a IIL. tfidy
aucelovych komunikacich. Tato cyklotrasa zac¢ina v Tfemosnici, ktera je kulturnim
a sportovnim centrem pod Zeleznymi horami. Cyklistim je zde k dispozici informacni
centrum, obchody, restaurace, pizzerie nebo cukrarna. Touto cyklotrasou se projedeme podél
teky Struhy, coz jisté stoji za vyzkouSeni. Trasa vede krasnou pfirodou a malymi obcemi,
proto bych doporucovala vzit si s sebou obcerstveni. Tato cyklotrasa se v mém hodnoceni

umistila na 3. - 4. misté spole¢n¢ s cyklotrasou ¢. 4179.

Dal8i hodnocenou cyklotrasou je cyklotrasa ¢. 4179 s asfaltovou silnici, ale téz
se zpevnénym povrchem, se silnicnim znaenim a S lehkou obtiZznosti. U této cyklotrasy
vyjedeme v Podhofanech u Ronova, kde se nachazi vefejné vnitrostatni letisté a je zde
moznost vyhlidkovych lett a v cili cyklotrasy, ve Slatinanech, si mizeme prohlédnout jak
zamek, tak 1 zndmy hiebCin. Tato cyklotrasa vede pfevazné po mensi obcich, ale to co
Vv téchto obcich nenajdeme, nas urcité cekd ve Slatinanech. Je zde né€kolik restauraci, ale také
I obchodt nebo v piipadé potieby zdravotnické stiedisko a 1ékarna. Z vySe uvedené tabulky je

patrné, ze se tato cyklotrasa umistila spole¢né s cyklotrasou ¢. 4127 na 3. - 4. misté.

Posledni hodnocena a také nejméné UspéSna cyklotrasa je ¢. 4234, kterda ma sice
asfaltovy povrch, vedouci po komunikaci III. tfidy s lehkou obtiZnosti, ale bohuzel u této

cyklotrasy nejsou prakticky zadné moznosti obcerstveni nebo sluzeb cestovniho ruchu.
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3.3 Analyza cykloturistiky v mikroregionu Zelezné hory

3.3.1 Dotaznikové Setifeni v mikroregionu Zelezné hory

Udé¢lala jsem si analyzu cykloturisti a k tomu jsem si vybrala nahodné respondenty,

ato tak, ze jsem pouzila osobni dotazovani prostfednictvim dotazniku. Dotaznik je soucasti

ptiloh a obsahoval 11 otazek.

Veskeré odpoveédi zdotazniku jsem si peclivé precetla a ud€lala nasledujici

vyhodnoceni.

Tabulka 5: Cetnost jizdy na kole

Pocet odpovédi

3

5

2

4

MoZnosti odpovédi

kazdy den

1-2x tydné

1-2x za 14 dni

1-2x mé&sicné |  jinak

Zdroj: autor

6
5
4
3
2
1
0 A = = N
kazdy den 1-2x tydné 1-2x za 14 dni 1-2x mésicné jinak
Obrazek 8: Cetnost jizdy na kole
Zdroj: autor
Tabulka 6: Davod jizdy na kole
Pocet odpovédi 3 1 5 5 1
MozZnosti odpovédi | nakupy | relaxace | sport | poznavani novych mist | do prace ¢i $koly

Zdroj: autor
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nakupy relaxace sport poznavani do prace Ci
novych mist Skoly

Obrazek 9: Duvod jizdy na kole

Zdroj: autor

Tabulka 7: Pouzivané prostiedky k orientaci pii cykloturistice

Pocet odpovédi 4 2 1 5 3
MoZnosti zakoupena vyti§téna mapa z GPS znaceni v 74dné
odpovédi tiSténa mapa internetu navigace terénu

Zdroj: autor

6

5

4

3

2

1 I

0 o N =
zakoupena vytisténd mapa GPS navigace znaceni v zadné
tisténa mapa  zinternetu terénu

Obrazek 10: PouZzivané prostiedky K orientaci pfi cykloturistice

Zdroj: autor
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Tabulka 8: Preferujici povrch cyklostezky

Pocet odpovédi 6 6 3

MozZnosti zpevnény nezpevnény
e asfalt

odpovédi povrch povrch

Zdroj: autor

asfalt

zpevnény povrch

nezpevnény povrch

Obrazek 11: Preferujici povrch cyklostezky

Zdroj: autor

Tabulka 9: Kvalita dosavadnich cyklotras v mikroregionu Zelezné hory

Pocet odpovédi 0 2 3 6 4
MOZHOVSt} vyborné | velmi dobré | dobré | Spatné |nedostacujici
odpovédi

Zdroj: autor
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7

6

5

4

3

2

i

0 . . . . .

vyborné velmi dobré dobré Spatné nedostacujici

Obrazek 12: Kvalita dosavadnich cyklotras v mikroregionu Zelezné hory

Zdroj: autor

Jak je z tabulek a grafii patrné, respondenti nejvice jezdi na kole 1-2x tydné. VétSina
lidi ma s jizdou na kole spojené poznavani novych mist a sportovani. Tfetina dotazovanych
lidi pouziva k orientaci pfi cykloturistice znaCeni v terénu, ale hned poté v dotazovani
skonéila zakoupena mapa. Pokud v ptirodé zabloudi, jsou radi, kdyz maji v rukach tisténou
mapu. Dotazovani cyklisté nejradéji vyuzivaji zpevnéné povrchy s asfaltem. Je vidét, ze
po téchto komunikacich se velmi dobie jezdi, pokud tedy je cyklostezka kvalitni. Ale
z odpovédi dotazovanych lidi vyplyva, ze vtéto oblasti nejsou spokojeni s kvalitou
cyklostezek.

3.3.2 Navstévnost Ronov nad Doubravou - Béstvina

V obdobi od 30. 7. — do 12. 8. 2012 jsem udé&lala v Tfemosnici prizkum, abych
zjistila, kolik cyklisti projede bud’ smérem na Ronov nad Doubravou, nebo naopak smérem
na Béstvinu. Priizkum probihal ve vySe napsaném terminu ve vSechny kalendaini dny, tedy
i o vikendu. Méfeni probihalo kazdy den od 9. hodiny ranni do 19. hodiny vecerni.

V nasledujici tabulce jsou vyjadieny vysledky méteni.
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Tabulka 10: Celkova navstévnost cyklostezky Ronov nad Doubravou - Béstvina

Smér Smér
Pocet uzivateli stezky | Ronovnad | . . . Oba sméry
Béstvina

Doubravou dohromady
Pracovni dny 018 499 1417
Vikendy a statni
svatky 754 1071 1825
Dny celkem 1672 1570 3242

Zdroj: autor

Jak z uvedené tabulky vyplyva, vice cyklistii trasu do Béstviny projede o vikendu
anaopak ve vSedni dny lidé spiSe jezdi do Ronova nad Doubravou. Pfiinou muize byt
dostupnost sluzeb v tomto mésté. Celkove se da Fici, ze cyklisté uptednost'uji trasu do Ronova

nad Doubravou a pak déle na Zleby a Caslav.

K tomu, aby se zvysil potencial této cyklotrasy je dulezité, aby o této stezce vedéli
ilidé ze vzdalenych mist. Bylo by dobré postarat se o jeji propagaci, a to
napt. vV Tfemos$nickych novinkéch, regionalnich denicich ¢i v letacich a prospektech, které je

mozné umistit na informac¢ni centra v okolnich krajich.

Hezké pocasi je podnét pro cyklovylet, proto jsem se rozhodla v méfeném Casovém

useku zhodnotit pocasi. Namétené denni teploty jsem zapsala do tabulky.

Tabulka 11: Max. denni teploty v °C v mé&fené obdobi

Max. denni teplota
30.7. 24 °C
31.7. 26 °C
1.8. 29 °C
2.8. 32 °C
3.8. 26 °C
4.8. 28 °C
5.8. 31°C
6.8. 29 °C
7.8. 24 °C
8.8. 23 °C
9.8. 22 °C
10.8. 21 °C
11.8. 18 °C
12.8. 21 °C

Zdroj: Pocasi [online]. 2012 [cit. 2012-09-10]. Dostupné z: http://pocasi.idnes.cz/?d=30.07.2012%2013:00:00 a
autor
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Max. denniteploty v °C

30.7.2317.18. 28. 38 48. 58 68 7B BB 98 108.118.128.
MeEiené obdohi

Obrazek 13: Max. denni teploty v °C v méfeném obdobi

Zdroj: Pocast [online]. 2012 [cit. 2012-09-10]. Dostupné z: http://pocasi.idnes.cz/?d=30.07.2012%2013:00:00 a

autor

Z obrazku vyplyva, ze témét po celé méfené obdobi byly podminky pro cyklisty velmi
dobré. Kromé dvou dnli z méfeného obdobi bylo pies 30°C. Tedy pfilezitost pro cyklisty
vykoupat se v nejbliz§ich rybnicich nebo koupalisti. Pocasi pro cyklisty byo piiznivé nejen

z hlediska teploty, ale také srazek. V tomto obdobi se srazky vyskytovaly jen vyjimec¢né.

Je ziejmé, Ze vysoka teplota a nebo Spatné pocasi s deStém snizuji pocet cyklistl
na cyklostezkach. Teplota ovzdusi tedy velmi ovlivituje provozovani cykloturistiky. Pokud je
krasné pocasi a vysoké teploty, lidé davaji radgji prednost vodnim sportim. A naopak, kdyz
je destivo, neni cyklovylet Gplné idedlni. Komunikace jsou mokré, Spatné se jede, hrozi
nebezpeci padu a ze zdravotniho hlediska to také neni idealni. Proto pro cykloturistiku je

idealni teplota okolo 24°C. Neni ani piili§ horko, ani chladno.

3.4  Analyza mikroregionu Zelezné hory

K tomu, abych mohla analyzovat tento mikroregion jsem si zvolila SWOT analyzu.
Existuje mnoho metod, jakymi lze analyzovat tento mikroregion. Tato metoda mi pfipada
vhodna a dilezZita jako doporuceni pro mikroregion, jak hospodafit S finan¢nimi prostiedy
a kde hledat nedostatky. SWOT analyza se zabyva silnymi a slabymi strankami podniku,

mikroregionu ¢i jedince, ale také upozoriiuje na prilezitosti a hrozby.
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SWOT analyza mikroregionu Zelezné hory z hlediska cykloturistiky
Silné stranky mikroregionu Zelezné hory:

e Kklidna lokalita,

e pfirodni podminky,

e kulturni a pfirodni pamatky,

e zajimava turisticka mista.

Slabé stranky:

nedostate¢na zelezni¢ni doprava,

e nedostatek vlastnich finanénich prosttedkl na rozvojové projekty,
e malo nabizenych sluZzeb na cyklostezkach a mélo odpocivadel,

e stavajici cyklostezky na silnicich II. a III. tfidy,

e Spatny stav silnic.
Prilezitosti:

e moznost ¢erpani finan¢nich prostiedii z fondd EU,

e zvySujici se obliba cykloturistiky,

e zvyseni informovanosti lidi o mikroregionu Zelezné hory (napt. kraj zaplati reklamu
mikroregionu),

o lidé stale vice vyuZzivaji moZnosti tuzemskych dovolenych.
Hrozby:

e starnuti obyvatel a tim zvySujici se ndklady na zdravotni péci a maly vyskyt jizd
na kole,

e zvySujici se pocet socialné slabsich jednotlivcl (lidé nemaji prostfedky na zlepSovani
a nakup jizdnich kol, a také se nemtiZzou vypravit na vzdalengjsi vylety).

e nezaméstnanost (lidé nemaji finanéni prostiedky, nemohou si dovolit navstivit
mikroregion Zelezné hory a jeho cyklostezky),

e rozvoj jen nékterych obci mikroregionu Zelezné hory,

e moznost stale klesajiciho ¢erpani penéz z rozpocti statu a EU.

42



3.5 Zhodnoceni mikroregionu

V tomto rozlohové malém mikroregionu se nachazi pomémné velké mnozstvi
cyklostezek. Je Skoda, ze tuto lokalitu zna malé procento lidi. Je nutné, aby se mikroregion
zaméfil na svoji propagaci a také na kvalitu nabizenych sluzeb na cyklostezkach. Toto je
bohuzel misto, kde se mikroregion opozdil a md nedostatky v poskytovani téchto sluzeb.
Soucasti cyklostezek by tedy méla byt i restauracni zafizeni, kterych je zde stile malo.
Dulezitym kladem téchto cyklostezek je ale okolni pfiroda a kulturni pamatky. K tomu, aby
se zde rozvijely ubytovaci a restauracni sluzby, jsou nutni navstévnici, hlavné turisté. Bez

nich by totiz jejich provoz nebyl ziskovy.

Cykloturistika zaziva velky rozmach po celé Ceské republice, a to ve viech regionech,
mikroregion Zeleznych hor nevyjimaje. Lidé se stale ¢astéji vydavaji do ptirody na kole. Tim
udélaji néco pro sebe, ale také chrani zivotni prostfedi. Jizdni kola totiz na rozdil
od automobill nevypoustéji skodlivé latky do ovzdusi. Cyklisté mohou vyuzit hned nékolik
cyklotras. Podle svych zkuSenosti si mohou vybrat tu nejvhodnéjsi cyklotrasu z hlediska
délky, povrchu ¢i obtiznosti. Spousta cyklisti se také rozhoduje podle toho, co na dané

cyklotrase muze vidét nového, zajimavého z kulturnich, turistickych ¢i ptirodnich pamétek.

Cyklotrasy v mikroregionu Zelezné hory jsou ve vét§ing piipadti v dobrém stavu,
alespon tak to vnimaji projizdéjici cyklisté. Podle nich jsou také dobie znaceny a kazdy
cyklista, ktery ma zajem, se muze zastavit v infocentrech, kde mtze ziskat mapu s oznacenim
vSech cyklotras v okoli. V infocentrech jich je dostatek, takze se cyklista nemusi obavat, Ze by
pro n& neméli tu nejvhodné&jsi. VSechny tyto mapky cyklista ziska samoziejmé zdarma. Jsou
to ale vétsinou jen cyklotrasy v nejbliz§im okoli. Pokud se cyklista rozhodne pro mapu vice
rozpracovangji, kterd znazorfiuje tieba i okolni regiony &i dokonce celou Ceskou republiku,
muze si ji v infocentrech zakoupit. V soucasnosti ale 1idé pro orientaci stale Castéji vyuzivaji

moderni techniku. Zapaleni cyklisté ke svym toulkdm pouzivaji GPS navigaci.

Bohuzel se ale najdou i nedostatky, které tyto cyklotrasy maji. Lze sem zaradit tfeba
nedostatek odpocivadel, obCerstveni a co je nejhorsi, cyklotrasy maji jen minimum servisa
kol. Proto by si rad¢ji kazdy cyklista mel sebou vozit alespon né&jaké nahradni Soucastky,
kdyby se nestastnou nahodou néco piihodilo, a urcité pumpicku k nafouknuti prazdné duse.

Navstévnici mikroregionu Zelezné hory si nemusi zvolit jen mistni cyklotrasy, ale miizou
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si vybrat i z n¢kolika kvalitnich turistickych tras. Je jich zde na vybér hned nékolik a staci

se jen rozhodnout, kam se bude chtit podivat.

Najdeme zde 4 barevna rozliSeni tras. Po Cervené znacce se dostaneme z Ronova
nad Doubravou pies vrcholky Zeleznych hor do Tfemosnice a déle smérem K pehradé Sed
a dal k Hornimu Bradlu. Pokud si vybereme zelenou znacku, vydame se napi. v Tiemosnici
do lesa k fece Doubravé a podél jejiho toku se dostaneme do Ronova nad Doubravou nebo
naopak z Tfemos$nice smérem na Prachovice a dale do Vapenného Podola. Modra znacka
mapuje Tiemosnici, Licoméfice a Zbyslavec. Zlutd znacka nam ukazuje cestu z Béstviny
do Tfremos$nice a pokracuje smérem k vodni nadrzi Se¢. Jak tyto informace naznacuji,
ve vétsiné piipadu turistické znacky zacinaji nebo naopak konéi ve mésté Tremosnice,

nejvetsim meésté mikroregionu.

Nékteré tyto turistické trasy se prolinaji s cyklotrasami. Najdeme tady i takova mista,
kde se cyklotrasy nachédzeji na komunikacich II. a IIL. tfidy. Je tedy zfejmé, ze v téchto
ptipadech je velmi dilezita bezpecnost. Pozorni by méli byt vSichni. Jak chodci, tak také
cyklisté a hlavné fidi¢i osobnich a ndkladnich automobilti. VSichni tito Gc€astnici dopravniho
provozu by méli byt ohleduplni, protoze hrozi velké mnozstvi nehod a trazi. Hodné lidi
riskuje tim, ze nema dostateCnou ochranu, kterou je cyklisticka pfilba a také reflexni vesta.
Rekreacni cyklisté mohou za jizdy poslouchat hudbu, obzvlast’ kdyz jedou delsi vzdalenost
a pfes hudbu neslySi automobil. Kvilli této nefesti se stalo uz nékolik vaznych dopravnich

nehod.

Obce by rady dale rozsitovaly cyklotrasy a nebo dal rozvijely a modernizovaly ty
stavajici, ale jejich vlastni financ¢ni prostfedky jsou bohuZel nedostacujici. Malé obce
nedostavaji potiebné mnozstvi financi ani ze statniho rozpoctu, proto vyuzivaji moZnosti
ziskani potfebnych financi z fondd EU. Kvili nedostatku financi se stavi cyklostezky
v nékolika etapach, a ne jako jeden celek. Vystavbou nové cyklostezky se budu zabyvat

v dalsi kapitole.

V mikroregionu existuje sice nékolik cyklotras, ale naSla jsem slabé, nevyuzité misto.
Vedou zde sice dvé nezavislé cyklostezky, ale nejsou vzajemné propojené. Proto jsem
se v dalsi kapitole rozhodla zaméfit na usek Zlebské Chvalovice — Ronov nad Doubravou
a navrhla novou cyklostezku. Z analyzy vyplyva, Ze by mistni lidé o tuto cyklostezku opravdu

méli zajem, a tim by do regionu mohli pfilakat nové cyklisty.
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4 MozZnosti rozvoje cykloturistiky v mikroregionu Zelezné hory

41 Obec Zlebské Chvalovice

Prvni zminka o obci Zlebské Chvalovice je z roku 1391, kdy patfila Janu z Chvalovic,
ktery ¢asem prodal veskery svilj majetek fadu némeckych rytifti v Drobovicich. Nikde neni
psano o dalSich majitelich. Dal§i zminka o novém majiteli je az vroce 1533, kdy se
za majitele povazuje Chvalovic Zdenék Trcka z Lipy. Poté v roce 1543 koupil Chvalovice
majitel zlebského panstvi Kune$ Bohdanecky z Hodkova a to od Jana Trcky mladsiho z Lipy.

Od nového majitele ziskala obec novy pivlastek Zlebské, ktery od 19. stoleti zacala pouZivat.

Obec se nachazi v nadmoiské vySce 385 m. Jedna se o obec v klidném prostiedi
V blizkosti mésta. Miizeme zde najit 2 &asti obce: samotné Zlebské Chvalovice a Zlebskou
Lhotku. Trvale zde Zije 93 lidi. Obec Zlebské Chvalovice se nachazi na silnici III. t¥idy.
Odtud se mizeme po 3 kilometrech dostat do Ronova nad Doubravou, po téméf 5 km
do Tfemosnice a po 10 km do Podhotan u Ronova. Bohuzel je zde nedostatek pracovnich
mist, proto 1idé musi dojizdét do okolnich mést. Tim, Ze je to mala obec, je proto finan¢né
zavisla na dotacich od kraje a statu a z fondit EU. Lidé o obci maji nedostatecné informace
a z tohoto diivodu je zde maly cestovnich ruch. Vystavba nové cyklostezky a jeji propagace
by mohla napomoci situaci zlepsit. Obec by se také novou cyklostezkou vzajemné propojila

s okolnimi obcemi a i Se stavajicimi cyklostezkami.

V obci je mozné navstivit minipivovar, ktery potfdda pro vetejnost den otevienych
dvefich. V soucasnosti existuji v obci 3 aktivni spolky: Sbor dobrovolnych hasic¢l, rybarsky
klub a télovychovna jednota Sokol. Kazdorocné se zde poradaji maskarni pochody, které jsou
znam¢ Siroko daleko. Obec je zndma také svym palenim carodé&jnic, akcemi spojenych
s gastronomickymi zazitky, ale v posledni dob&é hlavné svou moznosti paraglaidingu, kde si

milovnici tohoto sportu zfidili vzletové misto.*®

1 Zlebské Chvalovice [online]. 2012 [cit.2012-10-01]. Dostupné z: http://www.zlebskechvalovice.cz/
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Obrizek 14: Mapa Zlebské Chvalovice

Zdroj: Mapy.cz [online]. 2012 [cit.2012-10-01]. Dostupné z:
http://lwww.mapy.cz/#x=15.574681&y=49.889435&z=12

4.2  Projekt nové navrhované cyklostezky
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Obrazek 15: Nove navrhovana cyklostezka

Zdroj: ldnes.cz [online]. 2012 [cit.2012-09-20]. Dostupné z:
http://mapy.idnes.cz/#layer=cycle&zoom=0&pos=x:540007,y:5526257 &map=cesko-slovensko-
75&base=evropa
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Na vys$e uvedené mapce je zobrazena ¢ast mikroregionu Zelezné hory. Mazeme si
vS§imnout nejen mést a obci, vodnich tokd, lest, komunikaci a hlavné ukazek cyklotras.
Stavajici cyklotrasy jsou zobrazeny fialovou barvou. Trasa, kterou navrhuji, je zobrazena
¢ervenou barvou. V soucasné dob¢ se v tomto misté zadna cyklotrasa nevyskytuje. K tomu,
aby se zde tato cyklostezka vybudovala, je nutné, aby si obce podaly zadost o ziskéani

finanénich prostredk, a to predevsim na SFDI a také na Krajsky afad Pardubického kraje.

Dle vysledkii vyse uvedeného prizkumu bylo zjisténo, Ze nejlépe uzivatelim
cyklostezek vyhovuje asfaltem zpevnény povrch. Pro navrh tedy bylo stanoveno nasledujici
slozeni nové cyklostezky: Podklad cyklostezky o tloust’ce 20 cm je vzhledem k isporam
tvofen stavebni suti. VySe popsand sut’ obsahuje rozdrcené cihly, Stérk, pisek, kusy betonu
ajiné. Stfedni cast cyklostezky o tloustce 5 cm je tvofena kamenitym podkladem
s asfaltovym pojivem a kone¢nd vrchni cast je tvofena 5 cm silnym asfaltobetonovym

povrchem.

Obrazek 16: Vrstvy cyklostezky

Pozn. 1 - asfaltobetonovy povrch tloustky 5cm
2 - kamenity podklad s asfaltovym pojivem tloustky 5 cm
3 - recyklat (stavebni sut) tloustky 20 cm

Zdroj: autor

Pro lepsi piehlednost jsem nové navrzenou cyklostezku rozdélila na 4 useky.
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Celkové délky cyklostezky

Tabulka 12: Délky jednotlivych usekt cyklostezky

Usek Délka (m)
1 1770,00
2 88,76
3 446,33
4 224,30

Zdroj: autor

Vykupni ceny pozemkii v misté nové planované cyklostezky

Vykupni cena pozemki obce Zlebské Chvalovice a okoli 50,- K&/m?
Vykupni cena pozemkll mezi obcemi Ronov nad Doubravou 50,- K&/m?
Vykupni cena pozemkt obce Ronov nad Doubravou 80,- K&/m?

4.3.1 Usek & 1 Zlebské Chvalovice — Ronov nad Doubravou

Ronov nad Doubravou Zlebské Chvalovice

Obrazek 17: USEK ¢&. 1 - Trasa od Zlebskych Chvalovic do Ronova nad Doubravou

Zdroj: autor
Popis trasy

V soucasné dobé je v predpoklddaném tuseku trasy hlavni silnice propojujici obce
Zlebské Chvalovice a Ronov nad Doubravou. Celkova délka useku &ini 1 770 m. Siika silnice

se pohybuje od 5 m (ve stfedu trasy) do 6 m na obou okrajich obci. Z obou stran silnice je
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mélky ptikop. Pfiblizné¢ 340 m od obce Ronova nad Doubravou kiizi stavajici komunikaci

jednokolejna zeleznicni trat’.
MozZnosti FeSeni

Z uvedeného popisu a dle doporucenych rozmérii pro cyklostezky existuji v tomto

pripad¢ dvé varianty feSeni vystavby nové cyklostezky.
Varianta 1 - vystavba cyklostezky paralelné s existujici silnici

Vedle existujici silnice bude vybudovana nové cyklostezka o Sifce 2,5 m odd€lena

O

od stavajici silnice existujicim pfikopem.

O—,

—

Obrazek 18: Slozeni stezky useku 1 varianty 1
Pozn. 1 - Cyklostezka

2 - Stavajici silni¢ni ptikop

3 — Silnice

Zdroj: autor

Rozpocet stavby

Zakladni rozmérové udaje

Délka useku: 1770 m

Sitka navrhované cyklostezky: 25m

Celkova plocha useku 1 varianta 1:

S=1770x2,5=4425m’

Zemni prace

Pted zapocetim vystavby cyklostezky je potfebny terén nutno upravit.

Zakladni rozpoctové polozky zemnich praci
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Tabulka 13: Hlavni rozpo&tové naklady pro 1 m® cyklostezky

Hlavni rozpo&tové naklady pro 1 m?cyklostezky

Nazev polozKky | MJ ‘ MnoZstvi | Cena/MJ | Celkem (K¢)
Zemni prace

Sejmuti ornice s pfemisténim do 50 m m?3 0,20 47,00 9,40
Odkopavky pro silnice m3 0,10 80,90 8,09
Priplatek za lepivost - odkop. pro silnice m3 0,10 28,10 2,81
Vodorovné pfemisténi vykopku do 1000 m m?3 0,10 85,20 8,52
Ulozeni sypaniny na vysku pfes 2m m3 0,10 15,10 1,51
Uprava plané v zatezech se zhutnénim m? 1,00 10,50 10,50
Rozprostieni ornice, rovina, tloustky do 10 cm

do 500m’ m? 1,00 27,80 27,80
Zemni prdce 68,63

Zdroj: autor

Tabulka 14: Vedlejsi rozpo&tové néklady pro 1 m? cyklostezky

Vedlejsi rozpo&tové naklady pro 1 m” cyklostezky

Nazev VRN % zHRN| Zaklad (v K¢) Zaokrouhleno na K¢
Ztizené vyrobni podminky 0,80 68,63 1,00
Ptesun stavebnich kapacit 4,00 68,63 3,00
Mimostavenistni doprava 4,00 68,63 3,00
Zafizeni staveniSté 3,00 68,63 2,00
Provozni vlivy 0,90 68,63 1,00
Kompletacni ¢innost 1,20 68,63 1,00
Projektova prace 7,00 68,63 5,00
Autorsky dozor 1,30 68,63 1,00
Montazni piirazka 4,50 0,00 0,00
Vedlejsi rozpoctové

naklady 4,00 68,63 3,00
CELKEM VRN 18,00

Zdroj: autor

Celkova cena za 1 m?bez DPH za zemni prace pro novou cyklostezku:

HRN + VRN = 68,63 + 18 = 86,63 K&/m?

Celkova cena zemnich praci za usek 1 variantu 1:

Celkova plocha x celkové naklady zemnich praci = 4 425 x 86,63 = 383 338 K¢
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Vlastni konstrukce cyklostezky

Jedna se o jednotlivé vrstvy cyklostezky.

Zakladni rozpoctové polozky konstrukce cyklostezky.

Tabulka 15: Hlavni rozpo&tové naklady pro 1 m? cyklostezky - konstrukce

Hlavni rozpo&tové naklady pro 1 m? cyklostezky - konstrukce
Nazev polozky MJ | MnozZstvi | Cena/ MJ | Celkem (K&)
Komunikace
Podklad kamen. obal. asfaltem, tloustky
5cm m? 1,00 316,50 316,50
Recyklat studeny promiseny tloustky
20 cm m’ 1,00 198,00 198,00
Asfaltobeton tloustky 5 cm m? 1.00 392 00 392 00
Komunikace 906.50
StaveniStni piesun hmot
Pfesun hmot, pozemni komunikace t 0,26 56,50 14,92
StaveniStni pfesun hmot 14,92

Zdroj: autor

Tabulka 16: Vedlejsi rozpo&tové naklady pro 1 m? cyklostezky — konstrukce

Vedlejsi rozpo&tové naklady pro 1 m?cyklostezky - konstrukce

Nazev VRN % zHRN | Zaklad (v K¢) Zaokrouhleno na K¢
Ztizené vyrobni podminky 0,80 921,40 7,00
Pfesun stavebnich kapacit 4,00 921,40 37,00
Mimostavenistni doprava 4,00 921,40 37,00
Zatizeni staveniSté 3,00 921,40 28,00
Provozni vlivy 0,90 921,40 8,00
Kompletacni ¢innost 1,20 921,40 11,00
Projektova prace 7,00 921,40 64,00
Autorsky dozor 1,30 921,40 12,00
Montazni pfirdzka 4,50 0,00 0,00
Vedlejsi rozpoctové

naklady 4,00 921,40 37,00
CELKEM VRN 241,00

Zdroj: autor

Celkova cena za 1 m?bez DPH za konstrukci pro novou cyklostezku:

HRN + VRN = 921,42 + 241 = 1 162,42 K&/m?
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Celkova cena konstrukce cyklostezky za usek 1 variantu 1:
Celkova plocha x celkové ndklady za konstrukcei cyklostezky =
=4425x1162,42 =5 143 709 K¢é

Zelezni¢ni piejezd

Na mistni komunikaci se nachdzi jednokolejna Zeleznicni trat’ a je nutné jeji piejezd
zpevnit a upravit pro vybudovani cyklostezky vedouci ptes ni. Konstrukce musi byt snadno
demontovatelnd, a proto byly pouzity prefabrikované betonové panely. Bude pouzit
mezi kolejovy panel 12X 512/10 o rozmérech 123x128x15 cm a dva okrajové panely 1ZX
513/10 o rozmérech 123x76x15 cm. Celkova $iife piejezdu bude ovsem 1,23 m, a proto je

nutné polozit vedle sebe 2 panely.

) 0

Obriazek 19: Kolejové panely

Pozn. 1 - kolejovy panel vnitini IZX 512/10 o rozmérech 123x128x15 cm
2 - kolejovy panel vngjsi IZX 513/10 o rozmérech 123x76x15 cm

Zdroj: autor
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Ziakladni rozpoctové polozky Zelezni¢niho piejezdu

Tabulka 17: Hlavni rozpoc¢tové naklady pro zelezni¢ni ptejezd

Hlavni rozpoctové naklady pro Zelezni¢ni prejezd Sirky 1,23 m

Nazev polozky MJ | Mnozstvi | Cena/ MJ | Celkem (K¢)
Zelezni¢ni piejezd

Osazeni panelt z piedpjatého betonu do 6 t/ks m? 3,44 241,00 830,00
Uprava pro osazeni panelil na zel.piejezdu m2 3,44 1 513,00 5210,77
Panel zadlazbovy [ZX 512/10 vnitini 123x128x15

cm ks 1,00 4 577,96 4 577,96
Panel zadlazbovy [ZX 513/10 vné&jsi 123x76x15

cm Ks 2,00 3331,66 6 663,32
Jefab - hydraulicka ruka Sh 2,00 1.410,90 2821,80
Zelezni¢ni piejezd 20 103,86
Staveni$tni pifesun hmot

Pfesun hmot \ t \ 1,64 89,30 146,89
Staveni$tni pfesun hmot 146,89

Zdroj: autor

Tabulka 18: Vedlejsi rozpoctové naklady pro Zelezni¢ni piejezd

Vedlejsi rozpoctové naklady pro Zeleznicni piejezd Sirky 1,23 m

Nazev VRN % zHRN | Zaklad (v K¢) Zaokrouhleno na K¢
Ztizené vyrobni podminky 0,80 20 250,70 162,00
Pfesun stavebnich kapacit 4,00 20 250,70 810,00
Mimostaveni$tni doprava 4,00 20 250,70 810,00
Zatizeni staveniSte 3,00 20 250,70 608,00
Provozni vlivy 0,90 20 250,70 182,00
Kompletacni ¢innost 1,20 20 250,70 243,00
Projektova prace 7,00 20 250,70 1 418,00
Autorsky dozor 1,30 20 250,70 263,00
Montazni piirazka 4,50 0,00 0,00
Vedlejsi rozpoctové

naklady 4,00 20 250,70 810,00
CELKEM VRN 5 306,00

Zdroj: autor

Celkové naklady za 1 zelezniéni ptejezd Sitky 1,23 m bez DPH:

HRN + VRN =20 103,86 + 146,89 + 5 306 = 25 556,75 K¢

Jelikoz celkova Sitka bude ptiblizn€ 2,5 m, je nutné vedle sebe vybudovat 2 piejezdy.
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Celkové néklady za zelezni¢ni ptejezdy = 2 x 25 556,75 =51 113,5 K¢ =51 114 K¢
Dopravni znacky

Cyklostezku je tfeba dikladné oznacit. Je zapotiebi, aby dopravni znaceni bylo

na zacatku a na konci cyklostezky, a také je tfeba z obou stran oznacit zelezni¢ni ptejezd.
Zikladni rozpoctové polozky dopravnich znacek

Tabulka 19: Hlavni rozpoc¢tové naklady pro dopravni znacku

Hlavni rozpo¢tové naklady pro 1 dopravni zna¢ku
Nizev polozky MJ| Mnozstvi | Cena/MJ | Celkem (K&)
Dopravni znacka
Montaz znaéek ks 1,00 864,00 864,00
Znacka dopravni. vystrazna ks 1,00 1564,04 1 564,04
Dopravni znacka 2 428,04

Zdroj: autor

Tabulka 20: Vedlejsi rozpo¢tové naklady pro dopravni znacku

Vedlejsi rozpoctové naklady pro 1 dopravni znacku

Nazev VRN % zHRN| Zaklad (v K& Zaokrouhleno na K&
Ztizené vyrobni podminky 0,80 2 428,00 19,00
Piesun stavebnich kapacit 4,00 2 428,00 97,00
Mimostaveni$tni doprava 4,00 2 428,00 97,00
Zai{zeni staveni§te 3,00 2 428,00 73,00
Provozni vlivy 0,90 2 428,00 22,00
Kompleta¢ni ¢innost 1,20 2 428,00 29,00
Projektova prace 7,00 2 428,00 170,00
Autorsky dozor 1,30 2 428,00 32,00
Montazni piirazka 4,50 0,00 0,00
Vedlejsi rozpoctové

naklady 4,00 2 428,00 97,00
CELKEM VRN 636,00

Zdroj: autor
Celkové naklady za 1 dopravni znacku bez DPH:
HRN + VRN =2 428,04 + 636 = 3 064,04 K¢

Jelikoz dopravni znacky budou na zacatku a na konci cyklostezky, ale také z obou
stran u Zelezni¢niho piejezdu, bude nutné zakoupit celkem 6 dopravnich znacek.
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Celkové néklady za dopravni znacky = 6 x 3 064,04 = 18 384,24 K¢ = 18 385 K¢

Celkové naklady na vystavbu cyklostezky v useku 1 varianty 1:

Celkové néklady za zemni prace: 383 338 K¢
Celkové néklady za konstrukci cyklostezky: 5143 709 K¢
Celkové néklady za zelezni¢ni piejezd: 51114 K¢
Celkové néklady za dopravni znacky: 18 385 K¢
Celkova ¢astka bez DPH: 5596 546 K¢
DPH (20%): 1119310 K¢
Celkova c¢astka s DPH: 6 715 856 K¢

Cena za porizeni pozemku pro vystavbu cyklostezky

V tomto useku se uplatiiuje sazba 50 K&/m?® za pofizeni potfebného pozemku

k vystavbé cyklostezky.
Celkova plocha: 4 425 m?
Pofizovaci cena pozemku = 50 x 4 425 = 221 250 K¢&

Celkova ¢astka s DPH vcéetné nakupu pozemku = 6 715 856 + 221 250 = 6 937 106 K¢

Varianta 2 - vystavba cyklostezky umisténé hned vedle stavajici komunikace

Vedle stavajici komunikace bude vybudovana nova cyklostezka v siice 1,5 m pfimo
navazujici na stavajici komunikaci. Vedle nové vybudované cyklostezky bude vykopéan novy

ptikop a stavajici bude zasypan zeminou z nového piikopu.
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Obrazek 20: Slozeni stezky v useku 1 varianty 2
Pozn. 1 - Cyklostezka
2 - Silnice

3 - Novy ptikop

Zdroj: autor

V useku 1 varianty 2 se pocita s tim, Ze se nova cyklostezka vybuduje hned vedle
stavajici komunikace, a to je tedy misto ptikopu. Ten se bude muset zasypat ptidou a premisti

se za nov¢ vybudovanou cyklostezku.

1,5m

1m

Obrazek 21: Piikop

Zdroj: autor

Dalsi moznou variantou, mezi kterou volime, je tedy ta, ze nejprve zasypeme stavajici
ptikop a misto ného vybudujeme novou cyklostezku a vyhloubime novy ptikop az za novou

cyklostezkou. Bézny metr se pocita z prurezu toho vykresu a Sifky 1,5 m cyklostezky.
Rozpocet stavby
Ziakladni rozmérové udaje

Délka useku: 1770 m
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Siika navrhované cyklostezky: 1,5m

Celkova plocha tseku 1 varianty 2:

S=1770x1,5=2655m"

Zemni prace

Pted zapocetim vystavby cyklostezky je potiebny terén nutno upravit.
Zakladni rozpoctové polozky zemnich praci:

U této varianty se nepocita dle m? ale podle bézného metru, ktery se spocitd z prifezu toho

vykresu a Sitky 1,5 m cyklostezky.

Tabulka 21: Hlavni rozpo¢tové naklady pro 1 bm cyklostezky

Hlavni rozpoctové naklady pro 1 bm cyklostezky
Nizev polozky | MJ| Mnosstvi | Cena/MJ | Celkem (K&)
Zemni prace
Sejmuti ornice s pfemisténim do 50 m m? 0,30 47,00 14,10
Ptiplatek za lepivost - odkop. pro silnice m? 0,88 28,10 24,59
Hloubeni ryh,STROJNE m?3 0,88 189,00 165,38
Vodorovné piemisténi vykopku do 1000 m m?3 0,88 85,20 74,55
Zasyp zatezu se Sikmymi sténami se
zhutnénim ¥ 0,88 52,60 46,03
Uprava plané v zafezech, se zhutnénim m2 1,50 10,50 15,75
Rozprostieni ornice, rovina, tloustka do
10 cm do 500m* m’ 1,00 27,80 27,80
Zemni prace 368,19

Zdroj: autor
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Tabulka 22: Vedlejsi rozpoc¢tové naklady pro 1 bm cyklostezky

Vedlejsi rozpoctové naklady pro 1 bm cyklostezky

Nazev VRN % zHRN | Zaklad (v K¢) Zaokrouhleno na K¢
Ztizené vyrobni podminky 0,80 368,20 3,00
Ptesun stavebnich kapacit 4,00 368,20 15,00
Mimostavenistni doprava 4,00 368,20 15,00
Zatizeni stavenisté 3,00 368,20 11,00
Provozni vlivy 0,90 368,20 3,00
Kompletacni ¢innost 1,20 368,20 4,00
Projektova prace 7,00 368,20 26,00
Autorsky dozor 1,30 368,20 5,00
Montazni pfirdzka 4,50 0,00 0,00
Vedlejsi rozpoctové

naklady 4,00 368,20 15,00
CELKEM VRN 96,00

Zdroj: autor

Celkova cena za 1 bm bez DPH za zemni prace pro novou cyklostezku:
HRN + VRN = 368,19 + 96 = 464,19 K¢&/bm

Celkova cena zemnich praci za usek 1 variantu 2:

Celkova plocha x celkové naklady zemnich praci = 2 655 x 464,19 = 1232 424,45 K¢ =
1232 425 K¢

Vlastni konstrukce cyklostezky
Jedna se o jednotlivé vrstvy cyklostezky.
Zakladni rozpoctové polozky konstrukce cyklostezky

Hlavni rozpo&tové i vedlejsi rozpo&tové naklady na 1m? pro konstrukci cyklostezky jsou

stejné jako u useku 1 varianty 1.
Celkové cena za 1 m? bez DPH za konstrukci pro novou cyklostezku:

HRN + VRN = 921,42 + 241 = 1 162,42 K&/m?
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Celkova cena konstrukce cyklostezky za usek 1 variantu 2:
Celkova plocha x celkové ndklady za konstrukcei cyklostezky =
=2655x1162,42 =3 086 225,1 K¢ =3 086 226 K¢
Zelezni¢ni piejezd

Bude pouzit mezi kolejovy panel 1ZX 512/10 o rozmérech 123x128x15 c¢cm a dva okrajové
panely IZX 513/10 o rozmérech 123x76x15 cm.

Celkové naklady za 1 zelezni¢ni piejezd $itky 1,23 m bez DPH:
HRN + VRN =20 103,86 + 146,89 + 5 306 = 25 556,75 K¢ = 25 557 K¢
Dopravni znac¢ky

Cyklostezku je tteba dikladn€ oznacit. Je zapottebi, aby dopravni znaceni bylo

na zacatku a na konci cyklostezky a také je tfeba z obou stran oznacit Zelezni¢ni piejezd.
Zakladni rozpoctové polozky dopravnich znacek

Celkové naklady za 1 dopravni znacku bez DPH:

HRN + VRN =2 428,04 + 636 = 3 064,04 K¢

Jelikoz dopravni znacky budou na zaatku a na konci cyklostezky, ale také z obou

stran u Zelezni¢niho ptejezdu, bude nutné zakoupit celkem 6 dopravnich znacek.
Celkové naklady za dopravni znacky = 6 x 3 064,04 = 18 384,24 K¢ = 18 385 K¢

Celkové naklady na vystavbu cyklostezky v useku 1 varianty 2:

Celkové néklady za zemni prace: 1232425 K¢
Celkové naklady za konstrukci cyklostezky: 3086 226 K¢
Celkové néklady za zelezni¢ni piejezd: 25557 K¢
Celkové néklady za dopravni znacky: 18 385 K¢
Celkova ¢astka bez DPH: 4 362 593 K¢
DPH (20%): 872 518,6 K¢
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Celkova ¢astka s DPH: 52351116 Ké
Cena za porizeni pozemku pro vystavbu cyklostezky

V tomto useku se uplatiiuje sazba 50 K&/m?® za potizeni potfebného pozemku

k vystavbé cyklostezky.
Celkova plocha: 2 655 m?
Pofizovaci cena pozemku = 50 x 2 655 =132 750 K¢

Celkova ¢astka s DPH véetné nakupu pozemku = 5 235 111,6 + 132 750 = 5 367 861,6 K¢&
=5367 862 K¢

V tomto okamziku mizeme fict, ze pokud se rozhodneme budovat novou cyklostezku,
m¢éli bychom si vybrat v Gseku ¢. 1 variantu 2, protoze pii ni usettime 1 569 244 K¢ oproti

varianté 1. Pro vybudovani nové cyklostezky si tedy zvolime v useku €. 1 variantu 2.

4.3.2 Usek & 2 — Ronov nad Doubravou

Ronov nad Doubravou

Obriazek 22: USEK ¢&. 2 - Ronov nad Doubravou

Zdroj: autor

Usek ¢. 2 ma délku 88,76 m a nachdzi se v obci Ronov nad Doubravou. Stavajici
komunikace je Sirokd 5,32 m. Vedle ni se nachazi prostor o Sifce 1,64 m, kam je mozné

umistit novou cyklostezku o §ifce 1,5 m. Bude tedy pfimo navazovat na stavajici komunikaci.
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Obrazek 23: Slozeni cyklostezky na tseku €. 2

Pozn. 1 - Cyklostezka
2 - Silnice

Zdroj: autor
Rozpocet stavby

Zakladni rozmérové udaje

Délka useku: 88,76 m
Siika navrhované cyklostezky: 1,5m
Celkova plocha useku 2:

S=88,76 x 1,5 = 133,14 m

Zemni prace

Pted zapocetim vystavby cyklostezky je potfebny terén nutno upravit.
Zakladni rozpoctové polozky zemnich praci:

Celkové cena za 1 m? bez DPH za zemni prace pro novou cyklostezku:
HRN + VRN = 68,63 + 18 = 86,63 K&/m®

Celkova cena zemnich praci za usek 2:

Celkova plocha x celkové ndklady zemnich praci = 133,14 x 86,63 = 11 533,9182 K¢ =
11 534 K¢
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Vlastni konstrukce cyklostezky

Jedna se o jednotlivé vrstvy cyklostezky.

Zakladni rozpoctové polozky konstrukce cyklostezky

Celkova cena za 1 m? bez DPH za konstrukci pro novou cyklostezku:
HRN + VRN = 921,42 + 241 = 1 162,42 K&/m?

Celkova cena konstrukce cyklostezky za tsek 2:

Celkova plocha x celkové nédklady za konstrukei cyklostezky =
=133,14 x 1 162,42 = 154 764,5988 K¢ = 154 765 K¢&

Dopravni znacky

Cyklostezku je tieba dikladné oznacit. Je zapottebi, aby dopravni znaceni bylo

na zacatku a na konci cyklostezky a také je tfeba z obou stran oznacit Zelezni¢ni piejezd.
Zakladni rozpoctové polozky dopravnich znacek:

Celkové naklady za 1 dopravni znac¢ku bez DPH:

HRN + VRN =2 428,04 + 636 = 3 064,04 K¢

Jelikoz dopravni znacky budou na zacatku a na konci cyklostezky, ale také z obou

stran u zelezni¢niho ptejezdu, bude nutné zakoupit celkem 4 dopravnich znacek.
Celkové naklady za dopravni znacky =4 x 3 064,04 = 12 256,16 K¢ = 12 257 K¢

Celkové néklady na vystavbu cyklostezky v tseku 2:

Celkové néklady za zemni prace: 11534 K¢
Celkové néklady za konstrukci cyklostezky: 154 765 K¢
Celkové néklady za dopravni znacky: 12 257 K¢
Celkova ¢astka bez DPH: 178 556 K¢
DPH (20%): 35711,2 K¢
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Celkova ¢astka s DPH: 214 267,2 K¢
Cena za porizeni pozemku pro vystavbu cyklostezky

V tomto useku se uplatiiuje sazba 80 K&/m?® za potizeni potfebného pozemku

k vystavbé cyklostezky.
Celkova plocha: 133,14 m?
Poftizovaci cena pozemku = 80 x 133,14 =10 651,2 K¢

Celkova ¢astka s DPH véetné nakupu pozemku = 214 267,2 + 10 651,2 = 224 918,4 K¢ =
224 919 K¢

4.3.3 Usek & 3 — Ronov nad Doubravou

Ronov nad Doubravou

Obriazek 24: USEK ¢&. 3 - Ronov nad Doubravou

Zdroj: autor
Popis trasy

Usek ¢&. 3 se nachazi v obci Ronov nad Doubravou v poklidné &asti mezi rodinnymi
domy. Délka tohoto tiseku je 446,33 m. Siika silnice se v tomto tseku pohybuje okolo
5,22 m. Vedle komunikace je necely 2 m krajnice. Nova cyklostezka se vybuduje na stavajici

komunikaci. Bude zapottebi stavajici komunikaci rozdélit pro automobily a pro cyklisty.
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Rozpocet stavby

Ziakladni rozmérové udaje

Délka useku: 446,33 m
Dopravni znacky

Cyklostezku je tfeba dikladné oznacit. Je zapotiebi, aby dopravni znaceni bylo

na zacatku a na konci cyklostezky a také je tieba z obou stran oznadit Zeleznicni piejezd.
Zakladni rozpoctové polozky dopravnich znacek:
Celkové naklady za 1 dopravni znacku bez DPH:

HRN + VRN =2 428,04 + 636 = 3 064,04 K&

Jelikoz dopravni zna¢ky budou na zaatku a na konci cyklostezky, ale také z obou

stran u Zelezni¢niho piejezdu, bude nutné zakoupit celkem 4 dopravnich znacek.
Celkové néklady za dopravni znacky =4 x 3 064,04 = 12 256,16 K¢ = 12 257 K¢

Celkové naklady na vystavbu cyklostezky v useku 3:

Celkové naklady za dopravni znacky: 12 257 K¢
Celkova ¢astka bez DPH: 12 257 Ké
DPH (20%): 2451,4 K¢
Celkova ¢astka s DPH: 14 708,4 K¢é = 14 709 K¢
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4.3.4 Usek & 4 — Ronov nad Doubravou

Ronov nad Doubravou

Obriazek 25: USEK ¢&. 4 - Ronov nad Doubravou

Zdroj: autor
Popis trasy

Usek &. 4 vede po hlavni komunikaci obce Ronov nad Doubravou. Siika silnice je zde

6,35 m a jeji délka je 224,3 m. Nova cyklostezka bude vytvofena na stdvajici komunikaci.
Rozpocet stavby

Zakladni rozmérové udaje

Délka useku: 2243 m

Dopravni znacky

Cyklostezku je tieba dikladné oznacit. Je zapottebi, aby dopravni znaceni bylo

na zacatku a na konci cyklostezky a také je tieba z obou stran oznacdit zelezni¢ni piejezd.
Zakladni rozpoctové polozky dopravnich znacek:

Celkové naklady za 1 dopravni zna¢ku bez DPH:

HRN + VRN =2 428,04 + 636 = 3 064,04 K¢

Jelikoz dopravni znacky budou na zafatku a na konci cyklostezky, ale také z obou

stran u zelezni¢niho ptejezdu, bude nutné zakoupit celkem 4 dopravnich znacek.

Celkové naklady za dopravni znacky =4 x 3 064,04 = 12 256,16 K¢ = 12 257 K¢
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Celkové néklady na vystavbu cyklostezky v uiseku 4:

Celkové néklady za dopravni znacky: 12 257 K¢
Celkova ¢astka bez DPH: 12 257 K¢é
DPH (20%): 2451,4 Ke
Celkova ¢astka s DPH: 14 708,4 K¢ = 14 709 K¢
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3) Zhodnoceni navrhovanych opatieni

Pfestoze je vystavba nové cyklostezky ztratova, pro mnohé cyklisty je urcité ptinosem.
Cena nové cyklostezky se pohybuje do vyse téméer 6 mil. K¢ a da se fici, ze zadné piijmy
vlastné nema. Neni to tedy zadna levna zalezitost. Musime se ale na tuto investici podivat
o¢ima obyvatele, cyklisty a pfinosy pro ného. Toto je mozné vyjadiit ¢iselné¢ na jednoho

obyvatele.

5.1 Zhodnoceni naklada

Celkova cena celé cyklostezky

Usek ¢. 1:

Varianta 1: 6 937 106 K¢ Varianta 2. 5 367 862 K¢
Usek ¢&. 2: 224 919 K& 224 919 K&
Usek ¢. 3: 14 709 K¢& 14 709 K&
Usek ¢. 4: 14 709 K¢& 14 709 K&
Celkem: 7191 443 K¢& 5622 199 K¢

Pokud bychom si pti vybudovani nové cyklostezky vybrali v Gseku €. 1 variantu 1,
celkova cena nové budované cyklostezky by byla 7 191 443 K¢&. Ale kdybychom si v tiseku
¢. 1 vybrali naopak variantu 2, vybudovani nové cyklostezky by stalo 5 622 199 K¢&. Cenovy
rozdil mezi témito variantami je 1569 244 K¢. Pokud se tedy opravdu rozhodneme pro
vybudovani nové cyklostezky, z finanéniho hlediska v iseku ¢. 1 zvolime variantu 2 i ptes

vetsi nebezpedi urazu.

5.2  Zhodnoceni prinost

Vypocitala jsem piinosy pro zaméstnané lidi, kteti jezdi do Ronova nad Doubravou
do zaméstnani, pro Zaky a studenty, jezdici do kol a pro obyvatele diichodového véku, kteti
jezdi nakupovat nebo k 1ékafi. A dale pfinos pro cykloturisty, pokud se rozhodnout jet

po nové navrzené cyklostezce nebo po stavajici cyklostezce.

67



Zaméstnani lidé

Uspora za cestovné autobusem

Vzdalenost Zlebské Chvalovice — Ronov nad Doubravou 3 km

Cena jizdného 12 K& (obygejné jizdné)'’
Cetnost jizdy na kole za rok 25 %

Pocet pracovnich dnti 252

Uspora: 12 x 2 (cesta tam i zpét) x 0,25 x 252 = 1 512 K¢&/rok

Pokud se pracujici ¢lovek rozhodne vyménit autobus za dojizdéni na jizdnim kole alespon

Z jedné ctvrtiny roku, usetii 1 512 K¢ rocné.

Uspora cestovného jizdy autem

Vzdalenost Zlebské Chvalovice — Ronov nad Doubravou 3,5 km (vcetné jizdy

PO méste)

Cena benzinu 35,90 K&/I'®
Primérna spotieba benzinu (u Felicie) 7 1/100 km
Sazba ndhrady za pouzivani motorovych vozidel 3,70 K&/km™
Cetnost jizdy na kole za rok 25 %

Pocet pracovnich dni 252

Cenazal km=7/100x 35,90 + 3,70 = 6,213 K¢
Uspora: 3,5 x 2 (tam i zpét) x 0,25 x 252 x 6,213 =2 739,933 K&/ rok => 2 740 K&/rok

Pokud se pfi jedné Ctvrtin€ jizd rozhodneme jet misto autem na jizdnim kole uSetfime

2 740 K¢/rok.

' Dle tarifniho kalkulatoru IREDO pro Pardubicky kraj [online]. 2012 [cit. 2012-11.01]. Dostupné z:
http://www.oredo.cz/cz/iredo_kalkulator_new.html
18 Cena ze dne 6.11.2012 spole¢nosti AKTIV OIL v Tiemognici
19 Sazba zékladni nahrady za 1 km jizdy podle §157 odst. 4 zakoniku prace
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Zaci a studenti a polovi¢ni jizdné

Uspora za cestovné jizdy autobusem

Vzdalenost Zlebské Chvalovice — Ronov nad Doubravou 3 km
Cena jizdného : do 15 let 6 K¢
do 15 let — s zakovskym prikazem 4 K¢
15 — 26 — s zékovskym (studentskym) pritkazem 9 K&
Cetnost jizdy na kole za rok 25 %
Pocet skolnich dnt 193

Uspora: 6 x 2 (tam i zpét) x 0,25 x 193 = 579 K&/rok (74k)
4 x2x0,25x 193 = 386 K¢&/rok (zak s zakovskou prukazkou)
9x2x0,25x 193 = 868,50 K¢&/rok (student)

74k, ktery by do zakladni $koly jezdil na kole alespoi z jedné &tvrtiny roku, udetii 579 K&/rok
a pokud by pouzil prikazku, uSetii 386 K&/rok. Student jezdici do Skoly by mohl uSetfit
868,50 K¢&/rok.

Dichodci

Uspora cestovného autobusem

Vzdélenost Zlebské Chvalovice — Ronov nad Doubravou 3 km
Cena jizdného 12 K¢ (obycejné jizdné)
Cetnost jizdy na kole za rok 25 %
Primérny pocet tydnii v mesici 4,348

Pocet jizd za mésic: ndkup 2x za tyden = 2 X 4,348 = 8,696 = 9 jizd

?° Dle tarifniho kalkuldtoru IREDO pro Pardubicky kraj [online]. 2012 [cit. 2012-11.01]. Dostupné z:
http://www.oredo.cz/cz/iredo_kalkulator_new.html
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navstéva lékare - 2x mésicné = 2 jizdy
vylet (zabava) - 4x za mésic = 4 jizdy
celkovy pocet jizd: 9 +2 + 4 = 15 jizd
uspora: cena jizdného x 2 (tam i zpét) x 15 x 12 (mésicii) X 0,25 =12 x 2 x 180 x 0,25 =
= 1080 K¢/rok
Pokud by dtchodci jeli alespon z jedné Ctvrtiny jejich celkovych jizd do mésta na jizdnim

kole, usetii 1 080 K¢ rocné.

Uspora cestovného jizdy autem

Vzdalenost Zlebské Chvalovice — Ronov nad Doubravou 3,5 km (vcetné jizdy

PO méste)

Cena benzinu 35,90 K¢/ 1
Priimérna spotieba benzinu (u Skody Felicie) 71/ 100 km
Sazba ndhrady za pouzivani motorovych vozidel 3,70 K&/ km
Cetnost jizdy na kole za rok 25 %

Pocet pracovnich dnii 252

Cenaza 1 km=7/100 x 35,90 + 3,70 = 6,213 K¢
Uspora: 3,5 x 2 (tam i zpét) x 0,25 x 252 x 6,213 = 2 739,933 K&/rok => 2 740 K¢&/rok

Dtchodce, ktery by se rozhodl jet do mésta alespont z jedné Ctvrtiny roku na kole misto

autem, uSetfi stejné finance jako zameéstnany clovek tedy 2 740 Ké/rok.

Uspora ¢asu ve vztahu k nové navrzené a stavajici cyklostezce

Jizda po nové cyklostezce

Vzdalenost Zlebské Chvalovice — Ronov nad Doubravou 2,5 km
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Primérna rychlost jizdy na kole 15 km/hod.
Pocet jizd (tam i zpé&t) 2

Celkovy ¢as: (2,5/15) x 2 =0,333 hodin => 20 minut

Jizda po stavajici cyklostezce

Vzdalenost Zlebské Chvalovice — Ronov nad Doubravou 4,5 km
Primérna rychlost jizdy na kole 15 km/hod.
Pocet jizd (tam 1 zpét) 2

Celkovy ¢as: (4,5/15) x 2 = 0,6 hodin => 36 minut

Celkova tspora ¢asu: 0,6 — 0,333 = 0,267 hodin => 16 minut

Celkova uspora ¢asu

Tabulka 23: Celkova uspora ¢asu

Uspora za rok
] Pocet | Pocet
Uspora ¢asu jizd | Cetnost| cest Hodiny | Minuty
Zaméstnani 252 25% 2 33,60| 2016,00
ZAci a studenti a polovi¢ni jizdné 193 25% 2 25,73 1544,00
Dichodci 180 25% 2 24,00 1440,00

Zdroj: autor

Pro vystavbu nové cyklostezky jsem si zvolila usek Ronov nad Doubravou — Zlebské
Chvalovice. Zjistila jsem, ze okolo téchto obci se nachazi nékolik cyklostezek, ovsem
propojeni té&chto dvou obci bohuzel neni. Rozhodla jsem se tedy navrhnout vystavbu nové
cyklostezky urcené k propojeni obci, aby cyklisté tento usek nemuseli zbyte¢né objizdéct
anavic jezdit nékolik kilometrii. Pro méné zdatné cyklisty je toto nejlepsi feSeni.
Pii vybudovani nové cyklostezky dojde k napojeni cyklotrasy ¢. 4188 od Ronova

nad Doubravou a trasy ¢. 4232 smérem od Tfemosnice.

Je jisté, ze mala obec jako jsou Zlebské Chvalovice, nebude mit tak velkou sumu na

uctu, je proto nezbytné si alespon néjaké, ne-li vSechny financni prostfedky pujcit. Obec si
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muze pujcit finance nejen z krajskych fondu, ze statniho rozpoctu, ale také si mize zazadat
o dotaci z fondi EU - opera¢ni program Doprava ¢i z Evropského fondu pro regionalni
rozvoj, ktery patii do Strukturalnich fondl. Nejde jen o obec, o jakou c¢astku si zazada, ale
také o vedeni danych fondt, jakou castku se rozhodne poskytnout. Mezi vydaje nové

cyklostezky patii nejen jeji vystavba, ale dale pak i jeji provoz.

Pro naruzivé cyklisty je ur¢it¢ vhodné vybudovat novou cyklostezku. Mohou se projet

po nové, upravené trase, ale také si prohlédnout okolni pfirodni krasy.

Mistnim obyvatellim to jist€¢ bude vyhovovat. Dopravni obsluznost obce neni nejlepsi,
a proto by tuto moznost mohli uvitat. USetfili by tak nejen Cas, ale i penize. Tykalo by se
to nejen studentu, ale také osob jezdicich do zaméstnani. Pfi dnesnim zdrazovani by se to jisté
vyplatilo. Samoziejm¢é mimo zimni obdobi roku. Autobusova doprava ¢i doprava osobnimi

automobily by vSak ziistala nutnosti.

Je mozné fici, Ze nové vybudovana cyklostezka by vedla ke zvySeni povédomi o této
obci. Jeji propagace by byla urCité dulezita a nova cyklostezka by ktomu napomohla.
Pro mistni obyvatele by to i jist¢ znamenalo zlepSeni bezpe¢nosti na mistni komunikaci. Tim,
ze navrh cyklostezky nepocita s vybudovanim na stavajici komunikaci, je tak pro cyklisty
osobnimi automobily a cyklisty, coz by prispélo k plynulosti dopravy. Cyklisté by méli

prostor pro svoji jizdu, coz by zejména uvitali rodice s détmi.

Nabizi se 1 moZnost rozvoje cestovniho ruchu a s tim spojenych ubytovacich sluzeb.
Vyuzit by se dala vhodnd forma propagace tohoto tizemi. Naptiklad informace na webovych
strankach Zlebskych Chvalovic a podnikatelskych subjektii vobci a dale pak odkazy
na internetovych aplikacich obci celého mikroregionu Zelezné hory, ale také prostiednictvim
tisku a inzerce. Ve vSech téchto marketingovych nastrojich je mozné nabidnout ptednosti

tohoto kraje, vytvofit takovou nabidku, aby turisté meli chut’ tuto oblast navstivit.

Pokud by navstévnost této nové cyklostezky byla velikd, bylo by mozné uvazovat
0 dalsich sluzbéach, které jsou dilezité v cykloturistice. Pro cyklisty jsou dilezita i tfeba
parkovaci plochy pro jizdni kola, které jesté nejsou v Ceské republice tolik bézné. Kazdy
cyklista chce mit moznost nékde uschovat své kolo, aby mu nékdo cizi nezptsobil néjakou
Skodu. Bylo by mozné tyto plochy vybudovat hned u nové vytvoiené stezky nebo v jejim
nejbliz§im okoli.
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Zavér

Cilem diplomové prace bylo navrhnout zlepSeni situace v oblasti cykloturistiky
arozvoje cykloturistiky v mikroregionu Zelezné hory. V jednotlivych &astech prace byly
rozebrany zékladni pojmy cykloturistiky, charakterizovan dany mikroregion a provedena
analyza soucasného stavu cyklistiky v mikroregionu Zelezné hory, zkteré vyplyva, ze
cyklistika ma stale vice svych obdivovatelii a predev§im mladi lidé vyuzivaji vyhod

plynoucich z jizdy na kole oproti ostatnim zptisobtim dopravy.

Nesmime zapomenout ani na zlepSovani sluzeb okolo cyklostezek. Tam, kde jiz
existuji, bylo by dobré nabizené sluzby zdokonalit. Tam, kde jest¢ nejsou, je potieba je
vybudovat. Mam tim na mysli nejen servis kol, odpocivadla, ale také ubytovaci zafizeni
a restaurace, motely a jina stravovaci zafizeni. Je zapotiebi je zdokonalovat a vychazet vstiic

pozadavkim a pfanim stavajicich i novych cyklistl.

Ke zjisténi situace v mikroregionu jsem vyuzila SWOT analyzy. Za nejvétsi nevyhodu
lze povazovat skutec¢nost, Ze stavajici cyklostezky se nachdzeji na komunikacich Il. a Ill.
tiidy. Obce jsou zavislé na cizich prostfedcich, na dotacich ze statniho rozpoctu a Statniho
fondu dopravni infrastruktury a z fond EU. Bohuzel dochazi ke zvyhodnovani vétsich mést
amalé obce nemohou ze svych finan¢nich prostfedkl zaplatit veSkeré provozni naklady

a naklady na udrzbu tras.

V dalsi ¢asti jsem se zaméfila na jednu z obci v mikroregionu Zelezné hory a zabyvala
jsem se zdejsi situaci v cykloturistice. Na zaklad¢ zjisténych skute¢nosti jsem navrhla novou
cyklotrasu, ktera by propojila obec Zlebské Chvalovice a mésto Ronov nad Doubravou.
Soucasné by doslo k propojeni stavajicich tras. Vybudovani nové cyklotrasy je vZdy finanéné
naro¢ny a zdlouhavy proces. Je zfejmé, ze bez podpory statu, potazmo Pardubického kraje
a za ptispéni Evropské unie, by nebylo mozZné tento navrhovany projekt hradit z rozpocti
dot¢enych obci. Obecni ufady disponuji tak napjatymi rozpocty a maji tolik nedotfeSenych
problémt, ze ke spolufinancovani vystavby cyklostezek dochazi jen vyjime¢né. Veiim vsak,
ze mnou navrzeny projekt je podnétem k zamysleni a v ptipadé dostatku financnich
prostiedkt i vhodny k realizaci. V posledni ¢asti diplomové prace jsem se snazila poukazat
na ptinosy nové cyklostezky pro turisty, ale pfedevsim pro mistni obyvatele. Urcité zde vidim
prostor pro rozvoj subjektli zaméfenych na cestovni ruch, ktery v tak krasném kouté Ceské
republiky je prozatim nedostatecny a neobjeveny. Vznikla by tak i moznost vytvofeni novych
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pracovnich pfilezitosti, které jsou v obci Svysokou mirou nezaméstnanosti pramalé.
Vzhledem Kk tomu, Ze tato oblast je soutasti CHKO Zelezné hory a ma svoje omezujici

pravidla, spatiuji cyklistiku a cykloturistiku na tomto tzemi za vhodny zptsob dopravy.

-----
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Pfiloha ¢. 1

Dotaznik

1) Pohlavi 8| mui b) fena

) Vék 10-19 b)2-3 003 0 4-49 6 Davice

3.) Povolini a) student b délnik ¢) Ufednik d) vedouci pazice g)jiné

4 Jak asto jezdite na kole? a) kaidy den b) 1-2utjdné ¢ Lxaalddni  d)1-2domésice ) jinak

5.| Divod jizdy na kole? a nakupy b relaxace ¢) spart d) pozndvani nowjch mist €] do prace i tkoly
6.) Posouzen slugeb na cyklotrase? 8| wbomé b) velmi dobré ¢) dobré d) ipatné ) nedostaujic

7. Poufivané prostedky k orientaci i cylloturistice? @) zakoupend tisténd mapa b) vytisténd mapa zinternety ¢|GPSnavigace  d)mmadenivierénu e iddné

8, Délka vyletu? 8| do3hodin b) pildennivylet ¢) celocennivjlet  d) dvoudznnivylet &) vice ned tfidennivylet
9, Preferujici povrch cyklostezky? g asfalt b} zpevnénj povreh ¢) nezpevnénj pavreh

10.) Co postrddime na cyklotrasdch? ) adpoivacla b) obéerstveni ¢) ubytovacizaffzeni ) jiné

11, Kvalita dosavadnich cyklotras? ) vyhomé b velmi dobré ¢) dobré d) Spatné e nedostatujic

Zdroj: autor



Ptiloha ¢. 2

o ol

Mapa Zeleznych hor

......

Zdroj: Zeleznohorsky region [online]. 2012 [cit. 2012-09-11]. Dostupné z: http://www.zeleznehory-

hm.cz/1703/zeleznohorsky-region/.
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